DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 23 stycznia 2026 r.

Poz. 74

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia 20 stycznia 2026 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow w transporcie kolejowym

Na podstawie art. 28n ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 1234 oraz z 2026 .
poz. 41) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypad-
kéw, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w§ 2 popkt5 dodaje si¢ pkt Sa w brzmieniu:

»Ja) punkt niebezpieczny — ukres rozjazdu, ukres skrzyzowania toréw, granice przetaczania, koniec drogi ochronnej
przebiegu lub inny punkt, uzasadniony warunkami miejscowymi, ktdrych przejechanie w trakcie danej jazdy
moze grozi¢ kolizja pojazdu kolejowego lub wykolejeniem pojazdu kolejowego;”;

2) wi§4:

a) wust. 3 w pkt 3 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,4)  wiasciwe stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo i ochrong infrastruktury krytycznej oraz obronno$¢ pan-

stwa — w przypadku zdarzen mogacych mie¢ charakter sabotazu, cyberataku, aktu terrorystycznego lub in-
nego zagrozenia bezpieczenstwa panstwa.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Dyspozytor lub inny wyznaczony pracownik przewoznika kolejowego, ktory otrzymat informacje o zda-

rzeniu, jest obowigzany niezwlocznie powiadomié¢ o nim:

1))
2)
3)
4)

5)

3) w§T7:

cztonkow komisji kolejowej ze strony przewoznika;
Przewodniczacego PKBWK;
oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wlasciwy terytorialnie dla miejsca zdarzenia;

najblizszy urzad celny, jezeli w zdarzeniu zostali poszkodowani pracownicy celni wykonujacy czynnosci
stuzbowe na obszarze kolejowym lub zostaty uszkodzone zamknigcia celne lub towary podlegajace ocleniu;

wlasciwe stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo i ochrong infrastruktury krytycznej oraz obronnos¢ pan-
stwa — w przypadku zdarzen mogacych mie¢ charakter sabotazu, cyberataku, aktu terrorystycznego lub in-
nego zagrozenia bezpieczenstwa panstwa.”;

a) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

wspolnie z czlonkami komisji kolejowej ustala kategori¢ zdarzenia na ,,w trakcie ustalania.”

,,2a. Jezeli okolicznosci i kategoria zdarzenia nie sa jednoznaczne, w zawiadomieniu przewodniczacy

)

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegolowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).
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4)
5)
6)

7)

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Zawiadomienie o zdarzeniu przekazuje si¢ nie pdzniej niz w pierwszym dniu roboczym nastgpujacym

po dniu jego stwierdzenia.”;
w § 13 wust. 1 po wyrazie ,,papierowej” dodaje si¢ wyrazy ,,lub elektronicznej”;
w § 14 uchyla si¢ ust. 2;

w § 27 w ust. 3 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,Protokot ustalen koncowych albo jego kopi¢ komisja kolejowa udostepnia:”;
w zatgczniku nr 5 do rozporzadzenia:
a) wczesell:

— w tabeli:

—— Ip. 5 otrzymuje brzmienie:

5 | Minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny — dowolna cze$¢ pociagu lub innego pojazdu kolejowego kontynuuje jazde
bez zezwolenia i przejezdza przez punkt niebezpieczny

*04

—— po Ip. 5 dodaje si¢ Ip. 5a w brzmieniu:

5a | Miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny — dowolna cze$¢ pociagu lub innego pojazdu kolejowego kontynuuje jazde
bez zezwolenia, ale nie przejezdza przez punkt niebezpieczny

*04

— tekst pod tabela otrzymuje brzmienie:

,»1. Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od ustalo-

nej przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:

1)  dokona¢ wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkow zdarzenia oraz okresli¢ oznaczenie literowe
odpowiadajace tej grupie nastepujaco: A — powazny wypadek, B — wypadek;

2)  dokona¢ wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okresli¢ odpowiadajaca tej przyczynie kate-
gorie liczbowa;

3)  zakwalifikowaé zdarzenie przez wstawienie w miejsce oznaczenia * liczby odnoszacej si¢ do kategorii
okreslonej wyzej przyczyny bezposredniej.
2. Minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie, o ktorym mowa w Ip. 5 i Sa tabeli, oznacza

minigcie:

1)  obshigiwanego $wietlnego sygnalizatora przytorowego nadajacego sygnat ,,Stdj” lub informujacego
o niebezpieczenstwie;

2)  konca zezwolenia na jazde (MA) w systemie ERTMS/ETCS;

3)  wskaznika W ETCS 10 lub §wietlnego sygnalizatora przytorowego oznaczonego za pomocg wskaznika
W ETCS 10, nadajacego sygnat SE, bez odpowiedniego rozkazu pisemnego lub instrukcji europejskiej
podczas jazdy z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS pociagu lub innego pojazdu kolejowego pro-
wadzonego w trybie Jazdy na Widoczno$¢ (OS) lub w trybie Odpowiedzialno$ci Personelu (SR);

4)  punktu przekazanego przez urzadzenia radiotacznos$ci lub oznaczonego w odpowiednim rozkazie pisem-
nym lub instrukcji europejskie;j;

5) innego sygnatu lub wskaznika nakazujacego zatrzymanie, w tym sygnatu recznego, z wylaczeniem koz-
16w oporowych oraz wskaznika W 4.

3. Minigciem sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie, o ktorym mowa w Ip. 5 i Sa tabeli, nie jest
sytuacja, w ktorej:

1)  pociag lub inny pojazd kolejowy bez nadzoru przejechat sygnat ,,St6j”;

2)  zdowolnej przyczyny sygnat,,Stoj” nie zostat nadany na tyle wczesniej, aby maszynista mogt zatrzymac
pociag lub inny pojazd kolejowy.

4. Samobdjstwom oraz probom samobdjczym, po uzyskaniu wymaganej kwalifikacji takich czynow, na-
lezy nada¢ oznaczenie literowe odpowiednio S (samobojstwo) albo PS (préba samobdjcza).
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5. Przyktady:

1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pociagu lub innego pojazdu kolejowego
na stacje¢ na tor zajety — kategoria powaznego wypadku — A02;

2)  dla wypadku — najechania pociggu lub innego pojazdu kolejowego na inny pociag lub inny pojazd kole-
jowy stojacy na torze zajetym, z przyczyny jak w pkt 1 — kategoria wypadku — B02;

3) dla powaznego wypadku polegajacego na najechaniu pociggu lub innego pojazdu kolejowego na osoby
podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach
i szlakach, ktory zostat zakwalifikowany jako samobdjstwo — kategoria powaznego wypadku — A34S;

4)  dlawypadku polegajacego na najechaniu pociagu lub innego pojazdu kolejowego na osoby podczas prze-
chodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach i szlakach,
ktory zostat zakwalifikowany jako proba samobojcza — kategoria wypadku — A34PS.”,

b) wczesciIl:

— w tabeli:

—— lp. 4 otrzymuje brzmienie:

Minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt C44
niebezpieczny — dowolna cze$¢ pociagu lub innego pojazdu kolejowego kontynuuje jazde
bez zezwolenia i przejezdza przez punkt niebezpieczny

—— po Ip. 4 dodaje si¢ Ip. 4a w brzmieniu:

4a

Minigcie sygnalu informujgcego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt C44
niebezpieczny — dowolna cze$¢ pociggu lub innego pojazdu kolejowego kontynuuje jazde
bez zezwolenia, ale nie przejezdza przez punkt niebezpieczny

—— wlp. 22123 w kolumnie 2 skresla si¢ wyrazy ,,lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska”,

—— w Ip. 24 kolumna 2 otrzymuje brzmienie:

,Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknigta, zamykajaca si¢ lub otwierajacg si¢ rogatkg badz
sygnalizatorami drogowymi, na ktorych zalaczone byty sygnaty zabraniajace wjazdu pojazdu drogowego
lub pozostanie pojazdu drogowego w strefie przejazdu kolejowo-drogowego po zamknieciu rogatek lub
zalgczeniu sygnalizacji w czasie gdy do przejazdu kolejowo-drogowego zblizat si¢ pociag lub inny pojazd
kolejowy, bez kolizji z pociagiem lub pojazdem kolejowym”,

— tekst pod tabela otrzymuje brzmienie:

,»1. Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny bezposred-
niej jego powstania nalezy dokonaé kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowiadajaca tej przyczynie kate-
gori¢ literowo-liczbows.

2. Minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie, o ktorym mowa w Ip. 4 i 4a tabeli, oznacza
minigcie:

1)  obshigiwanego $wietlnego sygnalizatora przytorowego nadajacego sygnat ,,Stdj” lub informujacego

o niebezpieczenstwie;

2)  konca zezwolenia na jazde (MA) w systemie ERTMS/ETCS;

3)  wskaznika W ETCS 10 lub $wietlnego sygnalizatora przytorowego oznaczonego za pomoca wskaznika
W ETCS 10, nadajacego sygnat SE, bez odpowiedniego rozkazu pisemnego lub instrukcji europejskiej
podczas jazdy z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS pociagu lub innego pojazdu kolejowego pro-
wadzonego w trybie Jazdy na Widocznos¢ (OS) lub w trybie Odpowiedzialnosci Personelu (SR);

4)  punktu przekazanego przez urzadzenia radiotacznos$ci lub oznaczonego w odpowiednim rozkazie pisem-
nym lub instrukcji europejskie;j;

5)  innego sygnatu lub wskaznika nakazujacego zatrzymanie, w tym sygnatu r¢cznego, z wytaczeniem koztéw
oporowych oraz wskaznika W 4.

3. Minigciem sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie, o ktorym mowa w Ip. 4 i 4a tabeli, nie jest
sytuacja, w ktorej:

1)  pociag lub inny pojazd kolejowy bez nadzoru przejechat sygnat ,,St6j”;

2)  zdowolnej przyczyny sygnat,,St6j” nie zostat nadany na tyle wczesniej, aby maszynista mogt zatrzymac
pociag lub inny pojazd kolejowy.




Dziennik Ustaw -4 - Poz. 74

4. Probom samobdjczym, po uzyskaniu wymaganej kwalifikacji takich czynow, nalezy nada¢ oznaczenie
literowe PS.

5. Przyktad

Dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia pociaggu kamieniami —
kategoria incydentu — C64.”.

§ 2. Przewoznicy kolejowi, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych dostosuja swoje przepisy we-
wnetrzne do wymogow rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem w terminie
3 miesi¢cy od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. Do postgpowan prowadzonych przez komisje kolejowe rozpoczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: D. Klimczak
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