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go powiatu w drodze rozporzgdzenia inne zasady ubezpie-
czenia, amzell przewidziane w' §§ 1, 2, 3, 19, 20, ~1 ust 1
1§22

-§ .29, 1, Tracq moc przepisy rozporzadzenia Ministra
Skarbu z dnia 31 stycznia 1929 r, w sprawie przymusu ubez:
pieczenia 'od ' ognia ruchomosci w gospodarstwach rolnych,
przymusu ubezpieczenia Zzyweyo inwentarza od wypadkow
$mierci oraz przymusu ubezpieczenia plonéw od gradobma
(Dz. U. Nr 13, poz. 112).

'ROZPORZADZENIE

2. Bydlo i konie, takZze' w wisku ponizej 1 roku, ubez-
pieczone na podstawie dotychczasowych przepiséw, obejmuje
sie obowiazkowym ubezpieczeniem wedlug zasad mme]szego
rozporzadzenia. '

§ 30. Wykonanie rozporzadzenia porucza si¢ Ministrowd .
Finansow.

§ 3L

Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem oglo-
szenia. -

Prezes Rady Ministrow: J. Cyrankiewicz

192

MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 10 lipca 1963 r,

w sprawie przepiséw o zapobleganiu zderzeniom ua. morzu.

Na podstawie art. 46 § 1 Kodeksu -morskiego (Dz. U
'z 1961 r. Nr 58, poz, 318) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W zegludze morskiei obowigzuje przestrzeganie
miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na
‘morzu, stanowigcych zalgcznik do rozporzadzenia Ministra
Zeglugi z dnia 12 lipca 1954 r. w sprawie przepiséw o zapo-
bieganiu zderzeniom na morzu (Dz. U. Nr 44, poz. 207).

§ 2. Zakres stosowania przepisow, o, ktérych mowa w
§ 1, przez jednostki plywajace marynarki wojennej, organdow

ochrony granic i M111c]1 Obywatelskie; okresla odrebne roz- -
parzad?eme wlasciwych ministrow. ]

§ 3. Traci moc rozporzadzenie Ministra Zeglugi z dnia
12 lipca 1954 r. w sprawie,przepisow o zapobieganiu zderze-
niom na morzu (Dz. U. Nr 44, poz..207), z zastrzezeniem prze=
plSOW objelych zalacznikiem wymienionym w § 1.

§ 4. Rozporzqdzeme wchodzi w zycie z dniem crgio-
szenia.

.

Minister Zeglugi: S. Durski
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ROZPORZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 11 lipca 1963 r.

w sprawie bezpieczefnstwa ruchu zbiornikowcéw przewozacych ciécze palne.

Na podstawie art. 46 § 1 Kodeksu morskiego (Dz. U.
z 1961 r. Nr 58, poz. 318) zarzadza sig, co nastepuje:

£

1. Przepisy rozporzadzenia stosuje sig do:

1) zbiornikowcéw polskich i obcych, zawijajacych do por- .

tow polskich,

2) zbiarnikowcow polskich zawijajacych do portow obcyc.h
o ile przepisy miejscowe nie slanowig inaczej.

2. Przepisow rozborzqd_zenia nie stosuje sie do jedno-
stek \plywajacych marynarki wojennej,

§ 2. W rozumieniu rozporzadzenia:

1) ,zbiornikowceny’’ jest morski statek towarowy, specjal-
nie zbudowany Jub przystosowany do przewozu luzem
cieczy palnych, ktory:

a) takie ciecze w danym czasie przewozi lub
-b) jest nie odgazowany po przewozie takich .cieczy —
nawet wowczas, gdy przewozi w nie odgazowanych

zbiornikach balast wodny lub inne ciecze anizeli cie~
cze pdline, %

2) ,cieczami palnymi” sa ciecze o lemperaturze zaplonu
do 100°C wediug proby w naczyniu otwartym lub zam-
kmelym. :

3) .odgazowaniem"” jest usuniecie wszelkich pozostaloéci
oraz par po oslatnio przewozonych cieczach palnych,

4) ,statkiem pozarniczym” jest statek specjalnie zbudowa-
ny lub przystosowany do gaszenia pozaréw na statkach -
oraz pozarow w porcie od strony wody, jak rowniez in-
ny statek (np. holownik) wyznaczony przez kapitana por-
tu do tego celu i wyposazony w sprzet przeciwpozarowy,

5) ,prredsiebiofstwo przeladunkowe" oznacza przedsiebior-
stwo zajmujace sie zaladunkiem i wyladunklem zbioini-
kowcow,

-

§ 3. 1. Ciecze palne przewozone 7b\orn1kowcaml dztelq
sie na nastqpu,qce klasy:
klasa 1 — obejmuje ciecze o temperalurze zaplonu:
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— ponizej 23°C wed]ug proby w naczyniu ?amkmq-
tym lub

— ponizej 26,6°C wedlug proby w naczyniu otwer-
tym; : :

klasa II — obejmuje ciecze. o temperalurze zaplonu:

. — od 23°C do 60,5°C wedlug préby w naczyniu
zamkniglym lub

— od 26,6°C do 65,6°C wedlug "‘proby w naczyniu
otwarlym;

klasa III — obejmuje ciecze o temperaturze zaplonu:

—= od 60,5°C do 100°C wediug’ préby w naczyniu
zamknietym lub )
— od 656°C "do 100°C wedlug proby w nar.zynm

olwarlym.

2. Ciecze palne nalezgce do roznych klas, a przewozone

.réwnoczesnie zbiornikowcem, zalicza sie do tej klasy, do
. ‘ktorej nalezy najbardziej niebezpieczna z cieczy  przewozo-
. nych w danym czasie, tj. posiadajgca najnizszq temperalirg

zaplonu,

3. Ciecze palne oraz inne ciecze przewozone zbiornikow-
cem, a mniej niebezpieczne niz poprzednio przewozony tym
zbiornikowcem ladunek, zalicza sie do klasy ladunku prze-
wozonego w poprzedniej podrozy, jesli zbiornikowiec nie zo-

stal po tej podrozy odgazowany. ¥
o
§ 4. 1. Zbiornikowiec powinien posiada¢ wazne doku-

menty bezpieczensiwa statku, a w szczegolnosci certyfikat
bezpieczenstwa wyposazenia, wydane przez wlééciwy organ
panstwowy lub upowazniong do tego instytucje.

2. Zbiornikowiec przewozacy ciecze palne klasy [ lud II

‘powinien ponadto posiada¢ wazne $wiadectwo klasy statku,

wydane przez instytucje klasylikacyjng i upowazniajgce do
przewozu takich cieczy.

§ 5. 1. Kominy zbiornikowca powinny by¢ zaopatrzone
w sprawnie dzialajace urzadzenia przeciwiskrowe, a w szcze-
golnosci w iskrochrony i w parowe. zdmuchiwacze.iskier.

2, Do oswietlenia zbiornikowca powinny byé uzywane

lampy zabezpieczone przeciwwybuchowo (ognioszczelne).
Lampy nie zabezpieczone przeciwwybuchowo powinny byc
umieszczone na wysokodci co naimniej 4 metréw nad pokla-
dem. Zabezpieczenie przeciwwybuchowe wymagane jest row=
niez dla recszoych i kieszonkowvch lamp elekiryeznych,

: 7 o) b

§ 6. Zbiornikowiec w czasie zblizania sie do redy portu
polskiego, pobylu na redzie, przechodzenia loru wodnago
Swinoujscie—Szczecin i w czasie calego pobylu w porcie

polskim obowigzany jesl nosi¢ nasiepujace sygnaly:

: 1) w dzien:

a) czerwong flage o wymiarach co najmniej 60 X 160 cm
z bialym $rodkiem o srednicy 15 cm, jezeli przewozi
ciecze palne klasy 1 lub II badz jest nie odga?owaﬁy

' po przewozie takich cieczy,

b) tlage ,,B” wedlug ksiegi miedzynarodowych sygnalow
morskich, jezeli przewozi ciecze palne klasy III badz
" jest nie odgyazowany po przewozie takich cieczy;

flagi wymienione pod lit. a) i b) wywiesza sig¢ w miejscu,
z ktorego bedq najlepiej widoczne;

2) w nocv (od zachodu do wschodu slonca) — niezaleznie

" od éwiatel przewidzianych miedzynarodowymi przepisa-
mi o zapobieganiu zderzeniom na morzu — cCzerwone
s¢wiatlo widoczne dookota widnokregu oraz widzialne
z odleglosci co najmniej 2 mil morskich,

§ 7. 1. Zaloga zbiornikowca polskiego powinna posia-
da¢ niezbedne przygotowanie do’ pracy na tego rodzaju stat-
ku, a kapitan, I oficer i I mechanik powinni posiada¢ co naj-
mniej 6-miesieczng praktyke plywania na zbiornikowcach

. ha stanowiskach oficerskich. Marynarze obslugujacy pompy

ladunkowe zbiornikowca. rowniez- powinni posiada¢ co naj-
mniej 6-miesieczng praktyke piywania na zbiornikowcach.

2. Kapitan i oficerowie polskiego zbiornikowca maja
szczegdlny obowigzek szkolenia zaloyi i sprawdzania jej
umiejetnosci oraz przeprowadzania co najmniej raz na 2 ty-

- godnie prébnych alarmow pozarowych — tak na merzu, jak

i w porcie,

§ 8. Na zbiornikowcu znajdujgcym sig w porcie powin-
na stale przebywac¢ niezbedna ilos¢ zalogi, zapewniajgra w
razie polrzeby natychmiastowa gotowos$¢ manewrowa i ga-
$niczg zbiornikowca. '

§ 9. 1. Niezaleznie od zwyklej awizacji (w wykazach
dziennych) armator lub jeyo przedstawiciel obowiazany jest
uprzedzi¢ kapitana portu i portowq slraz pozarng co naj-
mniej na 24 godziny o spodziewanym przybyciu zblormkr\w-
ca na rede portu, podajac:

1) czas przybycia zbiornikowca,

2) nazwe i bandere zbiornikcwca, s

3) pojemnos¢ w BRT,

4) zanurzenie,

5) rodzaj napedu,

6) dokladna nazwe i temperaturg zaplonu pr:'ewowne_] cie-
czy,

7) ilos¢ przewozonej cieczy.

2. Dokladny czas przybycia zbiornikowca na rede portu
armator lub jego przedstawiciel obowiazany jest podac tele-
fonicznie do kapitanatu portu na 6 godzin, a w odniesieniu
do portu Szczecin — na 12 godz:n przed przybyciein zhior-
nikoweca.

3. O wszelkich zmianach dotyczacych przybycia zbiot-
nikowca na rede portu arimator lub jego przedstawiciel za-
wiadamia niezwlocznie kapitanat portu.

4. Co najmniej na 2 godziny przed przybyciem zbiorni-
kowra na rede porlu kapitanat portu zawiadamia o lym:

1) dyspozvtora zarzadu portuy,
2) komende portowej strazy pozarnej,
3) siraz pozarng przedsigbiorstwa przeladunkowego,

§ 10. Zbiornikowiec po przybyciu na rede portu powi-
nien by¢ zakotwiczony w miejscu dostalecznie oddalonym
od innych statkéw znajdujacych sie na redzie oraz od torow
wodnych przeznaczonych dla ruchu statkow. Miejsce takie
wyznacza kapitan poriu lub podlegly mu.olicer albo pilot.

§ 11. 1. Po przybyciu na rede portu zbiornikowiec, prze-
wozgcy ciecze palne I lub II klasy albo nie odgazowany po
przewozie takich cieczy, podlega ogledzinom przeprowadza-
nym przez:

1) oficera phrtu wyznatzonego przez kapitana portu i
2) oficera portowej strazy pozarnej.
/

2. Zbiornikowiec przybywajacy bezposrednio z innego
portu polskiego, w Ktorym poddany byl ogledzinom zakon-
czonym wynikiem pozylywnym, jak réwniez zhiornikowiec
przewozgcy ciecze palne klasy III lub nie odgazowany po
przewozie takich cieczy — oglgdzinom nie podlega.
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3. Celem oglgdzin jest:

1) ustalenie dokladnej nazwy, iloéei oraz temperatury za-
plonu cieczy palnych przewozonych zbiornikewcem —
na podstawie dokumentow zmajdujgcych sie na statku,

- 2) rbadanie;
a) dokumeniéw bezpieczenstwa statku, a w szezegolno-
sci certyfikatu bezpieczefistwa wyposazenia,
b) swiadectwa klasy statku i upowaznienia zbiernikow-
ca do przewozu cieczy palnych okreslonej klasy,
c} rzeczywistego stanu zbiornikoweca, a w szczegolnosci
jego urzadzen i wypﬂrs?-ze-n-ia przeciwpozarowego.

4, Z przeprowadzonych ogledzin sporzadza sie protokoél,
w ktérym nalezy poda¢ wynik ogledzin oraz wniosek w spra-
wie mozliwosci bezpiecznego wprowadzenia zbiornikowca do
portu. W miare potrzeby podaje sie w prolokole dodatkowe
uwagi i spostrzezenia. Protokoi podpisuja osoby wymienione
w ust. 1. i kapitan zbiornikowca.

§ 12. 1. Decyzjg co do wprowadzenia zhiornikoweca do
portu podejmuje kapitan portu,

2. W razie decyzji zerwalajacej na wprowadzenie zbior-
nikowca do portu kapitan portu lub wyznaczony przez niego
oficer ustala i zarzgdza sposob zabezpieczenia zbiernikowca
przy wprowadzaniu go do portu i podczas pebytu w porcie.

3. W razie nieudzielenia zezwolenia na wprowadzenie
zbiornikowca do portu kapitan portu zawiadamia zam.tere—
sowanych.

§ 13. Przepisy §§ 11 i 12 stosuje sie odpowiednio przy
wyprowadzaniu zbiornikowca z portu.

§ 14. 1. Jezeli zbiornikewiec przewozi ciecze palne kla-
sy 1 lub I alho jest nie odgazowany po przewozie takich cie-
czy, obowigzkowe jest przydzielenie statku pozarmiczego do
asysty zbiornikowca.

2. Jezeli zbiornikowiec przewozi ciecze palne klasy III

lub jest nie odgazowany po przewozie takich cieczy, przydzie-

lenie statku pezarniczego do asysty zbiornikowca,zalezy od
decyzji kapitana portu.

3. W razie asysty obowta?kowej statek pozarniczy asy-
stuje zbiornikowcowi: -

1) w Gdyni i w Gdansku:

a) od miejsca postoju zbiornikowca na redzie do zakon-
czenia cumewania w porcie,
b) w czasie pobytu zbiornikowca w porcie,

c) od miejsca zacumowania w porcie do miejsca na re-
dzie portu Gdynia, znajdujacego sie w odleylosci co
najmniej 3 kabli od wejscia do-portu, a na redzie
portu Gdansk — do miejsca, w kturyrn pilot portowy
schodzi ze zbiornikowca,

. 2) w Szczecinie — Swinoujsciu:

a) od miejsca postoju zbiornikowca na redzie portu Swi-
noujscie do bramy torowej nr 1 i od punktu obserwa-
cvijnego ,Police” do zakonczenia cumowania w por-
cie Szczecin,

b) w czasie pobytu w portar.h Szczeein i Swmo-u]scle

¢) od miejsca zacumowania w porcie Szczecim do punktu
obserwacyjnego ,Police” i od brainy torowej nr 1 do
miejsca na redzie portu Swinoujseie, znajdujacego sig
w bezpiecznej odlegfosci od wejscia do portu.

4, W razie asysty uzaleznionej od deeyzji kapitana porta
trase asysty okresla kapitan portua. ;

T

5. Koszt asysty slatku pozarniczego oraz dozoru przeciw-
pozarowego na zbiornikowcu ponosi dysponent tadunku,

§ 15. O pierwszenstwie przejscia trasy przez zbiorniko- .. e

wiec lub przez inny stalek decyduje kapitan portu w poro-
zZumieniu z gléwnym dyspozytorem porlu. ,

§ 16. 1. Do ustug holowniczych zhiornikowca wyznacza:
sie holowniki o napedzie motorowym, a w ich braku — ho-
lowniki parowe, ktorych komdny powimmy lbwé zaopalrzone
w sprawnie dzialajjce urzgdzenia przeciwiskrowe, a w szcze-
golnosci w iskrachrony i w parowe zdmuchiwacze jskier.

2. Holowniki powinny posiada¢ urzadzenia z podlaczo-
nymi -wezami tloczmymi, zapewniajacymi mornosé natychmia-
stowego podania prgdow piany na odleglos¢ mwie mniejsza -
niz 30 m. Zapas pianolu lub innego $rodka pianotworczega
na holowniku powinien wynosié¢ co najmniej 200 lifraw.

3. Do holowania zbiornikowcéw przewozacych ciscze

‘palne klasy I lub II albe nie odgazowanych po przeworie ta-

kich cieczy nie wolno uzywaé lin stalowych,

4. Obsluga urzadzen pianowo-gasniczych na holowniku
nalezy do zafogi holownika, ktéra powinna byc¢ w tym a- |
kresie speclalme przeszkolona.

5. Ilos¢* holowmkéw ustala kapitan portu.

6. W sklad zespolu holownu:zego wehodzié moze- tylko
jeden zbiornikowiec.

§ 17. 1. Zbiornikowce przewozace ciecze palne klasy I
lub II albo nie odgyazowane po przewozie takich cieczy po-
winny — przy wprowadzaniu ich do portéw Gdynia, Gdansk
i Swinoujscie — znaleié¢ sie przy nabrzeiw, a wyprowadzane
z tych portéw — na redzie, nie poiniej miz w pél godzimy
po zachodzie slonca.

2. Zbiornikowce, o ktérych mowa w ust. 1, wprowadza-
ne do portu Szczecin powinny znalei¢ sie przy nabrzeiu,
a wyprowadzane z tego portu — na redzie, nie poéiniej niz
w 2 godziny po zachodzie sloica,

§ 18. 1. Zbhiornikowce przewozace ciecze palre klasy I
lub Il albo nie odgazowane po przewozie takich cieczy nie
mogg by¢ mijane na obszarze portow przez inne statki lub
zhiornikowce z zastrzezeniem przepisow ust. 2, 3, 4 i 5.

2. Na torze wodnym od Kapitanatu Portu Swinoujécie do
punktu obserwacyjnego ,Police” zbiornikowce, o ktorych
mowa w ust, 1, mogg mija¢ sie z innymi statkami lub zbior-
nik owcami.

3. Na torze wodnym od punktu obserwacyjnego ,Poli-
ce' do miejsca postoju w porcie Szczecin' mozliwo$é mijania
sig¢ zhiornikewceow, o ktdrych mcwa w ust. 1, z innymi stat-
kami lub zbiornikowcami zalézy w kazdym przypadku od
decyzji Kapitana Portu Szeczecin.

4, Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do statkéw obstuguja-
cych bezposrednio zbiornikewce oraz deo s‘atkow ratewni-
czych podazajacycn do akcji ratowniczej.

§. Kapitan portu moze zwelnié od zakazu mijania sie
statki stale zatrudnione w porcie, posiadajgce naped moto-
TOWY. _

$ 19. Zbiornikowce nie mogy byé wyprzedzane na ob-
szavze portow i na torach wodnych pizez inme statki lub

zhiorpikowce idqce tym samym: kursem, jak réwniez mie mo-

ga wyprzedza¢ innych statkow lub zhiownikewcow.
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§ 20. 1. Ruch zbiernikowcéw w czasie mgly lub podob-
nych warunkéw atmosferycznych, ograniczajgcych widocz-
noes$¢ do 6 kabli, jest niedozwolony w portach i na torze wod-
nym Swinoujécie—Szczecin.

2. W razie zaskoczenia zbiornikowca na trasie przez wa-
runki atmosferyczne ckreslone w ust. 1 zbiornikowiec powi-
nien by¢ zakotwiczony w najblizszym, nadajacym sig do tego
celn miejscu, polozonym przy skraju toru wodnego.

3. W czasie trwania akcji przeciwledowej ruch zbiorni-
kowcow odbywa sie stosownie do decyzji podejmowanych
przez kierownika tej akcji.

§ 21. 1. Jezeli przejScie zbiornikowca ma’ nastapic w
-odlegiosci mniejszej miz 30 metréw od innych statkow sto-
jacych przy nabrzezu, statkom tym nie wolno czysci¢ ko-
tlow w sposob mogacy spowodowac iskrzenie ani uzywac na
pokladzie otwarlego ognia,

"2, Zbiornikowiec stojgcy przy nabrzezu powinien by¢
uprzedzony o kazdym przejéciu przez trase innych statkdw,
jezeli to przejécie ma nastapi¢ w odleglosci mniejszej niz
30 metréw od zbiornikowca.

3. Statki wymienione w ust. 2 powinny przechoedzi¢ obok
 zbiornikowca zacumowanego z takg szybkoscig, aby nie spo-
wodowaly poruszenia sig¢ zhiornikowca, kldre grozﬂoby zer-
waniem cum lub wegza ladunkowego,

§ 22. 1. Miejsce postoju zbiornikowca w porcie wyzna-
cza kapitan portu w porozumieniu z przedsigbiorstwem prze-
ladunkowyme

2. Odleglos¢ od dziobu i ruly zbiornikowca przewoigce-
go ciecze palne klasy 1 lub 1I albo nie odgazowanego po prze-
wozie takich cieczy, a stojgcego przy nabrzezu — do innvch
statkow stojacych przy nabrzezu powinna wynosi¢ co naj-
mniej 30 melrow.

3. Przeciaganie sie zbiornikowca na linach wrdh.rz na-
brzeza jest niedozwolone,

-~ -4, Przy zmianie miejsca postoju zhiorniki powinny byé
pued rozpoczgciem holowania szczelnie zamkniete,

$ 23. 1.
cze palne klasy I lub II albo nie odgazowane
takich cieczy nie wolno uzywac lin stalowych,

po przewozie

2. Cumy powinny by¢ umieszczone na punktach cu-
mownriczych ‘w taki sposdb, aby w .razie niehezpieczenstwa
istniate mozliwosc Jatwego i szybkiego ich zrzucenia.

3. Cum nie wolno zakladaé¢ na rurociag skiaclu przedsie-
biorstwa przeladunkowego.

4. Cumowanie 7biornikowca do burty innego statku, sto-
jacego przy nabrzezu, jest zabronione z wyjatkiem przypadku
przewidzianego w § 26 ust, 11,

5. Zbiornikowiec powinien by¢ przycumowany w sposéb
wyklnczajgcy iskrzenie przy ocieraniu sig burt o nabrzeze
“{ub o burtg innego statku,

§ 24. 1. Niezwlocznie po zacumowaniu zbiornikowca de
nabrzeza nalezy:

1) na dziobie i rufie umocowa¢ hol stalowy o dlugoéci

; 30 metréw, zakonczony szaklem lub okiem zwisajacym
za burte od strony wodv — na wysokosci 1 metra od
powierzchni wody i oswietlonym w nocy,

Do cumowania zhiernikowca przewozacego cie- -

2) dokona¢ odpowiednich uziemier: ochronnych; przed do-
konaniem takich uziemien niedozwolone jest podigcra-
nie zbiornikowca do rurociagu skladu przedsiebiorstwa
przeiadunkowego; uziemienia ochronne podigcza zaloga
statku,

3) wystawi¢ posterunek trapowy.

2. Zadaniem posterunku trapowego jest:

1) niewpuszczanie na zbiornikowiec osob posiadajacych
podkute obuwie oraz przedmioty metalowe moggce spo-
wodowac iskrzenie,

2) pilnowanie w zasiegu jego obserwacji wzrokowej, aby
przesirzegany byl zakaz palenia tytoniu.

§ 25. 1. Caloscig stuzby przeciwpozarowej pr}.y obstu-
giwaniu zbiornikowca kieruje oficer lub podoficer wyznaczo-
ny przez komendanta portowej strazy pozarnej.

2. Drzialalnoé¢ stuzby, o ktorej mowa w ust. 1, nadzoruje
inspektor ochrony przeciwpozarowej kapitanatu portu.

3. Portowa sltraz pozarna pelni sluzbe na zbiornikowcu, -
na statku pozarniczym oraz przy przydzielonym przeciwpoza-
rowym taborze lgdowym. Pomigdzy pokiadem zbiornikowca
a jednostka portowe] strazy pozarnej, pelnigcg asyslg przy
zbiornikowcu, powinna by¢ zapewniona bezposrednia lacz-
nos¢ przewodowa.

4. Straz pozarna przedsiebiorstwa przeladunkowego pel-
ni stuzbe na terenie skladu, pompowni, glownego rurocijyu
i przy wlasnym sprzecie przeciwpozarowym.

5. Szcrzegdlowy regulamin, okreslajacy sily, srodki i za-
kres dzialania® sluzby przeciwpozarowej przy obslugiwaniu
zbiornikoweow, wyda Glowny Inspektorat Ochreny Przeciw-
pozarowej Minislerstwa Zeglugi po uprzednim uzgodnieniu

z Komenda Gléwng Strazy Pozarnych,

§ 26. 1. Przeladunek cieczy palnych moze rozpoczac sie
dopiero po zakonczeniu cumowania zbiornikowca i oddaleniu
sig holownika na odleglos¢ co najmniej 30 metrow,

2. Przeladunek cieczy palnych moze odbywac sie w cig-
gu calej doby. Przeladunek w nocy moze odbywac sie tylko
pod warunkiem zapewnienia dobrego i bezpiecznego oSwie-
tlenia wszystkich polaczen rurociggéow ladunkowych,

3. Przeladunek cieczy palnych klasy I lub II powinien
odbywac sie zawsze za pomocg rurociagu. Przeladunek cie-
czy palnych klasy 111 moaze odbywaé sie za pomocg zwiesze-
nia koncowki weza tadunkowego do zbiornika.

4. Przed rozpoczeciem, przerwaniem lub zmiang szybko-
$ci przeplywu cieczy palnej kapilan zbiornikowca i -osoba
kierujaca przeladunkiem na lgdzie powinni wzajemnie uprze-
dzac¢ sie o zamiarze dokonania takich czynnosci oraz uzgad-
nia¢ miedzy sob3y meksymalng szybkosé przeplywu cieczy
palnej. E

¥l

5. Pompy ladunkowe nalezy uruchamiaé¢ powoli i czgsto
kontrolowac cisnienie.

, 6. W czasie przeladunku cieczy palnych klasy I lub IJ,
joak rowniez w czasie balastowania zbiornikowca po takich
cieczach — nie wolno dokonywac¢ na zblormkowcu innych

" czynnosdci przeladunkowych., i

7. Zaladunek zbiornikowca po osiggnieciu 90%% popm-
noéci poszczegélnych zbiornikow powinien odbywac sie ze
zmniejszong szybkoécig przeptywu cieczy palnej.

8. W razie wuszkodzenia rureciggow ladunkowy;ch na
zhiornikowcu lub na lgdzie, jak rowniez w razie stwierdze-
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nia przeciekéw, przerwy w o$wietleniu lub podczas burzy

z wyladowaniami elektrycznymi — przeladunek cieczy pal-

hych nalezy niezwlocznie przerwac i zamknac¢ pokrywy zbior-
nikow.

9. W crzasie przeladunku cieczy palnych zaslepowanie.

zalogi 7biornikowca dozwolone jest tylko przez specjalne
zaslgpcze brygady perlowe, ulworzone przez armalora dla
zbiornikowcow.

10. Na nabrzeiu, przy ktérvm odbywa sie przetadunek,
~ powinien znajdowac sie .w poblizu zbiornikowca telefon po-
siadajqcy bezposredniq calodobowg lacznos¢ z centralg alar-
mowgq slrazy po7arnej, na klorej obszarze dzialania znajduje
sie¢ nabrzeze wyladunkowe. r

11. -Przetadunek cieczy palnycn-w relacji:
ta moze odbvwac sie tylko" w odniesieniu do c1eczy palnych
.klasy Il i to za zgoda kap;tana portu,

§ 27. 1. 'Remm]ly stoczniowe w porcie moga byc¢ prze-
prowadzane na zbiornikowcu dsopiero po calkowitym wyla-

dowaniu ladunku cieczy -palnych i odgazowaniu zbiorni-
L et

kowca.

2. Odgazowanie, o- ktéorym mowa w ust. 1, obejmuje

“zbiorniki tadunkowe i bunkrowe, skrajnik dzipbowy i ru[o—.

wy, przedzialy izolacyjne, pompownig i rur0c1qg1 zbiorni-
kowca. o it

3. Mniejsze naprawy na zhiornikowcu stojacym w por-
cie, a wymayajgce spawania, uzycia otwarteyor ognia lub na-

burta — bur-

rze¢dzi powodujacych iskrzenie — moyq by¢ dokonywane do-. -
piero po uzyskaniu zezwolenia kapitana -portu i wpisaniu -

tego zezwolenia do dziennika okretowego.

4. Odgazowywanie zbiornikowca w porcie moze odby-.
wac sie tylko za zezwoleniem kapilana portu i w mle}scu
wymaczonym przez kapitana poitu,

§ 28. 1. Zaopatrywanie zbiornikowca w paliwo plynne
(bunkrowanie) jest niedozwolone w czasie przeladunku cie-
czy palnych klasy I lub 1I. -

2, Zaopatrywanie innych statkéw w paliwo plynne przei

zbiornikowce portowe, tzw. bunkrowce, wymaga zgody kapi-
tanatu portu.

3. Przepisy §§ 9, 10, 11, 12, 14, 16, 24 i 25 nie -maja za-
stosowania do zbiornikowcow portowych, tzw. bunkrowcows

§ 29. W zakresie spraw szczegblowych nie uregulowas

nych niniejszym rozporzgdzeniem, -a dotyczgcych zbiornikow=

cow, stosuje sig przepasy portowe wydane przez urzgdy mor-
skie,

§ 30. Ro;'porzqdzeme wchodzi w zyc1e po uplywie 14 dﬂi

-od -dnia ogloszenia,

‘Minister Zeglugi: S. Darski
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ROZPORZADZENIE PRZEWODNICZACEGO KOMITETU PRACY I PLAC ORAZ MINISTRA ZDROWIA

g I OPIEKI

SPOLECZNEJ

z dnia 21 crerwca 1963 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie organizacji, szczegolowych zadan, skladu i

trybu poslepowania komisji lekarskich

do spraw inwalidztwa i zatrudnienia, trybu kierowania na badanie przez te komisje oraz w sprawie zasad wynagradzania
czlonkéw komisji lekarskich i lekarzy dzialajacych w zakresie orzeczmictwa lekarskiego.

Na podstawie art. 13 ust. 4 dekretu z dnia 25 czerwca
1954 . o powssechnym zacpatrzeniu emerytalnym pracowni-
kow i ich rodzin (Dz. U. 2 1958 r. Nr 23, poz. 97) zarzadza
sig, <0 naslepuje:

§ 1. 'W rozporzadzeniu Ministréw Pracy i Opieki Spo-
lecznej oraz Zdrowia z dnia 27 listopada 1958 r. w sprawie
organizacji, szczegolowych zadan, skladu i trybu postgpo-
‘wania komisji lekarskich do spraw inwalidztwa# i zatrud-
nienia, ‘{rvbu kiervwania na badanie przez te komisje oraz
w sprawie zasad wynagradzania czlonkow komisji lekarskich
i lekarzy dzialajacrych w zakresie orzecznictwa lekarskiczgo
(Dz. U, z 1998 r. Nr 73, poz. 367 i z 1939 r. Nr 32, poz. 189)
wprowadza sie naslgpujace zmiany:

1 1 otrzvinuje brzmienie:
v J

Obwodowe i wojewodzkie komisje lekarskie do
spraw inwalidztwa i zatrudnienia, zwane dalej ob-
wodowymi i wojewddzkimi komisjami lekarskimi,
obejmujg swym dzialaniem obszary ckreslone przy
powolaniu tych komisji przez dyrektora wtasciwe-

= 0

go oddzialu Zakladu Ubezpieczen Spolecznych w -

porozumieniu z wydzialem zdrowia i opieki 'spo-

Poz. 193 i 194

lecznej prezydinm wlasciwej wojewodzkiej rady

narodowej (rady narodowe) miasta wylgqczonego
z wojewodztwa)."; :

2) w § 2 ust. 1 pkt 1 po wyrazie ,interpista’” dodaje sig
wyrazy ,Jub lekarz przemvslowy";

3) w§ 3 ust 1:
a) w pkt 1 po wyrazie ,internista” skreéla sie przecinek
i dodaje sie wyrazy ,lub lekarz przemyslowy”,
b) w pkt 3 skresla sie wyraz ,.porozumiewawczq';

4) w § 5 ust. 1 wyrazy ,Ministra Pracy i Opieki Spolecznej"”
zastepuje sie wyrazami ,,Prezesa Zakladu Ubezpieczen
Spotecznych';

5 w § 23 ust. 1 i 2 otrzymuja brzmienie:
«1. Przedstawiciele

"w obwodowych komisjach lekarskich otrzymuja za
pracg w tych komisjach poza obowigzujgcymi ich

Zaktadu Ubezpieczen Spolecznych:



