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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 29 czerwca 2004 r.

w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci
dla transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci?

Na podstawie art. 25t ustawy z dnia 28 marca 2003 .

o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz.789,
z p6zn. zm.3) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

8 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci podsyste-

moéw transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci, zwanego dalej ,transeuropejskim sys-
temem”;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyj-

nosci kolei dla podsystemow i sktadnikéw intero-
peracyjnosci transeuropejskiego systemu;

3) procedury oceny zgodnos$ci podsysteméw oraz

tres¢ deklaracji weryfikacji zgodnosci podsyste-
mu;

4) procedury oceny zgodnosci sktadnikéw interope-

racyjnosci oraz tres¢ deklaracji zgodnosci sktadni-
ka interoperacyjnosci.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) ERTMS — ujednolicony, europejski system zarzg-

dzania ruchem kolejowym obejmujacy systemy
ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R;

2) ERTMS/ETCS — system sterowania pociggiem

nadzorujacy, w czasie rzeczywistym, zgodnosé
prowadzenia przez maszyniste pojazdu kolejowe-
go ze wskazaniami sygnalizatorow;

3) ERTMS/GSM-R — globalny system kolejowej ra-

1)

2

3)

diokomunikacji ruchomej zapewniajacy tacznosé
gtosowag pomiedzy pracownikami zatrudnionymi
na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ru-
chu kolejowego a pracownikami zatrudnionymi

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-

dowej — transport, na podstawie 8 1 ust. 2 pkt 4 rozporza-
dzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 czerwca 2004 r.
w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra In-
frastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).

Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazajg postano-
wienia dyrektywy 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r.
w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego syste-
mu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. WE L 235
z 17.09.1996).

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
22003 r. Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966 oraz z 2004 r.
Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959 i Nr 97, poz. 962.

przy obstudze pociggéw oraz umozliwiajacy prze-
sytanie danych zwigzanych z zarzadzaniem ru-
chem kolejowym.

Rozdziat 2

Wykaz sktadnikow interoperacyjnosci podsystemow

transeuropejskiego systemu

§ 3. 1. W podsystemie strukturalnym o nazwie:

1) infrastruktura — wyréznia sie nastepujace sktadni-

ki interoperacyjnosci:

a) szyna,

b) system przytwierdzen szyn,
c) podktad i podrozjazdnica,
d) rozjazd kolejowy,

e) skrzyzowanie toréw kolejowych;

2) energia — wyrodznia sie nastepujgce sktadniki inte-

roperacyjnosci:

a) gorna siec jezdna,
b) pantograf,

c) naktadka stykowa;

sterowanie — wyrdznia sie nastepujace sktadniki
interoperacyjnosci:

a) poktadowe, w tym:
— platforma sprzetowo-programowa,

— jednostka centralna, stanowigca gtowne
sterujgce urzadzenie wykonawcze,

— rejestrator,
— odometr,

— specyficzne moduty transmisyjne stuzgce do
pobierania informacji z przytorowych urzg-
dzen systemow sterowania pociggiem
w transeuropejskim systemie,

— urzadzenia stanowigce wyposazenie taboru ko-
lejowego wchodzace w sktad ERTMS/GSM-R,

b) przytorowe, w tym:
— platforma sprzetowo-programowa,

— jednostka centralna, stanowigca gtéwne
urzadzenie wykonawcze centrum sterowa-
nia radiowego,

— eurobalisa,
— europetla,
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— koder do eurobalisy,
— koder do europetli;

4) tabor — wyrdéznia sie nastepujace sktadniki intero-
peracyjnosci:
a) sprzegi instalowane na koncach sktadu po-
ciagu,
b) koto,

c) elementy przytagczeniowe wspotpracujgce
z urzadzeniami podsystemu funkcjonalnego
0 nazwie utrzymanie,

d) oswietlenie i urzadzenia ostrzegania instalo-
wane na koncach sktadu pociagu,

e) szyba czotowa w kabinie maszynisty.

2. W podsystemie funkcjonalnym o nazwie utrzy-
manie wyroéznia sie nastepujgce sktadniki interopera-
cyjnosci:

1) elementy przytagczeniowe urzadzen do oproéznia-
nia toalet;

2) gniazdo elektryczne przeznaczone do podtaczania
urzadzen do czyszczenia sktadow pociggdéw;

3) elementy przytaczeniowe urzadzen do uzupetnia-
nia zapasow wody i piasku.

Rozdziat 3

Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci
kolei dla podsystemow i sktadnikow
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu

§8 4. 1. Czesci sktadowe transeuropejskiego syste-
mu powinny by¢ projektowane, konstruowane, mon-
towane, budowane, utrzymywane i monitorowane
w sposoOb zapewniajgcy bezpieczenstwo funkcjonowa-
nia systemu.

2. Parametry dotyczace oddziatywania ,koto —
szyna” powinny zapewniac¢ stabilnos¢ pociggu gwa-
rantujaca jego bezpieczng jazde z maksymalng dozwo-
long predkoscia.

3. Czesci sktadowe transeuropejskiego systemu
powinny byé¢ projektowane, budowane i konstruowa-
ne w:

1) taki sposdéb, aby wytrzymywaty normalne lub wy-
jatkowe obcigzenia, ktérym beda poddawane pod-
czas ich eksploataciji;

2) spos6b minimalizujgcy skutki awarii majacych
wptyw na poziom bezpieczenstwa funkcjonowa-
nia systemu.

4. Konstrukcja pojazdéw kolejowych oraz budowli
i urzadzen wchodzacych w sktad linii kolejowych
transeuropejskiego systemu, jak i rodzaj stosowanych
w nich materiatéw powinny, w przypadku pozaru,
ogranicza¢ powstawanie i rozprzestrzenianie sie ognia
i dymu oraz skutki ich dziatania.

5. Urzadzenia obstugiwane przez pracownikéw ko-
lejowych lub pasazeréw powinny byé zaprojektowane

w taki sposéb, aby w dajacych sie przewidzieé¢ przy-
padkach ich uzycia niezgodnie z instrukcjami obstugi
nie zmniejszaty poziomu bezpieczenstwa tych osoéb.

§ 5. Czesci sktadowe transeuropejskiego systemu
zwigzane z ruchem pociggéw powinny byé monitoro-
wane i utrzymywane w sposob zapewniajacy ich pra-
widtowa eksploatacje w zaktadanych warunkach.

§ 6. 1. Materiaty stosowane do budowy i utrzyma-
nia transeuropejskiego systemu nie powinny stano-
wié zagrozenia dla zdrowia oséb majacych do nich do-

step.

2. Materiaty, o ktorych mowa w ust. 1, powinny
byé wybierane, rozmieszczane i wykorzystywane
w sposoOb ograniczajacy, zwtaszcza w razie pozaru,
emisje szkodliwych i niebezpiecznych oparéw lub ga-
Zow.

8 7. 1. Transeuropejski system powinien by¢ pro-
jektowany zgodnie z przepisami o ochronie srodowi-
ska w sposdb uwzgledniajacy skutki oddziatywania na
srodowisko naturalne, wynikajace z jego lokalizacji
i eksploatacji.

2. Materiaty stosowane do budowy i utrzymania
transeuropejskiego systemu powinny zapobiegag,
zwtaszcza w razie pozaru, emisji oparéw lub gazéw
szkodliwych lub niebezpiecznych dla srodowiska.

§ 8. Pojazdy kolejowe i urzadzenia zapewniajgce
ich zasilanie z sieci elektroenergetycznej powinny byé
zaprojektowane i wyprodukowane w taki sposéb, aby
zapewniaty  kompatybilnos¢ elektromagnetyczng
z urzadzeniami, instalacjami lub sieciami, ktérych
funkcjonowanie mogtyby zaktécaé.

§ 9. Charakterystyki urzagdzen stacjonarnych stoso-
wanych w infrastrukturze kolejowej wchodzacej
w sktad transeuropejskiego systemu powinny zapew-
nia¢ wzajemna zgodnos$¢ techniczng tych urzadzen
oraz ich zgodnosé z parametrami technicznymi pojaz-
dow kolejowych uzywanych w tym systemie.

8 10. Infrastruktura kolejowa wchodzgca w sktad
transeuropejskiego systemu do ktérej majg dostep
pasazerowie, powinna by¢ zaprojektowana i wykona-
na w taki sposob, aby ograniczata zagrozenia dla ich
zdrowia.

8 11. W podsystemie strukturalnym o nazwie infra-
struktura, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego w transeuropejskim systemie, powinny
by¢ stosowane s$rodki:

1) zapobiegajace niepozgdanemu dostepowi do
urzadzen oraz wtargnieciom do obszardow ich in-
stalacji;

2) ograniczajace ryzyko narazenia pasazerow na nie-
bezpieczenstwo na stacjach, przez ktére przejez-
dzaja, bez zatrzymania, pociagi.

8 12. Urzadzenia, budowle i inne obiekty wchodza-
ce w sktad podsystemu strukturalnego o nazwie ener-
gia powinny by¢ wykonane i utrzymane w taki spo-
s6b, aby ich funkcjonowanie, w kazdych warunkach,
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nie obnizato poziomu bezpieczenstwa oséb i pojaz-
dow kolejowych eksploatowanych w transeuropej-
skim systemie.

§ 13. Wptyw funkcjonowania urzadzen i budowli
wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego
0 nazwie energia na srodowisko naturalne nie moze
przekraczaé¢ dopuszczalnych wartosci, okreslonych
w przepisach o ochronie srodowiska.

§ 14. Urzadzenia i budowle wchodzace w sktad pod-
systemu strukturalnego o nazwie energia powinny:

1) umozliwia¢ pociggom osigganie wymaganych pa-
rametréow pracy;

2) by¢ kompatybilne z urzadzeniami stuzacymi do
odbioru pradu, zamontowanymi na pojazdach ko-
lejowych.

8 15. 1. Urzadzenia wchodzace w sktad podsyste-
mu strukturalnego o nazwie sterowanie oraz procedu-
ry zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego po-
winny umozliwia¢ pociggom jazde przy zachowaniu
wymaganego poziomu bezpieczenstwa.

2. Czesci sktadowe podsystemu, o ktérym mowa
w ust. 1, zainstalowane w kabinie maszynisty, powin-
ny umozliwiaé prawidtowa obstuge pociagu przy
uwzglednieniu warunkéw wystepujacych w transeu-
ropejskim systemie.

§ 16. 1. W podsystemie strukturalnym o nazwie ta-
bor konstrukcja pojazdéw kolejowych i potaczen mie-
dzy nimi powinna by¢ zaprojektowana w taki sposéb,
aby chronita pasazeréw oraz przedziaty pasazerskie
i obstugi w czasie kolizji lub wykolejenia.

2. Pojazdy kolejowe powinny byé:

1) wyposazone w:

a) systemy hamowania oraz oddziatywania , ko-
to — szyna”, ktérych parametry sg zgodne
z konstrukcjag torow i obiektow inzynieryjnych
oraz z systemami sterowania,

b) system awaryjnego os$wietlenia o natezeniu
i czasie dziatania zapewniajagcym wymagany
poziom bezpieczenstwa,

¢) wewnetrzny system nagtasniajacy umozliwiaja-
cy obstudze pociggu przekazywanie informacji
pasazerom;

2) projektowane, konstruowane i budowane w:

a) sposob ograniczajgcy dostep oséb nieupraw-
nionych do urzadzen i instalacji elektrycznych
znajdujacych sie pod napieciem,

b) taki sposdb, aby w przypadku zagrozenia pasa-
zerowie, za pomoca odpowiednich urzadzen,
mieli mozliwo$é powiadomienia o nim maszyni-
sty lub innego pracownika zatrudnionego przy
obstudze tego pojazdu,

c) taki sposdb, aby system otwierania i zamykania
drzwi wejsciowych zapewniat pasazerom bez-
pieczenstwo,

d) taki sposob, aby byty zapewnione odpowiednio
oznakowane wyjscia awaryjne,

e) sposbb zapewniajacy spetnienie szczegdlnych
warunkow bezpieczenstwa w tunelach o dtugo-
$ci przekraczajacej 1 000 m.

3. Urzadzenia i instalacje elektryczne stanowigce
wyposazenie pojazdow kolejowych nie powinny obni-
za¢ poziomu bezpieczenstwa i zakiécaé funkcjonowa-
nia urzadzen wchodzacych w sktad systemow stero-
wania ruchem pociggéw w transeuropejskim syste-
mie.

8 17. W podsystemie strukturalnym o nazwie tabor
konstrukcja istotnych dla bezpieczenstwa i eksploata-
cji elementéw wyposazenia pojazdow kolejowych,
uktadéw jezdnych, napedowych i hamowania oraz
system kontroli i sterowania pojazdem kolejowym po-
winny, w dajgcych sie przewidzie¢ sytuacjach awaryj-
nych, umozliwia¢ jazde pociggu bez ujemnych skut-
kéw dla pozostatego wyposazenia tych pojazddw.

§ 18. 1. Urzadzenia i instalacje elektryczne wcho-
dzace w sktad podsystemu, o ktérym mowa w 8§ 17,
powinny by¢ zgodne technicznie z urzadzeniami
wchodzacymi w sktad podsystemu strukturalnego
0 nazwie sterowanie.

2. Charakterystyki urzadzen do odbioru pradu za-
montowanych na pojazdach trakcyjnych powinny
umozliwiaé¢ im jazde z wykorzystaniem systemow za-
silania energig elektryczng, stosowanych w transeuro-
pejskim systemie.

3. Charakterystyki pojazdéw kolejowych powinny
umozliwiaé¢ im jazde na liniach kolejowych wchodzg-
cych w sktad transeuropejskiego systemu.

8 19. Urzadzenia techniczne oraz procedury utrzy-
mania stosowane w podsystemie funkcjonalnym
0 nazwie utrzymanie nie powinny:

1) stanowié zagrozenia dla zdrowia ludzi;

2) przekraczaé dopuszczalnych poziomoéw zanie-
czyszczen lub natezen innego rodzaju uciazliwosci
dla srodowiska.

§ 20. Urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu
funkcjonalnego o nazwie utrzymanie powinny by¢ za-
projektowane i wykonane w sposob zapewniajacy ich
bezpieczng eksploatacje przy obstudze pociggow
w transeuropejskim systemie.

§ 21. Transeuropejski system, w normalnych wa-
runkach utrzymania, nie powinien powodowac¢ po-
wstawania drgan oraz hatasu przekraczajacych do-
puszczalne poziomy okreslone w przepisach o ochro-
nie srodowiska.

§ 22. Stosowane przez zarzadcow infrastruktury
zasady eksploatacji sieci kolejowej oraz kwalifikacje
posiadane przez maszynistéw i innych pracownikow
zatrudnionych przy obstudze pociggdéw powinny, przy
uwzglednieniu warunkéw wystepujacych w transeu-
ropejskim systemie, zapewniaé¢ bezpieczenstwo ruchu
kolejowego.
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§ 23. Stosowane przez przewoznikow kolejowych
oraz zarzadcow infrastruktury zasady eksploataciji
i utrzymania transeuropejskiego systemu, w tym sys-
temy zapewnienia jakos$ci jego utrzymania, a takze po-
siadane kwalifikacje i szkolenia odbyte przez pracow-
nikdéw zatrudnionych na stanowiskach utrzymania po-
winny zapewniaé¢ bezpieczenstwo, niezawodnosgé,
dyspozycyjnos¢ i efektywnos$é transeuropejskiego
systemu.

Rozdziat 4

Procedury oceny zgodnosci podsystemow
i sktadnikow interoperacyjnosci,
deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu
i deklaracja zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci

§ 24. Procedury oceny zgodnosci podsystemow
i sktadnikéw interoperacyjnosci z zasadniczymi wy-
maganiami okresla dla podsystemu:

1) o nazwie infrastruktura — decyzja Komisji z dnia
30 maja 2002 r. dotyczgca TSI odnoszacej sie do
podsystemu infrastruktury transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci, okreslonej
w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE (2002/732/WE)
(Dz. Urz. WE L 245 z 12.09.2002);

0 nazwie energia — decyzja Komisji z dnia 30 ma-
ja 2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej dla za-
pewnienia interoperacyjnosci podsystemu ener-
getycznego transeuropejskiego systemu kolei du-
zych predkosci, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 dy-
rektywy 96/48/WE (2002/733/WE) (Dz. Urz. WE
L 245 z 12.09.2002);

3) o nazwie sterowanie — decyzja Komisji z dnia
30 maja 2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej
interoperacyjnosci podsystemu kontrolno-decy-
zyjnego oraz sygnalizacyjnego transeuropejskie-
go systemu kolei duzych predkosci, o ktérym mo-
wa w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE
(2002/731/WE) (Dz. Urz. WE L 245 z 12.09.2002);

0 nazwie tabor — decyzja Komisji z dnia 30 maja
2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej dla zapew-
nienia interoperacyjnosci podsystemu taboru trans-
europejskiego systemu kolei duzych predkosci,
0 ktérym mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WWE
(2002/735/WE) (Dz. Urz. WE L 245 z 12.09.2002);

5) o nazwie utrzymanie — decyzja Komisji z dnia
30 maja 2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej
interoperacyjnosci podsystemu konserwacji
transeuropejskiego systemu kolei duzych predko-
$ci, okreslonej w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE
(2002/730/WE) (Dz.Urz. WE L 245 z 12.09.2002);

o nazwie ruch kolejowy — decyzja Komisji z dnia
30 maja 2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej
interoperacyjnosci podsystemu dziatania transeu-
ropejskiego systemu kolei duzych predkosci,
o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE
(2002/734/WE) (Dz. Urz. WE L 245 z 12.09.2002).

2

~

4

~
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§ 25. 1. Producent podsystemu albo jego upowaz-
niony przedstawiciel, importer, inwestor, zarzadca in-

frastruktury lub przewoznik kolejowy, dla potrzeb do-
konania oceny zgodnosci podsystemow i sktadnikow
interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami,
kompletuje dokumentacje techniczna.

2. Zawartos¢ dokumentaciji, o ktérej mowa w ust. 1,
okresla dla podsystemu:

1) o nazwie infrastruktura — decyzja Komisji z dnia
30 maja 2002 r. dotyczaca TSI odnoszacej sie do
podsystemu infrastruktury transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci, okreslonej
w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE (2002/732/WE);

0 nazwie energia — decyzja Komisji z dnia 30 ma-
ja 2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej dla za-
pewnienia interoperacyjnosci podsystemu ener-
getycznego transeuropejskiego systemu kolei du-
zych predkosci, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 dy-
rektywy 96/48/WE (2002/733/WE);

3) o nazwie sterowanie — decyzja Komisji z dnia
30 maja 2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej
interoperacyjnosci podsystemu kontrolno-decyzyj-
nego oraz sygnalizacyjnego transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci, o ktérym mowa
w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE (2002/731/WE);

o0 nazwie tabor — decyzja Komisji z dnia 30 maja
2002 r. dotyczgca specyfikacji technicznej dla za-
pewnienia interoperacyjnosci podsystemu taboru
transeuropejskiego systemu kolei duzych predko-
$ci, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy
96/48/WE (2002/735/WE);

5) o nazwie utrzymanie — decyzja Komisji z dnia
30 maja 2002 r. dotyczaca specyfikacji techni-
cznej interoperacyjnosci podsystemu konserwa-
cji transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci, okreslonej w art. 6 ust. 1 dyrekty-
wy 96/48/WE(2002/730/WE).

N

&

3. Dokumenty stanowigce dokumentacje, o ktorej
mowa w ust. 1, powinny zawieraé date ich sporzadze-
nia oraz czytelny podpis wykonawcy.

§ 26. 1. Deklaracja zgodnosci sktadnika interopera-
cyjnosci powinna zawierag:

1) wskazanie dyrektywy, z ktorg sktadnik interopera-
cyjnosci jest zgodny;

2) firme i adres podmiotu wystawiajacego deklara-
cje, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz
producent, takze firme i adres producenta;

3) nazwe i typ lub rodzaj sktadnika interoperacyjnosci;

4) opis modutow zastosowanych przy dokonywaniu
oceny zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci
z zasadniczymi wymaganiami;

5) opis sktadnika interoperacyjnosci oraz warunki je-
go stosowania;

6) wskazanie zastosowanych technicznych specyfi-
kacji interoperacyjnosci;

7) nazwe i adres notyfikowanej jednostki certyfikujg-
cej lub notyfikowanych jednostek certyfikujacych,
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ktére uczestniczyty w procedurze oceny zgodnosci
sktadnika interoperacyjnosci z zasadniczymi wy-
maganiami;

8) wskazanie okresu, na jaki zostat wydany certyfikat
zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci, oraz wa-
runkow jego wydania, jezeli wydany zostat na
czas okreslony lub warunkowo;

9) imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej
do sktadania podpisu w imieniu podmiotu wysta-
wiajgcego deklaracje lub jego przedstawiciela, je-
zeli zostat ustanowiony;

10) date wystawienia deklaracji zgodnosci.

2. Deklaracja zgodnosci sktadnika interoperacyjno-
$ci powinna by¢ sporzgdzona w jezyku polskim oraz
w jezyku wskazanym przez podmiot, ktéry poddat
sktadnik interoperacyjnosci ocenie zgodnosci z zasad-
niczymi wymaganiami.

§ 27. 1. Deklaracja weryfikacji zgodnosci podsyste-
mu powinna zawieraé:

1) wskazanie dyrektywy, z ktéra podsystem jest zgodny;

2) firme i adres podmiotu wystawiajacego deklara-
cje, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz
producent, takze firme i adres producenta;

3) ogodlny opis podsystemu;

4) okreslenie dokumentacji zwigzanej z przeprowa-
dzong weryfikacja zgodnosci podsystemu;

5) informacje o statych lub czasowych warunkach,
ktére powinien spetnia¢ system, w tym o ewentu-
alnych ograniczeniach jego eksploatacji;

6) firme i adres notyfikowanej jednostki certyfikujg-
cej, ktéra uczestniczyta w procedurze oceny zgod-
nosci podsystemu z zasadniczymi wymaganiami;

7) termin waznosci deklaracji weryfikacji zgodnosci
podsystemu, jezeli zostata wydana na czas okreslony;

8) imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej
do sktadania podpisu w imieniu podmiotu wysta-
wiajgcego deklaracje weryfikacji zgodnosci pod-
systemu lub jego przedstawiciela, jezeli zostat
ustanowiony;

9) date wystawienia deklaracji weryfikacji zgodnosci.

2. Deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu po-
winna by¢ sporzadzona w jezyku polskim, a dla podsys-
temu strukturalnego o nazwie tabor — rowniez w jezy-
ku wskazanym przez podmiot, ktéry poddat podsystem
ocenie zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami.

Rozdziat 5

Przepis koncowy

§ 28. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po upty-
wie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: K. Opawski

1698
ROZPORZADZENIE MINISTRA OBRONY NARODOWEJ

z dnia 16 czerwca 2004 r.

w sprawie naleznosci pienieznych zotnierzy zawodowych petnigcych stuzbe poza granicami panstwa

Na podstawie art. 102 ust. 4 ustawy z dnia 11 wrze-
$nia 2003 r. o stuzbie wojskowej zotnierzy zawodo-
wych (Dz. U. Nr 179, poz. 1750 oraz z 2004 r. Nr 116,
poz. 1203) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

8 1. Rozporzadzenie okresla wysokosé i szczegoto-
we warunki przyznawania i wyptaty naleznosci zagra-
nicznej oraz innych naleznosci pienieznych przystugu-
jacych zotnierzom zawodowym wyznaczonym albo
skierowanym do petnienia zawodowej stuzby wojsko-
wej poza granicami panstwa.

8§ 2. Przez zotnierzy zawodowych wyznaczonych na
stanowiska stuzbowe albo skierowanych poza granice
panstwa nalezy rozumieg:

1) zotnierzy zawodowych wyznaczonych na stanowi-
ska stuzbowe w:

a) polskich  przedstawicielstwach wojskowych
przy organizacjach miedzynarodowych oraz
przy miedzynarodowych strukturach wojsko-
wych,

b) organizacjach miedzynarodowych i miedzyna-
rodowych strukturach wojskowych,

c) jednostkach organizacyjnych podlegtych mini-
strowi wtasciwemu do spraw zagranicznych,
majacych siedzibe poza granicami Rzeczypo-
spolitej Polskiej, zwanych dalej ,placéwkami
zagranicznymi”;

2) zotnierzy zawodowych skierowanych:

a) w charakterze obserwatoréw wojskowych lub
0sO0b posiadajgcych status obserwatora woj-



