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Art. 8. Podatnicy, u ktérych rok podatkowy jest in-
ny niz rok kalendarzowy i rozpoczat sie przed dniem
1 stycznia 2005 r., stosujg do konca przyjetego przez
siebie roku podatkowego przepisy art. 12 ust. 3d usta-
wy wymienionej w art. 2, w brzmieniu obowigzujagcym
do dnia 31 grudnia 2004 r.

Art. 9. Ustawa ma zastosowanie do dochodow
uzyskanych od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy,
z wyjatkiem przepiséw art. 21 ust. 1 pkt 20 i 23a usta-
wy wymienionej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniej-
szg ustawg, ktére majg zastosowanie do dochoddw
uzyskanych od dnia 1 stycznia 2004 r.

Art. 10. Ustawa wchodzi w zycie z dniem przysta-

pienia Rzeczypospolitej Polskiej do Unii Europejskiej,
z wyjatkiem:

1) art. 27 ust. 9b i 9c, art. 42 ust. 7, art. 42¢c i art. 42d
ustawy wymienionej w art. 1, art. 2 pkt 2 lit. a,
art. 4 pkt 2 oraz art. 6 art. 7, ktére wchodza w zy-
cie z dniem 1 stycznia 2005 r.;

2) art. 2 pkt 4 i 5, ktéory wchodzi w zycie z dniem
1 maja 2012 r.
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895
USTAWA

z dnia 20 kwietnia 2004 r.

o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz o zmianie niektérych innych ustaw?

Art. 1. W ustawie z dnia 9 listopada 2000 r. o bez-
pieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109, poz. 1156,
z 2002 r. Nr 240, poz. 2060 oraz z 2003 r. Nr 199,
poz. 1936 i Nr 229, poz. 2278 oraz z 2004 r. Nr 6,
poz. 41) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) do tytutu ustawy dodaje sie odnos$nik nr 1 w brzmie-
niu:

) Niniejsza ustawa zmienia sie nastepujgce ustawy: ustawe
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypo-
spolitej Polskiej i administracji morskiej, ustawe z dnia
16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, ustawe z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srédladowej oraz ustawe z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Ko-
deks morski.

Niniejsza ustawa wdraza postanowienia nastepujacych

dyrektyw:

— dyrektywe 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. usta-
nawiajaca wspolnotowy system monitorowania i infor-
macji o ruchu statkbw i wuchylajagca dyrektywe
93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002 r.),

— dyrektywe 2001/25/WE z dnia 4 kwietnia 2001 r. w spra-
wie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy
(Dz. Urz. WE L 136 z 18.05.2001 r., z pézn. zm.),

— dyrektywe 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w spra-
wie rejestracji oséb podrézujacych na poktadzie stat-
kéw pasazerskich ptynacych do portéw Panstw Czton-
kowskich Wspélnoty lub z portéw Panstw Cztonkow-
skich Wspélnoty (Dz. Urz. WE L 188 z 2.07.1998 r.,
z pézn. zm.),

— dyrektywe 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie
wyposazenia statkow (Dz. Urz. WE L 046 z 17.02.1997 r.,
z poézn. zm.).

Dane dotyczace ogtoszenia aktow prawa Unii Europej-

skiej, zamieszczone w niniejszej ustawie — z dniem uzy-

skania przez Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii

Europejskiej — dotyczg ogtoszenia tych aktéw w Dzienni-

ku Urzedowym Unii Europejskiej — wydanie specjalne.

,V Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej
regulacji transpozycji nastepujacych dyrektyw
Wspdlnot Europejskich:

1) dyrektywy 94/57/WE z dnia 22 listopada
1994 r. w sprawie wspolnych przepisow
i norm dotyczacych organizacji dokonuja-
cych inspekcji i przegladow na statkach oraz
odnosnych dziatan Administracji Morskiej
(Dz. Urz. WE L 319 z 12.12.1994 r., z pdzn.
zm.),

2) dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca
1995 r. dotyczgcej przestrzegania, w odnie-
sieniu do zeglugi morskiej korzystajagcej ze
wspoélnotowych portéw oraz zeglugi mor-
skiej po wodach znajdujacych sie pod jurys-
dykcjag panstw cztonkowskich, miedzynaro-
dowych norm bezpieczehstwa statkow i za-
pobiegania zanieczyszczeniom oraz pokfa-
dowych warunkéw zycia i pracy (kontrola
panstwa portu) (Dz. Urz. WE L 157
z 07.07.1995 r., z pdzn. zm.),

3) dyrektywe 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r.
w sprawie sprawozdan statystycznych
w odniesieniu do przewozu rzeczy i osob
drogg morska (Dz. Urz. L 320 z 30.12.95 r.,
z p6ézn. zm.),

4) dyrektywy 96/98/WE 2z dnia 20 grudnia
1996 r. w sprawie wyposazenia statkéw
(Dz. Urz.WE L 46z 17.02.1997 r., z pdzn. zm.),

5) dyrektywy 97/70/WE z dnia 11 grudnia
1997 r. ustanawiajgcej zharmonizowany sys-
tem bezpieczenstwa dla statkow rybackich
o dtugosci 24 metrow i wiekszej (Dz. Urz.
WE L 34 2 09.02.1998 r., z p6zn. zm.),
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6) dyrektywy 98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r.
w sprawie regut i norm bezpieczenstwa
statkdéw pasazerskich (Dz. Urz. WE L 144
z 15.05.1998 r., z pdzn. zm.),

7) dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r.
w sprawie rejestracji osob podrdézujgcych na
poktadzie statkdw pasazerskich ptynacych do
portow panstw cztonkowskich Wspdlnoty lub
z portéw panstw cztonkowskich Wspdlnoty
(Dz. Urz. WE L 188 2 02.07.1998 r., z p6zn. zm.),

8) dyrektywy 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia
1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych
przegladoéw dla bezpiecznej, regularnej zeglu-
gi promow typu ro-ro i szybkich statkow pasa-
zerskich (Dz. Urz. WE L 138 z 01.06.1999 r.,
z pdzn. zm.),

9) dyrektywy 2001/25/WE z dnia 4 kwietnia
2001 r. w sprawie minimalnego poziomu
wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. WE L 136
z 18.05.2001 r., z pdzn. zm.),

10) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca
2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system
monitorowania i informacji o ruchu statkéow
i uchylajacej dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz.
WE L 208 z 05.08.2002 r.).

Dane dotyczace ogtoszenia aktéw prawa Unii
Europejskiej, zamieszczone w niniejszej ustawie
— z dniem uzyskania przez Rzeczpospolitg Pol-
ska cztonkostwa w Unii Europejskiej — dotycza
ogtoszenia tych aktéw w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej — wydanie specjalne.”;

2) art. 2 otrzymuje brzmienie:

LArt. 2. Ustawe stosuje sie z zachowaniem posta-
nowien umoéw miedzynarodowych, o kté-
rych mowa w art. 6, art. 18 ust. 1 pkt 1,
art. 33 ust. 1i art. 40, ktorych Rzeczpospo-
lita Polska jest strong, wraz ze zmianami
obowigzujagcymi od daty ich wejscia w zy-
cie w stosunku do Rzeczypospolitej Pol-
skiej, ogtoszonymi w trybie okreslonym
odrebnymi przepisami.”;

3) art. 5 otrzymuje brzmienie:
~Art. b. llekroé w ustawie jest mowa o:

1) statku — nalezy przez to rozumieé urza-
dzenie ptywajace uzywane w srodowi-
sku morskim, w tym réwniez: wodoloty,
poduszkowce, statki podwodne i plat-
formy wiertnicze, chyba Zze powotane
w ustawie umowy miedzynarodowe
stanowig inaczej,

2) panstwie trzecim — nalezy przez to ro-
zumieé¢ panstwo niebedace cztonkiem
Unii Europejskiej.”;

4) w art. 6:

a)w ust. 1T w pkt 1 po lit. ¢ dodaje sie lit. d

w brzmieniu:
»d) Miedzynarodowej konwencji o zapobiega-
niu zanieczyszczaniu morza przez statki,

1973, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listo-
pada 1973 r., zmienionej Protokotem uzu-
petniajacym, sporzadzonym w Londynie
dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17,
poz. 101), zwanej dalej ,Konwencja
MARPOL 1973/78",”,

b) dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:

~3. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa mor-
skiego w zakresie budowy statku, jego sta-
tych urzadzen i wyposazenia, minister wta-
sciwy do spraw gospodarki morskiej moze,
w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do
stosowania wymagania miedzynarodowe,
ustanawiane przez organizacje miedzynaro-
dowe, ktdorych Rzeczpospolita Polska jest
cztonkiem.”;

5) w art. 7 uchyla sie ust. 3;
6) w art. 13 uchyla sie ust. 6;

7) w art. 15 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) sposOb uznawania i upowazniania instytucji
klasyfikacyjnej do wykonywania zadan admi-
nistracji morskiej, a takze rodzaje i zakres prze-
gladdw statku, dokonywanych przez instytucje
klasyfikacyjna.”;

8) po art. 16 dodaje sig art. 16a i 16b w brzmieniu:

LArt. 16a. 1. Statek powinien by¢ wyposazony
w System Automatycznej Identyfika-
cji statkow (AIS), spetniajgcy wyma-
gania ustanowione przez Miedzyna-
rodowa Organizacje Morska (IMO),
z zastrzezeniem ust. 3.

2. Statek wyposazony w system AIS po-
winien utrzymywaé ten system
w dziataniu ciggtym z wyjatkiem przy-
padkéw, w ktoérych porozumienia
miedzynarodowe, przepisy lub wy-
magania Miedzynarodowej Organiza-
cji Morskiej (IMO) stanowig o ochro-
nie informacji nawigacyjne;j.

3. Minister wtasciwy do spraw gospo-
darki morskiej okresli, w drodze roz-
porzadzenia, harmonogram wyposa-
zania statkow w system AIS, w zalez-
nosci od ich rodzaju i roku budowy
oraz kategorie statkdw zwolnionych
z obowigzku wyposazenia w system
AIS, uwzgledniajgc postanowienia dy-
rektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerw-
ca 2002 r. ustanawiajaca wspdlnotowy
system monitorowania i informacji
o ruchu statkéw i uchylajgca dyrekty-
we 93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208
2 5.08.2002 r.).

Art. 16b. 1. Statek powinien byé wyposazony
w rejestrator danych z podrézy (VDR)
spetniajgcy wymagania, w tym stan-
dardy techniczne Miedzynarodowej
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Komisji  Elektrotechniki (Standard
Nr 61996 IEC) ustanowione przez
Miedzynarodowa Organizacje Mor-
ska (Rezolucja IMO A.861(20)), z za-
strzezeniem ust. 2.

2. Minister wtasciwy do spraw gospo-
darki morskiej okresli, w drodze roz-
porzadzenia, harmonogram wyposa-
zania statkdéw w rejestratory danych
z podrézy (VDR), w zaleznosci od ich
rodzaju i roku budowy, oraz kategorie
statkdw zwolnionych z obowigzku wy-
posazenia w VDR, uwzgledniajac po-
stanowienia dyrektywy 2002/59/WE
z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiaja-
ca wspolnotowy system monitorowa-
nia i informacji o ruchu statkéow
i uchylajaca dyrektywe 93/75/EWG
(Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002 r.).

3. Wtasciwy organ administracji mor-
skiej przekazuje informacje zebrane
z rejestratoréw danych z podrézy
(VDR) wtasciwym organom panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, na
ich wniosek, w razie wypadku, ktéry
nastgpit na obszarze podlegajagcym
jurysdykcji tego panstwa.”;

w zakresie spraw objetych postanowienia-
mi Konwencji STCW lub przez osrodki uzna-
ne, w drodze decyzji, i nadzorowane przez
wtasciwego dyrektora urzedu morskiego,
w tym os$rodki prowadzace dziatalno$é
w panstwach cztonkowskich Unii Europej-
skiej lub panstwach trzecich. Za czynnosci
kontrolne zwigzane z uznaniem wyzszych
szkdét morskich lub osrodkéw szkolenio-
wych pobiera sie optaty w wysokosciach
okreslonych w zataczniku do ustawy.”,

c) po ust. 6 dodaje sie ust. 6a w brzmieniu:
»,6a. Uznanie wyzszych szkét morskich i o$rod-

kéw, o ktérych mowa w ust. 6, potwierdza
sie co b lat.”,

d) po ust. 8 dodaje sie ust. 8a w brzmieniu:
»~8a. Minister wtasciwy do spraw gospodarki

morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
regulamin pracy komisji egzaminacyjnych,
o ktérych mowa w ust. 8, oraz kryteria, kté-
rym powinni odpowiadaé¢ kandydaci na
przewodniczacych i cztonkéw tych komisji,
uwzgledniajgc koniecznosé¢ zapewnienia
sprawnego przeprowadzania egzaminu
przez osoby posiadajgce odpowiednie wy-
ksztatcenie i kwalifikacje.”,

9) w art. 19: e) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

»10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
kryteria, warunki i sposdb uznawania, po-
twierdzania uznania oraz nadzorowanie
wyzszych szkét morskich i osrodkéw, w za-
kresie spraw okreslonych w ust. 6, biorac
pod uwage wigzgce Rzeczpospolitg Polska

,3. Odbycie dodatkowych przeszkolen wyma- umowy migdzynarodowe w tym zakre-

ganych Konwencjg STCW niezbednych do sie.”,
zajmowania niektorych stanowisk potwier-
dza sie Swiadectwem przeszkolenia.

a) w ust. 1 po pkt 2 kropke zastepuje sie przecin-
kiem i dodaje sie pkt 3 i 4 w brzmieniu:

»3) zezwolenie,
4) potwierdzenie uznania.”,

b) ust. 3—6 otrzymuja brzmienie:

f) po ust. 10 dodaje sie ust. 10a w brzmieniu:

»10a. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, programy szkolen, o ktérych mowa
w ust. 4 i 5, i wymagania egzaminacyjne
w tym zakresie, uwzgledniajgc koniecz-
nosé rzetelnego przygotowania do wyko-
nywania obowigzkéw na statku.”;

4. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, wyda-
ja dyrektorzy urzedéw morskich po ztozeniu
przez ubiegajacych sie o uzyskanie tych do-
kumentow:

1) egzaminu z zakresu wymaganej wiedzy
i umiejetnosci,
2) przedstawieniu przez nich zaswiadczeh

o odbyciu szkolen i praktyk ptywania 10) w art. 24:

— jezeli s wymagane dla danego doku- a) wust. 2i 3 wyraz ,zaswiadczenia” zastgpuje sie
mentu. wyrazami ,Swiadectwa przeszkolenia”,

5. Swiadectwa, o ktérych mowa w ust. 3, wy- b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
dajg dyrektorzy urzedéw morskich po
przedstawieniu przez ubiegajacych sie
o uzyskanie tych swiadectw pisemnych po-
twierdzen o odbyciu wymaganych szkolen

5. W razie nieusuniecia uchybien, o ktorych
mowa w ust. 3, jezeli brak dyplomu, zezwo-
lenia lub swiadectwa przeszkolenia dotyczy
kapitana statku, starszego mechanika, ofice-

i praktyk w osrodkach, o ktérych mowa
w ust. 6.

. Szkolenia, o ktéorych mowa w ust. 4 i 5, sg
prowadzone przez wyzsze szkoty morskie
uznane i nadzorowane przez ministra wfa-
sciwego do spraw gospodarki morskiej

row petnigcych wachty oraz radiooperatora,
organ inspekcyjny podejmuje decyzje o za-
trzymaniu statku. W stosunku do statku
o przynaleznosci do panstwa — strony Kon-
wencji STCW stosuje sie postanowienia tej
konwencji dotyczgce zatrzymania statku.”;
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11) w art. 25:

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

. 1) szczegotowe wymagania kwalifikacyjne do
zajmowania stanowisk na statkach mor-
skich, w tym réwniez na statkach nieobje-
tych umowami, o ktérych mowa w art. 18
ust. 1 pkt 1, warunki przyznawania i odna-
wiania dokumentéw, o ktérych mowa
w art. 19 ust. 1i 3, wzory tych dokumentéow
i sposdéb ich ewidencji, a takze sposdb zali-
czania praktyki ptywania na statkach,”,

b) w pkt 3 skresla sie wyrazy ,stopnie i”;
12) po art. 25 dodaje sie art. 25a—25¢c w brzmieniu:

LArt. 2ba. 1. Jednostki prowadzace szkolenie, eg-
zaminowanie i wydawanie dokumen-
tow, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1
i 3, oraz odpowiedzialne za potwier-

wania, potwierdzania i ewidencjo-
nowania dyploméw i swiadectw
oraz prowadzone systemy jakosci
sg zgodne z postanowieniami Kon-
wencji STCW,

2) udokumentuje, ze programy i kursy
szkolenia marynarzy sg zgodne z po-
stanowieniami Konwencji STCW,

3) zobowigze sie do informowania
o kazdej zmianie przepisdw krajo-
wych, dotyczacych szkolenia ma-
rynarzy i wydawania dokumentow.

. Podpisanie porozumienia, o ktérym

mowa w ust. 1, moze zosta¢ uzalez-
nione od wynikéw przeprowadzonej
oceny warunkow i procedur stosowa-
nych w panstwie trzecim w zakresie,
o ktérym mowa w ust. 1.”;

dzanie kwalifikacji zawodowych sa 13) po art. 27 dodaje sie art. 27a w brzmieniu:

obowigzane do stosowania syste-

mow oceny jakosci. #Art. 27a. 1. Kapitan statku znajdujgcego sie

2. Minister wtasciwy do spraw gospo-
darki morskiej sprawuje kontrole nad
przeprowadzaniem — w okresach nie
dtuzszych niz 5 lat — niezaleznej oce-
ny systemu, o ktérym mowa w ust. 1,
w celu sprawdzenia czy wszystkie
wewnetrzne $rodki zarzadzania i nad-
zorowania sg zgodne z odpowiedni-
mi procedurami oraz odpowiednio
udokumentowane, a takze czy dziata-
nia korygujagce sa podejmowane
w odpowiednim czasie.

3. Minister wtasciwy do spraw gospo-
darki morskiej przekazuje Sekretarzo-
wi Generalnemu Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) oraz Ko-
misji Europejskiej sprawozdanie do-
tyczace niezaleznej oceny, o ktoérej
mowa w ust. 2, nie pdzniej niz przed
uptywem 6 miesiecy po zakonczeniu
tej oceny.

Art. 25b. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej informuje Sekretarza General-
nego Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) oraz Komisje Europej-
ska o przyjetych do polskiego porzadku
prawnego przepisach w zakresie spraw
objetych niniejszym rozdziatem.

Art. 25c. 1. Organy administracji morskiej moga
zawiera¢ porozumienia z wiasciwymi
organami administracji morskiej pan-
stwa trzeciego dotyczagce uznawania
dyplomoéw i $wiadectw wydanych
przez to panstwo, jezeli administracja
morska panstwa trzeciego:

1) przekaze teksty niezbednych aktéow
prawnych oraz inne dokumenty
potwierdzajagce, ze wymagania
standardow kompetencji, wyda-

w polskich obszarach morskich infor-
muje brzegowe stacje radiowe o:

1) wszystkich przypadkach majacych
wptyw na bezpieczenstwo statku,
takich jak kolizje, wejscie na mieli-
zne, uszkodzenia lub wadliwe dzia-
tanie urzadzen statku, zalanie lub
przesuniecie tadunku, uszkodzenia
kadtuba lub elementéw konstruk-
cyjnych statku,

2) wszystkich przypadkach, ktére za-
grazajg bezpieczenstwu morskie-
mu, takich jak uszkodzenia urza-
dzen, ktére moga wptynaé na zdol-
nosci manewrowe lub zdatnos¢ do
zeglugi statku, w tym wptywajace
na system napedowy, urzadzenia
sterowe, system wytwarzania pra-
du, wyposazenie nawigacyjne lub
srodki tgcznosci.

. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1,

powinna zawierad:

1) identyfikacje statku,
2) jego pozycje,

3) port wyjscia,

4) port przeznaczenia,

5) adres, pod ktorym dostepna jest
informacja o towarach niebez-
piecznych lub zanieczyszczajacych
jezeli sg przewozone na statku,

6) ilo$¢ os6éb na poktadzie,

7) szczegoty zdarzenia oraz inne in-
formacje niezbedne do prowadze-
nia akcji ratowniczych, zgodnie
z wymaganiami ustanowionymi
przez Miedzynarodowa Organiza-
cje Morska (Rezolucja IMO
Nr A.851(20)).
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3. W przypadku gdy statek moze stano-

wié¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa
zeglugi, zycia lub srodowiska mor-
skiego, Morskie Ratownicze Centrum
Koordynacyjne powiadamia odpo-
wiednie  zagraniczne ratownicze
osrodki koordynacyjne o potencijal-
nym zagrozeniu, a dyrektor urzedu
morskiego dokonuje inspekcji statku
lub sprawdza informacje o tym stat-
ku. O podjetych dziataniach dyrektor
urzedu morskiego informuje panstwo
bandery, ktérg statek podnosi oraz
panstwo, do ktérego statek sie udaje.

. Jezeli w przypadkach, o ktérych mo-
wa w ust. 1, kapitan statku lub brze-
gowa stacja radiowa nie moze skon-
taktowac sie z armatorem statku, dy-
rektor urzedu morskiego jest obowia-
zany powiadomié¢ o zaistniatej sytu-
acji organ panstwa, ktére wydato cer-
tyfikat zgodnosci lub certyfikat zarza-
dzania bezpieczenstwem. W przypad-
ku statku o polskiej przynaleznosci
dyrektor urzedu morskiego moze cof-
naé te dokumenty.”;

14) po art. 28 dodaje sie art. 28a w brzmieniu:

LArt. 28a. 1. Kapitan statku zmierzajacego do por-

tu polskiego obowigzany jest przeka-
za¢ kapitanowi portu informacje do-
tyczaca identyfikacji statku, portu
przeznaczenia, przewidywanego cza-
su przybycia do portu przeznaczenia
i przewidywanego czasu wyijscia
z portu oraz liczby wszystkich oséb na
poktadzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed
przybyciem lub

2) najp6zniej w momencie, gdy sta-
tek opuszcza poprzedni port — je-
$li podréz trwa krécej niz 24 godzi-
ny, lub

3) jesli port przeznaczenia nie jest
znany lub zmienia sie podczas po-
drézy — niezwtocznie.

. Obowiagzek, o ktdrym mowa w ust. 1,
stosuje sie rowniez do kapitana stat-
ku o polskiej przynaleznosci zmierza-
jacego do portu panstwa cztonkow-
skiego Unii Europejskiej.”;

15) po art. 29 dodaje sie art. 29a i 29b w brzmieniu:

LArt. 29a. 1. Minister wtasciwy do spraw gospo-

darki morskiej okresli, w drodze roz-
porzadzenia, plan udzielenia statkom
znajdujgcym sie w niebezpieczen-
stwie schronienia na polskich obsza-
rach morskich.

. Plan, o ktérym mowa w ust. 1, powi-
nien okresla¢ niezbednag organizacje

i procedury w celu zapewnienia, aby
statki znajdujace sie w niebezpieczen-
stwie mogty bezzwtocznie znalezé
miejsce schronienia. Plan ten powi-
nien okreslaé¢ rowniez rodzaje dziatah
dla zapewnienia bezpieczenstwa stat-
ku i sSrodowiska morskiego, majac na
wzgledzie uwarunkowania danego
miejsca schronienia.

Art. 29b. Jezeli w przypadku szczegdlnie ztej po-
gody lub stanu morza istnieje powazne
zagrozenie zanieczyszczenia obszarow
morskich, badz zagrozone jest bezpie-
czenstwo zycia ludzkiego, dyrektor wta-
$sciwego urzedu morskiego, po uzyska-
niu informacji wtasciwych stuzb mete-
orologicznych:

1) powiadamia, jesli jest to mozliwe,
kapitana statku znajdujacego sie
w danym rejonie portu oraz zamie-
rzajgcego wejsé lub wyjsé z tego por-
tu o stanie morza i warunkach pogo-
dowych,

2) nie naruszajgc obowigzku niesienia
pomocy statkom w niebezpieczen-
stwie oraz zgodnie z planem, o kto-
rym mowa w art. 29a, moze podjagé
inne $rodki, tacznie z zaleceniem
badz zakazem wejscia do lub wyjscia
z portu, do czasu gdy zostanie usta-
lone, ze nie istnieje juz ryzyko dla zy-
cia ludzkiego lub zagrozenie zanie-
czyszczenia $rodowiska,

3

-~

moze podjgé niezbedne srodki w ce-
lu ograniczenia bunkrowania stat-
kéw lub wprowadzi¢ zakaz bunkro-
wania na wodach terytorialnych.”;

16) w art. 34 uchyla sie ust. 2;
17) po art. 35 dodaje sie art. 35a—35d w brzmieniu:

LArt. 35a. 1. W celu zwiekszenia bezpieczenstwa
oraz skutecznosci ratowania pasaze-
row i cztonkéw zatogi oraz w celu uta-
twienia prowadzenia operacji poszu-
kiwawczych i ratowniczych armator
obowigzany jest do:

1) liczenia i rejestracji oséb odbywa-
jacych podroz morska na statkach
pasazerskich kursujgcych na tra-
sach dtuzszych niz 20 mil morskich
od portu wyjscia,

2) liczenia os6b odbywajacych po-
dréz morska na pozostatych stat-
kach pasazerskich.

2. Armator statku, o ktéorym mowa
w ust. 1 pkt 1, obowigzany jest zbie-
ra¢ informacje o osobach znajduja-
cych sie na poktadzie dotyczace:

1) nazwisk,
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Art. 35b.

Art. 35c.

Art. 35d.

2) imion lub ich pierwszych liter,
3) ptci,
4) wieku,

5) szczegblnych wymagan w zakresie
opieki lub pomocy w nagtych wy-
padkach — na wniosek pasazera.

3. Rejestracje, o ktérej mowa w ust. 1,
prowadzi sie w taki sposob, aby
wszystkie osoby znajdujgce sie na
statku pasazerskim zostaty policzone
przed wyruszeniem statku w podradz.

4. Przed wyruszeniem statku w podréz
informacja o liczbie oséb znajdujg-
cych sie na statku przekazywana jest
kapitanowi oraz odpowiedzialnej za
prowadzenie systemu rejestracji oso-
bie wyznaczonej przez armatora.

5. Dyrektor urzedu morskiego, majac na
wzgledzie bezpieczenstwo zeglugi
i pasazeréw, moze zwolnié¢ armatora
z obowiagzku, o ktorym mowa w ust. 1.

1. Armator statku, o ktérym mowa
w art. 35a ust. 1 pkt 1, obowigzany
jest do:

1) prowadzenia systemu rejestracji
informacji dotyczacych pasazerdw,

2) wyznaczenia osoby odpowiedzial-
nej za prowadzenie systemu reje-
stracji pasazeréw, przechowywa-
nie oraz przekazywanie tych infor-
macji w razie koniecznosci.

2. Armator zapewnia niezwtoczne prze-
kazywanie informacji, o ktérych mo-
wa w art. 3ba ust. 2, organom prowa-
dzacym akcje poszukiwawcze i ratow-
nicze.

3. Armator zapewnia zarejestrowanie
i przekazanie kapitanowi, przed wyru-
szeniem statku w podréz, informacji
o osobach, ktére wymagaja szczegol-
nej pomocy w nagtych wypadkach.

4. System rejestracji informacji, o kté-
rym mowa w ust. 1, podlega zatwier-
dzeniu i kontroli przez dyrektora urze-
du morskiego, wtasciwego ze wzgle-
du na rejon uprawiania zeglugi. Za-
twierdzeniu podlegajg tez zmiany
w systemie rejestracji pasazerow.

W przypadku gdy armator nie jest prze-
woznikiem, przepisy art. 35a i 35b sto-
suje sie odpowiednio do przewoznika.

Minister wtasciwy do spraw gospodarki

morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia:

1) sposob liczenia i system rejestracji
os6b odbywajacych podréz morska
na statkach pasazerskich,

2) kryteria, jakim powinien odpowiadaé
system rejestracji,

3) sposdb przechowywania i przekazy-
wania informacji o osobach znajduja-
cych sie na poktadzie w razie zagroze-
nia bezpieczenstwa pasazeréw lub
w razie wypadku,

4) tre$é wniosku o zatwierdzenie syste-
mu rejestracji,

5) warunki i sposéb zatwierdzania oraz
kontrolowania systemu rejestracji,

6) warunki udzielania zwolnieh od obo-
wigzku liczenia lub rejestrowania pa-
sazerow

— uwzgledniajgc postanowienia dyrek-

tywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r.

w sprawie rejestracji osob podrozuja-

cych na poktadzie statkdw pasazerskich

ptynacych do portdw Panstw Cztonkow-
skich Wspolnoty lub z portow Panstw

Cztonkowskich Wspélnoty (Dz. Urz. WE

L 188 z 2.07.1998 r., z p6zn. zm.).

18) po art. 37 dodaje sie art. 37a w brzmieniu:

LArt. 37a. 1. Kapitan statku lub jego przedstawi-
ciel sktada kapitanowi portu formu-
larz ewidencyjny zawierajacy infor-
macje o tadunku i pasazerach znajdu-
jacych sie na poktadzie.

2. Minister wtasciwy do spraw gospo-
darki morskiej okresli, w drodze roz-
porzadzenia, wzoér formularza ewi-
dencyjnego, o ktérym mowa w ust. 1,
oraz sposob postepowania ze zfozo-
nymi formularzami, uwzgledniajgc
postanowienia dyrektywy 95/64/WE
z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie
sprawozdan statystycznych w odnie-
sieniu do przewozu rzeczy i 0oséb dro-
ga morskag (Dz. Urz. WE L 320
z 30.12.95 r., z p6zn. zm.).”;

19) w art. 52 po pkt 3 kropke zastepuje sie przecinkiem
i dodaje sie pkt 4 i 5 w brzmieniu:

»4) nie dopetnia obowigzku liczenia lub rejestro-
wania 0s6b odbywajacych podréz morska
statkiem pasazerskim,

5) nie przekazuje, na zadanie wtasciwych orga-
néw, informacji w przypadkach, o ktérych mo-
wa w art. 27a.”;

20) w zataczniku do ustawy wprowadza sie nastepuja-
ce zmiany:

a) tres¢ czesci | zastepuje sie trescig, okreslonag
w zatgczniku do ustawy,

b) w czesci Il w pkt 3 skresla sie wyrazy ,,i karty ze-
glarskie” oraz pkt 3.1 3.3,

c) w czesci lll:
— pkt 9., 9.1 9.2 otrzymujag brzmienie:
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»9. Optaty za czynnosci zwigzane z uznaniem
wyzszych szkét morskich w zakresie obje-
tym postanowieniami Konwencji STCW
oraz uznaniem osrodka szkoleniowego:

9.1 Optata za kontrole wyzszej szkoty mor-
skiej w zakresie objetym postanowienia-
mi Konwencji STCW lub kontrole osrodka
szkoleniowego na certyfikat uznania —
1.350 j.t.

9.2 Optata za kontrole osrodka na rozszerze-
nie dziatalnosci — 800 j.t.”,

— dodaje sie pkt 9.3 w brzmieniu:

»9.3 Optata za kontrole osrodka lub wyzszej
szkoty morskiej na potwierdzenie certy-
fikatu uznania — 800 j.t.".

Art. 2. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obsza-
rach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502 i Nr 170,
poz. 1652 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41) wprowadza sie
nastepujace zmiany:

1) w art. 39 w ust. 5 po pkt 1 dodaje sie pkt 1a
w brzmieniu:

»1a) Stuzba Kontroli Ruchu Statkéw (Stuzba VTS)
— przy pomocy ktérej dyrektor urzedu mor-
skiego realizuje swoje zadania w zakresie mo-
nitorowania ruchu statkdw i przekazywania
informacji;”;

2) w art. 56 po pkt 19 kropke zastepuje sie przecin-
kiem i dodaje sie pkt 20 w brzmieniu:

»20) podejmuje sie przewozu pasazerow z narusze-
niem obowiagzku posiadania dokumentu ubez-
pieczenia odpowiedzialnosci cywilnej stosow-
nie do art. 182 &8 1 Kodeksu morskiego.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobie-
ganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. Nr 47,
poz. 243, z 2000 r. Nr 109, poz. 1156, z 2001 r. Nr 111,
poz. 1197 i Nr 125, poz. 1368 oraz z 2002 r. Nr 166,
poz. 1361) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w art. 7 uchyla sie ust. 4;

2) w art. 10a dodaje sie ust. 3—5 w brzmieniu:

»3. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwego dla
portu macierzystego statku moze zwolni¢ stat-
ki odbywajace regularne rejsy na tej samej tra-
sie pomiedzy portami lezagcymi w polskich ob-
szarach morskich z obowigzkéw okreslonych
w ust. 1 jesli armator statku:

1) przekazuje dyrektorowi urzedu morskiego
uaktualniong liste statkdw oraz

2) ustanowit system umozliwiajgcy bezzwtocz-
ny dostep do tych informacji organom ad-
ministracji morskiej i Morskiej Stuzbie Po-
szukiwania i Ratownictwa na ich zadanie,
przez catg dobe.

4. Dyrektor urzedu morskiego, na wniosek wta-
Sciwego organu panstwa cztonkowskiego Unii

Europejskiej, wydaje zwolnienie, o ktérym mo-
wa w ust. 3, dla statkdw podnoszacych bande-
re tego panstwa.

5. Dyrektor urzedu morskiego, ktéry wydat ze-
zwolenie, cofa je w przypadku gdy przestaje
by¢ spetniony ktérykolwiek z warunkow, o kto-
rych mowa w ust. 3.”;

3) po art. 10a dodaje sie art. 10b w brzmieniu:

»Art. 10b. 1. Zabrania sie zatadowcy podstawiania
towarow niebezpiecznych lub zanie-
czyszczajacych do tadowania na sta-
tek celem przewozu bez dostarczenia
kapitanowi deklaracji o tych towa-
rach.

2. Zatadowca obowigzany jest dostar-
czy¢é kapitanowi statku deklaracje,
o ktérej mowa w wust. 1, wraz
z oswiadczeniem, ze podstawiony do
przewozu towar odpowiada informa-
cjom zawartym w deklaracji. Kapitan,
przed wyruszeniem w podrdz, prze-
kazuje deklaracje armatorowi.

3. Minister wtasciwy do spraw gospo-
darki morskiej, okresli, w drodze roz-
porzadzenia, zakres informacji, ktora
powinna zawieraé deklaracja, o ktorej
mowa w ust. 1, uwzgledniajgc posta-
nowienia dyrektywy 2002/59/WE
z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawia-
jaca wspolnotowy system monitoro-
wania i informacji o ruchu statkéw
i uchylajgca dyrektywe 93/75/EWG
(Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002 r.).";

4) w art. 11 dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

4. Obowigzki, o ktérych mowa w ust. 1—3, stosu-
je sie do kapitana i armatora statku o obcej
przynaleznosci znajdujgcego sie w polskich
obszarach morskich.”;

5) dodaje sie art. 36b w brzmieniu:

»Art. 36b. Zatadoweca, ktory nie dopetnia obowigz-
ku okreslonego w art. 10b, podlega ka-
rze pienieznej do wysokosci 50 000
SDR.".

Art. 4. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zeglu-
dze srodlagdowej (Dz. U. 22001 r. Nr 5, poz. 43 i Nr 100,
poz. 1085, z 2002 r. Nr 199, poz. 1672, z 2003 r. Nr 211,
poz. 2049 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41) w art. 18:

1) w ust. 1 wyrazy ,ust. 2 i 3” zastepuje sie wyrazami
,ust. 2—4";

2) dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

4. Do rejestru, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢é
wpisany statek stanowigcy wtasno$é osoby
lub oséb fizycznych, majgcych obywatelstwo
jednego z panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej innego niz Rzeczpospolita Polska, lub
osoby prawnej, majacej siedzibe w jednym
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z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej in-
nym niz Rzeczpospolita Polska, po przedsta-
wieniu dokumentu stwierdzajacego prawo
wtasnosci do statku oraz innych dokumentow,
o ktérych mowa w ust. 3.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. — Ko-
deks morski (Dz. U. Nr 138, poz. 1545, z 2002 r. Nr 41,
poz. 365 oraz z 2003 r. Nr 229, poz. 2277) wprowadza
sie nastepujace zmiany:

1) w art. 10 w 8§ 1 po pkt 2 dodaje sie pkt 2a w brzmie-
niu:

»2a) statek niestanowiagcy polskiej wtasnosci, kto-
ry uzyskat polska przynaleznosé zgodnie
z rozporzadzeniem nr 613/91 (EWG) z dnia
4 marca 1991 r. w sprawie transferu statkow
z jednego rejestru do drugiego wewnatrz
Wspolnoty (Dz. Urz. WE L 68 z 15.03.1991 r.,
z p6ézn. zm.).”;

2) art. 24 otrzymuje brzmienie:

LArt. 24. 8 1. Statek niestanowigcy polskiej wtasno-
$ci ani nieuwazany za stanowigcy pol-
skg wtasnos$é wpisuje sie do rejestru
okretowego na wniosek armatora, po
spetnieniu  wymagan okreslonych
w art. 13 8 1, z zastrzezeniem § 2.

Do rejestrow, o ktérych mowa
w art. 23, moze byé wpisany statek
bedacy wtasnoscia obywatela pan-
stwa cztonkowskiego Unii Europej-
skiej lub osoby prawnej majace;j sie-
dzibe w panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej, z zastrzezeniem art. 73a.

§ 2.

8 3. Rejestr okretowy statkéw, o ktérych
mowa w 8 1, prowadzi izba morska
wtasciwa dla portu polskiego wska-
zanego przez armatora jako port ma-

cierzysty statku.”;

3) po art. 73 dodaje sie art. 73a w brzmieniu:

LArt. 73a. Za statek, o ktérym mowa w art. 24 § 2,
uwaza sie rowniez statek:

1) bedacy co najmniej w potowie wta-
snoscig obywatela panstwa czton-
kowskiego Unii Europejskiej lub oso-
by prawnej majacej siedzibe w pan-
stwie cztonkowskim Unii Europej-
skiej, jezeli armator tego statku ma
w panstwie cztonkowskim Unii Euro-
pejskiej miejsce zamieszkania albo
siedzibe swojego zaktadu gtéwnego
lub oddziatu, a statek, na wniosek
wszystkich wspotwtascicieli, zostat
wpisany do polskiego rejestru okre-
towego w ksiedze rejestru statego,

2) bedgcy wtasnoscig spotki kapitatowej
majacej siedzibe za granica, w ktoérej
obywatel panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej lub osoba prawna

majaca siedzibe w panstwie czton-
kowskim Unii Europejskiej ma udziat
kapitatowy, jezeli armator tego statku
ma w panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej miejsce zamieszkania al-
bo siedzibe swojego zaktadu gtéwne-
go lub oddziatu, a statek, na wniosek
wtasciciela, zostat wpisany do pol-
skiego rejestru okretowego w ksiedze
rejestru statego.”;

4) w art. 255 po § 1 dodaje sie 8 1Ta—1c w brzmieniu:

.8 1a. Dyspasza moze byé $wiadczona tylko przez
dyspaszera wpisanego na liste dyspasze-
row. Liste dyspaszerow prowadzi Prezes
Krajowej Izby Gospodarczej.

8 1b. Na liste dyspaszeréw wpisuje sie dyspasze-
ra, jezeli spetnia wymagania kwalifikacyjne
okreslone w przepisach wydanych na pod-
stawie art. 255 § 4.

8 1c. Prezes Krajowej Izby Gospodarczej skresla
dyspaszera z listy dyspaszerow:

1) na wniosek dyspaszera,

2) w przypadku utraty wymagan kwalifika-
cyjnych,

3) w przypadku stwierdzenia zawinionego,
nienalezytego wykonywania czynnosci
dyspaszerskich, naruszenia prawa oraz
naruszenia zasad etyki zawodowej,

4) w przypadku $mierci dyspaszera.”;
5) w art. 329 & 3 otrzymuje brzmienie:

»8 3. Mimo zaptaty petnej sumy ubezpieczenia
ubezpieczyciel obowigzany jest zwréci¢ po-
nadto przypadajace na niego stosownie do
art. 327 wydatki, jakie ubezpieczajacy po-
niést lub zobowigzat sie poniesé do chwili
otrzymania zawiadomienia od ubezpieczy-
ciela, ze korzysta z uprawnienia przewidzia-
negow § 1.”.

Art. 6. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze
wydane na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 2, art. 19
ust. 10 pkt 1—3 oraz art. 25 pkt 1 i 3 ustawy, o ktérej
mowa w art. 1 niniejszej ustawy, zachowujg moc do
dnia wejscia w zycie przepisoéw wykonawczych wyda-
nych na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 2, art. 19 ust. 8a,
10 i 10a oraz art. 25 pkt 1 i 3 ustawy, o ktérej mowa
w art. 1T w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, nie
dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2004 r.

2. Przepis wykonawczy, o ktérym mowa w art. 29a
ust. 1 ustawy, o ktérej mowa w art. 1, powinien zostaé
wydany do dnia 31 grudnia 2009 r.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie z dniem uzyskania

przez Rzeczpospolitg Polska cztonkostwa w Unii Euro-
pejskiej.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Kwasniewski
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3.1
3.2
3.3
3.4
3.5

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5

Mo

7.1
7.2
7.3
7.4
7.5

10.

11.
12.
13.
14.

14.1
14.2
14.3
14.4
14.5
14.6
14.7
14.8
14.9

15.
15.1

Za certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego:

Statki o pojemnosci brutto do 500

Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatkowo
Za certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego:

Statki o pojemnosci brutto do 500

Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatkowo
Za wystawienie certyfikatu bezpieczenstwa oraz pozwolenia na eksploatacje jedno-
stki szybkiej (tacznie):

Statki o pojemnosci brutto do 500

Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatkowo
Za certyfikat konstrukcji i wyposazenia oraz pozwolenie na eksploatacje jednostki
dynamicznie unoszonej (tacznie):

Statki o pojemnosci brutto do 500

Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatkowo
Za certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego z wyposazeniem radio-
telefonicznym dla statkéw o pojemnosci brutto do 500 z wyposazeniem GMDSS
Za certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego

Za certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem lub za tymczasowy certyfikat zarzadzania
bezpieczenstwem:

Statki o pojemnosci brutto do 500

Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatkowo
Za dokument zgodnosci lub tymczasowy dokument zgodnosci

Za wykazy wyposazenia do certyfikatu bezpieczenstwa lub karty bezpieczenstwa
Za certyfikat zwolnienia lub zwolnienie od wymaganh przepiséw krajowych optata
wynosi 50 % stawki optaty podstawowej za dokument, ktérego zwolnienie dotyczy.
Za certyfikat bezpiecznej obstugi

Za certyfikat zdolnosci do przewozu statych tadunkéw masowych

Za certyfikat zdolnosci dla statku przewozacego materiaty niebezpieczne

Za karte bezpieczenstwa, karte bezpieczehnstwa statku rybackiego i karte bezpieczen-
stwa typu ,t":

Statki o pojemnosci brutto do 20 lub do 15 m dtugosci

Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub powyzej 15 m do 25 m dtugosci
Statki o pojemnosci brutto powyzej 100 do 300

Statki o pojemnosci brutto powyzej 300 do 500

Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000 dodatkowo
Jezeli parametry statku okreslone w pkt 14.1 i 14.2 wskazuja na mozliwos$¢ zastoso-
wania dwoch stawek, stosuje sie stawke wg pojemnosci brutto

Za karte bezpieczenstwa dla statku sportowego i rekreacyjnego:

Statki o dtugosci do 6 m

1200 j.t.
1600 j.t.
2 400 j.t.
3200 j.t.

800 j.t.

2 000 j.t.
3000 j.t.
4 000 j.t.
5000 j.t.
1000 j.t.

2 000 j.t.
2 700 j.t.
4000 j.t.
5 300 j.t.
1300 j.t.

1200 j.t.
1600 j.t.
2 400 j.t.
3200 j.t.

800 j.t.

600 j.t.
500 j.t.

1500 j.t.
2 000 j.t.
2 500 j.t.
3500 j.t.
1000 j.t.
1200 j.t.

150 j.t.

500 j.t.
1000 j.t.
1200 j.t.

100 j.t.
200 j.t.
400 j.t.
600 j.t.
1000 j.t.
2 000 j.t.
3000 j.t.
1000 j.t.

50 j.t.
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15.2 Statki o dtugosci powyzej 6 m do 9 m 75 j.t.
15.3 Statki o dtugosci powyzej 9 m do 12 m 100 j.t.
15.4 Statki o dtugosci powyzej 12 m do 15 m 150 j.t.
15.5 Statki o dtugosci powyzej 15 m do 24 m 300 j.t.
15.6 Statki o dtugosci powyzej 24 m 500 j.t.
16. Zwyzki i znizki opftat:
16.1. Za karte bezpieczenstwa na jednorazowa podréz pobiera sie optaty w wysokosci 50 %

optat wymienionych w pkt 14.1—14.8 oraz 15.1—15.6
16.2 Opftata za potwierdzenie waznos$ci dokumentéw bezpieczenstwa wynosi 50 %

wartosci stawki okreslonej do wydania dokumentu bezpieczenstwa, na ktorym

dokonano potwierdzenia waznosci.
16.3 Jezeli wtascicielem jednostki sportowej lub rekreacyjnej jest: emeryt, rencista, uczen

lub student, optate za wydanie dokumentu bezpieczehstwa obniza sie o 50 %.
16.4 Optaty okreslone w pkt 14.1—14.8 ulegajag obnizeniu o:

— 50 % dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego,

— 20 % dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego wyposazonego w mecha-

nizmy pomocnicze.

16.5 Za wystawienie dokumentu bezpieczehnstwa dla statku morskiego po przeprowa-

dzeniu inspekcji wstepnej — optata wynosi 110 % optaty podstawowej dla danego

dokumentu.
16.6 W przypadku gdy inspekcje pozytywna poprzedzita inspekcja negatywna, optata za

wystawienie dokumentu bezpieczefnstwa wynosi 200 % optaty podstawowej dla da-

nego dokumentu.
16.7 W przypadku gdy inspekcja poprzedzajgca wydanie lub potwierdzenie dokumentu

bezpieczenstwa statku — z powododw niezaleznych od urzedu morskiego — zostanie

w catosci lub w czesci dokonana poza godzinami pracy urzedu morskiego, optata

za wydanie dokumentu bezpieczenstwa wynosi 130 % optaty podstawowej za dany

dokument.
17. Inne optaty:
17.1 Za reinspekcje statku obcej bandery zatrzymanego przez PSC 4 000 j.t.
17.2 Za wymiane dokumentu bezpieczenstwa na wniosek armatora bez koniecznosci prze-

prowadzania inspekgji 50 j.t.
17.3 Za wydanie duplikatu lub odpisu dokumentu bezpieczenstwa 50 j.t.
17.4 Za przywroécenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa (w szczegdlnosci po awarii,

zmianach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek inspekcji negatywnej) po-

biera sie optate w wysokosci 50 % optaty podstawowej pobieranej przy wystawianiu

tego dokumentu
17.5 Za przedtuzenie waznosci dokumentu bezpieczenistwa na okres do 1 miesigca bez

inspekcji — pobiera sie za kazdy dokument optate w wysokosci 50 j.t.
17.6 Za przedtuzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa na okres do 3 miesiecy

— pobiera sie optate w wysokosci 30 % optaty podstawowej.
17.7 Za wystawienie nowego dokumentu bezpieczenstwa na okres powyzej 3 miesiecy

do 6 miesiecy — pobiera sie optate w wysokosci 50 % optaty podstawowej.
17.8 Optata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji: Srodkéw ratunkowych, urza-

dzen p.poz, urzadzen radiowych
17.8.1 Wydanie dokumentu uznania 1 350 j.t.
17.8.2  Potwierdzenie dokumentu uznania 650 j.t.
17.8.3  Rozszerzenie dziatalnosci, za kazdg dodatkowa ustuge atestacji 550 j.t.
17.9 Wynagrodzenie dla zespotu kontrolujgcego stacje atestac;ji:
17.9.1 Przewodniczacy zespotu kontrolujgcego 300 j.t.
17.9.2  Cztonek zespotu kontrolujagcego 250 j.t.
17.10 Optaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkéw morskich oraz rozktadéw

alarmowych statkéw pasazerskich
17.10.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 200 j.t.
17.10.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 400 j.t.
17.10.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 800 j.t.
17.10.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 1200 j.t.
17.10.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 optata jak w pkt 17.10.4 i dodatkowo za

kazde nastepne 20.000 400 j.t.
17.11 Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia srodkéw ratunkowych pobiera sie 50 % opta-

ty podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pozarowej wedtug stawek okres-
lonych w pkt. 17.10.1—17.10.5
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17.12 Optata za uznanie instytucji klasyfikacyjnej

Za przeprowadzenie:
17.12.1  Audytu wstepnego — 50000 j.t.
17.12.2 Audytu odnowieniowego — 40 000 j.t.
17.12.3 Audytu okresowego — 20 000 j.t.
17.12.4 Audytu dodatkowego — 20000 j.t.
17.12.5 Za wydanie dokumentu $wiadectwa uznania instytucji klasyfikacyjnej — 500 j.t.
17.13 Za wydanie zaswiadczenia o przedtuzeniu waznosci tratw lub zwalniakéw hydrosta-

tycznych (bez wzgledu na ilo$¢ srodkéw ratunkowych) — 300 j.t.
17.14 Za zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nieujetego w niniejszym cenniku

pobiera sie optate w wysokosci — 300 j.t.
17.15 Koszty przejazdéw oraz pobytu inspektorow/audytoréw poza miastami — siedziba-

mi urzedow morskich, zwigzane z przeprowadzaniem inspekcji lub audytu ponosi

zleceniodawca. W przypadku gdy optata netto wynosi ponizej 10 j.t., odstepuje sie

od jej pobrania.
17.16 Za swiadectwo wolnej burty — 350 j.t.

Optata za wydanie swiadectwa wolnej burty nie obejmuje optaty za przeprowadze-

nie przegladu
17.17 Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obstugi przetadunku materiatéw niebezpie-

cznych — 400 j.t.
17.18 Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej — dotyczy jed-

norazowych manewréw (za kazde: wejscie, wyjscie, przeholowanie) — 250 j.t.
17.19 Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszong iloscia

holownikéw lub bez asysty holowniczej (zezwolenie jest wydawane na okres

12 miesiecy) — 4000 j.t.
17.20 Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie statkiem ze

zmniejszong iloscig holownikéw lub bez asysty holowniczej (dotyczy wszystkich

rodzajéw manewréw) — w czasie jednej wizyty w porcie — 600 j.t.
17.21 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi miedzynarodowej na

manewrowanie statkiem bez pilota, na obszarze okreslonego w zezwoleniu portu

lub jego rejonie — 250 j.t.
17.22 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowej na manewro-

wanie statkiem na wodach morskich bez pilota — 150 j.t.
17.23 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe manewrowanie statkiem

bez pilota — 400 j.t.
17.24 Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi $rédlagdowej na samodzielne pilo-

towanie dowodzonego przez siebie statku na obszarze, okreslonego w zezwoleniu,

portu lub jego rejonie — 150 j.t.
17.25 Za kazdorazowe okreslenie warunkéw przetadunku materiatéw niebezpiecznych

w miejscach, dla ktérych nie zatwierdzono instrukcji, o ktérej mowa w pkt 17.17 — 100 j.t.
17.26 Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw wprowadzania/wyprowadzania do/z

portu statkéw ponadgabarytowych — 200 j.t.
17.27 Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw zeglugi na obszarze portu dla trud-

nych w manewrowaniu zespotow holowniczych, w ktérych sktad wchodzg doki pty-

wajace, duze pontony o dtugosci powyzej 50 m, wraki — 150 j.t.
17.28 Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw na przetadunek, bunkrowanie na redzie — 50 j.t.
17.29 Za zalegalizowanie dziennika okretowego lub innego dokumentu (ksigzki) podlega-

jacego legalizacji — 10 j.t.
18. Objasnienia uzupetniajgce:
18.1 Dla statkéw z nieudokumentowang pojemnoscig brutto optaty nalicza sie wedtug

wzoru:

V=0,25 x L x B x H,

gdzie: B — szerokos¢ maksymalna, H — wysokos$¢ boczna, L — dtugosé catkowita.

Uwaga: dla dokdéw ptywajacych H oznacza wysokos$é boczng tacznie z basztami.
18.2 Optata za wystawienie lub potwierdzenie kazdego dokumentu bezpieczenstwa za-

wiera optate za przeprowadzenie odpowiedniej inspekcji i sporzgdzenie dokmentu.
18.3 Optaty za wystawienie, potwierdzenie, przedtuzanie czy przywrdcenie waznosci

wszystkich dokumentéw bezpieczenstwa statku ponosi armator lub wtasciciel statku.
18.4 Wszystkie procenty wymienione w tekscie nalezy liczyé od optat podstawowych.
18.5 llekro¢ optaty przewidziane taryfg sg uzaleznione od dtugosci, nalezy przez to rozu-

mie¢ dtugosé catkowita statku.”.



