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PROTOKOtL

z 1988 r. dotyczacy Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, 1966,
sporzadzony w Londynie dnia 11 listopada 1988 r.
W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:

Dnia 11 listopada 1988 r. zostat sporzagdzony w Londynie Protokot z 1988 r. dotyczacy Miedzynarodowej
konwencji o liniach tadunkowych, 1966, sporzadzonej w Londynie dnia 5 kwietnia 1966 r., w nastepujgcym

brzmieniu:

Przektad

Protokot z 1988 r. dotyczacy Miedzynarodowej konwencji o liniach
tadunkowych, 1966 r.

STRONY NINIEJSZEGO PROTOKOLY,

BEDACE STRONAMI Miedzynarodowei konwencji o liniach  {adunkowych
sporzadzonej w Londynie dnia 5 kwietnia 1966 r.,

UZNAJAC istotny wkiad wniesiony przez wyzej wymieniong Konwencje w
promowanie bezpieczenstwa statkow 1 mienia na morzu oraz zycia ludzi na
statkach,

UZNAJAC ROWNIEZ potrzebe dalszego udoskonalania postanowien cechnicznych
wyzej wymienione] Konwencji,

UZINAJAC PONADTO potrzebe wprowadzenia do wyzej wymienionej Konwencji
postanowien dotyczacych przegiadu statkéw i certvfikacji zharmonizowanych z
ocdpowiednimi postanowieniami innych uméw miedzynarodowych,

BIORAC POD UWAGE, ze cele. te najlepie] mozna osiggnac przez zawarcie
Protokotu dotyczacego Miedzynarodowej konwencii ¢ tiniach tadunkowych, 1966,

UZGODNILY, co nastepuje:
Artykut |

Zobowigzania agolne

1. Strony niniejszego  Protokotu  zobowigzuja sie  stosowal  postanowienia
niniejszego protokotu i Zalgcznikow do niego stanowiacych jego integralng czesc.
wszelkie powolywanie sie na niniejszy Protokot cznacza jednoczesnie powotanie sie
na Zatgczniki.

2. Do Stron niniejszego Protokolu majg zastosowanie, z wyjatkiem artykutu 29,
postanowienia Miedzynarodowej konwencii o liniach tadunkowych, 1966 (zwanej
datej ,Konwencia”}, z uwzgiednieniem zmian 1 uzupeiniefs okreslonych w
niniejszym Protckole.

3. W odniesieniu do statkow podnoszacych handere panstwa, ktorego rzad nie jest
Streng Konwencji ani niniejszego Protokofu, Strony niniejszego Protoxotu zastosuja
wymogi Konwencji i niniejszego Protokolu w zakresie, w iakim bedzie to konieczne,
aby zapewnic, ze statki takie nie sg traktowane w sposob bardziej korzystny.
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Artykut i

Swiadectwa istniejace

1. Niezaleznie od innych postanowien niniejszege  Protokelu,  kazde
miedzynarodowe swiadectwo wolnej burty waine w chwili wejscia w zycie
niniejszego Protokotu w odniesieniu do Rzadu Padstwa, ktorege bandere statek
uprawniony jest pednosi¢, pozostaje w mocy do momentu wygasniecia jego
Waznosci.

2. Strona niniejszego Protokotu nie bedzie wydawac swiadectw na podstawie |
zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych,
1966, w brzmieniu przyjetym dnia 5 kwietnia 1966 r.

Artykut il
Przekazywanie informacji

Strony niniejszege  Protokolu zobowigzuja sie do przekazywania informacji
Sekretarzowi Generzlnemu Miedzynarodowei Organizacji Morskiej (zwanej dale]
»0rganizacja”) i skladania mu:

a) tekstow ustaw, dekretéw, rozporzadzen, przepisow oraz innych dokumentow,
jakie zostana wydane we wszelkich sprawach wchodzacych w zakres niniejszego

Protokotu,

b} wykazu mianowanych inspektordw lub uznanych organizacji upowaznionych do
dziatania w ich imieniu w sprawach dotyczacych Llinii tadunkowych, w celu
rozestania Stronom dla zapoznania z nimi ich urzednikow oraz powiadomienia o
szczegolnych obowiazkach i warunkach, na jakich upowazniono mianowanych
inspektorow lub uznane organizacje, oraz

c) wystarczajacej liczby wzordw swoich swiadectw wydawanych na podstawie
postanowien niniejszego Protokotu.

Artykut IV
Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystapienie
1. Niniejszy protokét bedzie otwarty do podpisania w siedzibie Organizacji od dnia
1 marca 1989 r. do 28 lutego 199G r., a nastepaie bedzie otwarty da przystapienia.
7 zastrzezeniem postanowien ustepu 3, Panstwa moga wyrazic zgodg na zwigzanie
sie niniejszym Protckolem poprzez:

a) podpisanie bez zastrzeZenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia; albo

b) podpisanie z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, po ktorym
nastepuje ratyfikacja, przyjecie lub zatwierdzenie; albo

C) przy'sta'gjienie‘
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2. Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie tub przystapienie nastgpuje przez ziozenie
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji cdpowiedniego dokumentu.

3. Niniejszy Protokot moga podpisa¢ bez zastrzezen, ratyfikowac, przyiac,
zatwierdzi¢ lub przystapi¢ do niego wytacznie te Panstwa, ktore podpisaty bez
zastrzezen, przyjety lub przystapity do Konwencji.

Artykut V
Wejscie w 2ycie

1. Niniejszy protokot wejdzie w zycie po uplywie dwunastu miesigcy od dnia, w
ktérym spetnione zostang obydwa nastepujace warunki:

a) nie mniej niz pietnascie Panstw posiadajacych tacznie flote handlowa
stanowiacg nie mniej niz piecdziesigt procent tonazu brutto swiatowej floty
handlowej, wyrazi zgode na to, aby by¢ zobowiazanymi do stosowania postanowien
niniejszego Protokolu zgodnie z artykutem IV, oraz

b) spetnione zostana warunki wejscia w zycie Protokotu z 1988 r. dotyczacego
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,

pod warunkiem jednak, ze niniejszy Protokol nie wejdzie w zycie przed dniem 1
lutego 1592 r.

2. W odniesieniu do Panstw, ktore ziozyly dokument ratyfikacji, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystapienia do niniejszego Protokotu po spetnieniu warunkow
jego wejscia w zycie, jednak przed dniem jego wejscia w zycie, ratyfikacja,
przyjecie, zatwierdzenie tub przystapienie nabiera mocy w dniu wejscia w zycie
niniejszego Protokotu albo po uplywie trzech miesigcy od dnia ztozenia
odpowiedniego dokumentu, w zaleznosci od tego, ktora z tych dat jest pozniejsza.
3. Kazdy dokument ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia ztozony
no dniu wejscia w zycie niniejszego Protokotu, nabierze mocy po uptywie trzech
miesiecy od dnia ztozenia takiego dokumentu.

4, Po dniu, w ktorym, w mysl artykutu V1, zostanie uznana za przyjeta poprawka do
niniejszego Protokotu lub w odniesieniu do Stron niniejszego Protckotu - do
Konwencji, kazdy ztozony dokument ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia bedzie uwaZany za dotyczacy niniejszego Protokotu lub Konwencji
wraz z ta poprawka.

Artykut VI
Poprawki

1. Niniejszy protokot oraz, w odniesieniu do Stron niniejszego Protokotu,
Konwencja moga by¢ zmienione zgodnie z procedurg okreslong w jednym z ustepow
niniejszego artykutu.
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2. Poprawki przyjmowane po rozpatrzeniu przez Organizacje:

(a) Kazda poprawka zaproponowana przez Strone niniejszego Protokotu zostanie
przediozona Sekretarzowi Generatnemu Organizacji, ktory poda jg do wiadomosci
wszystkim Cztonkom Organizacji i wszystkim Umawiajacym sie Rzadom Konwencji
w terminie co najmniej szesciu miesiecy przed jej rozpatrzeniem.

(b) Kazda poprawka zaproponowana i rozeslana w sposob okreslony powyzej
zostanie przekazana Komitetowi Bezpieczenstwa na Morzu Organizacji w celu jej
rozpatrzenia.

(¢c) Panstwa bedgce Stronami niniejszego Protokotu, bez wzgledu na to, czy sa
Cztonkami Organizacji, maja prawo do uczestnictwa w obradach Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu majacych na celu rozpatrzenie i przyjecie poprawek.

{d) Poprawki zostaja przyjete wiekszoscia dwoch trzecich gtosow Stron niniejszego
Protokotu obecnych i gtosujacych w ramach Komitetu Bezpieczedstwa na Morzu
rozszerzonego zgodnie z postanowieniami punktu (c) (zwanego dalej ,rozszerzonym
Komitetem Bezpisczenstwa na Morzu”) pod warunkiem, Zze w momencie glosowania
obecna jest co najmniej jedna trzecia Stron.

(e} Poprawki przyjete zgodnie z postanowieniami punktu (d)} zostang podane do
wiadomosci przez Sekretarza Generalnego Organizacji  wszystkim  Stronom
niniejszego protokotu w celu ich przyjecia.

(f) (i) Poprawka do artykutu lub Zatacznika A do niniejszego Protokotu lub
poprawka, w odniesieniu do Stron niniejszego Protokotu, do artykuiu Konwencji,
bedzie uwazana za przyjeta w dniu przyjecia jej przez dwie trzecie Stron
niniejszego Protokotu.

{ii) Poprawka do Zatacznika B do niniejszego Protokotu tub poprawka, w odniesieniu
do Stron niniejszego Protokotu, do Zatacznika do Konwencji, bedzie uwazana za

przyjeta:

(aa) po uptywie dwdch lat od dnia przedtozenia jej Stronom niniejszego Protokotu
do przyjecia; tub

(bb) po uptywie innego okresu, nie krotszego niz jeden rok, jezeli tak ustalono w
momencie jej przyjecia wiekszoscia dwdch trzecich gtosow Stron niniejszego
Protokotu obecnych 1 gtosujacych w ramach rozszerzonego Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu.

Jezeli jednak w przewidzianym okresie wigcej niz jedna trzecia Stron albo Strony
posiadajace tacznie flote handlowg stanowigcg nie mniej niz piecdziesiat procent
tonazu brutto floty handlowej wszystkich Stron, ztoza Sekretarzowi Generalnemu
Organizacji sprzeciw do poprawki, poprawke taka uznaje sie za nieprzyjeta.

(g) (i) Poprawka, o ktérej mowa w punkcie (f)(i} wejdzie w zycie w odniesieniu do
tych Stron niniejszego Protokotu, ktore ja przyjely, po uptywie szesciu miesiecy od
dnia, w ktorym uzna sie ja za przyjeta, zas w odniesieniu do kazdej ze Stron, ktora
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ja przyjela po tej dacie, po uptywie szesciu miesiecy od dnia iej przyjecia przez te
Strone.

{(i1) Poprawka, o ktorej mowa w punkcie {f)(ii} wejdzie w zycie w odniesieniu do
wszystkich Stron niniejszego Protokotu, z wyjatkiem tych, ktére zgodnie z tym
punktem zgtosity sprzeciw do poprawki i ktore nie wycofaty swojego sprzeciwu, po
uptywie szesciu miesiecy od dnia, w ktorym uzna sie jq za przyjeta. Jednakze przed
ustalong datg wejscia w zycie poprawki kazda ze Stron moze powiadomic
Sekretarza Generalnego Organizacji o zwolnieniu sie z przyjecia tej poprawki na
okres nie dluzszy niz jeden rok od dnia jej wejscia w zycie lub na dtuzszy okres
ustalony wiekszoscig dwach trzecich gtosow Stron obecnych i gtosujacych w ramach
rozszerzonego Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu w momencie uchwalenia
poprawki.

3. Poprawka przyjmowana przez Konferencje:

(@) Na wniosek Strony niniejszego Protokotu, uzgodniony co najmniej z jedng
trzeciag Stron, Organizacja zwota Konferencje Stron w celu rozpatrzenia poprawek
do niniejszego Protokotu i Konwencji.

(b) Kazda poprawka uchwalona przez takg Konferencje wiekszoscig dwoch trzecich
Stron obecnych 1 gtosujacych zostanie podana przez Sekretarza Generalnego
Organizacji do wiadomosci wszystkich Stron w celu jei przyjecia.

(c) Jezeli Konferencja nie postanowi inaczej, poprawka zostanie uznana za przyjeta
i wejdzie w zycie zgodnie z procedurami okrestonymi odpowiednio w punktach 2(f)
oraz 2(g), o ile zawarte w tych punktach odniesienia do Komitetu Bezpieczenstwa
na Morzu beda oznaczac odniesienia do Konferencji.

4. (a) Strona niniejszego Protokotu po przyjeciu poprawki wymienionej w punkcie
2(f)(i1), ktora weszta w Zycie, nie bedzie zobowiazana do rozszerzenia przywilejow
wynikajacych z niniejszego Protokotu w odniesieniu do sSwiadectw wydanych
statkowi uprawnionemu do podnoszenia bandery Panstwa - Strony, ktére zgodnie z
postanowieniami tego punktu zgtosito sprzeciw do poprawki i nie wycofate go lecz
tylko w takim zakresie, w jakim swiadectwa te dotyczg spraw objetych dang
poprawka.

{b) Strona niniejszego Protokotu po przyjeciu poprawki wymienionej w punkcie
2(f)(ii), ktora weszta w zycie, rozszerzy przywileje wynikajace z niniejszego
Protokotu w odniesieniu do swiadectw wydanych statkowi uprawnionemu do
podnoszenia bandery Panstwa - Strony, ktore zgodnie z postanowieniami punktu
2(g){ii) powiadomito Sekretarza Generalnego Organizacji o zwolnieniu sie z
przyjecia te] poprawki.

5. Jezeli wyrazZnie nie postanowiono inaczej, wszelkie poprawki wprowadzone na
mocy niniejszego artykulu, dotyczace konstrukcji statku, majg zastosowanie tylko
do statkow, ktorych stepka zostata polozena lub ktore znalazty sie w podobnym
stadium budowy w dniu lub pe dacie wejscia w Zycie danej poprawki.
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6. Kazde oswiadczenie przyjecia poprawki lub sprzeciwu do niej oraz kazde
oswiadczenie zgodne z postanowieniami punktu 2(g)(ii) zostanie przedtozone na
pismie Sekretarzowi Generalnemu Organizacji, ktory powiadomi wszystkie Strony
niniejszego Protokolu o otrzymaniu i dacie wptyniecia takiego dokumentu.

7. Sekretarz Generalny Organizacji powiadomi wszystkie Strony niniejszego
Protokotu o wszelkich poprawkach, ktore wejdga w zycie na mocy niniejszego
artykutu oraz o dacie wejscia w zycie kazdej takiej poprawki.

Artykut Vil
Wypowiedzenie

1. Niniejszy Protokdt moze by¢ wypowiedziany przez kazda ze Stron w kazdej chwili
po uptywie pieciu lat od daty jego wejscia w zycie w odniesieniu do tej Strony.

2. Wypowiedzenie bedzie dokonane przez ziozenie dokumentu wypowiedzenia
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji.

3. Wypowiedzenie nabierze mocy po uplywie jednego roku od daty otrzymania
przez Sekretarza Generalnego Organizacji dokumentu wypowiedzenia lub po
uptywie dtuzszego ckresu, ktory moze by¢ podany w tym dokumencie.

4. Wypowiedzenie Konwencji przez Strone bedzie uwazane za wypowiedzenie
niniejszego Protokotu przez te Strone. Wypowiedzenie takie nabiera mocy w tym
samym dniu, co wypowiedzenie Konwencji, zgodnie z postanowieniami ustepu (3)
artykutu 30 Konwencji.

Artykut Viii
Depozytariusz

1. Niniejszy protokot zostanie zloZzony Sekretarzowi Generalnemu Organizacji

My

(zwanemu dalej ,,depozytariuszem™).
2. Depozytariusz powinien:

(a) powiadamia¢ Rzady wszystkich Panstw, ktore podpisaty niniejszy Protokot tub
przystapity do niego o:

(i) kazdym nowym podpisaniu lub ztozeniu dokumentu ratyfikacji, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystapienia wraz z datg takiego podpisania tub ziozenia;

{ii) dacie wejscia w zycie niniejszego Protokotu;

(iii) ztozeniu kazdego dokumentu wypowiedzenia niniejszego Protokotu wraz z datg
otrzymania takiego dokumentu oraz data, z jaka wypowiedzenie nabierze mocy;

(b} przekazywaé uwierzytelnione odpisy niniejszego Protokotu Rzadom wszystkich
Panstw, ktore podpisaty niniejszy Protokot lub przystapity do niego.
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3. Z chwila wejscia w zycie niniejszego Protokotu, jego uwierzytelniony odpis
zostanie przekazany przez depozytariusza Sekretarzowi Organizacji Narodow
Zjednoczonych w celu rejestracji i publikacji zgodnie z artykutem 102 Karty
Narodow Zjednoczonych.

Artykut X
Jezyki
Niniejszy protokét sporzadzonc w jednym egzemplarzu w jezyku arabskim,
chinskim, angieiskim, francuskim, rosyjskim oraz hiszpanskim, przy czym wszystkie
teksty sg jednakowo autentyczne.

SPORZADZONO W LONDYNIE dniz jedenastego listopada 1988 r.

NA DOWOD POWYZSZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu upowaznieni przez
swoje Rzady, podpisali niniejszy Protokot.
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ZALACZNIK A

ZMIANY | UZUPELNIENIA ARTYKULOW MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJ! O LINIACH
LADUNKOWYCH, 1966

Artykut 2

Definicje
Obecny tekst ustepu (8) zastepuje si¢ nastepujacym tekstem:
»(8) ,,Dlugosc” (L) oznacza 96% catkowitej dtugesci kadtuba mierzonej w
ptaszczyznie wodnicy na wysokosci rownej 85% najmniejszej wysokosci bocznej,
mierzone] od gornej krawedzi stepki, lub dtugosé mierzong w ptaszczyznie tej
wodnicy, od przedniej krawedzi dziobnicy do osi trzonu sterowego, jezeli diugosc
ta jest wieksza. Jezeli ksztatt dziobnicy powyiej wodnicy znajdujace) sie w
odlegiosci rownej 85% najmniejszej wysokosci bocznej jest wklesty, to zarowno
dziobowy koniec diugosci wodnicy jak 1 przednig krawedz dziobnicy przyjmuje sie w
punkcie bedacym rzutem pionowym na te wodnice najbardziej ku rufie
wysunietego punktu zarysu dziobnicy, polozonego ponad tg wednicg. Na statkach z
przegtebieniem konstrukcyinym diugosé te mierzy sie na wodnicy rownolegtej do
wodnicy konstrukcyjnei.”
Do obecnego tekstu dodaje sie ustep {9) w brzmieniu:

,(9) ,Data rocznicowa” oznacza dzien i miesiac kazdego roku odpowiadajace dacie
wygasniecia waznosci odpowiedniego swiadectwa.”

Artykuty 3, 12, 161 21

W obecnym tekscie tych artykutéw skresia sie wszelkie adniesienia do ,,{1966}" w
zwigzku z miedzynarodowym $wiadectwem wolnej burty.

Artykut 4
Zastosowanie
Obecny tekst ustepu (3) zastepuje sie nastepujacym tekstem:

.(3) O ile wyraznie nie postanowiono inaczej, prawidta zawarte w Zalgczniku |
maja zastosowanie do nowych statkow.”

Artykut 5
Wyjatki

W obecnym tekscie punktu (c) ustepu {Z), stowa ,Punta Norte” zastepuje sig

.

stowami "Punta Rasa (Cabo San Antonioj™.
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Artykut 13

Przeglad, inspekcja i oznakowanie
Obecny tytul otrzymuje brzmienie:
LPrzeglady i oznakowanie”

W wierszu 1, 4 1 7 stowa ,,przeglad, inspekcja i oznakowanie” zastepuje sig stowami
»przeglady i oznakowanie”.

Artykit 14

Przeglady i inspekcje wstepne i okresowe

Obecny tytut otrzymuje brzmienie:

+Przeglady wstepne, rla cdnowienia swiadectwa i roczne”

Obecny tekst zastepuje sie nastepujacym tekstem:

»(1) Statek poddaje sie nastepujacym przegladom:

(a) przegladowi wstepnemu przed oddaniem statku do eksploatacji, ktory powinien
obejmowac kompletna inspekcje jego konstrukcji i wyposazenia w takim zakresie,
w jakim statek podlega niniejszej Konwencji. Przeglad ten powinien byc tak
przeprowadzony, aby zapewnic¢, ze urzadzenia, materiaty i wymiary elementow
konstrukcyjnych w pelni odpowiadajg wymogom niniejszej Konwencji.

(b) przegladowi dla odnowienia $wiadectwa, w odstepach okreslonych przez
Administracje, lecz nie dtuzszych niz pieé lat, z wyjatkiem przypadkow, do ktorych
maja zastosowanie ustepy (2), (5), (6) i (7) artykutu 19. Przeglad ten powinien byc
tak przeprowadzony, aby zapewnic, Ze konstrukcja statku, jego wyposazenie,

urzagdzenia, materiaty i wymiary elementéw konstrukcyjnych w pefni odpowiadajq
wymaogom niniejszej Konwencji.

(c) przegladowi rocznemu w przedziale trzech miesigcy przed lub trzech miesiecy
po uptywie daty rocznicowej $wiadectwa, tak aby zapewnic, ze:

(i) nie dokonano zmian w kadtubie lub nadbudowce statku, ktore moglyby wptynac

na obliczenia okreslajgce polozenie linii tadunkowej;

(i) elementy wyposazenia i urzadzenia sluzace do zabezpieczenia otwordw,
bariery, furty odwadniajace oraz drogi dostepu do pomieszczen zatogi sa
utrzymywane w zadawalajacym stanie;

(iti) znaki wolnej burty sg umieszczone prawidlowo i na state;

(iv) dostarczono informacji wymaganych na mocy prawidta 10 Konwencji.

(2) Przeglady roczne, o ktdrych mowa w ustepie (1) punkt (c) niniejszego artykutu
odnotowuje sie na miedzynarodowym Swiadectwie wolnej burty lub na
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miedzynarodowym swiadectwie zwolnienia od wymagan welnej burty, wydanym
statkowi zwolnionemu zgodnie z artykutem 6 ustep (2) niniejszej Konwencji.

Artykut 16
Wydawanie swiadectw

Skresla sie ustep (4).

Artykut 17

Wydawanie swiadectw przez inny Rzad

Obecny tytut otrzymuje brzmienie:

~Wydawanie lub potwierdzanie swiadectw przez inny Rzad”.

Obecny tekst ustepu {1) zastepuje sie nastepujacym tekstem:

(1) Umawiajacy sie Rzad moze na wniosek innego Umawiajacego sie Rzadu
zarzadzi¢ przeglad statku i po upewnieniu sie, Ze postanowienia niniejsze]
Konwencji s3 spetnione, wyda¢ lub upowazni¢ do wydania statkowi
miedzynarodowego $wiadectwa wolnej burty lub tez, gdy ma to zastosowanie,
potwierdzic lub wydac upowaznienie do potwierdzenia istniejacego swiadectwa
zgodnie z niniejsza Konwencja.”

W tekscie ustepu (4} skresla sie odniesienie do ,,{1966)".

Artykut 18

Forma Swiadectw

Obecny tekst zastepuie sie nastepujacym tekstem:

JSwiadectwa nalezy sporzadzad w formie zgodnej ze wzorami okreslonymi w

zataczniku Il do niniejsze] Konwencp Jezeli swiadectwo nie zostate sporzadzone w
jezyku angielskim lub francuskim, to tekst Swiadectwa powinien zawierac
ttumaczenie na jeden z tych jezykow.”

Artykut 19

Okres obowigzywania swiadectw

Obecny tytut otrzymuje brzmienie:

,Okres obowiazywania i waznosc swiadectw”

Obecny tekst zastepuje sie nastepujgcym tekstem:
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.(1) Miedzynarodowe swiadectwo wolnej burty wydaje sie na okres ustalony przez
Administracie, jednak nie dtuzszy niz piec lat.

(2) (a) Niezaleznie od wymogdw ustepu (1), w przypadku gdy przeglad dla
odnowienia swiadectwa zostanie zakonczony w przedziale trzech miesigcy przed
data uptywu waznosci istniejacego $wiadectwa, nowe Swiadectwo wydaje sige na
okres od daty zakonczenia tego przegladu do daty nieprzekraczajacej pigciu lat od
daty uptywu waznosci istniejgcego swiadectwa.

(b) W przypadku gdy przeglad dla odnowienia swiadectwa zostanie zakonczony po
dacie uptywu waznosci istniejacego Swiadectwa, nowe Swiadectwo wydaje sig na
okres od daty zakonczenia tego przegiadu do daty nieprzekraczajacej pieciu lat od
daty uplywu waznosci istniejgcego swiadectwa.

{c) W przypadku gdy przeglad dla odnowienia swiadectwa zostanie zakonczony w
terminie wczesniejszym niz 3 miesigce przed data uptywu waznosci istniejacego
swiadectwa, nowe $wiadectwo wydaje sie na okres od daty zakonczenia tego
przegladu do daty nieprzekraczajacej pieciu lat od daty zakonczenia przegtadu dla
odnowienia $wiadectwa.

(3} Jezeli swiadectwo zostalo wydane na okres krotszy niz piec lat, Administracja
moze przediuzy¢ waznosé tego Swiadectwa do daty nieprzekraczajacej, ustalonego
w ustepie (1), okresu pieciu lat od daty wydania tego swiadectwa, pod warunkiem,
7e zostang przeprowadzone roczne przeglady, okreslone w artykule 14, ustalone
dla przypadku, gdy Swiadectwo wydane jest na okres pieciu lat.

(4) Jezeli, po przeprowadzeniu przegladu dla odnowienia swiadectwa, okreslonego
w artykule 14 ustep {1}(b}, nowe Swiadectwo nie moie byC wydane statkowi przed
data uptywu waznosci istniejacego swiadectwa, osoba lub organizacja
przeprowadzajaca przeglad moze przediuzy¢ waznosc istniejacego swiadectwa na
okres nieprzekraczajacy pieciu miesiecy. Takie przediuzenie zostaje odnotowane
na swiadectwie i moze by¢ wydane tylko wtedy, jezeli nie zostaty wprowadzone
zmiany w konstrukcji, wyposazeniu, urzadzeniach, materiatach lub wymiarach
elementow konstrukcyjnych, ktére majg wptyw na welng burte statku.

(5) Jesti w momencie uptywu waznosci $wiadectwa statek nie przebywa w porcie, w
ktorym ma byc¢ poddany przegladowi, Administracja moze przedtuzyc okres
waznosci $wiadectwa, lecz przediuzenie to powinno byc udzielone tyltko w tym
celu, aby umozliwi¢ statkowi ukofczenie jego podrézy do portu, w ktorym ma byc
poddany przegladowi, i to tylke w przypadkach kiedy okaze sig to wlasciwe i
uzasadnione. Zadne $wiadectwo nie powinno by¢ przedluzone na okres diuzszy niz
trzy miesiace, a statek po przybyciu do portu, w ktorym ma by poddany
przegladowi, nie moze byc uprawniony na mocy udzielonego mu przedtuzenia
dwiadectwa do opuszczenia tego portu bez otrzymania nowego swiadectwa. Po
zakonczeniu przegladu dla odnowienia swiadectwa, nowe swiadectwo wydaje sig
na okres nieprzekraczajacy pieciu lat od daty uptywu waznosci istniejgcego
swiadectwa przed udzieleniem przedtuzenia.

(6) Swiadectwo wydane statkowi odbywajacemu krotkie podroze, ktérego okres
waznosci nie zostat przedtuzony na mocy powyZzszych postanowien niniejszego
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artykutu, moze byc przedtuzone przez Administracje, na okres do jednego miesigca
od okreslonej w Swiadectwie daty uptywu waznosci. Po zakonczeniu przegladu dla
odnowienia $wiadectwa, nowe swiadectwo wydaje sie na okres nieprzekraczajacy
pieciu lat od daty uptywu waznosci istniejacego swiadectwa przed udzieleniem
przedtuzenia.

(7) W uzasadnionych przypadkach, okrestonych przez administracje, data
rozpoczecia waznosci nowego swiadectwa moze nie pokrywac sie z datg uptywu
waznosci istniejacego swiadectwa, okreslong w ustepach (2), (5) i (6). W
powyzszych przypadkach nowe $wiadectwo wydaje sig na okres nie dtuzszy niz piec
lat od daty zakonczenia przegladu dia odnowienia swiadectwa.

(8) Jezeli przeglad roczny zostanie zakonczony przed okresem ustalonym w
artykule 14, wowczas:

(a) data rocznicy podana na Swiadectwie powinna by¢ zmieniona, przez wpisanie
daty nie przekraczajacej trzech miesiecy od daty zakonczenia przegladu;

{b) nastepny przeglad roczny wymagany w artykute 14 powinien byc
przeprowadzony w przedziatach czasu okreslonych w tym artykule z
wykorzystaniem nowej daty rocznicy;

(c) data uptywu waznosci swiadectwa moze pozostac niezmieniona pod warunkiem,
ze jeden lub wiecej przegtadow rocznych jest przeprowadzonych w taki sposéb, ze
nie zostaty przekroczone maksymalne przedziaty czasu miedzy przegladami
okreslonymi w artykule 14.

(9) Miedzynarodowe s$wiadectwo wolnej burty traci waznosc w kazdym z
nastepujacych przypadkow:

(a) nastapia zmiany materiatu w kadtubie lub nadbudowkach statku, ktore
wymagatyby wyznaczenia zwiekszonej wolnej burty;

{b) elementy wyposazenia i urzadzenia, o ktorych mowa w artykule 14 ustep (1){c)
nie sg utrzymywane w zadowalajacym stanie;

(c) $wiadectwo nie zostalo potwierdzone w celu wykazania, ze statek zostat
poddany przegladowi zgodnie z artykutem 14 ustep {1)(c);

(d) wytrzymatosc konstrukcyjna statku zostata obnizona do tego stopnia, ze statek
ten nie jest bezpieczny.

(10) (a) Okres waznosci miedzynarodowego swiadectwa zwolnienia od wymagan
wolnej burty, wydanego przez Administracje dla statku, ktory uzyskat zwolnienie
zgodnie z artykutem 6 ustep (2), nie moze przekraczac pieciu lat. Swiadectwo takie
podiega procedurom odnowienia, potwierdzenia, przedtuzenia i uniewaznienia,
podobnym do  procedur przewidzianych w  niniejszym  artykule  dla
miedzynarodowego swiadectwa wolnej burty.
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{(b) Okres waznosci miedzynarodowego Swiadectwa zwolnienia od wymagan wolne]
burty, wydanego przez Administracje dla statku, ktéry uzyskat zwolnienie zgodnie z
artykutem 6 ustep (4), jest ograniczony do pojedynczej podrozy, dla ktorej
swiadectwo to zostato wydane.

(11) Swiadectwo wydane przez Administracje dla statku traci waznosc¢ po przejsciu
tego statku pod bandere innego Panstwa.”

Artykut 21

Kontrola

W ustepie {1)(c) odniesienie do ,ustep (3)” zostaje zastapione przez ,ustep {9)”.
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ZALACZNIK B

ZMIANY | UZUPELNIENIA DO ZALACZNIKOW DO MIEDIYNARODOWEJ KONWENCJ O
LINTIACH LADUNKOWYCH, 1966

ZALACZNIK |
PRAWIDLA DLA OKRESLANIA LINI tADUNKOWYCH
ROZDZIAL 1. POSTANOWIENIA OGOLNE

Prawidto 1

Wytrzymatosc kadtuba

W tytule stowa ,Wytrzymatodéd kadtuba” zastepuje sie stowami |, Wytrzymatosé
statku”.

W pierwszym zdaniu prawidta stowo ,kadtub” zastepuje sie stowem ,statek”.
Prawidto 2

Zastosowanie

Dodaje sig ustepy (6) 1 (7) w brzmieniu:

»(6) Prawidto 22(2) i prawidio 27 maja zastosowanie tylko do statkow, ktorych
stepka zostata potozona, lub ktore znalazty sie w podobnym stadium budowy, w
dniu lub po dacie wejscia w zycie Protokoiu z 1988 r. dotyczacego
Miedzynarodowej konwencii ¢ liniach tadunkowych, 1966 r.

(7) Nowe statki, inne od tych, ktore zostaty okreslone w ustepie (6), muszg spetniac
wymogi prawidta 27 niniejszej Kenwencji {ze zmianami) atbo wymogi prawidta 27
Miedzynarodowe] konwencji o liniach tadunkowych, 1966 (przyjetej 5 kwietnia
1966 r.), stosownie do postanowien Administracji.”

Prawidto 3
Okreslenie terminow uzytych w zatacznikach.
Obecny tekst ustepu (1) zastepuje sie nastepujacym tekstem:

,(1) Dtugosc. Dtugosc (L) oznacza 96% catkowitej dtugoéci kadtuba mierzonej w
ptaszczyznie wodnicy na wysokosci rownej 85% najmniejszej wysokosci bocznej,
mierzonej od gornej krawedzi stepki, lub dlugos¢ mierzona w plaszczyznie tej
wodnicy, od przedniej krawedzi dzicbnicy do asi trzonu sterowego, jezeli dlugosc
ta jest wieksza. Jezeli ksztatt dziobnicy powyzej wodnicy znajdujacej sie w
odlegtosci rownej 85% najmniejszej wysokosci bocznej jest wklesty, to zardwno
dzicbowy kaniec dtugosci woednicy jak i przednia krawedz dziobnicy przyjmuje sie w
punkcie bedacym rzutem pionowym na te wodnice najbardziej ku rufie
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wysunietego punktu zarysu dziobnicy, potozonego ponad ta wodnica. Na statkach z
przegtebieniem konstrukcyjnym dtugosc te mierzy sie na wodnicy rownolegtej do
wodnicy konstrukcyjnej.”

W ustepie {5)(b) stowa ,konstrukcyjnej linii poktadu z poszyciem burtowym”
zastepuje sie stowami , konstrukcyinych linii poktadu i burt”.

Prawidto 5

Znak wolne] burty

EH

W ostatnim zdaniu prawidia skresla sie stowa ,,(jak pokazano na rys. 2)
Prawidio 9
Sprawdzanie znakdw

Skresla sie odniesienie do ,(1966)” dotyczace miedzynarodowego Swiadectwa
wolne] burty.

ROZDZIAL . WARUNKI WYZNACZANIA WOLNEJ BURTY
Prawidto 10

Informacje, ktore nalezy dostarczyC kapitanowi

Obécny tekst ustepu (2) zastepuje sie nastepujacym tekstem:

,(2) Kazdy statek, ktéry nie jest zobowiazany na mocy obowigzujace]
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, do przejscia proby
przechytow:

(a) powinien zosta¢ poddany takiej probie, w celu wyznaczenia rzeczywiste}
wypornosci statku oraz polozenia jego srodka masy dla statku pustego;

(b) powinien zosta¢ zaopatrzony w wiarygodne informacje dla kapitana, w
zatwierdzonej formie, ktére sg niezbedne do uzyskania w prosty i szybki sposob
doktadnych danych i wskazowek dotyczacych statecznosci statku we wszystkich
stanach zatadowania, jakie moga wystapic podczas normalnej ekspleatacji statku;

(c) powinien zawsze posiadac na pokladzie zatwierdzong informacje o statecznosci
wraz z dowodem, ze zostata ona zatwierdzona przez Administracje;

(d} w przypadku uzyskania zgody Administracji, moze uzyskaC zwolnienie z
obowiazku przeprowadzenia proby przechytow po zakonczeniu budowy statku,
jezeli podstawowe dane stateczno$ciowe dostepne sg z proby przechylow statku
siostrzanego oraz zostanie wykazane, a Administracja uzna, ze dane te s3
wystarczajace dla uzyskania wiarygodnych informacji o statecznosci statku
zwalnianego.”
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Prawidto 15

Luki zamkniete przenoénymi pokrywami i zabezpieczone strugoszczelmie brezentem
oraz sztabami

W ostatnim zdaniu ustepu (5) po stowie ,interpolacje” wstawia sie stowo ,liniowg”.
Prawidto 22
Scieki, wloty i odptywy

W pierwszym zdaniu ustepu (1) pomiedzy stowa ,powinny” i ,by¢" wstawia sie
stowa ,,,z wyjatkiem przypadkow okreslonych w ustepie (2),”.

Do obecnego tekstu dodaje sie nastepujacy ustep:

,(2) Dopuszcza sie prowadzenie przez poszycie sciekow z zamknigtych nacdbudowek
wykorzystywanych do przewozu tadunku jedynie w przypadku, gdy krawedz poktadu
wolnej burty nie zanurza sie przy przechyle bocznym statku rownym 5'na dowolng
burte. W innych przypadkach scieki nalezy odprowadzac do wewnatrz zgodnie z
wymogami obowigzujgcej Miedzynarodowe] konwencji ¢ bezpieczenstwie zycia na
morzu.”

Zmienia sie numeracje obecnych ustepow (2) - (5) na (3} - {6).

W ustepie o nowej numeracji (4) odniesienie do ,ustep (1)” zmienia sig na ,ustep
2)"

W pierwszym zdaniu ustepu o0 nowej numeracji (6) stowa ,Wszystkie zawory |
armatura w poszyciu statku” zastepuje sie stowami ,Cala armatura w poszyciu
statku, oraz zawory”.

Prawidto 23
ftuminatory burtowe

W ustepie (2) prawidta stowa ,wodnica tadunkowg” zastepuje sie stowami ,letnig
linig tadunkowa {lub letnia drzewna linig tadunkowa, jesli jest wyznaczona)”.

Prawidto 24
Furty odwadniajace

W pierwszym zdaniu ustepu (2) stowa ,obliczong powierzchnie” zastgpuje sig
stowami ,powierzchnie obliczong zgodnie z ustepem (1)”.

W drugim zdaniu ustepu (2) po stowie ,interpolacji” wstawia sie stowo ,linicwej”.

W ustepie (3) stowa ,statek ma skrzynie, ktora” zastepuje sie stowami “statek
majacy skrzynig”.
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ROZDZIAL Ill. WOLNE BURTY

Prawidto 27

Typy statkow

Obecny tekst zastepuje sie nastepujacym tekstem:

+{T) W obliczeniach wolnej burty, statki dzieli sie na statki typu "A" i typu "B".
Statki typu , A7

(2). Statek typu ,,A” to statek, ktory:

(a) zaprojektowany jest do przewozu wytacznie ptynnych tadunkow masowych;

(b) ma wysoka szczelno$¢ nieostonietego poktadu, z ktérego do przedziatow
tadunkowych prowadzg tytko mate otwory wejsciowe, zamykane wodoszczelnymi
pokrywami wykonanymi ze stali lub rownowaznego materiatu; craz

(c) ma niski stopien zatapialnosci zatadowanych przedziatow tadunkowych.

(3) Statek typu ,A” o dtugosci powyzej 150 m, ktéremu wyznaczono mniejsza wolng
burte niz dla statku typu ,B”, zatadowany zgodnie z wymogami ustepu (11),
powinien wytrzymac zatopienie dowolnego przedziatu lub przedziatow z
zaktadanym stopniem zatapialnosci 0,95, spowodowane przez uszkodzenia zgodne z
zatozeniami okreélonymi w ustepie (12) i powinien zachowal ptywalnos¢ w
zadawalajacym stanie réwnowagi okreslonym w ustepie (13). Na takim statku
maszynownia powinna by¢ traktowana jako przedziat zatapialny, lecz ze stopniem
zatapialnosci 0,85.

(4) Statkom typu ,A” wyznacza sie wolng burte nie mniejsza, niz ta, ktora wynika z
tabeli A zawartej w prawidle 28.

Statki typu ,,B"”

(5) Wszystkie statki, ktore nie spelniaja postanowien zawartych w ustepach (2) 1 (3)
dotyczacych statkow typu ,,A” uznawane sg za statki typu ,,B".

(6) Statkom typu ,B”, ktére w potozeniu 1 rodzaju posiadaja luki wyposazone w
pokrywy spetniajace wymogi prawidta 15, z wyjatkiem wymagan ustepu (7), wolna
burte wyznacza sie na podstawie wartosci podanych w tabeli B prawidta 28
powiekszonych o wartosci podane w ponizszej tabel:
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Zwiekszenie wolnej burty ponad tabelaryczng wolng burte statkéw typu "B dla
statkow, ktorych pokrywy lukow nie spetniajq wymogow prawidta 15(7) lub
prawidta 16

{Dtugos’c’ }Zwiekszenie Dtugosc §2wiekszenie Diugos¢  |Zwiekszenie
Istatku wolnej burty {statku twolnej burty |statku wolnej burty
\(metry) l(milimetry) (metry) !(milimetry) ~|(metry) (milimetry)
| | | | | |

:gggizej i1[50 139 175 170 290

1109 52 140 181 2
1110 55 141 186 1172 294

11 57 [142 191 73 297

112 59 1143 196 1174 299

113 62 144 201 175 1301

M4 o4 - 145 206 176 304

115 68 1146 1210 1177 1306

116 70 147 215 f7s o8
w0 a8 219 ho B
118 76 1149 224 - [180 1313

119 30 1150 228 18 315

120 84 1151 232 182 318

121 87 152 236 1183 320

122 91 153 240 184 322

123 95 1154 244 185 1325

124 99 1155 247 186 1327

125 103 156 251 [187 329

126 o 157 254 e P
127 112 158 258 189 [334

128 116 159 261 190 1336

129 121 160 264 191 339

130 126 161 1267 1192 341

131 131 162 1270 1193 1343

132 136 1163 273 1194 1346

133 147 [164 275 [195 348

134 147 1165 1278 1196 350

1135 153 [166 1280 197 353
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136 159 167 283 198 355
1137 164 1168 285 199 357
138 1170 169 287 200 358
] i | | | B

Wolne burty statkow o dlugosciach posrednich wyznacza sie z zastosowaniem
interpolacji liniowej.

Dla statkow o dlugoici powyzej 200 m wolne burty powinny byc okreslone przez
Administracje.

(7) Statkom typu ,B”, ktore w potozeniu 1 rodzaju posiadajg luki wyposazone w
pokrywy spelniajace wymogi prawidta 15(7) lub prawidta 16, wolna burte wyznacza
sie wedlug tabeli B prawidta 28, z wyjatkami okreslonymi w ustepach (8) do (13)
niniejszego prawidta.

(8) Statkom typu ,B”, o dtugosici powyzej 100 m mozna wyznaczyC wolng burtg
mniejsza niz wymagana w ustepie (7), pod warunkiem, Ze w odniesieniu do
wartosci przyznanego zmniejszenia, Administracja uzna, ze:

(b) urzadzenia odwadniajace sa odpowiednie;

(c) pokrywy lukow w potozeniu 11 2 rodzaju spetniaja postanowienia prawidta 16 i
posiadaja odpowiednia wytrzymatosc; nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na ich
urzadzenia uszczelniajace i zabezpieczajace; oraz

(d) statek, zaladowany zgodnie z wymogami ustepu (11}, powinien wytrzymac
zatopienie dowolnego przedziatu lub przedzialow z zakladanym stopniem
zatapialnosci 0,95, spowodowane przez zatozone uszkodzenia okreslone w ustepie
(12) 1 powinien zachowad plywalnos¢ w zadawalajacym stanie rownowagi
okreslonym w ustepie {13). Na takim statku, jezeli jego dlugos¢ przekracza 150 m,
przedziat sitowni powinien byc traktowany jako przedzial zatapialny, ze stopniem
zatapialnosci 0,85.

(9) W obliczeniach wolnej burty statkdw typu ,,B”, ktore spetniaja wymogi ustepow
(8), (11), (12) i (13), wartosci okreslone wedtug tabeli B prawidia 28 nie mogg
zosta¢ zmniejszone o wiecej niz 60% roznicy pomiedzy wartosciami podanymi w
tabetach B i A dla odpowiednich diugosci statku.

(10) {a} Zmniejszenie tabelarycznej wartosci wolnej burty dozwolone zgodnie z
ustepem (9) moze zostac zwiekszone do catkowitej rdznicy pomiedzy wartosciami z
tabeli A i B prawidia 28, pod warunkiem, ze statek spetnia wymagania:

(i} prawidta 26, z wyjatkiem ustepu (4}, jak gdyby byt statkiem typu ,A";

(ii) ustepow (8}, {11} 1 (13) niniejszego prawidta; oraz
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(i1} ustepu (12) niniejszego prawidta, pod warunkiem przyjecia zatozenia, ze na
catej diugosci statku dowoina grodz poprzeczna, z wyjatkiem grodzi
ograniczajacych przedziat sitowni, ulegnie uszkodzeniu w taki sposob, ze dwa
przylegajace do siebie przedziaty statku - dzicbowy i rufowy - zostang jednoczesnie
zatopione.

(b) Na takim statku, jezeli jego dtugos¢ przekracza 150 m, przedziat sitowni
powinien by¢ traktowany jako przedziat zatapialny, ze stopniem zatapialnosci 0,85.

Poczqtkowy stan zatadowania
(11) Poczatkowy stan zatadowania przed zatopieniem okresla sie nastepujaco:

{(a) Statek zatadowany jest do letniej wadnicy ladunkowej i ptywa na rownej
stepce.

(b} Przy obliczaniu pionowego potoZenia $srodka masy stosuje sie nastepujace
zasady:

(i) Przewozony jest tadunek jednorodny.

(i) Wszystkie przedziaty tadunkowe, z wyjatkiem okreslonych w (iii), lecz tacznie z
przedziatami przeznaczonymi do czeiciowego zapetniania, uznaje sie za catkowicie
zatadowane, z tym ze w przypadku tadunkow ptynnych, kazdy przedziat nalezy
traktowac jako zapetniony w 98 %.

(iii) Jezeli statek ma byc eksploatowany z pustymi przedziatami przy zanurzeniu do
letniej wodnicy tadunkowej, takie przedziaty uznaje si¢ za puste pod warunkiem,
ze tak obliczona wysokos¢ potozenia srodka masy nie jest mniejsza od obliczonej
zgodnie z {ii).

(iv) Przyimuje sie, Ze zbiorniki i przestrzenie przeznaczone do przechowywania
zapasow ptynnych i statych zapetnione sg w 50 % swojej catkowitej objetosci.
Zaktada sie, 7e dla kazdego typu plynu przynajmniej jedna para zbiornikow
bocznych lub pojedynczy zbiornik srodkowy ma maksymalng swebodng
powierzchnie, a zbiornik lub zestaw zbiornikow, ktore nalezy uwzglednic, to te, w
ktorych wptyw swobodnych powierzchni jest najwiekszy; w kazdym zbiorniku
srodek masy cieczy nalezy przyjac w srodku objetosci zbiornika. Pozostate zbiorniki
uznaje sie za zupetnie puste lub catkowicie zapetnione, a rozktad zapasow ptynnych
w tych zbiornikach nalezy przyjac taki, dla ktorego uzyskuje sie najwyiszg mozliwg
wysoko$c potozenia srodka masy ponad stepka.

(v) Przy kacie przechytu nieprzekraczajacym 5° w kazdym przedziale zawierajacym
ptyny, jak okreslono w (ii), z wyjatkiem przedzialdw zawierajacych zapasy ptynne
przeznaczone do konsumpcji, jak okreslono w (iv}, nalezy uwzglednic maksymalny
wptyw swobodnych powierzchni.

Alternatywnie, mozna uwzglednié rzeczywisty wptyw swobodnych powierzchni pod
warunkiem, ze metody obliczenia tego wplywu zostang uznane przez
Administracje.
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(vi) Masy powinny by¢ cbliczane na podstawie nastepujacych wartosci gestosci:
woda stona 1,025

woda stodka 1,000

olej napedowy 0,950

olej dieslowy 0,900

olej smarny 0,900

Zatozenia dotyczqce uszkodzert

(12) Przy ustalaniu uszkodzen, jakie nalezy zatozy¢ maja zastosowanie nastepujace
zasady:

{a) Pionowy rozmiar uszkodzenia w kazdym przypadku przyjmuje si¢ od ptaszczyzny
podstawowe] w gore bez ograniczen.

(b) Poprzeczny rozmiar uszkodzenia réwny jest mniejszej z wartosci /5 lub 11,5
m, mierzonej od burty do wewnatrz statku, prostopadle do ptaszczyzny symetrit,
na poziomie letniej wodnicy tadunkowej.

(c) Jezeli uszkodzenie o mniejszym rozmiarze niz okreslony w punktach (a) i (b)
powoduje bardziej niekorzystny stan, to takie uszkodzenie nalezy przyjac do
obliczen.

(d) Z wyjatkiem przypadkow, dla ktérych ustep (10)(a) stanowi inaczej, zatopienie
ograniczone jest do pojedynczego przedziatu pomiedzy sasiednimi grodziami
poprzecznymi pod warunkiem, ze wewnetrzna wzdiuzna przegroda ograniczajaca
orzedziat znajduje sie poza poprzecznym rozmiarem zatozonego uszkodzenia.
Grodzie poprzeczne ograniczajace zbiorniki burtowe, ktére nie rozciagaja si¢ na
caty szerckos¢ statku uznaje sie za nieuszkodzone, pod warunkiem, ze rozciggaja
sie poza poprzeczny rozmiar zatoZonego uszkoedzenia okreslonege w punkcie (b).

Jezeli grodz paprzeczna ma uskoki lub wneki o dtugosci nieprzekraczajacej 3 m,
znajdujace sie w granicach poprzecznego rozmiaru zatozonego uszkodzenia,
okreslonego w punkcie (b), to takg grodz poprzeczng mozna uznaC za
nieuszkodzona, a przylegajacy do niej przedzial za zatapiany oddzielnie. Jezeli
jednak w granicach poprzecznego rozmiaru zatozonego uszkodzenia wystgpuje w
grodzi poprzecznej uskok lub wneka o diugosci przekraczajacej 3 m, to dwa
przylegajace do tej grodzi przedziaty uznaje sie za zatopione. Uskok utworzony
przez grodz skrajnika rufowego i dno wewnetrzne skrajnika rufowego nie powinien
by¢ uznawany za uskok w rozumieniu niniejszego prawidta.

(e} Jezeli gtowna grodz poprzeczna znajduje sie w granicach poprzecznego
rozmiaru zalozonego uszkodzenia i ma uskok przekraczajacy 3 m w rejonie dna
podwéjnego lub zbiornika burtowego, to zbiorniki dna podwojnego lub burtowe,
przylegajace do uskoku tej grodzi nalezy uznaé za zatapiane jednoczesnie. Jezeli
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taki zbicrnik burtowy ma otwory prowadzace do jednej lub kilku tadowni, np.
otwory doprowadzajace ziarno, to taka tadownie lub takie tadownie uznaje sie za
zatapiane jednoczesnie. Podobnie w przypadky statku przeznaczonego do przewozu
ladunkdw ptynnych, jezeli zbiornik burtowy ma otwory prowadzace do
przylegajacych do niego przedziatéw, to takie przylegajace przedziaty nalezy
uznawac za puste i zatapiane jednoczesnie. Postanowienie to ma zastosowanie
nawet wowczas, gdy otwory zaopatrzone sg w urzadzenia zamykajace, z wyjatkiem
przypadku zastosowania zasuw odcinajacych w grodziach pomiedzy zbiornikami,
gdy zasuwy te sa sterowane z poktadu. Pokrywy wlazdéw z gesto rozmieszczonymi
srubami uznaje sie za rownowazne grodzi ciggtej, z wyjatkiem otworow w
zbiornikach szczytowych taczacych te zbiorniki z tadowniami.

(f) Jesli przewidywane jest zatonienie dwoch dowolnych przedziatow przylegtych,
dziobowego 1 rufowego, glowne wodaszczelne grodzie poprzeczne powinny
znajdowac sie w adstepach wynoszacych nie mniej niz 1/3 LY tub 14,5 m, zaleznie
od tego, ktora wartosc jest mniejsza, aby mogty by¢ uznane za skuteczne. Jezeli
odstepy pomiedzy grodziami poprzecznymi sa mniejsze, to jedna lub wigcej z tych
grodzi nalezy uznac za nieistniejace w celu ocsiggniecia minimalnego odstepu

pomiedzy grodziami.
Stan rownowagi

(13) Stan rownowagi po zatopieniu przedziatow uznaje sie za satysfakcjonujacy pod
warunkiem, ze:

(a) Koncowa wodnica po zatopieniu przedziatow, po uwzglednieniu zwigkszonego
zanurzenia, przechylu bocznego i przegtebienia, znajduje sie ponizej dolnej
krawedzi jakiegokolwiek otworu, przez ktéry moze odbywac sie dalsze zalewanie
wnetrza statku. Do otwordow tych nalezy zaliczyé rury odpowietrzajace, przewody
wentylacyjne i otwory zamykane drzwiami strugoszczelnymi (nawet jesli spetniajg
one wymagania prawidta 12) lub pokrywami lukowymi (nawet jesli spetniaja one
wymagania prawidta 16 lub 19(4)); mozna do nich nie zalicza¢ otwordw
zamykanych pokrywami wtazow i zamknieciami bezzrebnicowymi (ktore spelniajg
wymagania prawidta 18), pokryw lukow tadunkowych typu opisanegoe w prawidle
27(2), zdalnie  sterowanych, zasuwanych drzwi  wodoszczelnych  oraz
nieotwieralnych iluminatoréw burtowymi (speiniajacych wymagania prawidla 23).
Jednakze w przypadku drzwi oddzielajacych glowny przedziat maszynowy od
pomieszczenia maszynki  sterowej, drzwi  wodoszczelne moga byc typu
zawiasowego, jezeli sa szybko zamykajace sie i w morzu pozostaja zamknigte, gdy
nie sq uzywane, pod warunkiem, Ze dolny prog tych drzwi znajduje si¢ powyze]
letniej wadnicy tadunkowe]j.

(b) Jezeli rurociagi, przewody lub tunele znajduja sie w granicach zatozonego
rozmiaru uszkodzenia okreslonego w ustepie (12)(b), to dla kazdego przypadku
uszkodzenia nalezy zastosowac srodki, ktore uniemozliwiajg zalewanie przedziatow
innych niz przyiete za zatopione w obliczeniach dla danego przypadku uszkodzenia.

{c) Kat przechytu spowodowany niesymetrycznym zatapianiem nie przekracza 15 st.
Jezeli zadna czesc poktadu nie jest zanurzona, mozna dopuscic kat do 17 st.
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(d) Wysokos¢ metacentryczna po zatopieniu przedziatow jest dodatnia.

(e) Gdy zanurzona jest jakakolwiek czes¢ poktadu potozona poza przedziatem
przyjetym za zatopiony w danym przypadku uszkodzenia lub, gdy zapas
statecznosci w stanie zatopionym moze budzic watpliwosci, nalezy sprawdzic
stateczno$¢ awaryjng. Mozna uznac¢ ja za wystarczajaca, jesli krzywa ramion
prostujacych ma zakres nie mniejszy niz 20 st. poza polozeniem rownowagi, a
maksymalne ramie prostujgce, w obrebie tego zakresu, wynosi co najmniej 0,1 m.
Powierzchnia pod krzywa ramion prostujacych w obrebie wyzej wymienionego
zakresu nie moze by¢ mniejsza niz 0,0175 m.rad. Administracja powinna rozwazyc
potencjalne zagrozenia stwarzane przez chronione i niechronione otwory, ktore
moga zostac czasowo zanurzone przy katach lezacych w obrebie zakresu krzywej
statecznosci awaryjne;j.

(f) Administracja jest przekonana, ze statecznos¢ w posrednich stanach zatapiania
jest zadowalajgca.

Statki bez napedu
(14) Lichtugom, barkom lub innym statkom bez wiasnego napedu welng burte
wyznacza sie zgodnie z postanowieniami niniejszych prawidet. Barkom

speiniajacym wymagania ustepdw (2) 1 (3) mozna wyznaczyc wolng burte typu ,A”.

(a) Administracja powinna szczegolnie rozwazyC statecznosc barek z tadunkiem na
pokiadzie otwartym. tadunek poktadowy moze by¢ przewozony jedynie na barkach,
Ktorym wyznaczono wolng burte typu ,,B".

(b) Dla barek bezzatogowych wymagania prawidet 25, 26{2), 26(3) oraz prawidla 39
nie majg zastosowania. .

(c) Takim bezzatogowym barkom, ktore na poktadzie wolnej burty majg jedynie
mate otwory komunikacyjne zamykane zaopatrzonymi w uszczelki, wodoszczelnymi

pokrywami ze stali lub rownowaznego materiatu, mozna wyznaczy¢ wolng burte o
25% mniejszg od obliczonej zgodnie z niniejszymi prawidtami.”

Prawidto 37
Potracenia dta nadbudowek i skrzyn

W przypisach do tabet zarowno dla statkow typu ,A”, jak i typu ,,B” w ustepie (2}
po stowie ,nadbudowek” dodaje sie stowa i skrzyn”.

Prawidto 38

wznics poktadu

W definicji ,y" w ustepie (12) stowa ,koncu wzniosu” zastepuje sie stowami ,,pionie
rufowym iub dziobowym”.
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Prawidto 40
Minimalne waolne burty

W pierwszym zdaniu ustepu (4) stowa ,ustepem (1)” zastepuje sie stowami
Lustepem (3)7.

ROZDZIAL IV. WYMAGANIA SZCZEGOLNE DLA STATKOW Z WYZNACZONYMI
DRZEWNYMI WOLNYMI BURTAMI

Prawidto 44

Sztauowanie

Obecny tekst zastepuje sie nastepujacym tekstem:
»Postanowienia ogolne

(1) Otwory w poktadzie nie ostonietym, na ktorym umieszczony jest tadunek,
powinny byc starannie zamkniete i uszczelnione.

Przewody wentylacyjne i rury odpowietrzajace powinny byc skutecznie chronione.

(2) Ladunek poktadowy drewna powinien rozciggal sie co najmniej na catkowite]
dostepnej dtugosci, ktora jest pelna dtugos¢ studni tub studzien miedzy
nadbudowkami.

Jezeli na statku nie ma nadbuddéwki ograniczajacej tadunek drewna od rufy, to
tadunek drewna powinien rozciggac sie co najmniej do rufowego konca najdalej do
rufy wysunietego luku.

tadunek poktadowy drewna, w kierunku poprzecznym powinien dochodzi¢ do burt
statku tak biisko jak to moziiwe, z uwzglednieniem luzu dla przeszkod takich jak
relingi, weztowki nadburcia, stojaki, droga dostepu dla pilota itp.; zaden z
utworzonych w ten sposéb odstepdw przy burcie nie moze przekroczyC wartosci
rownej 4% szerokosci statku. Drewno nalezy sztauowac tak scisle jak to mozliwe co
najmnie] do standardowej wysokosci nadbudowki innej niz szaniec.

(3) Na statku ptywajacym zima w zimowe] strefie okresowej wysokosc tadunku
poktadowego powyzej poktadu otwartego nie powinna przekraczac jednej trzeciej
najwigkszej szerokosci statku.

(4) tadunek pokiadowy drewna powinien byC zwarcie utozony, umocowany 1
zabezpieczony. W zaden sposdb nie powinien przeszkadzac w nawigacji i
ekspiloatacji statku.

Stojaki

(5) Jezeli rodzaj drewna wymaga zastosowania stojakow, powinny one ,byc
odpowiednio wytrzymate, uwzgledniajac szerokosc statku; wytrzymatosc stojakow



Dziennik Ustaw Nr 46 — 4238 — Poz. 372

nie powinna przekroczy¢ wytrzymailosci nadburcia, a odstepy miedzy nimi powinny
odpowiadac dlugosci | rodzajowi przewozonego drewna, nie powinny jednak
przekraczac 3 m. Do umocowania stojakow nalezy przewidzie¢ mocne katowniki,
metalowe gniazda lub rownie skuteczne srodki.

Wiqzadia

(6) tadunek poktadowy drewna powinien byc skutecznie umocowany na catej
dtugosci systemem wigzadet uznanym przez Administracje za odpowiedni dla
danege redzaju przewozonego drewna.’

Statecznosc

{7) Nalezy przedsiewziac srodki dla zapewnienia nalezytego zapasu statecznosci na
wszystkich etapach podrézy, uwzgledniajac przyrost ciezaru, wynikajacy np. z
absorpcji wody lub oblodzenia, jezeli wystepuje, oraz utrate ciezaru, np. w wyniku
zuzycia paliwa i zapasow.

Ochrona zatogi, dostep do sitowni Jtp.

nalezy umiescic barierki (ub tiny zabezpieczajace w odstepie nie przekraczajacym
350 mm w pionie, do wysokosci co najmniej 1 m powyzej tadunku.

Dodatkowe, jak najblizej ptaszczyzny symetrii statku nalezy zapewnic line,
najtepiej stalowa naciagnieta sciagaczem srubowym. Odstepy wspornikow powinny
byc takie, aby zapobiegaly nadmiernemu ugieciu barierek i lin ochronnych. W
przypadku, gdy powierzchnia tadunku jest nierowna, to penad jego powlerzchnig
nalezy zapewnic bezpieczne przejscie o szerokesci co najmniej 600 mm, skutecznie
zabezpieczone od dotu lub wyposazone w line zabezpieczajaca.

{9y W przypadku, edy spetnienie wymagan okreslonych w ustepie (8) jest
niemozliwe ze wzgleddow praktycznych, nalezy zastosowac alternatywne
rozwigzania uznane przez Administracje,.

Urzgdzenia sterowe

(10) Urzadzenia sterowe powinny bycC skutecznie chronione przed uszkodzeniem
przez tadunek i, jezeli jest to praktycznie mozliwe, powinny byc dostepne we
wszystkich warunkach. Nalezy przedsigwziac skuteczne srodki dla umezliwienia
sterowania w przypadku uszkodzenia giownych urzadzen sterowych.”

" Patrz Kodexs bezpiecznego posiepowania na statkuch przewozacych pokladowe tadunki drewna, przyjety preez
Organizacie lako Rezolucja A.287(VIID) i zmiemony przez Xomite! Bezpieczenstwa Morskiego na jego
trevdziesie] dziewiale] sesji
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Prawidlc 45
Cbliczenie wolnej burty
‘W ustepie (8} po stowach linie tadunkowag” dodaje sie slowa ,lub zgodnie z

prawidtem 40(8), biorac za podstawe letnie drzewne zanurzenie mierzone od
gornej krawedzi stepki do lethiej drzewnej linii tadunkowe] ™.
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ZALACZNIK I

STREFY, OBSZARY | OKRESY

Prawidto 46

Potnocne zimowe strefy i obszary okresowe
Ostatnie zdanie ustepu (1)(b) otrzymuje brzmienie:

JZe strefy tej wylaczone sa | zimowa strefa okresowa Atlantyku Polnocnego,
zimowy obszar okresowy Attantyku Poétnocnege oraz czesc Morza Battyckiego
ograniczona rownoleznikiem o szerokosci geograficznej Skagenu w Skagerraku.
Wyspy Szetiandzkie uznaje sie za lezace na granicy ! i Il zimowe]j strefy okresowe]
Atlantyku Potnocnego.

Ckresy:
ZIMOWY: od 1 listopada do 31 marca
LETNI: od 1 kwietnia do 31 pazdziernika”.

Prawidto 47
Potudniowa zimowa strefa okresowa

Stowa ,do zachodniego wybrzeza kontynentu Ameryki” na koncu prawidia
zastepuije sie nastepujacym tekstem:

,do punktu o szerokosci 33°S, dtugosci 79°W, nastepnie loksodroma do punktu ©
szerokosci 41°S, dlugesci 75°W, nastepnie loksodroma do latarni Punta Corona na
wyspie Chiloe, o szerokosci 41°47'S, diugosci 73°53'W, nastepnie wzdtuz
potnocnych, wschodnich i potudniowych wybrzezy wyspy Chiloe do punktu o©
szerokosci 43°20S. dlugosci 74°20'W, a nastepnie potudnik o dtugosci 74°20W do
rownoleznika o szerokosci 45°45'S, wiaczajac wewnetrzng strefe kanatow Chiloe od
potudnika 74°20'W na wschod”.

Prawidto 48

Strefa tropikalna

Na koncu pierwszego akapitu ustepu (2) stowa ,a nastepnie loksodroma do
zachodniego wybrzeza kontynentu Ameryki do punktu przy 30°S” zastepuje sig

stowami ,nastepnie loksodroma do punktu o szerokosci 32°47'S, diugosci 72°W, a
nastepnie do rownoleznika o szerokoici 32°47'S do zachodniego wybrzeza Ameryki

Potudniowej”.

W drugim akapicie ustepu (2) stowo "Coquimbo” zastepuje sie stowem "Valparaisc™
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Prawidto 4%
Tropikalne obszary okresowe

W ustepie 4{b) stowa ,do potudnika 120°E, a nastepnie potudnikiem 120°E do
wybrzeza Australii” zastepuje sie slowami "do potudnika 114°E, a nastgpnie
poludnikiem 114°E do wybrzeza Australii™.

Mapa stref i obszarow ckresowych

Stowa ,,OKRESOWA STREFA ZIMOWA”, jezeli oznaczaja obszar wzdtuz wschodniege
wybrzeza Stanow Zjednoczonych, zastepuje sie stowami ,ZIMOWY OBSZAR
OKRESOWY™.

Slowa ,OKRESOWA STREFA ZIMOWA” wystepujace na mapie (z wyjgtkiem
przypadkow ckreslonych powyzej) zastepuje sie stowami ,ZIMOWA STREFA
OKRESOWA”, a stowa ,,OKRESOWY TROPIKALNY"” zastepuje sie stowami ,,OKRESOWY
OBSZAR TROPIKALNY™,

W uwadze stowo "zachodniego” zastepuje sie stowem ,wschodniego™.

Granica okresowego obszaru tropikalnego u wybrzezy Australii przesuwa sie Z
potudnika 120°E do potudnika 114°E.

Usuwa sie potudniowg granice potudniowej strefy letnieéj na wschod od punktu o
szerokodci 33°S, dtugosci 79°W do zachodniego wybrzeza kontynentu Ameryki.
Dodaje sie locksodrome od punktu o szerckosci 33°S, diugosci 79°W do punktu o
szerokosci 41°S, dtugosci 75°W. Od tego punktu dodaje sie loksodrome do latarni
Punta Corona na wyspie Chiloe o szerckosci 41° 47'S, dtugosci 73°53'W. Od tego
punktu potnocne, wschodnie i potudniowe wybrzeze wyspy Chiioe oznacza sig jako
granice do punktu o szerokosci 43° 205, dlugoici 74° 20W. Oznacza sig potudnik
74°20'W do réwnoleznika 45°45°S, a nastepnie ten rownoleznik do zachodniego
wybizeza Ameryki Potudniowe].

7 potudniowej granicy strefy tropikalnej usuwa si¢ loksodrome od punktu o
szerokosci 26°S, diugosci 75°W do zachodniego wybrzeza Ameryki Potudniowe] na
szerokodci 30°S. Dodaje sie loksodrome od purkiu o szerckosci 26°S, dtugosci 75°W
do punktu o szerokosci 32°47'S, diugosci 72°W, a dalej rownoleznik 32°47'S do
zachodniego wybrzeza Ameryki Poludniowe].
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ZALACZNIK 1l

SWIADECTWA

Obecne formularze miedzynarodowego swiadectwa wolnej burty (1966) 1
miedzynarodowego swiadectwa zwolnienia od wymagan wolnej burty zastepuje sie
nastepujacymi formularzami:

LFormularz Miedzynarodowego Swiadectwa Wolnej Burty”

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO WOLNES BURTY

{Pieczec urzedowa) (Panstwo)

Wydane na podstawie postanowien Miedzynarodowej Konwencji o liniach
tadunkowych, 1966, znowelizowanej dotyczacym jej Protokotem z 1988 r.

I upowaznienia Rzgdu:

(upowazniona osoba lub organizacja)

Dane statku'

NazZwa StatKU (oo i i e
SYENal TOZPOZMAWECZY ..ottt et e e ae et et e e ennnens
o a ol a2 TaT=] oY1 P
Dtugosc (L) okreslona w art. 2(8) (wmetrach) ...oooovvevieeininnnon.

NUMET MO e e e U,

' Alternatywnie, dane statku mozna umiescic w tabelce w uktadzie poziomym.
*Zgodnie z rezolucja A.600 (15): System identyfikacyjnych numerow statkéw, umieszczanie te]
informacji nie jest obowigzkowe.
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Wolna burta wyznaczona:’
(Dla statku nowego

{
{Dla statku istniejacego

Wolna burta od linii poktadowej”

Tropikalna ...mm (T)
Letnia ... mm (L)
Zimowa ... mm (Z)
Zimowa dla Atlantyku

Potnocnego ... mm (ZAP)
Drzewna tropikalna ... mm (DT)
Drzewna letnia ... mm (DL}
Drzewna zimow ... mm(DZ)

Drzewna zimowa dla
Atlantyku Potnocnego ... mm (DZAP)

Typ statku’

(

(TYP JIB”
(Typ ,B” ze zmniejszona wolng burta
(Typ ,,B” ze zwiekszong wolng burtg

Linia tadunkowa*

... mm ponad (L)

Gorna krawedz linii przechodzi
przez $rodek okregu

... mm ponizej (L)

... mm ponizej (L)
.. mm ponad (DL)
.. mm ponad (L)
{
A

mm nnanirat (DEY
o oniirel 'Julll"—hJ IJI-.I

. mm ponizej (DL}

Poprawka na wode stodkg dla wszystkich wolnych burt innych niz drzewne wynosi:
... mm, Dla drzewnych wolnych burt wynocsi: ... mm.

Gorna krawedz linii poktadowej, od
.MM oL pokiadu u burty.

L2247

ktorej te wolne burty sie mierzy, znajduje sie

BrAp

* Niepotrzebne skreslic.

] N/

“ Do $wiadectwa nie nalezy wpisywad woinych burt i linil tadunkowych, ktére nie maja zastosowania.

iy I Dl

Linia ladunkowa podziatu grodziowego moze byC wpisana dobrowolnie.
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ZASWIADCZA SIE, ZE:
1 Statek zostat poddany przegladowi zgodnie z wymaganiami art. 14 Konwencji.

7 Przeglad wykazat, ze wolne burty statku zostaty wyznaczone, a linie tadunkowe
wskazane powyzej zostaly oznaczone zgodnie z Konwencja.

Niniejsze swiadectwo jest wazne do .........ccooiiiiiiiii. pod warunkiem
przeprowadzania rocznych przegladow zgodnie z art. 14(1)(c) Konwencji.

...............................................................................................

(Data wydania) (Podpis upowaznicnego urzednika wydajacego swiadectwo)

(Pieczec lub stempel wtasciwe] wtadzy)

Uwagi: 1. Jezeli statek wychodzi z portu poloZonego nad rzeka lub na wodach
wewnetrznych, dozwolone jest wigksze zatadowanie statku o ilosc
tadunku, jaka odpowiada ciezarowi paliwa i innych materialow
potrzebnych na przejscie miedzy punktem wyjscia a morzem.

2. Jezeli statek znajduje sie w wodzie stodkiej o gestosci rownej jednosci,
odpowiednia linia tadunkowa moze byc zanurzona gtebiej o wielkosc
poprawki na wode stodka, podana wyzej. Jezeli gestos¢ wody nie jest
réwna jednosci, nalezy wprowadzi¢ poprawke proporcjonalng do
roznicy miedzy 1,025 a gestoscig rzeczywista.

* Wpisac cate uptywu waznosci okreslong przez Administracje zgodnie z art. 19(1) Konwencii. Dzien
i miesiac tej daty odpowiada dacie rocznicawe], jak to okreslono w art. 219} Konwencji, chyba ze
date te zmieniono zgodnie z art. 19(8) Konwencji.
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Potwierdzenie przeelqdow rocznych

NINEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze podczas rocznego przegladu wymaganego art.

14{1}(c) Konwencji stwierdzonc, iz statek spetnia odpowiednie wymagania
Konwencii.

Przeglad roczny: oo 01 L3 SRR
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIBJSCE! criviiicmirrnnsiirmiarnnereeaens .
[T o O
(Pieczed lub stempel wtasciwej wiadzy)
Przeglad roczny: POAPIS!  woveeieseanrerenienssarinenes
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIBJSCe! i

(Pieczed lub stempel wtasciwe] wladzy)

Przeglad roczny: Podpis: e
(Podpis upowaznionego urzednika)

MITSCO: i

{Pieczec lub stempel wtasciwe]j witadzy)
Przeglad roczny: Podpis: v
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIBJSCE! et

{Pieczec lub stempel wtasciwej wtadzy)
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Przeglqd roczny zgodnie z art. 19(8}{c):

NINEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze podczas przegladu zgodnie z art. 19(8)(c)

Konwencji stwierdzono, iz statek spetnia odpowiednie wymagania Konwencji.
POAPRIS:  ceereeeerrreseesisrnae s

(Podpis upowaznionego urzednika)

MIISCE! et ereravenenns

(Pieczec lub stempel wtasciwe] wiadzy)

Potwierdzenie przediuzenia waznosci swiadectwa wydanego na okres krotszy niz 5
lat, gdy ma zastosowanie art. 19(3)

Statek spetnia odpowiednie wymagania Konwencji, a niniejsze swiadectwo, zgodnie

z art. 19(3) Konwencji, jest waZne do ...eeiivriiiieiniiniiniaianians

2FoTa 0] bSO
(Podpis upowaznionego urzednika)
MIEJSCE! v,
Data: .ooveveeeeernrrcer e

(Pieczed lub stempel wtasciwej wtadzy)

Potwierdzenie w przypadku, ¢dy zostat zakoriczony przeglqd dla odnowienia
swiadectwa i ma zastosowanie art. 19(4)

Statek spetnia odpowiednie wymagania Konwencji, a niniejsze swiadectwa, zgodnie
z art. 19(4) Konwencji, Jest wazne do ........ceviviviiiininiininaann.

POAPIST oot
{Podpis upowaznionego urzednika)

MICISCL v cecercmr e

(Pieczed lub stempel wiasciwe] wladzy)
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Potwierdzenie przedtuzenia waznoéci swiadectwa do momentu dotarcia do portu,
w ktorym ma by¢ przeprowadzony przeglqd (ub na okreslony okres, w przypadku,
gdy ma zastosowanie art. 19(5) lub 19(6)

Niniejsze swiadectwo, zgodnie z art. 19(5)/19(6)° Konwencji, jest wazine
POAPIS: errrereeciiisininiaescrnnennes
(Podpis upowaznionego urzednika)
MIBJSCE. rovrerreiacirirnrnernrasereans

{Pieczed lub stempel wlasciwe] wtadzy)

Potwierdzenie przesunigcia daty rocznicowej w przypadku, ¢dy ma zastosowanie

art. 19(8)
Igodnie z art. 19(8) Konwencji nowa date rocznicowa ustala sie
MH&D w e erreeareeeaiae s
POdpis: e
(Podpis upowaznionego urzednika}
MIBISCE: wrverrrreerreee s
Data: e,

{Pieczec tub stempel wtasciwej wtadzy)

Zgodnie z art. 19(8) Konwencji nowa date rocznicowy wustala sig
0T T

POAPIS: e ceissaens
{Podpis upowaznionegg urzednika)

MIBISCE: et

(Pieczed lub stempel wtasciwe] wladzy)

’ Niepotrzebne skreslic.
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Formularz Miedzynarodowego Swiadectwa Zwolnienia od Wymagan Wolnej Burty
MIEDZYNARODOWE SWIADECTWOQ ZWOLNIENIA OD WYMAGAN WOLNEJ BURTY
(Pieczec urzedowa) (Panstwo)

Wydane na podstawie postanowien Miedzynarodowej Konwencji o liniach
tadunkowych, 1966, znowelizowanej dotyczacym jej Protokclem z 1988 r.

Z upowaznienia Rzadu:
(nazwa Panstwa)

przez

USSR PR . DU S 1

{upowazniona osoba iub organizacja)

Dane statku’

NEZWa SEatKU Lt e e
Sygnal rOZPOZNAWCZY ..o e e

1] o e F- T =] 41 o A PP
Diugosé (L) okreslona w art. 2(8) (w metrach) .....ooovvvnnns

NUMIET MO L it

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:

Statek zostal zwolniony od wymagan Konwencji na podstawie upowaznienia
ckreslonego w art. 6(2)/6(4)® tej Konwencji.

Wymagania Konwencji, od ktorych statek zostat zwolniony zgodnie z art. 6{2}, to:

" Alternatywnie, dane statku mozna umieéci¢ w tabelce w ukladzie poziomym,
* Igodnie z rezolucja A.600 (15): System identyfikacyjnych numerow statkow, umieszczanie tej
informacji nie jest obowigzkowe.
E [
Niepotrzebne skreslhic.
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Podrdz, na ktora udzielono zwolnienia zgodnie z art. 6(4) odbywa sie:

Warunki, jezeli takie istnieja, na jakich udzielono zwolnienia zgodnie z art. 6(2)
lub art. &6(4):

......................................................................................................
......................................................................................................

......................................................................................................

Niniejsze éwiadectwo jest wazne do .....cocovviiererocneacneeenen. * pod warunkiem
przeprowadzania rocznych przegladow zgodnie z art. 14(1)(c} Konwencji.

..........................................................................................

(Data wydania) (Podpis upowaznionego urzednika wydajacego swiadectwo)

(Pieczed lub stempel wiasciwe] wtadzy)

* Wpisac¢ date uptywu waznosci okreslona przez Administracje zgodnie z art. 19(10} Kenwencji. Dzien
i miesiac tej daty odpowiada dacie rocznicowej, jak to okrestono w art. 2{9) Konwencji, chyba ze
date te zmienicno zgodnie z art. 19{8) Konwencji.
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Potwierdzenie przeglqdow rocznych

NINEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze podczas rocznego przegladu wymaganego art.
14(1)(c) Konwencji stwierdzono, iz statek spetnia warunki, na jakich udzietono
zwolnienia.

Przeglad roczny: (2 ole[0) -5 OION
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIEISCE! et .

(Pieczed lub stempel wtasciwej witadzy)

Przeglad roczny: POADIS! i
(Podpis upowaznionego urzednika)

{Pieczed ub stempet wtasciwej wiadzy)

Przeglad roczny: POAPIS: wrreermereemmenmicissesvminnneens
{(Podpis upowaznionego urzednika)

MIEJSCE: e .

(Pieczed lub stempel wlasciwe] wiadzy)

Przeglad roczny: POADIS: e
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIEISCET vt .

(Pieczec lub stempel wiasciwej wiadzy)
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Przeglqgd roczny zgodnie z art. 19(8)(c):

NINEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze podczas przegladu zgodnie z art. 19(8)(c)

Konwencji stwierdzono, iz statek spelnia odpowiednie wymagania Konwencji.
PodPIS: wveririniinirerinninsssiinnnens

(Podpis upowaznionego urzednika}

MIBISCE! et sistnnens

{(Pieczed lub stempel wiasciwe]j wtadzy)

Potwierdzenie przedtuzenia waznosci swiadectwa wydanego na ckres krotszy niz 5
lat, gdy ma zastosowanie art. 19{3)

Statek spetnia odpowiednie wymagania Konwencji, a niniejsze swiadectwo, zgodnie

z art. 19(3) Konwencii, jest wazne do .......ccovvviiiniiiiniiiin e
POAPBIS: cveeeeieeercrcncrmemacsrsesanns
(Podpis upowaznionego urzednika)
MIEJSCEI ccerrrervitinii e
Data: .oceorecrvrrere i

(Pieczed lub stempel wiasciwej wtadzy)

Potwierdzenie w przypadku, gdy zostat zakonczony przeglqd dla odnowienia
swiadectwa i ma zastosowanie art. 19(4)

Statek speinia odpowiednie wymagania Konwencji, a niniejsze swiadectwo, zgodnie

Z art. 19(4) Konwencji, jest wazne do .....c.oooiiiviiiiiiiiiiiiinnnn,
PodpiS: e ceeeensas
(Podpis upowaznionego urzednika)
MIBISCO! s
DEtal coeerrenrereeenset e

(Pieczec tub stempel wiasciwej wtadzy)
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Potwierdzenie przedtuzenia waznesci swiadectwa do momentu dotarcia do portu,
w ktorym ma byc przeprowadzony przeglad {ub na okreslony okres, w przypadku,
gdy ma zastosowanie art. 19(5) tub 19(6)

Niniejsze swiadectwo, zgodnie z art. 19(5)/19(6)° Konwenci, jest wazne

o Lo PP
POAPIS. et
(Podpis upowaznionego urzednika)
MIEISCE! e,
D7 ] - SOOI

(Pieczed lub stempel wlasciwej wladzy)

Potwierdzenie przesuniecia daty rocznicowej w przypadku, gdy ma zastosowanie

art. 19(8)
Zgodnie z art. 19(8) Konwencji nowg date rocznicowa ustala sie
T T

POARIS,  rvcrvsrerrsmnomscessensinesnn,

{Podpis upowaznionego urzednika)

MIBISCEI wivmnrieceere e cncr e

(Pieczec lub stempel wtasciwe] wtadzy)
Zgodnie z art. 19(8) Konwencji nowa date roczpicy ustala @ sig
T

POADIS: oot
(Podpis upowaznionego urzednika)

MICJSCE! e,

(Pieczec lub stempel wiasciwe] wiadzy)

' Niepotrzebne skreslic,
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PRCTOCOL OF 1988 RELATING 7O THE
INTERNATICNAL CONVENTICN ON LOAD LINES, 1966

THE PARTIES TO THE PRESENT PRCTOCOL,

BEING PARTIES ro the Intermaticnal Convention on Load Lines, 1566, done

ar London on 5 April 1966,

RECOGNIZING the significant contribution which is made by the
above—nentioned Convention to the promotion of the safety of ships and

property at sea and the lives of persons on board,

RECOGNIZING ALSO the need ro improve further the technical provisions of

the above-mentioned Converntion,

RECOGNIZING FURTHER the need for the introduction into the
above-mentioned Convention of provisions for survey and certification

harmonized with corresponding provisions in other internaticnal instruments,

CONSIDERING that these needs may best be met by the conclusion of a

Bmmntrnmrnl wa? 8’:“"
STOCOU UL Cmadeaiigy

b
-

A rha Tn"'ovwaf‘{nn:'{ Crmiramks An ~ rad T 3vma 18AA
S Lhe _nligrnafional Lonventisn ¢ Ca8% L1TLs, ke

-

(&}
»

HAVE AGREED as follows:
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ARTICLE L

General cbligations

1 The Parties to the present Protocol undertake o give effect to the
provisions of the present Protocol and the Annexes hereto, which shsell
conastiture an integral part of the present Protocol. Every reference to che
present Protocol constitutes at the same time a reference to the Annexes

hereto.

2 As between the Parties to the present Protocol, the provisions of the
International Convention on Load Lines, 1966 (hereinafter referred to as ''the
Convention'), except articie 2%, shall apply subject to the modifications and

additions set out in the present Protocol.

3 With respect to ships entitled to fly the flag of & State which is not a
Party to the Convention and the present Protocol, the Parties to the present
Protoccl shall apply the requirements of the Convention and the present
Protocol as may be necessary to ensure that no more favourable treatment is

given to such ships.

ARTICLE II

Existing certificates

1 Norwithstanding any other provisions of the present Protoccl, any
internaticnal Load Line Certificate which is current when the present Protocol
enters into force in raspect of the Government of the Stace whose flag the

ship is entitled to fly shall remain vaiid until it expires.

2 A Party to the present Protocol shall not issue certificates under, and
in sccordance with, the provisions of the International Convention on Load

Lines, 1966, as adopted on 5 April 1956,
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ARTICLE 111
Communication of information

The Parties to the present Protocol undertake to communicate te, and

deposif with, the Secretary-General of the International Maritime Organization

(hereinafter referred to as ''the Orgapization"):

(a) the text of laws, decrees, orders and regulations and other
instruments which have been promulgated on the various matters

within the scope of the present Protocol; .

(b) a list of nominated surveyors or recognized organizetions which are
authorized to act on their behalf in the administration of load line
matters for circulation to the Parties for information of their
officers, and a notification of the specific responsibilities and

conditions of the authority delegated to those nominated surveyors

or recognized organizations; and

{c) & sufficient number of specimens of their certificates issued under

the provisions of the present Protocol.
ARTICLE IV
Signature, ratification, acceptance, approval and accegsion

1 The present Protoccl shall be open for signature at the Headquarters of
the Organization from 1 March 1989 to 28 February 1990 and shall thereafter

remain open for accession. Subject te the provisions of paragraph 3, States

may express their consent to be bound by the present Protocol by:

{a) signature without reservation as to ratification, acceptance or

approval; ot

(b} signature subject to ratification, acceptance or approval, followed

by ratification, scceptance or spproval; or

{c) accession.
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2 Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the

deposit of an instrument to that effect with the Secretary-General of the

Organization,

! The present Protocol may be signed without reservation, ratified,
accepted, approved or acceded to only by States which have signed without

reservation, accepted or acceded to the Convention.

ARTICLE V
Entry into force

1 The present Protocol shall enter into force twelve months after the date

on which both the following conditrions have been met:

{a) not less than fifteen States, the combined merchant fleets of which
constitute not less than fifty per cent of the gross tonnage of the
world's merchant shipping, have expressed their consent to be bound

by it in accordance with article IV, and

(b) the conditions for the entry into force of the Protocol of 1988

to the International Convention for the Safety of Life at

provided that the presment Protocol shall not eater into force before

1 February 1992.

2 For States which have deposited an instrument of ratification,
acceptance, gpproval or accession in respect of the present Protocol after the
conditions for entry into force thereof have been met but prier to the dare of
entry into force, the ratification, acceptance, approval or accession shall
take effect on the date of entry into force of the present Protocol or three

months after the date of deposit of the instrument, whichever is the later

date.
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3 Any instrument of ratificstion, acceptance, approval or accession
deposited after the date on which the present Prorocol enters into force shall

take effect three months after the date of deposit,

4 After the date on which an amendment to the present Protocol or an
amendment, as between the Parties to the present Protocol, to the Convention
is deemed to have been accepted under article VI, any instrument of
ratification, acceptance, approval or accession deposited shall apply to the

present Protocol or the Convention ss amended.
ARTICLE VI
Amendments

1 The present Protocol and, as between the Parties to the present Protocol,

the Convention may be amended by either of the procedures specified in the

following paragraphs.

2 Amendment afrer congideration within the Organization:

(a) Any amendment proposed by a Party to the present Protocol shall be
submitted to the Secretary-General of the Organizastion, who shall
then circulate it to all Membere of the Organization and all
Contracting Governments to the Convention at least six months prior

to its consideration.

(b) Any amendment propocsed and circulated as above shall be referred to

the Maritime Safety Committee of the Organization for consideration.

(c) States which are Parties to the present Protocol, whether or not
Members of the Organization, shall be entitled to participate in the

proceedings of the Maritime Safety Committee for the consideration

and adoption of amendments.
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{d)

(e)

(£)

Amendments shall be adopted by & two-thirds majority of the Parties

to the present Protocol present and voting in the Maritime Safety

Committee expanded as provided for in subparagraph (¢) (hereinafrer

referred to as "the expanded Maritime Safety Coommittee’) on

condition that at least one third of the Parties shall be present at

the time of voting.

Amendments adopted in accordance with subparagraph (d) shall be

communicated by the Secretary-General of the Organization to sll

Parties to the present Protocol for acceptance.

(i) An amendment to an article or Annex A to the present Protocol

(ii)

or an amendment, as between Parties to the present Protocol, to
an article of the Convention, shall be deemed to have been
accepted on the date on which it is accepted by two thirds of

the Parcties to the present Protocol.

An amendment to Annex B to the present Protocol or an
amendment, as between Parties to the present Protocol, te an

Annex to the Convention, shall be deemed to have been accepted:

(az) at the end of two years from the date on which it is
communicated to Parties to the present Protocol for

acceptance; or

(bb) at the end of a different period, which shall not be less
than one year, if 8o determined at the time of its
adoption by a two-thirds majority of the Parties present

and voting in the expanded Maritime Safety Committee.

However, if within the specified period either more than

one third of the Parties, or Parties the combined merchant
fleets of which constitute not less than fifty per cent of the
gross tonnage of all the merchant fleets of all Parties, notify
the Secretary-General of the Organization that they object to

the amendment, it shall be deemed not to have been accepted.
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{g)

(i} An amendment referred to in subparsgraph (f){i) shall enter
into force with respect to those Parties to the present
Protocol which have acceptad it, six months after the date on
which it is deemed to have been accepted, and with respect to
each Party which accepts it after that date, six months after

the date of that Party's acceptance.

(i1) An smendment referred to in subparagraph (f)(ii) shall enter
into force with respect to all Parties to the present Protocol,
except those which have objected to the amendment under that
subparegraph and which have not withdrawn such objections, six
months after the date on which it is deemed to have been
accepted. However, before the date set for entry into force,
any Party may give notice to the Secretary-General of the
Organization that it exempts itself from giving effect to that
amendment for a period not longer than one year from the date
of ita entry into force, or for such longer period as may be
determined by s two-thirds majority of the Parties present and
voting in the expanded Maritime Safety Committee at the time of

the adoption of the smendment.

3 Amendment by a Conference:

{a)

{(b)

{c)

Upon the request of a Party to the present Protocol concurred in by
at leaat one third of the Parties, the Organization shall convene 3
Conference of Parties to consider smendments to the present Protocol

and the Coovention.

Every amendment adopted by such a Conference by a two-thirds
majority of the Parties present and voting shall be communicated by
the Secretary-General of the Organization to all Parties for

acceptance.

Unlass the Conference decides otherwise, the amendment shall be
deemed to have been accepted and shall enter into force in
accordance with the procedures specified in subparagraphs 2(f)} and
2(g) respectively, provided that references in these paragraphs to
the expanded Maritime Ssfety Committee shall be taken to mean

references to the Conference.
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4 (a) A Party to the ﬁresent Protocol which has accepted an smendment
referred to in subparagraph 2(f)(ii) which has entered into force
shall not be obliged to extend the benefit of the present Protocol
in respect of the certificates issued to a ship entitled to fly the
flag of a State Party which, pursuant to the provisions of that
subparagraph, has objected to the amendment and has not withdrawn
such an objection, in so far as such certificates relate to matters

covered by the amendment in question.

(b) A Party to the present Protocol which has accepted an amendment
referred to in subparagraph 2(f){ii) which has entered into force
shall extend the bepefit of the present Protocol in rtespect of the
certificates issued to a ship entitled to fly the flag of a State
Party which, pursuant to the provisions of subparagraph 2(g){(ii),
has notified the Secretary-General of the Organization that it

exempts itself from giving effect to the amendment.

5 Unless expressly provided otherwise, any amendment made under this
article which relates to the structure of a ship shall apply only to ships the
keeis of which are laid or which are at & simiiar stage of construction on or

after the date on which the amendment enters into force.

6 Any declaration of acceptance of, or objection to, an amendment or any
notice given under subparagraph 2{g)(ii) shall be submitted in writing to the
Secretary-General of the Organization, who shall inform all Parties to the

present Protocol of any such submission and the date of its receipt.

7 The Secretary-General of the Organization shall inforwm all Parties to the
present Protocol of any amendments which enter into force under this article,

together with the date on which each such amendment enters into force.
ARTICLE VII
Denunciation

1 The present Protocol may be denounced by any Party at any time after the

expiry of five years from the date on which the present Protocol enters into

force for that Party.
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2 Denunciation shall be effecred by the deposit of an instrument of

denunciation with the Secretary~General of the Orgamization.

3 A denunciation shall take effect one vear, or such longer period as may
be specified in the instrument of denunciation, after its receiprc by the

Secretary—General of the Organization,

4 A denunciation of the Convention by & Party shall be deemed to be a
denunciation of the present Prctocol by that Party. BSuch denunciation shall
take effect on the same date as denunciation of the Convention takes effect

according to paragraph {3) of article 30 of the Conventiom.

ARTICLE VIII

Depositary

1 The present Protocol shall be deposited with the Secretary—General of the

Organization {hereinafter referred tc as '"the depositary™).

2 The depositary snall:

(a) inform the Governments of all States which have signed the present

Protocol or acceded thereto of:

(i) each new signature or deposit of an instrument of
ratification, acceptance, approval or accession, together with

the date thereof;

{ii) the date cof entry into force of the present Protocol;

(iii) the deposit of any instrument of denunciation of the present
Protocol together with the date on which it was received and

the date on which the denunciation takes effect;

(b} transmit certified true copies of the present Protocol to the
Governments of all States which have signed the present Protecol or

acceded thereto.
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k! As soon ag the present Protocol enters into force, a certified true copy
thereof shall be tranamitted by the depositary to the Secretarist of the
United Nations for registcation and publicazion in accordance with Article 102

of the Charter of the United Nations.

ARTICLE IX

Languages

The present Protocol ie established in a single original in
the Arasbic, Chinese, English, French, Russian and Spanish languages, each text

being equally authentic. .

DONE AT LONDCON this eleventh day of November one thousand nine hundred

and eighty eight.

IN WITNESS WHEREOF the underszigned, being duly authorized by their

respective Governments for that purpose, have signed the present Protocol,
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ANNEX A

MODIFICATIONS AND ADDITIONS TO ARTICLES COF THE
INTERRATIONAL CONVENTION ON LCAD LINES, 1966

Article 2

Definitions
The existing text of paragraph (8) is replaced by the following:

"{8) 'Length' means 96X of the total length on a waterline at 85I of the least

moulded depth measured from the top of the keel, or the length from the
fore-side of the stem to the axis of the rudder stock on that waterline,
if that be greater. Where the stem contour is concave above the
waterline at 852 of the least moulded depth, both the forwerd terminal of
the total length and the fore-side of the stem respectively shall be
taken at the vertical projection to that waterline of the aftermost point
of the stem contour {above that waterline). In ships designed with a
rake of keel the waterline on which this length is measured shall be

parallel to the designed waterline.”

o I n ren
Add 8 new patagraph {9} to read

“(9) 'Anniversary date’' means the day and the month of eech year which will

corregspond to the date of expiry of the relevant certificate.”
Articles 3, 12, 16 &und 21

In the existing text of these articles all references to "(1966)" in relation

ta the International Load Line Certificate are deleted.

Article &

Application
The existing text of paragraph (3) is replaced by the following:

“(3) The tegulstiona contained in annex 1, unless expressly provided

otherwise, are applicable to new ships.'
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Article 5

Exceptions

In paragraph (2)(¢) the words "Punta Norte' are replaced by "Punts Rasa (Cabo

San Antonio)".

Article 13

Survey, inspection snd marking
The existing heading is replaced by the following:
"Surveys and marking"

In lines 1, 4 and 7 replace the words 'survey, inspection and marking" by

“"surveys and marking’'.

Article 14

Initial and periodical surveys and inspections
The existing heading is replaced by the following:
renewal! and annual surveys"
The existing text is replaced by the following:
"{1) A ship shall be subjected to the surveys specified below:

(a) An initial survey before the ship is put in service, which shall
include a complete inspection of its structure and equipment in so
far as the ship is covered by the present Conveation. The survey
shall be much as to ensure that the arrapngements, materials and

scantlings fully comply with the requirements of the present

Convention.
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(b) A renewal survey &t intervals specified by the Administration but
not exceeding 5 years, except where paragraphs (2}, (5), (&) and (7
of article 19 are applicable, which shall be such as to ensure that
the structure, equipment, arrangements, materials and scantlings

fully comply with the requirements of the present Convention.

(c) An annual survey within 3 months before or after each anniversary

date of the certificate to ensure that:

(i) altevations have not been made to the hull or superstructure:
which would affect the calculations determining the position

of the load line;

(ii) rthe fittings and appliances for the protection of openings,
guard rails, freeing ports and means of access to crew's

quarters are maintained in an effective condition;
(ii1i) the freeboard marks are correctly and permanently indicated;
(iv) tha information required by regulation 10 is provided.

(2) The annual surveys referred to in paragraph (lJ){ec) of this article shall

be endorsed on the International Load Line Certificate o
Load Line Exemption Certificate issued to a ship exempted under paragraph (2)

of article 6 of the present Convention.

Article 16

Issue of certificates

Delete paragraph (4).
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Article 17

Issue of certificates by snother Government
The existing heading is replaced by the following:
"Issue or endorsement of certificates by another Government'.
The existing text of paragraph (1) is replaced by the following:

"(1) A Contracting Government may at the request of another Contracting
Government cause a ship to be surveyed and, if satisfied that the
provisions of the present Convention are complied with, shall issue or
authorize the issue of the International Load Line Certificate to the

ship and, where appropriate, endorse or suthorize the endorsement of the

certificate on the ship in accordance with the present Convention."

In paragraph (4) reference to "(1966)" is deleted.

Article 18

Form of certificates
The exigting text is replaced by the following:

"The certificates shall be drawn up in the form corresponding to the
models given in Annex III to the present Convention. If the language used is

neither English nor French, the text shall include a translation into one of

these languages.”

Article 19

Duration of certificates

The existing heading is rteplaced by the following:

"Duration and validity of certificates”.
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The existing text is replaced by the following:

"(1) An International Load Line Certificate shall be issued for a period

specified by the Administration, which shall not exceed 5 years.

(2)(a) Notwithstanding the requirements of paragraph (1), when the renewal
survey is completed within 3 months before the expiry date of the
exisring certificate, the new certificate shall be valid from the
date of completion of the renewsal survey to a date not exceeding

S years from the date of expiry of the existing certificate.

(b) When the renewal survey is completed after the expiry date of the
exigsting certificate, the new certificate shall be valid from the
date of completion of the renewal survey to a date not exceeding 3

years from the date of expiry of the existing certificate.

(¢) When the renewal survey is completed more than 3 months before the
expiry date of the existing certificate, the new certificate shall
be valid from the date of completion of the renewal survey to & date
not exceeding 5 years from the date of completion of the renewal

survey,

(3) If a certificate is issued for a period of less than 5 years, the
Administration may extend the validity of a certificate beyond the expiry
date to the maximum period specified in paragraph (1), provided that the
annual surveys referred to in article 14 applicable when a certificate is

isgsued for a period of 5 vears are carried outr as appropriate.

{4) 1If, after the renewal survey referred to in paragraph {1)(b) of article
14, & new certificate cennot be issued to the ship before the expiry date
of the existing certificate, the person or organization carrying out the
survey may extend the validity of the existing certificate for a period
which shall not exceed 5 months. This extension shall be endorsed on the
certificate, and shall be granted only where there have been no
alterations in the structure, equipment, arrangements, materials or

scantlings which affect the ship’'s freebosrd.
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(5) 1If & ship at the time when 8 certificate expires is not in a port in
which it is to be surveyed, the Administration may extend the period of
validity of the certrificate but this extension shall be granted only for
the purpose of allowing the ship to complete its voyage to the port in
which it is to be surveyed, and then only in cases where it appears
proper and reasonable to do so. No certificate shall be extended for a
period longer than 3 months, and a ship to which an extension is granted
shell not, on its arrival in the port im which it is to be surveyed, be
entitled by virtue of such extension to leesve that port without having a
new certificate. When the renewal survey is completed, the new
certificate shall be valid to & date not exceeding 5 years from the date

of expiry of the existing certificate before the extension was granted.

(6) & certificate issued to a ship engaged on short voyages which has not
been extended under the foregoing provisions of this article may be
extended by the Administration for a period of grace of up to one month
from the date of expiry stated on it. When the renewal survey is
completed the new certificate shall be valid to a date not exceeding 5
yeargs from the dare of expiry of the existing certificate before the

extension was granted.

{(7) In special circumstances, a8 determined by the Administrration, & new
certificate need not be dated from the date of expiry of the existing
certificate as required by parvagraphs (2}, (5) and (6)}. In these special
circumstances, the new certificate shall be valid to a date not exceeding

5 years from the date of completion of the renewal survey.

(8) If an annual survey is completed before the period specified in article

14 rthen:

(a) the anniversary date shown on the certificate shall be amended by
endorsement to a date which shall not be more than 3 months later

than the date on which the survey was compieted;

{b) the subsequent annual survev reguired by article 14 shall be

completed at the intervals prescribed by that article using the new

anniverssry date;
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{e) the expiry date may remain unchanged provided one or more annual
survevs are carried out 80 that the maximum intervals berfween the

surveys prescribed by article 14 are not exceeded,

(9} An International Load Line Certificgte shall cease to be valid if any of

the following circumstances exist:

(a) material alrerations have tazken place in the hull or superstructures

of the ship such as would necessitate the assignment of an increased

freeboard;

{b) rthe fittings and appliances mentioned in paragraph {(1){c} of article

14 are not maintained in an effectrive condition;

(c) the certificate is not endorsed to show that the ship has been

surveyed ss provided in paragraph (1)(c) of article 14;

(d) the structural strength of the ship is lowered te such an extent

that the ship is unsafe.

(10) {8) The duration of an International Load Line Exemption Certificate
issued by an Administration to a ship exempted under paragraph (2)
of article 6 shall not exceed 5 years., Such cert:ficate shall be
subject to a renewal, endorsement, extension and cancellation
pracedure similar to that provided for an International Load Line

Certificate under this article.

{b) The duration of an International Load Line Exemption Cerrificate
issued to a ship exempted under paragraph (4) of article & shall be

limited to the single voyage for which it 1s issued.

(11) A ecertificate issued to a ship by an Administration shall cease fo be

valid upon the transfer of such a ship to the flag of another State."

Article 21

Control

In paragraph (1){c) the reference to "paragraph {3)" is replaced by 'paragraph
(9™,
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ANNEX B
MODIFICATIONS AND ADDITIONS TO ANNEXES TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION ON LOAD LINES, 1966
ANNEX 1
REGULATIONS FOR DETERMINING LOAD LINES

CHAPTER I. GENERAL

Regulation 1

Strength of hull

In the heading the words "Strength of Hull" are repiaced by the words

"Strength of ship'.

In the first sentence of the regulation the word "hull" is replaced by the

word "'ship".

Regulation 2

Application

Add new paragraphs {6) and (7) to read as follows:

"(6) Regulation 22(2) and regulation 27 shall apply only to ships the keels of

which are 1aid or which sre at a similar stage of construction on or
after the date on which the Protocol of 1988 Relaring to the

Internetional Convention on Load Lines, 1966 enters into force.

(7) MNew ships, other than those specified in paragraph (&), shall comply

either with regulation 27 of the present Convention (as amended) or with

regulation 27 of the Internaticnal Convention on Load Lines, 1966 (as

adopted on 5 April 1966}, as determined by the Administration.’
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Regulation 3

Definitions of terms used in the annexes
The existing text of paragraph (1) is replaced by the following:

"{1) Length. The length (L) shall be taken as 96X of the total length on a
waterline at 85 of the least moulded depth measured from the top of the
keel, or as the length from the fore-side of the stem to the axis of the
rudder stock on that waterlipe, if that be greater. Where the stem
contour is concave above the waterline at 851 of the least moulded deprth,
both the forward terminal of the total length and the fore-side of the
stem respectively shall be taken at the vertical projection to that
waterline of the aftermost point of the stem contour (above that
wateriine)}. 1In ships designed with a rake of keel the waterline on which

this length is measured shall be parailel to the designed waterline.”

In paragraph (5){b} the words ''the moulded lines of the deck and side shell

plating" are replaced by the words '"the moulded lines of deck and sides".

Regulation 3

Load line mark

In the last sentence of the regulation the words '"(as illustrated in

figure 2)" are deleted.

Regulation 9

Verification of marks

The reference to "(1966)" in relation to the International Load Line

Certificate ip deleted.
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CHAPTER 1I, CONDITIONS OF ASSIGNMENT OF FREEBOARD

Regulation 10

Information to be supplied to the master

The existing text of paragraph (2} is replaced by the following:

"(2) Every ship which is not required under the Internstiaonal Convention for
Safety of Life at Sea in force to undergo an inclining test upon its

completion shall;

(a) be s0 inclined and the actual displacement and, position of the

centre of gravity shall be determined for the light ship condition;

{b} have supplied for the use of its master such relisble information in
an approved form as is necessary to enable him by rapid and simple
processes to obtain accurate guidance 2§ to the stability of the

ship under all conditions likely to be encountered in normal service;

{c) carry on board at all times its approved stsbiliry information
together with evidence that the information has been spproved by the

Administrarion;

{d) if the Administration so approves, have its inclining test on
completion dispensed with, provided basic stability dats are
available from the inclining test of a sister ship and it is shown
to the satisfaction of the Administration that reliable srability

information for the ship can be obtained from such basic data."

Regulation 15

Harchways closed by portable covers and secured
weathertight by tarpsulineg and battening devices

In the last sentence of paragraph (5) the word "linear' is inserted before the

word "interpclation”,
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Regulstion 22

Scuppers, inlets and discharges

In the first sentence of paragraph (1) the words ", except as provided in

paregraph (2)," are inserted between the words "shall"” and "be".
The following patagraph is added to the existing text:

"(2) Scuppers led through the shell from sncliosed superstructures used for the
carriage of cargo shall be permitted only where the edge of the freeboard
deck is not immersed when the ship heels 5° either way. In other cases
the drainage shall be led inboard in accordance with the requirements of

the International Convention for the Safety of Life at Sea in force."
The existing paragraphs (2) to (5) are renumbered (3) o (6).

In renumbered paragraph (4) the reference to "psragraph (1)" is replaced by

“paragraph (2)".

In the first sentence of renumbered paragraph {(6) the words "All valves and

ghell fittings" are replaced by the words "All shell fittings, and the valves".

Regulation 23

Side scuttleg

In paragraph (2) of the regulation the words "load waterline" are replaced by

the words "summer load line (or summer timber load line, if assigned)}”.

Regulation 24

Freeing ports

In the first sentence of paragraph (2) the words "calculated area" are

replaced by the words "area calculated according to paragraph (13",

In the second sentence of paragraph {2) the word "linear" is inserted before

the word "interpolation'.
p
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In paragraph (3) the words "a ship is fitted with a trunk which"” are replaced

by the words "a ship firted with a trunk".
CHAPTER I11I. FREEBODARDS

Regulation 27

Types of ships
The existing text is replaced by the following:

"(1) For the purposes of freeboard computation, ships shall be divided into

type 'A' and type 'B',
Type 'A' ships
(2) A type 'A' ship is one which:

{a) is designed to carry only liquid cargoes in bulk;

ey
T
o

(b} has a high integrity o vased deck with only small access
openings to cargo compartments, closed by watertight gasketed covers

of steel or equivalent material; and
{c) has low permeability of loaded c#rgo compartments,

(3 A type 'A' ship if over 150 m in length to which a freeboard less than
type 'B' has been assigned, when loaded in accordance with the
requirements of paragraph (11), shall be able to withstand the flooding
of any compartment or compartments, with en assumed permeability of 0.95,
consequent upon the damage assumptions specified in paragraph (12), and
shall remain afloat in a satisfactory condition of egquilibrium as
specified in paragraph (13). 1In Buch a ship the machinery space shall be

treated 25 a floodable compartment, but with a permeability of 0.85.

(4) A type 'A' ship shall be assigned a freeboard not less than that based on

table A of regulation 28.
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Type 'B' ships

(5) All ships which do not come within the provisions regarding type 'A'

ships in paragraphs (2) and (3) shall be considered as type 'B' ships.

(6) Type 'B' ships, which in position 1 have hatchways fitted with hatch
covers which comply with the requirements of regulation 15, other than
paragraph (7), shall be assigned freeboards based upon the values given
in table B of regulytion 28, increased by the values given in the

following table:
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Freeboard increase over tabular freeboard for type 'B' ships, for ships
with hatch covers not complying with regularion 15(7) or regulation 16

Length of Freeboard Length of Freeboard Length of Freeboard
ship increase ship increase ship increase

(metres) (milli- {metres) (milli~ {metres) (milli-

metres) metres) metres)

108 and

below 50 139 175 170 290
109 52 140 181 171 292
110 55 141 186 172 294
111 57 142 191 173 297
112 59 143 196 174 299
113 62 144 201 175 3n
114 64 145 206 176 304
115 68 146 210 177 306
116 70 147 215 178 308
117 73 148 219 179 311
118 76 149 224 180 313
119 a0 150 228 181 315
120 B4 151 232 182 318
121 87 152 236 183 320
122 91 153 240 184 322
123 95 154 244 185 325
124 99 155 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 254 188 332
127 112 i58 258 189 334
128 116 159 261 190 336
125 121 160 264 191 33%
130 126 161 267 192 341
131 131 162 270 193 343
132 136 163 273 1%4 346
133 142 164 275 195 348
134 147 165 278 196 350
135 153 166 280 197 as3
136 159 167 283 198 355
137 164 168 285 199 357
138 170 1€9 287 200 358

Freeboards at intermediate lengths of ship shall be obtained by linear
interpolation.

Ships above 200 m in length shall be dealt with by the Administration.
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(7) Type 'B' ships, which in position 1 have hatchways fitted with hatch
covers complying with the requirements of regulation 15(7) or
regulation 16, shall, except as provided in paragraphs {(8) to (13}
inclusive of this regulstion, be assigned freeboards based on table B of

regulation 28,

(8) Any type 'B' ship of over 100 m in length may be assigned freeboards less
than those regquired under paragraph (7), provided that, in relation te

the amount of reduction granted, the Administration is satisfied thar:
(a) the measures provided for the protection of the crew are adequate;
(b) the freeing arrangements are adequate;

{c) the covers in positions 1 and 2 comply with the provisions of

regulation 16 and have adequete strength, special care being given

to their sealing and securing arrangements; and

—~

[+

et
.'
T
]
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T
o
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......... . when loaded in accordance with the requirements of,
paragraph (11), shall be able to withstand the flooding of any
compartment or compartments, with an assumed permeability of 0.95,
consequent upon the damage assumptions specified in paragraph (12),
end shal!l remain afloat in a satisfactory condition of equilibrium,
as specified in paragraph (13). 1In such a ship, if over 150 m in
length, the machinerv space shall be treated as a floodable

compartment, but with a permeability of 0.85.

(9) 1In calculating the freeboards for type 'B' ships which comply with the
requirements of paragraphs (8), (11}, (12) and (13), the values from:
table B of regulation 28 shall not be reduced by more than 60X of the

difference between the B and A tabular values for the appropriate ship

lengths.

(10) {a) The reduction in tabular freeboard allowed under paragraph {3%) may

be increased up to the total difference between the values in table A
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and those in table B of regulation 28 on condition that the ship

complies with the requirements of:

(i) regulation 26, other than paragraph (4}, as if it were a type

'A' ship;
(ii) paragraphs (8}, (11) and (13) of this regulation; and

(iii) paragraph (12) of this regulation, provided thar throughout
the length of the ship any one transverse bulkhead will be
assumed to be damaged, such that two adjacent fore and aft
compartments shall be flooded simultaneously, except that such
damage will not apply to the boundary bulkheads of a machinery

space.

(h) In such a ship, if over 150 m in length, the machinery space shall
be treated as a floodable compartment, but with a permeability of

0.85.
Initial condition of loading

{11) The initial condition of loading before floodi

follows:

{a) The ship is loaded to its summer load waterline on an imaginary even

keel.

(b) When calculating the vertical centre of gravity, the following

principlies apply:
(i) Homogeneous cargo is carried,

(ii) All cargo compartments, except those referred to under (iii),
but including compartments intended to be partially filled,
shall be considered fully loaded except that in the case of

fluid cargoes each compartment shall be treated as 98% full.
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(111)

(iv)

(v)

1f the ahip is intended to operate at its summer load
waterline with empty compartments, such compartments shall be
considered emptv provided the height of the centre of gravity

so calculated is not less than as calculated under (ii).

50% of the individual total capacity of all tanks and spaces
fitted to contain consumable liquids and stores is allowed
for. It shall be assumed that for esch type of liquid, at
least one transverse pair or a single centreline tank has
maximum free surface, and the tank or combination of tanks to
be taken into account shall be those where the effect of free
surfaces is the greatest; in each tank the centre of gravity
of the contents shall be taken at the centre of volume of the
tank. The remaining tanks shall be assumed either completely
empty or completely filled, and the distribution of consumable
liquids between these tanks shall be effected so as to obtain

the greatest possible height above the keel for the centre of

gravity.

At an angle of heel of not more than 5° in each compartment
containing liquids, as prescribed in (ii) except that in the
case of compartments containing comsumable fluids, as

prescribed in (iv), the maximum free surface effect shall be

taken into account.

Alternatively, the actual free surface effects may be used,

provided the methods of calculation are acceptable o the

Administration.
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(vi) Weights shall he calculated on the basis of the following

values for specific gravities:

salr water 1.025
fresh water 1.000
oil fuel 0.950
diesel oil 0.%00
lubricating oil 0.900

Damage assumptions

{12) The following principles regarding the character of the sssumed damage

apply:

(g) The vertical extent of damage in all cases is assumed to be from the

base line upwards without limit.

{b) The transverse extent of damage is equal to B/5 or 11.5 m, whichever
is the lesser, measured inboard from the side of the ship

perpendicularly to the centreline at the level of the suminer

waterline.

(c) If damage of a lesser extent than specified in subparagraphs (a) and

(b) results in a more severe condition, such lesser extent shall be

assumed.

(d) Except where otherwise required by paragraph (10)(a), the flooding
shall be confined to s single compartment between adjacent
transverse bulkheads provided the inmer longitudinal boundary cf the
compartment is not in a position within the tranaverse extent of
assumed demage. Transverse boundsry bulkheads of wing tanks which
do not extend over the full breadth of the ship shall be aasumed not

to he damaged, provided they extend beyond the transverse extent of

assumed damage prescribed in subparagraph (b).
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(e)

(£)

If in a transverse bulkhead there are steps or recesses of not more
than 3 m in length located within the transverse extent of assumed
damage as defined in subparagraph (b), such transverse bulkhead may
be considered intact and the adjacent compartment may be floodable
singly. If, however, within the transverse extent of assumed damage
there is a step or recess of more than 3 m in length in a transverse
bulkhead, the two compartments adjacent to this bulkhead shall be
considered as flooded. The step formed by the afterpeak bulkhead
and the afterpeak tank top shall not be regarded as a step for the

purpose of this regulation.

Where a main transverse bulkhead is located within the transverse
extent of assumed damage and is stepped in way of a double bettom or
side tank by more than 3 m, the double bottom or side tanks adjacent
to the stepped portion of the main transverse bulkhesd shall be
considered as flooded simultaneously. If this side tank has
openings, into one or several holds, such as grain feeding holes,
such hold or bolde shall be considered as flooded simultaneocusly.

-t

Similarly in a ship designed for the csrriage of fluid cargoes, if s
side tank has openings into adjacent compartments, such adjacent
compartments shell be considered as empty and as being flooded
simultaneously. This provision is applicable even where such
openings are fitted with closing appliances, except in the case of
sluice valves fitted in bulkheads between tanks and where the valves
are controlled from the deck. Manhole covers with closely-spaced
bolts are considered equivalent to the unpierced bulkhead except in
the case of openings in topside tanks making the topside tanks

common to the holds.

Where the flooding of any two adjacent fore and aft compartments is
envisaged, main transverse watertight bulkheads shall be spaced at
least 1/3 LZ/3 or 14.5 m, whichever is the lesser, in order to be
considered effective. Where transverse bulkheads are spaced at a
lesser distance, one or more of these bulkheads shall be assumed as
non—-existent in order to achieve the minimum spacing between

bulkheads,



Dziennik Ustaw Nr 46 — 4282 — Poz. 372

Condition of equilibrium

{13) The condition of equilibrium after flooding shall be regarded as

satisfactory provided:

(a)

{e)

(d)

(e)

The final waterline after flooding, taking into account sinkage,
heel and trim, is below the lower edge of any opening through which
progressive downflooding may take place. Such openings shall '
include &ir pipes, ventilators and openings which are closed by
means of weathertight doors {(even if they comply with regulation 12)
or hatch covers (even if they comply with regulation 16 or
regulation 19(4)), and may exclude those openings closed by means of
manhole covers and flush scutrtles {(which comply with regularion 18),
cargo hatch covers of the type described in regulation 27(2),
remotely operated sliding watertight doors, and sidescuttles of the
non-opening type (which comply with regulation 23). However, in the
case of doors separating & main machinery space from a steering gear
compartment, watertight doors msy be of & hinged, quick-acting type
kept closed at sea, whilst not in use, provided also that the lower

- =12

5111 of such doors i1s above the summer load waCerliae.

if pipes, ducts or tunnels are situated within the assumed extent of
damage penetration as defined in paragraph (12)(b), arrangements
shall be made so that progressive flooding cannot thereby extend to
compartments other than those assumed to be floodable in the

calculation for each case of damage.

The angle of heel due to unsymmetrical flooding does not exceed

15°. If no part of the deck is immersed, an angle of heel of up to

17" may be accepred.

The metacentric height in the flooded condition is positive.

When any part of the deck outside the compartment assumed flooded in
a particular case of damage is immersed, or in any case where the

margin of stability in the flooded condition may be considered
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(£l

doubtful, the residual stsbility is to be investigated. It may be
regarded as sufficient if the righting lever curve has & minimum
range of 20" beyond the position of equilibrium with a maximum
righting lever of at least 0.1 m within this range. The arvea under
the righting lever curve within this range shall be not less than
0.0175 m.rad, The Administration shall give consideration to the
potential hazard presented by protected or unprotected openings
which may become temporarily immersed within the range of residual

stability.

The Administration is satisfied that the stability is sufficient

during intermediete stages cof flooding.

Ships without meane of propulsion

(14) A lighter, barge or other ship without independent means of propulsion

shall be assigned a freeboard in accordance with the provisions of these

regulations. Barges which meet the requirements of paragraphs (2) and

{(3) may be assigned type 'A’ freeboards:

(a)

(bl

(c)

bargea with carge on the weather deck. Deck caTgo can only
carried on barges to which the ordinary type 'B' freeboard is

asgigned.

However, in the case cf barges which are unmanned, the requirements

of regulations 25, 26(2), 26(3) and 39 shall not apply.

Such unmanned barges which have on the freeboard deck only small
Bccess openings closed by watertight gasketed covers of steel or
equivalent material may be assigned a freeboard 25X less than those

calculated in accordance with these regulations.”
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Regulation 37

Deduction for superstructures and trunks

in the footnote to tahles for both type 'A’ and type 'B' ships in paragraph

(2) the words "and trunks" are inserted after the word 'superstructures”,

Regulstion 38

Sheer

In the definition of "y" in paragraph (12) the words "end of sheer” are

replaced by "after or forward perpendicular”.

Regulation 40

Minimum freeboards

In the first sentence of paragraph (4) the words "paragraph (1)" are replaced

by the words "paragraph (3)".

CHAPTER IV. SPECIAL REQUIREMENTS FOR SHIPS ASSIGNED TIMBER FREEBOARDS

Regulation 44

Stowage
The existing text is replaced by the following:

"General

(1) Openings in the weather deck over which cargo is stowed shall be securely

closed and battened down.

The ventilators and air pipes shall be efficiently protected.
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(2)

{3)

(4)

Timber deck cargoes shall extend over at least the entire available
length which is the total length of the weil or wells between

superstructures.

Where there is no limiting superstructure at the afrer end, the timber

shall extend at lesst to the after end of the aftermost hatchway.

The timber deck cargo shall extend athuartshipa as close as possible to
the ship's side, due allowance being made for ocbstructions such as guard
rails, bulwark stays, uprights, pilot access, etc., provided any gap thus
created at the side of the ship shall not exceed a mean of 4 of the
breadth. The timber shall be stowed as sclidly as possible to at least
the standard height of the superstructure other than any raised

quarterdeck.

On a ship within a seasonal winter zone in winter, the height of the deck

cargo above the weather deck shall not exceed one third of the extreme

breadth of the ship.

The timber deck carge shall be compactly stowed, lashed and secured. It

shall not interfere in any way with the navigation and necessary work of

the ship.

Uprights

(5}

Uprights, when required by the nature of the timber, shall be of adequare
strength considering the breadth of the ship; the strength of the
uprights shall not exceed the strength of the bulwark and the spacing
g¢hall be suitable for the length and character of timber carried, but
shall not exceed 3 m. Strong angles or mers] sockets or equally

efficient means shall be provided for securing the uprights.
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Lashings

(6) Timber deck cergo shall be effectively secured throughout its length by a

lashing system acceptable to the AdministraZion for the character of the
g 8Y

timber carried.*
Stability

(7) Provision shall be made for s safe margin of stability ar all stages of
the voyage, regard being given to additions of weight, such as those
arising from absorption of water or icing, if applicable, and to losses

of weight such as those arising from consumption of- - fuel and stores.*
Protection of crew, access to machinery spaces, etc.

(8) 1In addirion to the requiremenrs of regulatiom 25(%), guard-reils or
lifelines not more than 350 mm apart vertically shall be provided on each

side of the cargo deck to a height of at least 1 m above the cargo.

In addition & lifsline, preferably wire rope set up taut with a
stretching screw, shall be provided as mear as practicable to the

centreline of the ship. The stanchion supports to all guard-rails and

(R3]

lifelines shall be 1o spaced as to prevent undue Sagging. here the
cargo is uneven a safe walking surface of not leas than 600 mm in width
shall be fitted over the carge and effectively secured beneath or

ad jacent to the lifeline.

(9) Whers the requirements prescribed in paragraph (8) are impracticable,

alternative arrangements satisfactory to the Administration shall be used

* Refersnce iz made to the Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber
Deck Cargees nriginally adopted by the Organization as resclution
A.2B7(VIIl} and smended by the Maritime Safery Committee at its
thirty-ninth session.
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Steering atrangemenis

(10) Steering arrangements shall be effectively protected from damage by cargo
and, as far as practicasdble, shall be aczessible. Efficient provision
shall be made for steering in the event of a breakdown in the main

steering arrangements,'

Regulation 45

Compuration fer freeboard

In paragraph (5) the words "or with regulation 40{8) based on the summer
timber draught measured from the top 0of the keel to the summer timber load

line" are added after the word "waterline'.
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ANNEX I1
ZONES, AREAS AND SEASONAL PERIODS

Regulation 46

Northern winter seasonal zones and area
The iast sentence of paragraph (1)(b) is replaced by the following:

"Excluded from this zone are the North Atlantic winter seasonal zone I, the
North Arlantic winter seasonal area and the Baltic Ses bounded by the parallel
of latitude of the Skaw in the Skagerrak. The Shetland Islands are to be
congidered as being on the boundary of the North Atlantic winter seasonal

zones I and 11.

Seasonal periods:

WINTER: 1 November to 31 March
SUMMER: 1 April to 31 October".

Regulation 47

Southern winter seasonal zone

The words "to the west coast of the American continent" at the end of the

regulation are replaced by the following:

"to the point latitude 33°S, longitude 79°W, thence the rhumb line to the
point latitude 41°S, longitude 75°W, thence the rhumb line to Punta Corona
lighthouse on Chiloe Island, latitude 41°47's, longitude 73%53'W, thence along
the north, east and south coasts of Chiloe Island to the peint latitude
43°20's, longitude 74°20'W, and thence the meridian of longitude 74°20'W to
the parallel of latitude 45°45'S, including the inner zone of Chiloe chanmnels

from the meridian 74°20'W to the east'.
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Regulation 48

Tropical zone

At the end of the first subparagraph of paragraph (2) the words "and thence
the rhumb line to the west coast of the American continent at latitude 30°S"
are replaced by the words "thence the rhumb line to the point latitude
32'47's, longitude 72°W, and thence to the parallel of latitude 32°47'S to the

west coast of South America'.

In the second subparagraph of paragraph (2) the word "Coquimbo'" is replaced by

the word "Valperaiso”.

Regulation 49

Seasonal tropical areas

In paragraph 4(b) the words "to longitude 120°E and thence the meridian of
longitude 120°E to the coast of Australia" are replaced by the words "to
longitude 114°E and thence the meridian of longitude 114°E to the coast of

Australia'.

Chart of zones and seasonal areazs

The words "SEASONAL WINTER ZONE" where they indicate the area along the
eastern comst of the United States are teplaced by the wordes "WINTER SEASONAL

AREA",

The worde "SEASONAL WINTER ZONE" wherever they appear in the chart {except in
the cases mentioned above) are replaced by the words "WINTER SEASONAL ZONE"
and the words '"SEASONAL TROPICAL'" are replaced by the words "SEASORAL TROPICAL
AREAY,

In the note the word '"western' is rveplaced by the word "eastern'.

The border line of the seesonsl tropical ares at the coast of Australia is

moved from longitude 120'E to longitude 114°E.
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The southern border line of the southern summer zone east of the point
latitude 33°S, longitude 79°W to the west coas: of the American continent is
deleted. A rhumb line from the point latitude 33°S, longitude 79°W to the
point latitude 41°S, longitude 75°W is inserted. From there a rhumb line to
Punta Coroma lighthouse on Chiloe Island latitude 41°47'S, longitude 73°53'wW
is inserted. From there the north, east and south coast of Chiloe Island 1is
marked as border to the point latitude 43°20'S, longitude 74°20'W. The
meridian of longitude 74°20'W to the parallel of latitude 45°45'S and then

this parailel to the west coast of South America are marked.

The thumb line from the point latitude 26°5, longitude 75'W to the west coast
of South America at latitude 30°S is delered from the southern boundary of the
tropical zone. A rhumb line from the point latitude 265, longitude 75°W to
the point latitude 32°47'S, longitude 72°W and then the paraliel of latitude

32°47'S to the west coaat of South America are inserted.
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ANNEX I1I
CERTIFICATES

The existing forms of the International Load Line Certificate (1966) and
the International Load Line Exemption Certificate are replaced by the
following:

"Form of International Certificate on Load Lines
INTERNATIONAL LOAD LINE CERTIFICATE

(0fficial seal) {State)

Issued under the provisions of the International Convention on Load
Lines, 1966, as modified by the Protocol of 1988 relating thereto

under the authority of the Govermment of

{name of the State)

by

(person or organization authorized)

1 f
Particulars of shipl/

Name 0f BRIP svevivrnrernnnnnannosnenann Ctitareae e Cees e e
DigCIinCCive NUMBET OF L1ELLETS sunsnracnsirensnsmecantssannnasnss Cren e ..
PoOrt OF T@ZISErY . uusureneneunonenenonionsussraanacsnsonasaasssnsasasssens .
Length (L) as defined in article 2{8) {in mefres)....c.cvuvivrerrminecnaes
IMO Numberz/ ..... G reds iR aseae e ey e rsearaaarran e
Freeboard assigned as:3/ Type of shipé’

{A new ship (Type 'A'

{ (Type 'B'

{An existing ship {Type 'B' with

{ reduced freeboard
(Type 'B' with
{ 4increased freeboard

1/ Alternatively, the particulars of the ship may be placed
horizontally in boxes.

2/ 1n accordance with resclution A.600(13) - IMO Ship Identification
Number Scheme, this information may be included volunterily.

3/ Delece as approprizte.
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Freeboard from deck line/ Losd linel/
Tropical oo, mm 1) ev.. mm sbove (8)
Summer veo. mm {5) Upper edge of line :hrough

centre of ring

Winter ceo, mm (W) ... mm delow (5)
Winter

North Atlantic «ve. mm {WNA) .... wm below (8)
Timber tropical vo.. mm (LT) .... we above (LS)
Timber summer cv.. om {LS) .... mm above (5§)
Timber winter ce., mm (LW) .... mm below (LS)
Timber winter

North Atlantie eoevs mm (LWNA) ve.. mm below (LS)

Allowance for fresh water for all freeboards other than timber
mm. For timber freeboards .... om,

The upper edge of the deck line from which these freeboards are
measured 18 .... W ...... «e.. deck at side.

Lt i
hdd

4/ Freeboards and load lines which are not applicable need not be
entered on the certificate, Subdivision load lines may be entered
on the certificate on a voluntary basis.
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THIS I5 TO CERTIFY:

1 That the ship has been surveyed in accordance with the requirements
of article 14 of the Convention.

2 That the survey showed that the freeboards have been assigned and
load lines shown above have been marked in accordance with the Convention.
This certificate is valid until .......... ................2/

subject to annual surveys in sccordance with article 14(1){c) of the
Conventioen.

T8BUBA AL i n i v entoretsrotnraasasonossessssssanasonsoonsenssnsssances .

{Place of issue of certificate)

(Date of issue) (Signatyre of authorized official
issuing the certificate)

{(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Notes: 1. When & ship departs from a port situated on & river or inland
waters, deeper loading shall be permitted corresponding to the
weight of fuel and all other materials required for consumption
between the point of departure and the sea.

2, When & ship is in fresh water of unit density the appropriate
load line may be submerged by the amount of fresh water
allowance shown above. Where the density 13 other than unity,
an allowance shall be made proportional to the difference
between 1.025 and the actual density.

5/ Insert the date of expiry as specified by the Administration in
accordance with article 19(1) of the Convention. The day and the
month of this date correspond to the anniversary date as defined in
article 2(9) of the Convention, unless amended in accordance with
article 19{8) of the Convention.
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Endorsement for annual survevs

THIS IS TO CERTIFY that, at an annual survey required by article
14(1)(c) of the Convention, the ship was found to comply with the
relevant requirements of the Convention.

Annual survey: Signed: .......... Ceeenne
(Signature of authorized

official)

DaCE: P SRR SR N R S B R A B B ]

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annusl survey: Signed: .....evnsanvnanas
(Signature of autheorized
official)

Place.’ TR I S R I S R IR I ]

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual survey: Signed: ...eveensre-aans .
{Signature of authorized
official)

Place: ...cvevoscscovenna

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual survey: Signed: ..ecevinrrnencns .
(Signature of authorized
of ficial)
Place: ........- iees e
Date: «..c..- s areaeseeaa s

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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Annual! survey in accordance with article 19(8)(c):

THIS 1S TO CERTIFY that, at a survey in accordance with article 19(8)}(c)
of the Convention, the ship was found to comply with the relevant
requirements of the Conventicn.
Signed: ..o iiinseinasnnan
(Signature of suthorized
official)

Place: ceveierernvionranea

Date! it i et rnaaarennas

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 years
where articlie 19{(3) applies

The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and
this certificete shall, in accordance with article 19(3) of the
Convention, be accepted as valid until ... ihiiiiiereninrnnnnss ceaaraas i

Signed: seieeroeininainans

(Signature of authorized
official)

fe : .
(Seal or stamp of the authority, 2s eppropriate)

Endorsement where the renewal survey has been completed and article 19(4%)

applies

The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and
this certificate shall, in accordance with article 19(4) of the
Convention, be accepted as valid until ....... .0 0cunnn r s ee et e
Signed: ...ceeviniianinas
(Signature of authorized
official)
Place: coivvnrvacearenn B

Date:! icieirerevriasnrnnne

(Seal or stamp of the authority, as appropriate}
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Endorsement to extend the validitv of the certificate until reaching the
port of survey or for a period of grace where article 19(5) or 19(6)

applies ~
This certificate shall, in accordance with article 19(5)/19(6)3/ of the
Convention, be accepted as valid until ...viiniverrrrerieernnreeaanases -

Signed: cevieeeiienaneiaa
(Signature of authorized
official)

PI.Ce: ® % 8 & & B 8BS S R PE AR
Date: ...cvvavaneces .
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Endorsement for advancement of anniversary date where article 19(8)
applies

In sccordance with article 19(B) of the Convention the new anniversary

date 1% ...... Pessss s esaaean e .
Signed: ....... cresrerave
(Signature of suthorized
official)

PlaCE:! +sivsecvaesnrsnssnsa

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

In accordance with article 19(8) of the Convention the new anniversary
date 18 su--venans beraeas e N

Signed: ..veccveiaroavavren
{Signature of authorized
official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

3/ Delete as appropriate.
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Form of Internstional Exemption Certificate on Load Lines

INTERNATIONAL LOAD LINE EXEMPTION CERTIFICATE

{Q0fficial seal) (State)

Issued under the provisions of the International Convention on Load
Lines, 1966, as modified by the Protocel of 1988 relating thereto

under the suthority of the Government of

{name of the State)

by

(person or organization recognized)

Particulars of shipl/

Name 0f Bhip +vveesvesennianrarsncnnaannnns tetrerresttasasraes raeararens
Distinctive number OF lBLLETS +esvevenenrronraanssnasoss i tiseeaer e
Port of registry....-..... G ieasrsre s Chaiie e cerees theasan e
Length (L) as defined in article 2(8)}(in merres).......... Ceheeeaanr s
IMO Numbe:‘z/.................. .......... crasaa. Chesaae e s hsena s e e .o

That the ship is exempted from the provisions of the Convention,
er the authority conferred by article 6(2)/6(4)3/ of the Convention

nd
referred to above.

The provisions of the Convention from which the ship is exempted
under article 6(2) are:

PR N R R I N R R B BN I B
P N N R I I A A B SRR R I R RN .

From: +vecriase b es ettt s eraer e st av At v cidas s Ve

",
A0¢ s a4 s e e menras P T L L R A A I I P L N e s e e e

Conditions, if any, on which the exemption is granted under either
article 6(2) or article 6{4}:

- 43 s APt EEaas PR I A A A N R

1/ Alternatively, the particulars of the ship may be placed
horizontally in boxes.

2/ In accordance with resolution A.600(15), IMO ship identification
number, this information may be included voluntarily.

3/ Delete as appropriate.
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4/

L I R R I N LI I O R I A A N L A

This certificate 1s velid until
subject to annual surveys in accordance with article 14{1)(c) of the

Convention.

L A A L I A R

Issued B it vrnanssnssnasrnsnsarassasnnssennanaans
(Place of issue of certificate)
(Date of issue) (Signature of authorized official
issuing the certificate)

(Seal or stamp of the authority, &s appropriate)

4 Insert the date of expiry as specified by the Administration in
accordance vwith srticle 19(10) of the Convention. The day and the

month of this date correspond to the anniversary date as defined in

article 2(9) of the Convention unless amended in accordance with

article 19(8) of the Convention.
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Endorsement for annual surveys

THIS 1S TO CERTIFY that, at an annual survey required by article
14(1)(c) of the Convention, the ship was found to comply with the
conditions under which this exemption was granted.

Annual survey: Signed: ..ee-veceaananan .
(Signature of authorized
official)

Place: .ciiravrarvrannnens
Dat@: .eeevernesvanceassn
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual survey: Signed: ..iveniracrncraes
(Signature of asuthorized

official)
Place: cevevovnvaseavanns
Dabe! coesnvracisscvansnnae
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual survey: Signed: scceviensrveasaen
{Signature of suthorized

official)
Place: .oevasentencnanens

DALE: vvueererstsssnavans

(Seal or stamp of the authoritv, as appropriate)

Annual survey: Signed: c.eeeracornaneaas
(Signature of authorized

official)
PlACE ! wiveionereniassnsen

[4F: ¥ o - .o

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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Annual survey in accordance with srticle 19(8)(c}:

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey in accordance with article 19(8)(c)
of the Convention, the ship was found to comply with the relevant
requirements of the Convention.

Signed: ciiieiii i
(Signature of authorized

official)

Place: s viiaeeiniavennns

{Seal or stamp of the suthority, as appropriate)

Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 vears
where article 19(3) applies

The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and
this certificate shall, in eccordance with article 19(3) of the
Convention, be accepted as valid until (.ivvieinierernossnnnssnrsrsssnnnes
Signed: ..... e
(Signature of authorized
official)
Place: ... rirsncevarnns
Date: e ervs e ans .

(Sea)l or stamp of the authority, as appropriate)

Endorsement where the renewa! survey has been completed and article 19(4)
applies

The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and
this certificare shall, in accordance with article 19(4) of the
Convention, be accepted as valid until ..... tereetrar st es e n e e
Signed: ..... Caeaa e
(Signature of suthorized
official)
Place! ..ciiesaniian e

Date: cvieens eesersansrnn

(Sesl or stamp of the authority, as appropriate)
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Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the
port of survev or for a pceriod of grace where article 19(5) or 19(6)

auglies
This certificate shall, in accordance with article 19(5)/19(6)3/ of the

Convention, be accepted as valid until .............. N P e e e
Signed: s.iiiieneann e
(Signature of authorized
official)
Place: .. ...,
DALB: v ivnennennssnn e

{(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Endorsement for advancement of snniversary date where article 19(8)
applies

In accordance with article 19(8) of the Conventicn the new anniversary
o - o -

Signed: ....... R,
(Signature of authorized
official}

Date: 1o versnrenceronnns

(S5eal or stamp of the suthority, as appropriate)

rdanre with article 19(8) of the Convention the new anniversary

L R R I L L R e N N N N

Signed: ......i..n.. ceaen
{Signature of aurhorized
official)

Place; ....... S aesaen e

17 - o -

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

3/ Delete as appropriate.”

Po zaznajomieniu sie z powyzszym protokotem, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej oswiadczam, ze:
— zostat on uznany za stuszny zarowno w catosci, jak i kazde z postanowien w nim zawartych,

— Rzeczpospolita Polska postanawia przystagpi¢ do tego protokotu,

— bedzie niezmiennie zachowywany.

Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej Polskiej.

Dano w Warszawie dnia 28 sierpnia 2008 r.
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: L. Kaczynski

L.S.

Prezes Rady Ministrow: D. Tusk
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