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DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 14 marca 2016 r.

Poz. 338

ROZPORZADZENIE
MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI SRODLADOWEJ"

z dnia 19 lutego 2016 .

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ramowych programow szkolen i wymagan egzaminacyjnych
dla marynarzy dziahi pokladowego®

Na podstawie art. 74 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281)
zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 lutego 2014 r. w sprawie ramowych programow
szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu poktadowego (Dz. U. poz. 258 i 1531) wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) w§ 1poust. 1dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Ramowy skrocony program szkolenia absolwentow dla marynarzy dziatu poktadowego na poziomie za-
rzadzania w zegludze mi¢dzynarodowej — okresla zatgcznik nr 8a do rozporzadzenia.”;

2) w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia w rozdziale 3.8 ,,Budowa i stateczno$¢ statku’:

a) wpktI,Program szkolenia” tabela otrzymuje brzmienie:

Liczba godzin

Lp. Tresci programu
P prog w|C|L|S|X
1 | KONSTRUKCJA KADLUBA 35 35
1. Geometria kadtuba, wymiary glowne, wspolczynniki petnotliwosci, linie
teoretyczne kadtuba.

Podstawowe charakterystyki eksploatacyjne statku.

3. Materiaty stosowane do budowy kadtubéw okretowych, rodzaje, zasady uzycia,
wymagania klasyfikacyjne.

4.  Elementy konstrukcyjne kadluba, nazewnictwo, uktady wigzan, podstawowy
wezet konstrukcyjny.

5. Konstrukcja poktadow, burt, dna, grodzi, nadbudowek, dziobu, rufy, steru
i $ruby.

6. Podziat statkow, indywidualne cechy rozplanowania przestrzennego
w zalezno$ci od przeznaczenia statku: masowiec, zbiornikowiec, kontenerowiec,
drobnicowiec, statek ro-ro.

" Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1

ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz. 1909 i 2091).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje, w zakresie swojej regulacji, wdrozenia postanowien dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323
7 03.12.2008, str. 33, z p6zn. zm.).

2)
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7. Plan ogdlny, plan zbiornikow, rysunki konstrukcyjne masowca, zbiornikowca,
kontenerowca i statku ro-ro.

8. Wolna burta, znak wolnej burty.
Wiytrzymatos$¢ kadtuba, sily tnace, momenty gnace, momenty skrecajace, ugigceie
kadtuba, wytrzymatos¢ lokalna.

10. Krytyczne punkty statku ze wzgledu na bezpieczenstwo.

2 | WIEDZA OKRETOWA 10 10
1. Wyposazenie kadtuba, zamknigcia tadowni i migdzypoktadow, urzadzenia
kotwiczne, cumownicze, tancuchy, liny, zabezpieczanie kotwic, masztowki,
maszty, bomy i dzwigi poktadowe.

System balastowy, z¢zowy 1 system odpowietrzenia; sondowanie zbiornikow.
Korozja kadtuba, przyczyny i metody identyfikacji i zapobiegania korozji.
Procedury przeprowadzania kontroli stanu technicznego statku.
Przeprowadzanie inspekcji i sporzadzanie raportéw wad i uszkodzen dotycza-
cych przestrzeni tadunkowych, pokryw tadowni oraz zbiornikow balastowych.
6. Stosowanie ,,programu rozszerzonych inspekcji”.

ok wn

7. Znajomos¢ wezlow marynarskich, szplajsow, stoperow, uzycia marszpikla.*

3 | STATECZNOSC I NIEZATAPIALNOSC STATKU 30 | 30 60

1. Warunki réwnowagi statku.

2. Ciezar i wspotrzedne §rodka masy statku, metoda obliczania, pojecie momentu
statycznego cig¢zaru.

3. Srodek wyporu, dziatanie sity wyporu.

4. Ramig stateczno$ci ksztattu, ramie statecznosci cigzaru, rami¢ prostujace.

5. Charakterystyki geometrii kadtuba, krzywe hydrostatyczne, pantokareny.

6. Zmiana wyporu i wspolrzgdnych $rodka masy statku po przyjeciu, zdjgciu lub
przesunieciu tadunku.

7.  Poprawka na swobodne powierzchnie cieczy, wptyw tadunkow podwieszonych,
wplyw oblodzenia na zmiang¢ polozenia $srodka masy statku.

8. Metacentrum poprzeczne, poprzeczna poczatkowa wysokos$¢ metacentryczna.

9.  Obliczanie kata przechytu.

10. Statecznos$¢ dynamiczna: rami¢ dynamiczne, praca ramion prostujacych,
interpretacja fizyczna.

11. Przechylanie statku pod wptywem zewngtrznego momentu przechylajacego
o charakterze dynamicznym. Praca ramienia prostujacego.

12. Standardy statecznos$ci statku nieuszkodzonego, krzywa dopuszczalnych
wzniesien srodka masy statku.

13. Kodeks statecznosci statku (kodeks IS).

14. Stateczno$¢ przy przewozie drewna na poktadzie i ziarna.

15. Proba przechytow.

16. Obliczanie przeglebienia statku oraz zanurzen na dziobie i rufie, wykorzystanie
arkusza krzywych hydrostatycznych, arkusza Firsowa.

17. Zmiana przechytu, przeglebienia i zanurzen podczas operacji fadunkowych
i balastowych.

18. Wplyw gestosci wody zaburtowej na potozenie rOwnowagi i statecznos$¢ statku.

19. Metody kontroli statecznos$ci podczas eksploatacji statku, okre§lenie wysokosci
metacentrycznej na podstawie okresu kotysan.

20. Informacja o statecznosci dla kapitana i jej wykorzystanie.

21. Podstawy stateczno$ci awaryjnej. Wplyw zatopienia przedzialu wodoszczelnego
na statecznos¢ statku i potozenie rownowagi.

22. Kotysanie statku spowodowane falowaniem morza. Sposoby unikania
wynikajacych z tego zagrozen.

Razem 75 | 30 105

* Tematyka realizowana na praktyce zawodowej na obiekcie rzeczywistym; dotyczy osob nieposiadajacych $wiadectwa starszego
marynarza.
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b)

pkt IT ,,Wiedza” otrzymuje brzmienie:
LI, Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie: charakterystyki eks-
ploatacyjne podstawowych typow statkow; podstawowe materialy uzywane do budowy kadlubow; nazewnictwo
i typowe rozwigzania weztow konstrukcyjnych kadtuba; urzadzenia poktadowe — zasady budowy i obstugi; pod-
stawy w zakresie wytrzymalosci i statecznosci statkow; wystgpowania korozji oraz metod identyfikacji
i zapobiegania korozji; elementéw dokumentacji w zakresie konstrukcji i statecznosci statkow.”,

pkt III ,,Umiejetnosci” otrzymuje brzmienie:

,11I. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie: postugiwanie si¢
dokumentacja statkowg i wykorzystanie informacji w niej zawartych; dokonanie oceny stanu zatadowania statku

pod katem wytrzymato$ci i statecznosci, przeprowadzanie inspekcji i sporzadzanie raportéw wad i uszkodzen
statku.”;

3) w zalaczniku nr 5 do rozporzadzenia:
a) wrozdziale 5.7 ,,Budowa i statecznos$¢ statku™:
— w pkt I ,,Program szkolenia” tabela otrzymuje brzmienie:
) Liczba godzin
Lp. Treséci programu
wW| C | L S | >
1 | KONSTRUKCJA KADLUBA 5 5 10
1. Instytucje klasyfikacyjne — kompetencje, zakres dziatalnosci, zasady
wspolpracy, przepisy klasyfikacyjne.
2. Wymagania konwencyjne dotyczace wodoszczelnosci i strugoszczelnosci
zamknied.
3. Wolna burta, znak wolnej burty, inspekcje wymagane przez konwencje LL.
4.  Wytrzymato$¢ kadtuba, sity tnagce, momenty gnace, momenty skrecajace, ugigcie
kadtuba, wytrzymatos¢ lokalna.
5. Wytrzymato$¢ kadluba na wzburzonym morzu.
6. Obliczanie przebiegu sil tnagcych i momentéw gnacych dla pontonu
prostopadtosciennego.
7. Dokumentacja i oprogramowanie komputerowe do kontroli wytrzymatosci
kadtuba.
8. Nazewnictwo i typowe rozwigzania weztéw konstrukcyjnych kadtuba.
2 | WIEDZA OKRETOWA 5 5
1. Konserwacja statku, planowanie remontow i przegladow.
2. Ocena raportow dotyczacych wad i uszkodzen przestrzeni tadunkowych, pokryw
tadowni 1 zbiornikéw balastowych oraz podejmowanie dziatan.
3. Unikanie szkodliwego wpltywu korozji, zmegczenia materiatu i niewtasciwego
rozmieszczenia tadunku (w szczego6lnosci na masowcach).
4. Przygotowanie statku do dokowania.
5. Urzadzenia i wyposazenie pokladowe.
3 | STATECZNOSC I NIEZATAPIALNOSC STATKU 40 | 45 | 45 130
1. Metody obliczania i zatozenia przyjmowane do obliczen wielkosci stuzacych do
oceny stateczno$ci r6znych typdw statkow: krzywa ramion prostujacych;
poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna; pole powierzchni pod krzywa ramion
prostujacych; kat przechytu spowodowany naporem wiatru, cyrkulacja,
zgromadzeniem si¢ pasazeroOw przy jednej burcie, przesypaniem si¢ ziarna.
2. Kryterium pogody.
3.  Kodeks IS.
4. Zagrozenia wynikajace z ujemnej poczatkowej wysokosci metacentrycznej.
5. Dokumentacja stateczno$ciowa statku. Informacja o statecznos$ci dla kapitana.
Wykres dopuszczalnych wzniesien srodka masy.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Metody kontroli statecznosci statku w eksploatacji:

— przez obliczenie,

— doswiadczalne — proba przechylow i proba kotysan.

Planowanie stanu zatadowania statku z uwzglednieniem wspotczynnika
sztauerskiego tadunku, kryteriow statecznosci, dtugosci podrézy, glebokosci
oraz gestosci wody w porcie wyj$cia i w porcie docelowym.

Urzadzenia i programy komputerowe wykorzystywane do obliczen
stateczno$ciowych i do kontroli statecznos$ci, wykorzystanie programow
komputerowych do planowania, oceny i optymalizacji stanu zatadowania;
wykorzystanie automatycznego systemu oceny statecznos$ci statku

(ADB — Automatic Data-based Equipment).

Kotysanie statku na fali, zjawiska towarzyszace kolysaniu, krétkoterminowa
prognoza kolysan, sposoby zapobiegania nadmiernemu kotysaniu.

Wptyw stanu zatadowania i predkosci statku oraz stanu morza i kata nabiegu fali
na kotysanie statku na fali oraz jego statecznosc.

Statecznos¢ statku na fali nadazajacej. Rezonans kotysania bocznego i rezonans
parametryczny.

Wytyczne dla kapitana — unikanie sytuacji niebezpiecznych w niekorzystnych
warunkach pogodowych na morzu (MSC.1/Circ.1228).

Statecznos¢ statku podpartego, ocena mozliwosci samodzielnego zejScia statku

z mielizny.

Stateczno$¢ awaryjna i niezatapialnos¢ statku, klasa niezatapialnosci, stopien
zatapialnosci, poktad grodziowy, wspotczynniki podziatu grodziowego,
standardowe rozmiary uszkodzen, wymagania konwencji SOLAS, konwencji LL
oraz przepisow klasyfikacyjnych.

Metody okre$lania stanu rownowagi statku w stanie uszkodzonym, metoda
przyjetego cigzaru, metoda statej wypornosci.

Rownowaga, stateczno$¢ i wytrzymato$¢ statku w czasie wymiany wod
balastowych.

Razem 50 | 45 | 50 145

— pkt II ,,Wiedza” otrzymuje brzmienie:

,11. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie: dziatalno$¢ instytu-
cji klasyfikacyjnych; ograniczenia wytrzymalo$ciowe i stateczno$ciowe réznych typoéw statkdw; nazewnic-
two itypowe rozwigzania wezldw konstrukcyjnych kadluba; urzadzenia poktadowe — zasady bezpiecznej
eksploatacji, nadzoru przegladow i remontow; podstawy teoretyczne w zakresie wytrzymatosci i stateczno$ci
statkow; elementy dokumentacji w zakresie konstrukcji i statecznosci statkdw; procedury kontroli stateczno-
Sci oraz wytrzymatosci lokalnej i ogolnej kadtuba; wplywu korozji na stan bezpieczenstwa statku i zapobie-
ganie ich skutkom.”,

pkt IIT ,,Umiejetnosci” otrzymuje brzmienie:
»111I. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiej¢tnosci w nastepujagcym zakresie: planowanie
i przeprowadzanie operacji tadunkowych z uwzglednieniem przepisOw dotyczacych stateczno$ci, wytrzyma-
losci i niezatapialnoéci; zaplanowanie i przeprowadzanie operacji balastowych; czytanie rysunkéw konstruk-
cyjnych statku i postugiwanie si¢ nimi; obliczanie sil tnagcych i momentéw gnacych kadluba z wykorzysta-
niem tablic, diagramow iurzadzen obliczeniowych; wykonywanie obliczen zwigzanych ze stateczno$cig
i niezatapialnoscig statku; wlasciwe interpretowanie dokumentacji stateczno$ciowej ze szczegdlnym
uwzglednieniem podrecznika tadowania (Loading manual) i Stability booklet, postugiwanie si¢ programami
stateczno$ciowymi i zaladunku statku, ocena stanu zaladowania statku pod katem wytrzymatos$ci i stateczno-
$ci; monitorowanie i kontrolowanie zgodno$ci dokumentacji i dziatan z przepisami; interpretowanie raportow
wad 1 uszkodzen oraz podejmowanie stosownych dziatan.”,
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b) wrozdziale 5.9 ,,Przewozy morskie” w pkt I ,,Program szkolenia” tabela otrzymuje brzmienie:

Liczba godzin

Lp. Tresci programu
P Prog W | C L S >

1 | 1. Ladunkiniebezpieczne, kodeks IMDG, podziat na klasy, opakowania 40 | 25 65
i oznakowanie, zasady separacji, §rodki ostroznos$ci przy przetadunku
i przewozie.

Ochrona fadunkéw w transporcie morskim z uwzglgdnieniem ich wlasciwosci.
Procedury dostawy, kontroli ilosciowej 1 jako$ciowej oraz odbioru fadunku.
Czynniki wptywajace na zmiang jakosci fadunkow w procesie transportowym.

A

Opieka nad tadunkiem, przygotowanie tadowni, separacja tadunkowa, zasady
wentylacji tadowni.

6.  Materiaty sztauerskie i separacyjne, sprzgt do mocowania tadunkéw, zasady
mocowania.

7.  Statkowe urzadzenia i osprzet przetadunkowy, rodzaje i przeznaczenie, obstuga
urzadzen, instrukcje BHP przy przetadunkach.

8. Zasady przewozu i mocowania tadunkéw poktadowych.
. Przewoz i mocowanie sztuk cigzkich.
10. Szkody tadunkowe.
11. Przewo6z tadunkéw niebezpiecznych.
12. Eksploatacja masowcow, planowanie zatadunku (kodeks IMSBC).
13. Obliczanie masy fadunku na podstawie odczytu zanurzenia statku.

14. Technologia przewozu tadunkow masowych, oddziatywanie fadunkow
masowych na statek.

15. Przewo6z ziarna luzem, planowanie zatadunku, wykorzystanie formularzy
obliczeniowych.

16. Eksploatacja drobnicowcow, planowanie zatadunku.

17. Przewoz drewna, plan zatadunku.

18. Eksploatacja chtodniowcow.

19. Eksploatacja kontenerowcow, plan tadunkowy.

20. Eksploatacja statkdw poziomego tadowania, plan tadunkowy statku ro-ro.

21. Przewoz tfadunkéw prynnych, mycie zbiornikéw, przepisy o ochronie
srodowiska.

22. Eksploatacja zbiornikowcow.
23. Eksploatacja gazowcow.
24. Rozliczenie przyjetego tadunku plynnego, raport ulazowy.

25. Srodki ostroznosci przy wehodzeniu do pomieszczen zamknietych lub
zanieczyszczonych.

26. Wymagania dotyczace utrzymania i kontroli pokryw lukowych.

27. Zastosowanie przepisow mi¢dzynarodowych, kodeksow i poradnikow
dotyczacych bezpieczenstwa statku i fadunku.

28. Zasady planowania i przeprowadzania przetadunku oraz przewozu morzem
towarow z uwzglednieniem wymagan zatacznika II1 1 V konwencji MARPOL.

29. Operacje przetadunkowe zgodnie z zaleceniami kodeksu CSS.

Razem 40 | 25 65

4) po zataczniku nr 8 do rozporzadzenia dodaje si¢ zalacznik nr 8a do rozporzadzenia w brzmieniu okreslonym w za-
taczniku do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 2 i 3, ktdre wcho-
dza w zycie po uplywie 3 miesi¢cy od dnia ogloszenia.

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej: M. Grébarczyk
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RAMOWY SKROCONY PROGRAM SZKOLENIA ABSOLWENTOW DLA MARYNARZY

Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej z dnia 19 lutego 2016 r. (poz. 338)

DZIALU POKEADOWEGO NA POZIOMIE ZARZADZANIA W ZEGLUDZE MIEDZYNARODOWE]

Tabela zbiorcza

Liczba godzin

Przedmiot

A C L S 3
I 11 11 v \Y% VI VII
8a.1 | NAWIGACJA 22 19 10 51
8a.2 | METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA 12 12

8a.3 | URZADZENIA NAWIGACYINE 5 5
8a.4 | MANEWROWANIE STATKIEM 15 18 33
8a.5 | RATOWNICTWO MORSKIE 7 6 2 15
8a.6 | BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI 4 2 6
8a.7 | BUDOWA I STATECZNOSC STATKU 31 25 25 81
8a.8 | SILOWNIE OKRETOWE 6 4 10
8a.9 | PRZEWOZY MORSKIE 20 10 35
8a.10 | ZARZADZANIE STATKIEM 18 18
8a.11 | BEZPIECZENSTWO STATKU 11 5 16
8a.12 | PRAWO MORSKIE 20 20

8a.13 | OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 4 4
8a.14 | JEZYK ANGIELSKI 20 20
Razem 175 85 25 41 326
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Przedmiot: NAWIGACJA
8a.1 Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
a.l.
Forma zajec: w C L S
Liczba godzin: 22 19 10 51
I.  Program szkolenia
) Liczba godzin
Lp. Tresci programu

4 C L S >

1 DEWIACJA 4 4
1. Metody okreslania dewiacji kompasu, krzywa dewiacji, tabela
dewiacji.

2. Kompensacja dewiacji kompasu.
3. Usytuowanie kompasu na statku, wymagania dotyczace kompasu.

2 OKRESLANIE POZYCJI STATKU 3 3

1.  Bledy pomiaréw nawigacyjnych.

2. Bledy linii pozycyjnych.

3. Oceny doktadnos$ci pozycji statku. Analiza doktadno$ci pozycji
statku okres$lonej r6znymi metodami nawigacyjnymi.

4. Standardy doktadnosci IMO.

3 PLYWY I PRADY PLYWOWE 4 4 8

1. Podziat i charakterystyka ptywow; syzygijne, kwadraturowe,
posrednie oraz pétdobowe, dobowe, mieszane. Dobowe wykresy
ptywow.

2. Dynamika ptywow. Rozchodzenie si¢ fali ptywowej. Wptyw
konfiguracji dna morskiego i wybrzeza na zjawisko ptywow. Uktady
amfidromiczne, fale stojace.

3. Fala ptywowa na rzekach.

Zadania plywowe: obliczanie czasu wystapienia zadanej wysokos$ci
pltywu (okno ptywu); obliczanie wysokosci ptywu w wyznaczonym
czasie (podejscie do portu, przejécie nad ptycizna, proba
samodzielnego zejscia z mielizny, kotwiczenie, korygowanie
wzniesienia §wiatet, wysokosci podanych na mapie, pionowego
przeswitu pod mostem).

5. Obliczanie wysoko$ci ptywu na morzu otwartym, co-tidal charts.

Prady kotowe i zwrotne. Prady o charakterze pétdobowym,
dobowym i mieszanym.

7. Wplyw konfiguracji dna morskiego i wybrzeza na zjawisko pradow

ptywowych.
8. Automatyzacja obliczen ptywoéw i pradoéw ptywowych.
4 ASTRONAWIGACJA 1 2 3

1. Doktadnos¢ astronomicznej linii pozycyjnej i pozycji obserwowane;.
2. Dobowy cykl obserwacji astronomicznych.

5 PLANOWANIE PODROZY 6 10 16

1.  Zalecenia dotyczace planowania podrozy w swietle konwencji
SOLAS i rezolucji IMO (gromadzenie informacji, planowanie drogi
statku od nabrzeza do nabrzeza, realizacja planu i jego
monitorowanie).

2.  Zalecenia konwencji STCW w aspekcie planowania podrozy
1 obowiazkow oficera wachtowego.

3. Trescii korekta morskich wydawnictw nautycznych, takich jak:
locji, spiséw sygnatéw radiowych, Ocean Passages for the World,
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tablic odleglosci (Distance Tables), Ship’s Routeing, Mariner’s
Handbook, Guide to Port Entry.
4.  Proces planowania i monitorowania przejscia statku.
5. Wymagania dotyczace metod i czestotliwosci okreslania pozycji na
r6znych etapach podrozy.
6. Planowanie podrozy oceanicznej i na akwenach otwartych.
7.  Trasy pogodowe.
8.  Zegluga statku w lodach — planowanie podrézy statku w obszarach
wystepowania lodu pochodzenia morskiego i ladowego —
interpretacja map.
9.  Oblodzenie statku — prognozowanie mozliwosci oblodzenia statku na
podstawie nomogramow.
10. Programy komputerowe uwzgledniajace warunki pogodowe dla
potrzeb planowania podrdzy statkow.
11. Systemy meldunkowe i VTS.
12.  Automatyzacja obliczen nawigacyjnych.
6 ECDIS 4 3 10 17
1. Aktualizacja map i danych stosownie do ustanowionych procedur.
2. Aktualizacja oprogramowania systemu ECDIS stosownie do zalecen
producenta.
3. Kontrola poprawnego funkcjonowania ECDIS, funkcje back-up.
4.  Monitorowanie i rejestracja podrozy zgodnie z procedurami.
5. Planowanie trasy statku zgodnie z procedurami.
6. Monitorowanie i rejestracja podroézy w systemach ECDIS. Alarmy,
ostrzezenia oraz btedna interpretacja prezentowanych danych.
7. Uzycie funkcji playback w celu przegladu odbytej podrozy,
planowania podrozy oraz analizy funkcjonowania ECDIS.
Razem 22 19 10 51
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

teoretyczne podstawy planowania podrézy oraz zasady prowadzenia bezpiecznej i sprawnej nawigacji we wszystkich
fazach podrozy, w roznych warunkach hydrometeorologicznych, z uwzglednieniem oddzialywania tych warunkow (wea-
ther routeing), wystepujacych na oceanach, morzach i wodach $rédladowych uczgszczanych przez statki morskie; podsta-
wy tworzenia infrastruktury nawigacyjnej akwendéw zeglugowych; podstawy teorii okreslania pozycji statku za pomoca

wszystkich dostepnych technik wraz z oceng doktadno$ci linii pozycyjnych i pozycji.

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

definiowanie i weryfikowanie wszystkich potencjalnych niebezpieczefstw nawigacyjnych; wykorzystywanie publikacji
nautycznych; uzyskanie ze wszystkich dostepnych zrodet ostrzezen nawigacyjnych i pogodowych; okreslanie doktadnos$ci
pozycji; prowadzenie bezpiecznej nawigacji; okreslanie i przewidywanie ruchu statku w zmiennych warunkach hydrome-
teorologicznych; zaplanowanie podrozy statku; prowadzenie obliczen nawigacyjnych dotyczacych kursu i drogi statku,
wykorzystywanie systemdéw nawigacyjnych.
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Przedmiot: METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA
822 Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zajec: w C L S >
Liczba godzin: 12 12

I.  Program szkolenia

Liczba godzin

Lp. Tresci programu
P Prog W C L S

1 METEOROLOGIA 6 6
1. Analiza synoptyczna.

2. Przewidywanie zmienno$ci warunkéw pogodowych na frontach
atmosferycznych.

3. Meteorologia synoptyczna szerokosci tropikalnych;
migdzyzwrotnikowa strefa zbieznosci pasatow (MSZ), pasaty,
monsuny.

4.  Cyklony tropikalne. Budowa i obszary powstawania, warunki
pogodowe.

5. Stadia rozwoju cyklonu tropikalnego, klasyfikacja prognostyczna.
Cyklon tropikalny jako niebezpieczenstwo nawigacyjne. Unikanie
zagrozenia. Omijanie pola sztormowego. Zasady prowadzenia
zeglugi w cyklonie tropikalnym.

7.  Sporzadzanie depesz meteorologicznych.

2 OCEANOGRAFIA 6 6
1. Falowanie — charakterystyka.

2. Wplyw falowania na ruch statku.

3. Prognozowanie pol falowania, interpretacja map falowania
i biuletynéw pogodowych.

Parametry pradu wiatrowego (kierunek, predkos¢).
Wezbrania i obnizenia sztormowe, sejsze, tsunami.
Zjawiska lodowe na morzach.

NSk

Stuzba lodowa, przekazywanie informacji o zjawiskach lodowych.
Battycki Klucz Lodowy — BKL.

8. Interpretacja map i biuletynéw zlodzenia.

9.  Oblodzenie statkow. Przewidywanie oblodzenia statku.
10. Wydawnictwa i pomoce hydrometeorologiczne.

11. Programy doradcze.

Razem 12 12

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedzg w nastepujacym zakresie:

glowne prawidtowosci funkcjonowania atmosfery i oceanu i wspotdziatania obu podsystemow; organizacja sieci meteoro-
logicznych i systemow nadawania prognoz pogody; zasady interpretacji danych hydrometeorologicznych (mapy, biulety-
ny, obserwacje wlasne) na potrzeby zeglugi.

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

postlugiwanie si¢ nomogramami obladzania, migdzynarodowa terminologia lodows; interpretowanie biuletynéw pogodo-
wych; mapy: pogodowe, lodowe, falowania, analizy tropikalnej, a takze publikacje nautyczne (Routeing charts, Pilot
charts, ALRS); kalkulacja manewru odchodzenia od cyklonu tropikalnego i wyznaczenia sektoro6w zabronionych
i dozwolonych przy omijaniu cyklonu; sporzadzanie wiadomos$ci zgodnie z wymaganiami prawidta 32 rozdziatu V kon-
wencji SOLAS.
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Przedmiot: URZADZENIA NAWIGACYJNE
Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
sa.3. Forma zajec: w C L S >
Liczba godzin: 5 5

I.  Program szkolenia

Liczba godzin

Lp. Tresci programu W . L - 5

1 PODSTAWOWE SYSTEMY NAWIGACYJNE 1 1
1. Zalecenia IMO dotyczace urzadzen nawigacyjnych.

2 SYSTEMY RADIONAWIGACYJNE 2 2

1. Nowoczesne urzadzenia nawigacyjne i systemy nawigacyjne; zasady
dziatania i wykorzystania, standardy eksploatacyjne, ograniczenia,
zrodla btedow, identyfikacja btgdnych informacji i metody korekty,
uzyskiwanie doktadnej pozycji.

3 RADIOLOKACJA 2 2
1. Btedy i doktadnos¢ pomiaréw radarowych.
2.  Diagnostyka sprawnosci radaru i wstepna lokalizacja uszkodzen.

Razem 5 5

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

systemy nawigacyjne: zrodta btgdow zyrokompasu i ich eliminacja; metody regulacji systeméw kontroli kursu (autopilo-
tow); bledy logdw, ich zrodia i metody kalibracji; bledy pomiaru glebokosci, ich zrodta oraz metody eliminowania; system
mostka zintegrowanego IBS; zintegrowany system nawigacyjny INS; system zarzadzania alarmami na mostku nawigacyj-
nym BAM; system identyfikacji i §ledzenia dalekiego zasiggu LRIT;

satelitarne systemy radionawigacyjne: dokladno$¢ okreslania pozycji oraz wektora ruchu w systemach radionawigacyj-
nych; rodzaje i zasady technik réznicowych korekty pozycji; techniki planowania trasy oraz zapisu i wy$wietlania infor-
macji nawigacyjnej w odbiornikach systemow radionawigacyjnych;

radiolokacja: wykorzystanie pomiaréw radarowych, ich bledy i doktadno$¢; problemy wykrywania zwigzane z zasi¢giem,
refrakcja, szeroko rozumianymi cieniami i ksztaltem charakterystyki antenowej oraz sposoby ich minimalizacji; rodzaje
znieksztatcen i zaktocen, ich przyczyny i sposoby reakcji na ich obecnos¢;

urzadzenia nawigacyjne: ograniczenia i bledy urzadzen ARPA, AIS, ECDIS.

III. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

podstawowe systemy nawigacyjne: obstlugiwanie zyrokompasu, repetytora zyro, logu; interpretowanie wskazan i bledow;
wprowadzanie nastaw regulacyjnych autopilotow w zaleznosci od warunkéw nawigacyjnych; przeprowadzanie kalibracji
i oceny doktadnosci echosondy nawigacyjne;j.
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Przedmiot: MANEWROWANIE STATKIEM
Sa.d Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zajec: w C L S >
Liczba godzin: 15 18 33

I.  Program szkolenia

Liczba godzin

Lp. Tresci programu
P Progr W C L S

1 TEORIA MANEWROWANIA 6 6

1. Sily hydrodynamiczne dziatajace na kadtub statku: opor kadtuba, sita
poprzeczna i moment na kadtubie.

2. Sily generowane przez $ruby okretowe i inne pedniki, w tym boczne
dziatanie $ruby — w roznych uktadach napedow.

3. Manewrowanie w warunkach osiadania.
Sterowanie w warunkach oddzialywania efektu brzegowego i reakcji
miedzy statkami.

5. Pozostate zrodta oddziatywan na statek: kotwice, cumy, holowniki,
stery strumieniowe, odbojnice.

2 PRAKTYKA MANEWROWANIA (PROCEDURY) 9 9

1. Manewrowanie na rzekach i akwenach ograniczonych, w warunkach
wiatru i pradu niejednorodnego — reakcja na wychylenie steru, praca
Sruby i pednikow.

Podejmowanie i zdawanie pilota. Zegluga w obszarach TSS i VTS.

3. Manewry kotwiczenia i z wykorzystaniem kotwicy, wybor miejsca
kotwiczenia, kotwiczenie na ograniczonej przestrzeni, ustalanie
bezpiecznej dtugosci tancucha kotwicznego. Wykorzystanie kotwicy
do poprawy sterownosci statku. Awaryjne podnoszenie kotwicy.

Samodzielne cumowanie statkiem jednosrubowym.
Cumowanie duzych statkow.

Cumowanie statkiem dwusrubowym.

Holowanie portowe, wspotpraca z holownikami.
Dokowanie. Cumowanie w $luzie.

AR S AN

Manewrowanie w sztormie.

10. Opuszczanie i podnoszenie $rodkow ratunkowych w warunkach
falowania morza. Podnoszenie rozbitkow.

11. Holowanie morskie.
12. Manewrowanie w lodach.

3 PRAKTYCZNE WYKONYWANIE MANEWROW 18 18
NA SYMULATORACH MANEWROWYCH

1.  Podejmowanie pilota, systemy TSS i stuzby VTS.

2. Zegluga i manewrowanie w kanale i na ptytkowodziu.
3. Kotwiczenie w celu postoju.
4

Podstawy samodzielnego cumowania i odcumowania statku
jednosrubowego.

5. Cumowanie i odcumowanie duzych statkow. Wykorzystanie
holownikow.

6. Sztormowanie.
7. Akcje ratownicze na otwartym morzu.
8. Manewry awaryjne.

Razem 15 18 33
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II. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedzg w nastepujacym zakresie:

teoria manewrowania statkiem (m.in. uktad sit i moment6éw) oraz zalecenia (strategie) manewrowe w przypadku typowych
manewrow, w zakresie umozliwiajacym samodzielne rozwigzywanie probleméw manewrowych w aktualnych warunkach
statek — akwen — Srodowisko i optymalizacja tych rozwigzan.

III. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

wykonanie manewréw we wszystkich warunkach, w szczegdlnosci: kotwiczenia, cumowania, podejmowania i zdawania
pilota, wspodlpraca z holownikami, podchodzenie do $rodkéw ratowniczych i ratunkowych; manewry awaryjne; uwzgled-
nianie informacji z dostgpnych zrodet o oddziatywaniach dynamicznych w manewrowaniu, stosowanie ewentualnej symu-
lacji ruchu, obserwowanie stanu ruchu jednostki w czasie manewru, przewidywanie bezwladnosci ruchu, dobieranie czasu
1 wielko$ci nastaw napedu i wychylen steru.
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Przedmiot: RATOWNICTWO MORSKIE
Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
sa.5. Forma zajec: w C L S >
Liczba godzin: 7 6 2 15
I.  Program szkolenia
) Liczba godzin
Lp. Treéci programu
C L S >
1 RATOWANIE ZYCIA NA MORZU 2 9
1. Organizacja Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w Polsce
i na §wiecie.
2. Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkow towarowych.
3. Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkdw pasazerskich
1 promow.
4.  Zachowanie si¢ rozbitkdw na statkowych srodkach ratunkowych.
5. Zasady przetrwania cztowieka w morzu.
6. Poradnik poszukiwania i ratowania — TAMSAR.
7. Organizacja akcji poszukiwawczo-ratowniczej; IAMSAR — éwiczenia
na symulatorze.
8.  Smiglowce w ratownictwie morskim.
9. Holowanie ratownicze.
10. Procedury awaryjne stosowane w ratownictwie:
— opieka nad pasazerami w sytuacjach awaryjnych,
— postgpowanie w wypadku kolizji lub wej$cia na mielizne,
— podjecie ludzi z wody,
— asysta w niebezpieczenstwie.
11. Oszacowanie uszkodzen.
2 OBLICZENIA RATOWNICZE 6 6
1.  Wykorzystanie standardowej dokumentacji statku w obliczeniach
ratowniczych.
2. Obliczenia nacisku na grunt i punktu podparcia statku na mieliznie.
3. Obliczenia sity koniecznej do $ciaggnigcia statku z mielizny.
Razem 6 2 15
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedzg w nastepujacym zakresie:

zadania, zasady prawne iorganizacyjne ratownictwa zycia imienia na morzu; zasady pracy globalnych systemow
i polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa morskiego (IAMSAR, AMVER, COSPAS-SARSAT i MRCK); zasady
zawierania umow ratowniczych i wspoldziatania z ratownikami; organizacja statkowej stuzby ratowniczej (ERT — Emer-
gency Responce Team) w sytuacji bezposredniego zagrozenia statku i zalogi (mielizna, przeciek, zderzenie, poszukiwanie
i ratowanie ludzi).

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

stosowanie miedzynarodowych procedur wspoéldziatania i koordynacji w ratownictwie morskim (IAMSAR), wykonywa-
nie przypisanych funkcji na statku w sytuacjach zagrozenia; wykonywanie i wykorzystywanie obliczen ratowniczych.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI
Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
8a.6. Forma zajec: w C L S
Liczba godzin: 4 2 6

I.  Program szkolenia

Liczba godzin

Lp. Tresci programu
P Prog W C L N

1 PROCEDURY WACHTOWE I ZARZADZANIE NA MOSTKU 4 2 6

1.  Obsada wachty morskiej w zaleznosci od warunkow.

2. Ocena sytuacji i zagrozen, ocena efektywnosci podjetych dziatan.

3. Sytuacje awaryjne w czasie wachty — procedury.

4. Przejawianie wlasciwej stanowczosci i asertywnosci.

5. Umiejetnos¢ pracy zespotowej i kierowania zespotem (cechy
przywodcze).

6. Prowadzenie zapiséw w dzienniku pokladowym i innych
dokumentach.

7.  Postgpowanie, dokumentacja, zabezpieczenie dowodow po wypadku.

Razem 4 2 6

II. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady organizacji i nadzoru wachty nawigacyjnej, sytuacje i okolicznosci, w ktorych kapitan obowiazany jest przejac
prowadzenie statku; zakres stosowania migdzynarodowych i miejscowych przepisow prawa drogi morskiej; wptyw zdol-
nosci manewrowych statku na wykonanie manewru antykolizyjnego; zasady stosowania technicznych srodkéw obserwacji
i ich ograniczenia; migdzynarodowe prawo drogi morskiej (COLREG).

II. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiej¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

organizowanie i nadzorowanie poprawnosci prowadzenia wachty nawigacyjnej; stosowanie przepisow prawa drogi mor-
skiej, rozpoznawanie statku na podstawie $wiatet lub znakéw dziennych i ocena jego mozliwosci manewrowych; ocena
i rozwigzanie sytuacji zblizeniowej z uwzglednieniem mozliwosci manewrowych statkéw w kazdych warunkach.



Dziennik Ustaw - 15— Poz. 338
Przedmiot: BUDOWA I STATECZNOSC STATKU
Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
sa.7. Forma zajec: w C L S >
Liczba godzin: 31 25 25 81
I.  Program szkolenia
) Liczba godzin
Lp. Treéci programu
Y C L S >
1 KONSTRUKCJA KADLUBA 6 5 11
1. Instytucje klasyfikacyjne — kompetencje, zakres dziatalnosci, zasady
wspolpracy, przepisy klasyfikacyjne.
2. Wymagania konwencyjne dotyczace wodoszczelnosci
i strugoszczelnos$ci zamknigc¢.
3. Wolna burta, znak wolnej burty, inspekcje wymagane przez
konwencje LL.
4.  Wytrzymalos¢ kadtuba, sity tnace, momenty gnace, momenty
skrecajace, ugiecie kadluba, wytrzymatos¢ lokalna.
5. Wytrzymatos¢ kadluba na wzburzonym morzu.
6. Obliczanie przebiegu sil tnagcych i momentéw gnacych dla pontonu
prostopadto$ciennego.
7.  Nazewnictwo i typowe rozwiazania wezlow konstrukcyjnych
kadtuba.
2 WIEDZA OKRETOWA 5 5
1. Konserwacja statku, planowanie remontéw i przegladow.
2. Ocena raportéw dotyczacych wad i uszkodzen przestrzeni
fadunkowych, pokryw tadowni i zbiornikéw balastowych oraz
podejmowanie dziatan.
3. Unikanie szkodliwego wplywu korozji, zm¢czenia materiatu,
i niewlasciwego rozmieszczenia tadunku (w szczegdlnosci na
masowcach).
4.  Przygotowanie statku do dokowania.
5. Urzadzenia i wyposazenie poktadowe.
3 | STATECZNOSC I NIEZATAPIALNOSC STATKU 20 | 25 | 20 65
1. Metody obliczania i zalozenia przyjmowane do obliczen wielkos$ci
shuzacych do oceny stateczno$ci réznych typow statkow: krzywa
ramion prostujacych; poczatkowa wysokos$¢ metacentryczna; pole
powierzchni pod krzywa ramion prostujacych; kat przechytu
spowodowany naporem wiatru, cyrkulacja, zgromadzeniem si¢
pasazerow przy jednej burcie, przesypaniem si¢ ziarna.
2. Kryterium pogody.
3. Kodeks IS.
4.  Zagrozenia wynikajace z ujemnej poczatkowej wysokos$ci
metacentrycznej.
5. Dokumentacja stateczno$ciowa statku. Informacja o statecznosci dla
kapitana. Wykres dopuszczalnych wzniesien §rodka masy.
6. Metody kontroli statecznosci statku w eksploatacji:
— przez obliczenie,
— doswiadczalne — préba przechylow i proba kotysan.
7.  Planowanie stanu zatadowania statku z uwzglgdnieniem

wspotczynnika sztauerskiego fadunku, kryteriow statecznosci,
dtugosci podrozy, glgbokosci oraz gestosci wody w porcie wyjscia
i w porcie docelowym.
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8. Kolysanie statku na fali, zjawiska towarzyszace kotysaniu,
krotkoterminowa prognoza kotysan, sposoby zapobiegania
nadmiernemu kotysaniu.

9.  Wplyw stanu zatadowania i predkosci statku oraz stanu morza i kata
nabiegu fali na kotysanie statku na fali oraz jego stateczno$c¢.

10. Stateczno$¢ statku na fali nadgzajacej. Rezonans kotysania bocznego
i rezonans parametryczny.

11. Wytyczne dla kapitana — unikanie sytuacji niebezpiecznych
w niekorzystnych warunkach pogodowych na morzu (MSC. 1/Circ.1228).

12. Statecznos¢ statku podpartego, ocena mozliwosci samodzielnego
zej$cia statku z mielizny.

13. Statecznos$¢ awaryjna i niezatapialno$¢ statku, klasa niezatapialnos$ci,
stopien zatapialnosci, poktad grodziowy, wspotczynniki podziatu
grodziowego, standardowe rozmiary uszkodzen, wymagania
konwencji SOLAS, konwencji LL oraz przepisoéw klasyfikacyjnych.

14. Metody okres$lania stanu rownowagi statku w stanie uszkodzonym,
metoda przyjetego ciezaru, metoda stalej wypornosci.

15. Roéwnowaga, statecznos¢ i wytrzymato$é statku w czasie wymiany
wod balastowych.

Razem 31 25 25 81

II. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedzg w nastepujacym zakresie:

dziatalno$¢ instytucji klasyfikacyjnych; ograniczenia wytrzymalos$ciowe i statecznos$ciowe réznych typow statkow; na-
zewnictwo i typowe rozwigzania weztow konstrukcyjnych kadluba; urzadzenia pokladowe — zasady bezpiecznej eksploa-
tacji, nadzoru przegladéw i remontdéw; podstawy teoretyczne w zakresie wytrzymalosci i statecznos$ci statkow; elementy
dokumentacji w zakresie konstrukcji i statecznosci statkow; procedury kontroli stateczno$ci oraz wytrzymatosci lokalne;j
i ogblnej kadtuba.

III. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

planowanie i przeprowadzanie operacji fadunkowych z uwzglednieniem przepisow dotyczacych stateczno$ci, wytrzymato-
$ci 1 niezatapialnosci; zaplanowanie i przeprowadzanie operacji balastowych; czytanie rysunkéw konstrukcyjnych statku
i postugiwanie si¢ nimi; obliczanie sil tngcych i momentoéw gnacych kadluba z wykorzystaniem tablic, diagramow
iurzadzen obliczeniowych; wykonywanie obliczen zwigzanych ze stateczno$cig i niezatapialnoscia statku; wlasciwe inter-
pretowanie dokumentacji statecznosciowej ze szczegdlnym uwzglednieniem podrecznika tadowania (Loading manual)
i Stability booklet, poshugiwanie si¢ programami stateczno$ciowymi i zatadunku statku, ocena stanu zatadowania statku
pod katem wytrzymatosci i statecznosci; monitorowanie i kontrolowanie zgodno$ci dokumentacji i dziatan z przepisami.
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Przedmiot: SILOWNIE OKRETOWE
Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga miedzynarodowa
Sa.8. Forma zajec: w C L S >
Liczba godzin: 6 4 10

I.  Program szkolenia

Liczba godzin

Lp. Tresci programu
P Progr W C L S

1 SILOWNIE OKRETOWE 6 6
1. Urzadzenia gléwne i pomocnicze w sitowni.
2. Rodzaje uktadéw napedowych.

3. Silnik spalinowy — budowa i zasada dziatania.
4.  Turbina parowa — budowa i zasada dziatania.
5

Charakterystyka oporowa kadluba. Sktadowe oporéow: opdr tarcia,
ksztattu, opor falowy, opor powietrza, opor dodatkowy.

a

Pedniki okrgtowe — rodzaje.

7.  Sterowanie silnika gtownego (SG) z mostka, telegraf maszynowy,
zabezpieczenia SG, procedury uruchomienia i zatrzymania silnika
napedowego.

8. Awaryjne sterowanie silnikiem gléwnym, manewrowanie statkiem
w stanach awaryjnych.

9. Budowa i zasady dziatania maszyny sterowej, sterow strumieniowych.

10. Wytwarzanie i dystrybucja energii elektrycznej na statku.

11. Urzadzenia i mechanizmy pomocnicze (pompy, sprezarki, urzadzenia
do produkcji wody stodkiej).

12. Ksigzki zapisow olejowych.

13. System paliwowy, budowa systemu, typy paliw zeglugowych,
metody oczyszczania paliw, plan bunkrowania.

14. Urzadzenia do ochrony $rodowiska (separator wod zaolejonych,
spalarka odpadow, oczyszczalnia $ciekow, instalacje do redukcji SOx

1 NOx w spalinach).
2 LABORATORIUM/SYMULATOR SILOWNI OKRETOWYCH 4 4
1. Procedura przygotowania silnika gtownego do ruchu — wymagania,
ograniczenia.

Wplyw warunkow zeglugi na zapotrzebowanie mocy przez srube.
3. Awaryjne hamowanie silnikiem (manewr CN-CW).
Ekologiczne i ekonomiczne aspekty eksploatacji jednostek
pltywajacych.
5. Wplyw warunkow eksploatacji na emisj¢ szkodliwych zwigzkow
w spalinach oraz zuzycie paliwa.

Razem 6 4 10

II. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

rozwiazania sitowni okrgtowych, okrgtowych systemow napgdowych oraz ich gtéwne wady i zalety; podstawowe wiado-
mosci o wspotpracy uktadu silnik — sruba — kadtub; zagadnienie sterowania napgdami okrgtowymi w aspekcie roznych
warunkow ptywania (warunki pogodowe, stan zatadowania statku, poro$nigcie kadtuba, glebokos¢ akwenu); zasady eks-
ploatacji gléwnych ipomocniczych instalacji okrgtowych, wtym zg¢zowej, balastowej, paliwowej, wody stodkiej
i sanitarnej 1 urzadzen poktadowych; zasady wytwarzania i dystrybucji energii elektrycznej na statku; podstawowe aspekty
chtodnictwa i klimatyzacji statkowej.
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III. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

podejmowanie wlasciwych decyzji odnosnie do sposobu eksploatacji statku i sitowni w danej sytuacji i identyfikowanie
zagrozen wynikajacych ze zmiany aktualnego stanu eksploatacyjnego sitowni; ocena wplywu warunkéw eksploatacyjnych
i pogodowych na prace uktadu napedowego; ocena zachowania si¢ statku i systemu napgdowego podczas manewrdéw sil-
nikiem gldéwnym w odniesieniu do danego rodzaju uktadu napgdowego.
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Przedmiot: PRZEWOZY MORSKIE
Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
sa.9. Forma zajec: w C L S >
Liczba godzin: 20 10 5 35

I.  Program szkolenia

Liczba godzin
W C L S >

1 1. Ladunki niebezpieczne, kodeks IMDG, podziat na klasy, opakowania | 20 10 5 35
i oznakowanie, zasady separacji, Srodki ostrozno$ci przy przetadunku
i przewozie.

Lp. Tresci programu

2. Ochrona tadunkéw w transporcie morskim z uwzglednieniem ich
wlasciwosci.

3. Opieka nad tadunkiem, przygotowanie tadowni, separacja tadunkowa,
zasady wentylacji tadowni.

4. Materiaty sztauerskie i separacyjne, sprz¢t do mocowania tadunkow,
zasady mocowania.

5. Statkowe urzadzenia i osprzgt przetadunkowy, rodzaje
i przeznaczenie, obstuga urzadzen, instrukcje BHP przy
przetadunkach.

6. Zasady przewozu i mocowania tadunkéw poktadowych.

7.  Przewdz i mocowanie sztuk cig¢zkich.

8. Szkody fadunkowe.

9.  Przewdz tadunkow niebezpiecznych.

10. Eksploatacja masowcow, planowanie zatadunku (kodeks IMSBC).

11. Technologia przewozu fadunkow masowych, oddziatywanie
fadunkéw masowych na statek.

12. Przewoz ziarna luzem, planowanie zatadunku, wykorzystanie
formularzy obliczeniowych.

13. Eksploatacja drobnicowcow, planowanie zatadunku.
14. Przewoz drewna, plan zaladunku.

15. Eksploatacja chtodniowcow.

16. Eksploatacja kontenerowcow, plan tadunkowy.

17. Eksploatacja statkow poziomego tadowania, plan tadunkowy statku
ro-10.

18. Przewo6z tadunkéw ptynnych, mycie zbiornikéw, przepisy o ochronie
srodowiska.

19. Eksploatacja zbiornikowcow.

20. Eksploatacja gazowcow.

21. Rozliczenie przyjetego tadunku plynnego, raport ulazowy.

22. Zastosowanie przepisow miedzynarodowych, kodeksow i poradnikow
dotyczacych bezpieczenstwa statku i tadunku.

23. Zasady planowania i przeprowadzania przetadunku oraz przewozu
morzem towaréw z uwzglednieniem wymagan zalacznika 1111V
konwencji MARPOL.

Razem 20 10 5 35

II. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

istota 1 zakres tadunkoznawstwa; klasyfikacja tadunkow i szkdd tadunkowych; kodeksy dotyczace przewozu towardw
niebezpiecznych; problemy zwigzane z przewozem wybranych tadunkow, takich jak: zboze, drewno, wegiel, koncentraty
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rud, ciezkie sztuki nietypowe; terminologia zwigzana z kontenerowym systemem transportowym; problematyka poziome-
go systemu zatadunku statku ro-ro; zagadnienia dotyczace przewozu tadunkéw ptynnych.

III. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

obliczanie ilo$ci tadunku na podstawie pomiaru zanurzenia statku; korzystanie z dostepnej dokumentacji w celu dokonania
obliczen zwigzanych z zatadunkiem, balastowaniem i wytrzymalo$cia kadtuba statku; dokonywanie oceny zagrozenia
podczas planowania przewozu tadunkéw niebezpiecznych; zaplanowanie zatadunku statku zbozem, drewnem, ruda; spo-
rzadzanie planéw ladunkowych réznych typow statkow; sporzadzanie algorytmu do rozliczenia ladunkoéw ptynnych na
zbiornikowcach.



Dziennik Ustaw —21— Poz. 338
Przedmiot: ZARZADZANIE STATKIEM
Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
8a.10. Forma zajec: w C L S >
Liczba godzin: 18 18
I.  Program szkolenia
) Liczba godzin
Lp. Treéci programu
w C L S >
1 1. Organizacja i dokumentacja przewozow w zegludze liniowej: umowa | 10 10
bukingowa, lista tadunkowa, kwit kontrolny, kwit sternika,
konosament, morski list przewozowy, manifest tadunkowy.
2.  Interpretacja wazniejszych klauzul konosamentu liniowego
i morskiego listu przewozowego.
3. Organizacja przewozéw czarterowych, doktadna charakterystyka
i rodzaje czarterow.
4. Dokumentacja przewozow czarterowych: umowa czarterowa, nota
gotowosci, zestawienie faktow, tasma czasu, czas dostgpnosci
(laydays, laytime), rozliczenie czasu dozwolonego.
5. Zasady eksploatacji statku w czarterze na czas.
6. Analiza treéci i znaczenia dokumentow charakterystycznych dla
podstawowych i pochodnych form eksploatacji statku oraz zasady
postugiwania si¢ tymi dokumentami.
7. Dokumenty i certyfikaty morskiego statku transportowego
wynikajace z konwencji SOLAS, LL, MARPOL, TONNAGE, CLC,
MLC, WHO; kodeksy: BC, IMDG, GC i inne; dokumenty
legitymacyjne, klasyfikacyjne, dokumenty bezpieczenstwa, sanitarne,
zatogowe, fadunkowe, pasazerskie.
8. Dzienniki i ksigzki, ze szczegdlnym uwzglednieniem dziennika
poktadowego.
9. Konwencja FAL. Procedury i dokumenty zwiazane z odprawa statku
na wejsciu, na wyjsciu i w tranzycie.
10. Kodeks ISM. Inspekcje statku.
11. Wspolpraca statku z portem.
12. Organizacja zatogi statku, kierowanie zatogg statku, warunki
zatrudnienia, ocenianie pracownikow. Konwencja MLC.
13. Planowanie budzetu statku, zamoéwienia w poszczegdlnych dziatach,
rozliczenia kosztow, prowadzenie kasy na statku.
14. Wspolpraca z armatorem, agentem i czarterujagcym w zakresie
realizacji budzetu statku.
15. Koszty w zegludze morskiej, klasyfikacja kosztow.
16. Ceny w zegludze morskiej — wahania cen w zegludze morskiej.
17. Rynek frachtowy: wptywy frachtowe.
18. Planowanie podrdzy i praktyczne zastosowania poszczegolnych
parametréw techniczno-eksploatacyjnych.
2 ZASADY DOWODZENIA ZESPOLEM I WSPOLPRACY W ZESPOLE 8 8
1. Umiej¢tno$é rozdzielania zadan i obowigzkoéw z uwzglednieniem:
planowania i koordynacji zadan, przydziatu czynnosci, ograniczen
czasowych i sprzgtowych, osobowych, hierarchii waznosci.
2. Znajomo$¢ i umiejetnos¢ efektywnego zarzadzania zespotem:
przydziat zadan w zespole i hierarchizacja zespotu, efektywne
komunikowanie si¢ na statku i z ladem, podejmowanie decyzji
z uwzglednieniem do§wiadczenia zespotu, asertywno$¢ i dowodzenie
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z uwzglednieniem motywowania, uzyskiwanie i utrzymywanie
$wiadomosci w okreslonych sytuacjach.

ocena sytuacji i ryzyka — identyfikacja i uwzglednienie zaistnialych
mozliwosci, wybor sposobu dziatania, ocena wynikow.
4. Kierowanie ludZmi na statku morskim w sytuacjach kryzysowych.

3. Znajomos$¢ i umiejetnos¢ stosowania technik podejmowania decyzji:

Razem

18

18

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

parametry eksploatacyjne statkow, dokumentacja statku, formy eksploatacji statku, organizacja przewozoéw i dokumento-
wania przewozow, zasady wspotpracy statek — port, port — armator, statek — ustugodawcy, zasady zwigzane z kierowaniem
zatoga statku; postanowienia aktow prawnych wymienionych w programie; zasady sporzadzania i obiegu dokumentacji

zwiazanej z eksploatacja statku, zaloga i przewozonym tadunkiem.

II. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiej¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

interpretowanie dokumentacji statku, tworzenie i interpretowanie dokumentow zwigzanych z eksploatacja statku oraz

przewozem ludzi i tadunkow, organizowanie pracy na statku.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
" Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Sa.1l. Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 11 5 16
I.  Program szkolenia
) Liczba godzin
Lp. Treéci programu
w C L S >
1 BHP 2 2
1. Zagrozenia wypadkowe na statkach — przyczyny, miejsca,
eliminowanie.
Wypadki przy pracy i choroby zawodowe — procedura postepowania.
3. Zapobieganie wypadkom w transporcie morskim.
Ergonomiczna analiza uciazliwosci pracy. Ergonomia
w ksztattowaniu warunkow pracy.
5. Pracoholizm i mobbing w pracy, wypalenie zawodowe.
6. Opicka medyczna, MFAG, sygnaty medyczne MKS.
2 BEZPIECZENSTWO STATKU I LUDZI 9 5 14
1. Czynnik zmeczenia a bezpieczenstwo statku.
2. Obsada statku i wachty.
3. Urzadzenia i $rodki ratunkowe na statku. Wymagania zawarte
w III rozdziale konwencji SOLAS. Kodeks LSA.
4. Bezpieczenstwo zeglugi. Wymagania zawarte w V rozdziale
konwencji SOLAS.
5. Stosowanie kodeksu ISM.
Plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia (Damage Control Plan)
7.  Postepowanie w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa statku (pozar,
eksplozja, zalanie przedzialu wodoszczelnego), opuszczenie statku.
Procedury awaryjne.
8. Plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia, obowiazki alarmowe
zatogi.
9.  Szkolenia na statku: metody szkolenia, alarmy ¢wiczebne.
10. Piractwo, terroryzm i napady w transporcie morskim.
11. Srodki specjalne dla podniesienia bezpieczenstwa na morzu.
12. Inspekcja panstwa portu (PSC) — organizacja na $wiecie, cele,
procedury, efekty.
Razem 11 5 16

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedzg w nastepujacym zakresie:

zasady zawierania umow o prac¢ na statkach, zagrozenia wypadkowe na statkach, procedury powypadkowe, procedury
awaryjne, rozktady alarmowe, procedury postgpowania dowodztwa statku w celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi, stat-
ku i fadunku; akty prawne — konwencje, rezolucje, kodeksy i podstawowe wymagania z nich wynikajace, kodeks ISM
w odniesieniu do statku i armatora, zakres i zasady postgpowania statku w czasie inspekcji panstwa portu (PSC).

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

poprawne interpretowanie zapisow zawartych w konwencjach, rezolucjach i kodeksach, efektywne zarzadzanie bezpie-
czenstwem statku, z zastosowaniem instrukcji kodeksu ISM, w tym stosowanie procedur awaryjnych; podejmowanie
w kazdych warunkach efektywnych dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi, statku i ladunku; przygotowanie
statku do inspekcji panstwa portu (PSC).
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Przedmiot: PRAWO MORSKIE
8a.12. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 20 20

I.  Program szkolenia

Liczba godzin
W C L S >

Polska administracja morska. 20 20

Lp. Tresci programu

1
Morskie prawo pracy.

Izby morskie. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich.
Przewoz tadunku morzem.

Przewoz pasazeréw droga morska.

Umowy czarterowe statku.

Uslugi agencyjne, maklerskie, holownicze oraz ustugi pilotowe.
Ratownictwo morskie.

A G e

Przedmiot i zakres ubezpieczen morskich.
Ryzyko morskie i rodzaje ubezpieczen morskich.

—_
— O

Awaria wspdlna.

_.
N

Polisa morska i jej rodzaje.

—_
W

Prawa i obowiazki stron umowy ubezpieczenia.

_.
b

Konwencje migdzynarodowe, dyrektywy UE i krajowe akty prawne
w zakresie zeglugi morskie;j.

Razem 20 20

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

prawo morskie w zakresie niezbednym do swobodnego poruszania si¢ we wszystkich formach eksploatacyjnych statku;
mie¢dzynarodowe konwencje, regulacje 1 zalecenia dotyczace bezposrednio wykonywanych przez statek i jego zatoge obo-
wiazkow 1 zakres odpowiedzialnosci cztonkow zatogi; przepisy prawne zwiazane z bezpieczenstwem statku, zatogi, pasa-
zerow 1 tadunku; ochrona zdrowia zalogi; wymogi dotyczace dziatan prewencyjnych w zakresie ochrony srodowiska;
podstawowe pojecia dotyczace ubezpieczen morskich.

II. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiej¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

stosowanie w praktyce zawodowej przepisow prawa morskiego.
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Przedmiot: OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
8a.13 Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
i Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 4 4
I.  Program szkolenia
) Liczba godzin
Lp. Treéci programu
C L S >
1 1.  Miedzynarodowe umowy morskie z zakresu ochrony srodowiska 4
morskiego i roznorodnosci biologiczne;.
2.  Konwencja w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza
na dalekie odlegtosci, sporzadzona w Genewie dnia 13 listopada
1979 1. (Dz. U. z 1985 r. poz. 3111 312).
3. Konwencja wiedenska o ochronie warstwy ozonowej, sporzadzona
w Wiedniu dnia 22 marca 1985 r. (Dz. U. z 1992 r. poz. 488).
4. Przepisy prawne i konwencje dotyczace zanieczyszczenia morza.
Konwencje: LC, INTERVENTION, CLC; normy IMO.
5. Znaczenie aktywnego dziatania na rzecz ochrony §rodowiska
morskiego.
6. Konwencja MARPOL, konwencja helsinska.
7. Ramowa konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian
klimatu, sporzadzona w Nowym Jorku dnia 9 maja 1992 r. (Dz. U.
7 1996 r. poz. 238) wraz z Protokotem z Kioto do Ramowe;j
konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu,
sporzadzonym w Kioto dnia 11 grudnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r.
poz. 1684).
8. Przepisy dotyczace ochrony $§rodowiska morskiego (krajowe i UE).
9.  Zagrozenie srodowiska morskiego spowodowane dziatalnoscia
cztowieka.
10. Srodki i sposoby zwalczania zanieczyszczen pochodzacych ze statku.
11. Okrgtowe urzadzenia i systemy oczyszczajace oraz systemy
zapobiegajace zanieczyszczaniu.
12. Dokumentacja statku w zakresie ochrony srodowiska morskiego,
wymagane certyfikaty.
Razem 4

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedzg w nastepujacym zakresie:

podstawowe pojecia dotyczace ekologii morza, rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statku, ilosciowe zrodla zanie-
czyszczen; przepisy prawa dotyczace zapobiegania zanieczyszczeniom morza o zasiggu miedzynarodowym, regionalnym
i krajowym; zasady budowy i obstugi urzadzen okretowych ochrony srodowiska stosowanych na statkach morskich.

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

stosowanie procedur zapobiegajacych zanieczyszczaniu morza oraz ograniczanie iusuwanie zanieczyszczen, poprawna
ocena pracy urzadzen ochrony srodowiska; prowadzenie przewidzianej dla statku i wymaganej prawem dokumentacji
z zakresu ochrony $rodowiska.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
8a.14. Forma zajgé: W C L S >
Liczba godzin: 20 20
I.  Program szkolenia
Lp. | Treéci programu Liczba godzin
Y C L S
1 | 1. Zasady pisania fachowych dokumentdéw i zasady czytania ze zrozumie- 5 5
niem.

2 |JEZYK ZAWODOWY (MORSKI) 15 15

1. Standardowe zwroty proceduralne w facznosci na morzu, budowa statku,
urzadzenia i systemy poktadowe, spelling, sygnaty wzywania pomocy
w niebezpieczenstwie, sygnaly pilnosci i bezpieczenstwa.

2.  Efektywna komunikacja z zatoga, innym statkiem i stacjg brzegowa,
w sytuacjach rutynowych i awaryjnych.

3. Pilotaz — wezwanie, przyjmowanie, zdawanie pilota. SMCP
W porozumiewaniu si¢ ze stuzbami VTS, Ship s reporting system.

4. Komunikacja w trakcie operacji holowniczych.
5. Procedury awaryjne — komunikowanie si¢ w sytuacjach awaryjnych.
6. Lacznos¢ podczas poszukiwania i ratowania — SAR.

3 |JEZYK ZAWODOWY NA POZIOMIE ZARZADZANIA

1. Postdj statku w porcie; tadunek i operacje przetadunkowe, awarie
i uszkodzenia. Korespondencja: claims, notices, Sea Protest.

2. Dokumenty statku i zalogi. Dokumenty fadunkowe. Konosament,
umowa czarterowa. Korespondencja biznesowa, zamoéwienia.

3. Komunikacja werbalna i pisemna na tematy zawodowe zwigzane
z eksploatacja statku.

Razem 20 20

II. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

jezyk angielski w stopniu umozliwiajagcym poprawne realizowanie zadan zawodowych, IMO SMCP.

III. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiej¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

efektywne porozumiewanie si¢ w jezyku angielskim w zakresie swoich kompetencji zawodowych w mowie i piSmie; po-
stugiwanie si¢ dokumentacja w jezyku angielskim dotyczacg statku, wyposazenia, przewozonego tadunku; postugiwanie
si¢ dostgpnymi na statku przepisami migdzynarodowymi i przepisami panstwa bandery w jezyku angielskim; sporzadzanie
dokumentow w jezyku angielskim w zakresie swoich kompetencji.
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