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USTAWA
z dnia 31 sierpnia 2012 r.

o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich?

Rozdziat 1
Przepisy ogélne

Art. 1. 1. Ustawa reguluje organizacje 1 dziatanie Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich, zasady i sposob badania wypadkow i incydentow
morskich oraz sporzadzania raportow i1wydawania zalecen dotyczacych bez-
pieczenstwa morskiego.

2. Panstwvowa Komisja Badania Wypadkow Morskich, zwana dalej
,»Komisja”, prowadzi badania wypadkéw i incydentéw morskich na podstawie
ustawy oraz uzgodnionych w ramach Mig¢dzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) norm, standardow 1izalecanych metod postgpowania, wigzacych

Rzeczpospolita Polska.

Art. 2. 1. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) wypadku morskim — nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub kilka
nastgpujacych po sobie zdarzen, zwigzane bezposrednio z eksploatacja
statku, w ktorego nastgpstwie doszto do:

a) $mierci albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

b) zaginigcia czlowieka przebywajacego na statku, lub

c) zatonigcia, zaginigcia lub utraty statku w inny sposéb, lub

d) uszkodzenia statku, wptywajacego w znacznym stopniu na jego
konstrukcj¢, zdolnosci manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego

powaznych napraw, lub

D Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajacej podstawowe
zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkoéw w sektorze transportu morskiego
i zmieniajacej dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 114, z p6zn. zm.).
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2)

3)

4)

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng
przeszkode, unieruchomienia statku lub zderzenia statkow, pozaru,
eksplozji, uderzenia w budowle, urzadzenie lub instalacje, przesunigcia
tadunku, uszkodzenia powstatego wskutek zlej pogody, uszkodzenia
przez 16d, peknigcia kadtuba lub podejrzenia uszkodzenia kadtuba, lub

f)  wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej,
infrastrukturze zapewniajacej dostep do portoéw lub przystani morskich,
instalacji lub budowli na morzu, powodujacej powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa statku, innych statkéw lub osob, lub

g) wyrzadzenia szkody w srodowisku lub wywotania niebezpieczenstwa
wyrzadzenia takiej szkody

— z tym, ze wypadkiem morskim nie jest $wiadome dziatanie lub zaniechanie

podjete z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku, wyrzadzenia szkody

na osobie lub szkody w §rodowisku;

bardzo powaznym wypadku — nalezy przez to rozumie¢ wypadek morski,

w wyniku ktérego doszto do calkowitej utraty statku, $mierci cztowieka lub

wyrzadzenia szkody w §rodowisku w znacznych rozmiarach;

powaznym wypadku — nalezy przez to rozumie¢ wypadek morski inny niz

okreslony w pkt 2, ktorego skutkiem jest:

a) unieruchomienie napedu gléwnego statku, rozlegle uszkodzenie
pomieszczen mieszkalnych, zmiana w zakresie statecznosci statku,
powazne uszkodzenie konstrukcji statku w podwodnej czesci kadtuba —
powodujace, ze statek nie odpowiada wymaganiom okreslonym
w umowach miedzynarodowych 1istanowi zagrozenie dla bez-
pieczenstwa osob na nim przebywajacych lub dla srodowiska, czynigce
go niezdatnym do kontynuowania podrdzy lub

b) wyrzadzenie szkody w $rodowisku, innej niz szkoda, o ktérej mowa
w pkt 2, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem Srodowiska,
lub

c) awaria, przy ktorej istnieje konieczno$¢ holowania statku lub udzielenia
statkowi pomocy z ladu;

incydencie morskim — nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub kilka

nastepujacych po sobie zdarzen, inne niz okreslone w pkt 1-3, zwigzane
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5)

6)

7)

8)

bezposrednio z eksploatacjg statku, ktore miato lub moglo mie¢ niekorzystny
wplyw na bezpieczenstwo statku, osOb na nim przebywajacych lub
srodowisko, z tym ze incydentem morskim nie jest Swiadome dzialanie lub
zaniechanie podjgte z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku,
wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody w srodowisku;

kodeksie badania wypadkow — nalezy przez to rozumie¢ Kodeks
miedzynarodowych  standardéw i zalecanych praktyk postepowania
w sprawach badania wypadkéw lub incydentéw morskich, przyjety przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO)*;

rejestratorze VDR lub S-VDR — nalezy przez to rozumie¢ zespot urzadzen
stuzacych do rejestracji danych z przebiegu podrozy statku, w tym czasu,
pozycji, predkosci, kursu oraz rejestrujagcych gltos na mostku nawigacyjnym,
spelniajacy wymagania ustanowione przez Miedzynarodowa Organizacje
Morska (IMO);

bazie danych EMCIP — nalezy przez to rozumie¢ elektroniczng baz¢ danych
onazwie Europejska Platforma Informacyjna w sprawie Wypadkow
Morskich (EMCIP), w ktorej sa gromadzone i przechowywane informacje
dotyczace wypadkow i incydentéw morskich;

szybkim statku pasazerskim — nalezy przez to rozumie¢ statek, okreslony
w Prawidle 1 Rozdzialu X Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r.
(Dz. U. 21984 r. poz. 318 1319, 2 1986 r. poz. 177, z 2005 r. poz. 1016 oraz
z 2017 r. poz. 142) wraz zProtokotem z1978r. dotyczacym
Miegdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 320
1321), oraz Protokotem z 1988 r. dotyczacym Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia
11 listopada 1988 r. (Dz.U. z2008r. poz. 1173 11174) (Konwencja

SOLAS), przewozacy wigcej niz 12 pasazerow.

2 Rezolucja MSC.255(84) przyjmujaca Kodeks miedzynarodowych standardow i zalecanych

praktyk postgpowania w sprawach badania wypadkow lub incydentow morskich (Kodeks
badania wypadkéw), przyjeta przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w dniu
16 maja 2008 r. (Dz. Urz. M1 z 2011 r. poz. 44).
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2. llekro¢ wustawie jest mowa o statku, statku rybackim, promie
pasazerskim typu ro-ro, jachcie rekreacyjnym, uznanej organizacji, umowach
mig¢dzynarodowych, panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, panstwie trzecim,
nalezy przez to rozumie¢ statek, statek rybacki, prom pasazerski typu ro-ro, jacht
rekreacyjny, uznang organizacj¢, umowy mi¢dzynarodowe, panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej, panstwo trzecie, w rozumieniu ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181, 1137,
1669 i 2245).

Rozdziat 2
Organizacja Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich

Art. 3. 1. Komisja jest organem statym i niezaleznym.

2. Komisja dziata przy ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej.

3. Wsktad Komisji wchodzi pigciu czltonkdéw, w tym: przewodniczacy,
zastepca przewodniczacego 1 sekretarz.

4. Przewodniczacy Komisji kieruje jej pracami i reprezentuje Komisj¢ na
Zewnatrz.

5. Przewodniczacego Komisji wyznacza minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej na okres 5 lat.

6. Pozostatych cztonkow Komisji wyznacza minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej na okres 5lat, po zasiggnigciu opinii przewodniczacego
Komisji.

7. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa wyznaczenie
cztonkowi Komisji w przypadkach, o ktorych mowa w art. 18 ust. 51 7.

8. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze cofnaé
wyznaczenie cztonkowi Komisji na wniosek Komisji uchwalony bezwzgledna
wiekszoscig glosow.

9. Komisja jest uprawniona do dostepu do informacji zawartych w bazie

danych EMCIP, o czym powiadamia Komisj¢ Europejska.

Art. 4. 1. Czltonkiem Komisji moze by¢ osoba, ktora:
1) jest obywatelem polskim i korzysta z petni praw publicznych;

2) posiada peing zdolno$¢ do czynnosci prawnych;
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3)

4)

5)

6)

nie byta skazana prawomocnym wyrokiem sadu za przestepstwa popetnione
umyslnie;

posiada wyksztatcenie wyzsze, o ktorym mowa w art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy
z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. poz.
1668, z pozn. zm.”), w zakresie nauk technicznych, matematycznych,
fizycznych, chemicznych, ekonomicznych, humanistycznych lub prawnych;
posiada wiedzg z zakresu bezpieczenstwa zeglugi iochrony srodowiska
morskiego;

posiada co najmniej piecioletnig praktyke zawodowa w zakresie:

a) nawigacji morskiej lub

b) eksploatacji handlowej statku, lub

c) eksploatacji sitowni okrgtowych, lub

d) eksploatacji statkéw rybackich, lub

e) budowy i konstrukcji statkow morskich, lub

f) statkowych instalacji elektrycznych i automatyki, lub

g) ratownictwa chemicznego i walki z pozarami, lub

h) prawa morskiego.

2. Przewodniczacym Komisji moze by¢ osoba spelniajagca  warunki,

o ktorych mowa wust. 1, oraz posiadajagca co najmniej pigtnastoletnie

doswiadczenie w pracy w gospodarce morskiej, w tym co najmniej 10 lat pracy na

statkach handlowych, w tym co najmniej 5 lat pracy na stanowiskach na poziomie

zarzadzania, o ktorym mowa w Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach

w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz petnienia

wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r.
poz. 201 1202, z 1999 r. poz. 286, z 2013 r. poz. 1092 1 1093, z 2018 r. poz. 1866
12088 oraz z 2019 r. poz. 103).

Art. 5. 1. Cztonkostwo w Komisji wygasa z uplywem okresu wyznaczenia,

chwilg $mierci, zaprzestania spetniania wymagan okre§lonych w art. 4 ust. 1,

cofnigcia wyznaczenia na podstawie art. 3 ust. 7 1 8, lub chwilg przyjecia przez

ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej rezygnacji.

9 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 2024 i 2245 oraz z

2019 r. poz. 276, 447, 534, 577, 730 1 8§23.
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2. Wygasniecie cztonkostwa w Komisji spowodowane uptywem okresu
wyznaczenia, zaprzestaniem speiniania wymagan okreslonych w art. 4 ust. 1,
cofnigciem wyznaczenia na podstawie art. 3 ust. 7 18, lub przyjeciem przez
ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej rezygnacji, jest rownoznaczne

z rozwigzaniem stosunku pracy bez wypowiedzenia.

Art. 6. W zakresie nawigzywania 1rozwigzywania stosunku pracy do
cztonkow Komisji stosuje si¢ ustawe z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy
(Dz.U. z2019 r. poz. 1040 i 1043), zwana dalej ,Kodeksem pracy”,
z zastrzezeniem przypadkéw okreSlonych w niniejszej ustawie. Z dniem

wyznaczenia z czlonkiem Komisji zawiera si¢ umowe o prace.

Art. 7. Do cztonkéw Komisji stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 21-24,
art. 26 1iart. 28 ustawy zdnia 16 wrze$nia 1982 r. o pracownikach urzedoéw

panstwowych (Dz. U. z2018 r. poz. 1915 oraz z 2019 r. poz. 1043).

Art. 8. 1. Do czasu pracy cztonka Komisji stosuje si¢ przepisy Kodeksu
pracy, z zastrzezeniem przepisOw niniejszej ustawy.

2. Okres rozliczeniowy czasu pracy cztonkow Komisji nie moze przekraczaé
6 miesigcy.

3. Rozklad czasu pracy jest ustalany ztygodniowym wyprzedzeniem,
a w razie zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego — na biezaco.

4. W razie zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego dobowy wymiar
czasu pracy cztonka Komisji moze by¢ wydluzony do 16 godzin.

5. Okres odpoczynku po wydluzeniu czasu pracy, o ktorym mowa w ust. 4,
nie moze by¢ krotszy niz 8 godzin. Pozostaly czas odpoczynku, stanowiacy
roznice migdzy przyshugujaca cztonkowi Komisji liczbg godzin odpoczynku,
o ktorym mowa w art. 132 Kodeksu pracy, aliczbg godzin udzielonego
odpoczynku, wudziela si¢ cztonkowi Komisji po zakonczeniu pracy
w przedtuzonym dobowym wymiarze czasu pracy, nie poézniej jednak niz w ciaggu
7 dni.

6. W razie zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego, odpoczynku,
o ktorym mowa w art. 133 Kodeksu pracy, udziela si¢ bezposrednio po ustaniu

przyczyn powodujacych konieczno$¢ wykonywania pracy w dniu wolnym od
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pracy, nie pozniej jednak niz w ciggu 14 dni od dnia, w ktorym ten odpoczynek
byl przewidziany.

7. Cztonek Komisji pozostaje w gotowosci do podjecia czynnosci
badawczych poza normalnymi godzinami pracy (dyzur telefoniczny), w wymiarze
nieprzekraczajacym 160 godzin na miesigc. Czasu dyzuru telefonicznego nie
wlicza si¢ do czasu pracy, jezeli podczas dyzuru cztonek Komisji nie wykonywat
pracy. Dyzur telefoniczny moze by¢ petlniony w czasie odpoczynku, o ktérym
mowa w art. 132 iart. 133 Kodeksu pracy. Za czas dyzuru telefonicznego
przystuguje wynagrodzenie w wysokosci wynikajacej zilosci godzin petnienia
dyzuru pomnozonej przez 30% stawki godzinowej, wynikajacej z wynagrodzenia

zasadniczego cztonka Komisji.

Art. 9. 1. Cztonek Komisji jest obowigzany do podjgcia czynnosci
badawczych niezwlocznie po powiadomieniu o koniecznosci przystgpienia do
tych czynnosci.

2. Czas dojazdu na miejsce prowadzenia czynno$ci badawczych, liczony od
chwili powiadomienia cztonka Komisji o konieczno$ci przystgpienia do tych
czynnosci, do chwili przybycia na to miejsce, a takze czas powrotu do siedziby
Komisji lub miejsca zamieszkania, wlicza si¢ do czasu pracy.

3. Przewodniczacy Komisji moze oddelegowaé czlonka Komisji do

wykonywania zadan poza siedzibg Komisji, okreslajac okres tego oddelegowania.

Art. 10. 1. W pracach Komisji uczestniczg, w miar¢ potrzeby, eksperci
wyznaczeni przez przewodniczacego Komisji.

2. Ekspertem moze by¢ osoba posiadajaca wyksztatcenie co najmniej $rednie
lub srednie branzowe oraz do$wiadczenie w zakresie niezb¢dnym przy badaniu
wypadku lub incydentu morskiego.

3. Ekspertom za udziat w pracach Komisji, w tym za wykonanie ekspertyzy,
przystuguje ustalone wumowie cywilnoprawnej wynagrodzenie, ktorego
wysokos$¢ uzaleznia si¢ od charakteru prowadzonego badania 1 jego ztozonosci.

4. Przewodniczacy Komisji moze zleci¢ wykonanie ekspertyz, badan lub
analiz niezbednych do prowadzenia badania wypadku lub incydentu morskiego,

innym podmiotom niz eksperci.

2026-09-10



©Kancelaria Sejmu

s. 8/30

Art. 11. Cztonek Komisji lub ekspert biorgcy udzial w pracach Komisji,
takze po wygasnigciu cztonkostwa w Komisji lub zakonczeniu przez eksperta prac
w Komisji:

1) jest obowigzany zachowa¢ w tajemnicy wiadomo$ci powzicte w zwigzku
z badaniem przez Komisj¢ wypadku lub incydentu morskiego;

2) moze by¢ zwolniony od obowigzku zachowania tajemnicy przez wiasciwy
organ wylacznie gdy nadrzedny interes publiczny uzasadnia odstgpienie od
zasady poufnosci;

3) nie moze wystgpowaé w roli biegtego w postepowaniu przed sagdem lub
innym organem w zakresie spraw prowadzonych przez Komisje, w ktorych

cztonek Komisji lub ekspert brat lub bierze udzial.

Art. 12. 1. Obstuge administracyjng Komisji zapewnia minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskie;j.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia z cze$ci
budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, S$rodki na dziatanie Komisji 1 jej
obsluge, w szczegbdlno$ci na wynagrodzenia dla jej czlonkow, ekspertéw
bioragcych udziat w pracach Komisji oraz na wyposazenie techniczne, koszty
szkolen, publikacji materiatdw Komisji, prowadzenia jej strony internetowej,
a takze koszty wykonywanych na zlecenie przewodniczacego Komisji ekspertyz,

badan 1 analiz.

Art. 13. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
zarzadzenia, siedzib¢ Komisji oraz regulamin jej dziatania, uwzgledniajac
charakter wykonywanych przez nia zadah oraz uzgodnione w ramach
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) zalecane metody postepowania
dotyczace sprawiedliwego traktowania marynarzy w przypadku wypadku lub

incydentu morskiego, wiazace Rzeczpospolita Polska.

Art. 14. 1. Komisja bierze udzial w pracach zespotu do spraw stalej
wspotpracy powotanego rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
nr 651/2011 zdnia 5lipca 2011 r. przyjmujacym reguly statej wspoipracy
ustanowione przez panstwa cztonkowskie we wspotpracy z Komisja zgodnie
z art. 10 dyrektywy 2009/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz.
UEL 177 206.07.2011, str. 18).
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2. Komisja wyznacza cztonka Komisji, ktory reprezentuje ja w pracach
zespotu do spraw statej wspotpracy.

3. Komisja biorgc udzial w pracach zespolu do spraw stalej wspotpracy
uzgadnia zorganami powolanymi do prowadzenia badania wypadkow
1 incydentow morskich innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej najlepsze
warunki wspotpracy w celu:

1) umozliwienia organom prowadzgcym badania wspdlnego Kkorzystania
z instalacji, urzadzen isprz¢tu do technicznego badania wrakow
i wyposazenia statkow oraz innych obiektéw majacych znaczenie dla
prowadzonego badania, 1lacznie zpozyskaniem 1oceng informacji
pochodzacych zrejestratorow VDR lub S-VDR iinnych urzadzen
elektronicznych;

2) zapewnienia wspolpracy technicznej oraz wzajemnego dostepu do wiedzy
specjalistycznej koniecznej do wykonania poszczegélnych zadan z zakresu
badania wypadkoéw i1 incydentdw morskich;

3) pozyskiwania iwzajemnego udostepniania informacji potrzebnych do
analizowania danych o wypadku Iub incydencie morskim oraz
przygotowania stosownych zalecen dotyczacych bezpieczenstwa na
poziomie Unii Europejskie;j;

4) przygotowania wspoOlnych zasad realizacji zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 43, oraz przystosowania metod
badania wypadkéw 1incydentow morskich do zmian wynikajacych
Z postepu technicznego i naukowego;

5) odpowiedniego korzystania z wczesnego alertu, o ktérym mowa w art. 42;

6) ustalenia metod udostgpniania dowoddéw, dokumentow, zapisow
iinformacji, o ktérych mowa wart.32 ust. 1, zuwzglednieniem
odpowiednio przepiséw panstw czlonkowskich Unii Europejskiej oraz
panstw trzecich dotyczacych ograniczonego dostepu do tych danych;

7) organizowania, W miar¢ potrzeb, odpowiednich szkolen dla o0sob
prowadzacych badania wypadkéw 1 incydentow morskich;

8) wspierania wspotpracy w zakresie badania wypadkow lub incydentow
morskich z odpowiednimi organami panstw trzecich 1 organizacjami

migdzynarodowymi badajacymi takie wypadki lub incydenty morskie;
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9)

1)

2)

1)

2)

3)

zapewnienia organom prowadzacym badanie niezbednych informac;ji.
Rozdziat 3
Badanie wypadkow i incydentow morskich

Art. 15. 1. Komisja bada wypadki i incydenty morskie:

w ktorych uczestniczyt:

a) statek o polskiej przynaleznosci,

b) statek o obcej przynaleznosci, jezeli wypadek lub incydent morski
nastgpit na polskich morskich wodach wewnetrznych lub polskim
morzu terytorialnym,

c) prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, jezeli wypadek
lub incydent morski nastapit poza wodami wewngtrznymi lub morzem
terytorialnym panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, w przypadku
gdy ostatnim portem zawinigcia statku byl port w Rzeczypospolitej
Polskie;j;

w stosunku do ktorych Rzeczpospolita Polska jest panstwem istotnie

zainteresowanym w rozumieniu art. 21 ust. 3.

2. Komisja nie bada wypadkoéw i incydentow morskich:

w ktorych uczestniczyly wylacznie:

a) jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji,

b) statki bez napedu mechanicznego lub statki drewniane o prostej
konstrukcji;

w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) inne, niz okreSlone w pkt 1 lit. a, statki pelniace wytacznie specjalng
stuzbe panstwowg lub eksploatowane przez panstwo w celach
niehandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) statki 1obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespotu holowniczego,
inne niz statek holujacy

— z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;

na statych platformach wiertniczych, w ktérych nie uczestniczyly statki

morskie.
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Art. 16. 1. Komisja nie rozstrzyga o winie lub o odpowiedzialnosci.

2. Komisja podejmuje rozstrzygnigcia w formie uchwatly.

3. Czlonkowie Komisji, podejmujac uchwate kieruja si¢ zasada swobodnej
oceny dowodow.

4. Komisja prowadzi badania niezaleznie od prowadzonych w tym samym
czasie postepowan karnych lub innych postepowan majacych na celu ustalenie
winy lub odpowiedzialnos$ci. Prowadzenie takich postepowan nie moze uniemoz-
liwia¢ lub opdznia¢ badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego

przez Komisjg.

Art. 17. 1. Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie
okolicznodci 1iprzyczyn jego wystgpienia dla zapobiegania wypadkom
iincydentom morskim w przysztosci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa
morskiego.

2. Badanie obejmuje zbieranie i analizowanie dowodoéw oraz okreslenie
czynnikow, ktére miaty wplyw na zaistnienie wypadku lub incydentu morskiego,
atakze gdy jest to wskazane, przygotowanie zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1.

2a. W ramach wykonywania zadan, o ktérych mowa w ust. 2, Komisja bada
przyczyny i rejestruje informacje o zgonach marynarzy, ktdrzy poniesli $§mier¢ na
statkach, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 1 lit. a.

3. Czynnosci badawcze, w ramach badania, prowadzi zesp6l wyznaczony
przez przewodniczacego Komisji, skladajacy si¢ zcztonkéw Komisji oraz,
w razie potrzeby, z ekspertow biorgcych udziat w pracach Komisji.

4. Zespot prowadzacy czynno$ci badawcze sktada si¢ co najmniej z dwoch

0s0b, w tym co najmniej jednego cztonka Komisji.

Art. 18. 1. W pracach Komisji, wtym w pracach zespotu prowadzacego
czynnos$ci badawcze, nie moze bra¢ udziatu czlonek Komisji lub ekspert, ktory
podlega wylaczeniu. Do wylaczenia stosuje si¢ odpowiednio przepis art. 24
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego

(Dz. U. 22018 r. poz. 2096 oraz z 2019 r. poz. 60, 7301 1133).
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2. Cztonka Komisji lub eksperta, ktory podlega wytaczeniu z prac Komisji,
wtym zprac zespolu prowadzacego czynnosci badawcze, wylacza
przewodniczacy Komisji.

3. Przewodniczacego Komisji wylacza Komisja. Przepisy ust. 4—7 stosuje si¢
odpowiednio.

4. W przypadku gdy przewodniczacy Komisji, w trakcie badania, powziat
wiadomo$¢, ze w pracach Komisji, wtym w pracach zespolu prowadzacego
czynno$ci badawcze, bierze lub brat udziat czlonek Komisji lub ekspert
podlegajacy wytaczeniu, przewodniczacy Komisji:

1) zarzadza weryfikacj¢ czynnosci przeprowadzonych przy udziale tego
cztonka Komisji lub eksperta;
2) wyznacza do prac zespotu innego cztonka Komisji lub eksperta.

5.Jezeli  wwyniku weryfikacji, o ktérej mowa wust.4 pktl,
przewodniczacy Komisji powzigl watpliwosci co do bezstronnosci cztonka
Komisji lub eksperta, ktory bral udzial w pracach Komisji, w tym w pracach
zespolu prowadzacego czynnosci badawcze:

1) sklada do ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej wniosek

o cofnigcie wyznaczenia cztonkowi Komisji;

2) cofa wyznaczenie ekspertowi.

6. W przypadku gdy przewodniczacy Komisji, po zakonczeniu badania lub
po ogloszeniu raportu, powzigt wiadomos$¢, ze w pracach Komisji, w tym
w pracach zespotu prowadzacego czynno$ci badawcze, brat udzial cztonek
Komisji lub ekspert podlegajacy wytaczeniu, przewodniczacy Komisji zarzadza
weryfikacje czynnosci przeprowadzonych przy udziale tego cztonka Komisji lub
eksperta.

7. Jezeli w wyniku weryfikacji, o ktérej mowa w ust. 6, przewodniczacy
Komisji powzigt watpliwosci co do bezstronnosci cztonka Komisji lub eksperta,
ktory brat udzial w pracach Komisji, w tym w pracach zespotu prowadzacego
czynnosci badawcze, zarzadza przeprowadzenie ponownego badania oraz:

1) sklada do ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej wniosek

o cofnigcie wyznaczenia czlonkowi Komisji;

2) cofa wyznaczenie ekspertowi.
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Art. 19. 1. Komisja ustala, niezwlocznie po otrzymaniu zgloszenia
o wypadku lub incydencie morskim, czy doszto do wypadku lub incydentu
morskiego.

2. Komisja przystgpuje do badania wypadku lub incydentu morskiego
niezwlocznie, nie pozniej jednak niz w terminie 2 miesigcy od dnia zaistnienia
wypadku lub incydentu morskiego.

3. Badanie wypadku lub incydentu morskiego przeprowadza si¢ w taki
sposdb, aby nie powodowato ono nieuzasadnionego przestoju statku w porcie.

4. W wyjatkowych  przypadkach, wcelu umozliwienia dokonczenia
prowadzonego badania wypadku lub incydentu morskiego, Komisja moze,
w drodze decyzji podlegajacej natychmiastowemu wykonaniu, zatrzymacé statek
w porcie na czas niezb¢dny do zakonczenia badania, nieprzekraczajacy 24 godzin.

5. O zatrzymaniu statku w porcie Komisja informuje niezwtocznie kapitana
portu, wlasciwego dla miejsca zatrzymania statku.

6.0d decyzji o zatrzymaniu statku w porcie przyshuguje odwotanie do

ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

Art. 20. 1. Komisja bada kazdy bardzo powazny wypadek ipowazny
wypadek.

2. Po dokonaniu wstepnej oceny przyczyn zaistnienia powaznego wypadku
Komisja moze rozstrzygna¢ o odstapieniu od prowadzonego badania.

3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktérym mowa
wust. 1, lub incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu albo
o odstapieniu od badania.

4. Przy podejmowaniu rozstrzygniecia, o ktorym mowa w ust. 2 1 3, Komisja
bierze pod uwage powage zaistnialego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz czy
wyniki badania przyczynia si¢ do zapobiegania wypadkom 1 incydentom morskim
w przysztosci.

5. Przewodniczacy Komisji powiadamia Komisje Europejska o kazdym
wypadku lub incydencie morskim oraz o odstgpieniu od badania wypadku lub
incydentu morskiego, o ktorym mowa w ust. 2 i 3, umieszczajac informacje na

formularzu udostgpnionym w bazie danych EMCIP.
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Art. 21. 1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu morskiego
samodzielnie.
2. Komisja moze:

1) przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego innemu
niz Rzeczpospolita Polska panstwu istotnie zainteresowanemu wypadkiem
lub incydentem morskim;

2) dopusci¢ do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu morskiego inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub
incydentem morskim;

3) dolaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez
inne niz Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem
lub incydentem morskim.

3. Za panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim,
zwane dalej ,,istotnie zainteresowanym panstwem”, uznaje si¢ panstwo:

1) bandery statku uczestniczacego w wypadku lub incydencie morskim lub

2) nadbrzezne, na ktoérego morskich wodach wewnetrznych lub morzu
terytorialnym doszto do wypadku lub incydentu morskiego, lub

3) ktorego $rodowisko naturalne, wtym wody 1iterytorium, nad ktérymi
panstwo to sprawuje jurysdykcje, doznato szkody w znacznych rozmiarach
w wyniku wypadku morskiego, lub

4) ktore, w odniesieniu do sztucznych wysp, konstrukcji iurzadzen, nad
ktérymi panstwo to sprawuje jurysdykcje, doznalo w wyniku wypadku lub
incydentu morskiego szkody lub bylo zagrozone niebezpieczenstwem
wyrzadzenia szkody, lub

5) ktoérego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli $mier¢ lub ciezki
uszczerbek na zdrowiu, lub

6) dysponujace istotnymi informacjami, ktore Komisja uznata za uzyteczne
w badaniu przyczyn wypadku lub incydentu morskiego, lub

7)  ktore zinnych powodow ma interes w badaniu wypadku lub incydentu

morskiego, uznany za istotny przez Komisje.

Art. 22. 1. Komisja moze przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub
incydentu  morskiego innemu niz  Rzeczpospolita  Polska istotnie

zainteresowanemu panstwu (panstwo kierujace badaniem) po uzgodnieniu
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z organem wlasciwym w sprawie badania wypadkow lub incydentdw morskich
tego panstwa, ze przejmie ono odpowiedzialno$¢ za kierowanie badaniem
wypadku lub incydentu morskiego ibedzie prowadzi¢ badanie zgodnie
z kodeksem badania wypadkow.

2. Do czasu uzgodnienia, ktére panstwo ma by¢ panstwem kierujgcym
badaniem, Komisja jest odpowiedzialna za prowadzenie badania wypadku lub

incydentu morskiego i prowadzi je samodzielnie.

Art. 23. 1. Komisja dopuszcza do udziatu w badaniu wypadku lub incydentu
morskiego inne niz Rzeczpospolita Polska istotnie zainteresowane panstwo po
ztozeniu przez odpowiedni organ tego panstwa do przewodniczacego Komisji
pisemnego wniosku o dopuszczenie do udzialu w badaniu. Dopuszczenie moze
nastgpi¢ po podjeciu badania przez Komisje.

2. Komisja dopuszcza do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu
morskiego inne niz Rzeczpospolita Polska istotnie zainteresowane panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej po uzgodnieniu zakresu i sposobu prowadzenia
badania, bioragc pod uwage konieczno$¢ zapewnienia przedstawicielowi tego
panstwa takiego samego prawa do wyshluchania os6b i dostepu do dowodow, jakie
majg cztonkowie Komisji.

3. Komisja dopuszcza do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu
morskiego istotnie zainteresowane panstwo trzecie, po zawarciu z organem
wlasciwym w sprawie badania wypadkéw lub incydentow morskich tego panstwa
porozumienia, ktérego postanowienia zapewniaja prowadzenie badania zgodnie

z wymaganiami kodeksu badania wypadkow.

Art. 24. 1. Jezeli badanie wypadku lub incydentu morskiego, w stosunku do
ktorego Rzeczpospolita Polska jest panstwem istotnie zainteresowanym, podjat
organ wilasciwy do badania wypadkoéw lub incydentéw morskich innego niz
Rzeczpospolita  Polska istotnie zainteresowanego panstwa, Komisja,
z uwzglednieniem art. 15, rozstrzyga o dotgczeniu do tego badania.

2. Wcelu dotgczenia do badania wypadku Ilub incydentu morskiego,
prowadzonego przez organ wilasciwy do badania wypadkéw lub incydentow

morskich innego niz Rzeczpospolita Polska istotnie zainteresowanego panstwa
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cztonkowskiego Unii Europejskiej, Komisja uzgadnia ztym organem zakres
1 sposob prowadzenia badania.

3. Wcelu dotaczenia do badania wypadku lub incydentu morskiego
prowadzonego przez organ wilasciwy do badania wypadkéw lub incydentow
morskich istotnie zainteresowanego panstwa trzeciego, Komisja zawiera z tym
organem porozumienie, ktorego postanowienia zapewniajg prowadzenie badania

zgodnie z wymaganiami kodeksu badania wypadkow.

Art. 25. 1. W wyjatkowych przypadkach, jezeli wymaga tego dobro
prowadzonego badania Komisja prowadzi wtasne badanie wypadku lub incydentu
morskiego, pomimo prowadzenia badania przez inne niz Rzeczpospolita Polska
istotnie zainteresowane panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (badanie
roéwnolegte).

2. O powodach podjecia badania réwnoleglego przewodniczacy Komisji
powiadamia Komisj¢ Europejska.

3. W przypadku prowadzenia badania réwnolegtego Komisja powstrzymuje
si¢ od stosowania S$rodkéw, ktore moglyby w nieuzasadniony sposob
uniemozliwia¢ lub opdznia¢ prowadzenie badania w sprawie wypadku lub
incydentu morskiego, oraz wspotpracuje z panstwem, o ktorym mowa w ust. 1,
w szczegblnosci poprzez wymiane informacji zebranych w trakcie prowadzonych

badan, w celu osiggniecia, o ile to mozliwe, jednakowych wynikow.

Art. 26. 1. W badaniu wypadku lub incydentu morskiego Komisja postuguje
si¢ wspolng metodologia badan wypadkow 1incydentdow morskich okreslong
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1286/2011 z dnia 9 grudnia 2011 r. w sprawie
przyjecia wspoOlnej metodologii badan w sprawie wypadkow 1 incydentow
morskich opracowanej zgodnie z art. 5 ust. 4 dyrektywy 2009/18/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 328 z 10.12.2011, str. 36).

2. Komisja moze, w szczegdlnym przypadku, odstagpi¢ od metodologii,
o ktorej] mowa w ust. 1, jezeli w opinii cztonkéw Komisji, opartej na ich wiedzy
zawodowej, mozna uzasadni¢ takie odstepstwo oraz jezeli jest to potrzebne do
osiggnigcia celow badania. Odstgpienie od przyjetej metodologii wymaga zgody

przewodniczacego Komisji.
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Art. 27. 1. Przewodniczacy Komisji moze zwroci¢ si¢ do organu innego
panstwa o przeprowadzenie czynnosci badawczych na rzecz Komisji.

2. W przypadku gdy przeprowadzenie czynnos$ci badawczych na rzecz
Komisji ma zosta¢ dokonane przez organ innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, uczestniczacego w prowadzonym
przez Komisj¢ badaniu wypadku lub incydentu morskiego, przewodniczacy
Komisji moze zwroci¢ si¢ do tego organu o przeprowadzenie tych czynnosci
bezptatnie, na zasadzie wzajemnosci.

3. W przypadku gdy przeprowadzenie czynno$ci badawczych na rzecz
Komisji ma zosta¢ dokonane przez organ innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa  czlonkowskiego Unii  Europejskiej, ktére nie uczestniczy
w prowadzonym przez Komisje badaniu wypadku lub incydentu morskiego, lub
organ panstwa trzeciego, przewodniczacy Komisji uzgadnia koszty zwigzane

z przeprowadzeniem tych czynnosci.

Art. 28. 1. W przypadku zloZzenia wniosku przez organ innego niz
Rzeczpospolita  Polska  panstwa  cztonkowskiego  Unii  Europejskiej
o przeprowadzenie czynno$ci zwigzanych z badaniem wypadku lub incydentu
morskiego, jezeli Rzeczpospolita Polska jest istotnie zainteresowanym panstwem,
Komisja przeprowadza te czynnoS$ci bezplatnie, na zasadzie wzajemnosci.

2. W przypadku zlozenia wniosku przez organ innego niz Rzeczpospolita
Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej o przeprowadzenie czynnos$ci
zwigzanych z badaniem wypadku lub incydentu morskiego, jezeli Rzeczpospolita
Polska nie jest istotnie zainteresowanym panstwem, lub przez organ panstwa
trzeciego, Komisja przeprowadza te czynnoSci po uzgodnieniu przez
przewodniczagcego  Komisji  ztym  organem  kosztow  zwigzanych

z przeprowadzeniem tych czynnosci.

Art. 29. 1. Cztonkowie Komisji sg uprawnieni do:
1) dostgpu do miejsca wypadku lub incydentu morskiego;
2) dostepu do statku, jego wraku, wyposazenia, fadunku oraz ich szczatkow;
3) udzialu w poszukiwaniu lub usuwaniu wraku, szczatkéw i elementéw statku

lub substancji wymagajacych ekspertyzy, badania lub analizy;
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4) wystgpienia z wnioskiem do przewodniczacego Komisji o wykonanie
ekspertyz, badan lub analiz, o ktorych mowa w art. 10 ust. 4, rzeczy lub
substancji, o ktérych mowa w pkt3, oraz dostgpu do wynikéw tych
ekspertyz, badan lub analiz;

5) dostgpu do dokumentow, wtym ich kopiowania i1uzywania, informacji
1 danych, w tym danych z rejestratora VDR lub S-VDR — odnoszacych si¢ do
statku, jego podrdzy, tadunku, zatogi i pasazerow;

6) dostepu do wynikéw badan cial ofiar wypadku morskiego lub do wynikow
badan prébek pobranych z cial ofiar;

7) zadania przeprowadzenia badan cztonkow zatogi statku lub innych osob
uczestniczacych w eksploatacji statku, mogacych mie¢ znaczenie dla
badania wypadku lub incydentu morskiego, w szczeg6lnosci pobrania
odciskéw daktyloskopijnych, wtoséw, moczu, krwi, §liny, zapachu, wymazu
ze S$luzowki policzkow, proby pisma, wykonania fotografii osoby lub
dokonania utrwalenia gtosu oraz dostgpu do wynikow tych badan;

8)  wystuchania osob;

9) dostgpu do informacji idokumentacji dotyczacej przegladéw statku,
bedacych w dyspozycji armatora, panstwa bandery statku, instytucji
klasyfikacyjnej lub innego podmiotu, ktéry ma siedzib¢ lub
przedstawicielstwo na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

10) zapoznania si¢ zwynikami ekspertyz, badan Ilub analiz dotyczacych
wypadku lub incydentu morskiego bedacych w posiadaniu Policji,
prokuratury, Strazy Granicznej, izby morskiej lub sadu.

2. Sposdb  korzystania z przystugujacych cztonkom Komisji uprawnien,

o ktorych mowa w ust. 1, okresli minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej

w regulaminie dzialania Komisji, kierujac si¢ potrzeba zapewnienia pelnego

1 bezstronnego ustalenia okolicznosci iprzyczyn badanych wypadkow

1 incydentow morskich.

3. Dokumentem potwierdzajacym uprawnienia, o ktéorych mowa w ust. 1
pkt 1-3 oraz 5-10, jest legitymacja cztonka Komisji.
4. Legitymacje¢ czlonka Komisji wydaje minister wilasciwy do spraw

gospodarki morskie;.
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5. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzor legitymacji czlonka Komisji, kierujgc si¢ koniecznos$cia
okreslenia niezbednych informacji umozliwiajacych identyfikacje osoby bedacej

cztonkiem Komisji.

Art. 30. 1. W razie zajscia wypadku lub incydentu morskiego cztonkowie
Komisji oraz eksperci bioracy udzial w jej pracach majg prawo do realizacji
swoich uprawnien w pierwszej kolejnosci.

2. W celu przeprowadzenia badania wypadku lub incydentu morskiego
cztonkom Komisji oraz ekspertom bioracym udzial w pracach Komisji
przystuguje prawo dostgpu do portéw oraz infrastruktury portowe;.

3. Czynnosci podejmowane przez cztonkéw Komisji w zwigzku z badaniem
wypadku Iub incydentu morskiego nie moga narusza¢ uprawnien organdéw

$cigania lub organow wymiaru sprawiedliwosci.

Art. 31. 1. Eksperci bioracy udziat w pracach Komisji, oraz przedstawiciele
istotnie zainteresowanych panstw, o ktorych mowa w art. 23, korzystaja
z uprawnien przystugujacych cztonkom Komisji, o ktorych mowa w art. 29 ust. 1,
po okazaniu stosownego upowaznienia wydanego przez przewodniczacego
Komisji, w zakresie w nim okreslonym.

2. W przypadku przedstawicieli istotnie zainteresowanych panstw, o ktérych
mowa w art. 23, upowaznienie ogranicza si¢ do wystuchania osob i dostepu do
dowodow.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzér upowaznienia, majagc na uwadze zakres niezbednych

informacji umozliwiajacych identyfikacje osob, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 32. 1. W celu zapewnienia poufnosci prowadzonego badania w sprawie
wypadku lub incydentu morskiego uzyskane przez Komisj¢:

1) dowody =z wysluchania os6b oraz inne dokumenty sporzadzane lub
otrzymane przez Komisj¢ w trakcie badania wypadku lub incydentu
morskiego,

2) zapisy ujawniajace tozsamo$¢ osOb wyshuchanych w trakcie badania

wypadku lub incydentu morskiego,
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3) informacje dotyczace osob, ktore uczestniczyly w wypadku lub incydencie
morskim, majace charakter informacji szczeg6lnie chronionych lub
prywatnych, w tym informacji dotyczacych ich stanu zdrowia

—nie moga by¢ udostgpnione przez Komisj¢ ani organom procesowym

w postepowaniu  karnym, ani zadnym innym organom prowadzacym

postepowanie majace na celu ustalenie odpowiedzialnosci lub winy.

2. Udostepnienie dowodow, dokumentéw, zapisow i informacji, o ktérych
mowa wust. 1, moze by¢ dokonane wylacznie na potrzeby postgpowania
przygotowawczego, sadowego, sadowo-administracyjnego lub postgpowania
przed izba morska za zgoda sadu, jezeli sad uzna, ze nadrzgdny interes publiczny
uzasadnia ich ujawnienie. Wtasciwy do rozpoznania sprawy jest Sad Okregowy

w Gdansku.

Art. 33. 1. Ekspertyzy wykonane przez Komisj¢ lub ekspertoéw bioracych
udzial w pracach Komisji, w szczego6lnosci w oparciu o dowody, dane techniczne
statku, rejestratory VDR lub S-VDR, moga by¢ udostgpniane przez Komisj¢ na
wniosek izby morskiej, sadu, prokuratora lub Policji, tym podmiotom.

2. Udostepnione ekspertyzy nie moga stanowi¢ dowodu winy lub by¢
przestanka odpowiedzialno$ci w postgpowaniu przed organami, o ktérych mowa

w ust. 1.

Art. 34. W przypadku gdy do badania wypadku lub incydentu morskiego
konieczne jest podjecie przez Komisje wspolpracy zinnym dziatajagcym na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej organem badajacym wypadki lub incydenty
morskie, w tym z Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zakres

1 tryb wspotpracy uzgadniajg przewodniczacy tych organow.

Art. 34a. Komisja wykonuje obowigzek, o ktorym mowa w art. 13 ust. 112
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz
uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.
Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z poézn. zm.?), przy pierwszej czynno$ci

4 Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogloszona w Dz. Urz. UE L 127 z 23.05.2018,
str. 2.
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skierowanej do osoby, ktorej dane dotycza, chyba ze posiada ona te informacje, a

ich zakres lub tre$¢ nie ulegly zmianie.
Rozdzial 4
Raporty i zalecenia

Art. 35. 1. Komisja sporzadza i oglasza raporty: koncowy lub tymczasowy,
albo uproszczony.

2. Komisja sporzadza i przekazuje do dnia 31 marca raport na temat liczby
iprzyczyn zgonéw marynarzy na statkach o polskiej przynaleznosci
w poprzednim roku kalendarzowym i przekazuje go Dyrektorowi Generalnemu

Migdzynarodowego Biura Pracy.

Art. 36. 1. Po zakonczeniu badania wypadku lub incydentu morskiego

Komisja sporzadza raport koncowy.

2. Raport koncowy powinien zawieraé:

1) zestawienie podstawowych faktow dotyczacych wypadku lub incydentu
morskiego, wtym informacje o rannych, ofiarach $miertelnych lub
zanieczyszczeniu srodowiska;

2) okreslenie panstwa bandery statku, jego wiasciciela, armatora, operatora
oraz instytucji klasyfikacyjne;j;

3) informacje dotyczace uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim
statkow, ich wymiary 1 moc maszyn, a takze informacje dotyczace cztonkow
zatogi, w szczegolnosci zakres ich obowigzkow oraz okres zaokretowania;

4)  opis okoliczno$ci wypadku lub incydentu morskiego;

5) analizg i uwagi dotyczace czynnikow, ktére przyczynity si¢ do wypadku lub
incydentu morskiego, wtym czynnikow mechanicznych, ludzkich lub
organizacyjnych;

6) opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym identyfikacje kwestii
dotyczacych bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania;

7)  zalecenia dotyczace bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 — gdy
jest to uzasadnione.

3. Komisja oglasza raport koncowy, w terminie do 12 miesiecy od dnia

wypadku lub incydentu morskiego, na swojej stronie internetowe;.
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Art. 37. 1. Jezeli ze wzgledu na szczegdlng zawitos¢ prowadzonego badania
sporzadzenie 1ogloszenie raportu koncowego w terminie, o ktdrym mowa
w art. 36 ust. 3, jest niemozliwe, Komisja sporzadza i oglasza w tym terminie
raport tymczasowy.

2. Raport tymczasowy powinien zawiera¢ co najmniej informacje zawarte
w powiadomieniu o wypadku lub incydencie morskim, o ktérym mowa w art. 20
ust. 5, okolicznosci wystgpienia wypadku Iub incydentu morskiego oraz
przewidywany czas sporzadzenia i ogloszenia raportu koncowego.

3. Raport tymczasowy, o ktérym mowa w ust. 1, i nastepujacy po nim raport

koncowy Komisja ogtasza na swojej stronie internetowe;.

Art. 38. 1. Jezeli po zakonczeniu badania wypadku morskiego innego niz
bardzo powazny wypadek lub incydentu morskiego Komisja rozstrzygnie, ze
wyniki badania nie przyczynig si¢ do zapobiegania wypadkom lub incydentom
morskim w przyszto$ci, sporzadza i oglasza raport uproszczony.

2. Raport uproszczony powinien zawiera¢ elementy, o ktérych mowa
w art. 36 ust. 2 pkt 1-6.

3. Komisja oglasza raport uproszczony, w terminie do 12 miesiecy od dnia

wypadku lub incydentu morskiego, na swojej stronie internetowe;.

Art. 39. 1. Przed ogloszeniem raportu koncowego Komisja przesyta projekt
raportu organom powotanym do prowadzenia badania wypadkéw lub incydentéw
morskich istotnie zainteresowanych panstw oraz innym podmiotom, ktérych
dotyczy tres¢ raportu, w celu umozliwienia zgloszenia uwag, wraz ze wskazaniem
terminu na zgtaszanie tych uwag.

2. O sposobie uwzglednienia uwag rozstrzyga Komisja.

3. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, nie powinny udostgpnia¢ tresci

projektu raportu.

Art. 40. 1. W raporcie koncowym, uproszczonym oraz tymczasowym
Komisja podaje przyczyny wypadku lub incydentu morskiego, o ile sa znane, bez
wzgledu na to, czy tre$¢ zawarta w raporcie moze by¢ podstawa ustalenia przez
inne podmioty odpowiedzialnosci lub winy.

2. Raport sporzadzony przez Komisj¢ nie moze stanowi¢ dowodu

w postepowaniu karnym albo innym postgpowaniu majagcym na celu ustalenie
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winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku lub incydentu morskiego,

ktorego raport dotyczy.

Art. 41. 1. O sporzadzeniu raportu koncowego lub tymczasowego, albo
uproszczonego przewodniczacy Komisji informuje niezwlocznie ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

2. Kopig raportu, o ktorym mowa w ust. 1, przewodniczacy Komisji przesyta
Komisji Europejskiej. Informacje dotyczace wypadku lub incydentu morskiego,
bedacego przedmiotem raportu, Komisja zamieszcza na formularzu
udostepnionym w bazie danych EMCIP.

3. Przewodniczacy Komisji przesyta Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) kopie raportu koncowego z badania:

1) bardzo powaznego wypadku morskiego,

2)  wypadku morskiego innego niz okreslony w pkt 1, lub incydentu morskiego,
w ktorym zawarte s3 informacje mogace zapobiec lub zmniejszy¢ skutki
wypadkow lub incydentéw morskich w przysztosci

—za posrednictwem Swiatowego Zintegrowanego Systemu Informacji

Zeglugowej (GISIS), stanowigcego baze informacji w zakresie bezpieczenstwa,

ochrony zeglugi i1 $rodowiska morskiego, prowadzona przez Miedzynarodowa

Organizacj¢ Morska (IMO).

4. Przewodniczacy Komisji niezwlocznie przekazuje Prezesowi Wyzszego
Urzedu Gorniczego kopie raportu, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli dotyczy on
zdarzenia  zwigzanego  z dziatalno$cia  polegajaca na  poszukiwaniu,
rozpoznawaniu lub wydobywaniu weglowodoréw ze zt6z w granicach obszaréw

morskich Rzeczypospolitej Polskie;.

Art. 41a. Informacje w raporcie, o ktorym mowa w art. 35 ust. 2:
1) sa przedstawione w formacie okreslonym przez Mig¢dzynarodowe Biuro
Pracy i z wykorzystaniem klasyfikacji przez nie okreslonych;
2) zawieraja:
a) informacje¢ o rodzaju (klasyfikacji) zgonu,
b) typie statku i tonazu brutto,
c) miejscu zgonu (na morzu, w porcie, na kotwicowisku),

d) plci marynarza,
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e) wieku marynarza,
f)  stanowisku, na ktorym byt zatrudniony marynarz,

g) dziale, w ktérym byl zatrudniony marynarz.

Art. 42. 1. Na dowolnym etapie badania wypadku lub incydentu morskiego,
Komisja, aby zapobiec ryzyku zaistnienia kolejnych wypadkow lub incydentow
morskich, moze skierowa¢ do podmiotow, ktorych dziatanie moze przyczynié si¢
do zapobiegania wypadkom lub incydentom morskim, w tym armatorow statkow,
organéw administracji morskiej, shuzb ratowniczych oraz innych podmiotow
uznanych  przez Komisj¢ za  wlasciwe, ostrzezenie o mozliwym
niebezpieczenstwie (wczesny alert).

2. W przypadku gdy w celu zapobiezenia ryzyku zaistnienia wypadkow lub
incydentow morskich konieczne jest podjecie dzialan przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwa Unii Europejskiej przewodniczacy Komisji
niezwlocznie powiadamia Komisj¢ Europejska o koniecznosci wydania

wczesnego alertu.

Art. 43. 1. Na podstawie informacji uzyskanych podczas badania wypadku
lub incydentu morskiego Komisja sporzadza zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
zwane dalej ,,zaleceniami”.

2. Komisja moze sporzadzi¢ zalecenia na podstawie analizy danych
zbiorczych albo na podstawie ogolnych wynikéw przeprowadzonych badan
wypadkow lub incydentow morskich.

3. Zalecenia nie moga ustala¢ odpowiedzialnosci lub winy.

4. Zalecenia stanowig propozycje dziatah skierowanych do podmiotow, ktore
mogg przyczyni¢ si¢ do zapobiegania wypadkom lub incydentom morskim, w tym
armatorow statkow, uznanych organizacji, organow administracji morskiej, Strazy
Granicznej, Policji, stuzb ustawowo powolanych do niesienia pomocy oraz innych
podmiotdw uznanych przez Komisje za wiasciwe.

5. Komisja moze informowa¢ o swoich zaleceniach migdzynarodowe
organizacje morskie i instytucje europejskie wtasciwe w sprawach zapobiegania

wypadkom lub incydentom morskim.

Art. 44. Podmioty, do ktorych skierowane s3a zalecenia, maja obowigzek

powiadomi¢ przewodniczacego Komisji w terminie do 6 miesiecy od dnia
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doreczenia  raportu  koncowego, o uwzglednieniu lub o przyczynach

nieuwzglednienia zalecen wydanych przez Komisjg.

Art. 45. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdtowy zakres raportow sporzadzanych przez Komisje,
majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej ustanawiajgce podstawowe zasady
regulujace dochodzenia w sprawach wypadkow w sektorze transportu morskiego®

oraz wymagania kodeksu badania wypadkow.

Art. 46. Komisja moze przeprowadzi¢ ponowne badanie wypadku lub
incydentu morskiego, po ogloszeniu raportu koncowego lub uproszczonego,
W razie pozniejszego ujawnienia faktow lub dowodow, dotyczacych wypadku lub
incydentu morskiego, nieznanych Komisji, ktore moglyby mie¢ istotny wptyw na

wynik badania.
Rozdziat 5

Obowiazki innych podmiotéw zwigzane z badaniem wypadkow i incydentow

morskich

Art. 47. 1. Kto znalazt lub zauwazyt porzucony statek, wrak, szczatki statku
lub zanieczyszczenie $rodowiska morskiego albo byt §wiadkiem wypadku lub
incydentu morskiego ma obowigzek niezwltocznie o tym powiadomic¢:

1) najblizszy terenowy organ administracji morskiej lub
2) Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa, lub

3) Marynarke Wojenng, lub

4)  Straz Graniczng, lub

5) Policje, lub

6) Panstwowg Straz Pozarng, lub

7) inne stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy.

2. Podmioty, ktore otrzymaly powiadomienie, o ktorym mowa w ust. 1, sa
obowigzane niezwlocznie powiadomi¢ Komisje¢ o wypadku lub incydencie

morskim.

9 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2009/18/WE zdnia 23 kwietnia 2009 r.
ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkow w sektorze
transportu morskiego i zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 114, z p6zn. zm.).
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3. Armator i kapitan statku, ktérych dotyczy wypadek lub incydent morski,
obowigzani sg niezwlocznie powiadomi¢ o wypadku lub incydencie morskim
Komisje oraz kapitanat pierwszego polskiego portu, do ktdrego statek ma wejs¢
po wypadku lub incydencie morskim, atakze zabezpieczy¢ $lady i1 dowody
dotyczace wypadku lub incydentu morskiego.

4. Podmiot zarzadzajacy portem iuzytkownik infrastruktury portowe;,
ktorych dotyczy wypadek morski, w ktorego wyniku:

1) doszto do $mierci lub ciezkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

2) obiekty infrastruktury portowej zostaly uszkodzone lub spowodowatly
szkode

—maj3 obowigzek powiadomi¢ o wypadku morskim Komisje oraz zabezpieczy¢

slady i dowody dotyczace tego wypadku.

5. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposob wykonania obowigzkéw armatora i kapitana statku,
podmiotu zarzadzajacego portem oraz uzytkownika infrastruktury portowej,
w zakresie sposobu zabezpieczenia sladow 1 dowodow dotyczacych wypadku lub
incydentu morskiego, biorac pod uwage konieczno$¢ prawidlowego postepowania

w przypadku zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego.

Art. 48. Organy administracji  publicznej, wtym terenowe organy
administracji morskiej, Morska Stuzba Poszukiwania 1 Ratownictwa, Marynarka
Wojenna, Straz Graniczna, Policja oraz Panstwowa Straz Pozarna sa obowigzane
do wudzielania Komisji niezbednej pomocy przy prowadzeniu czynnosci

zwigzanych z badaniem wypadku lub incydentu morskiego.

Art. 49. Osoba dysponujaca:

1)  srodkami tacznosci mogacymi pomoc w przekazaniu wiadomosci dotyczacej
wypadku lub incydentu morskiego,

2) $rodkami rejestracji obrazu lub dzwigku albo materiatami lub informacjami
mogacymi pomoc  w ustaleniu  okoliczno$ci 1 przyczyn wypadku lub
incydentu morskiego

— jest obowigzana udostgpnic je niezwlocznie na zadanie Komisji.

Art. 50. 1. Osoba dysponujaca:
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1)

2)

informacjami  zwigzanymi z wypadkiem lub incydentem morskim
pochodzacymi Z map, dziennikow, zapisow elektronicznych
i magnetycznych oraz tasm wideo, lacznie z informacjami pochodzacymi
zrejestratorow VDR lub S-VDR iinnych wurzadzen elektronicznych,
odnoszacych si¢ do okresu przed, w trakcie 1 po zaj$ciu badanego wypadku
lub incydentu morskiego jest obowigzana do ich zachowania, zapobiezenia
ich nadpisaniu lub innym zmianom tych informacji,

innymi urzadzeniami niz urzadzenia, o ktérych mowa w pkt1, ktore
moglyby zosta¢ zasadnie uznane za majace zwiazek z badaniem wypadku
lub incydentu morskiego jest obowigzana do zapobiezenia ingerencji w te

urzadzenia

—do czasu poinformowania przez Komisj¢, ze nie s3 one niezbedne do

prowadzenia badania, nie dtuzej jednak niz przez 3 miesiace od dnia zaistnienia

wypadku lub incydentu morskiego.

2. Osoby, o ktorych mowa w ust. 1, po zaistnieniu wypadku lub incydentu

morskiego niezwlocznie informuja Komisj¢ o posiadanych informacjach

1 urzagdzeniach wymienionych w ust. 1.

1))

2)

Rozdzial 6
Kary pieni¢zne

Art. 51. 1. Kto:

bedac $wiadkiem wypadku lub incydentu morskiego nie powiadomit:

a) najblizszego terenowego organu administracji morskiej lub

b) Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, lub

¢) Marynarki Wojennej, lub

d) Strazy Granicznej, lub

e) Policji, lub

f) Panstwowej Strazy Pozarnej, lub

g) innych stluzb ustawowo powotanych do niesienia pomocy,
uniemozliwia czlonkom Komisji korzystanie z przystugujacych im

uprawnien, o ktorych mowa w art. 29 ust. 1,
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3) uniemozliwia ekspertom biorgcym udziat w pracach Komisji lub
przedstawicielom  istotnie  zainteresowanych  panstw  korzystanie
z przyznanych im zgodnie z art. 31 uprawnien,

4) nie udostgpnia Komisji, na jej zadanie, sSrodkdéw, materiatéw lub informacji,
o ktorych mowa w art. 49 1 art. 50,

5) bedac obowigzany do powiadomienia przewodniczacego Komisji
o uwzglednieniu lub o przyczynach nieuwzglednienia zalecen wydanych
przez Komisj¢ w terminie, o ktérym mowa w art. 44, nie powiadomit tego
organu

—podlega karze pieni¢znej do wysokos$ci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego

przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia w gospodarce narodowej za rok

poprzedzajacy, ogtaszanego przez Prezesa Glownego Urzgdu Statystycznego.

Art. 52. Kary pieni¢zne wymierza, w drodze decyzji, minister wlasciwy do

spraw gospodarki morskiej.

Art. 53. Wpltywy ztytutu kar pienigznych stanowia dochdéd budzetu

panstwa.
Rozdziat 7
Zmiany w przepisach obowiazujacych
Art. 54. (pominigty)
Art. 55. (pominigty)
Art. 56. (pominigty)
Rozdziat 8
Przepisy przejsciowe i dostosowujace

Art. 57. W sprawach wypadkéw morskich, w rozumieniu art. 1 ust. 2 ustawy
zmienianej w art. 54 w brzmieniu dotychczasowym, ktére zaistnialy przed dniem
wejScia w zycie niniejszej ustawy, postgpowanie prowadza na podstawie

dotychczasowych przepiséw, wlasciwe izby morskie.

Art. 58. Do spraw wszczetych 1niezakonczonych przed dniem wejscia

W zycie niniejszej ustawy na podstawie przepisow art. 76 ust. 4 oraz spraw do
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ktorych majg zastosowanie przepisy pkt 17.2 118.9.5 oraz 18.21 zalgcznika

ustawy zmienianej w art. 56, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 59. Stacje pilotowe, o ktérych mowa w art. 229 ustawy wymienionej
w art. 55 utworzone przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, staja si¢
stacjami pilotowymi w rozumieniu art. 229 ustawy wymienionej Ww art. 55

w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 60. Przepis wykonawczy, wydany na podstawie art. 12 ust. 2, art. 28
ust. 4 oraz art. 107 ust. 10 ustawy, o ktéorej mowa w art. 56, w brzmieniu
dotychczasowym, zachowuje moc do czasu wejScia W Zycie przepisu
wykonawczego wydanego na podstawie art. 12 ust. 2, art. 28 ust. 4 oraz art. 107b
ust. 5 ustawy, o ktérej mowa w art. 56, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa,

nie dtuzej jednak niz przez 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 61. Dokumenty kwalifikacyjne pilotéw morskich wydane przed dniem
wejsScia w zycie art. 107 ustawy, o ktérej mowa w art. 56, w brzmieniu nadanym

niniejszg ustawa, zachowuja wazno$¢ na czas, na jaki zostaty wydane.

Art. 62. 1. W latach  2012-2021 maksymalny limit wydatkéw budzetu

panstwa bedacy skutkiem finansowym ustawy wynosi w:
1) 2012r. —1270 tys. zl;
2) 2013 r.—2310 tys. zl;
3) 2014 r. —2368 tys. zk;
4)  2015r.—2427 tys. zk;
5) 2016r.—2488 tys. zk;
6) 2017 r.—2550 tys. zk;
7) 2018 r.—2611 tys. zl;
8) 2019r.—-2674 tys. zk;
9) 2020r.—2738 tys. zk;

10) 2021 r. —2803 tys. zl.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego na
dany rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkow, o ktérym mowa w ust. 1,
zostang zastosowane mechanizmy korygujace, polegajace na:

1) wykorzystaniu innych rozwigzan technologicznych w zakresie prowadzenia

przez Komisj¢ badan wypadkow lub incydentéw morskich,
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2) racjonalizacji wykonywania przez Komisj¢ czynnosci,
3) obnizeniu kosztow zewngtrznej obstugi Komisji
—majac na wzgledzie zapewnienie prawidtowego funkcjonowania Komisji
1 zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi.

3. Organem wtasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow,
o ktorym mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizmow korygujacych, o ktorych

mowa w ust. 2, jest minister wtasciwy do spraw gospodarki morskie;j.

Art. 63. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia®),

z wyjatkiem przepisow art. 56 pkt 12 i 13, ktéore wchodza w zycie po uplywie

12 miesiecy od dnia ogloszenia.

®  Ustawa zostala ogloszona w dniu 26 wrzeénia 2012 r.
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