DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 18 wrzesnia 2026 r.

Poz. 1225

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia 17 wrze$nia 2026 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie?

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2026 r. poz. 524, 605, 646

i 1161) zarzadza sig, co nastepuje:

DZIAL 1

Przepisy ogdlne

§ 1. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu, budowie i przebudowie budowli kolejowych oraz ich

usytuowaniu.

1)
2)

3)

4)
5)
6)

1)

2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:
linii tramwajowych;

drog szynowych stuzacych do transportu wewnatrzzaktadowego w obszarze zamknigtym, niepolaczonych z liniami
kolejowymi oraz bocznicami kolejowymi;

drog szynowych shuzacych do transportu wykonywanego w ramach wewnatrzzaktadowego procesu produkcji, prze-
tworstwa lub dystrybucji, jednego lub kilku sasiadujacych przedsi¢biorstw, w tym na obszarze goérniczym — kopaln
odkrywkowych, zwatowisk odpadow, zaktadow hutniczych i koksowni, w trakcie ktorego pojazdy w nim uczestni-
czace nie wyjezdzajg poza obszar przedsigbiorstwa lub wyjezdzaja wytgcznie na infrastrukture prywatna;

transportowych urzadzen linowych oraz linowo-terenowych;
wyciggdw narciarskich;

drog szynowych o szerokosci toru mniejszej niz 300 mm.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

budowli kolejowej — rozumie si¢ przez to catos¢ techniczno-uzytkowa wraz z podtozem gruntowym, na ktorym jest usytuo-
wana, oraz instalacjami iurzadzeniami, stuzaca do ruchu pojazdéw kolejowych, organizacji i sterowania tym ruchem,
umozliwiajaca dokonywanie przewozu osob lub rzeczy, w szczegdlnosci: drogi szynowe normalnotorowe, szerokotorowe
i waskotorowe, koleje niekonwencjonalne, kolejowe budowle ziemne, mosty, wiadukty, przepusty, konstrukcje oporowe,
rampy, perony, place tadunkowe, skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi w jednym poziomie, przejscia

2)

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa
Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).
Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 18.05.2026 r., pod numerem 2026/0247/PL, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji
norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktoére wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajaca procedur¢ udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz
zasad dotyczacych ushug spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).
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pod inad torami kolejowymi, dojscia do peronu, urzadzenia zasilania elektrotrakcyjnego, urzadzenia zabezpieczenia
i sterowania ruchem kolejowym, urzadzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej i urzadzenia techniczne oraz inne budowle
usytuowane na obszarze kolejowym stuzace do prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania linii kolejowej;

2) dhlugosci budowlanej toru — rozumie si¢ przez to dtugos¢ toru kolejowego mierzong mi¢dzy poczatkami lub koncami
rozjazdow, gdy poczatki rozjazdéw albo ich konce sg zwrocone do siebie, albo dlugosé toru kolejowego mierzong
miedzy poczatkiem rozjazdu a czotem belki odbojnicowej kozta oporowego, przy czym nie wlicza si¢ dtugosci roz-
jazdow posrednich znajdujacych si¢ w torze kolejowym,;

3) dlugosci ogdlnej toru — rozumie si¢ przez to taczng dlugosé budowlang toru kolejowego, dtugosé rozjazdow i koziow
oporowych;

4) dhlugosci uzytecznej toru — rozumie si¢ przez to dtugos¢ czgsci toru kolejowego przeznaczong na postdj pociagu lub
pojazdu kolejowego, to jest:

a) dhugo$¢ mierzong miedzy punktem ustawienia semafora, tarczy zaporowej lub manewrowej lub wskaznika
W ETCS 10, a ukresem, koncem odcinka izolowanego, punktem zwalniajagcym przebieg pociggu, miejscem usy-
tuowania wykolejnicy, miejscem przejazdu kolejowo-drogowego lub dojécia do peronu w poziomie szyn, jezeli
sg one czynne w czasie postoju pociagu lub pojazdu kolejowego,

b) odleglos¢ migdzy ukresami, jezeli przy torze kolejowym nie ustawiono semafora, tarczy zaporowej lub manew-
rowej lub wskaznika W ETCS 10;

5) dojsciu do peronéw w poziomie szyn — rozumie si¢ przez to cigg komunikacyjny w poziomie szyn w obrgbie stacji
kolejowej albo przystanku osobowego umozliwiajacy podréoznym dojsécie do peronu;

6) drodze kolejowej — rozumie si¢ przez to drogg kolejowa w rozumieniu art. 4 pkt 1a ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 1234 oraz z 2026 r. poz. 41, 8151912);

7) kanale technologicznym — rozumie si¢ przez to cigg ostonowych elementéw obudowy, studni kablowych oraz innych
obiektow lub urzadzen stuzacych umieszczeniu lub eksploatacji:

a) urzadzen infrastruktury technicznej zwiazanych z zarzadzaniem ruchem kolejowym,
b) urzadzen infrastruktury technicznej niezwigzanych z zarzadzaniem ruchem kolejowym;

8) nawierzchni — rozumie si¢ przez to konstrukcje¢ przystosowang do przenoszenia na podtorze lub obiekt inzynieryjny
obcigzen statych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych sktadajacg si¢ z toru kolejowego, po ktorym
poruszajg si¢ pojazdy kolejowe, elementow podporowych, elementdow przytwierdzajacych i taczacych oraz podsypki;

9) naziomie — rozumie si¢ przez to najmniejsza mierzong w pionie odleglo$¢ migedzy konstrukcja a powierzchnia torowiska;

10) osobie niepetnosprawnej lub osobie o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ — rozumie si¢ przez to osobg, o ktdrej
mowa w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji in-
teroperacyjnosci odnoszacych si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0séb niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczone;j
mozliwosci poruszania si¢ (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str. 110, z pézn. zm.”), zwanym dalej ,, TSI PRM”;

11) osobie ze szczegdlnymi potrzebami — rozumie si¢ przez to osobg ze szczegdlnymi potrzebami w rozumieniu art. 2 pkt 3 usta-
wy z dnia 19 lipca 2019 r. 0 zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami (Dz. U. 22024 r. poz. 1411);

12) parametrach technicznych, eksploatacyjnych lub techniczno-eksploatacyjnych — rozumie si¢ przez to ustalone przez
zarzadce infrastruktury dla danej linii kolejowej parametry okreslajace: maksymalng dopuszczalng predkosé eksploa-
tacyjng pojazdéow kolejowych, maksymalne dopuszczalne naciski pojazdéw kolejowych na tor kolejowy, obcigzenie
przewozami wyrazone w gigagramach brutto na rok [Gg/rok] lub teragramach brutto na rok [Tg/rok] oraz skrajni¢
budowli kolejowej;

13) podtorzu — rozumie si¢ przez to podtorze, o ktdrym mowa w pkt 3 zatacznika nr 1 do ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym;

14) przechylce toru — rozumie si¢ przez to podniesienie toku szynowego zewnetrznego w stosunku do toku wewnetrzne-
go dla toru kolejowego w tuku, w celu zréwnowazenia silty od$rodkowe;j, ktéra powstaje przy ruchu pojazdu kolejo-
wego po torze kolejowym w tuku;

3 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 1391 z27.05.2019, str. 1, Dz Urz. UEL 134 z11.05.2022,
str. 14, Dz. Urz. UE L 204 z04.08.2022, str. 28, Dz. Urz. UEL 5 z06.01.2023, str. 31, Dz. Urz. UE L 222 z08.09.2023, str. 88 oraz
Dz. Urz. UE L 2024/90812 z 23.12.2024.



Dziennik Ustaw -3- Poz. 1225

15)

16)

17)

18)

19)

1)

2)

3)

1)

2)
3)

4)

skrajni budowli — rozumie si¢ przez to wolna przestrzen okreslong linia wyznaczajaca minimalne odleglosci migdzy
pojazdem kolejowym a obiektami i urzadzeniami infrastruktury kolejowej niezbedna dla zapewnienia bezpiecznego
i bezkolizyjnego prowadzenia ruchu pojazdow kolejowych;

systemie zasilania elektrotrakcyjnego — rozumie si¢ przez to system zasilania elektrotrakcyjnego, o ktérym mowa
w art. 25f ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

torowisku — rozumie si¢ przez to powierzchni¢ gorng ostatniej warstwy podtorza, na ktorej jest utozona nawierzchnia
kolejowa;

ukresie — rozumie si¢ przez to miejsce przy potaczeniu torow kolejowych oznaczone wskaznikiem, do ktérego mozna
zaja¢ tor taborem, nie zaktdcajac ruchu po taczacych si¢ torach;

warstwie pokrycia (podbudowy) — rozumie si¢ przez to elementy bezposrednio zwigzane z budowlg ziemng stano-
wiace jej warstwy nosne (gorne) w odniesieniu do ktorych zostaty okreslone indywidualne wymagania dotyczace po-
prawy rozktadu sit i zmiany sztywnosci, poprawy warunkow filtracji, zabezpieczenia przed woda, erozjg i mrozem,
odprowadzenia wod opadowych lub poprawy parametrow dynamicznych.

§ 3. Dla okreslenia warunkow technicznych budowle kolejowe dzieli si¢ na:

kolejowe budowle drogowe obejmujace:

a) drogi kolejowe, w ktorych elementem konstrukcyjnym, po ktdorym porusza si¢ pojazd kolejowy, sa dwie stalowe
szyny utozone na podbudowie rownolegle,

b) kolejowe obiekty inzynieryjne;

kolejowe budowle towarzyszace obejmujace:

a) urzadzenia zasilania elektrotrakcyjnego,

b) budowle i urzadzenia zwigzane z obstugg przewozow o0sob lub rzeczy,
¢) budowle zaplecza technicznego taboru kolejowego i1 drog kolejowych,
d) budowle i urzadzenia sterowania ruchem kolejowym,

e) budowle i urzadzenia telekomunikacyjne,

f) urzadzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej i sieci techniczne;

koleje niekonwencjonalne.

DZIAL 11

Warunki techniczne linii kolejowych

Rozdziat 1

Usytuowanie linii kolejowych i budowli kolejowych

§ 4. 1. Linie kolejowe sytuuje si¢ tak, aby zapewniaty:

dobry dostep do budynkow kolejowych, budowli kolejowych oraz budowli i urzadzen zwigzanych z obstugg przewo-
z6wW 0s0b lub rzeczy;

zminimalizowanie zakresu niezbednych do wykonania robdt ziemnych oraz liczby kolejowych obiektow inzynieryjnych;
wymagane parametry eksploatacyjne obejmujace:
a) maksymalng predko$¢ pojazdéw kolejowych [km/h],

b) klas¢ obcigzenia ustalong zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. doty-
czacym technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europej-
skiej (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str. 1, z p6zn. zm.?), zwanym dalej ,, TSI Infrastruktura”, w odniesieniu do
oddziatywan migdzy obcigzeniami granicznymi pojazdow szynowych a infrastruktura,

¢) skrajnie budowli [mm],
d) obciazenie przewozami [Gg/rok] lub [Tg/rok];

oszczgdnos$¢ zuzycia energii na cele trakcyjne.

4)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 228 z02.09.2015, str. 15, Dz. Urz. UE L 1391 z27.05.2019,
str. 108 oraz Dz. Urz. UE L 222 7 08.09.2023, str. 88.
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2. Usytuowanie posterunkow ruchu na linii kolejowej zapewnia mozliwie jednakowy czas przejazdu pojazdow kole-
jowych miedzy tymi posterunkami wynikajacy z zakladanego obcigzenia linii kolejowej, przy uwzglednieniu, na linii
kolejowej dwutorowej, okresowych zamknig¢ odcinkow linii dla ruchu pociaggéw w celu przeprowadzania robot zwigza-
nych z utrzymaniem i przebudowa linii kolejowe;j.

3. Przy ksztatltowaniu przebiegu nowej lub modernizowane;j linii kolejowej uwzglednia si¢ parametry eksploatacyjne,
ktore wynikaja z aktualnych potrzeb w zakresie przewozow kolejowych na danym obszarze, oraz przewidywane znaczenie
danej linii w przewozach kolejowych.

4. Przy projektowaniu, budowie lub przebudowie budowli kolejowej uwzglednia si¢ ryzyko zwigzane ze zmianami
klimatu, obejmujace ryzyko wynikajace z podatnosci na zmiany klimatu.

§ 5. Granice przylegltego pasa gruntu oznacza si¢ w terenie statymi punktami (granicznikami), ktére umieszcza si¢
w odleglosci zapewniajacej prawidtowe dzialanie urzadzen zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz bezpie-
czenstwo ruchu kolejowego.

§ 6. 1. Linia kolejowa posiada wyposazenie techniczne, ktore zapewnia osiaganie parametrow eksploatacyjnych, o ktorych
mowa w § 4 ust. 1 pkt 3.

2. Wyposazenie techniczne linii kolejowej obejmuje elementy konstrukcyjne nawierzchni, podtorze, kolejowe obiek-
ty inzynieryjne oraz budowle lub urzadzenia, w szczegdlnosci:

1) systemu sterowania ruchem kolejowym;
2) zwigzane z obstuga przewozu oséb lub rzeczy;
3) zaplecza technicznego taboru kolejowego;
4) zasilania elektrotrakcyjnego;
5) telekomunikacyjne;
6) zasilania elektroenergetycznego;
7) sieci technicznych;
8) zwiazane ze skrzyzowaniem linii kolejowej i bocznicy kolejowej z droga w jednym poziomie;
9) zapewniajace ostong techniczng w przypadku awarii i sytuacji nadzwyczajnych.
3. Budowle i urzadzenia, o ktérych mowa w ust. 2, sytuuje si¢ na obszarze kolejowym tak, aby:
1) nie stwarzaly niebezpieczenstw, zagrozen oraz utrudnien zwigzanych z wykonywaniem przewozu;
2) nie kolidowaty ze soba;
3) umozliwialy przeprowadzanie napraw bez koniecznosci wyltaczenia innych urzadzen;
4) nie powodowaty ograniczenia widocznosci toru kolejowego w miejscach przeznaczonych do przebywania osob;
5) nie zaktocaty prawidlowego funkcjonowania innych urzadzen;

6) nie ograniczaty wymaganej widoczno$ci na przejazdach kolejowo-drogowych w obrebie trojkatdéw widocznosci.

Rozdziat 2

Skrajnia budowli

§ 7. 1. W skrajni budowli nie moze znajdowac si¢ zaden trwaly element obiektu budowlanego lub urzadzenia, z wyjatkiem
toru kolejowego oraz urzadzen przeznaczonych do bezposredniego wspoldziatania z pojazdem kolejowym, w tym sterowania
ruchem kolejowym, urzadzen sieci trakcyjnej lub urzadzen telekomunikacyjnych, z zastrzezeniem § 108 ust. 2.

2. Skrajnia budowli na liniach kolejowych normalnotorowych odpowiada wymaganiom zgodnym z TSI Infrastruktu-
ra oraz przepisom Migdzynarodowego Zwiazku Kolei, zwanego dalej ,,UIC”.

Rozdziat 3
Bezpieczenstwo ruchu kolejowego

§ 8. 1. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji linii kolejowych oraz bezpiecznego ruchu pojazdéw kolejowych

linie kolejowe wyposaza si¢ w urzadzenia zabezpieczajace przed:

1) najechaniem jednego pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojacy lub poruszajacy si¢ po tym samym torze
kolejowym;

2) niekontrolowanym przejechaniem pojazdu kolejowego z jednego toru kolejowego na inny tor kolejowy, na ktorym
znajduje si¢ pojazd kolejowy;
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3) wijazdem pojazdu kolejowego na odcinek toru kolejowego z predkoscig wigksza od dopuszczalnej dla tego odcinka toru;
4) najechaniem pojazdu kolejowego na pojazd drogowy na skrzyzowaniu linii kolejowej z droga w jednym poziomie;

5) dopuszczeniem do ruchu niesprawnych pojazdéw kolejowych lub pojazdoéw kolejowych, ktorych naciski osi na tor
kolejowy przekraczaja dopuszczalne wartosci.

2. Linie kolejowe wyposaza si¢ w urzadzenia i elementy sygnalizacji kolejowej nadajace sygnaly i przekazujace nakazy lub

polecenia i informacje prowadzacym pojazdy kolejowe oraz w urzadzenia tacznoséci miedzy posterunkami technicznymi.

DZIAL TII

Budowle kolejowe na liniach kolejowych normalnotorowych

Rozdziat 1

Przepisy ogdlne

§ 9. 1. Droga szynowa normalnotorowa to droga, w ktoérej nominalna odlegto$¢ migdzy glowkami dwoch szyn wyno-
si 1435 mm, mierzac 14 mm ponizej gornej powierzchni tocznej szyn.

2. Stacja kolejowa to budowla kolejowa stanowigca polaczony za pomocg rozjazdow uklad torowy wraz z urzadzeniami
sterowania ruchem kolejowym i urzadzeniami tacznosci, w ktorym obok toru glownego zasadniczego znajduje si¢ co najmniej
jeden tor gtéwny dodatkowy, a pojazdy kolejowe i pociagi mogg rozpoczynaé jazde, konczy¢ jazde, krzyzowaé si¢, wyprzedzac
si¢, zmienia¢ sktad lub kierunek jazdy.

3. W migjscach styku linii kolejowych o réznych szerokosciach toru kolejowego urzadza si¢ stacje styczne:
1) przetadunkowe lub przesiadkowe;

2) komunikacji przestawczej — wyposazone w urzadzenia do zmiany wozkow lub urzadzenia do zmiany rozstawu kot
w wozkach.

§ 10. Przy sprawdzaniu wytrzymatosci budowli kolejowych stosuje si¢ modele obcigzen eksploatacyjnych zgodne z TSI
Infrastruktura w odniesieniu do oddziatywan migdzy obcigzeniami granicznymi pojazdéw szynowych a infrastruktura.

§ 11. Modele obcigzen projektowych zgodne z TSI Infrastruktura mnozy si¢ przez wspotczynnik klasyfikacji obcia-
zenia [a]. Warto$¢ wspotczynnika klasyfikacji obcigzenia [o] jest rowna 1,21.

Rozdziat 2
Podtorze i kolejowe budowle ziemne
§ 12. 1. Podtorze to konstrukcja sktadajaca si¢ z kolejowej budowli ziemnej i warstw pokrycia (podbudowy).
2. Kolejowa budowle ziemng i warstwy pokrycia (podbudowy) projektuje si¢ w sposdb umozliwiajacy:

1) zbudowanie nawierzchni i innych obiektéw budowlanych zwigzanych z prowadzeniem ruchu pojazdéw kolejowych
oraz wykonywanie czynnos$ci zwigzanych z utrzymaniem drogi szynowej;

2) odprowadzenie wod opadowych;
3) utrzymywanie na odpowiedniej gigbokosci poziomu wod gruntowych.

3. W zaleznosci od relacji migdzy uksztattowaniem terenu i potozeniem wysokosciowym toru kolejowego podtorze
wykonuje si¢ jako nasyp albo jako przekop, z gruntdéw odpowiednio uformowanych, wzmocnionych i zabezpieczonych
przed wptywami eksploatacyjnymi, klimatycznymi i geologiczno-hydrologicznymi.

4. Podtorze projektuje si¢ w celu zapewnienia:
1) wytrzymalo$ci wymaganej dla danej kategorii linii kolejowej;
2) mniejszych od dopuszczalnych odksztatcen trwatych i sprezystych powstajacych w wyniku oddziatywan dynamicznych;
3) wymiardéw torowiska odpowiadajacych danej kategorii linii kolejowej;

4) niezmiennosci ksztaltu bez wzgledu na ryzyko zwigzane ze zmianami klimatu, obejmujace ryzyko wynikajace
z podatnosci na zmiany klimatu, i oddziatywania eksploatacyjne;

5) mozliwo$ci mechanizacji rob6t podczas budowy, eksploatacji i utrzymania, w tym podczas robo6t trakcyjnych, tele-
technicznych i nawierzchniowych.
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§ 13. 1. Niedopuszczalne jest dokonywanie zmian konstrukcyjnych podtorza bezposrednio pod nawierzchnig powo-
dujacych skokowe zmiany warto$ci modutu sprezystoscei.

2. Na réwniach stacyjnych konstrukcje warstw pokrycia (podbudowy) projektuje si¢ jednakowo dla catych grup to-
rowych.

§ 14. 1. Wymiary kolejowej budowli ziemnej i warstw pokrycia (podbudowy) dostosowuje si¢ do ustalonego prze-
biegu trasy linii kolejowej, w szczegdlnosci przy uwzglednieniu:

1) kategorii linii kolejowej;

2) liczby toréw kolejowych;

3) lokalizacji podtorza (na szlaku, réwni stacyjnej, podej$ciu do mostow);

4) polozenia linii kolejowej w planie i w profilu;

5) grubosci warstwy podsypki, dlugosci podktadow, rodzaju toru kolejowego (klasyczny, bezstykowy).

2. Przy ustalaniu przekroju poprzecznego podtorza i nawierzchni (przekroje normalne) dla kategorii linii kolejowe;j:

1) powierzchni¢ torowiska projektuje si¢ z pochyleniem poprzecznym wynoszacym od 3 % do 5 % od osi toru kolejo-
wego — dla zapewnienia odptywu wody z nawierzchni;

2) migdzy krawedzia dolng konstrukcji nawierzchni a krawedzig torowiska sytuuje si¢ tawy torowiska o szerokosci
uzaleznionej od kategorii linii kolejowej — do wykonywania czynno$ci technologicznych przy utrzymaniu drogi kole-
jowej;

3) nachylenie skarp kolejowej budowli ziemnej projektuje si¢ zgodnie z przeprowadzong analizg no$nosci wewngtrznej
oraz oceng stabilnosci calego podtorza w ujeciu krotko- i dlugoterminowym; zalecane pochylenie skarp kolejowe;j
budowli ziemnej wynosi 1:2;

4) w zalezno$ci od uksztaltowania terenu, dla odprowadzenia wod do ciekow naturalnych, kanalizacji lub urzadzen
wodnych, wzdtuz konstrukcji podtorza projektuje si¢ rowy boczne jednostronne lub dwustronne oraz inne urzadzenia
i systemy odwadniajace, ktorych przekrdj dostosowuje si¢ do maksymalnej iloéci wody, jaka moze wystapic,
a pochylenie podtuzne zapewnia swobodny splyw wody; w pozostalych przypadkach projektuje si¢ wymuszony
przeptyw wody.

3. Przejscie miedzy przekrojami poprzecznymi podtorza o réoznych wymiarach wykonuje si¢ stopniowo na dlugosci
niemniejszej niz 5 m.

§ 15. 1. Konstrukcje kolejowej budowli ziemnej rozumianej jako warstwa lub zespot warstw projektuje i wykonuje si¢
w taki sposob, aby przenosita wszystkie przewidywane obcigzenia, oddziatywania i wpltywy, ktére moga wystapi¢ podczas bu-
dowy i co najmniej w okresie uzytkowania, jezeli nie wystepuja przekroczenia dopuszezalnych predkosci i naciskow.

2. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1, uznaje si¢ za zachowane, jezeli:

1) sa spelnione warunki zapewniajgce nieprzekroczenie stanow granicznych nos$nosci i stanow granicznych uzytkowal-
no$ci w konstrukcji kolejowej budowli ziemnej oraz w kazdym z jej elementow;

2) stosowane materiaty i wyroby budowlane sa wprowadzone do obrotu.

§ 16. 1. W przypadku braku mozliwosci technicznych zaprojektowania posadowienia kolejowej budowli ziemnej re-
dukujacych osiadanie do wartosci 5 cm, dopuszcza si¢ wartosci wicksze pod warunkiem zachowania nachylenia kolejowej
budowli ziemnej nieprzekraczajacego 1:1000 oraz zaprojektowania rozwigzan ograniczajacych negatywny wplyw osiada-
nia podloza na eksploatacj¢ linii kolejowej. Osiadanie w odleglosci 20 m od osi podpory przyczoétka kolejowego obiektu
inzynieryjnego nie przekracza 20 mm, a nachylenie kolejowej budowli ziemnej w zakresie wystgpowania strefy przej-
Sciowej jest nie wieksze niz 1:1000.

2. Proces projektowy kolejowej budowli ziemnej obejmuje weryfikacje wszystkich stanéw granicznych wilasciwych
dla tego typu konstrukcji i jej podioza, ktérych przekroczenie moze skutkowa¢ uniemozliwieniem eksploatowania tej kole-
jowej budowli ziemnej na skutek jej zniszczenia, odksztalcen, przemieszczen lub drgan.

3. Kolejowa budowla ziemna oraz konstrukcje oporowe pehigce funkcje budowli wsporczych lub zabezpieczajacych
skarpy sa odwadniane.

4. Decyzj¢ o rodzaju rob6t budowlanych w podtorzu podejmuje si¢ na podstawie oceny stanu technicznego podtorza.
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Rozdziat 3
Infrastruktura techniczna na obszarze kolejowym niezwiazana z linia kolejowa
§ 17. 1. Umieszczenie na obszarze kolejowym urzadzen infrastruktury technicznej niezwiazanych z linig kolejowa,

nie narusza elementdw nawierzchni i podtorza linii kolejowej oraz nie powoduje zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kole-
jowego lub zmniejszenia wartos$ci uzytkowe;j linii kolejowe;.

2. Infrastrukture techniczng wraz z jej konstrukcja wsporczg stanowia:
1) linie elektroenergetyczne i linie telekomunikacyjne;
2) przewody kanalizacyjne, ktore nie stuza do odwodnienia, przewody gazowe, sanitarne, cieptownicze i wodociggowe;
3) urzadzenia wodne oraz urzadzenia melioracji wodnych;
4) urzadzenia podziemne specjalnego przeznaczenia;
5) urzadzenia ochrony $rodowiska.

3. Infrastrukture techniczng sytuuje si¢ poza konstrukcjg podtorza na glebokosci, ktora uniemozliwia naruszenie czg-
$ci nawierzchni, urzadzen, kolejowych budowli ziemnych, kolejowych obiektow inzynieryjnych lub zmniejszenie ich
statecznosci.

4. Infrastruktura techniczna nie zmniejsza statecznos$ci i no$nosci podtorza i nawierzchni linii kolejowej oraz istnieja-
cych urzadzen i elementdéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego.

5. Infrastruktura techniczna liniowa przebiegajaca poprzecznie nad linig kolejowa nie narusza jej skrajni budowli.

6. Infrastrukture techniczng przecinajgca poprzecznie lini¢ kolejowa lub usytuowang wzdhuz linii kolejowej projektu-
je si¢ w sposob, ktory nie ogranicza mozliwosci przebudowy elementow linii kolejowe;.

7. Infrastrukturg techniczng liniowa podziemng przebiegajaca wzdtuz linii kolejowej sytuuje si¢ w kanatach techno-
logicznych wylacznie poza konstrukcja podtorza w odleglosci co najmniej 5 m od osi skrajnego toru kolejowego.

8. Kanat technologiczny nie narusza wymaganej przestrzeni ponizej projektowanej niwelety toru kolejowego oraz nie
ogranicza mozliwosci przebudowy linii kolejowej, a jego usytuowanie uwzglednia planowang oraz docelowg realizacje
linii kolejowe;j.

9. Posadowienie kanatu technologicznego nie pogarsza warunkéw umieszczania instalacji stuzgcych do zarzadzania
ruchem kolejowym i odwodnienia, nie ogranicza §wiatta przepustow, rowdéw oraz nie powoduje utrudnien w wykonywaniu
czynno$ci zwigzanych z utrzymaniem linii kolejowej i kolejowych obiektow inzynieryjnych.

10. W przypadku gdy budowla kolejowa jest usytuowana w bezposrednim sgsiedztwie sieci gazowej o maksymalnym
ci$nieniu roboczym (MOP) mniejszym lub rownym 0,5 MPa lub przecina taka sie¢, na granicy obszaru kolejowego sie¢
gazowa wyposaza si¢ w zawor odcinajacy umozliwiajacy zamknigcie doptywu gazu w przypadku awarii sieci lub urza-
dzen gazowych podiaczonych do tej sieci.

11. W przypadku gdy budowla kolejowa jest usytuowana w bezposrednim sgsiedztwie sieci gazowej o maksymalnym
ci$nieniu roboczym (MOP) powyzej 0,5 MPa lub przecina taka sie¢ gazowa, sie¢ ta posiada mozliwo$¢ zamknigcia do-
ptywu gazu w przypadku awarii sieci lub urzadzen gazowych podtaczonych do tej sieci.

12. Przepisu ust. 7 nie stosuje si¢ do gazociagdw przesytowych.

Rozdzial 4

Nawierzchnia kolejowa

§ 18. 1. Standard konstrukcyjny nawierzchni kolejowej dostosowuje si¢ do wymaganych parametréw eksploatacyj-
nych linii kolejowej oraz przepisow UIC.

2. Standard konstrukcyjny nawierzchni kolejowej okreslaja wymagania w zakresie profili szyn, typow i rodzajow
podktadow, rodzajow przytwierdzen, ztaczek oraz podsypki, dopuszczone do stosowania w torach kolejowych okreslonej
klasy technicznej. Dopuszcza si¢ stosowanie w jednej klasie technicznej torow kolejowych kilku rownorzednych standar-
dow konstrukcyjnych nawierzchni kolejowej ze wzgledu na rodzaj zastosowanych elementow.

3. Zmiana klasy technicznej toru kolejowego na wyzsza nast¢puje po dostosowaniu tego toru do standardu konstruk-
cyjnego nawierzchni kolejowej przewidzianej w danej klasie technicznej toru kolejowego. Zmiana klasy technicznej toru
kolejowego na nizsza nastgpuje w przypadku gdy nie spetnia on wymagan standardow konstrukcyjnych nawierzchni kole-
jowej powodujacych odpowiednia zmiang parametrow eksploatacyjnych linii kolejowe;.
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§ 19. 1. Tor kolejowy klasyczny stanowi konstrukcje, w ktorej szyny o normatywnej dlugosci sa ze soba potaczone
na stale za pomoca ztaczek i przytwierdzone do podktadéw. Dhugo$é wstawki toru kolejowego prostego zalezy od klasy
technicznej toru kolejowego, jednak nie moze by¢ krotsza niz 6 m.

2. Konstrukcja ztacza umozliwia zmiany dlugosci szyn pod wptywem temperatury. Wartosci wymaganych luzow
w stykach szyn przy uktadaniu toru kolejowego lub jego regulacji okresla tabela 3.1. Luzy te dobiera si¢, majac na uwadze
stosowane konstrukcje nawierzchni i ztaczy tubkowanych, oraz koniecznos¢ umozliwienia potaczenia toru kolejowego
klasycznego z torem kolejowym bezstykowym.

Tabela 3.1. Wartosci wymaganych luzow w stykach szyn przy uktadaniu toru kolejowego Iub jego regulacji

Temperatura szyny [°C] Dhugosci szyn [m]
6 | 12 | 15| 18 | 25 30 1 wigcej
Wartos$ci luzéw w stykach szyn [mm]
—10 i ponizej 3 7 9 10 | 14 17
-9,9 do -6 3 6 8 9 13 16
-59do0 3 6 7 9 12 14
0,1do 5,9 3 5 6 8 11 12
6 do 10,9 2] 4 6 7 9 10
11 do 15,9 2] 4 5 6 8 8
16 do 20,9 213 4 5 6 6
21 do 25,9 1 3 3 4 4 4
26 do 30,9 1 2 2 2 2 2
31 do 35,9 1 1 1 1 1 1
36 i powyzej 0] O 0 0 0 0

3. Styki szyn w torze kolejowym prostym sg potozone na linii prostopadtej do osi toru, a w torze kolejowym w tuku —
wzdhuz promienia tuku. Odchylenia potozenia stykow szyn nie przekraczaja 20 mm w torze kolejowym prostym i potowy
wartos$ci skrocenia szyny w torze kolejowym w tuku.

4. W celu wyrdéwnania réznic dlugosci szyn obu tokow w torze kolejowym w tuku w toku wewngtrznym uktada si¢
szyny skrocone.

5. Laczenie szyn o profilach 60E1 (UIC 60) i1 49E1 (S 49) wykonuje si¢ za pomocg szyn przejsciowych lub spawow
przejsciowych. Do taczen innych profili szyn oraz przy wykonywaniu robot zwigzanych z wymiang nawierzchni kolejowej
jest mozliwe stosowanie tubkéw przej$ciowych.

6. W odlegtosci niemniejszej niz 6 m od styku szyn jest mozliwa zmiana rodzaju podktadéw i podsypki w torze kole-
jowym.

§ 20. 1. Tor kolejowy bezstykowy stanowi konstrukcje, w ktorej kolejne szyny sg taczone ze sobg trwale za pomocg
zgrzewania elektrooporowego, spawania termitowego lub spawania tukowego.

2. Dlugo$¢ odcinka toru kolejowego bezstykowego jest nieograniczona. Odcinki toru kolejowego z szynami spawa-
nymi lub zgrzewanymi o dtugosci wiekszej niz 180 m uwaza si¢ za tor kolejowy bezstykowy.

3. Tor kolejowy bezstykowy stosuje si¢ we wszystkich klasach technicznych toréw kolejowych przy zachowaniu na-
stepujacych wymagan technicznych:

1) najmniejszy promien tuku poziomego toru wynosi:

a) w torach gltéwnych i gléwnych dodatkowych wszystkich kategorii linii kolejowych — 500 m na podktadach
drewnianych i 450 m na podktadach betonowych,

b) we wszystkich torach stacyjnych — 300 m;
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2) tor bezstykowy nie zaczyna si¢ i nie konczy si¢ na krzywej przejsciowe;;

3) toru bezstykowego nie uklada si¢ w miejscach, gdzie podtorze wykazuje tendencje do trwatych odksztatcen,
a w szczegolnosci na osuwiskach, zapadnigciach lub w miejscach wystgpowania szkod gorniczych;

4) przytwierdzania szyn do podktadow dokonuje si¢ wylacznie w temperaturze mierzonej w szynie i wynoszacej od
+15 °C do +30 °C (temperatura neutralna).

4. W tukach o promieniu niemniejszym niz 190 m odstgpuje si¢ od wymagan, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 1 i4,
i stosuje si¢ tor kolejowy bezstykowy w przypadku wymuszenia naprgzen w tokach szyn odpowiadajacych temperaturze
przytwierdzenia (23+3) °C i jednoczesnego zastosowania rozwigzan zwigkszajacych stateczno$¢ toru kolejowego bezsty-
kowego lub niezawodno$¢ uzytkowania.

5. Nawierzchnig torow kolejowych i rozjazdéw bezstykowych stanowia:
1) szyny spelniajace co najmniej wymagania zgodne z TSI Infrastruktura;
2) przytwierdzenia sprezyste lub posrednie;
3) podkiady i podrozjazdnice;
4) podsypka thuiczniowa ze skat naturalnych o szerokosci korony pryzmy za czotami podktadéw niemniejszej niz 0,40 m.

6. W przypadku nawierzchni bezpodsypkowej stosuje si¢ wyltacznie tor kolejowy bezstykowy niezaleznie od promie-
nia tuku i dopuszcza si¢ zmniejszenie poszerzenia toru kolejowego, o ktorym mowa w § 22 ust. 2.

§ 21. 1. Szyny w plaszczyznie pionowej uktada si¢ w pochyleniu skierowanym do osi toru kolejowego o warto$ciach:

1)  1:40 — w torach na podktadach betonowych i drewnianych z szynami o profilu 60E1 (UIC 60) oraz w torach z szynami
o profilu 49E1 (S 49) na podktadach betonowych;

2)  1:20 — w torach na podktadach drewnianych z szynami o profilu 49E1 (S 49).

2. Przejscie od szyn ustawionych pionowo w rozjezdzie do szyn ustawionych w pochyleniu w torze kolejowym wy-
konuje si¢ stopniowo w przgsle przed i za rozjazdem, przy czym:
1) dla pochylenia 1:20 — przejscie wykonuje si¢ za pomoca podktadek o pochyleniu 1:40 ulozonych w miejscach wska-
zanych w dokumentacji technicznej rozjazdu;

2) w zlaczach na dlugos$ci tubkow oraz w miejscach spawania szyn nie wykonuje si¢ zmiany pochylenia szyn;

3) przejscie od pochylenia 1:40 do 1:00 wykonuje si¢ za pomoca podktadek przejsciowych rozjazdowych w miejscach
wskazanych w dokumentacji technicznej rozjazdu.

3. Jezeli dlugos¢ odcinka toru kolejowego miedzy rozjazdami nie przekracza 30 m, szyny na tym odcinku uktada si¢
bez pochylenia poprzecznego na podktadkach rozjazdowych. Nie dotyczy to odcinkéow toru kolejowego, ktore znajduja si¢
migdzy rozjazdami z pochyleniem poprzecznym szyn.

4. W torach kolejowych, po ktérych kursuja pociagi lub inne pojazdy kolejowe z predkoscia niewieksza niz 60 km/h,
dopuszcza si¢ niestosowanie pochylenia poprzecznego szyn.

§ 22. 1. Nominalna szeroko$¢ toru kolejowego na odcinku prostym i w tuku o promieniu réwnym 250 m lub wiek-
szym mierzona 14 mm ponizej gornej powierzchni gtowki szyny wynosi 1435 mm.

2. W tuku o promieniu mniejszym niz 250 m nominalng szerokos$¢ toru kolejowego powicksza si¢ o wartosci posze-
rzenia toru kolejowego przez odsunigcie szyny wewnetrznej w kierunku srodka tuku. Wartos$ci poszerzenia toru kolejowe-
go w luku okresla tabela 3.2.

Tabela 3.2. Wartosci poszerzenia toru kolejowego w tuku

Promien tuku R [m] Poszerzenie toru
kolejowego [mm]

R>250 0
200 <R <250 10
180 <R <200 15
160 <R <180 20

R <160 25
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3. Przejscie od szeroko$ci nominalnej toru kolejowego do zwigkszonej szerokos$ci toru kolejowego w tuku wykonuje
si¢ stopniowo na krzywej przejSciowej, a w przypadku jej braku — na odcinku prostym przylegtym do tuku.

4. Jezeli dwa tuki o réznych poszerzeniach toru kolejowego sa potaczone ze sobg krzywa przejsciowa to przejscie od
jednego do drugiego poszerzenia wykonuje si¢ na dtugosci krzywej przejsciowe;.

5. Jezeli dwa tuki o tym samym kierunku zwrotu, lecz o réznych poszerzeniach, stykaja si¢ ze soba, tworzac tuk ko-
szowy, to na catej dlugosci tuku o mniejszym promieniu zachowuje si¢ wymagane dla niego poszerzenie, a przejscie do
mniejszej wartosci poszerzenia wykonuje si¢ na tuku o wigkszym promieniu.

§ 23. 1. Rozjazdy i skrzyzowania torow kolejowych odpowiadajg typom szyn lezacych w torach kolejowych i standardom
konstrukcyjnym nawierzchni kolejowej dla poszczegolnych klas technicznych torow kolejowych.

2. Przy uktadaniu rozjazdow zachowuje si¢ nastepujace warunki:
1)  wtorach kolejowych gtownych zasadniczych nie stosuje si¢ rozjazdow o skosach: 1:7,5, 1:7, 1:6,6 1 1:4,8;
2) nabocznicach kolejowych dopuszcza si¢ stosowanie rozjazdéw o promieniu rownym 140 m oraz o skosach 1:7 1 1:5;
3) rozjazdy tukowe moga by¢ stosowane:

a) kiedy warunki terenowe w projektowanym uktadzie torowym uniemozliwiaja zastosowanie rozjazdu zwyczajne-
go lub

b) w celu uzyskania wickszej predkosci niz w uktadzie torowym z zastosowaniem rozjazdow zwyczajnych, lub
¢) w celu ograniczenia zakresu przebudowy torowiska linii kolejowej, lub
d) w celu ulozenia rozjazdu w torze kolejowym potozonym w tuku;

4) przy stosowaniu rozjazdéw z krzyzownicami lukowymi uktadanymi koncami do siebie w potaczeniach toréw kole-
jowych rownoleglych stosuje si¢ wstawki toru kolejowego prostego o dlugosci co najmniej 6 m, obliczonej na pod-
stawie wzoru:

gdzie:
1 — oznacza dtugo$¢ wstawki toru kolejowego prostego [m],
v — oznacza predkos¢ pociggow w kierunku zwrotnym [km/h];
5) w polaczeniach torow rozjazdami predkosé przyrostu przyspieszenia niezrownowazonego (y) nie przekracza 1 m/s%,

6) wystepujaca roznice szerokosei toru kolejowego w tuku oraz w poczatku rozjazdu wykonuje si¢ w torze kolejowym
przylegtym do rozjazdu;

7)  w bocznych torach stacyjnych jest mozliwe uktadanie rozjazdow z poszerzeniem w styku przediglicowym za koncem
rozjazdu poprzedzajacego, z tym ze przejécie od zwigkszonej do normalnej szerokosci wykonuje si¢ na koncu rozjaz-
du poprzedzajacego.

3. Rozjazdy uktada si¢ na podrozjazdnicach drewnianych, kompozytowych, stalowych lub betonowych. W torach ko-
lejowych, po ktorych kursuja pociagi z predkoscig 100 km/h lub wigksza, stosuje si¢ podrozjazdnice z drewna twardego
lub betonowe.

4. Przy uktadaniu rozjazdow stosuje si¢ rodzaje i grubosci warstw podsypki okreslone w standardach konstrukcyj-
nych nawierzchni dla klas technicznych torow kolejowych, w ktorych leza rozjazdy.

5. Rozjazdy moga by¢ taczone ze soba oraz z torem kolejowym za pomoca zlacz na tubki lub spawane. W torach ko-
lejowych bezstykowych stosuje si¢ rozjazdy spawane.

6. W torach kolejowych gtéwnych zasadniczych i gldéwnych dodatkowych stacji kolejowej oraz w torach kolejowych
szlakowych linii kolejowych, po ktérych kursuja pociagi z predkosciag wicksza lub réwng 100 km/h, stosuje si¢ rozjazdy
z zamknigciami nastawczymi niewrazliwymi na pelzanie szyn. W pozostatych torach kolejowych w przypadku wystapie-
nia petzania szyn stosuje si¢ urzadzenia przeciwpetzne przed i za rozjazdem. W rozjazdach o skosie 1:9 i promieniu 300 m
w torach kolejowych gtéwnych zasadniczych i gtownych dodatkowych na liniach kolejowych, przy wymianie rozjazdow
dodatkowo stosuje si¢ urzadzenia stabilizujace iglice.
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§ 24. 1. W torach kolejowych potozonych na tukach o promieniu 250 m i mniejszym, przy szynie wewngtrznej ukta-
da si¢ prowadnice z szyn lub ksztattownikow stalowych. Prowadnice uktada si¢ w torze kolejowym z zachowaniem naste-
pujacych warunkow:

1) szerokos¢ zlobka miegdzy powierzchnia prowadzaca prowadnicy a powierzchnig boczng gltowki szyny toku we-

wnetrznego wynosi 60 mm z dopuszczalnymi odchytkami +5 mm, -3 mm;

2) prowadnice uktada si¢ na catej dtugosci tuku wraz z krzywymi przejsciowymi i wydtuzeniem ich co najmniej o 2 m
na przylegte odcinki toru;
3) konce prowadnic z obu stron na dtugosci 0,30 m odgina si¢ pod katem 30° w kierunku $rodka toru;

4) w torach potozonych w tukach o promieniu 160 < R <250 m odleglo$¢ prowadzacej krawedzi prowadnicy od bocz-
nej krawedzi tocznej szyny toku zewngtrznego wynosi odpowiednio:

a) 1385 mm — przy szerokosci toru 1445 mm,
b) 1390 mm — przy szerokosci toru 1450 mm,

¢) 1395 mm — przy szerokosci toru 1455 mm.

2. W przypadku tukéw o dlugosci czesci kotowej nie wigkszej niz 50 m w torze kolejowym klasycznym lub w przypadku
zastosowania toru kolejowego bezstykowego dopuszcza si¢ stosowanie prowadnic wytacznie na tukach o promieniu mniejszym
niz 190 m.

§ 25. 1. Nawierzchnia kolejowa w obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego odpowiada tym samym parametrom co
nawierzchnia toru kolejowego przylegajacego do przejazdu kolejowo-drogowego.

2. Na szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego oraz w odlegtos$ci 6 m po obu jego stronach zabrania sig:

1) zmieniania w torze kolejowym rodzaju podktadow i podsypki oraz uktadania w obrebie przejazdu kolejowo-
-drogowego podkladdéw drewnianych, jezeli tor poza przejazdem kolejowo-drogowym jest utozony na podktadach
betonowych;

2) stosowania stykow tubkowych szyn i odbojnic; dopuszcza si¢ stosowanie ztgcza szyn taczone ze sobg trwale za po-
mocg zgrzewania elektrooporowego, spawania termitowego lub spawania tukowego.

§ 26. 1. W torach kolejowych linii kolejowych zelektryfikowanych ze stykami klasycznymi, w celu zapewnienia
przeptywu pradu trakcyjnego w tokach szynowych stosuje si¢ taczniki szynowe. Sposdéb mocowania lacznikéw szyno-
wych do szyn zapewnia trwalo$¢ potaczenia w czasie eksploatacji oraz mozliwos¢ wykonywania rob6t w torach kolejo-
wych przy uzyciu maszyn torowych. Przewody tacznikow szynowych odizolowuje si¢ od podktadow i podsypki.

2. Tory kolejowe linii kolejowych niezelektryfikowanych odizolowuje si¢ od torow zelektryfikowanych zgodnie
z warunkami okreslonymi w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Energia” systemu kolei w Unii (Dz. Urz. UE L 356 z12.12.2014, str. 179,
z podzn. zm.).

3. Przewody i kable od urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz od urzadzen trakcyjnych sieci powrotnej przy-
acza si¢ do szyn za pomoca trzpieni wciskanych lub wkrecanych w 0§ obojetna szyny, a przewody migdzy tokami szyn
uktada si¢ na podktadach. Zabronione jest przylaczanie przewodow i kabli do stopki lub szyjki szyny przez spawanie,
lutospawanie lub zgrzewanie.

4. W przypadku koniecznosci zastosowania w torze kolejowym odcinka izolowanego wspotpracujacego z systemem
sterowania ruchem kolejowym konstrukcja nawierzchni na tym odcinku zapewnia impedancj¢ wymagana przez systemem
sterowania ruchem.

§ 27. 1. W koncu toru kolejowego niepotagczonego z innym torem kolejowym ustawia si¢ koziot oporowy, ktory jest
dostosowany do rodzaju taboru zatrzymujgcego si¢ na torze przed koztem.

2. W torze kolejowym moga by¢ stosowane nastegpujace rodzaje koztow oporowych:
1) kozly stalowe szynowe lub wykonane z ksztattownikow;
2) kozly betonowe;
3) kozly samohamujace;

4) kozty ziemne.

) Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 013 z20.01.2015, str. 13, Dz. Urz. UE L 149 z 14.06.2018,
str. 16, Dz. Urz. UE L 127 2 16.05.2019, str. 80, Dz. Urz. UE L 13912 27.05.2019, str. 108 oraz Dz. Urz. UE L 222 z 08.09.2023, str. 88.
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3. Nawierzchnia toréw zeberek ochronnych i innych toréw kolejowych, ktore ze wzgledu na swoje przeznaczenie sg
zakonczone koztem oporowym, jest tego samego typu i konstrukcji co w torze przed zeberkiem ochronnym lub koztem
oporowym, przy czym dopuszcza si¢ stosowanie nawierzchni 1zejszych typow.

4. Tory kolejowe znajdujace si¢ na przedtuzeniu torow kolejowych gtownych zakonczone koztem oporowym na dhu-
gosci co najmniej 30 m przed koztem oporowym przy semaforach wjazdowych i w odlegtoséci 15 m przy semaforach wy-
jazdowych zasypuje si¢ zwirowa zasypka na wysoko§¢ 100 mm powyzej glowki szyny. W przypadku gdy zeberko
ochronne lub tor kolejowy prowadzi w kierunku urwiska, rzeki Iub innej trwatej przeszkody, odlegtos¢ kozta oporowego
od urwiska, rzeki lub innej trwatej przeszkody wynosi co najmniej 100 m, a tor kolejowy zasypuje si¢ zasypka na wyso-
kos¢ od 150 mm do 300 mm powyzej gtowki szyny na dtugosci co najmniej 30 m przed koztem oporowym.

5. Jezeli z powodu warunkow terenowych nie mozna uzyskac odlegtosci okreslonych w ust. 4, jest mozliwe zmniejsze-
nie odlegtosci kozta oporowego od urwiska, rzeki lub innej trwatej przeszkody do 50 m, pod warunkiem zZe teren za koztem
oporowym jest zasypany pozioma warstwa zwiru o grubosci co najmniej 500 mm na dtugosci niemniejszej niz 30 m.

6. W odniesieniu do koztéw oporowych, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2 i 3, nie stosuje si¢ wymagan, o ktorych mowa
wust. 415.

7. Wymagan, o ktorych mowa w ust. 4-6, nie stosuje si¢ w przypadku bocznic kolejowych, na ktérych dopuszczalna

predkos¢ poruszania si¢ pojazdoéw kolejowych jest niewigksza niz 25 km/h.

Rozdziat 5

Rozstaw toréw kolejowych

§ 28. 1. Odlegtosci migdzy osiami torow kolejowych wynikaja z predkosci na linii kolejowej, przeznaczenia toréw
kolejowych i1 zagospodarowania mi¢dzytorzy.

2. Rozstaw torow kolejowych na linii kolejowej dwutorowej wynosi niemniej niz 4 m.

Rozdziat 6
Uklad geometryczny toréw kolejowych
§ 29. 1. Uklad geometryczny toru kolejowego jest okreslony potozeniem toru w krzywiznach:
1) poziomych o statej wartosci promienia tuku;
2) poziomych o zmiennej warto$ci promienia tuku (krzywej przejsciowej);
3) w plaszczyznie pionowej.

2. Przy projektowaniu uktadu geometrycznego toré6w kolejowych i polaczen tych torow w plaszczyznie poziome;j
i pionowej stosuje si¢ zasady obliczen i dopuszczalne warto$ci parametréw zgodne z TSI Infrastruktura, przy czym:

1) w odniesieniu do uktadu geometrycznego w plaszczyznie poziomej stosuje si¢ metodg zmiany niedomiaru przechytki
oraz naglej zmiany niedomiaru przechytki;

2) szczego6lowe wartoSci parametrow uzgadnia si¢ z zarzadcg infrastruktury.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, przepiséw § 23 ust. 2 pkt 3—5 nie stosuje si¢.

Rozdziat 7
Ksztaltowanie ukladow torowych stacji kolejowej

§ 30. 1. Uktad torowy stacji kolejowej, obejmujacy liczbe toréw kolejowych i ich potagczenia, zapewnia prace bez za-
ktécen przy obstudze pociggéow lub pojazdéw kolejowych zwigzang z przewozem oséb lub rzeczy.

2. Stacja kolejowa, na ktorej taczy sie kilka linii kolejowych o tej samej szerokosci toru kolejowego, posiada uktad toréw
glownych (kierunkowy lub liniowy), ktéry umozliwia przejazd pociagu z kazdej linii kolejowej na kazda lini¢ kolejowa.

§ 31. 1. Liczba torow kolejowych gtdéwnych zasadniczych na stacji kolejowej odpowiada co najmniej liczbie toréw
kolejowych szlakowych wchodzacych do danej stacji kolejowe;.

2. Liczba toréw kolejowych gldwnych dodatkowych wynika z natezenia ruchu kolejowego oraz prawdopodobienstwa
zatrzymania pociggu przed stacja kolejowa, ze wzgledu na zajetos¢ wszystkich torow kolejowych gtdéwnych zasadniczych.

3. Uklady toréw kolejowych i drog zwrotnicowych na stacji kolejowej chronia przejazdy po torach kolejowych gléwnych
zasadniczych za pomoca zeberek ochronnych lub uktadow rozjazdéw, urzadzen wykolejnicowych lub innych zaakceptowanych
przez zarzadce infrastruktury srodkéw ochrony dobieranych odpowiednio do poziomu wystepujacego ryzyka.
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§ 32. 1. Uklad torowy stacji kolejowej, w tym podzial uktadu na tory kolejowe oraz rozjazdy, zapewnia:

1) mozliwos¢ bezkolizyjnego przyjmowania pociaggéw na tory kolejowe przyjazdowe ze wszystkich linii kolejowych
wchodzacych do stacji kolejowej;

2) sprawng organizacj¢ pracy rozrzadowej przez wydzielenie toréw kolejowych lub grup torow przyjazdowych, kierunko-
wych, odjazdowych i tranzytowych, a takze torow kolejowych wyciagowych, oraz takie ich potaczenie torami kolejowymi
komunikacyjnymi, aby mozliwa byta rownoczesna bezkolizyjna praca manewrowa w réznych miejscach stacji kolejowe;,
a takze powigzanie z innymi urzadzeniami technicznego wyposazenia stacji kolejowej, w tym: lokomotywowni, wago-
nowni, placami sktadowymi, bocznicami, miejscami stacjonowania zespotow kolejowego ratownictwa technicznego, kole-
Jjowymi pojazdami od$niezania, pogotowia technicznego do usuwania awarii w infrastrukturze kolejowej;

3) bezkolizyjne prowadzenia rozrzadu i zestawiania pociagow;
4) dokonywanie biezacych napraw wagonow;
5) mozliwo$¢ prawidtowego wykonania uzaleznien w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym.

2. Migdzytorza oddzielajace poszczegdlne grupy torowe poszerza si¢ dla umozliwienia budowy na nich $ciezek lub
stacyjnych drog technologicznych.

3. Drogi zwrotnicowe poszczegdlnych grup torowych posiadaja rozjazdy tego samego typu.

4. Stosowanie roznopoziomowych skrzyzowan torow kolejowych w obrebie stacji rozrzadowej jest uzasadnione ob-
cigzeniem punktow krytycznych wynikajacym z procesu technologicznego stacji kolejowe;j.

§ 33. 1. Drogi zwrotnicowe i tory kolejowe taczace stacyjne tory kolejowe gtowne zasadnicze i tory kolejowe szla-
kowe posiadaja standard konstrukcyjny nawierzchni toréw kolejowych szlakowych. Promien rozjazdéw umozliwia prze-
jazd przez rozjazd na kierunek zwrotny z predkoscia przewidziang warunkami techniczno-eksploatacyjnymi ustalonymi
dla danej stacji kolejowe;j.

2. Standard konstrukcyjny nawierzchni bocznych toréw kolejowych stacyjnych, po ktérych odbywa si¢ ruch manew-
rowy sktadow wagonow lub postdj wagonow, odpowiada standardowi przewidzianemu dla tej klasy toréw kolejowych.

3. Przy ustalaniu dtugos$ci tor6w kolejowych stacyjnych uwzglednia si¢ dtugosé:
1) budowlang toru;
2) uzyteczng toru;
3) ogoblng toru.
4. Uktady torowe zapewniaja wymagang dlugos¢ uzyteczng toréw kolejowych, ktora dla toréw kolejowych:

1) glownych zasadniczych — jest wigksza od dlugosci najdtuzszego pociagu towarowego, powigkszona o dodatki dtugosci
okreslone przez zarzadce infrastruktury; w przypadku przeznaczenia toréw kolejowych gléwnych zasadniczych wylacz-
nie do obstugi pociagdéw pasazerskich ich dtugos$¢ wynika z najwiekszej liczby wagondw w pociagu pasazerskim — po-
wigkszona o dlugos¢ dwdch lokomotyw;

2) stacyjnych bocznych — jest zalezna od liczby wagondw, jakie maja na nich przebywaé przy uwzglednieniu rezerwy
wynikajacej ze sposobu przeprowadzania rozrzadu (zwigkszenie o 50 % dtugosci wynikajacej z liczby wagonow);

3) tadunkowych — jest zalezna od liczby wagonow podstawianych jednorazowo pod zatadunek lub wytadunek;
4) wyciagowych — jest zalezna od dtugosci najdhuzszego sktadu manewrowego;

5) tacznicowych lub komunikacyjnych, na ktérych moze nastapi¢ zatrzymanie sktadu manewrowego — jest wigksza od
najdhuzszego sktadu lub pociagu przejezdzajacego przez tacznicg.
5. Odlegtosci migdzy osiami torow kolejowych wynikaja z predkosci na linii kolejowej, przeznaczenia toréw kolejo-
wych i zagospodarowania mig¢dzytorzy.

6. Tory kolejowe stacyjne zasadnicze, dodatkowe oraz boczne, na dlugosci uzytecznej sa proste, jezeli pozwala na to
uksztaltowanie i dostgpnos$¢ terenu oraz zakres przedsigwzigcia.

7. Liczba i rodzaj rozjazdow ulozonych w torach kolejowych stacyjnych zapewnia mozliwo$¢ realizowania wszyst-
kich przebiegéw pociagowych i manewrowych objetych procesem technologicznym stacji kolejowe;.

§ 34. 1. Grupy torowe przeznaczone do wykonywania na nich czynnosci manewrowych objetych procesem technolo-
gicznym stacji kolejowej sa potaczone torami kolejowymi komunikacyjnymi, na ktorych jest mozliwe wykonywanie wy-
lacznie ruchu manewrowego.
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2. Uktad toréw kolejowych komunikacyjnych zapewnia polaczenia migdzy grupami toréw kolejowych w sposob mi-
nimalizujacy liczbg zmian kierunku jazdy w trakcie przestawiania grup wagonow. Jezeli istnieje potrzeba zmiany kierunku
jazdy, tory kolejowe komunikacyjne podtacza si¢ do toréw kolejowych wyciagowych. Tory kolejowe komunikacyjne nie
krzyzuja si¢ z torami kolejowymi gtéwnymi.

3. Dla zabezpieczenia przejazdu pociggu przez stacje kolejowa, tory kolejowe gtdéwne zasadnicze od strony, gdzie
jest mozliwy ruch manewrowy lub znajduja si¢ wagony luzem, sg ostonigte Zeberkami ochronnymi. W przypadku braku
mozliwosci budowy zeberek ochronnych dopuszcza si¢ zastosowanie innego urzadzenia technicznego chronigcego prze-
jezdzajacy pociag przed najechaniem z boku. Funkcje Zeberka ochronnego moze spetniaé uktad torowy z rozjazdami,
ktorych potozenie uniemozliwia wjazd na tor kolejowy, po ktorym odbywa si¢ przejazd pociagu.

Rozdziat 8

Urzadzenia i systemy odwadniajace linie kolejowe i stacje kolejowe

§ 35. 1. Wody powierzchniowe i podziemne z obszaru kolejowego zbiera si¢ i zagospodarowuje za pomocg urzadzen
i systemow, odprowadzajac do odbiornikéw naturalnych lub sztucznych.

2. Urzadzenia shuzace do odwodnienia powierzchniowego projektuje si¢ uwzgledniajac nat¢zenie deszczu miarodaj-
nego na podstawie wynikéw badan i analiz, mozliwos$ci technologiczne budowy i utrzymania, oddziatywanie na $rodowi-
sko, wptyw na stosunki wodne danego obszaru i uwarunkowania architektoniczne.

3. Systemy i urzadzenia shuzace do odwodnienia budowli kolejowych i pozostatych urzadzen kolejowych projektuje

si¢ w taki sposob, aby:

1) umozliwiaty szybki sptyw wody bez zmiany zasadniczego kierunku i bez istotnej zmiany natezenia odptywu wod
powierzchniowych i podziemnych;

2) nie przyczynialy si¢ do ostabienia statecznosci budowli kolejowych posadowionych na odwadnianym terenie oraz
W jego sasiedztwie;

3) zapobiegaty dzialaniu czynnikow destrukcyjnych;

4) zapobiegaly zanieczyszczeniu wod powierzchniowych i podziemnych oraz gleby;

5) spehialy warunki obowigzujace na terenach stref ochronnych ujgé wody ustanowionych na podstawie art. 135 ust. 1
ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2025 r. poz. 960 i 1535 oraz z 2026 r. poz. 445, 605, 815, 1033
i 1156), na terenach uzdrowisk, o ktorych mowa w art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowisko-
wym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz. U. z 2025 r. poz. 1135)
oraz na obszarach obje¢tych formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2026 r. poz. 13, 426, 7371 912);

6) nie utrudniaty eksploatacji i utrzymania linii kolejowe;j i jej urzadzen.
4. Systemy i urzadzenia, o ktorych mowa w ust. 3, dzielg si¢ na:
1) powierzchniowe;
2) wglebne.
§ 36. 1. Systemy i urzadzenia, o ktorych mowa w § 35 ust. 3, projektuje sie¢:
1)  wzdhuz drogi szynowej;
2) na stacjach kolejowych — jako sie¢ wglebnych i powierzchniowych urzadzen odwadniajacych rownie stacyjng.

2. W terenie pochylonym w kierunku przekopow, na ktérym powstaje zagrozenie zalewania toréw kolejowych, po-
wstawania osuwisk i rozmywania skarp, projektuje si¢ rowy gorne w odleglosci od 3 m do 5 m od krawedzi przekopu.
Pochylenia podtuzne dna rowow oraz skarpy rowow zabezpiecza si¢ przed rozmyciem powodowanym przekroczeniem
granicznej predkosci przeptywu wody i niekontrolowanym gromadzeniem si¢ wody. Graniczna predkosé przeptywu wody
zalezy od rodzaju stosowanego umocnienia rowu.

3. Rownie stacyjne ksztattowane na gruntach nieprzesigkliwych odwadnia si¢ drenazem podtuznym usytuowanym na
miedzytorzu i drenazem poprzecznym, potaczonym w sie¢ odwadniajaca. Warunki ksztattowania sieci odwadniajacej
réwnie stacyjne okresla si¢ dla kazdej stacji kolejowej z uwzglednieniem poziomu wody gruntowej, uksztattowania terenu,
uktadu torowego i innych czynnikéw wplywajacych na sprawne i trwate dziatanie tej sieci.

4. Urzadzenia do odwodnienia wglebnego projektuje si¢ uwzgledniajac warunki nosnosci podloza i statecznosci
skarp, a jezeli zachodzi taka potrzeba — rowniez wlasciwosci podtoza gruntowego okreslonego w badaniach geotechnicz-
nych lub geologicznych.
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5. Projektujac odwodnienie wglgbne uwzglednia si¢ wody przesaczajace si¢ w glab kolejowej budowli ziemnej, pod-
ciggane z podtoza gruntownego, doptywajace do skarp wykopow, saczace si¢ z tych skarp przez zagospodarowanie tych
wod i zabezpieczenie konstrukcji kolejowej budowli ziemnej i nawierzchni.

6. Odprowadzenie wod opadowych iroztopowych zanieczyszczonych substancjami szkodliwymi projektuje si¢
z zastosowaniem urzadzen oczyszczajacych oraz uwzgledniajac lokalizacje¢ oddzielong od pozostatych uktadow odwadnia-

jacych.
Rozdziat 9
Kolejowe obiekty inzynieryjne
§ 37. 1. Do kolejowych obiektéw inzynieryjnych zalicza si¢: mosty, wiadukty, przepusty, §ciany oporowe, tunele ko-
lejowe, przejscia pod torami kolejowymi i nad torami kolejowymi stuzace obstudze pasazerskie;j.

2. Kolejowe obiekty inzynieryjne projektuje si¢ w taki sposob, aby konstrukcja, stateczno$¢, nosnosé i trwatosé tych
obiektow speliaty co najmniej wymagania TSI Infrastruktura, przepisow UIC oraz aby w przewidywanym okresie uzyt-
kowania nie byly przekraczane stany graniczne no$nosci i uzytkowalnosci. Kolejowe obiekty inzynieryjne projektuje si¢
w taki sposob, aby w przewidywanym okresie uzytkowania byta zapewniona trwalos¢ elementow jego konstrukcji.

3. Konstrukcja i usytuowanie kolejowych obiektow inzynieryjnych zapewniajg utrzymanie niwelety toru kolejowego
zgodne z uksztatltowaniem drogi szynowe;j.

4. Jako stany graniczne nosno$ci przyjmuje si¢ stany graniczne dotyczace bezpieczenstwa konstrukcji i bezpieczenstwa
uzytkowania kolejowego obiektu inzynieryjnego.

5. Stany graniczne nos$nosci uwaza si¢ za przekroczone, jezeli zachodzi co najmniej jedna z nastgpujacych okolicznoscei:
1) utrata rownowagi konstrukcji kolejowego obiektu inzynieryjnego lub jej czgsci, ktdra jest uwazana za ciato sztywne;

2) zniszczenie kolejowego obiektu inzynieryjnego na skutek nadmiernego odksztalcenia lub przeksztatcenie sig
w mechanizm;

3) zniszczenie materialowe i utrata statecznosci konstrukeji kolejowego obiektu inzynieryjnego lub jej czescei;
4)  zniszczenie zmeczeniowe konstrukcji kolejowego obiektu inzynieryjnego;
5) zniszczenie lub nadmierna deformacja podtoza kolejowego obiektu inzynieryjnego.

6. Za stany graniczne uzytkowalnos$ci przyjmuje si¢ stany graniczne dotyczace funkcji konstrukcji kolejowego obiek-
tu inzynieryjnego lub jej elementu w warunkach uzytkowania i komfortu uzytkownikéw, a w szczegdlnos$ci ugigé, zary-
sowan i drgan konstrukcji.

7. Stany graniczne uzytkowalnosci uwaza si¢ za przekroczone, jezeli zachodzi co najmniej jedna z nastgpujacych
okolicznosci:

1) ugigcie konstrukcji kolejowego obiektu inzynieryjnego, ktére moze ograniczyé przydatnos¢ uzytkowa tego obiektu
lub uszkodzi¢ zwigzane z nim urzadzenia;

2) zarysowanie elementu konstrukcji kolejowego obiektu inzynieryjnego, ktore moze prowadzi¢ do uszkodzenia;

3) drgania elementu kolejowego obiektu inzynieryjnego, ktore moga prowadzi¢ do uszkodzenia elementu konstrukcji
lub urzadzenia tego obiektu lub zmniejszenia komfortu uzytkownikow;

4) przemieszczenia kolejowego obiektu inzynieryjnego lub jego elementu, ktore mogg prowadzi¢ do uszkodzenia konstrukcji
torowiska, urzadzen zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego lub zmniejszenia komfortu uzytkownikow;

5) zwigkszona ucigzliwos¢ kolejowego obiektu inzynieryjnego dla otoczenia i srodowiska pod wzgledem drgan i hatasu —
w przypadku kolejowych obiektéw inzynieryjnych potozonych w centrach miast.

8. Minimalny przewidywany okres uzytkowania kolejowego obiektu inzynieryjnego okresla si¢ z uwzglednieniem
przewidywanych okresow uzytkowania poszczegdlnych elementéw jego konstrukcji oraz urzadzen tego obiektu, ktore:
1) w przypadku gléwnych elementéw konstrukcji kolejowego obiektu inzynieryjnego wynoszg co najmniej:

a) 150 lat — w przypadku fundamentdéw i podpory mostu, ktore sa wykonywane w wodzie i na terenie zalewowym,
oraz konstrukcji tunelu kolejowego,

b) 100 lat — w przypadku fundamentu i podpory mostu lub wiaduktu, ktére sa wykonywane na ladzie, gtéwnego
dzwigara i pomostu mostu lub wiaduktu, przepustu oraz $ciany oporowej,

c) 25 lat—w przypadku pozostatych elementéw konstrukcji mostu lub wiaduktu, w tym ciggna zewngtrznego;
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2) w przypadku urzadzen kolejowego obiektu inzynieryjnego wynosza co najmniej:
a) 50 lat — w przypadku hydroizolacji tunelu kolejowego oraz hydroizolacji konstrukcji oporowej,

b) 25 lat — w przypadku hydroizolacji podpory mostu lub wiaduktu, hydroizolacji przepustu, tozyska, balustrady,
zabezpieczenia antykorozyjnego stalowego elementu konstrukcji kolejowego obiektu inzynieryjnego,

¢) 20 lat — w przypadku hydroizolacji pomostu, mostu lub wiaduktu, urzadzenia dylatacyjnego, elementu odwod-
nienia oraz urzadzenia do odwodnienia kolejowego obiektu inzynieryjnego.

9. W kolejowym obiekcie inzynieryjnym umozliwia si¢ wymiang wszystkich elementow, ktorych minimalny przewi-
dywany okres uzytkowania jest mniejszy niz minimalny przewidywany okres uzytkowania glownego elementu konstrukcji
kolejowego obiektu inzynieryjnego.

10. Minimalne przewidywane okresy uzytkowania dotycza nowo budowanych kolejowych obiektow inzynieryjnych.
W odniesieniu do istniejacych kolejowych obiektow inzynieryjnych okres uzytkowania okresla si¢ z uwzglgdnieniem
dotychczasowego okresu uzytkowania i stanu technicznego tego obiektu, a warunki dotycza wylacznie tych elementéw
konstrukeji, ktore podlegaja budowie lub przebudowie.

11. Nie dopuszcza si¢ projektowania kolejowych obiektéw inzynieryjnych w konstrukcji sprezonej w formie kablo-
betonu z zewngtrznym prowadzeniem kabli.

§ 38. 1. Probnemu obcigzeniu (obcigzenie statyczne) wraz z pomiarami ugi¢é, odksztatcen i pomiaréw osiadania podpor
podlegaja wszystkie mosty i wiadukty o rozpigtosci teoretycznej przesta L > 21 m, obiekty prototypowe i wykonane w sposob
budzacy zastrzezenia dotyczace jakoSci wykonania. W trakcie pomiaréw i badan oraz w raporcie, o ktérym mowa w ust. 3
pkt 1, potwierdza si¢ spetnienie wszystkich warunkow uzytkowania zawartych w projekcie mostu lub wiaduktu i normach
konstrukcyjnych.

2. Prébnemu obcigzeniu dynamicznemu podlegaja mosty i wiadukty z nawierzchnig podsypkowa i bezpodsypkowa,
na ktorych jest prowadzony ruch kolejowy towarowy z predkoscig wigksza niz 100 km/h lub pasazerski z predkoscia
wickszg niz 160 km/h (zgodnie z regulaminem ruchu) i ich rozpigto$¢ teoretyczna przesta wynosi L > 15 m.

3. Prébne obcigzenie statyczne lub dynamiczne mostow i wiaduktow konczy si¢ przegladem szczegélowym kon-
strukcji w celu oceny stanu technicznego (przegladem ,,0”) zawierajacym:

1) raport z probnego obciazenia;
2) pelng dokumentacje z przegladu w postaci papierowe;j i elektronicznej, z dokumentacja fotograficzng;
3) wersje elektroniczng petnej i ostatecznej dokumentacji powykonawcze;j.
4. Przeglad ,,0” wykonuje si¢ rowniez dla mostéw i wiaduktow o rozpietosci teoretycznej przgsta L <21 m.

5. Przy projektowaniu mostu lub wiaduktu o rozpigtosci teoretycznej przgsta wickszej niz 100 m lub nietypowej kon-
strukcji przgsta, zapewnia si¢ poziom nadzoru DSL 3, zgodnie z norma PN-EN 1990: 2004 Eurokod — Podstawy projek-
towania konstrukcji.

6. Minimalna grubo$¢ ptyty pomostu wynosi dla przeset mostu i wiaduktu — 25 cm, a w przypadku przejscia nad to-
rami kolejowymi — 20 cm.

§ 39. 1. Konstrukcja nawierzchni kolejowej na kolejowych obiektach inzynieryjnych bez naziomu posiada niezalezne
od ustroju konstrukcyjnego obiektu podpory tokdéw szynowych. W przypadku nawierzchni bezpodsypkowych, innych niz
mostownice, stosuje si¢ plyty podtorowe wydzielone z konstrukcji no$nej przesta.

2. Podtorze i nawierzchnia w sasiedztwie przyczotkéw posiada wzmocniong konstrukcje uniemozliwiajacag zréznico-
wane osiadania wywolane r6znicg ustrojow konstrukcyjnych oraz sprezystosci podtoza.

3. W celu uniknigcia niekorzystnych oddzialywan dynamicznych na stykach szyn tor kolejowy na catej dtugosci ko-
lejowego obiektu inzynieryjnego oraz na odcinku 10 m, liczac od konca tylnej §cianki przyczotkow, uktada sie jako bez-
stykowy.

4. W obliczeniach statycznych konstrukcji nosnej kolejowego obiektu inzynieryjnego uwzglednia si¢ przesunigcie osi
toru wzgledem osi podtuznej obiektu.

5. Wazniesienie toru kolejowego na kolejowym obiekcie inzynieryjnym okresla si¢ w projekcie budowlanym kolejo-
wego obiektu inzynieryjnego.

6. Na kolejowych obiektach inzynieryjnych o rozpigtosciach przesel mniejszych niz 30 m tor kolejowy moze by¢
uktadany w profilu podtuznym linii kolejowej obowigzujacym na tym odcinku.



Dziennik Ustaw - 17— Poz. 1225

7. Jezeli kolejowy obiekt inzynieryjny jest usytuowany w luku lub krzywej przejsciowej, tor kolejowy uktada si¢
z zachowaniem odpowiedniej przechytki 1 whasciwych ramp przechylkowych. W torach potozonych na mostownicach prze-
chytke toru uzyskuje si¢ przez konstrukcyjne podniesienie podiuznic lub zastosowanie odpowiednich siodetek, z tym ze:

1) przy przechylce do 50 mm — stosuje si¢ mostownice o odpowiednio wigkszej wysokosci;

2) przy przechytce powyzej 50 mm, jezeli nie zastosowano konstrukcyjnego podniesienia podtuznic — stosuje si¢ sio-
detka o odpowiedniej wysokosci na podtuznicy lub pasie dzwigara pod tokiem zewnetrznym.

8. W celu przeciwdziatania skutkom wykolejenia si¢ taboru, na i pod kolejowym obiektem inzynieryjnym:

1) na skrajnych torach kolejowych obiektéw inzynieryjnych o dlugosci wickszej niz 6 m, z wyjatkiem obiektow z jazda
g6ra posiadajacych nawierzchnie na podsypce, usytuowanych:

a) w tukach o promieniu mniejszym niz 350 m oraz na krzywych przejsciowych przylegajacych do tych tukow,
b) w torach kolejowych na stacjach kolejowych,
¢) nanasypach, gdy réznica wysoko$ci miedzy gtoéwka szyny a podndézem nasypu jest wicksza od 4 m,
2) pod kolejowymi obiektami inzynieryjnymi, ktorych podpory znajduja si¢ w odleglo$ci mniejszej niz 2,5 m od osi toru

— uktada si¢ na catej dlugosci, wewnatrz toru, w odlegtosci 190 mm Iub wickszej od bocznej powierzchni gtéwki szyny
odbojnice z szyn, ksztattownikow stalowych lub innych konstrukeji. Schemat uktadania odbojnic na kolejowych obiektach
inzynieryjnych przedstawia rysunek 3.3.

N ]

kierunek ruchu

10-15m L 10-15m

a) na linii jednotorowej

o kierunek ruchu T

L kierunek ruchu _7_"""-‘_,_,__7

10-15m L 10-15m

a) na linii dwutorowej

Rys. 3.3. Schemat uktadania odbojnic na kolejowych obiektach inzynieryjnych.

9. Gorna krawedz odbojnicy znajduje si¢ w przestrzeni zawartej migdzy powierzchnig toru kolejowego a powierzchnia
do niej rownolegla, usytuowana 25 mm ponizej. Zakonczenie czgsci dziobowej odbojnic wykonuje si¢ w formie bezposred-
niego potaczenia ze sobg szyn odbojnicowych lub ksztattownikow bez stosowania dziobéw z drewna. Gdy poza kolejowym
obiektem inzynieryjnym w odlegtosci mniejszej niz 15 m od osi podparcia przgsta na skrajnej podporze znajduje si¢ poczatek
rozjazdu, skraca si¢ cz¢$¢ dziobowa odbojnic od tej strony.

10. W przypadku braku technicznych mozliwosci zastosowania odbojnic w sposob okreslony w ust. 8 dopuszcza si¢
zastosowanie innych skutecznych metod przeciwdziatajgcych skutkom wykolejenia si¢ taboru kolejowego.

11. Niedopuszczalne jest uwzglednianie przenoszenia sit poziomych przez sity tarcia. Konstrukcja przesta zapewnia
mozliwo$¢ wymiany lozysk bez koniecznosci dodatkowego wzmacniania konstrukcji nosne;j.
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§ 40. 1. Swiatto mostow ustala si¢ na podstawie obliczen hydrologicznych dla maksymalnego przeptywu rocznego
wody o prawdopodobienstwie wystapienia przeptywu miarodajnego nie wickszym niz:
1) 0,1 % — przy spetnieniu nastgpujacych wymagan:
a) spod konstrukcji mostu jest wzniesiony ponad poziom wody maksymalnie spigtrzonej nad wodami $rodladowy-
mi niezeglownymi:
— co najmniej 1 m —na wodach uznanych za sptawne oraz na ciekach niesptawnych,
— co najmniej 0,50 m — na pozostatych wodach niezeglownych,

— co najmniej 1,50 m — na wodach uznanych za zeglowne, pod przestami niezeglownymi,

b) spod konstrukcji mostu (przgset) nad ciekami zeglownymi jest wzniesiony ponad najwyzszy poziom wody Ze-
glownej zgodnie z wymogami danej klasy drogi wodnej,

¢) gorna powierzchnia ciosu podtozyskowego podpory mostu jest wzniesiona co najmniej 0,50 m powyzej poziomu
maksymalnej wody spigtrzonej,

d) ze wzgledu na warunki sptywu lodow w wieloprzgstowych mostach, co najmniej jedno przgsto w korycie gltow-
nym cieku posiada rozpig¢to$é niemniejszg niz 1/5 szerokosci lustra wody przy jej Srednim stanie;

2) 0,3 % — jezeli nie sa spelnione wymagania, o ktorych mowa w pkt 1.
J p ymag

2. Swiatto wiaduktéw nad liniami kolejowymi odpowiada minimum skrajni budowli, z uwzglednieniem wymogdw
sieci trakcyjnej, a na liniach kolejowych ustalonych przez zarzadce infrastruktury — rezerwie terenowej pod rozbudowe
linii kolejowej, a takze wymaganiom przewozu tadunkow z przekroczong skrajnig taboru.

3. Na mostach i wiaduktach przy skrajnych torach kolejowych urzadza si¢ strefy bezpieczenstwa dla obstugi usytuo-
wane poza strefg zagrozenia ruchem pociggow i pojazdow kolejowych.

4. Strefy bezpieczenstwa urzadza si¢ jako chodniki technologiczno-ewakuacyjne wzdhz toru kolejowego o szerokosci
co najmniej 0,80 m. Jezeli na istniejacych obiektach nie ma mozliwosci urzadzenia chodnika technologiczno-ewakuacyjnego
o szerokosci co najmniej 0,80 m, dopuszcza si¢ ograniczenie szerokosci chodnika technologiczno-ewakuacyjnego do 0,50 m.

5. Dla projektowanych mostow, przepustow i wiaduktow na skarpach nasypu o wysokosci wickszej niz 1 m wykonu-
je sie schody przeznaczone do obstugi mostu, przepustu i wiaduktu prowadzace z poziomu gruntu do tego obiektu, zabez-
pieczone porgcza, po jednym ciggu na kazdym koncu tego obiektu.

6. Prowadzenie linii kablowych po mostach i wiaduktach jest dozwolone wylacznie w specjalnie zaprojektowanych
i wydzielonych korytkach kablowych zlokalizowanych poza skrajnig budowli.

§ 41. 1. Przeprowadzanie malych ciekéw wodnych przepustem pod nasypem linii kolejowej spetnia nastgpujace wa-
runki:

1) przy ustalaniu rzgdnej cieku w przepuscie uwzglednia si¢ istniejace urzadzenia melioracji wodnych o przeptywach
statych lub okresowych przylegtych do linii kolejowe;j;

2) $wiatlo przepustu wyznacza si¢ na podstawie obliczen hydrologicznych dla przeptywu miarodajnego o prawdo-
podobienstwie wystapienia niewigkszym niz 1 %;

3) $wiatlo przepustu z elementéw prefabrykowanych nie moze by¢ projektowane z zalozeniem wlotu catkowicie zato-
pionego.

§ 42. 1. Konstrukcja tunelu kolejowego nie ogranicza:

1) parametréw techniczno-eksploatacyjnych linii kolejowej, w tym w szczegélnos$ci ponizej wartoSci wynikajacych
z ,,Kategorii linii wedtug TSI, o ktérych mowa w pkt 4.2.1. zatacznika do TSI Infrastruktura, chyba ze takie ograni-
czenie jest niezbedne ze wzgleddéw urbanistycznych zwigzanych z budynkami istniejacymi w czasie projektowania
tunelu kolejowego;

2) konstrukcyjnych warunkéw uktadania nawierzchni kolejowej i odwodnienia oraz zawieszenia sieci trakcyjne;.

2. W celu zapewnienia bezpieczenstwa oséb, w nowo budowanych tunelach kolejowych, powiazanych konstrukcyj-
nie z budynkami przeznaczonymi do przebywania w nich os6b, zabrania si¢ lokalizowania podpér powigzanych konstruk-
cyjnie z tymi budynkami w odleglosci 4 m od osi toréw kolejowych szlakowych i gtéwnych zasadniczych linii kolejowych
przebiegajacych w tunelach kolejowych.
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3. W tunelach kolejowych urzadza si¢ chodniki technologiczno-ewakuacyjne o szeroko$ci wynoszacej co najmniej
0,80 m, przy czym z kazdym z torow kolejowych w tunelu kolejowym znajduje si¢ co najmniej jeden chodnik technolo-
giczno-ewakuacyjny. W istniejacych tunelach kolejowych dopuszcza si¢ ograniczenie szerokosci chodnikéw technolo-
giczno-ewakuacyjnych do 0,50 m, a w skrajnych przypadkach dopuszcza si¢ zastgpienie ich niszami o wymiarach wyno-
szacych co najmniej: szeroko§¢ — 1,50 m, wysoko§¢ — 2 m, glebokos¢ — 0,60 m, rozmieszczonych przemiennie po obu
stronach toru kolejowego w odleglosci niewickszej niz 25 m. Na dlugosci peronow stosowanie chodnikow technologiczno-
-ewakuacyjnych nie jest wymagane.

4. Tunel kolejowy o dtugosci 100 m lub wigkszej spetnia warunki okre§lone w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1303/2014
z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Bezpieczenstwo w tune-
lach kolejowych” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str. 394, z p6zn. zm.%).

5. W tunelach kolejowych przy skrajnych torach kolejowych urzadza si¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w § 40
ust. 4, strefy bezpieczenstwa dla obstugi usytuowane poza strefa zagrozenia ruchem pociagow.

6. Tunel kolejowy posiada system odwadniajacy do odprowadzenia wody z tunelu.

7. Tunel kolejowy o dtugosci ponad 200 m posiada instalacj¢ wentylacyjng oraz o§wietlenie.

Rozdziat 10
Urzadzenia zasilania elektrotrakcyjnego
§ 43. 1. Dla systemdéw pradu statego urzadzenia zasilania elektrotrakcyjnego zasilajace elektryczne szynowe pojazdy
trakcyjne w energi¢ elektryczng w trakcie ich jazdy po zelektryfikowanym torze kolejowym stanowig sie¢ trakcyjng
i obiekty zasilajace sie¢ trakcyjng, w tym podstacje trakcyjne, linie zasilajace podstacje trakcyjne, kabiny sekcyjne, kabiny
polaczen poprzecznych, linie zasilaczy sieci trakcyjnej oraz kable powrotne do podstacji trakcyjnych i kable uszyniajace
kabiny sekcyjne i kabiny potaczen poprzecznych.

2. Dla systemow pradu przemiennego urzadzenia zasilania elektrotrakcyjnego zasilajace elektryczne szynowe pojaz-
dy trakcyjne w energi¢ elektryczng w trakcie ich jazdy po zelektryfikowanym torze kolejowym stanowig sie¢ trakcyjna
i obiekty zasilajace sie¢ trakcyjna, w tym podstacje trakcyjne, linie zasilajace podstacje trakcyjne, kabiny autotransforma-
torowe, linie zasilaczy sieci trakcyjnej oraz kable neutralno-powrotne do podstacji trakcyjnych i kabin autotransformato-
rowych.

§ 44. 1. Podstacje trakcyjne stanowiag zespot elektrycznych urzadzen zasilajacych, przetworczych i rozdzielczych,
umieszczonych catkowicie lub czgsciowo w budynkach lub kontenerach, na ogrodzonym, niedostepnym dla 0s6b postron-
nych terenie, posiadajgcym zabudowany uziom ochronny.

2. Odlegtosci miedzy podstacjami trakcyjnymi oraz typ zastosowanych w nich urzadzen, zaleza od:
1) przyjetego systemu zasilania elektrotrakcyjnego;
2) zatozonego dla danej linii kolejowej nat¢zenia ruchu pociggdw;
3) rodzaju, predkosci jazdy i mas pociggow;
4) typu elektrycznego pojazdu trakcyjnego;
5) parametrow uktadu torowego w planie i profilu.
3. Linie elektroenergetyczne zasilajace podstacje trakcyjne buduje si¢ jako napowietrzne lub kablowe.

4. Kabiny sekcyjne, kabiny potaczen poprzecznych i kabiny autotransformatorowe stanowigce zespot elektrycznych
urzadzen rozdzielczych instalowanych w budynkach lub kontenerach posiadajg uziom ochronny.

5. Podstacje trakcyjne, kabiny sekcyjne, kabiny potgczen poprzecznych oraz kabiny autotransformatorowe posiadaja
wykonany dojazd drogowy, przy czym podstacje trakcyjne moga posiada¢ doprowadzony tor kolejowy.

6. Energi¢ elektryczng doprowadza si¢ do sieci trakcyjnej z podstacji trakcyjnych, kabin sekcyjnych, kabin polgczen
poprzecznych lub kabin autotransformatorowych, za pomocg linii zasilaczy sieci trakcyjnej budowanych jako napowietrz-
ne lub kablowe.

9  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 153 7z 10.06.2016, str. 28, Dz. Urz. UE L 1391 z27.05.2019,
str. 108 oraz Dz. Urz. UE L 2024/191 z 09.01.2024.
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§ 45. 1. Sie¢ trakcyjna obejmuje sie¢ jezdna, sie¢ powrotng oraz dodatkowe przewody, w zaleznosci od systemu zasi-
lania. Sie¢ jezdna shuzaca bezposredniemu doprowadzeniu energii elektrycznej do elektrycznego szynowego pojazdu trak-
cyjnego za posrednictwem odbierakow pradu sktada si¢ z zespotu przewoddéw wraz z osprzgtem sieciowym oraz konstruk-
cjami wsporczymi wraz z ich fundamentami. Sie¢ powrotna sktada si¢ z szyn toru kolejowego, ich polaczen elektrycznych
oraz przewodow przewidzianych dla pradéw trakcyjnych, w zaleznosci od zastosowanego systemu zasilania. Dodatkowe
przewody shuza przewodzeniu pradow trakcyjnych.

2. Wytrzymato$¢ mechaniczna konstrukcji wsporczych sieci jezdnej i osprzetu sieciowego oraz odleglosci miedzy
sasiednimi konstrukcjami zapewnia podwieszenie przewodow i osprzgtu sieciowego w sposdb umozliwiajacy wiasciwa
wspotprace odbierakow pradu z siecia jezdng przy wymaganej predkosci jazdy pociggdw oraz w zalozonym zakresie zmian
temperatury otoczenia.

3. Usytuowanie konstrukcji wsporczych sieci jezdnej przy torze kolejowym nie moze:
1) naruszac¢ skrajni budowli nadziemnych i podziemnych;
2) utrudniaé lub ogranicza¢ czynnosci technologicznych wykonywanych przy utrzymaniu linii kolejowej;

3) kolidowa¢ z urzadzeniami odwadniajacymi i zaklocac ich funkcjonowania.
4. Elementy sieci jezdnej znajdujace si¢ pod napigciem sa odizolowane od konstrukcji wsporczych.

5. W systemie zasilania o napi¢ciu 3 kV pradu stalego odstep migdzy elementami sieci jezdnej lub odbieraka pradu,
znajdujacymi si¢ pod napigciem a uziemionymi lub uszynionymi elementami budowli kolejowych lub innych konstrukcji
wynosi niemniej niz 200 mm. Odstep ten moze by¢ zmniejszony do 150 mm, jezeli dalsze wzajemne zblizenie elementow
jest trwale ograniczone przez zastosowanie konstrukcji usztywniajacej lub elementdéw izolacyjnych.

6. W systemie zasilania o napigciu 25 kV pradu przemiennego odstep migdzy elementami sieci jezdnej lub odbieraka
pradu znajdujacymi si¢ pod napigciem a uziemionymi elementami budowli kolejowych lub innych konstrukcji wynosi
niemniej niz 270 mm. Odstep ten moze by¢ zmniejszony do 150 mm, jezeli dalsze wzajemne zbliZzenie elementow jest
trwale ograniczone przez zastosowanie konstrukcji usztywniajacej lub elementdéw izolacyjnych.

7. Dla umozliwienia selektywnego wylaczania napigcia w wybranych odcinkach sieci trakcyjnej stosuje si¢ sekcjo-
nowanie sieci jezdnej. Na stacjach kolejowych sg sekcjonowane wszystkie tory kolejowe gldéwne oraz potaczenia tych
torow. W zaleznos$ci od uktadu torowego, organizacji ruchu i obcigzenia przewozami sekcjonowanie moze obejmowaé
grupy torow kolejowych.

8. Dla linii kolejowych zasilanych pradem statym konstrukcje wsporcze sieci jezdnej moga by¢ wykorzystane do
podwieszenia wyizolowanych przewodow elektroenergetycznych $redniego napigcia zasilajacych instalacje kolejowych
budowli towarzyszacych.

§ 46. 1. Urzadzenia taczeniowe w podstacjach trakcyjnych, kabinach sekcyjnych, kabinach polaczen poprzecznych,
kabinach autotransformatorowych, odtaczniki sekcyjne sieci trakcyjnej i inne urzadzenia taczeniowe przystosowane do
obstugi zdalnej moga by¢ wilaczone do systemu zdalnego sterowania.

2. System zdalnego sterowania jest odporny na zaktécenia powodujace mozliwos¢ btgdnego zasterowania i jest wy-
posazony w sygnalizacje zaklocen pracy systemu. Urzadzenia tgczeniowe maja odwzorowany stan tgcznikow w nastawni
zdalnego sterowania.

§ 47. 1. Obwdd zasilania elektrotrakcyjnego obejmujacy urzadzenia podstacji trakcyjnych, kabin sekcyjnych, kabin
potaczen poprzecznych i kabin autotransformatorowych, linie zasilaczy sieci trakcyjnej, trakcyjng sie¢ jezdna i powrotna,
zapewnia wylaczalnos$¢ pradéw zwaré w pojazdach trakcyjnych i elementach tego obwodu.

2. W systemie zasilania pradem stalym ochrona przeciwporazeniowa polega na zastosowaniu obwodu zasilania
umozliwiajacego szybkie wylaczenie przeptywu pradu w przypadku powstania zwarcia. Dla zapewnienia wylaczalnos$ci
pradu zwarcia doziemnego stosuje si¢ przylaczenie do:

1) sieci powrotnej (uszynienie) — dla systemu pradu stalego — albo
2) ziemi systemu trakcyjnego (uziemione) — dla systemu pradu przemiennego.

3. Metalowe konstrukcje naziemne usytuowane w pasie linii kolejowej w odleglosci mniejszej niz 5 m od osi skraj-
nego toru zelektryfikowanego w systemie pradu stalego, przytacza sie do sieci powrotnej (uszynia).

4. Wiaty, ogrodzenia oraz elementy malej architektury, wykonane z materialdéw przewodzacych, ktére znajduja si¢
w calos$ci lub czeSciowo w strefie gornej sieci jezdnej i strefie odbieraka pradu, okreslonej w przepisach zarzadcy infra-
struktury, sg zabezpieczone za pomocg srodkdw ochrony przeciwporazeniowe;.
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5. Jezeli szyny toru kolejowego stanowig sie¢ powrotna, §rednia rezystancja jednego toku szynowego wzgledem zie-
mi nie moze wynosi¢ mniej niz 0,5 Q/km. Dla zapewnienia tego warunku odleglo$¢ warstwy thucznia od stopki szyny
wynosi niemniej niz 30 mm.

6. Szyny niezespawane w tor kolejowy bezstykowy sa potaczone tacznikami szynowymi przytwierdzonymi do szyny
przez spawanie, lutowanie, wciskanie, skrgcanie lub w inny sposob dopuszczony przez zarzadceg infrastruktury. Konstruk-
cja tacznikéw szynowych nie moze zwigksza¢ ogolnej rezystancji sieci powrotnej o wigcej niz 20 %. Zabrania si¢ przy-
twierdzania tgcznikow szynowych do stopki lub szyjki szyny przez spawanie.

DZIAL IV

Budowle kolejowe na liniach kolejowych waskotorowych

Rozdziat 1

Warunki ogélne i klasyfikacja linii kolejowych waskotorowych
§ 48. W sprawach nieuregulowanych w niniejszym dziale stosuje si¢ odpowiednio przepisy dziatu III.

§ 49. 1. Linie kolejowe waskotorowe (drogi szynowe waskotorowe) to koleje o szerokosci toru wynoszacej 600 mm,
750 mm, 785 mm i 1000 mm, mierzonej 10 mm ponizej powierzchni tocznej glowki szyny.

2. W przypadku istniejacych linii kolejowych waskotorowych, na ktorych warunki terenowe nie pozwalaja na zasto-

sowanie torow o szerokosci 750 mm lub gdy zachodzi potrzeba rozbudowy, jest mozliwe stosowanie toréw o szerokosSci
600 mm.

§ 50. 1. Linie kolejowe waskotorowe w zalezno$ci od parametréw eksploatacyjnych dzieli si¢ na trzy kategorie. Pa-
rametry eksploatacyjne linii kolejowych waskotorowych okresla tabela 4.1.

Tabela 4.1. Parametry eksploatacyjne linii kolejowych waskotorowych

Kategoria linii kolejowej | Predkos¢ maksymalna vmax | Dopuszczalne naciski osi
waskotorowej [km/h] P [kN]

I Vimnax>40 8,3

11 30<Vmax<40 8.3

111 Vinax<30 8,3

2. Na liniach kolejowych waskotorowych, na ktoérych odbywa si¢ przewdz towarowych wagonéw normalnotorowych
na transporterach, pr¢dkos¢ maksymalna pociaggéw towarowych nie przekracza 20 km/h — dla linii o szerokos$ci toru
750 mm — oraz 30 km/h — dla linii o szerokosci toru 1000 mm, niezaleznie od kategorii linii kolejowe;j.

3. Spehienie jednego z warunkéw okreslonych w tabeli 4.1 jest wystarczajace do zakwalifikowania linii kolejowej
do odpowiedniej kategorii.

Rozdziat 2
Podtorze kolejowe

§ 51. 1. Szeroko$¢ torowiska na prostej oraz w tukach o promieniu wigkszym niz 300 m dla linii kolejowej waskoto-
rowej jednotorowej o szerokosci toru 750 mm wynosi co najmnie;j:

1) 3,80 m— dla linii I kategorii;
2) 3,50 m— dla linii II i III kategorii.

2. Przy przebudowie istniejacych linii kolejowych waskotorowych jest mozliwe stosowanie nastepujacych szerokosci
torowiska:

1) 3,50 m— dla linii I i IT kategorii;
2) 3,30 m— dla linii IIT kategorii.
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3. Dla nowo budowanych linii kolejowych dwutorowych szeroko$¢ torowiska wynosi co najmniej 7,30 m. Przekroje
normalne podtorza i nawierzchni przedstawia rys. 4.1.

3,80

1,90
1,50

0,75

3,65 3,65 0,50 0,40 0,75
T T 1

Rys. 4.1. Przekroje normalne podtorza i nawierzchni w [m].

4. Przy budowie linii kolejowej waskotorowej jednotorowej w tuku o promieniu mniejszym niz 300 m szeroko$¢ to-
rowiska, o ktorej mowa w ust. 2, powieksza si¢ 0 0,15 m. Przy budowie linii kolejowej waskotorowej dwutorowej w tuku
szerokos¢ torowiska powicksza si¢ o warto$ci wynikajace z wymogoéw odpowiedniej skrajni budowli.

5. Szerokos$¢ tawy torowiska mierzona od krawedzi torowiska do dolnej krawedzi podsypki wynosi co najmnie;j
0,50 m z kazdej strony toru. Na istniejacych liniach kolejowych dopuszcza si¢ stosowanie mniejszej szerokosci tawy,
jednak niemniejszej niz 0,30 m.

6. Na stacjach kolejowych i mijankach torowisko buduje si¢ z pochyleniem poprzecznym niemniejszym niz 4 %
w kierunku urzadzen odwadniajacych.

§ 52. 1. Pochylenie skarp w przekopach i nasypach o wysokosci do 6 m w gruntach sypkich wynosi 1:1,5. Przy nasy-
pach wyzszych niz 6 m w dolnej czgéci nasypu ponizej 6 m od krawedzi torowiska skarpy buduje si¢ z pochyleniem 1:1,75.

2. Pochylenie skarp nasypu w gruntach skalistych o wysoko$ci do 6 m wynosi 1:1,3. Przy nasypach wyzszych od
6 m, w dolnej czeSci nasypu ponizej 6 m od krawedzi torowiska stosuje si¢ pochylenie 1:1,5.

3. Skarpy nasypow i przekopow o wysokosci powyzej 6 m posiadajg tawy o szerokosci od 0,5 m do 1 m.

4. W sprzyjajacych warunkach geologicznych i hydrogeologicznych pochylenie skarp w przekopach o glgbokosci do
12 m, zaleznie od rodzajow i uwarstwienia gruntu, stosuje si¢ w granicach:

1) 1:1,5 — w gruntach sypkich o jednolitym uwarstwieniu;
2) od 1:0,5 do 1:1,5 — w gruntach skalistych, zaleznie od rodzaju i uwarstwienia gruntu oraz glebokosci przekopu;
3) 1:0,1 —w skatach stabo wietrzejacych przy pochyleniu warstw w kierunku na zewnatrz torowiska;

4) od 1:0,2 do 1:1,5 — w gruntach skalistych, zaleznie od rodzaju i uwarstwienia skat oraz giebokosci przekopu.

5. Pochylenia skarp w nasypach i w przekopach o wysokosci powyzej 12 m ustala si¢ kazdorazowo na podstawie
wynikow badan geotechnicznych.

6. Nie wykonuje si¢ ptytkich przekopéw o glebokosci mniejszej niz 1 m i niskich nasypéw o wysokosci mniejszej niz
0,50 m. Na liniach kolejowych waskotorowych III kategorii moga by¢ wyjatkowo budowane nasypy o wysokosci mniejszej.
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§ 53. 1. Spadki podtuzne rowdéw bocznych i gornych sa niemniejsze niz 2 %o, a ich przekroj zapewnia swobodny od-
plyw zbieranej wody.

2. Dno i skarpy rowéw odwadniajacych o stromych spadkach umacnia si¢ z uwzglednieniem warunkéw wynikaja-
cych z ilosci i szybkosci przeptywajacej wody oraz rodzaju gruntu.

3. W przekopach o pochyleniu podluznym mniejszym niz 2 %o, przy zastosowaniu odwrotnych spadkéw dna rowu,
mozna zmniejszy¢ glgbokos¢ rowu do 0,20 m, przy zachowaniu gérnej przepisowej szerokosci rowu.

4. Rowy boczne przy nasypach na rowninnych odcinkach linii kolejowej lub na gruntach nieprzepuszczalnych oraz
przy nasypach do 0,50 m wykonuje si¢ z obu stron nasypu. Lawa mi¢dzy gorng krawedzig rowu i podstawa nasypu wynosi
co najmniej 1 m i posiada spadek poprzeczny w kierunku rowu niemniejszy niz 2 %.

5. Nalezy dazy¢ do ujgcia wod sptywajacych po stoku do rowéw bocznych, ktore w zaleznosci od warunkéw hydro-
geologicznych sg odsunigte od torowiska i posiadaja zwigkszony przekro.

6. Na obszarach szczegodlnego zagrozenia powodzig krawedz torowiska wznosi si¢ co najmniej o 0,50 m nad zaob-
serwowany lub obliczony najwyzszy poziom wody.

7. Na budowanej lub przebudowywane;j stacji kolejowej podtorze w obrebie rowni stacyjnej wykonuje si¢ z gruntow
sypkich oraz odpowiednio odwadnia, z uwzglednieniem wystepujacych warunkoéw terenowych.

Rozdziat 3

Nawierzchnia kolejowa

§ 54. 1. Tory kolejowe glowne linii kolejowej waskotorowej I i II kategorii uktada si¢ z nowych szyn walcowanych dla ko-
lei waskotorowych, nowych szyn normalnotorowych lub z odpowiednich szyn starouzytecznych kolei normalnotorowych.

2. Przy budowie lub przebudowie linii kolejowej waskotorowej, na ktorej sa przewidziane przewozy wagonow nor-
malnotorowych na transporterach, stosuje si¢ w torach kolejowych glownych, na szlaku i na stacjach kolejowych, w torach
kolejowych bocznych o dlugosci wigkszej niz 1 km oraz w torach w obrgbie rampy przestawczej, szyny o masie co naj-
mniej 23 kg na jeden metr biezacy. W torach kolejowych bocznych jest mozliwe stosowanie szyn lzejszych — o masie
niemniejszej niz 18,30 kg na jeden metr biezacy.

3. Tory kolejowe gtowne linii kolejowej waskotorowe;j III kategorii oraz tory kolejowe stacyjne gléwne i boczne linii
kolejowych waskotorowych wszystkich kategorii, z uwzglednieniem warunku, o ktérym mowa ust. 2, moga by¢ ukladane
z szyn kolei waskotorowych o masie niemniejszej niz 18,30 kg na 1 metr biezacy.

4. Typ 1 dlugo$¢ szyn ustala si¢ w zaleznosci od typu i nacisku osi taboru przewidzianego do kursowania na danej li-
nii kolejowej waskotorowej oraz od jego predkosci.

5. Dlugo$¢ szyn uktadanych w tory kolejowe, z wyjatkiem szyn skréconych w tukach, przy rozjazdach lub skrzyzo-
waniach torow kolejowych, z uwzglednieniem przypadkow okreslonych w § 21 ust. 1-3 nie moze by¢ mniejsza niz:

1) 15 m - dla nowych szyn kolei waskotorowych i starouzytecznych szyn kolei normalnotorowych;
2) 30 m — dla nowych szyn kolei normalnotorowych.

6. Przy uktadaniu szyn, o ktérych mowa w ust. 5, odcinek szyny, w tym odcinek szyny spawanej, nie moze by¢ dhuz-
szy niz 60 m. Odcinek ten moze by¢ dluzszy w razie koniecznosci wyeliminowania stykéw ubkowych szyn na obiektach
inzynieryjnych.

7. Na odcinkach toru kolejowego, na ktorych szyny sa narazone na pelzanie, stosuje si¢ oporki przeciwpetzne lub in-
ne §rodki przeciwdziatajace petzaniu szyn.

§ 55. 1. Dla ruchu pociggdéw transporterowych liczba podktadow przypadajacych na jeden km dhugosci toru kolejo-
Wego wynosi:

1)  od 1300 do 1400 sztuk — na odcinkach prostych;
2) od 1400 do 1500 sztuk — na odcinkach w tukach.

2. Dhugo$¢ podktadow drewnianych do budowy torow kolejowych, o ktorych mowa w ust. 1, wynosi:

1) 1,80 m — w torach na rampie przestawczej oraz w torach przeznaczonych na postéj wagonéw normalnotorowych na
transporterach;

2) conajmniej 1,50 m — w pozostatych torach stacyjnych i szlakowych.

3. Dlugos$¢ podktadow betonowych do budowy torow kolejowych, o ktérych mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejsza
niz 1,45 m.
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§ 56. 1. W torach kolejowych przewidzianych do ruchu pociggow transporterowych jako podsypke stosuje si¢ thuczen
lub kliniec. W torach kolejowych na podktadach betonowych nie stosuje si¢ podsypki zuzlowe;.

2. Migdzytorza na stacjach kolejowych i mijankach do poziomu gornej powierzchni podktadow sasiednich torow ko-
lejowych moga by¢ wypetnione podsypka gorszego gatunku niz thuczen lub kliniec.

3. Nie uktada si¢ podsypki thuczniowej bezposrednio na §wiezo wykonanym podtorzu. W przypadkach wyjatkowych,
gdy istnieje konieczno$¢ utozenia thucznia na $wiezo wykonanym podtorzu, migdzy torowiskiem i warstwa thucznia wyko-
nuje si¢ zwirowa lub piaskowa warstwe ochronng o grubosci 0,08 m.

4. Grubos$¢ warstwy podsypki pod podktadami drewnianymi wynosi:
1) 0,20 m — w torach kolejowych gtownych linii kolejowej waskotorowej I i II kategorii;

2) 0,15 m — w torach kolejowych bocznych linii kolejowej waskotorowej 11 Il kategorii oraz w torach gtownych linii
kolejowej waskotorowej 111 kategorii;

3) 0,10 m —w torach kolejowych bocznych linii kolejowej waskotorowej III kategorii.

5. W torach kolejowych budowanych na podktadach betonowych grubosé warstwy podsypki, o ktorej mowa w ust. 4,
zwigksza si¢ 0 0,05 m.

§ 57. 1. W torach kolejowych glownych linii kolejowej waskotorowej I kategorii stosuje si¢ rozjazdy o skosie 1:7 lub
mniejszym. Rozjazdy wyposaza si¢ w suwakowe lub hakowe zamknigcia nastawcze.

2. Nie stosuje si¢ rozjazdéw krzyzowych pojedynczych i podwdjnych z krzyzownicami podwdjnymi o skosie mniej-
szym niz 1:7.

3. Miedzy rozjazdami utozonymi ostrzami ku sobie w torach kolejowych gtéwnych stosuje si¢ wstawke toru kolejo-
wego prostego o dlugosci co najmniej 6 m.

4. Rozjazdy i skrzyzowania toréw kolejowych w torach kolejowych gldwnych sa tego samego typu, co szyny przyleg-
tych toréw, lub typu ciezszego.

5. Rozjazdy uktada si¢ na podsypce tluczniowej. Dopuszcza si¢ stosowanie zwiru lub klinca.

Rozdziat 4
Ksztaltowanie polozenia toru na szlaku

§ 58. 1. Maksymalne pochylenie podtuzne toréw kolejowych linii kolejowych waskotorowych, powigkszone na dtu-
gosci tukdéw poziomych o wartos¢ oporu ruchu w tukach, nie moze przekracza¢ pochylenia miarodajnego okreslonego
w tabeli 4.2.

Tabela 4.2. Pochylenia miarodajne na liniach kolejowych waskotorowych

Kategoria linii kolejowe;j Najwigksze pochylenie miarodajne [%o] przy trakcji:
waskotorowej

pojedynczej podwdjnej lub pojedynczej,

jezeli parametry techniczne
stosowanego pojedynczego
pojazdu trakcyjnego na to

pozwalaja
I, 11 20 30
111 25 40

gdzie:
i, — oznacza dodatkowy op6r w tuku [%o],

R — oznacza promien tuku [m].
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3. Na lukach potozonych blisko siebie dodatkowy opdr okresla si¢ wedtug wzoru:
. 12 o
= —
gdzie:
i — oznacza dodatkowy opor w tuku [%e],
I — oznacza dhugo$¢ odcinka [m],

o — oznacza sumg arytmetyczng katow srodkowych wszystkich tukow na danym odcinku [°].
3. Na liniach kolejowych waskotorowych z dominujacymi kierunkami przewozéw tadunkéw, gdy potok tadunkow
w kierunku préznym jest mniejszy niz 0,60 potoku w kierunku tadownym i nie przewiduje si¢ zmian w tym zakresie, jest
mozliwe stosowanie w kierunku préznym pochylen miarodajnych zwigkszonych o 20 % w stosunku do pochylen przyje-
tych dla kierunku tadownego.

4. Ostre zalomy profilu podtuznego toru kolejowego tagodzi si¢ za pomoca wstawek poziomych lub odcinkéw
o pochyleniu posrednim.

5. Pochylenia kierunku odwrotnego toru kolejowego wigksze niz 4 %o przedziela si¢ odcinkami poziomymi lub
o pochyleniu nie wigkszym niz 4 %o.

6. Minimalne dlugosci odcinkéw pochylenia profilu podtuznego toru kolejowego o jednostajnym pochyleniu okresla
tabela 4.3.

Tabela 4.3. Minimalne dtugosci odcinkéw pochylenia profilu podtuznego toru kolejowego o jednostajnym pochyleniu

Kategoria linii Minimalna dtugo$¢ odcinka pochylenia profilu podtuznego toru kolejowego
kolejowe] o0 jednostajnym pochyleniu [m] przy miarodajnym pochyleniu kierunku tadownego [%o]
waskotorowej 6-7 8—12 13-30
I, 11 200 150 100
III 100 75 50

7. Pochylenie profilu podtuznego toru kolejowego w przekopach nie moze by¢ mniejsze niz 2 %o.

8. Zatomy profilu podhuznego toru kolejowego zaokragla sie, gdy suma dwodch sasiednich pochylen odwrotnych lub
réznica dwoch pochylen jednakowego kierunku jest wigksza niz 4 %o.

9. Zaokraglenie zatlomow profilu podtuznego toru kolejowego wykonuje si¢ tukami o promieniu:
1) od 2000 m do 5000 m — dla linii kolejowej waskotorowej I i II kategorii;
2) 1000 m — dla linii kolejowej waskotorowej III kategorii oraz wszystkich toréw kolejowych bocznych.
10. Strzatke tuku pionowego zaokraglenia zalomow profilu podtuznego toru kolejowego oblicza si¢ wedtug wzoru:
(- R - n?
8

gdzie:
f — oznacza strzatke tuku [m],
R — oznacza promien tuku [m],

n — oznacza sumg¢ lub réznice pochylen [%eo].
11. Nie wykonuje si¢ zaokraglenia zatomu profilu podtuznego, gdy f < 0,008 m.

12. Dlugos¢ stycznej tuku zaokraglajacego zatom profilu podtuznego oblicza si¢ wedtug wzoru:
R-n
2

t=

gdzie:
t — oznacza dtugo$¢ stycznej tuku zaokraglajacego zatom profilu podtuznego [m],
R — oznacza promien tuku [m],

n — oznacza sumg¢ lub réznice pochylen [%eo].
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13. Rzedne tuku zaokraglajacego w dowolnym punkcie na stycznej oblicza si¢ wedlug wzoru:

gdzie:
y — oznacza rzgdng tuku [m] odniesiong do stycznej tuku,
X — oznacza odcigtg na osi stycznej liczong [m] od poczatku stycznej,

R — oznacza promien tuku [m].

14. Zaokraglenie zatlomu profilu podtuznego wykonuje si¢ w podtorzu. W przypadku gdy rzedne tuku s mniejsze od
0,08 m, zaokraglenie mozna wykonac przez zmiang¢ grubosci podsypki.

15. Luki zaokraglajace zalomy profilu podluznego nie zachodza na dzwigary mostowe, przy czym odlegtos¢ poczat-
ku tuku od dzwigara wynosi co najmniej 6 m.

16. Na tukach zaokraglajacych zatomy profilu podtuznego moga by¢ uktadane rozjazdy, jezeli tuki te sa wkleste. Na tu-
kach wypuktych moga by¢ uktadane rozjazdy, jezeli promien tuku zaokraglajacego jest wickszy od 2000 m. W pozostatych
przypadkach poczatek tuku zaokraglajacego jest odsuniety od konca rozjazdu na odleglo$¢ niemniejsza niz 6 m.

§ 59. 1. Promienie poziomych tukdéw kotowych na szlaku wynosza od 100 m do 2000 m i stanowia wielokrotno$é
liczby 100, a promienie wynoszace ponizej 400 m stanowig wielokrotno$¢ liczby 50.

2. W zalezno$ci od kategorii linii kolejowej waskotorowej promienie poziomych tukéw kotowych nie moga by¢
mniejsze niz:

1) 200 m — dla linii kolejowej waskotorowej I kategorii;
2) 150 m — dla linii kolejowej waskotorowej II kategorii;
3) 100 m — dla linii kolejowej waskotorowej III kategorii.

3. W torach kolejowych gléwnych i bocznych na objazdach i podejsciach do istniejacych skrzyzowan linii kolejowych lub
bocznic kolejowych z drogami dopuszcza si¢ stosowanie poziomych tukéw kotowych o promieniach mniejszych od okre§lonych
w ust. 2, pod warunkiem ze promien luku zapewni wpisywanie si¢ taboru oraz zachowanie projektowanej predkosci jazdy.

4. Poziome tuki kotowe w planie s3 oddzielone wstawkami toru kolejowego prostego. Dlugos$¢ wstawek toru kolejowego pro-
stego umozliwia wykonanie krzywych przejsciowych i przejs¢ wyrownujacych przechyiki z pozostawieniem odcinkéw prostych:

1) 20 m — dla linii kolejowej waskotorowej I i II kategorii;
2) 10 m — dla linii kolejowej waskotorowej III kategorii.

5. W przypadku przebudowy istniejacych linii kolejowych waskotorowych dopuszcza si¢ stosowanie promieni poziomych
hukow kotowych niemniejszych niz okreslone w przepisach obowigzujacych w czasie budowy tych linii kolejowych.

§ 60. Na tukach o promieniu mniejszym niz 300 m wykonuje si¢ poszerzenie toru kolejowego o wartosci okreslone
w tabeli 4.4.

Tabela 4.4. Poszerzenie toru kolejowego na tukach

Promien tuku R [m] | Warto$¢ poszerzenia [mm]

275>R>180 5
180>R >90 10
R <90 15

§ 61. 1. Przejscia migedzy prosta a tukiem o promieniu réwnym lub mniejszym 300 m lagodzi si¢ za pomoca krzy-
wych przejsciowych. Krzywe przejsciowe sg wykonane migdzy tukami o réznych promieniach nie wigkszych niz 300 m.
Dtugos¢ krzywej przejsciowej oblicza si¢ wedlug wzoru:

400-h
~ 1000

gdzie:
1 — oznacza dlugos¢ krzywej przejsciowej [m],

h — oznacza przechytke toru kolejowego dla przyjetej predkosci i promienia tuku [mm].



Dziennik Ustaw 27— Poz. 1225

2. Punkty koncowe krzywych przejsciowych sa oddalone co najmniej o 6 m od rozjazdow i dzwigarow mostowych,
na ktorych uktada si¢ tor kolejowy bez podsypki, oraz od poczatku tuku zaokraglajacego zatlom profilu podtuznego.

§ 62. 1. Przechylke toru kolejowego wykonuje si¢ na tukach o promieniach mniejszych niz 2 000 m.
2. Warto$¢ przechylki toru kolejowego oblicza si¢ wedtug wzoru:
6,3 - v?

h
R

gdzie:

h — oznacza warto$¢ przechytki [mm],

v — oznacza predkos¢ techniczng najszybszego pociggu na danej linii kolejowej waskotorowej [km/h],
R — oznacza promien tuku [m].

3. Warto$¢ przechylki toru kolejowego nie moze przekracza¢ 80 mm. W torach kolejowych przystosowanych do
przewozu wagon6éw normalnotorowych na transporterach maksymalna warto$¢ przechyltki toru kolejowego wynosi
40 mm. W przypadku kursowania po torach kolejowych transporterow i innych pociagow z predkoscia wymagajaca wigk-
szej przechytki, predkosé tych pociagéow ogranicza si¢ tak, aby odpowiadata przechytce 40 mm.

4. Przejscie od odcinka toru kolejowego bez przechytki do odcinka toru kolejowego z przechytka lub od mniejszej
przechytki do wigkszej wykonuje si¢ na rampie przechytkowej. Rampe¢ przechytkowa wykonuje si¢ na dtugosci krzywe;j
przejsciowej, a jezeli krzywa przejsciowa nie wystgpuje — na odcinku prostej przed tukiem. Pochylenie rampy przechyt-
kowej nie moze by¢ wigksze niz 1:400.

§ 63. 1. Odlegto$¢ miedzy osiami sasiednich toréw kolejowych na odcinkach szlaku nie moze by¢ mniejsza niz:
1) 3 m - migdzy torami waskimi;
2) 3,70 m — migdzy torem waskim i normalnym;
3) 4 m—migdzy torami waskimi dla ruchu pociaggdéw transporterowych.

2. W przypadku przebudowy istniejacych linii kolejowych waskotorowych jest mozliwe stosowanie mniejszej odleg-
osci migdzy osiami toru kolejowego waskiego i normalnego, jednak niemniejszej niz 3,50 m.

3. W przypadku ustawienia miedzy torami kolejowymi stupéw, masztow, ogrodzen lub innych obiektéw oraz budo-
wy lub przebudowy toréw kolejowych w tukach, odlegtosci migdzy osiami toréw kolejowych zwigksza sig.

4. Odlegtos¢ miedzy osia toru kolejowego a najblizsza krawedzig jezdni drogi kotowej nie moze by¢ mniejsza niz 3 m.

5. Polozenie osi toru kolejowego oznacza si¢ wskaznikami. Wskazniki osi toru kolejowego ustawia si¢ w odlegtosci
1,50 m od osi toru.

6. Przy torach kolejowych ustawia si¢ nastepujace znaki i wskazniki:
1) kilometrowe i hektometrowe;
2) poczatku, srodka i konca tuku;
3) pochylenia podtuznego wigkszego od 6 %o;
4) granic podzialu administracyjnego kolei;

5)  graniczniki.

Rozdziat 5
Ksztaltowanie polozenia toré6w kolejowych na stacjach kolejowych

§ 64. 1. Uktad torow kolejowych na stacjach kolejowych zapewnia obstuge i prace punktow tadunkowych z ograniczeniem
do minimum manewrowania zatadowanymi transporterami.

2. Dopuszcza si¢ zmniejszanie dtugosci uzytkowej toréw kolejowych wyciagowych do polowy przewidywanej dhu-
gosci pociagdw, zwigkszonej o dtugos¢ zespolu manewrujacego.

3. Tory kolejowe tadunkowe stuzace do formowania pociaggéw transporterowych, przy rampach przestawczych, znaj-
duja si¢ na prostej poziomej, na dlugosci co najmniej rownej dtugosci formowanego pociagu transporterowego, liczac od
Scianki czotowej rampy.

4. Tory kolejowe tadunkowe waskie sytuuje si¢ w poziomie sasiednich torow kolejowych. Dopuszcza si¢ potozenie
toru kolejowego tadunkowego ponizej torow kolejowych sasiednich, pod warunkiem wykonania odwodnienia.
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§ 65. 1. Odgatezienia linii kolejowych waskotorowych i bocznic kolejowych od istniejacych linii kolejowych wyko-
nuje si¢ na stacjach i mijankach.

2. Na szlaku mozliwa jest budowa odgat¢zienia pod warunkiem wybudowania w tym miejscu posterunku odgateznego.

§ 66. 1. Tory kolejowe gldwne zasadnicze i tory kolejowe gtéwne dodatkowe na stacjach kolejowych i mijankach
oraz tory kolejowe tadunkowe i postojowe buduje si¢ na poziomych odcinkach toru kolejowego. Dopuszcza si¢ budowe
tych torow kolejowych na pochyleniu niewigkszym niz 2,5 %o.

2. Na budowanych lub przebudowywanych mijankach i przystankach osobowych, na ktérych nie przewiduje si¢ pra-
cy manewrowej, dopuszcza si¢ budowg toréw kolejowych na pochyleniu niewigkszym niz 7 %eo.

3. Tory kolejowe wyciggowe buduje si¢ na pochyleniu w kierunku toréw kolejowych rozrzadowych niewickszym niz
2,5 %o.

4. Tory kolejowe przeznaczone do postoju zaladowanych transporter6w buduje si¢ w poziomie lub na pochyleniu
niewigkszym niz 1,5 %o.

5. Tory kolejowe w budynkach buduje si¢ w poziomie.

6. Tory kolejowe trakcyjne przeznaczone wylacznie do ruchu pojedynczych lokomotyw buduje si¢ na pochyleniu
niewigkszym niz 40 %o.

7. Rozjazdy uktada si¢ na tych samych pochyleniach co tory kolejowe stacyjne. Rozjazdy wjazdowe buduje si¢
w pochyleniu przylegtych szlakow.

8. Zatomy profilu podluznego zaokragla si¢ w plaszczyznie pionowej tukiem o promieniu 2000 m. W obrebie stacji
kolejowej 1 na dojéciach do stacji kolejowej promienie tukéw zaokraglajacych zatomy moga by¢ zmniejszone do 1000 m.

§ 67. 1. Promienie lukow w torach kolejowych gléwnych zasadniczych i torach kolejowych gtéwnych dodatkowych
na stacjach kolejowych i mijankach sg niemniejsze niz na przyleglych szlakach.

2. Luki kotowe w torach kolejowych bocznych na stacjach kolejowych i mijankach wykonuje si¢ przy zachowaniu
promienia tuku zapewniajgcego wpisywanie si¢ taboru oraz zachowanie projektowanej predkoscei jazdy.

3. W torach kolejowych tadunkowych potozonych w tuku promien tuku na dlugosci frontu tadunkowego jest nie-
mniejszy niz 100 m, a przy torach kolejowych potozonych wzdtuz wysokich ramp — niemniejszy niz 300 m.

4. Tory kolejowe stacyjne buduje si¢ bez przechyiki i krzywych przejsciowych, przy czym w torach kolejowych
bocznych miedzy lukami kotowymi mozna nie stosowaé wstawek toru kolejowego prostego.

§ 68. 1. Na stacjach kolejowych, mijankach i fadowniach odlegto$¢ miedzy osiami sgsiednich toréw kolejowych na
odcinkach prostych nie moze by¢ mniejsza od wartosci podanych w tabeli 4.5.

2. Przy ustawieniu na miedzytorzu urzadzen lub budowli, w szczegdlnosci zurawi wodnych, znakéw i sygnatow,
ogrodzen, stupow, odlegto$é miedzy osiami toréw kolejowych uwzglednia zachowanie skrajni budowli kolejowe;.

3. Odlegtos¢ migdzy osiami torow kolejowych w miejscu ustawienia stupka ukresowego, nie moze by¢ mniejsza niz:
1) 3500 mm — przy stosowaniu transporteréw niezaleznie od szerokosci torow;
2) 2800 mm — przy szerokosci torow 600 mm;
3) 2900 mm — przy szerokos$ci toréw 750 mm;
4) 2600 mm — przy szeroko$ci toréw 785 mm;
5) 3000 mm — przy szerokosci torow 1000 mm.

4. Odlegtos¢ migdzy osiami toréw kolejowych w tukach oraz wartosci graniczne skrajni budowli dla toru kolejowego
w tuku zwigksza si¢ w zaleznos$ci od szerokosci toru i warto$ci promienia tuku.
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Tabela 4.5. Szeroko$¢ migdzytorzy linii kolejowych waskotorowych

Tory kolejowe Odlegtosci migdzy osiami sgsiednich torow
kolejowych na odcinkach prostych w [m]
waskich waskiego
z normalnym
glowne zasadnicze i gtdwne dodatkowe oraz tory kolejowe 4,00 4,50
z nimi sgsiadujace
naprawcze 5,00 -
glowne 1 wyciggowe 4,00 -
rozrzadowe i tory kolejowe w grupie przyjazdowo- 4,00 4,50
-odjazdowe;j
przetadunkowe 3,00 3,30
postojowe 4,00 4,50
z peronem mi¢dzytorowym dla pociaggow: 5,10 5,50
1) zwyktych
2) transporterowych 5,75

przeznaczone do kursowania pociggdw transporterowych:
1) na stacjach kolejowych, mijankach, tadowniach 4,50
i bocznicach (réwniez przy ustawieniu semaforéw
o szeroko$ci 100 mm)

2) przy ustawieniu na migdzytorzu zurawi wodnych 4,75
i sygnatow statych o szerokosci stupa wigkszej niz 100 mm
3) przy ustawieniu na mi¢dzytorzu stupéw energetycznych 4,90

lub telefonicznych

przy rampach tadunkowych stuzacych do wtaczania 5,00
i staczania wagonow normalnotorowych na transportery
1 z transporterow

Rozdzial 6

Perony i urzadzenia stacyjne

§ 69. 1. Perony usytuowane miedzy budynkiem dworca kolejowego a najblizszym torem kolejowym posiadaja na ca-
lej dlugosci budynku stacyjnego szeroko$¢ niemniejsza niz 4 m, a w pozostatej czeSci — niemniejsza niz 2 m.

2. Perony jednokrawedziowe na migdzytorzu posiadajg szeroko$¢ niemniejsza niz 2,40 m.
3. Dlugo$¢ perondow odpowiada dlugosci zatrzymujacych si¢ przy nich pociagéw pasazerskich.

4. Odlegtos¢ krawedzi peronéw od osi toru kolejowego na prostej i w tukach o promieniu wigkszym niz 800 m wy-
nosi 1,30 m. Odleglo$¢ w tukach o promieniu 800 m i mniejszym jest odpowiednio powiekszona w celu dopasowania do
skrajni budowli.

5. Krawedzie nowo budowanych lub modernizowanych peronéw wznosza si¢ co najmniej 0,20 m nad powierzchni¢
glowki szyny.

6. Urzadzenia ustawiane na peronie, w szczegolnosci stupy i latarnie, znajduja si¢ w odlegtosci co najmniej 3 m od
osi toru kolejowego.

§ 70. 1. Odlegtos¢ krawedzi rampy przetadunkowej od osi toru kolejowego wynosi 1,43 m.

2. Powierzchnia rampy przetadunkowej wznosi si¢ nad poziomem glowki szyny przylegtego toru kolejowego
0 0,72 m, a nad poziomem kotowej drogi dojazdowej — o 1,30 m.



Dziennik Ustaw -30- Poz. 1225

§ 71. 1. Rampa przestawcza do tadowania wagonéw normalnotorowych na transportery jest usytuowana w osi torow
kolejowych tadunkowych toru kolejowego waskiego i normalnego. Uktad elementow rampy przestawczej i wymogi tech-
niczne jej powigzania z konstrukcja transportera przedstawia rysunek 4.2.
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Rys. 4.2. Uktad elementow rampy przestawczej i wymogi techniczne jej powigzania z konstrukcjg transportera [m].

2. Stale rampy tadunkowe posiadaja $cianki czotowe wykonane z materiatu trwatego. Scianki czotowe ramp prowizo-
rycznych moga by¢ wykonane z drewna.

3. Tor kolejowy tadunkowy waski jest utozony na wzmocnionym i odwodnionym podtozu wykonanym jako ptyta be-
tonowa lub zelbetowa o dlugosci co najmniej 9,30 m, zwigzana ze $ciankg czotowa rampy. Poza ptyta posypke toru kole-
jowego tadunkowego waskiego wykonuje si¢ z thucznia o grubosci warstwy 0,30 m na catej dlugosci zestawianego pocia-
gu transporterowego.

4. Dla rampy prowizorycznej tor kolejowy tadunkowy waski uktada si¢ na warstwie tlucznia o grubosci 0,30 m na ca-
tej dlugosci pociggu transporterowego.

5. Tor kolejowy tadunkowy normalny potozony na gérnym poziomie rampy wykonuje si¢ w ten sposdb, aby réznica
poziomoéw gornych powierzchni gtowek szyn obu torow wynosita 0,41 m.

6. W torze kolejowym tadunkowym waskim oraz w torach kolejowych przeznaczonych do zatadunku i wytadunku
towarow z wagondéw normalnotorowych stojacych na transporterach wykonuje si¢ urzadzenia stuzace do podktadania
klinow pod ramy transporterdw, o szerokosci co najmniej 0,12 m, umocowane w odlegtosci 0,78 m od osi toru kolejowego
waskiego.

7. Potaczenie transportera z torem kolejowym tadunkowym przy $Sciance czotowej rampy wykonuje si¢ za pomoca
zamknig¢ hakowych zamontowanych do koncéw szyn toru kolejowego tadunkowego normalnego potozonego na gérnym
poziomie rampy.

8. Rampy i tory kolejowe tadunkowe oraz tory kolejowe, na ktorych odbywa si¢ praca przetadunkowa z wagonoéw
normalnotorowych stojacych na transporterach, o§wietla si¢ $wiattem gornym, a rampy i tory kolejowe tadunkowe na
dtugosci zestawianego pociggu transporterowego oprocz oswietlenia gornego sa, z obu stron, oswietlone dodatkowo $wia-
tlem bocznym do wysokosci co najmniej 1 m ponad gtowke szyny.

9. Przy budowie urzadzen stacyjnych przewiduje si¢ zastosowanie mechanicznych wciggarek linowych lub lokomo-
tyw do wtaczania i staczania wagonow normalnotorowych na transportery.
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Rozdziat 7
Kolejowe obiekty inzynieryjne

§ 72. 1. Mosty buduje si¢ jako konstrukcje trwale. Mosty drewniane moga by¢ budowane wylacznie jako budowle
tymczasowe.

2. Uktad konstrukecyjny (ustr6j) nowych mostéw oblicza si¢ zgodnie z przepisami dotyczacymi projektowania mos-
tow, o ktérych mowa w dziale III. Schematy obcigzenia mostéw do obliczen ich konstrukcji przedstawia rys. 4.3.

AL

Schemat A. Obcigzenia ruchome obiektéw mostowych kolei waskotorowych o szerokosci toru 750 mm
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Schemat B. Obcigzenia ruchome obiektow mostowych na liniach kolei waskotorowych o szerokosci toru 750 mm, po ktorych kursuja transportery
przewozgce wagony kolei normalnotorowych
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Rys. 4.3. Schematy obcigzenia mostow do obliczen ich konstrukcji.

3. Przy nasypach o wysokosci do 6 m skarpy stokow przy przyczotkach ze skrzydtami réwnoleglymi posiadaja po-
chylenie wzdhuz $ciany skrzydta 1:1, a przy nasypach wyzszych pochylenie dolnej czesci skarpy ponizej 6 m od krawedzi
torowiska wynosi 1:1,25. Skrzydta przyczotkow na poziomie torowiska wchodza w nasyp co najmniej na dhugosei 0,30 m.

4. Swiatta poziome mostow sg projektowane w sposob zapewniajacy swobodny i bezpieczny przeptyw wod.

§ 73. 1. Na mostach i wiaduktach, jezeli wysoko$¢ nasypu przekracza 2,50 m, wykonuje si¢ zejscia (schody), co naj-
mniej po jednym na kazdym koncu obiektu.

2. Przy mostach, ktorych §wiatlo poziome wynosi co najmniej 50 m, wykonuje si¢, w dobrze widocznych miejscach,
odpowiednie taty wodowskazowe.

3. Na mostach i przyczotkach mostowych porgcze wykonuje sie:
1) gdy wysokos¢ nasypu przekracza 3 m;
2) gdy dlugo$¢ konstrukcji no$nej mostu przekracza 4 m;
3) w obrgbie stacji kolejowych, mijanek i przystankéw osobowych.

4. Na mostach o dlugosci wigkszej niz 5 m wykonuje si¢ odbojnice lub inne urzadzenia zabezpieczajace tabor kole-
jowy w przypadku wykolejenia.

§ 74. 1. Dla zapewnienia swobodnego i bezpiecznego przeplywu wod, we wszystkich przypadkach, w ktorych nie
wystepuje koniecznos¢ budowy mostéw, wykonuje si¢ przepusty.

2. Nie buduje si¢ przepustow drewnianych. Do budowy przepustow prowizorycznych stosuje si¢ rury zelbetowe.
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3. Otwory przepustow prostokatnych posiadajg szeroko$¢ co najmniej 0,60 m, a otwory przepustow rurowych posiadaja
Srednice wewngtrzng co najmniej 0,60 m. Przepusty rurowe o dtugosci ponad 12 m wykonuje si¢ o $rednicy wewnetrznej co
najmniej 0,80 m.

4. Jezeli przepust stuzy jednoczes$nie do przepedzania bydla, szerokos¢ otworu w $wietle wynosi co najmniej 3 m,
a wysokos¢ od powierzchni drogi do dolnej powierzchni sklepienia — co najmniej 2 m.

5. Wzniesienie stopki szyny nad powierzchni¢ sklepienia w przepustach rurowych nieobetonowanych i sklepionych

wynosi co najmniej 0,65 m, a w przepustach ptaskich i rurowych obetonowanych — co najmniej 0,30 m.

DZIAL V

Budowle kolejowe na liniach kolejowych szerokotorowych

Rozdziat 1
Warunki ogoélne

§ 75. W sprawach nieuregulowanych w niniejszym dziale stosuje si¢ odpowiednio przepisy dziatu III.

Rozdziat 2

Nawierzchnia kolejowa

§ 76. 1. Szerokos¢ toru kolejowego mierzy si¢ na odcinku prostym 13 mm ponizej gornej powierzchni glowki szyny.
Szeroko$¢ nominalna dla nowo budowanej linii kolejowej szerokotorowej wynosi 1520 mm. Dopuszcza si¢ szerokosé
nominalng dla nowo budowanej linii kolejowej szerokotorowej wynoszaca 1524 mm.

2. Na tukach o promieniach mniejszych lub rownych od 350 m szerokos¢ toru kolejowego odpowiednio si¢ zwigksza
do wartosci okreslonych w tabeli 5.1.

Tabela 5.1. Szerokos$¢ toru kolejowego w tukach [mm]

Szeroko$¢ toru

Promien tuku [m] kolejowego [mm]

1520 1524

tor w tukach o R > 350 1520 1524
tor w tukach 300 <R <350 1530 1530
tor w tukach R <300 1535 1540

3. Poszerzenie toru kolejowego przy przejéciu z prostej w tuk wykonuje si¢ na catej dlugosci krzywej przejsciowej,
a w przypadku jej braku — na odcinku prostym przylegtym do tuku, przy zachowaniu warunku, ze zmiana poszerzenia nie
przekracza 1 mm/m.

§ 77. 1. Na odcinkach prostych toru kolejowego gorne krawedzie glowek szyn obu tokdw, znajduja si¢ na jednym
poziomie.

2. Na odcinkach prostych jest mozliwe uktadanie jednego toku szynowego wyzej w stosunku do drugiego o 4 mm na
catej dlugosci odcinka. Jezeli na tym odcinku znajdujg si¢ mosty z mostownicami, na ktérych jazda odbywa si¢ gora
i mosty sa dtugosci mniejszej niz 25 m, na tych mostach zachowuje si¢ taka sama réznic¢ wysokosci potozenia tokow
szynowych.

3. Zabrania si¢ stosowania statej roznicy polozenia tokoéw szynowych w tunelach na mostach o dtugosci 25 m ina
podejsciach do nich oraz w rozjazdach.

4. Na liniach dwutorowych toki szynowe zewngtrzne ustawia si¢ wyzej niz toki szynowe wewngtrzne.
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§ 78. 1. W tukach o promieniu mniejszym lub rownym 4 000 m zewnetrzny tok szynowy jest podniesiony w stosunku do

toku wewnetrznego o warto$¢ przechytki (h) wyliczonej wedlug wzoru:

12,5 V2

s 12,5 - V2
R g

S
-adopShST+§-at
gdzie:

h — oznacza warto$¢ przechytki [mm],

Vmax — 0znacza maksymalng predko$é pojazdow kolejowych bez systemu kompensacji przyspieszen odsrodko-
wych [km/h],

R — oznacza promien tuku [m],

s — oznacza rozstaw osi szyn w torze kolejowym [mm],

V.- oznacza usredniong pr¢dko$é najwolniejszych, kursujacych regularnie pojazdéw kolejowych [km/h],

g — oznacza przyspieszenie ziemskie = 9,81 [m/s?],

adop — 0Znacza dopuszczalng warto$¢ niezrownowazonego przyspieszenia odsrodkowego wynoszaca 0,7 [m/s?],

a; — oznacza dopuszczalng warto$é niezrownowazonego przyspieszenia dosrodkowego okreslong w tabeli 5.1 [m/s?].

Tabela 5.1. Dopuszczalne warto$ci niezrownowazonego przyspieszenia dosrodkowego a,

Obcigzenie przewozami [Tg/rok] a; [m/s?]
0<T<5 0,72
5<T<10 0,62
10<T<15 0,52
15<T<20 0,42
T>20 0,32

2. Przechytka na tuku wynosi nie wigcej niz 150 mm.

3. Na liniach kolejowych szerokotorowych dwutorowych i wielotorowych potozonych na pochyleniach, gdzie pred-

ko$¢ pociagow w rdznych kierunkach moze by¢ rdzna, warto$¢ przechytki oblicza si¢ dla kazdego kierunku oddzielnie.
Jezeli w tuku przechytka w torze kolejowym wewngtrznym jest mniejsza niz przechytka w torze kolejowym zewnetrznym,
to dla ustalenia jej warto$ci uwzglednia si¢ skrajni¢ budowli.

4. W torach kolejowych stacyjnych potozonych w tukach, po ktérych predkosé jazdy nie przekracza 25 km/h, prze-

chylki nie stosuje sig.

§ 79. 1. Laczenie toréw kolejowych w tuku z torem kolejowym na prostej oraz tgczenie toréw kolejowych w tukach

o r6znych promieniach wykonuje si¢ za pomoca krzywych przejsciowych.

1)
2)

D

2. Krzywej przejSciowej mozna nie wykonywac przy potaczeniu:
prostej z lukiem o promieniu wigkszym niz 3000 m;

tuku z tukiem o promieniu R 1R», ktorych réznica krzywizn spetnia nastepujacg nierdwnosc:

1 1 1

<
R, R,l 3000

3. Dlugos¢ krzywej przejsciowej okresla sie w nastepujacy sposob:
przy potaczeniu prostej z lukiem na linii kolejowej szerokotorowej jednotorowej lub na linii kolejowej szerokotoro-
wej wielotorowej dla toru kolejowego zewnetrznego oblicza si¢ wedtug wzoru:
I=hz2=lgep
gdzie:
1 — oznacza dtugos¢ krzywej przejsciowej [m],
h — oznacza warto$¢ przechytki [mm],

laop — 0znacza minimalng dtugo$¢ krzywej przejsciowej wedtug tabeli 5.2;
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2) na linii kolejowej szerokotorowej wiclotorowej, przy potaczeniu prostej z tukiem, dla toru kolejowego wewnetrznego
przy rownoczesnym wykonywaniu poszerzenia migdzytorza, oblicza si¢ wedtug wzoru:

lyew = v 24R " dp, + 1Zew = lgop
gdzie:
lwew — 0znacza dlugos¢ krzywej przejsciowej [m],
R — oznacza warto$¢ promienia tuku [m],
dm — 0znacza poszerzenie mi¢dzytorza [m],
l,ew — 0znacza dlugos¢ krzywej przejsciowej w torze zewngtrznym [m],

laop — 0znacza minimalng dtugos$¢ krzywej przejsciowej wedtug tabeli 5.2.

Tabela 5.2. Dhugosci krzywych przejsciowych

Warto$¢ promienia tuku [m] Minimalna dlugo$¢ krzywej przejsciowej [m]
R>1.500 30
1.000 <R < 1.500 40
710 <R < 1.000 50
R<710 60

3) przy polaczeniu dwoch tukoéow jednego kierunku, gdy réznica ich krzywizn jest wigksza niz 1:3.000, oblicza si¢ we-
dtug wzoru:

l1=Ah>30m
gdzie: 1 — oznacza dtugos¢ krzywej przejsciowej [m],

Ah — oznacza réznicg przechytek na tukach [mm)].

§ 80. 1. Dla osiagnigcia na czesci kolistej tuku wymaganej przechytki wykonuje si¢ rampg przechylkowa na calej
dtugosci krzywej przejsciowej, a przy braku krzywej przej$ciowej — na odcinku prostym przylegtym do tuku.

2. Pochylenie rampy przechytkowej nie moze by¢ wigksze niz 1:1000, z tym ze w trudnych warunkach terenowych
jest mozliwe zwigkszenie pochylenia rampy do 3:1000.

§ 81. 1. Przy wykonaniu ramp przechytkowych dla dwoch tukéw potozonych blisko siebie do dtugosci wstawki toru
kolejowego prostego miedzy tukami:

1) dostosowuje si¢ dlugo$¢ odcinka prostego miedzy wykonanymi rampami przechytkowymi, ktory nie moze by¢
mniejszy niz 25 m;

2) zwigksza si¢ pochylenie ramp do 3:1000, jezeli dtugo$¢ odcinka prostego miedzy rampami jest mniejsza niz 25 m;

3) wykonuje si¢ przechylke na calej dlugosci wstawki toru kolejowego prostego, jezeli dlugos¢ odcinka prostego mie-
dzy rampami jest nadal mniejsza niz 25 m, z tym ze:

a) przechytka ta jest rowna przechylce w tuku, jezeli promienie obu lukow sg jednakowe,

b) jezeli promienie obu tukéw sa rdzne, to wicksza przechytke zmniejsza si¢ stopniowo na calej dtugosci prostej az
do wartosci przechytki mniejszej.

2. Jezeli tuki jednego kierunku, ale o réznych promieniach, tacza si¢ krzywa przejsciowa, to rampe przechytkowa (od
przechytki wickszej do mniejszej) oraz ewentualne poszerzenie toru kolejowego wykonuje si¢ na dlugosci tej krzywej
przejsciowej. W przypadku braku krzywej przejsciowej rampy przechytkowe i poszerzenia sa wykonywane na tuku
o wigkszym promieniu.

3. Przy lukach réznego kierunku wymagana dtugos¢ wstawki toru kolejowego prostego miedzy rampami wynosi 25 m,
z tym ze dopuszcza si¢:

1) zmniejszenie do 15 m dlugosci wstawki;
2) zwigkszenie pochylenia ramp do 3:1000;
3) przesunigcie poczatku rampy, tak aby na poczatku tuku przechytka byta rowna potowie wartosci przechyiki na tuku.
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§ 82. Przy polaczeniu odcinka prostego toru kolejowego z réznica 4 mm w potozeniu tokow szynowych z torem ko-
lejowym w tuku rampe przechytkowa wykonuje si¢ z uwzglednieniem roznicy potozenia tokéw szynowych na odcinku
prostym.

Rozdziat 3
Skrajnia budowli

§ 83. 1. Budowle i urzadzenia kolejowe usytuowane na liniach kolejowych szerokotorowych odpowiadaja wymaga-
niom skrajni budowli przedstawionej na rys 5.1.
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Rys. 5.1. Skrajnia budowli dla toréw kolejowych o szerokosci 1520 (1524) mm.

2. Odlegtos¢ miedzy osiami torow kolejowych na odcinkach prostych linii kolejowych szerokotorowych dwutoro-
wych jest niemniejsza niz 4100 mm.

3. Przy odlegtosci migdzy osiami toréw kolejowych potozonych w tukach o promieniach mniejszych niz 4000 m sto-
suje si¢ zwiekszenie skrajni budowli o wartosci okreslone dla skrajni budowli linii kolejowych normalnotorowych.

4. Odlegto$¢ miedzy osiami toréw kolejowych stacyjnych potozonych na prostych jest niemniejsza niz 4800 mm,
ztym ze odlegtos¢ ta w przypadku toréw kolejowych przetadunkowych, odstawczych oraz o mniejszym znaczeniu
w pracy stacji kolejowej moze by¢ zmniejszona do 4500 mm. Odlegto$¢ miedzy osiami toréw kolejowych przeznaczonych
do bezposredniego przetadunku towardéw z wagonu do wagonu moze by¢ zmniejszona do 3600 mm.

5. Odlegto$¢ migdzy osiami torow kolejowych gtownych zasadniczych przechodzacych na zewnatrz uktadu torowego
stacji kolejowej moze by¢ réwna odlegtosci tych osi na szlaku.
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Rozdziat 4
Ksztaltowanie ukladu toréw kolejowych stacji kolejowych

§ 84. 1. Rozjazdy uktadane w stacyjne tory kolejowe gtowne umozliwiaja przejazd pociaggéw po prostej z predkoscia
niemniejsza niz na przylegtych szlakach.

2. Rozjazdy i skrzyzowania toréow kolejowych odpowiadaja typom szyn utozonych w torze kolejowym przylegtym
do rozjazdu.

§ 85. 1. Rozjazdy uktadane w torach kolejowych gltéwnych zasadniczych i gtdwnych dodatkowych posiadaja skosy
nie wigksze niz 1:9.

2. Zabrania si¢ montowania w torach kolejowych gtownych stacyjnych rozjazdow w tukach na liniach, na ktorych
przewiduje si¢ ruch pociggdéw z predkoscia co najmniej 100 km/h.

3. Zabrania si¢ montowania rozjazdéw krzyzowych w torach kolejowych gléwnych stacyjnych na liniach, na ktoérych
przewiduje si¢ ruch pociaggdéw z predkoscia wieksza niz 70 km/h.

§ 86. 1. Przy montowaniu w torach kolejowych gléwnych przyjazdowo-odjazdowych dwoéch rozjazdéw o tych sa-
mych skosach i promieniach, zwroconych ku sobie poczatkami iglic, z odgal¢zieniem na obie strony toru kolejowego
prostego, zachowuje si¢ wstawke toru kolejowego prostego o dtugosci niemniejszej niz 12,50 m, a jezeli nie jest to mozli-
we — niemniejszej niz 6,25 m. Szerokos$¢ toru kolejowego na dlugosci wstawki jest taka sama, jak w stykach opornic.

2. Wstawki toru kolejowego prostego na przebudowywanych stacjach kolejowych mozna nie stosowac, jezeli odleg-
lo$¢ migdzy poczatkami iglic w rozjazdach przylegtych tego samego typu i skosu wynosi nie mniej niz 8,66 m.

3. Wstawki toru kolejowego prostego, o ktéorych mowa w ust. 1 i 2, mozna nie stosowaé przy montowaniu rozjazdow
w pozostatych torach kolejowych stacyjnych.

4. Przy montowaniu dwoch nastgpujacych po sobie rozjazdow dlugos¢ wstawki toru kolejowego prostego w torach
kolejowych przyjazdowo-odjazdowych migdzy rozjazdami jest niemniejsza niz 12,50 m, a w pozostatych torach, a jezeli
nie jest to mozliwe — niemniejsza niz 6,25 m.

5. Przy montowaniu przyleglych rozjazdéw symetrycznych o skosie 1:6 na torach kolejowych przyjazdowo-
-odjazdowych stuzacych do ruchu wylacznie towarowego wstawka toru kolejowego prostego miedzy rozjazdami jest nie-
mniejsza niz 7,46 m, w pozostalych torach kolejowych — niemniejsza niz 6,25 m, a jezeli nie jest to mozliwe — niemniejsza
niz 4,50 m.

6. Przy uktadaniu przylegtych rozjazdow z szyn réznego typu w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1-5, stosuje si¢
wstawke toru kolejowego prostego o dtugosci niemniejszej niz 12,50 m.

DZIAL VI

Kolejowe budowle towarzyszace

Rozdziat 1
Obiekty do obshlugi podréznych

§ 87. 1. W zaleznosci od potrzeb technologicznych prowadzenia ruchu i obstugi podroéznych, przy projektowaniu pe-
ronéw i przystankéw osobowych ustala sie:

1) liczbg perondw oraz liczbg krawedzi peronowych;

2) usytuowanie peronéw wynikajace z ich polozenia wzgledem toréw kolejowych;
3) sposob dojscia do peronow;

4) dlugosé i szeroko$é perondw;

5) mozliwos¢ obstugi osob niepelnosprawnych, 0osoéb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ oraz zapewnienie doste-
pu osobom ze szczegdlnymi potrzebami.

2. Perondw nie lokalizuje si¢ przy torach kolejowych o pochyleniach wigkszych niz 6 %o, a na przystankach osobo-
wych — o pochyleniach wigkszych niz 10 %o.

3. Peronow nie lokalizuje si¢ przy torach kolejowych, po ktérych ruch pociagéw odbywa si¢ z predkoscia wigksza
niz 200 km/h, z wyjatkiem przypadkow, gdzie zastosowano $rodki techniczno-eksploatacyjne zapewniajace dostep z peronu
do pociagu tylko w przypadku jego zatrzymania.
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4. Odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru kolejowego projektuje si¢ przy zachowaniu wymagan skrajni budowli.

5. Wysoko$¢ peronu wynosi 760 mm albo 550 mm nad gtowke szyny w zaleznosci od typu pojazdu kolejowego za-

trzymujacego si¢ przy wszystkich nowych lub modernizowanych peronach danej linii kolejowe;.

6. W przypadku perondow o wysokosci 760 mm projektowang odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru oblicza si¢

zgodnie ze wzorem, uwzgledniajac wplyw tukow i przechytek, przy czym wynik nalezy zaokragla¢ w gore do 5 mm:

1)
2)
3)

1)
2)

XZXG52+SiAbD
gdzie:
X — oznacza projektowang odlegtos$¢ krawedzi peronu od osi toru,

Xgsz — oznacza graniczng skrajni¢ zabudowy bez wptywu tukéw i przechytek w mm, bedaca sumag granicznej
skrajni budowli oraz poszerzen usprawniajacych eksploatacje i utrzymanie,

S — oznacza poszerzenie skrajni zabudowy z uwagi na projektowane tuki w plaszczyznie poziomej w mm, jest
okreslane wedtug wzoru:

S_3750
T R

gdzie:

R — oznacza promien tuku poziomego [m],

Abp — oznacza wptyw przechyiki [m], ktory okresla si¢ wedtug wzoru:
hg D

Abp = —934 —
P V15002 — D2

gdzie:
hy — oznacza wysoko$¢ peronu [mm],
D — oznacza przechytke projektowang [mm].
7. Minimalna dtugo$¢ peronu wynosi 50 m.
8. Przy ustalaniu szerokosci peronu uwzglednia si¢ szerokos$¢:
strefy zagrozenia przy kazdej krawedzi peronu;
trasy wolnej od przeszkod;

powierzchni uzytkowej, ktdra posiada wymiary dostosowane do projektowanego zagospodarowania peronu i szacunkowej
liczby podréznych.

9. Szerokos¢ peronu, o ktdrej mowa w ust. 8§, jest niemniejsza niz:
2,50 m — w przypadku peronéw jednokrawedziowych;
3,30 m — w przypadku peronéw dwukrawedziowych.

10. Strefe zagrozenia w rozumieniu TSI PRM, wyznacza si¢ w formie przyleglego do krawedzi peronu pasa o statej

szerokosci zapewniajacej dostep do pociagu, ktora wynosi niemniej niz:

1)

2)

3)

)

2)

0,75 m — przy krawedziach peronowych, przy ktorych zatrzymuja si¢ wszystkie pojazdy Iub przy ktorych predkosé
pojazdu bez zatrzymania wynosi nie wigcej niz 60 km/h;

1 m — przy krawedziach peronowych, przy ktorych sa mozliwe przejazdy pojazdéw kolejowych bez zatrzymania
z predkoscia wieksza niz 60 km/h i mniejsza lub rowna 140 km/h;

1,50 m — przy krawedziach peronowych, przy ktorych sag mozliwe przejazdy pojazdow kolejowych bez zatrzymania
z predkoscia wigksza niz 140 km/h i mniejsza lub réwna 200 km/h.

11. Strefe zagrozenia oznacza sig:

umiejscowionym bezposrednio przy strefie zagrozenia ostrzegawczym pasem dotykowym o statej szerokosci nie-
mniejszej niz 0,40 m i niewigkszej niz 0,60 m;

ostrzegawczym pasem o barwie kontrastowej o stalej szerokosci niemniejszej niz 0,10 m i niewigkszej niz 0,20 m
w kolorze z6ttym lub innym kontrastujagcym z kolorem nawierzchni peronu umiejscowiong na powierzchni strefy za-
grozenia przy jej granicy z ostrzegawczym pasem dotykowym.
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12. Ostrzegawczy pas dotykowy posiada forme jednakowych znakéw wypuklych o nastgpujacych parametrach:
1) znak wypukly ma forme $cictego stozka lub sfery kuli o:

a) wysokosci niemniejszej niz 5 mm i niewickszej niz 8 mm,

b) $rednicy podstawy niemniejszej niz 30 mm i niewickszej niz 40 mm;

2) znaki maja wilasciwosci przeciwposlizgowe i s3 rozmieszczone w ukladzie siatki prostokatnej o wymiarach bokow
niemniejszych niz 60 mm i niewigkszych niz 120 mm.

13. Ostrzegawczym pasem dotykowym oznacza si¢ takze miejsca, w ktorych w ciggu komunikacyjnym wystepuja
bariery architektoniczne lub inne przeszkody, w szczegdlnosci schody.

14. Ostrzegawcza linia wizualng o szeroko$ci niemniejszej niz 0,05 m oznacza si¢ krawedzie pierwszego stopnia
schodoéw w gore i pierwszego stopnia schodéw w dot, na powierzchni poziomej i pionowej tych stopni, kazdego biegu
schodow.

15. Minimalna wolna od przeszkdd szerokos¢ peronu wynosi 1,60 m, z wyjatkiem odcinkow koncowych peronu, na
ktérych dopuszcza si¢ zastosowanie szerokosci trasy pomniejszonej do 0,90 m pod warunkiem braku zabudowy.

16. Na trasie wolnej od przeszkod na peronie dopuszcza si¢ usytuowanie:

1) podpdr wiat iinnych shupéw o dlugosci nieprzekraczajacej 1 m w rozstawie niemniejszym niz 2,40 m, pod warun-
kiem ze ich odleglos¢ od strefy zagrozenia wynosi co najmniej 0,80 m lub wigcej;

2)  konstrukcji statych o dtugosci nie wigkszej niz 10 m, pod warunkiem ze ich odlegtos¢ od strefy zagrozenia wynosi co
najmniej 1,20 m lub wigcej, a odlegto$¢ od krawedzi peronu wynosi co najmniej 2 m lub wigcej.
17. Nawierzchnia peronu posiada wlasciwosci antyposlizgowe réwniez w warunkach zawilgocenia oraz jest utozona

ze spadkiem poprzecznym w kierunku osi peronu 1-3 %. Warto$¢ spadku w strefie zagrozenia nie przekracza 1 %.

18. Do obliczen wytrzymalosciowych nawierzchni peronu przyjmuje si¢ obcigzenia ciggle osobami przebywajacymi
na peronie o wartosci 0,5 Mg/m?.

19. Na stacjach kolejowych i przystankach osobowych buduje si¢ wiaty zapewniajace osobom przebywajacym na pe-
ronie oston¢ przed opadami atmosferycznymi, w dostosowaniu do istniejagcych lub przewidywanych lokalizacji przej$é
pod i nad torami kolejowymi lub doj$¢ do peronu, przy czym:

1) szerokos$¢ wiaty uwzglednia wymagania skrajni budowli;
2) architektura wiat jest dostosowana do otoczenia i charakteru budynku dworca kolejowego oraz obiektow usytuowa-
nych na peronie;

3) odprowadzenie wod opadowych z wiaty do przewodow kanalizacyjnych lub rowéw odwadniajacych odbywa si¢ za
pomoca rur spustowych;

4) wiata nie zaslania widoczno$ci sygnatoéw i wskaznikdéw kolejowych;

5) wiata wykonana z materialdéw przewodzacych prad elektryczny na liniach elektryfikowanych jest przytaczona do
sieci powrotnej pradu stalego (uszyniona) lub uziemiona w przypadku zastosowania systemu trakcyjnego pradu
przemiennego (uziemiona).

20. Na koncu peronu montuje si¢ barier¢ ochronna, a w przypadku jej braku oznakowanie wizualne i dotykowe, jako
alternatywe rozwiazania do fizycznej bariery.

21. Przeszkody przezroczyste w obrebie lub wzdtuz tras uzywanych przez pasazeréw sg oznakowane w sposob kon-
trastowy w stosunku do ich powierzchni i otoczenia. Oznakowanie nie jest wymagane, jezeli podrozni sg chronieni przed
kontaktem z przeszkodami przezroczystymi w inny sposob, w szczegdlnosci przy pomocy poreczy lub ciggltych rzgdow
lawek.

§ 88. 1. Perony sa potaczone z budynkiem dworca kolejowego lub terenem zewngtrznym specjalnymi wyraznie
oznaczonymi drogami dojscia.

2. Drogi dojscia z budynku dworca kolejowego lub terenu zewnetrznego do perondw sa jak najkrotsze. Jezeli istnieje
taka mozliwos¢, rozdziela si¢ potok podroznych przyjezdzajacych od wyjezdzajacych, a przejscia pod i nad torami kole-
jowymi oraz doj$cia do peronéw umozliwiaja wyjscie z pominigciem budynku dworca kolejowego.

3. Jezeli istnieje taka mozliwo$¢, rozdziela si¢ ruch rowerowy od ruchu pieszego.
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Rozdziat 2

Przej$cia pod i nad torami kolejowymi, dojscia do peronéow

§ 89. 1. Na liniach kolejowych jest mozliwe wykonywanie przej$¢ pod i nad torami kolejowymi przeznaczonych wy-
Tacznie dla ruchu pieszego, rowerowego lub pieszego i rowerowego oraz doj$¢ do peronéw w poziomie szyn. Do dojé¢ do
perondéw w poziomie szyn stosuje si¢ warunki okre§lone dla przejs¢ kategorii E, o ktorych mowa w przepisach w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
iich usytuowanie, oraz warunkéw technicznych ich uzytkowania, wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane.

2. Szerokos¢ dojscia do peronu w poziomie szyn jest zgodna z wymaganiami TSI PRM.

3. Dojscie do peronu, na catej dtugosci, jest rowne z poziomem glowki szyn oraz wykonane z materiatdéw niepalnych,
zapewniajacych rowna, szorstka i trwata powierzchnig.

4. Dojsécia do perondéw pasazerskich zapewniaja bezpieczne przejscie osobom niepelnosprawnym oraz osobom
0 ograniczonej mozliwoS$ci poruszania si¢, w tym osobom niewidomym lub niedowidzgcym.

5. Przejscia przez wigcej niz trzy tory kolejowe, przejscia przez tor kolejowy, gdzie predkos¢ przejezdzajacych po-
ciagdéw przekracza 15 km/h, oraz przejscia przy braku widocznosci nadjezdzajacych pociagdw, zabezpiecza si¢ zaporami
zamykanymi na czas przejazdu pociggu oraz wyposaza w sygnalizacj¢ $wietlng 1 dzwigkowa.

6. Niestrzezone przej$cia przez tory kolejowe do perondow zabezpiecza si¢ labiryntami, wykonanymi na doj$ciach do
przejsé, o wysokos$ci niemniejszej niz 1,25 m i szerokosci 1,60 m, wymuszajgcymi obserwacje w kierunku nadjezdzajace-
g0 pociagu oraz zapewniajacymi dobrg widoczno$¢ nadjezdzajacych pociagow.

§ 90. 1. Przejscia pod torami kolejowymi sa wykonywane jako podstawowe rozwiazanie stuzace zapewnieniu doste-

pu do perondéw po przeciwnej stronie tordw kolejowych na liniach kolejowych, po ktérych kursuja pociagi z predkoscia
100 km/h Iub wigksza.

2. Lokalizacja przejs¢ pod torami kolejowymi wynika z analizy ciggéw komunikacyjnych na obszarze kolejowym
1 W jego otoczeniu.

3. Szerokos¢ przejscia pod torami kolejowymi jest uzalezniona od natezenia ruchu pieszego w okresie szczytowym
i wynosi co najmniej 3 m, a wysoko$¢ liczona od najwyzszego poziomu posadzki na pasmie ruchu wynosi co najmniej
2,40 m.

4. Konstrukcja przejscia pod torami kolejowymi spetnia nastgpujace warunki:

1) wody gruntowe wystepujace w sasiedztwie przejs¢ odprowadza si¢ od przejscia lub obniza ich poziom; w przypadku
wystepowania wod gruntowych niedajacych si¢ odprowadzi¢ konstrukcje przejscia zabezpiecza si¢ szczelng wanng
izolacyjng siegajaca co najmniej 0,50 m ponad najwyzszy przewidywany poziom wod gruntowych;

2)  wzdhiz $cian uklada si¢ drenaz na glgbokosci umozliwiajacej odwodnienie $cian;

3) nawierzchnia przej$cia posiada pochylenie w strone $ciekow umozliwiajacych grawitacyjny splyw wod do studzie-
nek;

4) wejscia na przejscia zabezpiecza si¢ przed przedostawaniem si¢ opadow atmosferycznych;
5) nawierzchnia przejs$cia posiada odpornosé na poslizg.

§91. 1. Jezeli nie ma mozliwosci wykonania przejscia pod torami kolejowymi lub uklad komunikacyjny
1 wysokoséciowy obiektu i jego otoczenia uzasadnia takie rozwigzanie, buduje si¢ przejscia dla pieszych nad torami kole-
jowymi, zwane dalej ,,ktadkami”.

2. Szerokos$¢ ktadki wynikajgca z natezenia ruchu pieszego w okresie szczytowym wynosi co najmniej 3 m.

3. Odlegtos¢ konstrukeji spodu ktadki od glowki szyny wynika z obowiazujacej dla danej linii kolejowej skrajni bu-
dowli, z uwzglednieniem warunkow elektryfikacji linii kolejowej oraz przewozow rzeczy z przekroczong skrajnia taboru.

4. Ktadki buduje si¢ wytacznie z materialéw niepalnych.

5. Obcigzenie dodatkowe dla przypadku jednostronnego zerwania liny nosnej przyjmuje si¢ jako sit¢ skupiong
o wartosci 16 kN.

6. Podpory migdzytorowe ktadek oraz ich fundamenty nie moga znajdowac si¢ w skrajni budowli na glgbokos¢ 1,50 m
ponizej gtowki szyny w odlegtosci 2,20 m od osi toru.
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7. Ktadki nad liniami kolejowymi zelektryfikowanymi wyposaza si¢ w urzadzenia zabezpieczajace przed porazeniem
pradem. W tym celu:

1)  po obu stronach ktadki wykonuje si¢ szczelne ostony pionowe o wysokosci co najmniej 1 m od poziomu nawierzchni ktad-
ki i wychodzace co najmniej 1 m od najbardziej wysunigtego elementu sieci trakcyjnej znajdujacego si¢ pod napigciem;

2) wszystkie elementy ktadki wykonane z materiatlow przewodzacych prad elektryczny, znajdujace si¢ w odleglosci
mnigjszej niz 5 m od osi toru kolejowego elektryfikowanego, sa przytaczone do sieci powrotnej pradu statego (uszy-
nione) lub do ziemi systemy trakcyjnego pradu przemiennego (uziemione).

8. Konstrukcja lub wyposazenie ktadki uniemozliwiaja splyw wod opadowych z ktadki na sie¢ trakcyjna. Spodnia
cze$¢ pomostu ktadki posiada urzadzenia uniemozliwiajace sptyw wod opadowych z ktadki na sie¢ trakcyjna.

9. Nawierzchnia pomostu ktadki jest odporna na $cieranie i wykonana z materiatow o duzej szorstkosci, rowniez
w warunkach zawilgocenia.

§ 92. 1. Stopnie schod6éw sg jednakowej wysoko$ci, maja réwna powierzchni¢ i posiadaja wysokos¢ nieprzekraczaja-
cg 15 cm, aich szeroko$¢ zachowuje warunek réznicy warto§¢ 65 cm pomniejszonej o dwukrotng wysokos$¢ stopnia
(S =65 -2 x H). Dopuszcza si¢ bardziej strome schody, jednak o wysokos$ci stopnia nieprzekraczajacej 16 cm i szeroko$ci
stopnia dobranej z zakresu od 29 cm do 33 cm.

2. Szerokos¢ schodow bedacych przedtuzeniem przejscia pod torami lub ktadki jest niemniejsza od szerokosci tunelu
przejscia pod torami kolejowymi lub ktadki.

3. Przej$cia pod torami kolejowymi i ktadki wyposaza si¢ w pochylnie albo w windy ogdlnodostepne samoobstugo-
we, w celu umozliwienia korzystania z nich przez osoby niepelnosprawne, osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢ oraz osoby ze szczeg6lnymi potrzebami.

4. Pochylnie posiadaja migdzy poreczami szeroko$¢ co najmniej 1,60 m. W przypadku gdy pochylnie stanowig alter-
natywe¢ dla schodow i sa umiejscowione w ich sasiedztwie, dopuszcza si¢ szerokos¢ na poziomie posadzki wynoszaca
1,20 m, jednoczesnie zachowujac szerokos¢ miedzy porgczami, ktora wynosi od 1 m do 1,10 m. Pochylnie do ruchu pie-
szego oraz dla 0s6b niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ o dtugosci ponad 9 m sg podzie-
lone na krétsze odcinki, przy zastosowaniu spocznikéw o dlugosci co najmniej 1,40 m.

5. Dopuszcza si¢ zastosowanie chodnika prowadzonego po pochytosci nieprzekraczajacej 6 %.
6. Pochylnie spetniajg wymagania okreslone w przepisach techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych.

7. Na schodach prowadzacych do obiektow kolejowych, gdzie nie istnieja dojscia w postaci chodnikéw lub pochylni,
dopuszcza si¢ stosowanie rozwigzan utatwiajacych transport rowerdw w postaci rynien lub prowadnic. Rozwigzania te nie
moga zaweza¢ minimalnej szerokos$ci uzytkowej biegow schodowych wynoszacej 1,60 m oraz stanowi¢ zagrozenia dla
przemieszczajacych si¢ podréznych, w tym oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢.

Rozdziat 3

Obiekty do obstugi przewozéw towarowych

§ 93. 1. Stacje kolejowe, na ktorych dokonuje si¢ odprawy towarow w zalezno$ci od zakresu i wielkosci prac prze-
wozowych, mogg by¢ wyposazane w urzadzenia przetadunkowe stacjonarne i ruchome oraz inne urzadzenia i obiekty
niezbe¢dne dla wykonywania specjalistycznych czynno$ci przetadunkowych.

2. Stacje kolejowe, o ktorych mowa w ust. 1, posiadajg uklady toréw kolejowych taczace tory kolejowe tadunkowe
z torami kolejowymi gldéwnymi, przystosowane do wykonywania czynno$ci manewrowych zwigzanych z obstugg punk-
tow tadunkowych, akumulacjg wagondw, odstawianiem wagondw, wylgczaniem i wigczaniem grup wagonéw z i do po-
ciggow towarowych oraz mogg posiadac tory kolejowe do odstawiania wagonow z materiatami niebezpiecznymi.

§ 94. 1. Place tadunkowe sa przeznaczone do przeladunku towaréw miedzy wagonem a innym wagonem, pojazdem
samochodowym, statkiem morskim Iub $rodladowym, systemem transportu przesylowego lub tasmociggowego oraz do
skfadowania towarow masowych przewozonych jako tadunki calowagonowe, w tym konteneréw, niewymagajacych zabez-
pieczenia przed opadami atmosferycznymi.

2. Minimalna szeroko$¢ placu fadunkowego wynosi 4 m.

3. Place fadunkowe sa ograniczone od strony toru kolejowego kraweznikami w odlegtosci 1,60 m od osi toru
i wysokosci do 0,30 m nad glowke szyny.

4. Nawierzchnia placow tadunkowych jest utwardzona, o wytrzymatosci dostosowanej do naciskow osi pojazdow
samochodowych oraz sktadowanych towarow.
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5. Powierzchnia placow tadunkowych posiada pochylenie od 1 % do 3 % przeznaczone do odprowadzenia wod opa-
dowych. Wody opadowe odprowadza si¢ do systemu kanalizacyjnego, a przy jego braku — do rowéw odwadniajacych.
Zabrania si¢ stosowania pochylenia placu fadunkowego w kierunku toru kolejowego.

6. Place tadunkowe wyposaza si¢ w:
1) urzadzenia o$wietleniowe;

2) instalacje elektroenergetyczne do podlaczenia urzadzen przetadunkowych.

§ 95. 1. Rampy tadunkowe sa przeznaczone do przetadunku ciezkich przedmiotow, pojazddéw, maszyn i urzadzen
oraz zywego inwentarza.

2. Rampy boczne posiadaja wysokos¢ odpowiadajacg wysokosci podtogi wagonu, a rampy czolowe posiadajg wyso-
ko$¢ umozliwiajacg tadowanie nad zderzakami wagonow.

3. Na stacjach kolejowych, na ktorych sa przewidywane przetadunki naczep samochodowych w transporcie kombi-
nowanym, wysoko$¢ rampy tadunkowej jest dostosowana do wysokosci podlogi wagondéw przystosowanych do przewo-
z6w kombinowanych.

4. W zalezno$ci od przeznaczenia wyrdznia si¢ rampy:

1) jednostronne — z krawedzig przy torze i pochylniag wjazdowa o pochyleniu 1:5 i minimalng szerokoscia drogi tadun-
kowej na powierzchni rampy 4 m; rampa jednostronna posiada pochylenie 5 % od krawedzi w strong pochylni;

2) dwustronne — z krawedziami po obu stronach i drodze tadunkowej o szerokos$ci co najmniej 4 m.

5. Dlugo$¢ rampy wynosi niemniej niz 16 m. Dopuszcza si¢ sytuowanie rampy na catej dtugosci uzytkowej toru kole-
jowego tadunkowego.

6. Nawierzchnie ramp utwardza si¢ do odpowiedniej wytrzymatosci oraz wykonuje z pochyleniem umozliwiajagcym
odprowadzenie wod opadowych do rowu lub do systemu kanalizacyjnego.

7. Scianki oporowe ramp czolowych zabezpiecza si¢ belka energochtonng na wysokosci zderzakow.
8. Na rampach instaluje si¢ urzadzenia oswietleniowe.

§ 96. 1. Dla obstugi punktow tadunkowych usytuowanych w miejscach, o ktorych mowa w § 93-95, w uktadzie to-
row kolejowych stacji kolejowej wydziela si¢ grupe torow kolejowych odstawczych, na ktorych sa gromadzone wagony
podstawione na punkty tadunkowe oraz wagony z punktow tadunkowych oczekujace na wiaczenie do sktadu pociagu.

2. Dla umozliwienia odstawiania wagonow z pociagu na tory kolejowe odstawcze oraz z torow kolejowych odstaw-
czych na punkty tadunkowe i odwrotnie w uktadzie toréw kolejowych stacji kolejowej wykonuje si¢ tor kolejowy wycia-
gowy oraz, w miar¢ potrzeby, tory kolejowe komunikacyjne. Dtugos¢ toru kolejowego wyciagowego jest wigksza od tacz-
nej dlugosci jednorazowo przestawianej grupy wagonow powickszonej o dlugos¢ lokomotywy manewrowej i drogg ha-
mowania tego sktadu z predkosci 20 km/h do zatrzymania sie.

3. Przy torach kolejowych odstawczych przewiduje si¢ wykonanie na migdzytorzach Sciezek, stupoéw, sygnalizatorow
oraz, w miar¢ potrzeby, drog technologicznych.

4. Punkty fadunkowe, na ktoérych dokonuje si¢ przetadunku znacznej ilosci fadunkéw calowagonowych, wyposaza si¢ w:

1) wagi wagonowe — usytuowane na oddzielnym torze wylaczonym z przebiegbw manewrowych, potaczonym
z uktadem toréw punktu tadunkowego; tor, na ktorym jest zbudowana waga, uktada si¢ w poziomie i na prostej, na
dtugosci co najmniej 50 m po obu stronach wagi; mechanizm wagi oddziela si¢ od nawierzchni kolejowej dla umoz-
liwienia ruchu lokomotyw i wagondéw w okresie, gdy waga jest nieczynna; no$no$¢ wagi odpowiada najwigkszej ma-
sie brutto wagonow a dtugos¢ pomostu rozstawowi skrajnych osi najdtuzszego wagonu kolejowego;

2) skrajnik — ktorego brama jest ustawiona na torze tadunkowym lub wagowym, a tor kolejowy na dhugosci 15 m
z kazdej strony od skrajnika jest utozony na proste;.

§ 97. 1. Bocznice kolejowe sg polaczone z torami kolejowymi stacyjnymi. Dopuszcza si¢ polaczenie bocznicy kole-
jowej z torem kolejowym szlakowym, pod warunkiem ostonigcia punktu odgalezienia torem kolejowym ochronnym.

2. Na stacjach kolejowych obstugujacych bocznice kolejowe wyodrgbnia si¢ grupe toréw kolejowych zdawczo-
-odbiorczych, na ktorych odbywa si¢ przekazywanie wagondéw na bocznicg oraz odbior wagondéw z bocznicy
i przygotowanie ich do wiaczenia do sktadu pociagu. W przypadku gdy na bocznice kolejowa wjezdzaja pociagi (do styku
miedzy infrastruktura bocznicy kolejowej i infrastruktura zarzadcy jako pociag, a dalej jako manewr), tory kolejowe
zdawczo-odbiorcze traktuje si¢ jako tory kolejowe gtowne.

3. Tory kolejowe kolei zaktadowej odpowiadajg warunkom technicznym i konstrukcyjnym toréw kolejowych bocz-
nicowych.
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Rozdziat 4

Obiekty zaplecza technicznego taboru kolejowego

§ 98. 1. Na stacjach kolejowych, na ktorych nast¢puje zmiana lokomotyw oraz konczy lub rozpoczyna si¢ obstuga
trakcyjna pociagdw, znajdujg si¢ lokomotywownie lub grupy postojowych torow trakcyjnych.

2. Lokalizacja lokomotywowni w rejonie stacji kolejowej lub wezta kolejowego zapewnia mozliwie krotkie
i bezkolizyjne potaczenie z grupami torow przyjazdowych, odjazdowych i postojowych stacji kolejowej osobowej oraz
grupami torow kolejowych przyjazdowych i odjazdowych stacji kolejowej towarowej. Lokomotywownie sytuuje si¢ na
ptaskim terenie.

3. Lokomotywownig stanowia budynek glowny z torami kolejowymi oraz hala przegladowo-naprawcza, warsztatami,
magazynami, pomieszczeniami administracyjnymi oraz socjalnymi, magazynami materialow tatwopalnych, stanowiskami
kontrolnymi oraz sktadowiskami zewngtrznymi.

4. Uktad torow kolejowych irozmieszczenie urzadzen lokomotywowni zapewnia bezkolizyjne przemieszczanie si¢
lokomotyw przy wykonywaniu ustalonych czynnosci technologicznych oraz mozliwo$¢ omijania urzadzen w trakcie
przemieszczania si¢ lokomotyw.

5. Dlugosci poszczegdlnych toréow kolejowych dostosowuje si¢ do procesu technologicznego lokomotywowni.

6. Miedzytorza w lokomotywowni umozliwiaja lokalizacje drog technologicznych o szerokosci 3,60 m lub utwar-
dzonych $ciezek o szerokosci 1 m oraz wymaganych urzadzen, z zachowaniem warunkoéw skrajni budowli.

7. Nawierzchnia toro6w kolejowych lokomotywowni odpowiada standardom bocznych toréw kolejowych stacyjnych.

§ 99. 1. Stacje kolejowe obstugujace duza liczbe wagondow moga by¢ wyposazone w wagonownie, w ktorych sg do-
konywane biezace naprawy wagonow.

2. Lokalizacja wagonowni na terenie stacji kolejowej zapewnia mozliwie krotkie i bezkolizyjne polaczenie z torami
kolejowymi kierunkowymi stacji kolejowej towarowej lub torami kolejowymi postojowymi stacji kolejowej osobowe;.
Teren lokalizacji wagonowni jest ptaski.

3. Uktad torowy wagonowni moze obejmowac tory kolejowe dla wagondéw oczekujacych na naprawe — naprawcze
i przegladowe, dla wagonow po naprawie — objazdowe i komunikacyjne, wyciagowe, wagowe, dla magazynowania zesta-
wow kotowych oraz magazynowe.

4. Dhugo$¢ torow kolejowych, o ktorych mowa w ust. 3, dostosowuje si¢ do procesu technologicznego wagonowni.

5. Miedzytorza w wagonowniach umozliwiajg lokalizacje drog technologicznych o szerokosci 3,60 m lub utwardzo-
nych $ciezek o szerokosci 1 m oraz wymaganych urzadzen, z zachowaniem warunkow skrajni budowli.

6. Nawierzchnia toréw kolejowych wagonowni odpowiada warunkom technicznym dla bocznych toréw kolejowych
stacyjnych.

Rozdziat 5
Budowle i urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 100. 1. Urzadzenia techniczne zwigzane ze sterowaniem ruchem kolejowym, zwane dalej ,,urzadzeniami srk”,
w zalezno$ci od pelnionych przez nie funkcji sa:

1) wbudowane bezposrednio w elementy konstrukcyjne toru kolejowego lub
2) usytuowane na torowisku lub wbudowane w podtorze, lub

3) umieszczone w specjalnie przeznaczonych do tego celu budynkach (nastawniach), kontenerach lub innych obiektach
spetniajacych wymagania odpowiednie do rodzaju zastosowanych urzadzen srk.

2. Urzadzenia srk instaluje si¢ poza skrajnig budowli.

3. Urzadzenia srk, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, nie moga ostabi¢ wytrzymatosci konstrukcyjnej elementu drogi
szynowej, wptywaé na zmniejszenie trwato$ci eksploatacyjnej tej drogi oraz powodowac zmian w warunkach wspotpracy
kota z szyna.

4. Urzadzenia srk, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, sytuuje si¢ w taki sposob, aby nie utrudniaty czynno$ci zwigzanych
z utrzymaniem i naprawami linii kolejowej oraz nie naruszaty systemu odwodnienia linii kolejowe;.

5. Urzadzenia srk, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, sytuuje si¢ w pomieszczeniach wydzielonych pozarowo.
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§ 101. 1. Elementy konstrukcyjne linii kolejowej bezposrednio wspdtpracujace z urzadzeniami srk i wptywajace na
niezawodnos$¢ dziatania tego systemu:

1) posiadaja wymagane parametry elektryczne;

2) s3odizolowane od gruntu;

3) posiadajg odpowiednia trwato$¢ i odporno$é na odksztalcenia i uszkodzenia;

4) sa wykonane z materiatu o odpowiednich cechach fizycznych i chemicznych ze wzgledu na prace nawierzchni oraz

systemu sterowania.

2. Przy zabudowie urzadzen srk stanowigcych elementy konstrukcyjne nawierzchni kolejowej nie dopuszcza si¢ do
trwatego naruszenia konstrukcji toru kolejowego.

3. Prace wykonywane w torze kolejowym nie naruszaja istniejacych urzadzen srk oraz nie przerywaja potaczen ka-
blowych. W przypadku demontazu urzadzen srk na czas wykonywanych robot torowych sa one odtworzone przed dopusz-
czeniem ruchu pociagdw.

§ 102. 1. Nawierzchnia w torach kolejowych i w rozjazdach zapewnia wtasciwa wspolprace z urzadzeniami srk.
2. Przy budowie toré6w kolejowych, na ktorych beda instalowane obwody torowe, stosuje si¢:

1) podsypke thuczniowa ze skat twardych o grubosci warstwy okreslonej standardem danego toru, wynoszacej co naj-
mniej 0,20 m, pod podktadem w osi szyny w najwyzszym punkcie podtorza;

2) podktady lub podrozjazdnice drewniane impregnowane, bez przewierconych na wylot otworow;

3) podkiady i podrozjazdnice betonowe posiadajagce dyble z tworzyw sztucznych lub inne rozwigzania konstrukcyjne
zapewniajace wlasciwa izolacje szyn od podktadow;

4) podktady i podrozjazdnice w stanie suchym o rezystancji niemniejszej niz 50 kQ (kilooméw) mierzonej miedzy pod-
ktadkami — w przypadku torow kolejowych izolowanych; w warunkach eksploatacji dopuszcza si¢ warto$¢ rezystan-
cji podtorza niemniejsza niz 2 Qkm (omokilometry).

3. W torach kolejowych i odcinkach izolowanych toréw nie stosuje si¢ podktadéw i podrozjazdnic stalowych oraz
oporek przeciwpelznych.

4. Tory kolejowe i odcinki izolowane tor6w posiadaja odwodnienie.
§ 103. 1. Rozjazdy posiadajg zabezpieczenia przed zmiang przetozenia zwrotnic w czasie przejazdu pojazdu kolejowego.

2. Zwrotnice, po ktorych odbywaja si¢ przejazdy pojazdow kolejowych, wlacza si¢ w system urzadzen nastawczych.

Rozdzial 6

Budowle i urzadzenia telekomunikacyjne

§ 104. 1. Urzadzenia telekomunikacyjne, urzadzenia radiowe, potaczenia sieci oraz systemy informacyjne dopusz-
czone do stosowania zapewniaja tacznos¢ migdzy jej uzytkownikami lub urzadzeniami.

2. Urzadzenia i systemy, o ktorych mowa w ust. 1, nie moga powodowac zaktécen w dziataniu innych systeméw in-
frastruktury kolejowej, a ich usytuowanie nie moze narusza¢ obowiazujacych przepiséw dotyczacych skrajni budowli oraz
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

3. Polaczenia urzadzen telekomunikacyjnych miedzy elementami infrastruktury kolejowej projektuje si¢ w sposdb zapew-
niajacy odporno$¢ na zaktocenia oraz ciggltos$¢ transmisji danych, w szczegdlnosci w zakresie sterowania ruchem kolejowym.

4. W przypadkach, w ktorych stosuje si¢ urzadzenia radiowe, zapewnia si¢ kompatybilno$¢ elektromagnetyczng
z urzadzeniami infrastruktury kolejowe;.

5. Kolejowa sie¢ tacznosci radiowej stanowi integralna cz¢s¢ kolejowej sieci telekomunikacyjnej.

Rozdziat 7
Urzadzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej i sieci techniczne

§ 105. 1. Kolejowe obiekty budowlane w zaleznosci od ich przeznaczenia sa wyposazone w:
1) instalacje i urzadzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej;
2) instalacje grzewcze;

3) instalacje gazowe;
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4) instalacje wodociagowe i kanalizacyjne;
5) instalacje spr¢zonego powietrza, klimatyzacjg;
6) instalacje i urzadzenia gasnicze.
2. Instalacje i urzadzenia podziemne posiadaja ochrone przed wptywem pradow btadzacych od trakcyjnego systemu
pradu statego oraz pol elektromagnetycznych od systemu pradu przemiennego.
§ 106. 1. Elektryczne urzadzenia o§wietleniowe usytuowane na obszarze kolejowym oraz w budynkach kolejowych
zapewniaja:
1) zachowanie rbwnomierno$ci nat¢zenia o§wietlenia;
2) wlasciwa barwg $wiatla dobrang do przeznaczenia obiektu, jego kolorystyki i wystroju;

3) bezpieczenstwo pracy kolei.

2. Zasilanie do zewnetrznych punktéw o$wietleniowych usytuowanych w poblizu toréw kolejowych doprowadza si¢
podziemnymi liniami kablowymi.

§ 107. Elektroenergetyczne linie kablowe biegnace wzdhiz torow kolejowych uktada si¢ w zakrytych kanatach kab-
lowych albo bezposrednio w ziemi. Miejsce utozenia kabli jest trwale oznakowane.

§ 108. 1. Usytuowanie na obszarze kolejowym sieci wodociagowej i kanalizacyjnej, zapewnia dostep do urzadzen
sieci bez powodowania zaklocen proceséw przewozowych, czynnosci technologicznych oraz zaktécen w dostepie
i uzytkowaniu obiektow kolejowych. Przy projektowaniu sieci rownoleglej do toru kolejowego odlegtos¢ od granicy przy-
leglego pasa gruntu wynosi co najmniej 5 m.

2. W przypadku gdy budowla kolejowa jest usytuowana w bezposrednim sasiedztwie sieci wodociggowej lub przeci-

na takg sie¢, na granicy obszaru kolejowego sie¢ wodociggowa wyposaza si¢ w zawor odcinajacy umozliwiajacy zamknig-
cie doptywu wody w przypadku awarii sieci lub urzadzen wodnych podtaczonych do sieci.

§ 109. W przypadku gdy budowla kolejowa jest usytuowana w bezposrednim sgsiedztwie linii elektroenergetycznych
lub przecina takie linie, linie elektroenergetyczne odpowiadaja nastepujacym warunkom:

1) linie elektroenergetyczne nie naruszaja skrajni budowli linii kolejowych, nie zastaniaja sygnatow i wskaznikéw kole-
jowych, nie powoduja zaklocen w obwodach sygnalizacji i sterowania ruchem kolejowym;

2) lokalizacja linii elektroenergetycznych nie utrudnia prowadzenia ruchu kolejowego, utrzymania i obstugi drog szy-
nowych oraz innych urzadzen kolejowych;

3) skrzyzowanie linii elektroenergetycznej z linig kolejowa wykonuje si¢ po najkrotszej trasie; kat skrzyzowania linii
elektroenergetycznej z linig kolejowa wynosi od 60° do 90°, z zaleceniem stosowania kata 90°;

4) skrzyzowanie podziemnych elektroenergetycznych linii kablowych uklada si¢ w przepustach kablowych na gleboko-
$ci co najmniej 1,50 m od goérnej powierzchni tocznej glowki szyny oraz 0,50 m od dna rowu odwadniajacego;

5) linie elektroenergetyczne niskiego napiecia oraz linie teletechniczne przy skrzyzowaniu z linig kolejowa sa skablo-
wane i przeprowadzone pod ta linig; na niezelektryfikowanych liniach kolejowych jest mozliwe wykonanie napo-
wietrznego skrzyzowania tej linii z linig elektroenergetyczna niskiego napigcia, przy czym odleglto$¢ od glowki szyny
do linii elektroenergetycznej wynika z obowiazujacej dla danej linii kolejowej skrajni budowli, wraz z przewozem
rzeczy, z przekroczong skrajnig taboru;

6) przy skrzyzowaniu linii elektroenergetycznej z linig kolejowa zelektryfikowang odleglos¢ pionowa (h) przewodow
linii elektroenergetycznej od przewodow sieci trakcyjnej (jezdnych, no$nych, zasilajacych) wynosi co najmniej:
a) przy skrzyzowaniu z linig o napieciu 1 [kV] do 110 [kV]:
h=2+ J [m]
150
b) przy skrzyzowaniu z linig o napigciu wyzszym niz 110 [kV]:

h=254_0
=25+ 155 (ml

gdzie:
h — oznacza odlegto$¢ pionowa [m],

U — oznacza napigcie znamionowe linii elektroenergetycznej [kV].
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§ 110. Skrzyzowania rurociggdw wodociagowych, kanalizacyjnych, cieptowniczych, gazociagow, urzadzen wodnych
oraz urzadzen melioracji wodnych, zwanych dalej ,,rurociaggami”, z linig kolejowa, odpowiadaja nastgpujacym warunkom:

1) skrzyzowanie rurociggu z linig kolejowa wykonuje si¢ po najkrotszej trasie; kat skrzyzowania wynosi od 60° do 90°,
z zaleceniem stosowania kata zblizonego do 90°;

2)  kat skrzyzowania rurociggu z torami kolejowymi prowadzonymi w tunelu o naziomie powyzej 10 m jest zblizony do 90°,
lecz niemniejszy niz 30°;

3) kat skrzyzowania rurociggu z torami kolejowymi prowadzonymi na kolejowym obiekcie inzynieryjnym (wiadukcie,
estakadzie) jest zblizony do 90°, lecz niemniejszy niz 30°;

4) rurociagi przeprowadzane pod torami kolejowymi, z wylaczeniem sieci gazowych, uktada si¢ w rurach ochronnych,
ostonowych lub przepustach z zachowaniem wymogdw skrajni budowli, aby mozliwy byt ich remont lub konserwa-
cja w sposob niepowodujacy zakltocen w prowadzeniu ruchu pojazdéw kolejowych; dla rurociagéw wodociagowych,
cieplowniczych i kanalizacyjnych konce rury ochronnej nalezy wprowadzi¢ do komory rewizyjnej lub studni rewi-

zyjnej;

5) rury ochronne, ostonowe lub przepusty, o ktoérych mowa w pkt 4, uktada si¢ na glgbokosci co najmniej 1,50 m od
gtéwki szyny oraz 0,50 m od dna rowu bocznego odwadniajacego tory kolejowe; rury ochronne i ostonowe zabezpie-
cza si¢ od wptywow korozji elektrolitycznej;

6) na wejSciu 1 wyjSciu rurociagu, z wylaczeniem gazociagu, pod tory kolejowe wykonuje si¢ komory rewizyjne lub
studnie rewizyjne, z uwzglednieniem mozliwos$ci rozbudowy lub remontu urzadzen kolejowych;

7) dopuszcza si¢ wykonanie wolnostojacego nadziemnego skrzyzowania rurociggu cieptowniczego lub wodociagowego
z linia kolejowa;

8) po uzyskaniu zgody wlasciciela wiaduktu oraz zarzadcy infrastruktury jest mozliwe wykonanie skrzyzowania ruro-

ciggu z linig kolejowa przez wbudowanie rurociggu w wiadukt drogowy nad linig kolejowa.

DZIAL VII

Ogolne wymagania techniczno-eksploatacyjne dla budowli kolei niekonwencjonalnych

§ 111. 1. Koleje nickonwencjonalne stanowig koleje, w ktorych:

1) pojazd kolejowy porusza si¢ po nawierzchni nieszynowej, przy rownoczesnym zachowaniu warunku powigzania
drogi z pojazdem przez specjalng konstrukcje zespotu jezdnego pojazdu oraz drogi;

2) pojazd kolejowy nie posiada kot napedowych wykorzystujacych przyczepnosc i tarcie dla zamiany momentu obroto-
wego wytworzonego przez silnik trakcyjny w ruch postgpowy.

2. Do kolei niekonwencjonalnych zalicza si¢ urzadzenia do przewozu os6b lub rzeczy poruszajace si¢ po jednej szy-
nie, na poduszkach powietrznych lub magnetycznych oraz zwigzane z tym przewozem urzadzenia techniczne inne niz
uzywane w transporcie kolejowym i transporcie linowo-terenowym.

§ 112. 1. Koleje niekonwencjonalne dopuszczone do wykonywania przewozu o0sob speiniajg warunki okres$lone
w dziale IT1 VL.

2. Wspoélezynnik bezpieczenstwa konstrukcyjnych elementéw nosnych kolei niekonwencjonalnych wynosi co naj-

mniej 3,0.

DZIAL VIII
Przepis przejsciowy i przepis koncowy
§ 113. Do budowli kolejowych, dla ktérych przed dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia:

1) zostat ztozony wniosek o pozwolenie na budowe, wniosek o wydanie odrgbnej decyzji o zatwierdzeniu projektu
zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu architektoniczno-budowlanego lub wniosek o zmian¢ pozwolenia
na budoweg,

2) zostala wydana decyzja o pozwoleniu na budowe lub odrebna decyzja o zatwierdzeniu projektu zagospodarowania
dziatki lub terenu lub projektu architektoniczno-budowlanego,
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3) zostato dokonane zgloszenie budowy lub wykonywania innych robo6t budowlanych w przypadku, gdy nie jest wyma-
gane uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe,

4) zostala wydana decyzja o legalizacji, o ktorej mowa w art. 49 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowla-
ne, lub decyzje, o ktérych mowa w art. 51 ust. 4 tej ustawy

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 114. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 20 wrzesnia 2026 r.”)

Minister Infrastruktury: D. Klimczak

Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 .
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 987, z 2014 1. poz. 867,
72018 1. poz. 1175 oraz 22024 r. poz. 640), ktore zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnosci osobom ze
szczegolnymi potrzebami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1411) traci moc z dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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