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ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 29 wrzesnia 2026 r.

w sprawie planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewédzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz wojewodzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym

Na podstawie art. 13 ust. 6 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2026 r.
poz. 1231) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Ustala si¢ plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie:

1)  linii komunikacyjnych oraz sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazer-
skich w transporcie kolejowym,

2)  linii komunikacyjnych w wojewoddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, o ktéorych mowa w art. 9
ust. la ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

— stanowiacy zatacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zrdwnowazonego rozwoju
publicznego transport zbiorowego w migdzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w woje-
wodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 2328).

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 15 grudnia 2030 r.

Minister Infrastruktury: D. Klimczak

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 29 wrze$nia 2026 r. (Dz. U. poz. 1341)

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich
1 miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz wojewddzkich przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym
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CZESC TEKSTOWA

Wstep

Podstawowym aktem prawnym regulujacym funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego w Polsce jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym (Dz. U. z 2026 r. poz. 1231), zwana dalej ,,ustawg PTZ”.

Na podstawie przepisow ustawy PTZ publiczny transport zbiorowy to powszechnie
dostepny regularny przew6z osob wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslone;j
linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Z kolei przewoéz
o charakterze uzytecznos$ci publicznej (Public Service Obligations — obowigzek uzytecznos$ci
publicznej, zwany dalej ,,PSO”) to powszechnie dostgpna ustuga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego
w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na
danym obszarze, organizowana przez organizatora publicznego transportu zbiorowego
w ramach realizacji zadan, o ktorych mowa w art. 8 ustawy PTZ, na podstawie umowy Public

Service Contract — o §wiadczenie ustug publicznych, zwane dalej ,,PSC”.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego
transportu zbiorowego, zwanego dalej ,,operatorem”, lub przewoznika spetniajacych warunki
do podejmowania i wykonywania dzialalnosci w zakresie przewozu osob, okreslone w ustawie
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2026 r. poz. 1324), zwanej dalej
,ustawg o TK™.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego, zwigzek jednostek samorzadu terytorialnego, zwigzek metropolitarny albo
minister wlasciwy do spraw transportu, zwany dalej ,Ministrem”, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Organizator
publicznego transportu zbiorowego jest ,,wltasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady =z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 1 (EWGQG)
nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007, str. 1, z pdézn. zm.), zwanego dalej

»rozporzadzeniem 1370/2007”. Do zadan organizatora naleza:
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— planowanie rozwoju transportu,
— organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

— zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Organizator publicznego transportu zbiorowego ma roéwniez mozliwos¢ ustanowienia
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego na obszarze, na ktorym pelni funkcje

organizatora przewozow.

Wiasciwy ze wzgledu na obszar dzialania lub zasieg przewozdéw organizatorem
publicznego transportu zbiorowego dla miedzywojewddzkich kolejowych przewozow
pasazerskich (przewozow dalekobieznych) jest Minister. Jest to przewdz osdob w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewodztwa. Na
mocy przepisow ustawy PTZ Minister moze réwniez organizowa¢ 1 finansowaé
migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, czyli przewdz o0sob
w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy

Rzeczypospolitej Polskiej, z wylaczeniem przewozow realizowanych w strefie transgraniczne;.

W zwigzku z zadaniem planowania rozwoju publicznego transportu zbiorowego do
obowigzkow organizatora nalezy opracowanie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, zwanego dalej ,,planem transportowym” albo ,planem”. Plan
transportowy nalezy do zamierzen strategicznych zwigzanych 2z przygotowaniem
dlugofalowych dziatan ukierunkowanych na zrownowazony rozwoj transportu publicznego,
w tym wzrostu efektywnosci jego funkcjonowania. Rezultatem wdrazania wlasciwie
opracowanego planu transportowego jest poprawa jako$ci systemu transportowego przez
wzrost dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego w skali krajowej, regionalnej

i lokalne;.

Plan transportowy Ministra jest uwzgledniany w planach transportowych samorzadow
wojewodztw, wykonujacych zadania organizatora w zakresie wojewddzkich przewozow
pasazerskich. Plan przez wskazanie weztéw komunikacyjnych stanowi wytyczne do tworzenia
skomunikowan miedzy pociggami o charakterze uzytecznosci publicznej uruchamianymi przez
Ministra, marszatkéw wojewodztw oraz pociggami uruchamianymi na zlecenie innych
organizatorow przewozow przewidzianych w ustawie o PTZ, a takze innymi $rodkami

transportu publicznego.

Plan stuzy zachowaniu cigglosci i stabilnosci funkcjonowania migdzywojewddzkich

1 migdzynarodowych przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, wykonywanych jako
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przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego
na rynku objetym zasadami konkurencji regulowanej, okreslonymi na podstawie
rozporzadzenia 1370/2007. Jezeli uwzglednimy infrastrukture transportowa znajdujacg si¢ na
obszarze objetym niniejszym planem transportowym, preferowanymi $rodkami transportu
pozostaja wylacznie pojazdy kolejowe przeznaczone do wykonywania przewozow

pasazerskich na liniach kolejowych normalnotorowych.

Publiczny transport zbiorowy odbywa si¢ na zasadach konkurencji regulowanej, o ktorej
mowa w rozporzadzeniu 1370/2007, zgodnie z zasadami okre§lonymi w ustawie PTZ oraz
z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Model funkcjonowania rynku kolejowych przewozéw pasazerskich w Polsce wskazuje na
konieczno$¢ planowego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,
czyli sytuacji, w ktorej nie jest mozliwe realizowanie ustug przewozowych w segmencie
kolejowych przewozow miedzywojewddzkich 1 migdzynarodowych wytacznie na zasadach

rynkowych (komercyjnych).

Ustawa PTZ oraz ustawa o TK okres§laja podstawe funkcjonowania w segmencie
kolejowych przewozow pasazerskich:

— przewoznikéw kolejowych, dla ktéorych warunkiem uzyskania dostepu do
infrastruktury kolejowej jest uzyskanie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu
albo ograniczonego dostgpu (zgodnie z art. 29¢ ust. 1 ustawy o TK) lub
uwzglednienie wniosku na wykonanie przewozu okazjonalnego,

— operatoroéw, ktorzy zawarli umowe o swiadczenie ustug publicznych, skutkujaca
wlaczeniem w system przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,

— podmiotow odpowiedzialnych za obstuge pasazerow na stacjach i przystankach
kolejowych, w tym operatorow stacji pasazerskich, przez ktérych rozumie si¢

zgodnie z art. 4 pkt 54 ustawy o TK podmioty zarzadzajace stacja pasazerska.

Plan transportowy jest szczegdlnym dokumentem w strukturze systemu zarzadzania
rozwojem kraju. Nie stanowi strategii ani programu w rozumieniu ustawy z dnia 6 grudnia
2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2025 r. poz. 198, z p6zn. zm.). Nie
zalicza si¢ rowniez do kategorii programow wieloletnich, o ktérych mowa w ustawie z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 1483, z p6zn. zm.), zwanej
dalej ,,ustawa o finansach publicznych”. Nie jest dokumentem inwestycyjnym w zakresie

infrastruktury kolejowej, nie wymaga zatem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
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na podstawie art. 46 1 art. 47 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji
o S$rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2026 r. poz. 670, z p6zn. zm.). Formg, tres¢
1 zakres planu transportowego oraz sposob jego procedowania okre$laja ustawa PTZ
1 rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdlowego

zakresu planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. poz. 684).

Plan uwzglednia zapisy strategicznych dokumentoéw rzagdowych programujacych rozwoj
kraju, zachowujac z nimi komplementarnos¢ i spojnos¢. Oznacza to, ze ma on charakter wtorny
wobec obowigzujacych zamierzen inwestycyjnych, nie wyznacza tez ram dla realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko. Uwzglednia zobowigzania
sfery publicznej zwigzane z organizowaniem 1 finansowaniem przez Ministra
migdzywojewddzkich 1 migdzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich. W trakcie
realizacji Planu bedzie prowadzona jego ocena pod katem dostosowania do ujawniajacych sie
warunkoéw oraz potrzeb, wynikajacych ze zmian sytuacji na rynku kolejowych przewozow
pasazerskich. W przypadku gdy zaistnieje konieczno$¢ zmian jego zasadniczych tresci, decyzje

o poddaniu go aktualizacji podejmie Minister.

Plan jest instrumentem stuzacym do efektywnego i przewidywalnego zarzadzania
regulowanym rynkiem kolejowych przewozow pasazerskich, ktorych organizatorem jest
Minister, oraz ustugami $wiadczonymi na tym rynku. Jest dokumentem okreslajacym pozadany

stan docelowy w zakresie transportu publicznego.

Na podstawie obowigzujacych kierunkdéw polityki panstwa, prognoz zapotrzebowania na
migdzywojewddzkie 1 migdzynarodowe kolejowe przewozy pasazerskie, zasad dotyczacych
budowy oferty przewozowej oraz planu finansowania omawianej kategorii przewozow
w planie okreslono sie¢ linii komunikacyjnych, na ktérych Minister zaplanowat wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym.

Plan transportowy nie jest dilugookresowym projektem rozktadu jazdy pociagow
dofinansowywanych przez Ministra. Nie wskazuje réwniez zrdédet dodatkowych $rodkow
finansowych mozliwych do wydatkowania na organizacj¢ miedzywojewodzkich
1 migdzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich ani na infrastrukture kolejowa. Rola
planu transportowego nie jest tez prezentowanie strategii w odniesieniu do sfery przeksztalcen
wlasnos$ciowych sektora kolejowego czy regulacji cen ustug za korzystanie z infrastruktury

kolejowe;j.
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Funkcja planu transportowego jest okreslenie potrzeb w zakresie dalekobieznych
kolejowych przewozéw pasazerskich w celu planowanego objecia dofinansowaniem
wskazanych polaczen, zwlaszcza tam, gdzie wystepuje dostrzegalny popyt na przewozy
mi¢dzywojewodzkie, ktorego wielkos¢ lub charakter nie uzasadniajg uruchamiania przewozow
o charakterze komercyjnym. Natomiast linie komunikacyjne, ktore nie zostaly ujete w planie,
ale sa istotne dla wspolnot lokalnych lub spoteczno$ci regionu, powinny stanowi¢ uzupetnienie
oferty Ministra. Uruchamianie przewozoéw gminnych, powiatowych, wojewddzkich oraz
metropolitarnych (w tym przez wlasciwe jednostki samorzadu terytorialnego lub ich zwiazki
badz zwigzki metropolitarne), skomunikowanych z pociggami finansowanymi przez Ministra
pozostaje obowigzujaca formutg funkcjonalng i organizacyjng rynku kolejowych przewozoéw

pasazerskich.

Powodem podjecia decyzji o opracowaniu nowego planu transportowego przez Ministra
sa zachodzace 1 spodziewane zmiany warunkow funkcjonowania miedzywojewddzkich
kolejowych przewozow pasazerskich. Nalezy przede wszystkim wskaza¢ na czynniki
wynikajace z:

— zakonczonych, trwajacych i planowanych inwestycji w zakresie modernizacji
infrastruktury kolejowej i1 osigganej w ich wyniku poprawy jej parametrow
techniczno-eksploatacyjnych, co ma wptyw na istotny wzrost liczby pasazeréw
na niektérych trasach z uwagi na znaczacy wzrost pozycji konkurencyjnej
pociagdéw wzgledem innych srodkéw transportu,

— sytuacji spoteczno-gospodarczej, ktora wplywa na rynek kolejowych
przewozow pasazerskich, w tym na poziom przewozow miedzywojewodzkich
1 miedzynarodowych — ozywienie gospodarcze w latach 2021-2025 po pandemii
COVID-19 znaczaco wplyneto na zmiany mobilnosci spoleczenstwa i wzrost
liczby realizowanych podrézy,

— zapotrzebowania na przewozy kolejowe finansowane przez Ministra,
wynikajace z zaktualizowanych prognoz przewozowych, uwzgledniajacych
zrbwnowazony rozw9j transportu — wzrost przewozow w segmencie przewozow
migdzywojewddzkich okazat si¢ wiekszy od prognozowanego w poprzednim
planie transportowym,

— koniecznosci dostosowania planu transportowego do umow o swiadczenie ustug

publicznych realizowanych po 2030 r. na podstawie konkurencyjnej procedury
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wyboru operatorow 1 precyzyjnego okreslenia sieci potaczen oraz linii
komunikacyjnych, na ktorych bedg wykonywane te przewozy,

— dostosowania sieci potagczen miedzywojewodzkich i migdzynarodowych do
realizowanych inwestycji w zakresie budowy nowych konwencjonalnych linii
kolejowych, przede wszystkim linii Podleze — Piekietko 1 16dzkiej linii
srednicowej, a takze zmian w zakresie elektryfikacji sieci kolejowe;j,

— prac modernizacyjnych na gléwnych wezlach kolejowych: warszawskim,
wroctawskim 1 poznanskim planowanych przez zarzadce¢ infrastruktury
kolejowej w latach 2030-2035, zarowno komercyjnych, jak tez o charakterze
uzyteczno$ci publicznej, oraz wynikajacych z tego tytutu ograniczeniach dla
ruchu pociagow,

— dostosowania sieci potagczen migdzywojewodzkich do inwestycji realizowanych
w ramach programu inwestycyjnego Port Polska: budowy linii Kolei Duzych
Predkosci, zwanej dalej ,,KDP”, o przebiegu Warszawa — nowe lotnisko krajowe —
Lo6dZz — Sieradz — Wroclaw oraz Warszawa — nowe lotnisko krajowe — £.6dz —
Sieradz — Poznan,

— wzrostu oczekiwan pasazerow w zakresie pozadanego standardu ustug
przewozowych, w tym czgstotliwosci i regularno$ci kursowania pociggéw oraz
wyposazenia wagonow lub zespotow trakcyjnych, w tym wigkszego
dostosowania do potrzeb os6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ oraz

0s0b z niepelnosprawnosciami, zwanych dalej ,,0zN”.

W dalszej czgsci planu przedstawiono zakres 1 sposob realizacji zadan organizatora
publicznego transportu zbiorowego w obszarze migdzywojewddzkich i migdzynarodowych
kolejowych przewozéw pasazerskich zgodnie z art. 12 ustawy PTZ i § 4 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Tabela 1 prezentuje
przypisanie obligatoryjnych elementéw planu transportowego do poszczegdlnych rozdzialow

planu.

Plan bedzie poddany dwukrotnej ewaluacji: w 2028 r. w zakresie przygotowan do
wdrozenia siatki potaczen miedzywojewodzkich i migdzynarodowych PSC po 2030 r. oraz
w latach 2031-2032 przed ogloszeniem przetargow na obstuge migdzywojewodzkich
i miedzynarodowych potaczen PSC po 2035 r.
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Tabela 1. Przypisanie obligatoryjnych elementéw planu transportowego do poszczegdlinych
rozdziatéw planu

Lp.

Art. 12
ust. 1
pkt 1
pkt 2
pkt 3
pkt 5
pkt 6

pkt 7

Art. 12
ust. 2
pkt 2
pkt 3
pkt 4

pkt 5

pkt 6
pkt 7

Obligatoryjny zakres

ustawa PTZ
sie¢ komunikacyjna, w ktorej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;j

ocena i prognozy potrzeb przewozowych

przewidywane finansowanie ustug przewozowych

zasady organizacji rynku przewozow

pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznos$ci publicznej

przewidywany sposob organizowania systemu informacji
dla pasazera

sytuacja spoleczno-gospodarcza danego obszaru

wplyw transportu na srodowisko

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, w szczegllnosci potrzeby OzN 1 o0sob
o ograniczonej zdolno$ci ruchowej, w zakresie uslug
przewozowych

potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa
w zakresie linii komunikacyjnych w miedzywojewodzkich
1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich, a takze linii
komunikacyjnych, o ktorych mowa w art. 9 ust. la ustawy
PTZ

rentowno$¢ linii komunikacyjnych

w zakresie transportu kolejowego — dane dotyczace
przepustowosci infrastruktury oraz standardu jakosci
dostepu otrzymane od zarzadcy infrastruktury kolejowe;j

Rozdziaty
1 podrozdziaty planu

6.1,
zalacznik graficzny

1.1,3.4
6.2
4.1,43,4.4,45,4.6
6.1,7.1
7.3
1.1,3.4,4.2

2.5
2.4

43,44,8

6.2
1.2

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbétowego

§4
ust. 1
pkt 1

pkt 2

pkt 3

pkt 5

sie¢ komunikacyjna, w ktorej jest planowane wykonywanie
przewozoéw o charakterze uzyteczno$ci publiczne] przez
okreslenie linii komunikacyjnych na danym obszarze
ocena 1 prognozy potrzeb przewozowych,
z uwzglednieniem w szczegoélno$ci lokalizacji obiektow
uzyteczno$ci publicznej, gestosci zaludnienia obszaru
objetego planem transportowym, zapewnienia dostepu OzN
oraz osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym
zrodta finansowania, formy finansowania

zasady organizacji rynku przewozow, w tym przewidywany
tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

6.1,
zatgcznik graficzny

1.1,2.4,3.4,4.2

6.2

3.1,4.1,4.3,4.4,
4.5,4.6
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pkt 6

pkt 7

pkt 8

§4
ust. 4

§5
ust. 1
12

—11 =

pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzyteczno$ci publicznej przez okreslenie
standardu przewozow 1 jako$ci ustug przewozowych,
z uwzglednieniem potrzeby zapewnienia w szczegdlnosci
ochrony $rodowiska naturalnego, dostgpu OzN oraz osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego, dostepnosci podréznych do infrastruktury
przystankowej

przewidywany sposob organizowania systemu informacji
dla pasazera, w tym z uwzglednieniem potrzeb pasazerow
zwigzanych z dostgpem do informacji w zakresie godzin
przyjazdu lub odjazdu srodkéw transportu, obowigzujacych
optat za przejazd, obowigzujacych uprawnien do ulgowych
przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego,
weztdw przesiadkowych, koordynacji potaczeh réznych
rodzajow Srodkoéw transportu, regulamindéw przewozu osob
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dodatkowe informacje, ktoére w ocenie organizatora
publicznego transportu zbiorowego sa istotne z punktu
widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego
rysunek przedstawiajacy sie¢ komunikacyjng w granicach
obszaru, na ktorym ma si¢ odbywac przewdz o charakterze
uzyteczno$ci publicznej, zawierajacy Ww szczego6lnosci
okreslenie skali rysunku w formie liczbowej 1 liniowe;,
granice administracyjne jednostki samorzadu terytorialnego
objetej planem transportowym, objasnienia uzytych na
rysunku oznaczen i symboli, oznaczenia zintegrowanych
weztow przesiadkowych znajdujacych si¢ na obszarze
objetym planem transportowym

2.4,25,44,64,7.1

72,73,8

3.2,33,4.6
1,2.1,2.2,2.3,6.3,
6.4

zalacznik graficzny
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1. Charakterystyka uwarunkowan realizacji miedzywojewddzkich

i miedzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich

Przyjety w analizie horyzont czasowy obejmujacy lata 2021-2025 zostat zidentyfikowany
jako najbardziej adekwatny do oceny obecnego stanu infrastruktury kolejowej oraz
funkcjonowania przewozow realizowanych w ramach umoéow PSC. Okres ten umozliwia
uchwycenie najwazniejszych zmian zachodzacych w sektorze kolejowym w ostatnich latach

oraz identyfikacj¢ trendow determinujacych ksztalt oferty przewozowe;.

Jednoczesnie rok 2021 jest pierwszym pelnym rokiem, w ktorym branza kolejowa zaczeta
stopniowo wychodzi¢ z kryzysu wywotanego pandemig COVID-19. To moment
rozpoczynajacy odbudowe popytu, ponowne skalowanie oferty przewozowej oraz stabilizacje
nowych wzorcow mobilnosci. Jednoczesnie tam, gdzie to mozliwe, m.in. w kontekscie

dostepnych danych, powotywano si¢ na wyniki z roku 2025.
1.1. Charakterystyka zmian makroekonomicznych i demograficznych w latach

2021-2024

Sytuacja geopolityczna na $wiecie w latach 2021-2024, pandemia COVID-19 oraz
zbrojny atak Rosji na Ukraing mialy bezprecedensowy wplyw na wiele aspektow zycia
spotecznego, gospodarczego i zdrowotnego w Polsce. W tym okresie Polska doswiadczyta
istotnych przemian zarowno w sferze gospodarczej, jak 1 demograficznej. Skutki pandemii
i wojny na Ukrainie mialy wplyw w szczegdlnosci na sektor energetyczny, wptynety na

spowolnienie tempa wzrostu gospodarczego i sytuacje na rynku pracy.

Po glebokim spowolnieniu gospodarczym w 2020 r. rok 2021 przyniost silne odbicie —
Produkt Krajowy Brutto" (PKB) wzrost o okoto 6,8 %. Byt to efekt odmrozenia gospodarki,
wzrostu konsumpcji oraz odbudowy eksportu. Jednak juz w 2022 r. dynamika wzrostu
spowolnita do 5,3 %, gltéwnie z powodu rosnacej inflacji oraz niepewnosci geopolitycznej
wywolanej rosyjska inwazja na Ukraing. W 2023 r. wzrost gospodarczy niemal si¢ zatrzymat,
osiggajac poziom zaledwie 0,2 %. Dopiero w 2024 r. nastapito umiarkowane ozywienie, wzrost

PKB wyniost 2,9 %.

Produkcja przemystowa i eksport rowniez podlegalty wahaniom. W 2023 r. odnotowano

spadki w produkcji, jednak w 2024 r. nastgpita poprawa sytuacji. Eksport, mimo trudnych

Y GUS Bank Danych Makroekonomicznych https://bdm.stat.gov.pl/.
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warunkow geopolitycznych, pozostal stabilny i Polska utrzymata dodatnie saldo handlu

zagranicznego.

Jednym z najwazniejszych wyzwan tego okresu byla inflacja?. W latach 2021 i 2022 ceny
rosty w bardzo szybkim tempie, osiggajac w 2022 r. poziom 14,4 % w ujeciu rocznym,
a w 2023 r. nastapit spadek inflacji do okoto 11,4 %. Realne wynagrodzenia w 2022 r. 1 2023 r.
rosty wolniej niz inflacja, co oznaczato spadek sily nabywczej pienigdza. Obnizyla si¢ realna
warto$¢ wynagrodzen i oszczednosci. Wysoka inflacja wptynegta na ograniczenie wydatkoéw
gospodarstw domowych, w tym na transport. Wzrost cen paliw i energii zwigkszyt koszty
eksploatacji pojazdow prywatnych 1 publicznych, co zmusilo wielu przewoznikow do
podniesienia cen biletow. Dopiero w 2024 r. sytuacja gospodarcza w kraju zaczela si¢
poprawia¢, inflacja ustabilizowala si¢ na poziomie 3,6 %, zblizonym do celu inflacyjnego

Narodowego Banku Polskiego.

Rynek pracy w Polsce wykazywat duza odpornos¢ na zawirowania gospodarcze. Stopa
bezrobocia ulegta obnizeniu z okoto 5,8 % w 2021 r. do 5,2 % w 2022 r., a w latach 2023 1 2024
utrzymywala si¢ na poziomie okoto 5,1 %. Wysoki poziom zatrudnienia sprzyja mobilnosci,
od 2023 r. ludzie czesciej dojezdzaja do pracy, a takze podrozuja w celach zawodowych oraz

turystycznych.

Pomimo wielu zawirowan gospodarczych w ciagu czterech lat (2021-2024) nastapit
wyrazny wzrost dochodow na osobg. Przelozylo si¢ to rowniez na wzrost dochodéw
rozporzadzalnych, co zwigcksza sklonno$¢ do podrozowania, szczegdlnie w celach
turystycznych i rekreacyjnych. W Polsce obserwuje si¢ rosngce zainteresowanie podrézami
kolejowymi wsrdd osob o wyzszych dochodach, co wigze si¢ docelowo ze zwigkszonym
popytem na ustlugi przewozowe. Wybrane wskazniki makroekonomiczne w latach 2021-2024

przedstawia Rys. 1.

Skutki pandemii w Polsce byty szczeg6élnie widoczne w strukturze demograficznej kraju.
Lata 2020 i 2021 przyniosty gwattowne zmiany w liczbie zgondw, urodzen, migracji oraz
w ogo6lnej liczbie ludnosci, co potwierdzajg dane Banku Danych Lokalnych Gtownego Urzedu

Statystycznego (GUS). Liczbe ludnosci w Polsce w latach 2015-2024 przedstawia Rys. 2.

2 GUS Wskazniki Makroekonomiczne https://stat.gov.pl/wskazniki-makroekonomiczne/.
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Rys. 1. Wybrane wskazniki makroekonomiczne w latach 2021-2024

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych GUS
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Rys. 2. Liczba ludnosci w Polsce w latach 2015-2024

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych GUS

W 2021 r. odnotowano najwigksza od kilkudziesigciu lat liczbe zgonow (ok. 520 tys.),
wspotczynnik zgondéw wyniost 13,7 %o. Trend spadkowy liczby urodzen zostat poglebiony
przez pandemig, w efekcie urodzito si¢ ponizej 331 tys. dzieci (wspdtczynnik urodzen wyniost
8,7 %0). W konsekwencji przyrost naturalny (réznica miedzy liczbami urodzen zywych
1 zgonoéw) byl w 2021 r. yjemny 1 wynidst —188 tys. (w roku 2020 bylo to —122 tys.).
Wspotczynnik przyrostu naturalnego wyniost —5 %o wobec ubytku —3,2 %o w 2020 r.

W latach 2021-2024 Polska znalazta si¢ w obliczu poglebiajacych si¢ wyzwan
demograficznych, ktore maja istotne konsekwencje spoteczne 1 gospodarcze. Dane GUS
wskazuja na kontynuacje niekorzystnych tendencji w perspektywie do roku 2060, takich jak

spadek liczby ludnos$ci, niski poziom dzietnos$ci, starzenie si¢ spoleczenstwa oraz zmiany
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w strukturze migracyjnej kraju. Rys. 3 przedstawia liczbg ludno$ci wedtug grup ekonomicznych
wieku w latach 2021-2024. Dane prognostyczne do roku 2060 zostaly przedstawione

w podrozdziale 3.4.

100%
80%
60%

40%

20%

’15.6% b 151% |

2021 2022 2023 2024

M w wieku poprodukcyjnym

b154% | b 14.6%

0%

M w wieku produkcyjnym: od 15 do 59 lat kobiety, od 15 do 64 lat mezczyzni

Mw wieku przedprodukcyjnym 14 lat i mniej

Rys. 3. Liczba ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w latach 2021-2024

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych GUS

W latach 2021-2024 utrzymywat si¢ trend zmian w strukturze przestrzennej osadnictwa.
Jednym z dominujacych procesow byta zauwazalna suburbanizacja, czyli przemieszczanie si¢
ludnosci z centrow miast do stref podmiejskich. Wzrost liczby ludnos$ci nastgpit
w aglomeracjach miejskich, szczegodlnie w strefach podmiejskich duzych miast, takich jak
Warszawa, Krakoéw, Wroctaw czy Trdjmiasto. Proces ten skutkuje konieczno$cia obstugi
miejskich obszaréw funkcjonalnych (MOF), ktorych rozwdj wymaga postgpujacej integracji
transportowej 1 infrastrukturalnej. Nadmierna (cz¢sto niekontrolowana) suburbanizacja, ktora
bywa nazywana ,,rozlewaniem si¢ miast”, stwarza wyzwania dla planowania przestrzennego

1 zrownowazonego rozwoju w skali lokalnej, regionalnej, a nawet krajowe;.

Zasygnalizowane powyzej niekorzystne procesy i zjawiska skutkujg postepujaca
depopulacjg kraju, szczegdlnie dotkliwg dla obszaréw wiejskich, miast Srednich tracacych
funkcje spoteczno-gospodarcze oraz regionéw peryferyjnych. Najwicksze ubytki ludnosci
odnotowano w wojewodztwach lubelskim, $wigtokrzyskim 1 t6dzkim. Proces depopulacji moze
wigzac si¢ z odplywem miodych ludzi do wigkszych osrodkow miejskich, ograniczonymi
mozliwosciami zatrudnienia oraz obnizong dostepno$cig transportowa obszarOw nig
dotknigtych. Na mapie (Rys. 4) przedstawiono gesto$¢ zaludnienia gmin w roku 2024 oraz linie

kolejowe, na ktorych sg organizowane potaczenia miedzywojewodzkie.
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Legenda
Linie kolejowe z potaczeniami ——
miedzywojewddzkimi
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Rys. 4. Linie kolejowe z potgczeniami miedzywojewddzkimi oraz gestos¢ zaludnienia gmin
w roku 2024 [o0s./km?]

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie danych GUS

Dostepnos¢ transportowa oznacza zdolno$¢ systemu transportowego do zapewnienia
uzytkownikom efektywnej mozliwosci dotarcia do miejsc i ustug. Realny dostgp do ustug
transportu publicznego jest okreslany m.in. na podstawie czestotliwosci kursowania, czasu
podrézy, odleglosci od przystanku i integracji z innymi §rodkami transportu. W ostatnich latach
obserwuje si¢ poprawe dostgpnosci ustug transportu publicznego, dzigki wdrazaniu strategii
1 programow rzadowych i samorzadowych, ktorych efektem jest m.in. realizacja inwestycji

infrastrukturalnych, modernizacja taboru i wdrazanie nowoczesnych technologii.
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Istotnym czynnikiem dostepnosci do kolejowych przewozow pasazerskich na duze
odlegtosci jest czas dojazdu pociagiem regionalnym, autobusem lub samochodem do stacji,
z ktorej odjezdzaja pociagi miedzywojewodzkie. W przypadku kolei regionalnej i transportu
autobusowego istotne sg rowniez dostepnos¢, czestotliwosé potaczen i godziny kursowania,
ktére umozliwiaja wygodng przesiadke. Czas dojazdu transportem prywatnym do stacji
obstugujacych kolejowe przewozy miedzywojewodzkie przedstawia Rys. 5.

Stacje obs!ugqjgcq potaczenia
miedzywojewdédzkie w roku 2024

Czas dojazdu do stacji portem pry y §tacja
[:I <=5 min Granica wojewodztwa
l:l <= 10 min I:]
:] <=15min

<=20 min

- <= 25 min

- <= 30 min

- <=35min

- <= 40 min

- <=45min

- > 45 min

Rys. 5. Czas dojazdu transportem prywatnym do stacji obstugujgcych kolejowe przewozy
miedzywojewddzkie

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie Zintegrowanego Modelu
Ruchu
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Dla transportu prywatnego znaczaca wigkszo$¢ obszaru kraju znajduje si¢ w odlegtosci
pozwalajacej dojecha¢ do stacji z oferta ww. segmentu kolei w czasie do 30 min. Rejony
z gorsza dostgpnosciag to m.in. poinocna czes¢ wojewoddztwa mazowieckiego (powiat
ostrotecki), poludniowa czgs$¢ wojewoddztwa Swietokrzyskiego (powiat buski) i zachodnia cze$¢

wojewodztwa pomorskiego (powiat bytowski).

Na przestrzeni lat mamy do czynienia z cigglym wzrostem liczby zarejestrowanych
pojazdow. Wskaznik motoryzacji, czyli liczba samochodéw osobowych przypadajacych na
1000 mieszkancow, wyniost 612. Jest to jeden z wyzszych wskaznikow wsrdd krajow Unii

Europejskiej 1 §wiadczy o rosngcym znaczeniu transportu indywidualnego.

Najwyzszy wskaznik motoryzacji odnotowano w wojewodztwie mazowieckim (674),
a najnizszy w podlaskim (550). Wysokie warto$ci wskaznikow moga wynika¢ z poziomu
dochod6éw ludnosci oraz rozwinigtej infrastruktury drogowe;j. Istotny wpltyw ma roéwniez
struktura osadnicza. Na obszarach wiejskich i podmiejskich, na ktdrych transport publiczny jest
ograniczony, posiadanie samochodu jest czesto koniecznoscig. W przypadku obszarow
z dobrze rozwinigta komunikacja publiczng (np. aglomeracje miejskie) wskaznik motoryzacji
moze by¢ nizszy mimo wysokich dochodéw. Rys. 6 przedstawia wskaznik motoryzacji

w wojewddztwach (dane z roku 2024).

Pandemia COVID-19 miala istotny wpltyw rowniez na zmiany w kolejowym ruchu
pasazerskim, potwierdzaja to dane z Urzedu Transportu Kolejowego (UTK), dotyczace
wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach kolejowych. W roku 2020 nastgpit spadek
wymiany pasazerskiej o 37 % w stosunku do roku poprzedniego. Bylo to spowodowane
ogolnym spadkiem mobilno$ci spoteczenstwa zwigzanym m.in. z ograniczeniami
W przemieszczaniu si¢ i wprowadzeniem pracy zdalnej. Po ustgpieniu restrykcji pandemicznych
wielkosc¢ kolejowych przewozow pasazerskich stale rosta. W roku 2024 odnotowano wymiang
pasazerskg na poziomie 810 mln osob, co jest najwyzszym wynikiem od czasu prowadzenia
jednolitej ewidencji przez UTK. Wymiane¢ pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych
przedstawia Rys. 7.
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Legenda
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Rys. 6. Wskaznik motoryzacji w wojewddztwach (dane z roku 2024)

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych GUS
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Rys. 7. Wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych [min]

Zrédto:  Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych UTK
https://dane.utk.gov.pl/
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Zmiany demograficzne 1 makroekonomiczne w latach 2021-2024 maja istotne
konsekwencje dla planowania kolejowej sieci transportowej. Wzrost liczby ludnosci w strefach
podmiejskich oraz zmniejszanie si¢ populacji w regionach peryferyjnych wymagaja
zintegrowanego podejscia planistycznego, uwzgledniajacego aspekty spoteczne, przestrzenne
1 infrastrukturalne. Tylko w ten sposob bedzie mozliwe zapewnienie zrbwnowazonego rozwoju

kraju, w tym przez skuteczne organizowanie publicznego transportu zbiorowego.

1.2. Opis istniejacej sieci kolejowej wykorzystywanej do przewozow
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych

Przewozy uzyteczno$ci publicznej w Polsce sg realizowane w sieci kolejowej
o szerokosci torow 1435 mm. Linie kolejowe, na ktorych sg realizowane polaczenia
uruchamiane w ramach uméw PSC, sg zarzadzane i udostepniane operatorom przez®) PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., zwane dalej ,PLK SA”, PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie Sp. z 0.0., zwang dalej ,,PKP SKM”, Pomorska Kolej Metropolitalng S.A. oraz
Dolnoslaska Stuzbe Drog i Kolei, zwang dalej ,,DSDiK”. PKP SKM zarzadza siecig kolejowa
o dlugosci 32,65 km, Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. siecig o dtugos$ci 18,334 km. DSDiK
zarzadza liniami kolejowymi o tacznej dlugosci 78,133 km. Najwickszym zarzadca
infrastruktury kolejowej w Polsce jest PLK SA. Wedlug stanu na dzien 30 lipca 2025 r. pod
zarzadem PLK SA znajduje si¢ 20 338,749 km linii kolejowych normalnotorowych
i 180,997 km linii kolejowych szerokotorowych®. Okoto 60 % linii kolejowych jest
zelektryfikowanych 1 udostgpnionych dla trakcji elektrycznej. Powyzsze dane uwzgledniaja

takze linie wylaczone z eksploatacji, ale pozostajace w zarzadzie PLK SA.

Kolejowe przewozy miedzywojewoddzkie i miedzynarodowe, ktorych organizatorem jest
Minister, sg realizowane z wykorzystaniem infrastruktury zarzadzanej przez PLK SA oraz

DSDiK. PLK SA jest najwickszym zarzadcg infrastruktury kolejowe;.

Prawie catos$¢ pracy eksploatacyjnej zaplanowanej w potaczeniach PSO w rozktadach jazdy
2024/2025 realizowano z wykorzystaniem infrastruktury spotki PLK SA. Wraz z wejSciem w zycie
rozktadu jazdy 2024/2025 pociagi realizujagce przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej

rozpoczely obstuge 8-kilometrowego odcinka linii kolejowej nr 316 pomigdzy stacjami Chojnow

3 Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2023, Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa
2024, s. 160, https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/21536, Sprawozdanie-z-
funkcjonowania-rynku-transportu-kolejowego-w-2023-r.html, dostgp z dnia 25.07.2025 r.

4 Dane przekazane przez PLK SA.
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1 Rokitki zarzadzanego przez DSDiK. W sytuacjach awaryjnych pociagi organizowane przez
Ministra korzystaja takze z infrastruktury linii kolejowej nr 250 Gdansk Giowny — Rumia
o dhugosci 32,652 km zarzadzanej przez PKP SKM. W przysztosci mozliwe bedzie takze
kursowanie pociaggéw objetych niniejszym planem z wykorzystaniem infrastruktury kolejowe;j
udostgpnianej przez Pomorska Kolej Metropolitarng S.A. Rys. 8 przedstawia infrastrukturg

kolejowa o szerokosci toréw 1435 mm w Polsce wedtug stanu na rok 2025.

Srednia gesto$é sieci kolejowej normalnotorowej w Polsce w 2024 r. wyniosta
6,1 km /100 km?. Miernik ten ma najwyzsza warto§¢ w wojewddztwie $laskim —
15,28 km / 100 km?, a najnizsza w wojewodztwie lubelskim 3,6 km / 100 km? . Gesto$¢ sieci
kolejowej w Polsce kazdego roku utrzymuje si¢ na stabilnym poziomie. Jednak w kolejnych

latach wraz z budowg nowych odcinkéw sieci kolejowej przewiduje si¢ dynamiczny wzrost

tego miernika.
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Rys. 8. Infrastruktura kolejowa o szerokosci torow 1435 mm w Polsce wedtug stanu na
2025r.

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych

3 Linie kolejowe w 2024 r. — Urzad Transportu Kolejowego https://dane.utk.gov.pl/sts/infrastruktura/linie-

kolejowe/22447, Linie-kolejowe-w-2024-r.html, dostep z dnia 26.08.2025 r.
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Pociagi realizujace przew6z o charakterze uzytecznosci publicznej kursuja w sieci
kolejowej, wykorzystujac jej zdolno$¢ przepustowa, czyli mozliwosci techniczno-ruchowe
danej linii kolejowej w okreslonym przedziale czasowym. Catkowita zdolnos¢ przepustowa
okre§la maksymalng liczbe pociagdéw, ktoére moga przejecha¢ w danym fragmencie sieci
kolejowej (na odcinku lub szlaku). Przepustowo$¢ jest warunkowana parametrami majacymi
wplyw na czas przejazdu (maksymalna predkos¢ szlakowa, liczba i wielkos$¢ ograniczen, liczba
torow szlakowych, rodzaj urzadzen sterowania ruchem kolejowym, liczba posterunkow ruchu),
liczbe kursujacych pociggdéw oraz rodzaj prowadzonego ruchu. Najwigksza przepustowoscia
beda charakteryzowaty si¢ odcinki o wysokich predkosciach szlakowych i jednolitym ruchu

pociagow.

Polska sie¢ kolejowa ma zr6znicowang zdolnos$¢ przepustowa. W sytuacji gdy w sieci
wystepuje wiele odcinkoéw, na ktorych zdolnos$¢ przepustowa jest ograniczona badz dochodzi
do jej wyczerpania, wptywa to na wydluzenie czasu przejazdow 1 spadek atrakcyjnosci
polaczenia, a takze negatywnie wptywa na mozliwosci uruchamiania nowych potaczen oraz
rozw0j oferty przewozoéw wojewodzkich, miedzywojewodzkich i miedzynarodowych. Odcinki
0 najwyzszym stopniu wykorzystania zdolnosci przepustowej w sieci kolejowej w Polsce
znajduja sie gtownie w obszarach aglomeracji, np. Wroctaw Gléwny — Grabiszyn na liniach
nr 271 1 273, Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia na liniach nr 2 1 448, Warszawa
Aleje Jerozolimskie — Warszawa Stuzewiec na linii nr 8, Pruszcz Gdanski — Pszczo6tki na linii nr 9.
Wysokim stopniem wykorzystania zdolnos$ci przepustowej charakteryzuja si¢ takze inne
odcinki sieci istotne z punktu widzenia realizacji planu, np. L.g¢czyca — Kutno na linii nr 16 czy

Gdynia Chylonia — Wejherowo na linii nr 202.

Z uwagi na niewystarczajace parametry eksploatacyjne linii kolejowych zdolnos¢
przepustowa osigga bardzo wysoki poziom wykorzystania takze na liniach o mniejszym
znaczeniu dla funkcjonowania systemu komunikacyjnego kraju, np. na szlakach Plock
Trzepowo — Sierpc na linii nr 33, Stawa Wielkopolska — Wagrowiec na linii nr 356, Babimost —
Sulech6éw na linii nr 358, Zielona Géra Gtowna — Nowogrod Osiedle na linii nr 370, Watcz —
Kalisz Pomorski na linii nr 403 czy Wiadystawowo — Hel na linii nr 213 (w okresie
wakacyjnym).

W  ostatnich kilkunastu latach parametry infrastruktury kolejowej w zakresie
maksymalnych predkosci istotnie si¢ poprawity. W 2025 r. predkos¢ powyzej 160 km/h byta

dostgpna na blisko 175 km sieci kolejowej 1 obejmowata odcinki linii kolejowych nr 4
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inr 9. W latach 2021-2025 nie ulegta zmianie dtugos$¢ linii z dopuszczalng predkoscia powyzej
160 km/h. W niedalekiej przysztosci ta liczba powinna wzrosng¢ dzieki budowie linii KDP
realizowanej przez Port Polska Sp. z 0.0. (wczes$niej Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0.)
1 zwigkszeniu predkosci migdzy Warszawa a Biatymstokiem, Elkiem, Suwalkami i1 granica

polsko-litewska do 200 km/h dzigki realizacji projektu Rail Baltica.

W latach 2021-2025 nastgpita stabilizacja parametrow infrastruktury kolejowej w Polsce
przy zachowaniu trendu wzrostowego dla predkosci w przedziale od 120 do 160 km/h. Dhugos¢
odcinkow sieci z predko$cig maksymalng w tym przedziale wzrosta na przestrzeni 5 lat 0 2,1 %
przy jednoczesnym spadku dtugosci sieci kolejowej z maksymalng dopuszczalng predkoscia
ponizej 60 km/h o 4,7 %. W Polsce w ok. 60 % sieci kolejowej obowiazujaca predkosé
przekracza 80 km/h. Oznacza to stabilne warunki do tworzenia atrakcyjnej oferty w kazdym
segmencie rynku kolejowych przewozow pasazerskich. Strukture predkosci w sieci kolejowej

PLK SA przedstawia Tabela 2.

Tabela 2. Struktura predkosci w sieci kolejowej PLK SA

Dhugos¢ odcinkow o predkosci maksymalnej [km]

Rok > 160 120 < Vmax 80 < Vmax 60 < Vmax Vmax <= 60
<=160 <=120 <=280

2021 174,8 3020,4 8501,5 3142,4 5680,7

2025  174,8 3084,0 8774,1 3045,8 54159

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie danych PKP Polskie Linie
Kolejowe SA

Mimo wielu naktadow inwestycyjnych w sieci kolejowej w Polsce wcigz wystepuja

miejsca, w ktorych niska predkos¢ maksymalna na liniach kolejowych ogranicza ksztaltowanie

atrakcyjnej oferty przewozowe;.

W kolejnych latach dzigki realizacji projektow inwestycyjnych w ramach Programu
Uzupehiania Lokalnej 1 Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej+ oraz Krajowego
Programu Kolejowego sa modernizowane i budowane kolejne odcinki sieci kolejowej, co
pozwala na dalsza poprawe¢ parametrow infrastruktury kolejowej. Do najwazniejszych
inwestycji planowanych do realizacji do 2035 r. nalezy zaliczy¢ modernizacjg linii $rednicowej
w Warszawie, budowg linii Kolei Duzych Predkosci Warszawa — nowe lotnisko krajowe —
L06dz — Sieradz — Poznan oraz Sieradz — Wroctaw, czy budowe nowej linii kolejowej Podteze
Szczyrzyc — Limanowa oraz Szczyrzyc — Mszana Dolna umozliwiajacej istotne skrocenie czasu

przejazdu do Zakopanego i Nowego Sacza oraz rozwoj oferty na tych ciggach
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komunikacyjnych. Jednocze$nie jest prowadzona ciggta praca utrzymaniowa i remontowa na
podstawie m.in. Rzagdowego programu wsparcia zadan zarzadcoéw infrastruktury kolejowej,

w tym w zakresie utrzymania i remontow, do 2028 r.

Najwazniejsze linie kolejowe w Polsce sg wlaczone w transeuropejska sie¢ transportowa
TEN-T w podziale na sie¢ bazowa, rozszerzong sie¢ bazowa i sie¢ kompleksowg zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i1 Rady (UE) 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021 r.
ustanawiajgcym instrument ,.t.aczac Europe” i uchylajacym rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013
1 (UE) nr 283/2014 (Dz. Urz. UE L 249 z 14.07.2021, str. 38, z p6zn. zm.) i rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie
unijnych  wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,
zmieniajacym rozporzadzenia (UE) 2021/1153 1 (UE) nr 913/2010 oraz uchylajagcym
rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz. Urz. UE L 2024/1679 z 28.06.2024). Zgodnie
z wytycznymi zawartymi w tych dokumentach co do zasady sie¢ bazowa powinna zostaé
ukonczona do 2030 r., rozszerzona sie¢ bazowa do 2040 r., a sie¢ kompleksowa do 2050 r.
Realizacja sieci TEN-T znacznie poprawi parametry techniczne sieci kolejowej oraz wptynie

na zwiekszenie jej przepustowosci 1 bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

Satysfakcje z podrdzy przynosza nie tylko elementy bezposrednio zwigzane z realizacja
ustugi przewozowej, w tym infrastruktura kolejowa taka jak perony wraz z wyposazeniem, ale
takze elementy zwigzane z obstuga przed- i1 posprzedazowa. T¢ zapewniaja obiekty
infrastruktury uslugowej, takie jak dworce kolejowe oraz wezty przesiadkowe. Infrastruktura
peronowa w ostatnich latach ulegla przeobrazeniom dzigki realizacji Rzagdowego programu
budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2026. Programem objeto
budowe lub modernizacj¢ 213 przystankow kolejowych, a jego wartos$¢ przekroczyta 1 mld zt.
Dworce w Polsce w wigkszos$ci sg zarzadzane przez Polskie Koleje Panstwowe S.A., zwane
dalej ,,PKP S.A.”. Dzi¢ki realizacji szeroko zakrojonego Programu Inwestycji Dworcowych do
konca 2024 r. zmodernizowano 146 dworcow kolejowych. Do 2030 r. prace powinny zostaé

zakonczone przy kolejnych obiektach w 43 lokalizacjach.

Lacznie w ramach Programu Inwestycji Dworcowych renowacj¢ przejdzie 189 budynkow
zapewniajacych obstuge pasazerow w przewozach wojewodzkich, migdzywojewddzkich
1 miedzynarodowych. Od 2025r. program ten zostat zastagpiony nowym programem
inwestycyjnym ,.Dworce Przyjazne Pasazerom”, w ktérego ramach beda kontynuowane
projekty inwestycyjne na dworcach kolejowych. Inwestycje dworcowe sa finansowane ze

srodkow europejskich, srodkow wiasnych PKP S.A. oraz dotacji z budzetu panstwa.
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2. Charakterystyka stanu istniejgcego przewozow w ruchu

miedzywojewddzkim i miedzynarodowym

2.1. Oferta przewozowa w rozktadzie jazdy 2024 /2025 i jej zmiany w latach
2021-2025

Charakterystyka 1 analiza oferty przewozowej dla okresu od 2021 r. do 2025 r. 1 jej
parametréw jest niezbedna w celu wypehienia przepisow art. 12 ust. 1 i 2 ustawy PTZ

i zaplanowania ewolucyjnego rozwoju oferty przewozowej na kolejne lata.

Przewozy PSO s3 realizowane w ramach umowy ramowej o S$wiadczenie uslug
publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich zawartej w dniu 31 grudnia 2020 r. pomi¢dzy Ministrem Infrastruktury a PKP
Intercity S.A., zwanej dalej ,,umowa ramowg”. Oferta przewozowa w Polsce sktada si¢
z potaczen komercyjnych i polaczen uruchamianych w ramach pociaggdéw realizujacych
przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej — PSO. W analizowanym okresie oferta
komercyjna uruchamiana na podstawie decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, o przyznaniu otwartego lub ograniczonego dostepu byta
stabilna i koncentrowata si¢ na liniach o najwiekszych potokach pasazerskich. Przewoznikiem
realizujagcym najwigksza liczbe potaczen komercyjnych bylo PKP Intercity. Na rynku
przewozow komercyjnych funkcjonowali takze przewoznicy RegioJet i LeoExpress. Siatke
potaczen komercyjnych w Polsce w 2025 r. przedstawia Rys. 9. Ofertg potaczen komercyjnych
uzupetniajg sezonowe potaczenia do kurortow nadmorskich uruchamiane przez spotki

samorzadowe: Koleje Dolnoslaskie, Koleje Mazowieckie oraz Koleje Wielkopolskie.

W ciagu ostatnich lat oferta przewozowa w ramach potaczen migdzywojewddzkich
1 miedzynarodowych PSO ulegata zmianom i modyfikacjom. Byly one odpowiedzig na rosnace
zapotrzebowanie na przewozy zwigzane z zakonczeniem epidemii COVID-19, a takze
z kryzysem migracyjnym zwigzanym z wybuchem wojny na Ukrainie. Jednocze$nie ksztatt
oferty przewozowej musial by¢ dostosowywany do prac infrastrukturalnych i wynikajacych
z nich ograniczen. W analizowanym okresie najwieksze zmiany w ruchu pociggéw generowata
przebudowa stacji Warszawa Zachodnia, modernizacja katowickiego wezta kolejowego oraz

modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Lebork — Stupsk.
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Rys. 9. Siatka potgczen komercyjnych w Polsce w 2025 r.
Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

W 2021 r. operator realizujacy przewozy w ramach umowy PSC uruchamiat
sredniodobowo 312 polaczen. Do 2025 r. liczba ta zwigkszyla si¢ o ponad 26 %.

Sredniodobowa liczbe pociagéw w ramach uméw PSC w latach 2021-2025 przedstawia

Mo st
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Rys. 10. Sredniodobowa liczba pociggéw w ramach uméw PSC w latach 2021-2025

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych

W latach 2021-2023 liczba potaczen migedzywojewodzkich byla na poréwnywalnym
poziomie. Wynikato to z zapisow umowy ramowej, ktora zaktadata ograniczone mozliwosci
wzrostu pracy eksploatacyjnej umozliwiajacego istotng rozbudowe oferty przewozowe;.
Spadek liczby uruchomien w segmencie pociggéw miedzynarodowych w 2023 r. wzgledem
2022 r. wynika z rezygnacji z utrzymywania polaczen na Bialoru§ i z Bialorusi oraz
przeniesienia pociggow miedzynarodowych kursujacych po torze szerokim z Chelma
1 Przemysla na Ukraing 1 z Ukrainy z segmentu dotowanego do segmentu komercyjnego. Wraz
z wejSciem w zycie rozktadu jazdy 2024/2025 liczba potaczen zard6wno migdzywojewddzkich,

jak 1 migdzynarodowych dynamicznie wzrosta.

Mimo istotnych ograniczen po stronie infrastruktury kolejowej, dostepnosci taboru
operatora oraz zakontraktowanej wielko$ci pracy eksploatacyjnej w ramach umowy PSC na
przestrzeni lat 2021-2025 udalo si¢ uruchomi¢ nowe potaczenia, wigczajac tereny o niskiej
dostepnosci komunikacyjnej do siatki potaczen miedzywojewodzkich oraz zwigkszajac

czestotliwos$¢ kursowania pociggéw na gldwnych ciggach komunikacyjnych w kraju.

Rok 2021 miat istotne znaczenie dla rozszerzania siatki potaczen miedzywojewoddzkich,
poniewaz uruchomiono nowe polaczenia pozwalajagce na poprawe dostepnosci do oferty
potaczen kolejowych w ramach przewozoéw o charakterze uzytecznosci publiczne;.
Uruchomienie nowych potgczen pozwolito na rozpoczgcie codziennej obstugi takich miast, jak

Brodnica, Bielsk Podlaski, Dzierzoniow Slqski, Grudzigdz, Hajnéwka, Nysa, Prudnik,
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Paczkow, Plock, Rypin, Siemiatycze, Sierpc czy Swidnica. W dalszym ciagu istnieja
miejscowosci, ktorym dostepnos¢é do pociggow zapewniaja wylacznie potgczenia

migdzywojewoddzkie.

Wraz z uruchamianiem potaczen na nowych kierunkach dbano takze o poprawe
czestotliwosci, cyklicznos$ci i czasu przejazdu na gtéwnych ciggach komunikacyjnych w kraju.
Liczbe par codziennych potaczen PSO na wybranych trasach w 2021 r. 1 2025 r. przedstawia
Tabela 3.

Dziatania te stanowily efekt synergii z postgpujacymi procesami modernizacyjnymi
realizowanymi przez PLK SA. Dzigki zakonczeniu prac inwestycyjnych na wielu liniach
kolejowych byto mozliwe podniesienie predkosci do 160 km/h, co w zwigzku z przepisami
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2023 r. zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji
(Dz. U. poz. 2474) dopuszczajacymi prowadzenie pociggu w pojedynczej obsadzie trakcyjnej
z predkosciag 160 km/h pozwolito na istotne skrocenie czaséw przejazdu. Dzigki temu
maszynisci stali si¢ bardziej dostepni. Na najpopularniejszych trasach w kraju uruchomiono
polaczenia o ograniczonej siatce postojow, osiggajac historycznie najlepsze czasy przejazdow.
Poréwnanie najkrotszych czaséw przejazdu pociggéw PSO na wybranych trasach w 2021 r.

12025 r. przedstawia Tabela 4.

Tabela 3. Liczba par codziennych potgczen PSO na wybranych trasach w 2021 r. i 2025 r.

Trasa Liczba par codziennych potaczen PSO
2021 r. 2025 1.
Warszawa — 1.6dz 20 23
Poznan — Wroctaw 16 22
Krakow — Katowice 19 21
Warszawa — Lublin przez Deblin 10 12
Warszawa — Bialystok 8 12
Poznan — Szczecin 9 11
Warszawa — Kielce 6 10
Warszawa — Gdynia 6 10
Warszawa — Rzeszow 2 6
Gdynia — Szczecin 5 6
Lublin — Krakow 3 5
Wroctaw — Miedzylesie 0 4
Krakow — Hrubieszow 1 2

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie rozktadow jazdy 2020/2021
12024/2025
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Tabela 4. Poréwnanie najkrotszych czasow przejazdu pociggow PSO na wybranych
trasach w 2021 r. i 2025 .

Czas przejazdu polaczen PSO

Trasa
2021 r. 2025 r.
Warszawa — £.6dz 01:20 01:06
Poznan — Wroctaw 01:41 01:19
Wroctaw — Migdzylesie brak pociggow 01:30
Warszawa — Bialystok 02:24 01:30
Warszawa — Lublin przez Deblin 02:13 01:49
Poznan — Szczecin 03:01 01:55
Warszawa — Kielce 02:34 02:04
Warszawa — Poznan 02:58 02:43
Warszawa — Gdynia 03:40 03:38
Poznan — Shupsk 04:42 03:53
Gdynia — Szczecin 04:18 04:04
Warszawa — Rzeszow 05:11 04:13
Krakow — Hrubieszow 06:16 04:50

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie rozktadow jazdy 2020/2021
12024/2025

Wraz z rozwojem oferty krajowej w przewozach migdzywojewddzkich szereg zmian
nastgpit takze w ofercie potaczen migdzynarodowych. Liczba polaczen w kierunku Niemiec
znacznie si¢ polepszyta. Z jednej pary polaczen Krakowa z Berlinem w 2021 r. w 2025 r. oferta
zostata rozszerzona do 3 par pociggdw, co zapewnia szybkie potgczenie miast potudniowe;j
Polski z Berlinem. Do Niemiec realizowane jest takze potaczenie nocne z Warszawy do
Monachium. Oprdocz Niemiec potgczenia miedzynarodowe umozliwiajg dojazd do Czech, na
Stowacje, na Wegry, do Austrii, na Ukraine 1 na Litwe. Potaczenia migdzynarodowe pehnia
takze funkcje w ruchu krajowym, zapewniajac atrakcyjne potaczenia pomiedzy gtéwnymi
osrodkami w kraju. Pordwnanie siatki potagczen oraz obshugiwanych miejscowosci w 2021 r.

12025 r. przedstawiaja Rys. 111 Rys. 12.

W 2021 r. polaczenia uruchamiane w ramach pociagdéw realizujacych przewoz
o charakterze = uzyteczno$ci  publicznej  obstugiwaty 467  punktéw  zatrzyman
w 417 miejscowosciach. W 2025 r. siatka postojow obejmowala 441 miejsc zatrzyman
w 399 miejscowosciach. W 2021 r. 88 % postojow handlowych bylo realizowanych na
podstawie potaczen catorocznych. W 2024 r. odsetek ten wzrost do 92 %, co stanowilo istotng
poprawe jakosci oferty dla miejscowosci, ktore zyskaly catoroczny dostep do oferty
miedzywojewoddzkich przewozow kolejowych. Te niewielkie roznice w liczbie postojow to

efekt weryfikacji siatki postojow pod katem ich zasadnosci dla potaczen migdzywojewddzkich.
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W 2021 r. pociggi uruchamiane w ramach przewozéw migdzywojewddzkich
i miedzynarodowych obslugiwaly 276 powiatow. W 2025 r. dostep do oferty
migdzywojewoddzkich 1 miedzynarodowych potaczen PSO posiadaty 283 powiaty,
tj. 74,5 % wszystkich powiatow w Polsce.

W 2021 r. pociaggi realizujace przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
zrealizowaly prace eksploatacyjng na poziomie 54,7 mln pockm. W 2025 r. wielkos$¢ pracy
eksploatacyjnej wzrosta o 21,2 % do 66,6 pockm. Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej w umowie

PSC w latach 2021-2025 przedstawia Tabela 5.

uuuuuu

Legenda
—— Potaczenia PSO 2021

Postoje 2021:
o Codziennie
e Sezonowo
Granice wojewodztw
(] Granica panstwa
0 50 100 km
| I

Rys. 11. Siatka potgczen PSO w rozktadzie jazdy 2020/2021
Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie rozktadu jazdy 2020/2021
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Tabela 5. Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej w umowie PSC w latach 2021-2025
Praca eksploatacyjna [mln pockm]

Rok Potaczenia Potaczenia Razem
miedzywojewddzkie migdzynarodowe
2021 49,9 4.8 54,7
2022 50,1 6,6 56,7
2023 50,6 5.8 56,4
2024 52,8 5,9 58,7
2025 58,8 7,8 66,6

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Legenda

—— Potaczenia PSO 202
Postoje 2025:
o Codziennie
e Sezonowo
Granice wojewodztw
[ 1 Granica panstwa

0 50 100 km
[ I

——

Rys. 12. Siatka potgczen PSO w rozktadzie jazdy 2024/2025

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie rozkladu jazdy 2024/2025
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2.2. Charakterystyka liczbowa przewozow pasazerskich w latach 2021-2025

Niniejszy fragment planu realizuje § 4 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zrOwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w celu wlasciwego zrozumienia procesow zachodzacych
na rynku przewozowym. Zakres danych prezentowanych za 2025 r. jest uzalezniony od

dostepnosci danych statystycznych dla poszczegdlnych obszarow analizy.

Rynek przewozow pasazerskich w latach 2021-2025 przechodzil dynamiczne zmiany.
Rok 2021 mimo istnienia wielu ograniczen w przemieszczaniu si¢ zwigzanych z epidemia
COVID-19 przynosit stopniowe odbicie si¢ w liczbie przewozonych pasazeréw po zalamaniu
trendu wzrostowego w przewozach pasazerskich spowodowanym wprowadzeniem stanu
zagrozenia epidemicznego w marcu 2020 r. Wowczas liczba przewiezionych pasazeréw przez
wszystkich przewoznikéw w kraju spadla o 37,66 %. Rok 2021 wzgledem poprzedniego

przyniost wzrost liczby pasazerow na kolei o 17,05 %.

Przetomowy dla odbudowy potokow pasazerskich po epidemii COVID-19 okazat si¢ rok
2022. Wplyw na to mialy zakonczenie ograniczen pandemicznych oraz migracja na szeroka
skale spowodowana wybuchem wojny na Ukrainie. Podstawowym $rodkiem transportu przy
migracji byta kolej. Uchodzcy z Ukrainy dostawali si¢ do Polski w zdecydowanej wiekszosci
przez kolejowe przejscia graniczne w Dorohusku i Przemyslu, skad udawali si¢ w dalszg
podroz pociggami stalego kursowania i pociggami specjalnymi. Kryzys migracyjny, wzrost cen
paliw w zwiagzku z wybuchem wojny, ale takze poprawa oferty i wzrost atrakcyjnosci kolei
jako srodka transportu spowodowaty wzrost liczby pasazeréw kolei w 2022 r. do 342,2 min
0s0b, co jest wynikiem wyzszym od 2019 r. o 1,88 %. Po 2022 r. przewozy 0s6b w transporcie
kolejowym regularnie wzrastaja. W 2025 r. kolej w Polsce obstuzyta 438,9 mln podréznych,

co w poréwnaniu do 2021 r. stanowi wzrost o 79,07 %.

Liczby te odzwierciedla analiza przemieszczen migdzy poszczegdlnymi osrodkami
w kraju. Na przestrzeni lat nie ulegl istotnym zmianom kierunek przemieszczen, ale zwigkszyta
si¢ intensywnos$¢ wykorzystania kolei nie tylko na najbardziej popularnych kierunkach w kraju.
Najwigkszym zainteresowaniem cieszyly si¢ podréze miedzy najwiekszymi miastami
w Polsce. W 2021 r. dominowaly relacje laczace Warszawe z Krakowem, Katowicami,
Wroctawiem, Poznaniem, todzig, Trojmiastem, Biatymstokiem oraz Lublinem. Wyraznie

zaznacza si¢ takze cigg obwodowy taczacy miasta w poludniowej i zachodniej czgsci kraju:
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Rzeszow, Krakéw, Katowice, Wroctaw oraz Poznan. Wiezbe ruchu w migdzywojewodzkich

przewozach pasazerskich w 2021 r. przedstawia Rys. 13.

LEGENDA
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Rys. 13. Wiezba ruchu w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich w 2021 r.
Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie Zintegrowanego Modelu
Ruchu
Przemieszczenia w ruchu na duze odleglo$ci w zakresie najbardziej popularnych relacji
pozostaly bez istotnych zmian, wyraznie jednak zaznacza si¢ udzial relacji do i z Przemysla,
co byto spowodowane czynnikami opisanymi powyzej. W przemieszczeniach w 2024 r. mozna
dostrzec takze zwigkszony ruch do kurortow gorskich czy nadmorskich. Wyraznie widoczne
sa przemieszczenia do Zakopanego, Kolobrzegu czy Swinoujscia. Istotnie wicksza
popularnoscig w 2024 r. cieszyly si¢ takze potaczenia z kierunku Wroctawia i Poznania do
Trojmiasta oraz z Warszawy i Poznania do Szczecina, co bylo efektem konczacej sie¢

modernizacji linii kolejowej nr 351 taczacej te miasta.
Najbardziej popularne relacje podrdzy nie ulegaty istotnym zmianom. Wiezbg ruchu
w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich w 2024 r. przedstawia Rys. 14. Sa to

przewozy mig¢dzy najwigkszymi osrodkami w kraju. Wyjatkiem od tej reguly sg przewozy



Dziennik Ustaw —-35- Poz. 1341

— 34—

w relacjach z Warszawy do Zyrardowa i Skierniewic charakteryzujace sie wysokim udziatem

przewozow na podstawie biletow okresowych. Zestawienie najpopularniejszych relacji

podrézy w 2021 r. 1 2024 r. przedstawia Tabela 6.
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Rys. 14. Wiezba ruchu w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich w 2024 r.
Zrodto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie Zintegrowanego Modelu
Ruchu
Analizujac powyzsze, wnioskuje si¢, ze gldowng motywacja do podrézy sg przejazdy
okazjonalne do najwigkszych osrodkoéw miejskich w regionie czy kraju w celu zalatwienia
roznych spraw, takze stuzbowych. Wiele podrézy jest realizowanych w cyklach tygodniowych,
co jest zwigzane z migracjg zarobkowg ludnosci 1 dostepnoscig osrodkow akademickich.
Osoby, ktére w celach zarobkowych lub edukacyjnych wyjechaty do wiekszych osrodkow,
powracaja na dni wolne do domoéw rodzinnych, co wplywa na wielkos$¢ szczytow przewozow
w okresach weekendowych i $wigtecznych. Istotng przestanka wplywajaca na zachowania
transportowe s3 takze wyjazdy zwigzane z wypoczynkiem w miejscowosciach atrakcyjnych
turystycznie oraz przemieszczenia zwigzane z utrzymywaniem wi¢zi rodzinnych

1 kolezenskich. Istnienie wsrdd najbardziej popularnych relacji miast znajdujacych si¢ blisko
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siebie np. Warszawa — Zyrardow czy Warszawa — Skierniewice wskazuje, ze podrozni

korzystaja z pociggéw miedzywojewodzkich takze w codziennych dojazdach do pracy i szkoty.

Tabela 6. Najpopularniejsze relacje w przewozach migdzywojewddzkich w 2021 r. i 2024 r.

2021 2024
Lp. Relacja Lp. Relacja
1 Krakow Warszawa 1 Krakow Warszawa
2 Gdansk Warszawa 2 Gdansk Warszawa
3 Lodz Warszawa 3 Lodz Warszawa
4 Poznan Warszawa 4 Poznan Warszawa
5 Katowice Warszawa 5 Skierniewice Warszawa
6 Warszawa Wroctaw 6 Warszawa Wroctaw
7 Lublin Warszawa 7 Poznan Wroctaw
8 Gdynia Warszawa 8 Lublin Warszawa
9 Skierniewice Warszawa 9 Biatystok Warszawa
10  Bialystok Warszawa 10  Katowice Warszawa
11 Warszawa Zyrardow 11 Warszawa Zyrardow
12 Poznan Wroctaw 12 Gdynia Warszawa
13 Krakow Wroctaw 13 Krakow Wroctaw
14  Katowice Wroctaw 14  Katowice Wroctaw
15  Olsztyn Warszawa 15  Krakow Przemysl

z’régo:hopracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie Zintegrowanego Modelu
uchu

Wzrost liczby przewozonych pasazerow postgpowal mimo negatywnych zmian
demograficznych. Na przestrzeni lat 2021-2025 populacja Polski zmniejszyta si¢ o blisko
420 tys. mieszkancow. Mimo to wskaznik podrézy koleja na mieszkanca regularnie wzrasta.
W 2021 r. wskaznik $redniej liczby podrézy na mieszkanca wynosit 6,47. Na koniec 2025 r.
wskaznik wzrdst o 81,6 %, kiedy to Polacy odbyli §rednio 11,75 podrézy koleja. Wskaznik ten
roézni si¢ bardzo mocno migdzy wojewodztwami: od 2,8 podrozy koleja w wojewoddztwie
podlaskim do 35,5 podrézy w koleja wojewodztwie pomorskim (wedhug danych UTK za
2025.).

Analizujac dane przewozowe, mozna dostrzec wysokg sezonowos¢ popytu. Najwieksze
nat¢zenie ruchu obserwuje si¢ w III kwartale, na ktory przypada okres wakacyjny, podczas
ktérego poziom mobilno$ci wzrasta w zwigzku z nasileniem wyjazdow rekreacyjnych
1 turystycznych. Najmniejsze zainteresowanie podrozami w transporcie kolejowym obserwuje

si¢ w I kwartale roku. Srednio w III kwartale roku przewozy sa wyzsze o 15 % wzgledem
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I kwartatu. Zmiany liczby pasazerow w latach 2021-2025 oraz wskaznika Sredniej liczby

podrézy kolejg w latach 2021-2025 przedstawia Tabela 7.

Tabela 7. Zmiany liczby pasazerow oraz wskaznika sredniej liczby podrézy kolejg w latach
2021-2025

Rok Liczba pasazerow kolei [mIln] =~ Ludno$¢ [min] Liczba podrdozy na osobe
2021 245,1 37,908 6,47
2022 3422 37,766 9,06
2023 374,4 37,637 9,95
2024 407,5 37,489 10,87
2025 438,9 37,332 11,75

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie ,,Podsumowania 2025 r.
w przewozach pasazerskich i towarowych”, Urzad Transportu Kolejowego, 2026, Sytuacja spoteczno-
-gospodarcza kraju — Ludnos$¢ 30.01.2026 r. (szacunki wstepne), GUS

Wraz ze wzrostem liczby przewozonych pasazerow wzrasta tez liczba podréznych
korzystajacych z biletow okresowych. W analizowanym okresie obserwuje si¢ stabilny wzrost
sprzedazy biletow okresowych. Liczba pasazerow korzystajacych z tego rodzaju biletow
wzrosta z ok. 103 mln w 2021 r. do 173 mln w 2025 r. Swiadczy to o rosnacym znaczeniu
pasazeréw regularnie korzystajacych z transportu kolejowego, takich jak osoby dojezdzajace
do pracy, szkoly czy uczelni. W strukturze rodzajowej biletow przewazaja jednak bilety

jednorazowe. Strukture pasazeréw w przewozach kolejowych w Polsce w latach 2021-2025

wedtug rodzaju biletow przedstawia Rys. 15.
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Rys. 15. Struktura pasazerow w przewozach kolejowych w Polsce w latach 2021-2024
wedtug rodzaju biletow

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych Urzedu Transportu
Kolejowego
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Struktura sprzedazy biletow wedtug kategorii taryfowych pokazuje wyrazne przesunigcia
w preferencjach pasazerow. Przejazdy na podstawie biletow normalnych utrzymujg si¢ na
stabilnym poziomie, stanowig okoto 40-45 % catkowitej sprzedazy. Z kolei liczba biletow
z ulgami ustawowymi charakteryzuje si¢ systematycznym wzrostem — ich sprzedaz wzrosta

7z 79 mln w 2021 r. do blisko 155 mln w 2025 r.

Wzrost ten z jednej strony moze by¢ efektem polityki spotecznej oraz rosnacej liczby osob
uprawnionych do korzystania z ulg (np. uczniowie, studenci, emeryci), ale takze spadkiem
konkurencyjnosci przewozow migdzywojewddzkich w transporcie kolejowym wzgledem
motoryzacji indywidualnej wynikajacej z relatywnie wysokiej ceny biletu w przypadku

nieposiadania uprawnien do przejazdow ulgowych.

Dlatego na znaczeniu zyskuja takze ulgi handlowe 1 oferty specjalne — ich sprzedaz
w analizowanym okresie wzrosta z 64 miln do 101 mln. Wskazuje to na rosnaca rolg
elastycznych i atrakcyjnych cenowo rozwigzan w pozyskiwaniu nowych grup pasazeréw
i poprawe konkurencyjnosci oferty w pasazerskich przewozach kolejowych. Strukture taryfowa

biletow w latach 2021-2025 przedstawia Rys. 16.
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Rys. 16. Struktura taryfowa biletow w latach 2021-2025
Zrodto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie Danych Urzedu Transportu
Kolejowego
Operatorem realizujacym przewozy mig¢dzywojewodzkie 1 migdzynarodowe na terenie
Polski w latach 2021-2025 byto PKP Intercity S.A. Spotka uruchamiata polaczenia komercyjne
na podstawie przyznanych decyzji otwartego dostepu oraz dotowane w ramach podpisanych
umow PSC. Praca eksploatacyjna realizowana przez przewoznika w latach 2021-2025 wzrosta

0 25,23 %, co pozwalato na poprawe oferty i wzrost liczby obstugiwanych pasazerow.
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Wedhig danych Urzgdu Transportu Kolejowego z ustug PKP Intercity w 2021 r. skorzystato

35,7 mln pasazerow.

Od 2021 r. obserwuje si¢ stabilny trend wzrostowy w wielkosci przewozoéw PKP Intercity.
W 2025 r. spotka przewiozta juz 89,2 mln pasazerow, co stanowi wzrost o blisko 150 %. Tak
duzy wzrost liczby przewozonych pasazerow przy wzroscie pracy eksploatacyjnej o nieco
ponad 25 % $wiadczy o poprawie efektywnosci przewozoéw, w szczegdlnosci o wyzszym

wykorzystaniu oferowanej zdolnosci przewozowe;j.

Tabela 8 przedstawia wielko$¢ pracy eksploatacyjnej realizowanej przez PKP Intercity
S.A 1 liczbg obshluzonych pasazeréw w latach 2021-2025. Wzrost liczby przewozonych
pasazeréw byt mozliwy przede wszystkim dzieki poprawie oferty przewozowej. Sktadajg si¢
na nig migdzy innymi czgstotliwo$ci 1 relacje kursowania pociagdéw oraz czas jazdy, czyli
predkos¢, z jaka pociagi pokonuja dany odcinek sieci handlowej. Miernikiem jakos$ci oferty
przewozowej moze by¢ predkos¢ handlowa pociaggow, czyli predkos¢, z jaka pociagi pokonuja

tras¢, z uwzglednieniem punktow zatrzyman handlowych.

Tabela 8. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej realizowanej przez PKP Intercity S.A. i liczba
pasazeréw obstuzonych w latach 2021-2025 dla potgczen PSO oraz komercyjnych

Rok Liczba pasazerow Udziat PKP IC  Zrealizowana praca  Liczba pasazeréw
kolei [mlIn] w rynku [%] eksploatacyjna PKP IC [min]
[mln pockm]
2021 245,1 14,56 63,8 35,7
2022 3422 17,23 65,8 59,0
2023 374,4 18,15 67,5 68,0
2024 407,5 19,23 70,7 78,4
2025 438,9 20,32 79,9 89,2

Zrédto: Dane PKP Intercity S.A.; Podsumowanie roku 2024. Przewozy pasazerskie i towarowe, Urzad Transportu
Kolejowego, Warszawa 2025; Dane eksploatacyjne, przewozy pasazerskie, Urzad Transportu Kolejowego dane
dostepne w dniu 03.06.2026 r. pod adresem: https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/dane-
eksploatacyjne/23447.Przewozy-pasazerskie.html#dane

W latach 2021-2024 $rednia predkos¢ handlowa pociagdéw objetych umowag PSC wzrosta
08 % 1w 2024 r. wynosita 78,68 km/h. W 2024 r. nastapil skokowy wzrost predkosci
handlowej pociaggdéw. Wptyw na to miaty przede wszystkim przepisy rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2025 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i1 sygnalizacji dopuszczajace kursowanie pociggow
z predkoscig do 160 km/h w pojedynczej obsadzie trakcyjnej. Do czasu zmiany ww. aktu

prawnego pociaggi, mimo mozliwosci technicznych, bez obsady drugiego maszynisty
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kursowaty z maksymalng predkoscig 130 km/h na liniach kolejowych umozliwiajacych jazde
z wyzsza predkoscia.

Na zmiany predkosci handlowej skladaja si¢ takze inne czynniki, takie jak poprawa
parametréw  infrastruktury w  wyniku  prowadzonych prac  modernizacyjnych
1 utrzymaniowych, ograniczenie liczby zamkni¢¢ torowych w sieci kolejowej skutkujacych
ograniczeniami predkosci i1 zdolnos$ci przepustowej czy zwigkszenie liczby pociggdw
0 ograniczonej siatce zatrzyman. Wzrost predkosci handlowej pociggéw komercyjnych
w latach 2021-2024 nie byt tak dynamiczny. Predko$¢ handlowa pociagdéw komercyjnych
wzrosta o 3,37 %. Zmiany s$redniej predkosci handlowej pociggow miedzywojewodzkich

w latach 2021-2024 prezentuje Tabela 9.

Tabela 9. Zmiany predkosci handlowej pociggéw miedzywojewddzkich w latach 2021-2024

Rok Predkos¢ handlowa pociggow Predkos¢ handlowa pociggow
PSC [km/h] komercyjnych [km/h]
2021 72,85 100,23
2022 74,46 100,88
2023 74,68 101,00
2024 78,68 103,61

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie danych PLK SA

Parametrem okreslajacym jako$¢ oferty przewozowej jest nie tylko predko$¢ handlowa,
ale takze dostgpno$¢ polaczen. Rys. 17 przedstawia s$redniodobowa liczbe 1 prace
eksploatacyjng pociggdw migedzywojewddzkich i migdzynarodowych organizowanych przez
Ministra w ramach umowy PSC w latach 2021-2024. Dobowa liczba uruchamianych pociggow
wzrosta 0 4,52 % w porownaniu do 2021 r. przy 7,4 % wzroscie pracy eksploatacyjne;.
Zmniejszenie liczby uruchomien w 2023 r. wynikato ze zmiany podej$cia operatora do sposobu
zamawiania tras pociggow i1 zmniejszenia liczby pociggdédw wielorelacyjnych, ktore zwigkszaja
dobowe liczby uruchomien. Wowczas przy spadku liczby uruchomien rok do roku o 3,28 %

srednia dlugos$¢ trasy przejazdu pociggu wzrosta o 4,44 %.

Srednia dhugo$¢ trasy pociagu PSO w Polsce w latach 20212024 przedstawia Tabela 10.
Dhugo$¢ ta wahata si¢ od 467,7 km do 479,8 km 1 byta w duzej mierze uwarunkowana pracami
prowadzonymi w sieci kolejowej, co skutkowalo koniecznos$cig kierowania pociggéw trasami

objazdowymi wydtuzajacymi dhugos¢ trasy. W badanym okresie pociagi migdzywojewodzkie
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organizowane na podstawie planu kursowaty trasami objazdowymi m.in. na ciggach Poznan —

Szczecin czy Warszawa — Radom — Krakow. Dhugos¢ relacji pociagu miedzywojewodzkiego

powinna stopniowo si¢ zwicksza¢ w miar¢ obejmowania obstugg kolejnych odcinkow sieci

kolejowe;j.

Celem jest umozliwienie przejazdu przez wigksza liczbe osrodkéw, a tym samym

maksymalizowanie liczby mozliwych bezposrednich polaczen w kraju. Rozszerzanie relacji

nie powinno jednak wynika¢ z czasowych przetrasowan objazdowych spowodowanych

pracami infrastrukturalnymi, ktére prowadza jedynie do sztucznego wydluzenia trasy. Nalezy

jednak zachowa¢ balans pomigdzy dlugos$cig trasy a pracami prowadzonymi przez zarzadcoéw

infrastruktury tak, by minimalizowa¢ skale przenoszenia potencjalnych op6znien z rejondw

objetych pracami inwestycyjnymi na pozostate czesci sieci kolejowej w Polsce i za granica.

Praca eksploatacyjna [mln
pockm]

N praca eksploatacyjna [mln pockm] === $redniodobowa liczba pociggéw PSC w latach 2021-2024
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Rys. 17. Sredniodobowa liczba i praca eksploatacyjna pociggéw miedzywojewodzkich
i miedzynarodowych organizowanych przez Ministra w ramach umowy PSC w latach 2021-2024

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych Ministerstwa
Infrastruktury

Tabela 10. Srednia dtugo$é trasy pociggu PSO w Polsce w latach 2021-2024

Rok

2021
2022
2023
2024
2025

479,8
467,7
4723
465,4
461,7

Srednia dtugos¢ trasy
pociggu PSO [km]

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych Ministerstwa
Infrastruktury
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Po analizie wynikéw przewozowych 1 przemieszczenia w migdzywojewddzkim
i miedzynarodowym transporcie kolejowym w Polsce zarysowuje si¢ kierunek rozwoju oferty,
ktora powinna by¢ atrakcyjng odpowiedzig na wzrastajace potrzeby transportowe i zapewniaé

szerokg dostgpnos¢ czasowy 1 przestrzenng do oferty potaczen kolejowych.

2.3. Tabor wykorzystywany do realizacji przewozow kolejowych

Tabor wykorzystywany do migdzywojewddzkich oraz migdzynarodowych przewozoéw
pasazerskich mozna podzieli¢ na dwie gtowne grupy. Pierwsza z nich stanowig elektryczne
i spalinowe zespoly trakcyjne. Do realizacji aktualnej oferty przewozoéw miedzywojewodzkich
organizowanych przez Ministra obecny operator wykorzystuje 66 elektrycznych zespotéw
trakcyjnych (EZT). Na t¢ liczbg sktadaja si¢ 52 EZT 8-cztonowe oraz 14 mniejszych jednostek
sktadajacych si¢ z 4 cztonéw. Na liniach obstugiwanych za pomoca trakcji spalinowej operator

wykorzystuje dzierzawione spalinowe zespoty trakcyjne.

Duzg zaleta obslugi polaczen zestawionych z zespoldw trakcyjnych jest ujednolicenie
standardu obslugujacego polaczenia oraz skrocenie czasu wymaganego na zmiane kierunku
jazdy pociagu. Pozwala to na skrdcenie czasu przejazdu o kilkanascie minut wzgledem sktadu
klasycznego. Z drugiej strony zespoly trakcyjne charakteryzuja si¢ jednak ograniczonymi
mozliwosciami swobodnego ksztaltowania podazy miejsc 1 wigkszym ryzykiem odstawienia
calego skladu w rezultacie awarii lub uszkodzen po wypadkach ze zwierzyna lesna lub

pojazdami drogowymi.

Druga grupe taboru stanowig klasyczne sklady ztozone z lokomotywy oraz wagonow
pasazerskich pierwszej i drugiej klasy, wagonow wielofunkcyjnych tagczacych ustugi przewozu
OzN, roweréw oraz zapewniajacych dostgp do oferty gastronomicznej za posrednictwem
automatu z przekaskami i napojami. Wybrane pociagi prowadza w swoim skladzie wagon
barowy lub restauracyjny. Klasyczne sktady wagonowe kursujagce w porze nocnej zapewniajg
takze miejsca do lezenia dzigki wykorzystaniu kuszetek 1 wagonow sypialnych. Standardowe
sktady sg zestawione z wagonoéw pierwszej i1 drugiej klasy. Podréz jest mozliwa zaréwno

w wagonach przedzialowych, jak i bezprzedziatowych.

Pociagi o charakterze uzytecznosci publicznej zestawione z klasycznych wagonow maja
po 6 miejsc w przedziale w pierwszej i drugiej klasie w wagonach przedzialowych, a réznica
standardu dotyczy wagondéw bezprzedzialowych, dla ktorych w drugiej klasie przewidziano
uktad siedzen 2 + 2, natomiast w pierwszej klasie wystepuje uktad 2 + 1. Analogiczny standard

wystepuje w pociaggach obstugiwanych za pomoca elektrycznych lub spalinowych zespotow
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trakcyjnych. W pierwszej klasie przewidziano dla pasazerow wigksza przestrzeh na nogi.
W ostatnich latach dzigki realizacji duzego projektu taborowego operatora publicznego
transportu zbiorowego realizujgcego przewozy organizowane przez Ministra w zestawieniach
pociagdéw pojawity sie w wigkszej liczbie rowniez wagony tagczone pierwszej 1 drugiej klasy,

w ktorych pierwsza klasa ma charakter przedziatowy, a druga klasa bezprzedzialowy.

Do pociggoéw nocnych komunikacji krajowej i miedzynarodowej w miare dostepnosci sa
dotaczane wagony z miejscami do lezenia i wagony sypialne, jednak liczba dostepnych
wagonoéw tego typu jest obecnie niewystarczajagca w stosunku do oczekiwan pasazerow,
zwlaszcza w okresie szczytow przewozowych. Rodzaj taboru kierowanego do obstugi potaczen
jest przewaznie przypisany do okreslonych relacji, co zapewnia standaryzacjg, powtarzalnos¢
1 przewidywalnos¢ zestawien sktadow (wyjatki zdarzaja si¢ w szczytach przewozowych badz

innych nieplanowanych sytuacjach).

Aktualnie przewoznik wykorzystuje tabor, ktory zasadniczo moze kursowac z predkoscia
do 160 km/h w przypadku trakcji elektrycznej i spalinowej. Mimo to zdarzaja si¢ przypadki,
gdy pociagi sg uruchamiane z nizszg predkoscia, co wynika z maksymalnej dopuszczalnej
predkosci pojazdu trakcyjnego. Operator dysponuje takze wagonami i1 lokomotywami
przystosowanymi do predkosci 200 km/h. Parametry te sa wykorzystywane takze w ruchu
planowym, gdyz wybrane pociagi tam, gdzie pozwala na to infrastruktura, kursuja z predkoscia
rozktadowa 200 km/h.

Wagony pasazerskie i zespoly trakcyjne sg dostosowywane do wspotczesnych potrzeb
pasazerow. W nowych 1 zmodernizowanych wagonach oraz w elektrycznych zespotach
trakcyjnych kazdy pasazer ma dostep do gniazdka elektrycznego. Dodatkowo zaroéwno
w wagonach przedziatlowych, jak i bezprzedzialowych sa montowane stoliki umozliwiajace
prace i konsumpcje. W wagonach z przedzialami jest mozliwa indywidualna regulacja

temperatury w kazdym z przedziatow.

W pociaggach komunikacji miedzynarodowej, a takze w czgsci pociggow komunikacji
krajowej ustuga gastronomiczna jest §wiadczona z wykorzystaniem wagonow restauracyjnych.
W czgéci pociggow miedzywojewddzkich usluga gastronomiczna w zakresie mozliwosci
zakupu cieptych i zimnych napojow oraz zimnych przekasek jest Swiadczona z wykorzystaniem
automatow z przekaskami i napojami, natomiast na niektorych trasach ustuga gastronomiczna
jest $wiadczona wytgcznie na wybranych odcinkach, z wykorzystaniem wozkow mobilnych.

Tylko nieliczne pociagi nie majg ushugi gastronomiczne;.
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W zwiazku z cigglym rozwojem i pozyskiwaniem zewnetrznych funduszy na nowy tabor
1 naprawy oraz dzigki modernizacji obecnie posiadanego taboru pociagi w coraz wigkszej
liczbie spetniaja wymagania dotyczace przewozu OzN. Szczegotowe informacje, dokad
zostang skierowane wagony przystosowane dla OzN, sa uwzglgdnione w umowie ramowe;j.
Docelowo kazde potaczenie powinno zawiera¢ ustuge przewozu OzN. Przystosowane wagony
oraz zespoty trakcyjne sg wyposazone w specjalne rampy lub dzwigi dla oséb na wozkach oraz
przystosowane toalety. Podobnie jest z miejscami do przewozow roweroOw. Mimo znacznej
poprawy dostepnosci pojazdow umozliwiajacych przewoz rowerow w dalszym ciggu ustuga ta

nie jest dostepna we wszystkich pociggach.

Liczba pociggéw umozliwiajacych przewdz OzN, roweréow czy dostep do oferty
gastronomicznej w latach 2021-2024 wzrosta. W 2021 r. przewoz OzN byl zapewniony
w mniej niz potowie potaczen uruchamianych na podstawie planu. W ciggu 3 lat odsetek ten
wzrost o 51,33 %. W 2024 r. przewdéz OzN zapewnia blisko 2/3 potaczen objetych

uzytecznos$cig publiczna. Docelowo kazdy pociag powinien zapewni¢ przejazd OzN.

Znacznie lepiej sytuacja przedstawia si¢ w zakresie liczby pociggdw zapewniajacych
mozliwos$¢ transportu rowerow. W 2021 r. przew6z jednosladow byl mozliwy w 206 pociggach
organizowanych przez Ministra. W latach 2021-2024 liczba pociaggdw wyposazonych
w miejsca do przewozu roweréw wzrosta o niecate 30 %. Pomimo wprowadzenia do
eksploatacji nowych 1 zmodernizowanych wagonow przystosowanych do przewozu rowerow
jednoczesnie wyltaczono z eksploatacji wiele starych wagonow, w tym wagonow Bdsv,

umozliwiajacych przewo6z duzej liczby rowerow.

Mimo niewielkiej dynamiki wzrostu liczby pociagéw umozliwiajacych przewoz rowerow
w 2023 r. blisko 85 % wszystkich polaczen uruchamianych na podstawie planu zapewniato
dostep do oferty przewozu rowerdw. W 2024 r. mimo wzrostu liczby pociagdéw zapewniajacych
te ustuge do 285 wskaznik ten obnizyt si¢ do 82 %, co bylo spowodowane uruchomieniem

wiekszej liczby polaczen przy braku istotnych zmian w dostgpnosci taboru.

Najwicksze niedobory wystepowaly w zakresie zapewnienia dostgpnosci do uslugi
gastronomicznej w pociaggach PSO. W 2021 r. tylko 115 potaczen, stanowigcych niespetna
35 % calej oferty, miato zapewniony dostep do statej oferty gastronomicznej. Dzigki realizacji
projektu instalacji automatow, w ktérych mozna naby¢ przekaski i ciepte napoje, w 2024 r.

dostep do oferty gastronomicznej byt zapewniony w 141 pociggach, co stanowi wzrost
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022,61 % wzgledem 2021 r. Nalezy jednak wskazaé, ze automaty z przekaskami i napojami

nie zapewniaja dostgpu do cieptych positkow, a jedynie do produktow spozywczych i napojow.

Dostepnos¢ ustug dodatkowych na poktadzie pociggdw organizowanych przez Ministra
wynika wprost z dostgpnosci taboru operatora realizujgcego przewozy. Dzigki wprowadzeniu
do eksploatacji w ostatnich latach wagonow wielofunkcyjnych tagczacych w sobie mozliwosé
przewozu OzN, roweréw czy w ograniczonym zakresie dostgp do oferty gastronomicznej
dostepnos¢ dodatkowych ustug oferowanych podréznym znaczaco wzrosta. Rys. 18
przedstawia liczbe pociggdw zapewniajacych dostep do wybranych ustug dodatkowych
w latach 2021-2024.
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Rys. 18. Liczba pociggéw zapewniajgcych dostep do wybranych ustug dodatkowych
w latach 2021-2024

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych Ministerstwa
Infrastruktury

Zakup nowego taboru przyczynia si¢ takze do wzrostu komfortu podrézy pasazerow.
Nowy tabor ma nie tylko elektroniczne systemy informacji pasazerskiej, systemy telematyczne,
klimatyzacj¢ czy gniazdka elektryczne do urzadzen mobilnych, ale takze pojazdy i wagony
o nowoczesnej konstrukcji, dzigki czemu zapewnia odpowiedni poziom bezpieczenstwa,
nizszy poziom halasu oraz zmniejszong emisj¢ drgan. Wskazane powyzej elementy wptywaja
pozytywnie na jako$¢ podrozy. Nie bez znaczenia sg rowniez ergonomiczne i rozktadane fotele,

ktore powinny zapewnia¢ komfortowa podréz.
2.4. Dostosowanie kolei do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami
Stosownie do wymogow prawa krajowego oraz unijnego w Polsce sg wdrazane normy

prawne majgce usprawni¢ funkcjonowanie w spoteczenstwie OzN oraz osoéb o ograniczonej

mozliwosci poruszania si¢. Prawo do prowadzenia niezaleznego zycia gwarantuje
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najwazniejszy akt prawny w Polsce — Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej, ktora w art. 67
ust. 1, art. 68 ust. 3 oraz art. 69 okresla prawa OzN, a takze obowigzki wtadz publicznych

wobec tej grupy osob.

Ustawa z dnia 26 kwietnia 2024 r. o zapewnianiu speilniania wymagan dostgpnosci
niektorych produktow i ustug przez podmioty gospodarcze (Dz. U. poz. 731) daje mozliwo$¢
zapewnienia petnego udzialu w zyciu spotecznym i zawodowym OzN oraz 0sob z ograniczong
mozliwos$cig poruszania si¢ na rownych prawach z innymi osobami. Wskazuje na wymogi
dostosowania przez podmioty gospodarcze produktow i ustug z zakresu nowych technologii
(produktow elektronicznych 1 ustug cyfrowych) do potrzeb 0sob ze szczegdlnymi potrzebami,
inacze] niz w dotychczas wprowadzonych regulacjach dotyczacych réznych obszaréw

dostepnosci, do ktorych wprowadzenia byly zobowigzane podmioty publiczne.

Dostepnos¢ podréoznych o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, w tym
szczegolnie OzN, do $rodkoéw transportu publicznego zapewnia ustawa z dnia 15 listopada
1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2024 r. poz. 1262, z p6ézn. zm.). Obowigzek
projektowania i budowy oraz przebudowy obiektéw uzytecznosci publicznej 1 mieszkaniowego
budownictwa wielorodzinnego w sposéb zapewniajacy niezbedne warunki do korzystania
z nich przez OzN regulujg ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2026 r.
poz. 524, z p6zn. zm.), zwana dalej ,,Prawem budowlanym”, oraz akty wykonawcze wydane

na jej podstawie.

W odniesieniu do transportu kolejowego kluczowa role odgrywaja rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace praw
1 obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE L 172 z 17.05.2021, str. 1), zwane
dalej ,,rozporzadzeniem 2021/782”, a takze rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia
18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych si¢
do dostgpnosci systemu kolei Unii dla osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej
mozliwos$ci poruszania si¢ (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str. 110, z p6zn. zm.), zwane dalej
»SI-PRM”.

Zawarte w TSI-PRM wymagania techniczne dotyczg infrastruktury technicznej 1 taboru
pasazerskiego. Ich spelnienie zapewni osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢,
w tym szczegblnie OzN, mozliwos¢ swobodnego poruszania si¢ w obiektach kubaturowych
(na dworcach 1 przystankach), po placach przeddworcowych i wewnetrznych ciggach

komunikacyjnych, a takze wsiadanie do pociggu i przemieszczanie si¢ w nim. Wszystkie
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udogodnienia dla OzN, w tym szczeg6lnie oso6b z ograniczong mozliwoscig przemieszczania

si¢, poprawiajg przemieszczanie si¢ pozostatych podroznych.

Wypeliajac  przepisy  rozporzadzenia  2021/782, przewoznicy  wykonujacy
miedzywojewddzkie 1 miedzynarodowe kolejowe przewozy pasazerskie finansowane przez
Ministra zapewniajag OzN 1 osobie o0 ograniczonej mozliwosci poruszania —sig,
z uwzglednieniem wylaczen zastosowanych przez Polsk¢ na podstawie art. 2 rozporzadzenia
2021/782:

odpowiednie miejsce w przedziale lub wagonie,

—  mozliwos¢ zgloszenia przez OzN oraz osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ checi odbycia podrézy, z wykorzystaniem narzedzi dostepnych
dla tych osob (telefon, Internet),

— asyste (pomoc) personelu poktadowego,

— przekazywanie informacji w trakcie podrézy w najodpowiedniejszej formie,

czyli z uwzglednieniem potrzeb osob z uposledzeniem wzroku lub stuchu.

Zgodnie z rozporzadzeniem 2021/782 OzN oraz osoby o ograniczone] mozliwosci
poruszania si¢ s3 uprawnione do kupowania biletéw bez dodatkowych optat. Natomiast
niezaleznie od przepisOw rozporzadzenia 2021/782 osoby te nie muszg zglasza¢ obstudze
pociagu braku waznego biletu (z wylaczeniem pociggdéw objetych catkowita rezerwacja miejsc,

w ktérych mogg by¢ stosowane odrgbne regulacje w tym zakresie).

Na stacjach, na ktérych jest obecny personel udzielajacy pomocy takim osobom,
zapewnia on nieodplatnie pomoc w zakresie wsiadania i wysiadania z pociggu lub przesiadania
si¢ do pociggu skomunikowanego. Aby zapewni¢ taka pomoc, nalezy co najmniej na
24 godziny przed rozpoczgciem podrozy poinformowaé o takiej potrzebie przewoznika
prowadzacego konkretny pocigg, kontaktujac si¢ z jego odpowiednimi strukturami.
Przedsiebiorstwa kolejowe, zarzadcy stacji, przedsigbiorstwa prowadzace sprzedaz biletow
1 organizatorzy turystyki sg zobligowani do podjgcia wszystkich §rodkéw niezbednych do
przyjmowania powiadomien o potrzebie udzielenia pomocy pasazerowi bedacemu OzN

1 osobom o ograniczonej mozliwos$ci poruszania sig.

Dokonanie zgloszenia nie jest jednak warunkiem odbycia podrézy. Rozporzadzenie
2021/782 zawiera przepisy okreslajace, ze jezeli nie dokonano omawianego powiadomienia,
przedsigbiorstwo kolejowe 1 zarzadca stacji 1 tak sg zobowigzani podja¢ wszelkie stosowne

wysitki dla zapewnienia pomocy w taki sposob, aby OzN lub osoba o ograniczonej mozliwosci
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poruszania si¢ mogta odby¢ podroz. Nalezy zauwazy¢, ze na zdecydowanej wigkszos$ci stacji
i przystankéw w Polsce obecnie nie ma personelu, ktéry moglby udziela¢ pomocy OzN
i osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. Powinno si¢ dgzy¢ do zmiany tej sytuacji

1 tam, gdzie to mozliwe, zapewni¢ odpowiednig jako$¢ obstugi tym osobom.

Przewoznicy udostepniaja rowniez wykaz pociggéw roznych kategorii z wagonami
przystosowanymi do przewozu OzN oraz os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig,
w tym szczegolnie 0sob poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich. Zarzadey infrastruktury
kolejowej 1 operatorzy stacji pasazerskich udostepniajag charakterystyke perondéw oraz
budynkéw dworcowych, ktorymi zarzadzaja, pod katem ich dostgpnosci dla tej grupy
podréznych. Wigkszo$¢ pociagdw miedzywojewddzkich 1 miedzynarodowych prowadzi
wagony przeznaczone do przewozu 0sob poruszajacych si¢ na wozkach. Stopien dostosowania
oferty finansowanej przez Ministra do potrzeb omawianej kategorii pasazeréw nalezy ocenié

jako wysoki.

Przebudowane dworce kolejowe zlokalizowane na liniach objetych siecig bazowa TEN-T
w duzej czesci spelniaja wymogi dostepnosci wynikajace z TSI-PRM. Rowniez dworce
znajdujace si¢ poza siecig transeuropejska, ktore sg poddawane dzialaniom modernizacyjnym,
spetniajg wymogi interoperacyjnosci okreslone w krajowych specyfikacjach technicznych oraz
dokumentach normalizacyjnych. Systematycznie poprawia si¢ przekazywanie informacji dla

podroznych z uposledzeniem wzroku, z wykorzystaniem pisma wypuktego i alfabetu Braille’a.

Na wielu zmodernizowanych obiektach sg umieszczane plany tyflograficzne (mapy
dotykowe 1 schematy przestrzenne ulatwiajagce orientacje osobom niewidomym
1 stabowidzacym), brakuje jednak uregulowan prawnych dotyczacych zasad ich
opracowywania i sposobu eksponowania na terenie stacji pasazerskiej. Problem uregulowania
form wsparcia dotyczy rowniez oséb z uposledzeniem stuchu i mozliwosci porozumiewania

si¢ z nimi jezykiem migowym.

Dworce kolejowe poza siecig TEN-T w bardzo r6znym stopniu uwzgledniajg potrzeby
OzN 1 os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. Ich przebudowa koncentruje si¢ na
zapewnieniu dostepu zgodnie z zasadami okreslonymi w TSI-PRM, co jest warunkiem
dopuszczenia do eksploatacji. Niezaleznie od zrddel finansowania budowy lub przebudowy
dworcéw kolejowych, stacji 1 przystankéw osobowych czy ich potozenia na konkretnej linii

kolejowej w tych obiektach, podobnie jak we wszystkich obiektach uzytecznosci publicznej,
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nie mogg by¢ naruszane przepisy Prawa budowlanego. To oznacza, ze te obiekty nie powinny

miec¢ barier technicznych i architektonicznych ograniczajacych ich dostepnos¢.

Dostosowanie taboru kolejowego réwniez odbywa si¢ na podstawie TSI-PRM. Dotyczy
to zar6wno zakupow nowego, jak i modernizacji istniejgcego taboru, ktéry w wigkszosci nie
jest przypisany do konkretnej linii kolejowej. W bardzo wielu przypadkach przewozy sa
zwigzane z jazdg zaréwno po sieci TEN-T, jak 1 sieci nienalezacej do tego systemu, co sprawia,
ze tabor musi spelnia¢ wymagania TSI-PRM. Realizowane w ostatnich latach inwestycje
taborowe pozwolity na zwigkszanie udziatu pojazdéw dostepnych dla OzN oraz osob

0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢, w tym 0sob poruszajacych si¢ na wozkach.

Pomimo to eksploatowany obecnie tabor przewoznikow kolejowych nie jest jeszcze
w pelni dostosowany do tych potrzeb. Dlatego ta grupa podréznych, a w szczego6lnosci
podrézni poruszajacy sie¢ na woézkach, jest zmuszona do korzystania z pomocy personelu
poktadowego przewoznikéw lub zarzadcy stacji. Ulatwieniem na stronie internetowej
przewoznika realizujacego przewozy miedzywojewodzkie 1 migdzynarodowe o charakterze
uzytecznos$ci publicznej na zlecenie Ministra jest mozliwo$¢ wskazania wytacznie polaczen

z wagonami przystosowanymi do przewozu OzN.

Zgodnie z oceng dostepnosci transportu kolejowego dla OzN oraz 0s6b o ograniczonej
mozliwoS$ci poruszania si¢ zawartg w Krajowym Planie Wdrazania Technicznych Specyfikacji
Interoperacyjnosci (TSI PRM) odnoszacych si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii dla OzN
1 0s6b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ z 2017 r. mozna stwierdzi¢, ze na skutek
podejmowanych dziatah inwestycyjnych systematycznie wzrasta dostepno$¢ obiektow
infrastruktury pasazerskiej 1 taboru przewozowego. Sytuacja w zakresie dost¢gpnosci oferty dla

OzN 1 0s6b o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢ jest na biezgco monitorowana.

2.5. Ochrona srodowiska

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie
migdzywojewddzkich 1 miedzynarodowych kolejowych przewozoéw  pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej nie jest dokumentem inwestycyjnym, w zwigzku z tym

nie jest wymagana szczegotowa ocena oddziatlywania inwestycji na srodowisko.

Niemniej jednak rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

naktada obligatoryjne wykonanie pewnych przepiséw dotyczacych ochrony srodowiska
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w zakresie pozadanego standardu ushug przewozowych. Za najwazniejsze kwestie nalezy
przyja¢ ogdlne oddziatywanie transportu w zakresie obcigzen $rodowiska, w szczegdlnosci
ochron¢ przed hatasem, a takze przeciwdzialanie trwalym zmianom klimatu w postaci

globalnego ocieplenia.

Ochrona srodowiska w segmencie przewozow zlecanych operatorom na podstawie planu
transportowego jest realizowana przez inwestycje w zakresie taboru obslugujacego
mig¢dzywojewodzkie i miedzynarodowe przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Wraz
z modernizacjg taboru kolejowego zostalty wycofane wagony z toaletami z otwartym obiegiem,
co pozytywnie wplynelo na stan Srodowiska, w szczegdlnosci na terenach chronionych.

Zmodernizowane toalety zuzywaja rowniez znacznie mniej wody.

Przeciwdzialanie jednemu z podstawowych probleméw funkcjonowania kolei w postaci
halasu jest realizowane zar6wno przez dziatania infrastrukturalne w postaci modernizacji linii
kolejowych, jak rowniez przez modernizacje lub zakup taboru kolejowego o nowszych
konstrukcjach, ktory spetnia najnowsze regulacje z zakresu prawa unijnego (m.in. TSI Hatas).
Nizszy poziom hatasu dotyczy zaréwno otoczenia linii kolejowych, jak rowniez przestrzeni

pasazerskiej wewnatrz wagonow.

Pozytywnymi dziataniami w kwestii przeciwdzialania zmianom klimatu w zakresie
globalnego ocieplenia sg tez wszelkie dziatania majace na celu przesunigcia modalne migdzy
transportem indywidualnym a transportem zbiorowym, prowadzace do zwigkszenia liczby
pasazeroOw na kolei. Wyzszy udziat kolei w przewozach pasazerskich w sposob globalny
przyczynia si¢ do ograniczenia negatywnego efektu oddzialywania transportu na srodowisko.
Dziatania te mogg by¢ wzmacniane przez kampanie spoteczne zachecajace do korzystania
z kolei 1 promujace kolej jako szybki, wygodny i nowoczesny $rodek transportu prowadzone

w przestrzeni medialnej zarowno przez organizatora przewozow, jak 1 przewoznikow.

3. Uwarunkowania zewnetrzne ksztattujace zatlozenia nowego planu
transportowego
3.1. Zmiany legislacyjne i ich wptyw na funkcjonowanie rynku przewozow

Zasady organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie

kolejowym w ramach publicznego transportu zbiorowego (w tym tryb zawierania uméw z tym

zwigzanych) reguluja zardwno przepisy ustawy PTZ, jak i rozporzadzenia 1370/2007.
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W wyniku wprowadzenia tzw. IV pakietu kolejowego®, pakietu sze$ciu rozporzadzen
1 dyrektyw unijnych, w tym zmian do rozporzadzenia 1370/2007, wzmocniono wymogi
w zakresie przetargowego (konkurencyjnego) trybu zawierania umow o $wiadczenie ushug
publicznych. Zmiany wprowadzono na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
1 Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 1370/2007 w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych uslug kolejowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. UE L 354 z 23.12.2016, str. 22), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
2016/2338”, i obejmuja one m.in. kwesti¢ trybu zawierania umoéw dotyczacych $wiadczenia

ustug publicznych wraz ze wskazaniem odpowiednich okreséw przejsciowych.

Zgodnie ze znowelizowanym art. 8 ust. 2 (ii) rozporzadzenia 1370/2007 przepisy art. 5
tego rozporzadzenia (w ktorych za podstawowa zasade nalezatoby uznaé zawieranie umow po
przeprowadzeniu procedury konkurencyjnej) majg zastosowanie do ustug publicznych
w zakresie kolejowego transportu pasazerskiego od dnia 3 grudnia 2019 r., przy czym umowy
zawarte migdzy 3 grudnia 2019 r. a 24 grudnia 2023 r. moga obowigzywac maksymalnie przez
10 lat. Zatem zgodnie z rozporzadzeniem 1370/2007 ostateczng data, do ktérej mogtaby
obowigzywa¢ umowa o $wiadczenie uslug publicznych w transporcie kolejowym zawarta
bezposrednio po dniu 2 grudnia 2019 r., powinien by¢ dzien 24 grudnia 2033 r. Natomiast

w Polsce bedzie to dzien 14 grudnia 2030 r. z uwagi na termin wygasni¢cia Umowy ramowej.

Przy organizowaniu przetargbw na $wiadczenie ustug publicznych w kolejowych
przewozach pasazerskich organizator powinien uwzglednia¢é konieczno$¢ zapewnienia
skutecznego i niedyskryminacyjnego dostepu do odpowiedniego taboru kolejowego stosownie
do art. 5a ust. 1 1 2 rozporzadzenia 1370/2007. Jednoczes$nie, wypelniajac wymogi w zakresie

trybu powierzania umoéw o S$wiadczenie ustug publicznych w kolejowych przewozach

© W sktad IV pakietu kolejowego wchodzg nastepujace rozporzadzenia i dyrektywy: rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 1), dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 138 z 25.05.2016, str. 44, z p6zn. zm.), dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE
L 138 226.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.), rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338
z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) 1370/2007 w odniesieniu do otwarcia rynku
krajowych ustug kolejowego transportu pasazerskiego (Dz. Urz. UE L 354 z 23.12.2016, str. 22), dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2370 z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajagca dyrektywe
2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz
zarzadzania infrastruktura kolejowa (Dz. Urz. UE L 352 z23.12.2016, str. 1) oraz rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/2337 z dnia 14 grudnia 2016 r. uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 1192/69 w sprawie wspolnych zasad normalizujgcych rachunkowos¢ przedsigbiorstw kolejowych (Dz. Urz.
UE L 354 z23.12.2016, str. 20).
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pasazerskich, organizator dziata z uwzglednieniem zasad okreslonych w art. Sa rozporzadzenia

1370/2007.

Procedury konkurencyjne jako podstawa wyboru operatorow kolejowych
(po wygasnieciu wczesniejszych umow) 1 odchodzenie od bezposredniego powierzenia
(w szczegolnych sytuacjach okreslonych w art. 5 rozporzadzenia 1370/2007) sa niewatpliwie
duzym wyzwaniem organizacyjnym dla jednostek zapewniajagcych w Polsce publiczny
transport  zbiorowy. Dotyczy to zwlaszcza organizatora migdzywojewddzkich
1 miedzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich, bioragc pod uwage krajowy zasigg
przewozoéw (skala zamowienia). Zatozone zadania dla organizatoréw dotycza przede
wszystkim samej organizacji konkurencyjnej procedury przetargowej, wyboru operatorow,
zawierania oraz realizacji umow o $wiadczenie ustug publicznych. Juz sam proces przetargowy

jest zadaniem skomplikowanym i wieloetapowym.

Postepowania o udzielenie zamoéwienia muszg by¢ bowiem przygotowane w taki sposob,
aby tworzy¢ warunki w mozliwie jak najwigkszym stopniu sprzyjajace efektywnej konkurencji.
Dlatego zamowienia prowadzace do zawarcia umow o $wiadczenie ustug publicznych powinny
by¢ udzielane w drodze sprawiedliwej, otwartej, przejrzystej i niedyskryminujgcej procedury
przetargowej, czyli zgodnie z art. 5 ust. 3 rozporzadzenia 1370/2007. Najp6zniej rok przed
rozpoczeciem procedury przetargowej lub rok przed bezposrednim przyznaniem zamowienia
przepisy unijne wskazuja na obowigzek opublikowania ogloszenia przez organizatora. Ponadto
planowanie przetargu wymaga réwniez uwzglednienia tzw. fazy mobilizacji, podczas ktorej
podmiot $§wiadczacy uslugi publiczne przygotowuje sie do rozpoczgcia przewozow (np.

mobilizacja zasobow), co wydluza proces kontraktowania nowej umowy.

Z drugiej strony, zadaniem organizatora powinno by¢ zapewnienie dostepu do ustug
publicznych w sposob ciagly (nieprzerwany) 1 wyboér operatora, ktory zapewni
najkorzystniejsze warunki Swiadczenia ustugi przewozowej, w tym spetniajgcego oczekiwania
pasazerdéw transportu publicznego. Dla pasazera znaczenie ma przede wszystkim jakos$¢ oferty
przewozowej, za ktora jest odpowiedzialny organizator przewozow, a konkretny operator,
ktory ja realizuje, prowadzac przewozy zlecone w ramach umowy o $wiadczenie ustug

publicznych.

Obowigzujgca umowa ramowa zostata zawarta na okres od dnia 1 stycznia 2021 r. do dnia

14 grudnia 2030 r. Zgodnie z powyzszymi przepisami oznacza to, ze od rozktadu jazdy
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2030/2031 ustugi beda swiadczone przez jednego operatora lub kilku operatorow wybranych
w trybie konkurencyjnym.

Proces otwierania rynku kolejowych przewozow pasazerskich na konkurencje wymaga
przygotowania i zaangazowania nie tylko po stronie organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego, ale rowniez po stronie podmiotow potencjalnie mogacych §wiadczy¢ ushuge jako
operatorzy. Powinni oni bowiem przebudowa¢ swoj model biznesowy i1 dostosowaé go do
rywalizacji o rynek, tj. o mozliwo$¢ $wiadczenia ushugi i ugruntowania swojej pozycji na

zasadach wyboru operatoréw kolejowych przewozow pasazerskich w trybie konkurencyjnym.

Mimo tych wyzwan liberalizacja rynku kolejowych przewozow pasazerskich powinna
by¢ postrzegana jako proces pozytywny, biorgc pod uwage doswiadczenia innych krajow Unii
Europejskiej. Jest to element niezbedny do podnoszenia jakosci uslug, efektywnosci
operacyjnej 1 przede wszystkim rozszerzenia oferty przewozowej dla pasazeréw, co powinno
by¢ podstawowym celem z punktu widzenia potrzeb spotecznych i gospodarczych naszego
kraju. W sytuacji konfrontacji z nowymi podmiotami na rynku dotychczasowi operatorzy
wykonujacy przewozy w ramach bezposredniego powierzenia beda lepiej reagowaé na
zmieniajgce si¢ potrzeby klientow oraz wymogi organizatoréw finansujacych ustugi

przewozowe.

Doswiadczenia europejskie jednoznacznie potwierdzaja, ze liberalizacja rynku
przewozow kolejowych 1 konkurencyjne kontraktowanie uméw o S$wiadczenie ustug
publicznych przyczyniajg si¢ do poprawy efektywnosci i jakosci ustug:

— w Niemczech przetargi na przewozy regionalne doprowadzily do obnizenia
kosztow jednostkowych o kilkanascie, a nawet kilkadziesigt procent, co
umozliwilo rozszerzenie oferty przewozowej bez koniecznosci zwigkszania
naktadoéw publicznych,

— w Szwecji konkurencja o rynek i rozliczenia netto przyczynity si¢ do stabilnosci
finansowej systemu i zwi¢kszenia liczby pasazeréw,

— we Francji pierwszy przetarg przeprowadzony w regionie Prowansja-Alpy-
-Lazurowe Wybrzeze umozliwil wejscie nowego operatora, zwickszenie
konkurencyjnosci i rozszerzenie siatki polaczen,

— w Norwegii otwarte przetargi organizowane przez Jernbanedirektoratet

poprawity efektywnos¢ kosztowa 1 doprowadzity do wzrostu liczby polaczen,
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— w Czechach, ktére s3 jednym z liderow w Europie Srodkowej w zakresie
organizacji konkurencyjnych przetargéw, wzrasta efektywnos¢ srodkéw
publicznych wydawanych na transport kolejowy zaré6wno regionalny, jak

1 dalekobiezny.

Wskazane powyzej przyktady dowodza, ze wlasciwie zaprojektowana liberalizacja rynku
kolejowych przewozow pasazerskich sprzyja zmniejszeniu nakladéw publicznych w zakresie
rekompensaty przyznanej w zwigzku ze $wiadczeniem przewozoéw o charakterze ustug
publicznych. Przyczynia si¢ rowniez do poprawy jakosci ushug, zwiekszenia podazy (oferty
przewozowej) oraz wzrostu liczby pasazerow, co bezposrednio przektada si¢ na wigkszy udziat
kolei w podziale modalnym transportu. Takie efekty sa zbiezne z podstawowym zatozeniem
unijnej polityki transportowej, zakladajacym przeniesienie potokow pasazerskich z mniej

przyjaznych dla srodowiska gatezi transportu na kole;.

Konkurencyjne kontraktowanie ustug publicznych bedzie stanowilo narzedzie dla
organizatora do okreslenia wielkosci i weryfikacji efektywnos$ci dotacji. Na bazie doswiadczen
zagranicznych dotyczacych procesow liberalizacji rynku kolejowych przewozow pasazerskich
mozna stwierdzi¢, ze efektywnos$¢ ekonomiczna powinna prowadzi¢ do spadku rekompensaty
lub realizacji bardziej rozbudowanej oferty przewozowej w ramach tych samych $rodkow

finansowych.

Ponadto zaklada si¢, ze konkurencja i odpowiednie sformatowanie pakietow
w konkurencyjnej procedurze wyboru operatora beda utatwia¢ wybdr nowych operatorow, co
pozwoli budowac rynek podmiotow mogacych swiadczy¢ ustugi jako operatorzy w kolejowych
przewozach miedzynarodowych 1 miedzywojewddzkich. Udzial réznych podmiotow
w przetargach to rOwniez szansa na roznorodno$¢ ofert i innowacyjnos¢ w zakresie obstugi
klientow, w tym w zakresie ustugi gastronomicznej, dostgpnosci Internetu na pokladzie
pociggu, programow lojalnosciowych lub innych instrumentow marketingowych.
Z perspektywy $wiadczenia ustug o charakterze uzytecznosci publicznej wazne jest, aby
zamawiajacy nie funkcjonowal pod nadmierna presja ze strony operatora w zakresie

oczekiwanych warunkow kosztowych realizacji ustugi.

Okres od 2031 r. do 2034 r. bedzie swoistym pilotazem nie tylko dla funkcjonowania
w Polsce nowego modelu prawnego w zakresie organizowania kolejowych przewozow
migdzywojewddzkich i1 migdzynarodowych, ale takze ze wzgledu na duza zmienno$¢

parametréw infrastruktury, w tym modernizacj¢ linii S$rednicowej w Warszawie oraz
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oddawanie pierwszych odcinkow linii KDP i zwigzang z tym przebudowe weztow

komunikacyjnych wroctawskiego 1 poznanskiego.

Niezaleznie od doswiadczen migdzynarodowych dla Polski liberalizacja rynku
kolejowych przewozoéw pasazerskich oznacza wyzwania zwigzane z jednej strony z potrzeba
takiego sformatowania pakietow przetargowych, aby byly atrakcyjne dla ubiegajacych si¢ o nie
podmiotdw, a z drugiej strony aby ich liczba umozliwiata realng konkurencje (kilku oferentow
ubiegajacych si¢ o pakiet, co powinno przektada¢ si¢ na stabilne funkcjonowanie kilku
operator6w na rynku). Réwnoczesnie wymaga to integracji rozkladow jazdy potaczen
dalekobieznych 1 regionalnych oraz wprowadzenia mechanizméw taryfowych ulatwiajacych
podréz w sytuacji funkcjonowania wielu operatoréw i przewoznikéw. W przewozach
migdzynarodowych szczegbdlne znaczenie ma natomiast koordynacja kontaktow z panstwami
sgsiednimi, aby oferta byla spdjna, stabilna i atrakcyjna dla pasazeréw podrozujacych

transgranicznie.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢ na podstawie doswiadczen innych krajow, ze nowe
podmioty na rynku nie wypieraja podmiotow dotychczasowych, ale mobilizujg je do poprawy
efektywnosci. Rezultatem sg wymierne korzysci zarowno dla pasazerow, jak i budzetow
publicznych. Konkurencja ze strony otoczenia rynkowego sprawia, ze operatorzy sa w stanie
swiadczy¢ swoje ushugi na wyzszym poziomie i w sposob bardziej efektywny ekonomicznie.
Ponadto zréznicowana oferta wielu operatorow i przewoznikéw konkurujacych miedzy soba
pozwala kolei realnie rywalizowa¢ z lepszej pozycji konkurencyjnej o pasazerow

podrézujacych transportem drogowym i lotniczym.

Dlatego tez zmiany legislacyjne wprowadzone w ramach tzw. IV pakietu kolejowego,
w odniesieniu do uznania procedury konkurencyjnej (przetargu) jako zasadniczej formuty dla
kontraktowania umow o §wiadczenie kolejowych przewozow pasazerskich, nalezy uzna¢ za
dziatanie pozytywne z punktu widzenia oczekiwan pasazerdéw 1 finansow publicznych pomimo
wyzwan, jakie niesie ze sobg proces konkurencyjnego wyboru operatora dla organizatorow

publicznego transportu zbiorowego.

Oprocz zmian wynikajacych z rozbudowy sieci kolejowej i tych uwarunkowanych

rozporzadzeniem 1370/2007 po 2030 r. zmieni si¢ sposob alokacji zdolno$ci przepustowej
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infrastruktury kolejowej”. Planowane zmiany umozliwig panstwom cztonkowskim wydawanie
wigzacych wytycznych, naktadajgcych na zarzadcow infrastruktury obowigzek wdrozenia
okreslonych rodzajow rozkladow jazdy (takich jak zintegrowany cykliczny rozktad jazdy),
rezerwowania minimalnych wolumenéw przepustowosci dla okreslonych rodzajow ruchu
(towarowego, pasazerskiego dalekobieznego, pasazerskiego aglomeracyjnego i regionalnego),
planowania przepustowosci na okreslonych liniach i weztach, ustalenia krajowych kryteriow
podzialu przepustowosci 1 krajowych kryteriow formalnego rozwigzywania konfliktow

0 przepustowos¢.

3.2. Planowane zmiany w stanie infrastruktury kolejowej

Infrastruktura kolejowa jest istotnym elementem warunkujacym zakres i jakos$¢ oferty
przewozowe]j potaczen migdzywojewddzkich 1 miedzynarodowych organizowanych przez
Ministra. Sie¢ kolejowa jest stopniowo rozwijana przez zarzadceg infrastruktury kolejowe;j tak,
aby coraz lepiej spelnia¢ rosnace zapotrzebowanie rynku na przewozy pasazerskie i towarowe.
Zasadniczy wptyw na proces planowania zmian sieci kolejowej maja w szczego6lno$ci prognozy
rozwoju pasazerskich przewozow dalekobieznych. Ze szczegdlng uwaga sa uwzgledniane
oczekiwania organizatoréw przewozow, przewoznikow, ktoérych celem jest mozliwie
najpehniejsze zaspokojenie zidentyfikowanych potrzeb przewozowych potencjalnych

podréznych.

Do 2030 r. w polskiej sieci kolejowej bedzie realizowany szereg infrastrukturalnych

projektow inwestycyjnych, ktore pozwola na maksymalizacje efektow dla pasazerow w postaci

7 Nowy akt prawny — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2026/1184 z dnia 20 maja 2026 r.

w sprawie wykorzystania zdolnoSci przepustowej infrastruktury kolejowej w jednolitym europejskim obszarze
kolejowym, zmiany dyrektywy 2012/34/UE oraz uchylenia rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 (Dz. Urz. UE
L 2026/1184 z 10.06.2026) umozliwi panstwom cztonkowskim wydawanie wigzacych wytycznych,
naktadajacych na zarzadcéw infrastruktury obowigzek wdrozenia okreslonych rodzajow rozktadow jazdy
(takich jak zintegrowany cykliczny rozktad jazdy), rezerwowania minimalnych wolumenow przepustowosci
dla okreslonych rodzajow ruchu (ruchu towarowego, ruchu pasazerskiego dalekobieznego, ruchu
pasazerskiego aglomeracyjnego i regionalnego), preplanowania przepustowos$ci na okreSlonych liniach
i weztach, ustalenia krajowych kryteriow podziatu przepustowosci i krajowych kryteriow formalnego
rozwiazywania konfliktéw o przepustowos¢. Zarzadcy infrastruktury beda musieli planowac swoja dziatalno$é
na podstawie strategicznych dokumentdw — tzw. strategii przepustowosci okreslajacych ogolnie plany
zarzadcy w zakresie akomodacji rozwoju popytu i podazy przepustowosci, modelu przepustowosci
wskazujacego podziat dostgpnej przepustowosci na segmenty rynku. Ponadto zarzadcy opracuja tzw. plany
podazy przepustowos$ci, okre$lajace trasy predefiniowane i dzielace przepustowos$¢ na te podlegajaca
i niepodlegajaca alokacji. Rozporzadzenie w sprawie alokacji przepustowosci kolejowej bedzie wprowadzato
mozliwo$¢ okreslenia tras predefiniowanych sktadajacych si¢ na okre§lony model rozktadu jazdy i zastrzezenia
przepustowosci dla przewozéw wykonywanych w ramach umow ramowych. Akt prawny bedzie skutecznym
narzgdziem dla panstwa i zarzadcy infrastruktury do kreowania schematu oferty kolejowej poprzez
zintegrowane cykliczne rozktady jazdy.
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krotszych czaséw przejazdu i mozliwosci uruchomienia wigkszej liczby potaczen. Zgodnie
z deklaracjami PLK SA do tego czasu powinno zosta¢ zrealizowanych co najmniej

90 projektow majacych wptyw na ksztalt i parametry sieci kolejowe;.

Najwazniejsze inwestycje PLK SA planowane do realizacji do 2030 r. przedstawia Tabela 11,
natomiast Tabela 12 prezentuje wybrane inwestycje PLK SA planowane do realizacji do 2035 r.
Obie grupy inwestycji beda mie¢ istotny wplyw na ksztatt oferty polaczen organizowanych na
podstawie niniejszego planu. Ich realizacja przyczyni si¢ do skrdcenia czasoOw przejazddéw oraz
poprawy przepustowosci, a w efekcie do poprawy jakosci oferty przewozowej i wzrostu

przewozow.

Tabela 11. Najwazniejsze inwestycje PLK SA planowane do realizacji do 2030 r.

Nr Odcinek Projekt Docelowe
linii parametry
1, Bedzin — Prace na podstawowych ciggach 4 tory Bedzin —
139  Katowice pasazerskich (E 30 1 E 65) na obszarze Katowice Ligota,
Piotrowice Slaska, etap I: linia E 65 na odcinku Bedzin — 'V = 140 km/h

Katowice Szopienice Pid. — Katowice —
Katowice Piotrowice

3 Poznan Prace na linii kolejowej nr 3 na odcinku V =160 km/h
Gorczyn — Poznan Goérczyn — Zbaszynek
Zbaszynek
4 Grodzisk Dostosowanie Centralnej Magistrali V =250 km/h
Mazowiecki — Kolejowej (CMK) do predkosci 250 km/h
Zawiercie
7 Warszawa Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa 4 tory Warszawa
Wawer — Wschodnia Osobowa — Dorohusk na Wawer — Otwock,
Otwock odcinku Warszawa — Otwock — Deblin — V =160 km/h
Lublin, etap IIb (Wawer — Otwock)
8 Skarzysko- Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku V =120 km/h
-Kamienna — Skarzysko-Kamienna — Kielce — Koztow,
Tumlin etap I: odcinek Skarzysko-Kamienna —
Tumlin
8 Sitkowka Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku V =140 km/h
Nowiny — Skarzysko-Kamienna — Kielce — Koztow,
Koztow etap II: odcinek Sitkdéwka Nowiny — Koztow
8 Tunel — Krakéw  Poprawa infrastruktury linii kolejowe;j V =120 km/h
Glowny nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw

Gloéwny na odcinku Tunel — Krakow
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16

24

30

38

38

49

69

93,
150

104

108,
638

181

Leczyca —
Kutno

Piotrkow
Trybunalski —
Belchatow

Lukow — Lublin
Potnocny

Etk — Korsze

Biatystok — Etk

Sniadowo —
Y.omza

Rejowiec —
Zamos¢
Szopinek

Zabrzeg —
granica panstwa

Chabowka —
Mszana Dolna,
Limanowa —
Nowy Sacz

Jasto — Nowy
Zagbrz

Kepno —
Olesnica

—57—

Usprawnienie kolejowego potaczenia Lodz —
Kutno poprzez budowg linii kolejowej lub
modernizacj¢ istniejacych linii

Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowe;j
nr 24 na odcinku Piotrkow Trybunalski —
Belchatow z wydtuzeniem do Bogumitowa

Elektryfikacja linii kolejowej nr 30 Lukow —
Lublin

Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku
Etk — Gizycko wraz z elektryfikacjg — faza I1
oraz prace na linii kolejowej nr 38 na
odcinku Gizycko — Korsze

Prace na linii kolejowej E75 na odcinku
Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica
panstwa), etap I odcinek Bialystok — Etk,
faza II (odcinek LK 38 Biatystok — Etk)

Rewitalizacja linii kolejowej nr 49 na
odcinku Sniadowo — Lomza

Prace na liniach kolejowych 69 i1 72 na
odcinku Rejowiec — Zawada — Zamos$é
Szopinek wraz z budowa tacznicy
omijajacej stacje Zawada

Prace na podstawowych ciggach
pasazerskich (E 30 1 E 65) na obszarze
Slaska, etap I: linia E 65 na odcinku
Zabrzeg — Zebrzydowice (granica panstwa)

Modernizacja linii kolejowej nr 104
Chabowka — Nowy Sacz, na odcinku
Chabowka — Rabka Zaryte — Mszana Dolna
oraz Limanowa — Klgczany — Nowy Sacz

Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na
odcinku Jasto — Nowy Zagorz wraz

z budowg tacznicy kolejowej Jedlicze —
Szebnie

Rewitalizacja linii kolejowej nr 181 Herby
Nowe — Olesnica na odcinku Ke¢pno —
Olesnica z elektryfikacja

V =160 km/h

Elektryfikacja,
V =160 km/h

Elektryfikacja,
V =120 km/h

V =160 km/h,
elektryfikacja

2 tory,

V =200 km/h

V =120 km/h

Elektryfikacja,
V =120 km/h

V =160 km/h

Elektryfikacja,
V =120 km/h

V =120 km/h

Elektryfikacja,
V =160 km/h
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190

201

202

229

273

273

353

354

363

368

Bielsko-Biata —
Goleszow

Maksymiliano-
wo — Gdynia

Gdynia
Glowna —
Stupsk

Glincz —
Kartuzy

Glogéw —
Rzepin

Grabiszyn —
Glogow

Torun
Wschodni —
Torun Gtowny

Oborniki
Wielkopolskie
Most — Oborniki
Wielkopolskie

Skwierzyna —
Migdzychod

Miegdzychod —
Szamotuty

— 58 —

Rewitalizacja linii kolejowej nr 190 na
odcinku Skoczow — Bielsko-Biala jako
niezbedny element potaczenia Slaska
Cieszynskiego z Krakowem (Cieszyn —
Skoczow — Bielsko-Biala — Wadowice —
Krakow)

Prace na odcinku Maksymilianowo —
Koscierzyna oraz prace na odcinku
Koscierzyna — Gdynia

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku
Gdynia Chylonia — Stupsk — faza I1

Prace na odcinku Glincz — Kartuzy — faza I1

Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa 273
na odcinku Grabiszyn — Rzepin

Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa 273
na odcinku Grabiszyn — Rzepin, odcinek
Grabiszyn — Glogoéw (granica wojewodztwa)

Modernizacja linii kolejowej nr 353 na
odcinku Torun Gtéwny — Torun Wschodni
wraz z infrastrukturg dworcowg oraz
budowa nowych przystankow kolejowych
w Toruniu — BiT City II

Budowa drugiego toru kolejowego wraz

z druga przeprawa mostowa na rzece Warcie
na odcinku linii kolejowej nr 354 od
posterunku odgateznego Oborniki
Wielkopolskie Most do stacji Oborniki
Wielkopolskie

Remont linii nr 363 na odcinku Skwierzyna —
Migdzychod

Rewitalizacja linii kolejowej nr 368
Miedzychdd — Szamotuty

Elektryfikacja,
V =70-100 km/h

2 tory,
elektryfikacja,
V =160 km/h

4 tory Gdynia
Gtoéwna —
Wejherowo,

2 tory Wejhero-
wo — Stupsk,

V =160-200 km/h

V =120 km/h,
elektryfikacja linii
V =140 km/h

V =160 km/h

V =120 km/h

2 tory,

V =120 km/h
V=120 km/h

V =120 km/h
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408,
409

104,
622,
623,
627

i 628

550,
551,
552,
554

Szczecin
Glowny —
granica panstwa

Belchatow —
Chorzew
Siemkowice
Chorzew
Siemkowice —
Wielun

Podteze —
Limanowa
Nowy Sacz oraz
Szczyrzyc —
Mszana Dolna —
Chabowka

Lodz
Fabryczna —
L.6dz Zabieniec
1L6dz
Fabryczna —
Lo6dz Kaliska

—59_

Prace na linii kolejowej nr 408 na odcinku
Szczecin Glowny — Szczecin Gumience

1 linii kolejowej 409 na odcinku Szczecin
Gumience — granica panstwa — roboty
budowlane

budowa linii taczacej Betchatow z linig 131

Budowa linii taczacej lini¢ kolejowa nr 131
(Chorzew Siemkowice) z linig kolejowa
nr 181 (Wielun)

Budowa nowe;j linii kolejowej Podleze —
Szczyrzyc — Limanowa oraz Szczyrzyc —
Mszana Dolna i modernizacja istniejgcej
linii kolejowej nr 104 Chabowka — Nowy
Sacz —etap I

(pozostate prace na LK 104 oraz budowa
nowej linii Podt¢ze — Tymbark)

Udroznienie L.odzkiego Wezta Kolejowego
(TEN-T), etap II, odcinek £.6dZ Fabryczna —
L6dz Kaliska 1 £.6dz Fabryczna — £6dz
Zabieniec —faza 11

2 tory,
elektryfikacja,
V =160 km/h

Elektryfikacja,
V =160 km/h

Elektryfikacja,
V =160 km/h

2 tory,
elektryfikacja
V =120-160 km/h

V =100 km/h,
elektryfikacja

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych PLK SA

Tabela 12. Wybrane inwestycje PLK SA planowane do realizacji do 2035 r.

Nr
linii
1,2

39,
41,
51

Odcinek

Warszawa
Zachodnia —
Warszawa
Wschodnia
Tumlin —
Sitkowka
Nowiny

Tczew — Pruszcz
Gdanski

Etk — granica
panstwa

Projekt

Prace na linii $rednicowej w Warszawie na
odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa
Zachodnia — etap 11

Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna — Kielce — Koztow,
etap III: odcinek Tumlin — Sitkowka
Nowiny

Zwigkszenie przepustowosci ciggu Tczew —
Gdynia, etap I: Tczew — Pruszcz Gdanski

Prace na linii kolejowej E75 na odcinku
Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica
panstwa), etap II odcinek Etk — granica
panstwa

Docelowe
parametry
V =80 km/h

V =120 km/h

4 tory, Pszczotki —
Pruszcz Gdanski,
V =200 km/h
V =250 km/h
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139  Katowice Prace na podstawowych ciagach 4 tory,
Piotrowice — pasazerskich (E30 1 E65) na obszarze V =160 km/h
Tychy Slaska, etap I: linia E65 na odcinku
Katowice Piotrowice — Tychy — roboty
budowlane
277  Wroctaw Prace na linii kolejowej C—E 30 na odcinku 2 tory,
Brochow — Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw V =160 km/h

Jelcz-Laskowice = Brochow

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie danych PLK SA

Rownolegle z inwestycjami prowadzonymi 1 nadzorowanymi przez PLK SA w Polsce
beda realizowane roboty budowlane prowadzone na zlecenie Portu Polska Sp. z 0.0. zwigzane
z budowg linii KDP. Budowa linii KDP Warszawa — nowe lotnisko krajowe — £.6dz — Sieradz —
Poznan i Sieradz — Wroctaw wplynie na istotne skrocenie czasu przejazdu pomiedzy tymi
miastami. Zakonczenie inwestycji jest planowane etapami. W 2032 r. ma by¢ gotowy pierwszy
odcinek miedzy Warszawa a L.odzig przez nowe lotnisko krajowe. Cata linia z Warszawy do

Poznania i Wroctawia ma zosta¢ oddana do uzytku w 2035 r.

Oddanie do eksploatacji pierwszej linii KDP w Polsce bedzie miato duzy wptyw na ksztalt
sieci kolejowej 1 oferty potaczen organizowanych przez Ministra. Uruchomienie przewozow
z wykorzystaniem nowej infrastruktury bedzie wymagato inwestycji taborowych zwigzanych
ze zmiang systemu zasilania na prad zmienny czy tez planowanymi predkosciami
maksymalnymi oraz modyfikacji sieci potagczen uruchamianych na podstawie niniejszego

planu tak, aby maksymalnie wykorzysta¢ parametry nowych linii kolejowych.

Efektem zrealizowanych prac wskazanych powyzej bedzie mozliwos¢ ksztaltowania
bardziej atrakcyjnej oferty przewozowej. Dzigki pracom w aglomeracjach bedzie mozliwa
wicksza separacja ruchu dalekobieznego od aglomeracyjnego, a w efekcie zmniejszenie
uzaleznienia zmian w ruchu aglomeracyjnym od zaktocen na sieci kolejowej, ktorych skutki sg
szczegblnie odczuwalne w polaczeniach miedzywojewodzkich 1 migdzynarodowych. Ponadto
w przysztosci zmodernizowana i zelektryfikowana linia nr 203 pozwoli na utworzenie nowego
ciggu komunikacyjnego miedzy Niemcami, Polskg a panstwami battyckimi. Prace zwigzane
z modernizacjami linii kolejowych pozwolg na tworzenie nowych korytarzy transportowych
w ruchu krajowym i miedzynarodowym, odtwarzanie potaczen kolejowych, podnoszenie

predkosci pociggdw 1 osiagniecie historycznie najkrotszych czaséw przejazdow.
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Budowa nowych linii kolejowych z jednej strony bedzie miala wplyw na zwigkszenie
dostgpnosci do kolei obszaréw, ktore dotychczas nie miaty dostepu do transportu kolejowego,
z drugiej strony pozwoli na istotne skrocenie czasu przejazdu pomiedzy osrodkami, ktorych
dotychczasowy uktad sieci kolejowej wymuszat jazde dtuzsza trasa, z wydluzonym czasem
przejazdu. Najwigksze korzysci w postaci skrocenia czasu przejazdu w wyniku budowy
nowych linii kolejowych przewiduje si¢ na trasach Warszawa — Wroctaw, Krakow — Nowy

Sacz czy Krakéw — Zakopane.

Prace infrastrukturalne, niezaleznie od tego, czy sa zwigzane z budowa nowej czy
modernizacja istniejgcej infrastruktury, powinny poprawi¢ dostepnos¢ do oferty potaczen
kolejowych. Dlatego infrastruktura kolejowa powinna korespondowac z siecig osadniczg kraju,
obiekty obstugi podréznych powinny spetnia¢ standardy pod wzgledem dhugosci peronow oraz
urzadzen obstugi podroéznych, w tym standardy dla OzN. Uktady torowe powinny umozliwia¢
elastyczne prowadzenie ruchu, tworzac warunki dla stalego rozwoju oferty pasazerskiej, w tym

dalekobiezne;.

3.3. Modernizacja i zakup taboru kolejowego

Dostepnos¢ taboru jest kluczowym elementem pozwalajacym na stabilng realizacj¢ oferty
przewozowej zarowno w dni o stabilnym popycie, jak i w okresie szczytow przewozowych,

kiedy zapotrzebowanie na przejazdy dynamicznie wzrasta.

Wedlug danych PKP Intercity S.A. (na dzien 14.11.2025 r.), aktualnego operatora
realizujacego przewozy migdzywojewddzkie 1 migdzynarodowe na terenie Polski, spotka ma
do dyspozycji 86 elektrycznych zespoldow trakcyjnych i 16 spalinowych zespolow trakcyjnych.
Do realizacji pracy eksploatacyjnej pociggdw zestawionych ze sktadow wagonowych operator
ma do dyspozycji 1958 wagonow (w tym 203 wagony przystosowane do przewozu OzN),
311 lokomotyw elektrycznych 1 61 lokomotyw spalinowych. Nalezy zaznaczy¢, ze podane
liczby dotycza calego ilostanu rozporzadzalnego spotki. Oznacza to, ze z podanej puli taboru
sa realizowane przewozy zarowno w segmencie PSO, jak i komercyjnym, a takze praca
manewrowa. Do obstugi polaczen zaplanowanych w rozkladzie jazdy 2024/2025 operator
realizujacy przewozy potrzebowat ok. 1100 wagonow oraz ok. 80 elektrycznych i spalinowych

zespolow trakcyjnych.

W latach 2012-2025 dzigki dofinansowaniu ze S$rodkéw europejskich tabor
wykorzystywany do realizacji przewozoéw miedzywojewodzkich przeszedt istotne przemiany

oraz dokonano zakupu nowych sktadow. Dofinansowanie unijne w wysokosci blisko 5 mld zt
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umozliwilo wprowadzenie do ruchu 826 nowych i zmodernizowanych wagonow, 40 nowych
elektrycznych zespotdéw trakcyjnych oraz 139 nowych i zmodernizowanych lokomotyw.
Te inwestycje pozwolily na standaryzacj¢ zestawien pociggow i wzrost przewidywalnosci

poziomu $wiadczonych ustug.

Operator realizujacy przewozy na podstawie obecnej umowy ramowej jest takze w trakcie
realizacji projektow inwestycyjnych, ktoére w perspektywie 2030 r. powinny wplynaé na
zwigkszenie dostepnosci taboru na rynku. Do listopada 2025 r. zakontraktowano zakup
conajmniej 63 (z prawem opcji maksymalnie 95) lokomotyw wielosystemowych
przystosowanych do predkosci 200 km/h, co najmniej 300 (z prawem opcji maksymalnie 450)
réznego rodzaju wagonow o predkosci maksymalnej 200 km/h, 35 spalinowo-elektrycznych
zespotow trakcyjnych. W listopadzie 2025 r. zakontraktowano takze zakup co najmniej
42 (z prawem opcji maksymalnie 72) dwusystemowych pi¢trowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych przystosowanych takze do predkosci 200 km/h. Ich dostawy powinny zostaé

zrealizowane do 2032 r.

Niezaleznie od funkcjonowania obecnego operatora w przewozach miedzywojewodzkich
1 miedzynarodowych na rynku krajowym 1 europejskim dziataja podmioty sprzedajace,
wynajmujace czy oddajace w leasing tabor kolejowy, umozliwiajace pozyskanie taboru
w szybki sposdb przy mniejszych barierach wejscia i nizszym ryzyku inwestycyjnym. Na rynku
funkcjonujg takze przewoznicy posiadajacy wilasny tabor, ktory rowniez moglby by¢

wykorzystywany do realizacji polaczen na podstawie planu.

W ramach wzajemnych uzgodnien migdzy operatorami bedzie mozliwe takze
wykorzystanie ~ wagonéw  zagranicznych  kursujacych ~w  obiegach  pociaggdéw
migdzynarodowych pod warunkiem spelnienia minimalnych wymagan w zakresie jakosci

1 standardu wyposazenia w celu zapewnienia spojnosci najwyzszej jakosci ustug.
3.4. Prognozowane zmiany demograficzne i makroekonomiczne

Polska znajdzie si¢ w okresie przemian demograficznych, ktore bedg miaty istotny wplyw
na strukture spoleczna, a tym samym na gospodarke. Prognozy GUS® wskazuja, ze w latach
2025-2035 nastgpi kontynuacja negatywnych trendéw obserwowanych od poczatku 2020 r.,

czyli spadek liczby ludnosci 1 starzenie si¢ spoteczenstwa.

% ,,Prognoza ludnosci na lata 2023-2060” GUS.
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Wedhug danych GUS liczba ludno$ci Polski w 2025 r. wyniosta 37,3 mln 0s6b 1 moze
zmniejszy¢ si¢ do poziomu okoto 37,0 mln 0s6b w roku 2030, a nastepnie do 36,2 mln 0séb do
roku 2035. Oznacza to spadek o 1,2 mln mieszkancow w ciggu dekady, co jest konsekwencja

utrzymujacego si¢ ujemnego przyrostu naturalnego, ktory dotyczy wszystkich wojewodztw.

Prognoza ludnosci GUS zostata opracowana w trzech scenariuszach:
— niski — wariant z najnizszym wspotczynnikiem dzietno$ci, najkrotszym
trwaniem zycia i uyjemnym saldem migracji,
— $redni — wariant ze $rednim wspotczynnikiem dzietno$ci, $rednim trwaniem
zycia 1 umiarkowanie dodatnim saldem migracji ($rednim),
— wysoki — wariant z najwyzszym wspolczynnikiem dzietno$ci, najdluzszym

trwaniem zycia i najwyzszym saldem migracji.

Saldo migracji jest roznica pomigdzy imigracja (liczba migracji z zagranicy) a emigracja

(liczba migracji za granice).

W wariancie wysokim dla roku 2030 jest prognozowany niewielki wzrost liczby ludno$ci
w stosunku do roku 2025, jednak w perspektywie do 2035 r. jest przewidywany spadek do
poziomu 37,3 min. Z kolei w wariancie niskim dla 2030 r. jest prognozowany spadek do
poziomu 36,3 mln, a w 2035 r. do poziomu 35,0 mln. Prognozowang liczbe ludnos$ci w latach
2023-2035 wedtug trzech scenariuszy przedstawia Rys. 19. Co wigcej, wedtug danych GUS
negatywne trendy beda si¢ utrzymywac w kolejnych dekadach. Prognozowang liczbe ludnosci
w latach 2023-2060 wedtug trzech scenariuszy przedstawia Rys. 20.
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Rys. 19. Prognozowana liczba ludnosci w latach 2023-2035 wedtug trzech scenariuszy

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych GUS
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Rys. 20. Prognozowana liczba ludnosci w latach 2023-2060 wedtug trzech scenariuszy

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych GUS

W 2025 r. osoby w wieku poprodukcyjnym (60 lat i wigcej wsrod kobiet, 65 lat 1 wiecej
wsrod mezczyzn) bedg stanowilty okoto 24 % ludnosci kraju, natomiast w 2035 r. odsetek ten
wzrosnie do okoto 25,8 %. Rownoczesnie liczba 0sob w wieku produkcyjnym (od 18 do 59 lat
dla kobiet i od 18 do 64 lat dla mezczyzn) bedzie systematycznie malata — z okoto 21,7 min
w2025 r. do okoto 20,9 mIn w 2035 r. Prognozowang wielko$¢ ludnosci wedlug

ekonomicznych grup wieku w latach 2025-2035 przedstawia Rys. 21.
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Rys. 21. Prognozowana wielkos¢ ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w latach
2025-2035

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie danych GUS

Powyzej opisywane zmiany beda roziozone niejednorodnie przestrzennie. Najwiekszy
spadek ludno$ci wystapi w wojewodztwach o najstabszym przyroscie naturalnym i ujemnym

saldzie migracji wewng¢trznej, takich jak S$laskie, todzkie czy lubelskie. Z kolei region
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warszawski 1 niektore duze aglomeracje moga nadal notowaé wzrost liczby mieszkancow
dzieki dodatniemu saldu migracji, gtdwnie wewnetrznej 1 miedzynarodowej. Zatozono, ze
w latach 2025-2035 saldo migracji bedzie dodatnie i nieco ztagodzi skutki ubytku naturalnego,

cho¢ nie odwrdci trendu spadkowego catkowitej liczby ludnosci.

Zmieniajgca si¢ struktura demograficzna pociggnie za sobg powazne wyzwania dla
gospodarki, w tym zmiany na rynku pracy. Malejaca liczba os6b w wieku produkcyjnym moze
wplynag¢ na zmniejszenie liczby podrozy obligatoryjnych (o charakterze obowigzkowym,
zwigzanych przede wszystkim z pracg lub naukg). Z kolei wyludnianie si¢ obszarow wiejskich
1 mniejszych miejscowosci oraz rozrastanie si¢ aglomeracji moze prowadzi¢ do zmian

w kreowaniu oferty przewozowej transportu zbiorowego.

Rys. 22 przedstawia prognozowang rdznice liczby ludnosci w powiatach migdzy 2024 r.

a2035r.

Dla pelnego obrazu sytuacji demograficznej w Polsce nalezy uwzgledni¢ liczbe
imigrantéw, ktorzy rowniez wpltywaja na taczng mobilnos¢. W zwigzku z aktualizacja
1 rozwojem Zintegrowanego Modelu Ruchu opracowano prognoze demograficzng,
z uwzglednieniem liczby uchodzcow, a takze prognoze PKB i liczby miejsc pracy w podziale
na gminy. Ekspercka metoda szacowania liczby ludno$ci opracowana w 2023 r. bazuje m.in.
na danych z Narodowego Spisu Powszechnego (2021), prognoz ludnosci GUS oraz danych
z bazy PESEL (dane ze stanem na pazdziernik 2022 r.) o obywatelach Ukrainy. Oszacowano,
ze liczba imigrantdw mieszkajacych w Polsce moze sigga¢ ok. 2,2 mln. Rys. 23 przedstawia

prognoze liczby imigrantow mieszkajacych w Polsce w podziale na ekonomiczne grupy wieku.
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Prognozowany odsetek zmian
liczby ludnosci do 2035 r.
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Rys. 22. Prognozowana roznica liczby ludnosci w powiatach miedzy 2024 r. a 2035 r.

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych GUS

2035 22.4 % 72.7 %
2030 24.1 % 71.3 % o
2025 25.2 % 70.5 % ()
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Rys. 23. Prognoza liczby imigrantdw mieszkajgcych w Polsce w podziale na ekonomiczne
grupy wieku

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych
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Po relatywnie trudnym okresie zwigzanym z inflacja, napigciami geopolitycznymi

i zaburzeniami fancuchéw dostaw Polska w 2024 r. weszta w faze¢ ozywienia gospodarczego.

Wedtug aktualnych projekcji Narodowego Banku Polskiego” wzrost PKB w 2030 r. osiagnie

poziom ok. 3,6 % [1/r]. Prognozowane zmiany PKB r/r w latach 2030-2035 przedstawia Rys. 24.
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Rys. 24. Prognozowane zmiany PKB r/r w latach 2030-2035

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych

W nadchodzacych latach polska gospodarka bedzie si¢ rozwija¢ w stabilnym, cho¢
stopniowo malejacym tempie. W kolejnych latach prognozowane tempo wzrostu PKB moze
stopniowo spowalnia¢, cho¢ nadal utrzyma si¢ na dodatnim poziomie, szacowanym na 3—4 %
rocznie. Na dynamike wzrostu PKB w przysztosci wplywa szereg kluczowych czynnikow. Sg
to w szczegdlnosci inwestycje publiczne i prywatne, postep technologiczny, innowacje,
polityka gospodarcza i wiele innych. Ponadto fundamentalnym czynnikiem sg kapitat ludzki,
wydajno$¢ pracy 1 zdolnosci do tworzenia innowacji, a takze sytuacja demograficzna, ktora
w dluzszym okresie moze wpltynag¢ na wyhamowanie wzrostu PKB (starzejace si¢

spoteczenstwo i niska dzietnos¢).

W Polsce wystepuja znaczne zréoznicowania regionalne pod wzgledem wartosci PKB per

capita. Prognozowany PKB per capita w gminach w roku 2035 przedstawia Rys. 25.

Najwyzsze wskazniki sg odnotowywane w wojewddztwach o silnie rozwinigtej
gospodarce, duzym udziale ustug i wysokim poziomie urbanizacji. Na czolo wysuwa si¢
wojewodztwo mazowieckie, przede wszystkim dzigki Warszawie jako centrum

administracyjnemu, finansowemu 1 biznesowemu kraju. Wysokie pozycje zajmuja rowniez

) Projekcja inflacji i PKB — lipiec 2025. Narodowy Bank Polski.
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wojewodztwa dolnoslaskie i wielkopolskie. Z kolei najnizsze wskazniki per capita obserwuje
si¢ w regionach wschodnich i poludniowo-wschodnich, takich jak wojewodztwo podkarpackie
czy lubelskie. Obszary Polski zachodniej i centralnej wyr6zniajg si¢ wyzszym poziomem PKB
per capita w poréwnaniu z regionami wschodnimi. To zr6znicowanie wynika z historycznych
uwarunkowan, poziomu urbanizacji, dostgpnosci infrastruktury oraz intensywnos$ci

dziatalnosci gospodarczej, w tym o charakterze wytworczym (przemyst).

PKB na 1 mieszkanca w tys. zt
1 0-50
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I 100-125

I 125- 150
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Rys. 25. Prognozowany PKB per capita w gminach w roku 2035

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych
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Wzrost PKB w nadchodzacych latach bgdzie miatl istotny wplyw na transport oraz
mobilno$¢ ludnosci. Wyzszy PKB daje wigksze mozliwosci inwestowania panstwa
1 samorzadow w rozwdj transportu publicznego. Z drugiej strony wraz ze wzrostem dochodow
rozporzadzalnych 1 poprawg jakoS$ci Zycia moze wzrosna¢ wskaznik motoryzacji, w niektorych
regionach nawet do poziomu powyzej 700 samochodow na 1000 mieszkancow. Prognozowany

wskaznik motoryzacji w roku 2035 w wojewodztwach przedstawia Rys. 26.

Legenda

Wskaznik motoryzacji - liczba samochodéw
osobowych na 1000 mieszkahcow
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[ 600 - 650
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I 700 - 750 0 75 150 km

Rys. 26. Prognozowany wskaznik motoryzacji w roku 2035 w wojewddztwach

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych
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Prognozowane zmiany demograficzne i makroekonomiczne sg kluczowe w planowaniu
rozwoju transportu publicznego zarowno w zakresie budowy infrastruktury, jak i organizacji

przewozow. Przy planowaniu siatki potgczen nalezy zatem uwzglednia¢ takie procesy, jak:

starzejace si¢ spoteczenstwo, czyli malejacy udziat oséb w grupie produkcyjne;j

(1 mobilnej), co moze przetozy¢ si¢ na zmniejszenie liczby podrozy

obligatoryjnych (stuzbowych, z i do pracy lub szkoty),

— urbanizacja 1 koncentracja ludno$ci, ktora wplynie na zwigkszenie natezenia
ruchu w duzych miastach,

— depopulacja obszaréw wiejskich, ktéra moze prowadzi¢ do nasilania si¢
wykluczenia komunikacyjnego 1 marginalizacji niektorych lokalnych
spolecznosci,

— wzrost dochodow ludnos$ci, ktorego efektem moga by¢ czgstsze podrdze

rekreacyjne 1 turystyczne, a takze zwigkszona dostepno$¢ mieszkancow do

srodkow transportu indywidualnego.

4. Zalozenia do opracowania planu transportowego - podstawowe
uwarunkowania siatki potaczen i postojow

4.1. Cele interwencji panstwa w odniesieniu do miedzywojewddzkich

i miedzynarodowych kolejowych potaczen pasazerskich

Transport kolejowy petni kluczowag rolg w zyciu spoteczno-gospodarczym kraju.
W  szczegodlnosci zachodzi potrzeba zapewnienia sprawnej i skoordynowanej siatki
pasazerskich potaczen kolejowych. Dotyczy to zardwno samego segmentu przewozow
dalekobieznych (migdzywojewoddzkich 1 miedzynarodowych), jak réwniez jego koordynacji

z segmentem przewozow regionalnych, w tym kolejowych i autobusowych.

Funkcjonowanie pasazerskich przewozow kolejowych organizowanych w ramach PSO
odbywa si¢ na podstawie prawa krajowego, a zarazem zgodnie z regulacjami unijnymi.
Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 6 ustawy PTZ organizatorem kolejowych pasazerskich przewozow
migdzywojewodzkich 1 migdzynarodowych jest Minister. Rozporzadzenie 1370/2007
wskazuje, ze ustugi publiczne w zakresie transportu pasazerskiego, w tym kolejowe przewozy
migdzywojewddzkie 1 miedzynarodowe, powinny cechowaé si¢ nastgpujacymi

wlasciwosciami:
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— mie¢ bardziej masowy charakter, by¢ bezpieczniejsze oraz odznaczac si¢ wyzsza
jakoscig lub nizsza ceng niz ushugi $wiadczone na zasadzie swobodnej gry sit
rynkowych (art. 1 ust. 1),

— by¢ $wiadczone publicznie w sposob niedyskryminacyjny i ciagly (art. 2 lit. a).

Ustugi przewozowe w ramach PSO to ustugi swiadczone w ogdélnym interesie, ktorych
realizacji operator, ze wzgledu na swdj wlasny interes gospodarczy, bez wynagrodzenia nie
podjatby sie lub nie podjatby si¢ w takim samym zakresie lub na takich samych warunkach
(art. 2 lit. e rozporzadzenia 1370/2007).

Interwencja panstwa warunkuje mozliwos¢ funkcjonowania systemu
migdzywojewddzkich i migedzynarodowych potaczen kolejowych w ramach przewozow PSO
skoordynowanych w wymiarze funkcjonalnym, rozktadowym i taryfowym. System ten
umozliwia realizacje strategicznych celow panstwa w ponizej wymienionych obszarach:

— wzmocnienia integralnosci terytorialnej kraju przez zapewnienie potaczen
migdzy kluczowymi osrodkami, kurortami, sgsiadujagcymi wojewodztwami oraz
potaczen z obszarami o niskiej dostgpnosci transportu publicznego, a takze
zagrozonymi niskim stopniem rozwoju gospodarczego, wsparcia o$rodkow
borykajacych si¢ z problemami strukturalnymi,

— zapewnienia mozliwo$ci realizacji podstawowych potrzeb przewozowych
spoleczefistwa przez zapewnienie mozliwos$ci realizacji przemieszczen, takze
osobom bez dostepu do transportu indywidualnego, co w efekcie skutkuje
poprawa dostepnosci transportu publicznego,

— stworzenia warunkow do powstania zintegrowanego systemu transportowego,
oferujagcego swobodng mozliwo$¢ realizacji podrézy dalekobieznej, przez
dazenie do wilaczenia jak najwigkszej liczby powiatéw w system kolejowych
przewozow migdzywojewddzkich i migdzynarodowych oraz skomunikowania
z innymi potaczeniami kolejowymi lub autobusowymi,

— zapewnienia zrOwnowazonego rozwoju gospodarczego poszczegolnych rejonow
kraju przez umozliwienie swobodnych podr6zy mieszkancoOw miedzy roznymi
regionami,

— redukcji negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko przez
zapewnienie wygodnej i efektywnej alternatywy dla podrozy transportem

indywidualnym, a w efekcie zwickszenie $redniej liczby podrozy koleja na
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mieszkanca i przeniesienie czgsci podrozy z drog na kolej (szczegolnie
w relacjach, na ktérych transport kolejowy ma najwigksza przewage

konkurencyjng wzgledem transportu indywidualnego).

Nalezy wigc stwierdzi¢, ze cele interwencji panstwa we wskazanym powyzej zakresie sa
zgodne z nastepujacymi krajowymi dokumentami strategicznymi:
Hotrategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” przyjeta
w uchwale nr 105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przyjecia ,,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” (M.P.
poz. 1054),

— ,Polityka energetyczna panstwa do 2040 r.” ogloszona w obwieszczeniu
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 2 marca 2021 r. w sprawie polityki
energetycznej panstwa do 2040 r. (M.P. poz. 264),

— . Krajowy Plan w dziedzinie Energii 1 Klimatu do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”
(aktualizacja Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

22019 1.).

Z kolei jednym z najwazniejszych dokumentow dotyczacych rozwoju infrastruktury
kolejowej jest Krajowy Program Kolejowy do 2030 r. (z perspektywa do roku 2032). Dokument
obejmuje inwestycje na liniach kolejowych, ktore sg dofinansowane przez Ministra, i okresla
wielko$¢ oraz zrodla finansowania (w tym $rodki UE oraz srodki krajowe), a takze stanowi
podstawe dla zapewnienia finansowania inwestycji zgodnie z ustawg o finansach publicznych.
Krajowy Program Kolejowy jest programem wieloletnim w rozumieniu ustawy
o finansach publicznych. Okres obowigzywania wspomnianego programu zostal dostosowany
do perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata 2021-2027, przy czym czg$¢ projektow

jest planowana do realizacji do 2032 r.

Zgodnie z zatozeniami Krajowego Programu Kolejowego realizacja polityki rzadu

w odniesieniu do transportu kolejowego wymaga kontynuacji przedsiewzie¢ inwestycyjnych

w celu dalszej poprawy stanu technicznego i parametrow eksploatacyjnych infrastruktury

kolejowej. Polityka ta obejmuje nastgpujace priorytety wynikajace z krajowych
1 migdzynarodowych dokumentow strategicznych:

— poprawe parametréw infrastruktury wykorzystywanej w obstudze polaczen

migdzynarodowych utatwiajacych prowadzenie wymiany handlowe;,



Dziennik Ustaw - 74 — Poz. 1341

—73—

— zapewnienie sprawnej infrastruktury obslugujacej sie¢ polaczen w ruchu
pasazerskim i towarowym mig¢dzy aglomeracjami oraz w obszarach ich cigzenia,
— przeciwdzialanie marginalizacji pozostatych obszaréw kraju, szczegoélnie
zlokalizowanych na terenach Polski Wschodniej, Polski Poludniowej i Polski

Zachodniej.

Cele interwencji panstwa uwzgledniajg jednocze$nie tres¢ unijnych dokumentow
strategicznych, takich jak:

— ,.Strategia na rzecz zrownowazonej 1 inteligentnej mobilnosci — europejski
transport na drodze ku przysztosci” — komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regiondéw COM(2020) 789 z dnia 9 grudnia 2020 r.,

— dokument ,,Europejski Zielony Lad” — zbidr inicjatyw politycznych KE, ktérych
celem jest osiagnigcie neutralnosci dla klimatu do 2050 r.,

— pakiet dokumentow ,,Fit for 55” — zestaw regulacji klimatycznych UE w ramach
Europejskiego Zielonego Ladu, zmierzajacych do ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych w Europie o co najmniej 55 % do 2030 r. wzgledem poziomu
z 1990 r. 1 osiggnigcia neutralno$ci klimatycznej do 2050 r., ktory obejmuje

zestaw 13 powigzanych z sobg aktow legislacyjnych.

Cele te maja by¢ wdrozone na poziomie funkcjonalnym przez zapewnienie w ramach
planowanego systemu potaczen migdzywojewddzkich 1 migdzynarodowych dostepnosci
transportowej w czterech aspektach:

— dostgpnos¢ przestrzenna rozumiana jako obstuga linii pierwszorzednych, ale
takze wybranych linii znaczenia miejscowego (wraz z postojami w miastach co
najmniej powiatowych), ktore tacza istotne generatory ruchu!® dalekobieznego
lub obszary peryferyjne oraz obszary zagrozone ubdstwem transportowym,
a takze wazniejsze miejscowosci turystyczne,

— dostepnos¢ czasowa, tj. oferowanie ustug przewozowych w szerokim przedziale
godzinowym 1 w kazdym dniu roku wraz z zagwarantowaniem dla wigkszosci

odcinkéw sieci minimalnego standardu czestotliwosci kursowania potaczen, jak

10 Generator ruchu — obszar lub obiekt stanowigcy znaczace zrodio lub cel podrozy pasazerow, w szczegdlnoscei
osrodek miejski, osrodek zatrudnienia, osrodek edukacyjny, port lotniczy oraz osrodek turystyczny.
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roOwniez zapewnienie czasu przejazdu pociggdéw objetych ustuga na poziomie
konkurencyjnym wobec czasu przejazdu transportem indywidualnym,

— dostepnos¢ cenowa — zapewnienie takiego poziomu cen biletow, ktory jest
akceptowalny przez wigkszos$¢ spoteczenstwa i jest konkurencyjny do kosztow
podrozy samochodem osobowym, oraz zapewnienie systemu ustawowych ulg
przejazdowych dla grup spotecznych najbardziej potrzebujacych takiego
wsparcia,

— dostepnos¢ funkcjonalna rozumiana jako dazenie do zapewnienia podazy miejsc
adekwatnej do wystgpujacego popytu (z uwzglednieniem racjonalnego
zarzadzania podaza miejsc 1 popytem na miejsca W okresie szczytow
przewozowych), a takze zapewnienie mozliwos$ci przejazdu osob o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ oraz przewozu rowerdw, przy uwzglednieniu
odpowiedniego komfortu podrozy, jak roéwniez prostego i dostgpnego dla
wszystkich grup spotecznych systemu sprzedazy biletow, a takze dostepu do

informacji pasazerskiej oraz przejrzystych przepisow taryfowych.

Zaprojektowany system polaczen dalekobieznych powinien charakteryzowac si¢ wysoka
efektywnoscig ekonomiczng. Zgodnie z zasadami IV pakietu kolejowego w celu zapewnienia
efektywnosci ekonomicznej zostanie zastosowany tryb konkurencyjny wyboru operatorow
przewozow. Taka formuta organizowania rynku kolejowych pasazerskich przewozow
dalekobieznych w ramach PSO z punktu widzenia podatnika powinna skutkowaé¢ obnizeniem
jednostkowych kosztéw ustug przewozowych (zagadnienie szczegoétowo opisano w pod-

rozdziale 3.1). Pozwoli to zarazem na dalszy rozwoj oferty przewozowe;j.

Ponadto warto podkresli¢, ze opisywana interwencja panstwa nie wyklucza w zadnym
razie istnienia przewozow mi¢dzywojewodzkich i mig¢dzynarodowych realizowanych na
zasadach komercyjnych (tj. bez wsparcia panstwa) przez poszczegdlnych przewoznikow.
Rozwoj segmentu przewozéw komercyjnych oznacza zarowno szanse, jak i wyzwania,
wystepujace dotychczas na polskim rynku tylko w ograniczonym zakresie. Nalezy tez
zaznaczyC, ze przewozy realizowane komercyjnie nie musza by¢ dostepne cenowo dla
wszystkich grup spotecznych, mogg obstugiwac tylko wybrane (najwigksze) miejscowosci na
trasie przejazdu, obejmowac ustugi realizowane tylko w wybranych okresach (godzinach czy

dniach tygodnia lub miesigcach), a takze mie¢ ograniczong podaz miejsc.
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Interwencja panstwa powinna zapewnia¢ odpowiednig rownowage migdzy przewozami
PSO a segmentem przewozow komercyjnych. Panstwo, wyznaczajac ramy dziatalnosci, w tym
dzieki niniejszemu planowi transportowemu, umozliwi przewoznikom komercyjnym stabilng
realizacj¢ ustug przewozowych na okreslonych potaczeniach, w szczegélnosci przez
odpowiednie rozgraniczenie z przewozami PSO. Szerszy opis tego zagadnienia zawieraja

podrozdziaty 6.2 1 7.1.

Nalezy rowniez dazy¢ do racjonalnej segmentacji przewozow dalekobieznych
i regionalnych, tak aby unika¢ zjawisk niekorzystnych z punktu widzenia organizacji potaczen
dalekobieznych. Jest to przede wszystkim kumulacja potokow pasazerskich na kroétkich
odcinkach, w tym podmiejskich 1 aglomeracyjnych. W jej wyniku maleje dostgpno$¢ miejsc
siedzacych dla realizacji podrézy dalekobieznych, a takze wystepuje zjawisko przeniesienia
czesci potoku podroznych do pociggdéw dalekobieznych, co obniza rentowno$¢ przewozow
regionalnych. Dziatanie to powinno by¢ prowadzone stopniowo i rozwaznie, w toku konsultacji

1 wspolpracy pomiedzy organizatorami przewozow o charakterze PSO réznych szczebli.

Ze wzgledu na potrzebe zapewnienia na obszarze kraju spdjnosci 1 dostepnosci
publicznego transportu zbiorowego istotng role w systemie transportu publicznego odgrywaja
wojewodzkie potaczenia kolejowe na styku wojewddztw oraz dowozowe, ktére stanowig
uzupehnienie dla potaczen migdzywojewodzkich 1 migdzynarodowych, organizowanych przez
Ministra. Zgodnie z art. 7 ustawy PTZ organizatorami tych potaczen sg jednostki samorzadu
terytorialnego witasciwe ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow, tj. gminy,

powiaty, wojewddztwa oraz zwigzki jednostek samorzadu terytorialnego.

Wojewoddzkie potaczenia kolejowe na styku wojewddztw umozliwiajg obstuge
miejscowosci potozonych na pograniczu wojewodztw, zapewniajac ich mieszkancom dostep
do wigkszych os$rodkow regionalnych, do ktérych wykazuja naturalne cigzenie,
zlokalizowanych réwniez w sgsiednim wojewodztwie. Cho¢ formalnie niektére z nich moga
by¢ kwalifikowane jako potaczenia miedzywojewodzkie, ustawa PTZ nie naktada obowigzku
ich organizacji z poziomu krajowego. W praktyce jest mozliwe zawieranie porozumiefn
pomiedzy dwoma lub wigcej organizatorami wojewddzkimi w celu uruchomienia potaczen
o0 szerszym zasiggu, ktore jednak ze wzgledu na liczbe postojow i charakter obstugi wpisuja si¢

w segment regionalny.

Wojewodzkie potaczenia dowozowe petnig funkcje integracyjna, umozliwiajac dostep do

systemu polaczen dalekobieznych mieszkancom powiatow, w ktorych brak jest odpowiednie;j



Dziennik Ustaw - 77 — Poz. 1341

- 76 —

infrastruktury kolejowej lub jej charakter ma wymiar lokalny. Ich organizacja lezy
w kompetencjach samorzadow powiatowych lub wojewodzkich w zaleznosci od zasiegu
przewozow. Efektywna koordynacja dziatan organizatorow réznych szczebli wymaga
prowadzenia konsultacji oraz stalej wspolpracy, co stanowi warunek skutecznego
funkcjonowania zintegrowanego systemu transportu publicznego. Szerszy opis tego rodzaju

polaczen zawiera rozdziat 8.

4.2. Podziat osrodkéw miejskich i turystycznych

4.2.1. Rola, znaczenie i oddziatywanie

Sie¢ osadnicza Polski, w przeciwienstwie do spotykanej w wielu krajach Europy, poza
wystepowaniem jednostek osadniczych o roznej wielkosci 1 randze w sieci osadniczej ma
charakter policentryczny. Oprécz jednego, dominujgcego osrodka stotecznego polski system
osadniczy opiera si¢ na sieci kilkunastu duzych miast i ich obszaréw funkcjonalnych, ktore

pehnig istotne funkcje gospodarcze, administracyjne, naukowe 1 kulturalne.

Zgodnie z badaniami Instytutu Rozwoju Miast 1 Regiondéw, zwanego dalej ,,JRMiR”,
polska sie¢ osadnicza sktada si¢ z hierarchicznie zorganizowanych, ale wzajemnie potagczonych
osrodkow. Na szczycie tej struktury znajduje si¢ metropolia ogdlnokrajowa — Warszawa, ktora
stanowi punkt centralny. Ponizej znajduja si¢ najwicksze miasta, zwane metropoliami
ponadregionalnymi, oraz inne duze miasta o istotnej pozycji w hierarchii funkcjonalnej,
okreslone jako aglomeracje regionalne. Miasta duze 1 srednie o stabiej rozwinigtych funkcjach
egzogenicznych, ale nadal wysokiej pozycji pod wzgledem wartosci wskaznika syntetycznego

okreslono jako osrodki subregionalne (Rys. 27).

Ta wielopoziomowa struktura wyznacza logike ksztattowania oferty przewozowej, ktora
z jednej strony ukierunkowuje proces ksztaltowania siatki potaczen na osrodki o wyzszej
randze w sieci osadniczej (i wynikajace z tego potrzeby przewozowe), ale zapewnia rowniez
potaczenia do miast o nizszej randze w strukturze sieci osadniczej, szczegdlnie majac na
uwadze osrodki powiatowe, ktore w sposob bezposredni (albo z wykorzystaniem kolejowych

polaczen o charakterze regionalnym) wlacza do przewozow dalekobieznych.

Zréwnowazony rozwo6j publicznego transportu zbiorowego wymaga uwzglednienia
zréznicowanej roli, jaka peilnig osrodki miejskie 1 turystyczne w krajowym systemie
osadniczym. Ich znaczenie nie wynika wylgcznie z liczby mieszkancow czy statusu

administracyjnego, lecz przede wszystkim z funkcji, ktore Swiadczg wobec swojego otoczenia —
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zarowno lokalnego, regionalnego, jak i ponadregionalnego. Przykltadem dokumentu na
poziomie miast, ktéry powinien by¢ rowniez wziety pod uwagg, jest plan zrownowazonej
mobilnosci miejskiej (SUMP), instrument stuzacy do strategicznego planowania mobilnos$ci

w miejskich obszarach funkcjonalnych.

System transportu publicznego, a w szczegdlnosci transport kolejowy, odgrywa kluczowa
role w tworzeniu spojnej sieci osadniczej, zapewniajgc dostgpnos¢ do ustug publicznych, tym
samym wspierajac rozwoj gospodarczy kraju. Skuteczne planowanie transportowe wymaga
precyzyjnego podziatu osrodkdéw miejskich na podstawie tego, jaka petnig role i jaki jest zasieg
ich oddziatywania. Ponizsza klasyfikacja opiera si¢ na analizie hierarchii funkcjonalnej miast,
uwzgledniajac ich pozycje w krajowym i ponadregionalnym systemie powigzan wraz ze

zmianami w latach 1990-2020.
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Rys. 27. Hierarchia funkcjonalna miast w Polsce z uwzglednieniem obszaréw
funkcjonalnych dla I-lll rzedu

Zrodlo:  Sobala-Gwosdz A., Janas K., Jarczewski W., Czakon P., 2024, Hierarchia funkcjonalna
miast w Polsce 1 jej przemiany w latach 1990-2020, Badania Obserwatorium Polityki Miejskiej,
Instytut Rozwoju Miast i Regionow, Warszawa — Krakow
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Zgodnie z badaniem IRMIR na temat hierarchii funkcjonalnej miast w Polsce o$rodki
miejskie zostaly podzielone, na podstawie uzyskanych wartosci wskaznika syntetycznego
funkcji egzogenicznej, na siedem rzedéw na podstawie ich funkcji centralnych, ktore obejmuja
usthugi publiczne i rynkowe. Jednoczesnie w procesie planowania siatki polgczen zwrdcono
uwage na wszystkie miasta lub miejscowosci, ktore niezaleznie od swojej hierarchicznej rangi
(od metropolii po osrodki lokalne) sg istotnymi w skali kraju generatorami przewozow

pasazerskich o charakterze migdzywojewddzkim.

Klasyfikacja IRMIR jest pomocna dla projektowania sieci transportu kolejowego,
zwlaszcza w zakresie przewozow miedzywojewddzkich 1 migdzynarodowych. W klasyfikacji
tej wyrdzniono nastgpujace poziomy hierarchiczne:

— I rzad — metropolia ogdlnokrajowa: Warszawa; jest to osrodek o najwyzszej
randze, stanowigcy centrum zarzadzania, finanséw, nauki i kultury o zasiegu
krajowym 1 mi¢dzynarodowym; jest kluczowym weztem krajowego systemu
transportowego,

— II rzad — metropolie ponadregionalne: osrodki te pelnig funkcje o zasiggu
wykraczajagcym poza granice jednego wojewoddztwa, nalezg do nich: Krakow,
konurbacja goérnoslaska (GZM+), Wroctaw, L6dz, Poznan, Trojmiasto oraz
Szczecin,

— III rzad — aglomeracje regionalne: te osrodki sa gldwnymi centrami w ramach
swoich regionéw, wedtlug analizy IRMIR do tej grupy naleza: Bielsko-Biata,
Czestochowa, Radom, Lublin, Biatystok, Bydgoszcz, Torun, Kielce, Koszalin,
Gorzow Wielkopolski, Opole, Olsztyn, Rzeszow, Zielona Gora i Rybnik;
polaczenia z tymi miastami sg kluczowe dla spdjnosci regionalnej,

— IV rzad — o$rodki subregionalne: miasta te stanowia wazne centra ustugowe dla
mniejszych obszaréw wewnatrz regionow; wyrozniono 40 takich osrodkows;

— Vrzad — os$rodki ponadlokalne silne: w tej grupie znalazto si¢ 131 miast,

— VI rzad — o$rodki ponadlokalne: do tej kategorii nalezy 168 miast,

— VIl rzad — osrodki lokalne: do tej kategorii nalezg 454 osrodki.

Potaczenia kolejowe pomiedzy osrodkami najwyzszych rzgdow (I-III rzedu) stanowia
szkielet sieci transportowej, do ktorego sa wlaczane osrodki o nizszej randze w sieci kolejowe;.
W ramach polityk spolecznych i przeciwdziatania procesom wykluczenia transportowego,

zwlaszcza w regionach zagrozonych marginalizacja, szczegdlng uwage zwrdcono na
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konieczno$¢ interwencji panstwa w tych obszarach w zakresie mozliwym do realizacji.

Miegdzywojewddzkie kolejowe potoki pasazerskie na rok 2024 na tle sieci kolejowej 1 hierarchii

funkcjonalnej miast wedtug IRMIR przedstawia Rys. 28.

LEGENDA
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Rys. 28. Miedzywojewddzkie kolejowe potoki pasazerskie na rok 2024 na tle sieci kolejowe;j
i hierarchii funkcjonalnej miast wedtug IRMIR

Zrédto: Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie Sobala-Gwosdz A., Janas K., Jarczewski W.,

Czakon P., 2024, Hierarchia funkcjonalna miast w Polsce i jej przemiany w latach 1990-2020, Badania
Obserwatorium Polityki Miejskiej, Instytut Rozwoju Miast i Regionow, Warszawa — Krakow

4.2.2. Osrodki turystyczne i ich rola w transporcie publicznym

Poza hierarchig funkcjonalng oparta na randze miast w sieci osadniczej czy tez innych
zestawieniach opartych na kryteriach demograficznych i1 gospodarczych sie¢ potaczen
kolejowych powinna uwzgledniaé najwazniejsze potrzeby przewozowe o charakterze
ponadregionalnym, wynikajace ze specyfiki funkcjonowania osrodkow turystycznych.
W rezultacie wzrostu mobilno$ci ludnosci 1 rozwoju turystyki krajowej oraz migdzynarodowe;j
powstaja specyficzne potoki pasazerow, ktore wymagajg adekwatnej oferty przewozowe;.

Osrodki turystyczne mozna podzieli¢c na kilka typow w zalezno$ci od ich charakteru

1 znaczenia:
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— miasta o znaczeniu historycznym 1 kulturalnym — zalicza si¢ tu takie miasta, jak
Krakow, Gdansk, Wroctaw czy Poznan, ktore jednocze$nie petnig role
metropolii lub aglomeracji regionalnych; w tym przypadku oferta transportowa
musi by¢ dostosowana zar6wno do potrzeb biznesowych, jak i turystycznych,

— osrodki gorskie 1 uzdrowiskowe — przyktadem moga by¢: Zakopane, Ustron,
Krynica Zdrdj czy Szklarska Porgba, ktoére s3 waznymi punktami na mapie
turystycznej Polski, wymagajacymi efektywnych potaczen kolejowych,
zwlaszcza w sezonach; podobng role petnig popularne uzdrowiska; potaczenia te
czgsto maja charakter regionalny, jednak w okresie zwigkszonego
zapotrzebowania i zr6znicowanego przestrzennie zasi¢gu dojazdow wymagaja
wsparcia w postaci potgczen miedzywojewodzkich,

— osrodki nadmorskie i pojezierne — liczne miejscowosci na polskim wybrzezu (np.
Swinoujécie, Miedzyzdroje, Kotobrzeg, Ustka, Wtadystawowo, Hel, Gdynia,
Sopot) oraz na Pojezierzu Mazurskim (np. Gizycko, Mikotajki, Elk), ktoére
charakteryzujg si¢ wysoka atrakcyjno$cig turystyczng, co przeklada si¢ na

wysoki popyt na przewozy sezonowe.

W kontekscie niniejszego planu transportowego kluczowe jest rozwijanie polaczen
kolejowych, ktére umozliwiajg dojazd z najwiekszych miast oraz ich obszaréw funkcjonalnych
do gtownych osrodkéw turystycznych. Taka strategia ma na celu skrocenie czasu podrozy,
zwigkszenie komfortu pasazeré6w i promowanie transportu zbiorowego jako alternatywy dla
transportu  indywidualnego. Uruchamianie dodatkowych, sezonowych potaczen do
popularnych miejsc turystycznych powinno by¢ integralng czgécig planowania, co zapewni

elastycznos$¢ 1 odpowie na biezace potrzeby rynku.

Osrodki turystyczne, cho¢ czgsto niepetlnigce funkcji administracyjnych, odgrywaja
istotng role w systemie transportowym. Na przyktad w miejscowos$ciach takich, jak Zakopane,
Kotobrzeg, Swinoujécie czy Krynica Zdréj powstaja sezonowe potoki pasazerskie,

wymagajace dostosowania oferty transportowej, zwtaszcza kolejowej, do zmiennych potrzeb.

Poza miastami, ktore maja poziomy funkcjonalne I-III, miasta oraz inne obszary
(niemiejskie) mogg odgrywac kluczowa rolg jako miejsca destynacji podréznych, szczeg6lnie
w kontekscie polaczen sezonowych. W tym konteks$cie dominujacg role odgrywaja tereny
nadmorskie oraz gorskie. Na czele powiatow pod katem sezonowych miejsc noclegowych sg

nastgpujace powiaty: miasto Gdansk, kolobrzeski, pucki, gryficki, koszalinski, stawienski,
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miasto Krakow, miasto Szczecin, leborski, kamienski. Top 50 powiatow na tle hierarchii
funkcjonalnej miast I-I1I w zaleznos$ci od rodzaju miejsc noclegowych przedstawia Rys. 29.

Top 100 gmin na tle hierarchii funkcjonalnej miast I-I1I rzedu w zaleznosci od rodzaju miejsc

noclegowych przedstawia Rys. 30.
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sezonowe miejsca noclegowe

Rys. 29. Top 50 powiatéw na tle hierarchii funkcjonalnej miast |-l w zaleznosci od rodzaju
miejsc noclegowych

Zrodto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie opracowania Walory
turystyczne w powiatach i ich otoczeniu w 2023 r. — GUS, Warszawa 2024

Na podstawie opracowan GUS dotyczacych walorow turystycznych w powiatach i ich

otoczeniu do zobrazowania wielkosci 1 jakosci bazy turystycznej rozumianej jako miejsca
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noclegowe oraz pozostatej infrastruktury turystycznej mozna uzy¢ wskaznika bazy

turystycznej (WaB)'V.

catoroczne miejsca noclegowe
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sezonowe miejsca noclegowe

Rys. 30. Top 100 gmin na tle hierarchii funkcjonalnej miast I-lll w zaleznosci od rodzaju
miejsc noclegowych

Zrodto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie opracowania Walory
turystyczne w powiatach i ich otoczeniu w 2023 r. — GUS, Warszawa 2024

') Wskaznik bazy turystycznej (WaB) podobnie jak w przypadku wskaznika waloréw kulturowych oraz
wskaznika walorow Srodowiskowych zostat zbudowany na podstawie rownego podziatu wag (po 50 %)
pomiedzy dwie grupy sktadnikéw odnoszacych si¢ do bazy noclegowej i do pozostatej infrastruktury
turystycznej. Baza noclegowa sktada si¢ zarowno z miejsc noclegowych w obiektach hotelowych, jak i miejsc
noclegowych w pozostatych turystycznych obiektach noclegowych. W czgsci odnoszacej si¢ do pozostalej
infrastruktury turystycznej uwzgledniono nast¢pujace zmienne: sale konferencyjne, $ciezki rowerowe, wydatki
na turystyke, kulture i kulture fizyczna oraz obiekty rekreacji turystycznej (koleje waskotorowe, koleje linowe
lub linowo-terenowe, baseny termalne i parki rozrywki) i obiekty sportowe (korty tenisowe, ptywalnie kryte,
boiska (do pilki noznej, koszykowki, pitki recznej, pitki siatkowej oraz uniwersalne wielozadaniowe)).
Sktadowe wskaznika bazy turystycznej zostalty unormowane, a sam wskaznik jest srednig wazona.
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Powiaty o najwyzszych wartosciach wskaznika WaB to kolejno: miasto Warszawa,
miasto Krakow, tatrzanski, miasto Gdansk, kolobrzeski, warszawski zachodni, miasto
Wroctaw, karkonoski, pruszkowski, piaseczynski, pucki, legionowski, nowotarski, miasto

Poznan, krakowski.

Catosciowy wskaznik walorow turystycznych sktadajacy si¢ z miar czastkowych
1 dziedzinowych uwzgledniajacych skladniki kulturowe, Srodowiskowe, zwiazane
z infrastrukturg turystyczng, zanieczyszczeniem $rodowiska oraz przestgpczoscig przedstawia

Rys. 31.

I (40,00 - 64,20) [10]
I (30,00 - 40,00) [20)
I (20,00 - 30,00) [66]
[ ] 115,00 - 20,00) [85)
"1 110,00-15,00) [125]
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Rys. 31. Wskaznik waloréw turystycznych uwzgledniajgcy otoczenie i poprawke
transgraniczng wedtug przedziatow wartosci wskaznika walorow turystycznych

Zrédto: Opracowanie Walory turystyczne w powiatach i ich otoczeniu w 2023 . — GUS, Warszawa 2024



Dziennik Ustaw — 86— Poz. 1341

— 85—

Uwzgledniajac powyzsze dane, jako kluczowe osrodki pod katem zapewnienia obstugi
ruchu turystycznego (poza najwazniejszymi osrodkami miejskimi) przyjeto na potrzeby
planowania oferty przewozowej nastepujace regiony:

— Podhale i Tatry, rejon Swinoujécia i Miedzyzdrojow, rejon Kolobrzegu jako
kluczowe obszary turystyczne, ktdore w niniejszym planie transportowym
wymagajg obstugi catorocznej z co najmniej najwigkszych osrodkow miejskich
kraju,

— Karkonosze, Kotlina Ktodzka, Dolina Popradu, Bieszczady, rejon Ustki, rejon
Leby, Polwysep Helski, ktore wymagaja mozliwie szerokiej obshugi,
przynajmniej sezonowej, z co najmniej najwickszych miast oraz aglomeracji

w kraju.

4.2.3. Oddziatywanie krajowe i migdzynarodowe

Miasta o najwyzszej randze w sieci osadnicze] pelnig funkcje o znaczeniu krajowym
1 migdzynarodowym. Warszawa jako jedyna metropolia ogolnokrajowa jest centrum
politycznym, gospodarczym i komunikacyjnym Polski. Metropolie ponadregionalne, takie jak
Krakow czy Wroctaw, maja rozwinigte funkcje akademickie, kulturalne 1 biznesowe,
a takze sg weztami transportowymi o znaczeniu europejskim. Miasta regionalne i subregionalne
petnig funkcje integrujace regiony, zapewniajac dostep do uslug centralnych dla obszarow
peryferyjnych. Ich rola w systemie transportowym jest kluczowa dla zapewnienia spojnosci

terytorialnej kraju.

W 2024 r. wedlug danych GUS Polacy korzystajacy z turystycznych obiektow
noclegowych udawali si¢ w podrdéz do Niemiec, Wloch, Hiszpanii, Wielkiej Brytanii oraz
Grecji. W kontekscie planowania siatki potaczen kolejowych miedzynarodowych warto
wspomnie¢, ze w top 10 destynacji turystycznych, do ktorych realnie mozna dojecha¢ koleja,

sa rowniez takie kraje, jak: Czechy, Chorwacja, Francja, Stowacja, Austria oraz Wegry.

W 2024 r. wedlug danych GUS Polske odwiedzito ponad 7,8 mln turystow zagranicznych.
Top 5 krajow, z jakich przybywaja turysci, przedstawia Rys. 32 i sg to Niemcy, Ukraina, Wielka
Brytania, USA oraz Czechy. Z punktu widzenia planowania potaczen kolejowych warto
nadmieni¢, ze w top 10 krajow, z ktérych mozliwy jest dojazd pociagiem do Polski, sg takie

kraje, jak: Wlochy, Litwa, Holandia oraz Francja.
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Oproécz turystyki na uwage zasluguje rowniez zjawisko migracji ludnosci, ktore warto
analizowa¢ w dtuzszym okresie ze wzgledu na jego dtugoletni wptyw na zachowania ludnosci.
Migranci z wczesniejszych okresow wcigz moga utrzymywacé wigzi z rodzing w Polsce, co
moze wplywac na wybor potencjalnych kierunkow podrozowania, w szczego6lnosci w okresach
swigtecznych. W ostatnich latach jest widoczna zmiana w konteks$cie salda migracji na pobyt
staty 1 z utrzymujacego si¢ przez wiele lat salda ujemnego od lat 60 XX w. od roku 2016

nastgpita zmiana i saldo migracji staje si¢ dodatnie, co przedstawia Rys. 33.

W Europie gldownymi kierunkami emigracji z Polski w ostatnich latach byly nast¢pujace
panstwa: Niemcy, Wielka Brytania, Holandia, Irlandia oraz Austria. Natomiast gléwne
kierunki imigracji do Polski w ostatnich latach z panstw europejskich to Ukraina, Biatorus,

Wielka Brytania, Niemcy oraz Holandia.

Na podstawie dostgpnych danych statystycznych kluczowym elementem rozwoju
miedzynarodowych 1 miedzywojewddzkich potaczen kolejowych jest uwzglednienie
dwukierunkowego potencjalu pasazerskiego: generowanego przez cudzoziemcow w Polsce
oraz przez Polakéw mieszkajacych za granicg. Obie te grupy stanowia komplementarne
1 strategiczne segmenty rynku, wymagajace zintegrowanego podejscia w planowaniu

transportowym.

Zgodnie z danymi Narodowego Spisu Powszechnego (NSP 2021)'? w Polsce przebywato
ponad 1,4 miliona imigrantéw, z dominujacymi grupami obywateli Ukrainy (64 % imigrantow)
i Biatorusi (4 %). Populacja ta koncentruje si¢ gtownie w aglomeracjach na terenie wojewodztw

mazowieckiego, wielkopolskiego, dolnoslaskiego i $laskiego.

Rownie istotng grupa sa obywatele polscy przebywajacy poza krajem. Wedtug danych
GUS na koniec 2023 r. bylo to okoto 1,5 miliona oséb przebywajacych czasowo za granica,
gléwnie w Niemczech (436 tys.), Wielkiej Brytanii (440 tys.) 1 Holandii (128 tys.). Osoby te
regularnie podrozuja do Polski w celach rodzinnych, turystycznych i zawodowych, generujac
staly popyt na potaczenia migdzynarodowe, a czg$¢ z tych przemieszczen jest realizowana lub
moze by¢ realizowana kolejg. Charakter wspoOlczesnej migracji, czg¢sto rotacyjny

1 krétkoterminowy, dodatkowo intensyfikuje czestotliwo$¢ tych podrozy.

12) Migracje zagraniczne na pobyt czasowy — wyniki NSP 2021. GUS, Warszawa.
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Rys. 32. Turysci zagraniczni w turystycznych obiektach noclegowych wedtug wybranych

krajow w 2024 r.
Zrodto: , Turystyka w 2024 r. ” GUS 2025
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Rys. 33. Wielkos¢ i saldo emigraciji i imigracji z Polski na pobyt staty w latach 1966—-2024

Zrédto: GUS Glowne kierunki emigracji i imigracji na pobyt staty w latach 19662024
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Plan transportowy priorytetowo traktuje dzialania, ktore przeksztatcajg zidentyfikowany
potencjat w realne potoki pasazerskie. Kluczowe staje si¢ jednoczesne wzmocnienie
migdzynarodowych korytarzy transportowych na podstawie danych migracyjnych, co oznacza
zardéwno zwigkszenie liczby 1 standardu potaczen na kierunku wschodnim, gtéwnie do Kijowa
1 Lwowa, jak 1 stworzenie konkurencyjnej oferty kolejowej na kierunku zachodnim, w tym

szybkich potaczen z Berlinem oraz kluczowymi miastami w Niemczech i Holandii.

Sukces tych miedzynarodowych tras jest jednak nierozerwalnie zwigzany z integracja
z krajowa siatka polaczen, poniewaz pasazerowie przybywajacy z zagranicy musza mieé
zapewniong mozliwo$¢ kontynuacji podrézy do docelowych lokalizacji w catej Polsce. Aby
w peli wykorzysta¢ potencjat obu grup podréznych — cudzoziemcé4w w Polsce 1 Polakow
mieszkajacych za granicg — niezbedne jest dostosowanie oferty przewozowej do ich potrzeb.
Obejmuje to wdrozenie wielojezycznego systemu informacji pasazerskiej oraz wprowadzenie
taryf biletowych konkurujacych cenowo z innymi §rodkami transportu publicznego, przede
wszystkim z komunikacja autobusowag, ale rowniez z liniami lotniczymi. Takie kompleksowe
podejscie, taczace inwestycje w infrastrukture z dziataniami zorientowanymi na klienta,

pozwoli na efektywny rozwoj pasazerskiego transportu kolejowego.

4.3. Zasady ksztattowania siatki kolejowych potaczen miedzywojewodzkich

i miedzynarodowych

Podstawowy czynnik wyboru kolei jako $rodka transportu stanowi oferta przewozowa, na
ktorag sktadaja si¢: liczba uruchamianych potaczen kolejowych, relacje tych polaczen,
czestotliwos¢ 1 cykliczno$¢ kursowania pociagdw, czas przejazdu, skomunikowania, standard
taboru, poziom cen biletow oraz ustugi dodatkowe dla podrézujacych. Potaczenia realizowane
w ramach przewozéw miedzywojewodzkich i migdzynarodowych organizowanych przez
Ministra bgdg prowadzone po liniach kolejowych wskazanych w niniejszym planie
transportowym. Plan transportowy okresla rowniez minimalng liczbe par pociggow PSO

kursujacych na danych odcinkach sieci kolejowe;.

Jezeli wezmiemy pod uwage policentryczng strukture przestrzenng Polski, znaczenie
spoteczno-gospodarcze jej poszczegdlnych obszardw oraz potrzebe realizacji postulatow
dostepnosci czasowej i przestrzennej dla przewozoéw w ramach ustugi publicznej (por.

podrozdziat 4.1), oferta przewozowa w zakresie polaczen migdzywojewddzkich



Dziennik Ustaw -90 — Poz. 1341

— 89—

1 migdzynarodowych objetych umowami o $wiadczenie ustug publicznych musi spetniaé
nastepujace wytyczne dotyczace sposobu i zasad powigzania poszczegolnych regiondéw kraju:
— niezbgdne jest zapewnienie bezposrednich potaczen osrodkéw miejskich 11 1 11T
rzgdu (zgodnie z kategoryzacja zawarta w podrozdziale 4.2) z Warszawg jako
osrodkiem I rzedu, a takze bezposrednich polaczen pomigdzy wszystkimi

osrodkami II rzedu,

— wskazane jest zapewnienie bezposrednich potaczen osrodkéw miejskich I 1 11
rzgdu z os$rodkami III rzedu, o ile s3 one potozone w bliskim sgsiedztwie
w innych wojewodztwach, a dostgpna infrastruktura kolejowa pozwala na
utworzenie takiego potaczenia w atrakcyjnym czasie przejazdu w celu
powigzania danej pary osrodkow miejskich, charakteryzujacych si¢ istotnym
wzajemnym oddzialywaniem,

— nalezy dazy¢ do zapewnienia bezposrednich polaczen pomiedzy osrodkami
III rzedu potozonymi w bliskim sgsiedztwie w innych wojewddztwach, o ile
wystepuja migdzy nimi istotne powigzania spoteczno-gospodarcze,

— wskazane jest wlaczenie do sieci osrodkow IV rzedu za pomocg linii
komunikacyjnych, o ktorych mowa w tiret 1-3, w tym przez wydtuzenie linii
komunikacyjnych taczacych osrodki I, II lub III rzedu,

— wskazane jest zapewnienie bezposrednich catorocznych potaczen osrodkow I
oraz Il rzedu z najwazniejszymi osrodkami turystycznymi w kraju, tj. m.in.
z Zakopanem, Kolobrzegiem, Swinoujsciem i Miedzyzdrojami, tak jak

wskazano w podrozdziale 4.2.

Rolg organizatora przewozow przy planowaniu oferty przewozowej jest spetnienie
w mozliwie wysokim stopniu preferencji 1 oczekiwan spoteczenstwa, tak by zwigkszad
zainteresowanie przejazdami kolejg w ruchu dalekobieznym, a w konsekwencji realny popyt

na przewozy tego typu.

Do kluczowych czynnikow wyboru $rodka transportu naleza takie kwestie, jak:
— czas podrozy — nalezy dazy¢ do jego minimalizacji i zapewnienia czasu
przejazdu krotszego niz transportem indywidualnym (w tym czas dojazdu do i ze
stacji, czas oczekiwania na pociag oraz straty czasu podroznych z tytutu

koniecznosci dostosowania si¢ do obowigzujacego rozktadu jazdy),
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— dostepnos¢ cenowa podrdzy — cena biletu powinna by¢ konkurencyjna wobec
kosztu paliwa (zagadnienie szerzej opisano w podrozdziale 4.5),

— komfort i jako$¢ podrézy (szczegdlowo opisano w rozdziale 8).

Z uwagi na dazenie do minimalizacji straty czasu, wynikajacej z koniecznoS$ci
dostosowania si¢ podroznych do rozktadu jazdy, site¢ oddzialywania poszczeg6dlnych osrodkoéw
oraz prognozowanych przewozéw miedzy nimi planowane potaczenia dalekobiezne powinny

spetnia¢ minimalne standardy czgstotliwosci w zaleznosci od rangi faczonych osrodkow.

Nalezy przyjac¢, ze dla najwazniejszych relacji minimalny standard czgstotliwos$ci to ruch
pociagdéw co 1 godzing w porze dziennej, dla potaczen o srednim obcigzeniu ruchowym co
2 godziny, dla powigzan o mniejszej sile oddziatywania co 4 godziny, a dla polaczen
z kluczowymi kurortami turystycznymi musi by¢ zapewniona co najmniej 1 para pociggow
dziennie kursujaca calorocznie. Siatk¢ potgczen powinny dopetnia¢ linie uzupehiajace, na
ktorych jest dopuszczalny mniejszy standard czestotliwos$ci. Linie te powinny taczy¢ osrodki
0 nizszym potencjale gospodarczym i demograficznym, zapewniajac dostepnos¢ przestrzenng

1 czasowag w ramach oferty potgczen dalekobieznych.

W celu optymalizacji poziomu kosztow i zwickszenia efektywnosci przychodowe;j
przyjmuje si¢, ze poszczegolne pociagi realizujg jednoczesnie szereg funkcji, tj. facza ze soba
wiele osrodkéw roznych rzedow. Dodatkowo nalezy dazy¢ do uzyskania czasu jazdy
konkurencyjnego wobec transportu indywidualnego, tam gdzie to bedzie mozliwe ze wzgledu

na stan infrastruktury.

W celu realizacji wymogu standardu czestotliwosci poszczegodlne pociagi grupuje si¢
w linie komunikacyjne, ktore na ciggach o wysokiej czestotliwosci ruchu sg ze sobg wzajemnie
skoordynowane, co zapewnia stalg czestotliwos$¢ kursowania 1 porownywalng siatkg postojow

pociagdw.

Dla zapewnienia odpowiednich potokow podroznych, typowych dla transportu
kolejowego, linie komunikacyjne co do zasady musza przebiega¢ przez przynajmniej jeden
osrodek I lub 11 rzedu. W wyjatkowych sytuacjach, w szczego6lnosci na obszarach zagrozonych

wykluczeniem komunikacyjnym, dopuszcza si¢ odejscie od tej zasady.

Majac na uwadze duze znaczenie bezposrednich potaczen dla pasazeréw korzystajacych
z przewozow dalekobieznych, na wybranych liniach komunikacyjnych w punktach weztowych

lub na koncéwkach tras relacje mogg by¢ wymieniane z innymi liniami komunikacyjnymi, o ile
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nie ma to negatywnego wplywu na wykorzystanie zdolno$ci przepustowej. Bezposrednios¢
przejazdu w ruchu dalekobieznym ma istotne znaczenie, wptywa na czas podrozy, na
postrzeganie jej komfortu, poniewaz przesiadki sg ucigzliwe. Na taki stan rzeczy maja wptyw
nastepujace czynniki:

— odbywanie podrozy czesto z wigkszym bagazem, co zwigksza poziom wysitku
fizycznego przy przesiadkach i jest szczegdlnie istotne w konteks$cie starzenia
si¢ spoteczenstwa,

—  brak znajomosci uktadu dworcow i stacji, na ktorych jest realizowana przesiadka
(im wigkszy punkt przesiadkowy, tym wigkszy stres zwigzany z odnalezieniem
wlasciwego peronu),

— ryzyko utraty polaczenia przesiadkowego (skomunikowania) ze wzgledu na
specyfike punktualnosci pociggéw dalekobieznych, a takze dluzszy czas
oczekiwania na kolejne potaczenie ze wzgledu na znacznie nizsze czestotliwosci
kursowania pociggéw dalekobieznych,

— ryzyko braku uzyskania rezerwacji miejsca na kolejny pocigg w danym kierunku
(po utracie skomunikowania), w szczeg6lnosci na miejsce siedzace o takich
parametrach, ktore podrozny miat zapewnione w pierwotnym potaczeniu (np.
w danej klasie, przy oknie, przodem do kierunku jazdy, z rowerem, z matym

dzieckiem).

Realizacja polaczen migdzywojewodzkich odbywa si¢ za pomoca pociggéow réznych
rodzajow:

— pociagi dzienne statego kursowania — podstawowy rodzaj potaczen na gtéwnych
ciggach przewozowych, zgrupowanych w regularne linie komunikacyjne,
tworzacy szkielet i system dalekobieznej komunikacji kolejowej w skali kraju,

— pociagi dzienne uzupehiajace — dodatkowe potgczenia kursujace w pewnych
porach dnia lub tzw. polaczenia pozasystemowe (obslugujace ciagi
komunikacyjne o mniejszych przewozach),

— pociagi nocne caloroczne,

— pociagi dzienne sezonowe — kursujace w wybranych okresach (np. w ferie,
weekendy, w tym dlugie weekendy, wakacje itp.) i zapewniajace dodatkowe
polaczenia z kurortami turystycznymi, w tym takze jako wydtuzenia potaczen
dziennych statego kursowania lub potgczen dziennych uzupeiniajacych,

—  pociagi nocne sezonowe.
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Pociagi dzienne stalego kursowania powinny co do zasady by¢ zaplanowane w taki

sposob, aby ich rozktad jazdy byt:

cykliczny — rozumiany jako co najmniej odjazdy z glownych weziow w tych

samych koncoéwkach minutowych,

— symetryczny — o$ symetrii dobowej nalezy przyja¢ co do zasady na godzing
14.00, co nalezy rozumie¢ w taki sposob, ze jezeli przyjazd pociagu z kierunku
stacji A do stacji B ma miejsce o godzinie np. 12.16, to odjazd tego pociagu
w kierunku przeciwnym ma nastgpi¢ doktadnie o godzinie 15.44,

— skoordynowany — uwzgledniajacy skorelowanie roznych linii komunikacyjnych
na poszczegdlnych odcinkach sieci oraz umozliwiajacy dogodne przesiadki
w weztach,

— rownoodstepowy — stala czestotliwos¢ kursowania przez caly dzien, tj. co

1 godzing, co 2 lub co 4 godziny).

Wybrane pociagi (linie komunikacyjne) dzienne stalego kursowania powinny kursowac
jako pociagi z ograniczong siatka postojow w celu skrocenia czasu dojazdu z peryferyjnych
regiondw kraju do aglomeracji albo uzyskania czasu jazdy konkurencyjnego w stosunku do
motoryzacji indywidualnej. Takie pociagi przyspieszone (tzw. pociagi typu sprinter) kursuja
na glownych ciggach przewozowych pod warunkiem, ze na danym odcinku zostanie
zapewniona obstuga wszystkich pozostatych miejsc zatrzyman pociggami kursujgcymi

nierzadziej niz co 2 godziny.

Pociagi typu sprinter na zasadniczej czesci trasy obstuguja wylacznie najistotniejsze
generatory ruchu, natomiast na koncowkach ich tras ich siatka zatrzyman moze by¢ gestsza.
Potaczenia takie opisano szczegdtowo w podrozdziale 4.4 dotyczacym polityki ksztalttowania
postojéw handlowych. Ponadto w celu skrocenia czasu podrozy w relacjach wykraczajacych

poza granice kraju pociagi migdzynarodowe powinny by¢ pociggami przyspieszonymi.

Pociagi dzienne uzupetniajgce obejmujg nastepujace grupy pociaggow:
— dodatkowe pociagi kursujace w godzinach szczytu, poprawiajace czgstotliwosé
kursowania w porach dowozu 1 odwozu z pracy czy szkoty,
— tzw. nocne wtyczki, czyli pociagi, ktorych celem jest wypetnienie luki migdzy
pociggami dziennymi i nocnymi; pociagi te kursuja w poéznych godzinach
wieczornych, 1aczac miasta I oraz II rzgdu 1 wybrane miasta III rzgdu, a takze

osrodki II rzgdu ze soba (z przyjazdem do stacji docelowej po pdinocy),
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— pociggi pozasystemowe, czyli pojedyncze potaczenia w ciggu doby
zapewniajace potaczenia miedzy osrodkami (w szczegdlnosci w obszarach
objetych ubostwem transportowym), dla ktorych popyt przewozowy nie
uzasadnia stworzenia regularnej linii komunikacyjnej lub przej$ciowo brak jest
na ten cel zasoboéw finansowych lub taborowych albo stan infrastruktury
uniemozliwia realizacje takiej regularnej oferty (np. ze wzglgdu na niskie
parametry lub prowadzone prace remontowe) — do tej grupy pociagdw naleza

takze wybrane pociagi miedzynarodowe.

Jako ramowe godziny funkcjonowania siatki potaczen dziennych statego kursowania
przyjmuje si¢ przedzial czasowy pomigdzy godzing 5.00 a 23.00. Pociagi pozasystemowe oraz
pociagi dodatkowe stanowig element uzupetniajacy oferty przewozowej i sg wliczane do liczby
polaczen okreslonych dla poszczegélnych linii komunikacyjnych. Ich liczba zostala

ograniczona do niezb¢dnego minimum.

Potaczenia nocne caloroczne nalezy zaplanowac dla takich par relacji miast II rzedu
imiast [ 1 II rzedu oraz gidéwnych osrodkow turystycznych, dla ktorych nie jest mozliwe
dotarcie do takiego osrodka dziennym pociggiem przed godzing 10.00 lub nie jest mozliwy
wyjazd po godzinie 18.00. W uzasadnionych przypadkach mozliwe jest takze wiaczanie
o$rodkow III rzedu do sieci potaczen nocnych, réwniez przez wydtuzenie relacji. Pociagi nocne
stalego kursowania na odcinkach, na ktorych peinig funkcje skrajnych pociagéw dziennych,
roOwniez powinny speinia¢ zasady dotyczace pociaggéw dziennych stalego kursowania lub

uzupetniajacych.

Potaczenia dzienne i nocne sezonowe powinny stanowi¢ uzupetnienie siatki potgczen 1 jej
rozwini¢cie w okresie ferii, dtugich weekenddéw i wakacji lub innych okresow o wzmozonych
przewozach. W tej kategorii pociggdéw mieszcza si¢:

— dodatkowe tzw. pociggi wtyczkowe, uzupelniajagce oferte potaczen
szkieletowych, stuzace do tego, aby zapewni¢ odpowiednig podaz miejsc na
danych ciagach przewozowych,

— dodatkowe pociagi taczace osrodki I i II rzgdu w wybranych okresach roku
z kurortami nadmorskimi, jak np. z Leba czy miejscowosciami na Potwyspie

Helskim (np. nocne pociagi z Krakowa i Katowic do Helu i Leby),
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— okresowe wydtuzenie pociggdéw dziennych stalego kursowania lub pociggow
dziennych uzupetniajacych do réznych miejscowosci turystycznych (np. latem
ze Szczecina do Swinoujscia),

— dodatkowe pociagi weekendowe, taczace catorocznie gtowne miasta kraju
z najwigkszymi kurortami, charakteryzujace si¢ ograniczong siatkg zatrzyman,
odjezdzajace z duzych miast w sobot¢ 1 niedziele wczesnie rano i powracajace

w te same dni p6znym wieczorem.

Pociagi realizujagce ww. funkcje majg terminy kursowania dostosowane do wystepujacego
popytu. Ich kursowanie jest uzaleznione od zapewnienia odpowiedniej rezerwy czynnego
taboru na wypadek nieprzewidzianych okolicznosci. Biorgc pod uwage rosnace
zainteresowanie wyjazdami turystycznymi nie tylko w okresie wakacji, wskazane jest, aby
pociagi sezonowe obstugujace kurorty gorskie i nadmorskie kursowaly co najmniej od
poczatku maja do konca wrze$nia danego roku. Ponadto pociagi sezonowe obstugujace kurorty

gorskie powinny kursowac réwniez od drugiej dekady grudnia do konca lutego.

Przyjeto ogdlng zasade, ze pociggi migdzywojewddzkie nie powinny zastgpowac
podstawowej oferty wojewodzkich przewozow pasazerskich na krotkich odcinkach
aglomeracyjnych i podmiejskich — z tego wzgledu sa stosowane na tych obszarach wyjatki
1 odstgpstwa w zakresie zasad konstrukeji siatki postojow. Uruchamianie miedzywojewodzkich
potaczen sezonowych na liniach o ograniczonej zdolnos$ci przepustowej infrastruktury powinno
odbywac si¢ z uwzglednieniem wplywu na ofert¢ przewozoéw wojewddzkich. W przypadkach,
w ktorych pociagi miedzywojewoddzkie pelnig rowniez funkcje przewozow regionalnych,
wskazane jest zapewnienie koordynacji oferty przewozowej z organizatorem wojewodzkich

przewozow pasazerskich, w szczegolnosci w zakresie rozktadu jazdy i oferty taryfowe;.

Kierunki ksztaltowania siatki polaczen migdzynarodowych, w tym objetych umowami

o $wiadczenie ustug publicznych, powinny uwzglednia¢ nastepujace czynniki:
— zapewnienie bezposrednich potagczen Warszawy ze stolicami krajow sagsiednich
(przy uwzglednieniu aktualnej sytuacji geopolitycznej) oraz innych krajow,
silnie powigzanych z Polska, o ile czas przejazdu takiego pociagu jest
akceptowalny (tj. w szczegolnosci z Austrig i Wegrami, pozadane sg Holandia
i Lotwa); w przypadku polaczen do krajow, w ktorych jest inna szerokosci toru,

dopuszcza si¢ uruchamianie skoordynowanych potaczen przesiadkowych,
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— zapewnienie bezpo$rednich polaczen miast II rzedu ze stolicami najblizej
polozonych krajow sasiednich Iub innych duzych miast i regionoéw
zagranicznych, w tym oddziatywujacych w istotny sposéb na dany osrodek
krajowy pod wzgledem turystyczno-gospodarczym, réwniez na wniosek

zagranicznych organizatorow przewozow.

Warunkiem realizacji tych polaczen jest wuzgodnienie ich funkcjonowania
z organizatorami przewozoéw lub przewoznikami partnerskimi na terenie zainteresowanych
panstw. Jednoczesnie na odcinku krajowym nalezy dazy¢ do sytuacji, w ktorej pociagi
migdzynarodowe pelnig rowniez istotng funkcje w komunikacji wewnetrznej, stajac sie

integralnym elementem skoordynowanej siatki potaczen wedtug zasad opisanych powyze;j.

Wybrane polaczenia migdzynarodowe, uruchamiane na podstawie uzgodnien
z zainteresowanymi krajami lub przedsigbiorstwami kolejowymi przy uwzglednieniu specyfiki
organizowania przewozow dalekobieznych w tych krajach, moga by¢ obstugiwane na catej

trasie badz na jej czgsci przez pociagi komercyjne.

W przypadku ograniczen w przydzielaniu tras pociaggéw zwigzanych z pracami
infrastrukturalnymi, ktére powoduja brak mozliwosci obstugi danego ciggu komunikacyjnego
liczba par potaczen przewidziang w niniejszym planie, dopuszcza si¢ na czas trwania tych
ograniczen 1 proporcjonalnie do ich wymiaru obstuge danego ciggu komunikacyjnego za

pomocg par potaczen w liczbie mniejszej niz liczba polaczen okreslona w tym dokumencie.

Oczekiwana  $rednia  predkos¢  handlowa  pociagdbw  migdzywojewddzkich
1 miedzynarodowych PSO w okresie realizacji planu bedzie si¢ ksztattowac nastepujaco:

— dla pociggdéw miedzywojewddzkich objetych planem na trasie stacja poczatkowa —
stacja koncowa s$rednia predkos¢ handlowa (wazona liczbg dni kursowania)
bedzie si¢ ksztaltowaé w przedziale 80—85 km/h,

— dla pociggdéw miedzywojewodzkich objetych planem na trasach z Warszawy
Centralnej do miast wojewoddzkich (Biatystok, Bydgoszcz Gloéwna, Gdansk
Gltowny, Gorzow Wielkopolski, Katowice, Kielce Gtéwne, Krakow Gloéwny,
Lublin Gtowny, L6dZz Fabryczna, Olsztyn Gléwny, Opole Gltowne, Poznan
Gltowny, Rzeszow Gtowny, Szczecin Gtowny, Torun Glowny, Wroctaw
Gltowny, Zielona Goéra Gtowna) $rednia predkos¢ handlowa bedzie sie

ksztattowa¢ w przedziale 95-100 km/h,
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— dla pociagow miedzynarodowych objetych planem na trasie stacja poczatkowa —
stacja graniczna srednia predkosci handlowa (wazona liczbg dni kursowania)
bedzie si¢ ksztalttowac w przedziale 85-90 km/h.

Wartos$ci te sg wyzsze od warto$ci wymienionych w poprzednim planie, co oznacza poprawe

jako$ciowa potaczen.

Z kolei w zakresie punktualnosci pociggow migdzywojewddzkich i migdzynarodowych
PSO w okresie realizacji planu sg oczekiwane nastepujace wskazniki dotyczace sSredniej
1 miesigcznej punktualnosci:

— $rednia roczna punktualno$¢ pociggdéw objetych planem, zdefiniowana jako
opoOznienie pociggu powyzej 5 minut, nie spadnie ponizej 80 %, a oczekiwane
wartosci bedg si¢ ksztaltowac na poziomie powyzej 85 %,

— $rednia roczna punktualno$¢ pociggdéw objetych planem, zdefiniowana jako
opoznienie pociggu powyzej 30 minut, nie spadnie ponizej 95 %,

— $rednia miesigczna punktualno$¢ pociagéw objetych planem wylgcznie
w miesigcach wystgpienia ekstremalnych zjawisk pogodowych (np.
intensywnych burz, gotoledzi czy intensywnych opadéw $niegu), zdefiniowana
jako opOznienie pociggu powyzej 5 minut, nie spadnie ponizej 60 %,
a oczekiwane wartosci beda si¢ ksztattowaé na poziomie powyzej 70 %,

— $rednia miesigczna punktualno$¢ pociaggéw objetych planem wyltacznie
w miesigcach wystgpienia ekstremalnych zjawisk pogodowych, zdefiniowana
jako opdznienie pociagu powyzej 30 minut, nie spadnie ponizej 80 %.

Wskazniki punktualnos$ci sg obliczane na podstawie danych przekazanych przez zarzadcow
infrastruktury zgodnie z metodologia opracowang przez Urzad Transportu Kolejowego.
Obejmuja wszystkie opdznienia, ktorych moze doswiadczy¢ pasazer, niezaleznie od przyczyny
ich wystapienia. Powyzsze wskazniki stanowig podstawowe mierniki jakosci ustug
przewozowych w okresie obowigzywania planu, przy uwzglednieniu zakresu kompetencji
organizatora przewozOw. Prezentowane warto$ci stanowig poprawe¢ jakosciowg potaczen

w stosunku do statystyk punktualnosci za lata 2021-2025.

4.4, Polityka postojow handlowych

Usystematyzowana struktura postojow handlowych pociggéw migdzywojewddzkich
i migdzynarodowych jest jednym z kluczowych elementéw niniejszego planu. Ustalenie miejsc

zatrzymania na podstawie przejrzystych i racjonalnych kryteriow wspiera podejmowanie
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decyzji rowniez w zakresie polityki rozwoju lokalnego prowadzonej przez jednostki samorzadu
terytorialnego, w szczegolnosci w odniesieniu do integracji systemow publicznego transportu

zbiorowego organizowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego z systemem krajowym.

Jasne informacje o zasadach ksztaltowania postojow handlowych umozliwiajg takze
ocen¢ dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych lokalizacji, utatwiajac podejmowanie
decyzji w zakresie wyboru miejsca zamieszkania, ksztalcenia, pracy czy inwestycji. Polityka
ksztattowania siatki zatrzyman pociaggow mi¢dzywojewddzkich i miedzynarodowych ma na
celu rownowazenie dostepnosci komunikacyjnej z konieczno$cig zapewnienia atrakcyjnego
czasu przejazdu pomigdzy duzymi os$rodkami w kraju. Wypracowanie swego rodzaju

rownowagi w tym zakresie ma kluczowe znaczenie dla atrakcyjnosci oferty przewozowe;j.

Zaprezentowano zasady bedace podstawa ustalania lokalizacji postojow handlowych.
Nalezy jednoczes$nie zastrzec, ze z uwagi na zmiennos¢ potrzeb w zakresie mobilnosci oraz
uwarunkowan technicznych 1 eksploatacyjnych konieczne jest zachowanie pewnej
elastycznosci w tym zakresie. W zwigzku z tym zaproponowano rowniez kryteria, ktore

powinny by¢ brane pod uwage w przypadku ewentualnego wprowadzania zmian.

Podstawowe lokalizacje postojow handlowych zaleza od funkcji danej miejscowosci
w systemie osadniczym Polski oraz jej wielkos$ci. Istotna jest takze dostepno$¢ przestrzenna
oferty przewozowej oraz mozliwo$¢ skomunikowania. Generalne zasady s3 niezalezne od
kategorii pociaggu (pospieszny lub typu sprinter), jednak dla kazdej z tych kategorii s3 wdrazane

inaczej. Ogodlne zasady ustalania postojow handlowych prezentuje Rys. 34.

Postoje handlowe pociggdéw pospiesznych powinny by¢ obligatoryjnie realizowane
w nastepujacych lokalizacjach:

— miasta wojewodzkie,

— siedziby powiatéow lub inne miasta obslugujace dany powiat (np. Terespol
Pomorski obstugujacy powiat swiecki),

— miasta powyzej ok. 10 tys. mieszkancow w przypadku gléwnych ciggow,

— miasta (miejscowosci) powyzej ok. 5 tys. mieszkancéw na poczatkowych lub
koncowych odcinkach linii komunikacyjnych, a w uzasadnionych przypadkach —
takze na liniach poza gldéwnymi ciggami komunikacyjnymi,

— wazne osrodki turystyczne, w ktorych wystepuja znaczace potoki pasazerskie,

— na stacjach weztowych, jezeli zatrzymanie zapewni skomunikowanie,
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— miejsca zwickszajace dostepnos¢ w duzych aglomeracjach, umozliwiajace
skrocenie tacznego czasu podrozy (tzw. od drzwi do drzwi) dla istotnej grupy
podréznych (np. Warszawa Stuzewiec),

— stacje obslugujace sgsiadujace miejscowosci o znaczacym tacznym potencjale
ludno$ciowym badz obstugujace duzy obszar terytorialny pozbawiony dostepu
do sieci potaczen miedzywojewodzkich,

— wybrane lokalizacje zwigkszajace dostepnos¢ oferty wylacznie w skrajnych
porach doby, jezeli dojazd (przesiadka z pociggu regionalnego na
migdzywojewddzki) jest utrudniony,

— w lokalizacjach uzgodnionych w ramach porozumien o honorowaniu biletow

z organizatorami wojewodzkich przewozoéw pasazerskich.

Pociagi typu sprinter powinny uzupeinia¢ podstawowsg siatke potaczen pospiesznych.
W zwigzku z tym zaktada si¢ pomijanie przez pociagi tej kategorii wybranych postojow na
odcinkach, na ktérych zostanie zapewniona podstawowa czestotliwos¢ obstugi, okreslona
w podrozdziale 4.3 dotyczacym zasad ksztaltowania siatki potagczen. W zwigzku z tym pociagi
typu sprinter powinny obligatoryjnie obstugiwac nastepujace lokalizacje:

— miasta wojewodzkie,

— o$rodki miejskie zdefiniowane jako osrodki I-IV rzedu zgodnie z podziatlem
przyjetym przez IRMiR,

— stacje wedlug zasad dla pociggow pospiesznych — tylko na poczatkowych lub
koncowych odcinkach danej linii komunikacyjnej, co ma na celu zwigkszenie
potokéw pasazerskich i dostgpnosci oferty bez negatywnego wplywu na czas
przejazdu na centralnym odcinku linii komunikacyjnej,

— osrodki turystyczne, w ktorych wystepuja znaczace potoki pasazerskie,

— stacje wezlowe w przypadku, gdy zatrzymanie umozliwi skomunikowanie
z miastem spetniajacym kryterium dla polaczenia typu sprinter, ktdre nie ma
takiego potaczenia,

— stacje zwigkszajace dostepnos¢ w duzych aglomeracjach w przypadku, gdy jest
to korzystne z punktu widzenia skrocenia czasu podrozy liczonej w dystansie
tzw. od drzwi do drzwi dla istotnej grupy podréznych (np. Lublin Zachodni),

— stacje wedtug zasad dla pociggdéw pospiesznych, jezeli na danym odcinku nie

zostata zapewniona podstawowa czgstotliwos$¢ obstugi,
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wybrane stacje zwickszajace dostepnos¢ oferty wytacznie w skrajnych porach

doby, jezeli dojazd i przesiadka z pociggu regionalnego na migedzywojewodzki

sg utrudnione.

1. Funkcja administracyjna

a. Stolica wojewaddztwa

miasta

b. Siedziba powiatu
lub miasto obstugujgce
dany powiat

a. Wigcej niz ok. 50 tys.

2. Liczba ludnosci

w miejscowaosci

b. Wiecej niz ok. 10 tys.

c. Wigcej niz ok. 5 tys.

3. Inne funkcje miejscowosci

a. Miejscowos¢ turystyczna
generujgca znaczacy ruch

a. Stacje weztowe, jezeli
zatrzymanie umozliwi przesiadki
na pociagi regionalne lub
dalekobiezne

.

b. Stacje weztowe, jezeli zatrzymanie

umozliwi skomunikowanie
z miastem spetniajgcego kryterium
zatrzymania linii typu sprinter, ale
nie funkcjonuje tam taka linia

~

do drzwi dla istotnej grupy pasazerdw

a. Dodatkowy postdj
w aglomeracji umozliwi skrécenie
czasu podrézy w dystansie od drzwi

5. Zwiekszenie dostepnosci

N

J

b. Brak podstawowe]j
czestotliwosci obstugi za
pomoca potaczen pospiesznych

AN

oferty

-~

c. Zwiekszenie dostepnosci
oferty dalekobieznej dla grupy
miejscowosci lub obszaru
o duzym potencjale
demograficznym

.

-

d. Zwiekszenie dostepnosci
oferty dalekobkieznej w skrajnych
porach doby, jezeli przesiadka
z pociggu regionalnego jest

J \I/\lji IIIiI

|/ I)||

niemozliwa

\.

Rys. 34. Ogolne zasady ustalania postojow handlowych

Zrédto: opracowanie Port Polska Sp. z 0.0.
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Planujac lokalizacj¢ miejsc postojow handlowych, wzigto pod uwage takze nastgpujace
uwarunkowania niewynikajgce z sieci osadniczej kraju i dostepnosci oferty:

— postoje zalezg od dostepnosci infrastruktury kolejowej i planow inwestycyjnych
jej zarzadcow, przewidzianych do realizacji podczas obowigzywania niniejszego
planu; w tym zakresie przyjeto zalozenia aktualne w momencie opracowania
dokumentu; niektére postoje moga zaleze¢ od wytrasowania linii
komunikacyjnej w danym horyzoncie czasowym po danej linii kolejowe;,

— zalozenia nie uwzgledniajg ograniczen zdolnosci przepustowej wprowadzanych
przez zarzadcoOw infrastruktury w trakcie planowania lub w trakcie
obowigzywania rozktadu jazdy na dany rok; w przypadku wprowadzenia:

— tras objazdowych — dopuszczalne jest wyznaczenie dodatkowych miejsc
zatrzymania, nieujetych w wykazie,

— ograniczen w korzystaniu z infrastruktury — wybrane lokalizacje mogg by¢
tymczasowo nieobslugiwane; w takiej sytuacji nalezy zapewnié
komunikacj¢ zastepcza (z podazag miejsc, ktéra zapewni obstuge
spodziewanych potokow pasazerskich) lub przewidzie¢ alternatywny
sposob obstugi danej lokalizacji,

— nalezy unika¢ wprowadzania postojow naprzemiennych (tzw. postojow
paciorkowych) dla obstugi réznych lokalizacji potozonych na danym odcinku
z uwagi na niewielkie skrocenie czasu przejazdu uzyskiwane w przypadku
nowoczesnego taboru trakcyjnego, ograniczenie relacji bezposrednich oraz
nieczytelnos$¢ oferty dla pasazera,

— jezeli obstuga postoju w danej miejscowosci jest mozliwa na dwoch stacjach (np.
Warka, Warka Miasto), dopuszcza si¢ wybor jednej z nich w zaleznosci od
m.in. mozliwosci zachowania skomunikowania, dostgpnej infrastruktury
pasazerskiej, potencjalu do tworzenia wezta przesiadkowego oraz plandw
transportowych i planéw odno$nie do zagospodarowania sgsiednich terenéw; na
odcinkach koncowych linii komunikacyjnej dopuszcza si¢ obstuge obu stacji,

— postoje handlowe sg wyznaczane takze na tych stacjach granicznych, na ktérych
jest wymagane przeprowadzenie odprawy celno-paszportowej lub konieczny
jest postdj techniczny wynikajacy z uwarunkowan prowadzenia ruchu w obrebie

przej$cia granicznego lub dzialalno$ci operatora.
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W zakresie wyznaczania lokalizacji postojow handlowych dopuszczono odstepstwa od
ww. zasad ogolnych w zaleznosci od specyficznych uwarunkowan danej lokalizacji:

— wilaczono do siatki zatrzyman postoje handlowe niespetniajgce zasad ogélnych,
ktore jednak pelnig istotng funkcj¢ transportowa dla mieszkancow obszaru
1 charakteryzuja si¢ wysoka wymiang pasazerska,

— dopuszczono przeniesienie postoju handlowego do innej lokalizacji, stanowigce;j
zwyczajowe miejsce obstugi danego miasta (np. przyjeto obsluge Garwolina
przez postoje w Pilawie czy obstuge Pyskowic przez postoje w Gliwicach),

— dopuszczono pomini¢cie niektoérych postojow w celu uniknigcia wydhuzenia
czasu jazdy, gdy odleglosci migdzy kolejnymi postojami sg niewielkie,

— w strefach aglomeracyjnych ograniczono postoje na stacjach spelniajacych
kryteria, jezeli ich nadmiar spowodowatby wydluzenie czasu przejazdu, a ich
zmniejszona liczba jest kompensowana funkcjonujagcymi potaczeniami

aglomeracyjnymi lub regionalnymi.

Stacje 1 przystanki kolejowe zaplanowane do obstugi pociggami miedzywojewodzkimi
w obszarach aglomeracyjnych prezentuje Tabela 13, a pelny wykaz postojow handlowych dla
pociagdw pospiesznych Tabela 14. Wykaz ten moze by¢ aktualizowany wraz ze zmianami
w ofercie polaczen aglomeracyjnych i regionalnych. W celu uzyskania oferty przewozowej
rozbudowanej i zintegrowanej z polaczeniami innych organizatoréw mozliwe jest wyznaczenie
dodatkowych, niewymienionych w niniejszym dokumencie, lokalizacji postojow handlowych

na podstawie wzajemnych uzgodnien.

Tabela 13. Stacje i przystanki kolejowe zaplanowane do obstugi pociggami
miedzywojewoddzkimi w obszarach aglomeracyjnych
Nazwa Granice strefy (z postojem) Postoje w obrgbie strefy
strefy
warszawska ~Grodzisk Mazowiecki), Warszawa Centralna, Warszawa
Legionowo, Mifisk Mazowiecki,  Gdanska®, Warszawa Gtowna?,
Otwock, Piaseczno, Sochaczew, = Warszawa Mtynow?), Warszawa
Wolomin Stuzewiec, Warszawa Wschodnia,
Warszawa Zachodnia
wroctawska = Otawa, Strzelin, Jaworzyna Wroctaw Gléwny, Wroctaw
Slaska, Legnica, Brzeg Dolny, Mikotajow", Wroctaw Nadodrze

Oborniki Slaskie, Olesnica Rataje
lub Olesnica®
krakowska  Trzebinia, Miechow, Bochnia, Krakow Gtowny, Krakow Piastow?),
Kalwaria Zebrzydowska Krakéw Plaszow
Lanckorona, Gdow?
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t6dzka Pabianice, Zgierz, Koluszki, L6dz Chojny”, L6dz Fabryczna, £.odZ
Tomaszow Mazowiecki, Piotrkéw ~ Kaliska, £6dz Widzew, 1.6dZ Zabieniec
Trybunalski
poznanska  Szamotuty, Oborniki Poznan Gléwny, Swarzedz

Wielkopolskie, Gniezno,
Wrze$nia, Sroda Wielkopolska,
Koécian®, Opalenica

gornoslaska  Tarnowskie Gory, Dabrowa Bytom, Chorzéw Miasto, Katowice,
Gornicza Zabkowice, Stawkow, Sosnowiec Gtowny, Sosnowiec
Mystowice, Tychy, Mikotow, Potudniowy”), Zabrze
Gliwice

trojmiejska  Tczew, Wejherowo, Kartuzy Gdansk Gtéwny, Gdansk Oliwa,

Gdansk Port Lotniczy, Gdansk
Wrzeszcz, Gdynia G}éwna, Rumia,
Sopot, Wejherowo, Zukowo

OBJASNIENIA:

D W przypadku dostosowania infrastruktury pasazerskiej.

2 W przypadku braku przepustowosci na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Warszawa
Wschodnia.
Po rewitalizacji i elektryfikacji linii 181 na odcinku Kepno — Olesnica, wybudowaniu linii Wieruszow —
Chorzew — Belchatow, rewitalizacji i elektryfikacji linii 24 Piotrkow Trybunalski — Betchatoéw — Zarzecze
oraz budowie nowego odcinka Zarzecze — Bogumitow.
Po realizacji projektu budowy nowej linii kolejowej Podieze — Szczyrzyc — Limanowa oraz Szczyrzyc —
Mszana Dolna i modernizacji istniejacej linii 104 Chabéwka — Nowy Sacz.
W przypadku braku przepustowos$ci na odcinku £.6dZ Fabryczna — £6dz Kaliska lub £6dZ Fabryczna —
Lo6dz Zabieniec.
Po dostosowaniu infrastruktury peronowej zmiana na Mosing.
Do czasu odbudowy odcinka Dabrowa Goérnicza Huta Katowice — Dabrowa Gérnicza Gotonog.

3)

4)
5)

6)
7)

Tabela 14. Wykaz postojéw handlowych dla pociggéw pospiesznych

Wojewddztwo Stacje i przystanki, na ktérych beda realizowane postoje*

dolnos$lgskie Bardo Slaskie", Bolestawiec, Brzeg Dolny, Bystrzyca Ktodzka?,
Chojnéw, Duszniki-Zdréj, Dzierzoniéw Slaski, Glogdw, Gryfow Slaski,
Jaworzyna Slaska, Jelenia Gora, Jelenia Gora Cieplice, Kamieniec
Zabkowicki, Ktodzko Gtowne, Ktodzko Miasto, Kudowa-Zdroj,
Legnica, Luban Slaski, Lubin, Marciszow®, Mieroszow®, Miedzylesie,
Milicz, Oborniki Slqskie, Oles$nica Rataje, Olesnica®, Olawa,
Piechowice, Piefisk, Pitawa Gorna, Polanica-Zdr6j, Sedzistaw®,
Strzelin, Sycow>), Szczytna, Szklarska Poreba Dolna, Szklarska Porgba
Gorna, Szklarska Poreba Srednia, Swiqtoszéw, Swidnica Miasto,
Swiebodzice, Twardogéra, Watbrzych Gtowny®, Watbrzych Miasto®,
Wegliniec, Wotéw, Wroctaw Glowny, Wroctaw Mikotajow”), Wroctaw
Nadodrze, Zabkowice Slaskie, Zebrzydowa, Zgorzelec, Zgorzelec
Miasto, Zmigrod,
postoje sezonowe: Karpacz®®, Ladek-Zdr6j>®, Stronie Slaskie®®

kujawsko- Aleksandrow Kujawski, Brodnica, Bydgoszcz Gtowna, Bydgoszcz

-pomorskie Les$na, Bydgoszcz Wschod, Chetmce (Radziejow), Grudziadz,
Inowroctaw, Inowroctaw Rabinek, Jablonowo Pomorskie, Kowalewo
Pomorskie, Laskowice Pomorskie (Grudzigdz), Mogilno, Nakto nad
Notecia, Piotrkéw Kujawski, Rypin, Solec Kujawski, Terespol Pomorski
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lubelskie

lubuskie

todzkie

matopolskie

mazowieckie

opolskie

podkarpackie

- 103 -

(Swiecie, Chetmno), Torun Gtowny, Torun Miasto, Torun Wschodni,
Wabrzezno, Wierzchucin, Wtoctawek

Biata Podlaska, Belzec (Tomaszow Lubelski), Bitgoraj, Chelm, Chetm
Miasto, Deblin, Dorohusk, Hrebenne, Hrubieszow Miasto, Izbica,
Krasnystaw Miasto, Krasnik, Lubartow, Lublin Gtéwny, Lublin
Zachodni, Lukéw, Miedzyrzec Podlaski, Natgczow, Parczew, Putawy
Miasto, Radzyn Podlaski, Rejowiec, Szczebrzeszyn, Susiec, Swidnik
Miasto, Terespol, Werbkowice, Zamos$¢, Zamos¢ Starowka, Zamos$¢
Wschod, Zawada®, Zwierzyniec

Babimost, Dobiegniew, Gorzéw Wielkopolski, Gorzéw Wielkopolski
Wschodni, Kostrzyn, Miedzyrzecz, Nowa Sol, Nowe Drezdenko,
Nowogrod Osiedle, Rzepin (Stubice), Skwierzyna, Sulechow,
Swiebodzin, Witnica, Wschowa, Zbaszynek, Zielona Goéra Gtowna,
Zwierzyn (Strzelce Krajenskie), Zagan, Zary

Belchatow”, Biata Rawska (Rawa Mazowiecka), Brzeziny'®, Chorzew
Siemkowice, Drzewica, Dziatoszyn (Paj¢czno), Koluszki, Kutno, Lask,
Leczyca, Lowicz Gtowny, £6dz Chojny”, £6dz Fabryczna, £6dz
Kaliska, £.6dz Widzew, L6dz Zabieniec, Opoczno Poludnie, Ozorkow,
Pabianice, Piotrkéw Trybunalski, Poddebice, Radomsko, Rusiec £.odzki,
Sieradz, Skierniewice, Szadek, Tomaszow Mazowiecki, Wielun'?,
Wieruszow Miasto'?, Zdunska Wola, Zdunska Wola Potudniowa,
Zgierz, Zychlin®®

Biecz, Bochnia, Bogoniowice Cigzkowice, Brzesko Okocim, Bukowno,
Chabdéwka Stadion, Chrzanéw Sroédmiescie, Gdow'?, Gorlice
Zagérzany, Grybow, Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona', Krakow
Gtowny, Krakéw Piastow!'®), Krakéw Plaszow, Krynica-Zdroj,
Lachowice Centrum, Limanowa'?, Makéw Podhalanski, Miechow,
Muszyna, Muszyna Zdr6j, Mszana Dolna'?, Nowy Sacz, Nowy Sacz
Miasto'?, Nowy Targ, Olkusz, O$wiecim, Piwniczna-Zdroj, Poronin,
Rabka-Zdr6j'?, Rytro, Stréze, Stary Sacz, Sucha Beskidzka, Sucha
Beskidzka Zamek'V, Tarnéw, Trzebinia, Tuchéw, Wolbrom, Zakopane,
Zegiestow-Zdroj

Ciechanow, Chorzele, Dobieszyn (Biatobrzegi, Kozienice)'¥, Gostynin,
Grodzisk Mazowiecki'®, Legionowo, Lochéw (Wegréw), Maltkinia,
Minsk Mazowiecki, Mtawa, Mordy Miasto, Nasielsk, Niemojki
(Losice), Nowy Dwor Mazowiecki, Ostroteka, Otwock, Piaseczno,
Pilawa (Garwolin), Pionki Zachodnie, Ptock, Plonsk, nowe lotnisko
krajowe!?, Przetycz, Przysucha, Racigz, Radom Glowny, Sarnaki,
Siedlce, Sierpc, Sochaczew, Ttuszcz, Warka, Warszawa Centralna,
Warszawa Gdanska'”), Warszawa Glowna'”), Warszawa Stuzewiec,
Warszawa Wschodnia, Warszawa Zachodnia, Wotomin, Wyszkow,
Zyrardow

Brzeg, Byczyna Kluczborska, Glogdéwek, Gogolin (Krapkowice),
Kedzierzyn-Kozle, Kluczbork, Nysa, Olesno Slaskie, Opole Glowne,
Otmuchéw, Paczkow, Prudnik, Ractawice Slaskie'®), Strzelce Opolskie,
Zdzieszowice

Boguchwata, Debica, Jarostaw, Jasto, Jedlicze, Kolbuszowa, Krosno,
Krosno Miasto, Lesko Lukawica, Lezajsk, Lancut, Mielec, Nisko, Nowa
Deba, Nowa Sarzyna, Nowy Zagorz, Olszanica, Przemys$l Gtowny,
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podlaskie

pomorskie

slaskie

swigtokrzyskie

warminsko-
-mazurskie

wielkopolskie

zachodnio-
pomorskie
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Przemys$l Zasanie, Przeworsk, Radymno'®, Ropczyce, Rudnik nad
Sanem, Rzeszé6w Gtowny, Sanok, Sedziszow Matopolski, Stalowa Wola
Centrum, Stalowa Wola Charzewice, Stalowa Wola Rozwadow,
Strzyzow nad Wistokiem, Tarnobrzeg, Uherce, Ustrzyki Dolne,
Zaklikow, Zagorz

Augustow, Biatystok, Biatystok Zielone Wzgoérza, Bielsk Podlaski,
Czarna Bialostocka!®), Czeremcha, Czerwony Bor (Zambrow), Czyzew
(Zambrow), Dabrowa Biatostocka, Grajewo, Hajnéwka, Lapy, Lomza,
Monki, Nurzec, Osowiec, Siemiatycze, Sokotka, Suwalki, Szepietowo
(Wysokie Mazowieckie), Sniadowo, Sniadowo-Stara Stacja, Trakiszki
Chojnice, Czarna Woda, Czarne, Czersk, Cztuchow, Gdansk Gtéwny,
Gdansk Oliwa, Gdansk Port Lotniczy, Gdansk Wrzeszcz, Gdynia
Gtéwna, Kaliska, Kartuzy?*?, Koscierzyna, Kwidzyn, Lebork, Malbork,
Pelplin®, Prabuty, Rumia, Shupsk, Smetowo (Kwidzyn)*, Sopot,
Starogard Gdanski, Sztum, Tczew, Ustka, Wejherowo, Zblewo,
Zukowo,

postoje sezonowe: Choczewo, Chatupy, Gniewino, Jastarnia, Jurata,
Kuznica (Hel), Lubiatowo-Kopalino, Leba, Hel, Osetnik, Puck, Sarbsk,
Wladystawowo

Bielsko-Biata Gtowna, Bytom, Chatlupki, Chorzoéw Miasto, Cieszyn,
Czechowice-Dziedzice, Czestochowa, Czestochowa Stradom, Dabrowa
Gornicza, Dabrowa Goérnicza Zabkowice, Gliwice, Jaworze Jasienica,
Jaworzno Szczakowa, Jeles$nia, Katowice, Ktobuck, Koniecpol,
Lubliniec, Mikotow, Mystowice, Myszkéw, Pszczyna, Raciborz,
Rybnik, Skoczow, Stawkow, Sosnowiec Glowny, Sosnowiec
Potudniowy??, Tarnowskie Géry, Tychy, Ustron Polana, Ustron Zdrdj,
Wista Glgbce, Wista Uzdrowisko, Wodzistaw Slqski, Zabrze, Zawiercie,
Zebrzydowice (Jastrzebie Zdroj), Zory, Zywiec

Chmielnik, Jedrzejow, Kielce Gtowne, Ostrowiec Swigtokrzyski,
Sandomierz, Sedziszow, Skarzysko-Kamienna, Starachowice
Wschodnie, Staszow, Suchedniéw!'?), Wioszczowa, Wioszczowa Pohnoc,
Wiloszczowice (Pinczow)

Barczewo, Biala Piska, Biskupiec Reszelski, Dziatdowo, Elblag, Etk,
Gizycko, ltawa Gléwna, Ketrzyn, Korsze, Mikotajki, Morag, Mragowo,
Nidzica, Orzysz, Olecko, Olsztyn Gléwny, Olsztyn Zachodni,
Olsztynek, Ostroda, Pastek, Pisz, Rakowice (Nowe Miasto
Lubawskie)'”, Ruciane-Nida, Spychowo, Szczytno, Wielbark

Babiak, Chodziez, Dabie nad Nerem, Gniezno, Jarocin, Jastrowie?",
Kalisz, Kepno, Koto, Konin, Kos$cian, Krajenka, Krobia, Krotoszyn,
Krzyz, Leszno, Lipka Krajenska, Miedzychod, Mosina”, Nowy Tomysl,
Oborniki Wielkopolskie Miasto, Opalenica, Ostrow Wielkopolski,
Ostrzeszow, Pita Gtowna, Pleszew, Poznan Gtoéwny, Rawicz, Rogozno
Wielkopolskie, Sierakéw Wielkopolski, Stupca, Swarzedz, Szamotuty,
Sroda Wielkopolska, Trzcianka, Wielen, Wronki, Wrzesnia, Wyrzysk
Osiek, Ztotow, Zbaszyn

Biatogard, Chociwel, Chojna, Choszczno, Czaplinek, Drawsko
Pomorskie, Goleniéw, Gryfino, Kalisz Pomorski, Kolobrzeg, Koszalin,
Lobez, Miedzyzdroje, Recz Pomorski, Runowo Pomorskie, Stawno,
Stargard, Szczecin Dabie??, Szczecin Gtéwny, Szczecin Podjuchy,
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Szczecinek, Swidwin, Swinouj scie, Tuczno Krajenskie, Ustronie
Morskie, Watcz, Wegorzyno, Wolin”, Wysoka Kamienska, Ztocieniec,
postoje sezonowe: Gryfice, Nowogard, Ptoty, Trzebiatow

OBJASNIENIA:

“) Dla wybranych stacji w nawiasach podano gléwna miejscowo$¢ obshugiwang przez wskazang stacje.

D" Tylko pociagi krajowe.

2 W zaleznosci od przebiegu linii komunikacyjnej Gdynia — Praga i Warszawa — Praga.

¥ W przypadku uruchomienia przewozéw po linii nr 302 mozliwe bedzie przeniesienie z Sedzistawia do

Marciszowa.

4 Po dostosowaniu korytarza Wroctaw — Mieroszow — granica panstwa — Mezimésti — Praha do przewozow

miedzynarodowych.

3 Po rewitalizacji i elektryfikacji linii 181 na odcinku Kepno — Ole$nica, wybudowaniu linii Wieruszow —
Chorzew — Belchatow, rewitalizacji i elektryfikacji linii 24 Piotrkoéw Trybunalski — Betchatoéw — Zarzecze
oraz budowie nowego odcinka Zarzecze — Bogumitow.

Docelowo pozadana obstuga Watbrzycha przez stacje Walbrzych Centrum oraz Watbrzych Szczawienko,

co wymaga dostosowania infrastruktury pasazerskiej, poza tym dla wybranych pociagdw, w szczegdlnosci

w celu zapewnienia przesiadek na polaczenia w kierunku Ktodzka.

7 Pod warunkiem wydtuzenia peronéw do 400 metrow.

® Do czasu powstania tacznicy pozwalajacej na jazde z linii 69 do Zamoscia bez zmiany kierunku jazdy.

9 W przypadku braku przepustowosci na odcinku £.6dz Fabryczna — £.6dz Kaliska lub £.6dz Fabryczna —
L6dz Zabieniec.

10 Petna obstuga po rewitalizacji i elektryfikacji linii 181 na odcinku Kepno — Olesnica, wybudowaniu linii
Wieruszéw — Chorzew — Belchatow, rewitalizacji i elektryfikacji linii 24 Piotrkéw Trybunalski —
Belchatow — Zarzecze oraz budowie nowego odcinka Zarzecze — Bogumitéw; do tego czasu obstuga
niesystemowo 1 lub 2 parami z ciggu Krakoéw — Katowice — Poznan.

D Do czasu zakonczenia projektu budowy nowej linii kolejowej Podieze — Szczyrzyc — Limanowa oraz

Szczyrzyc — Mszana Dolna i modernizacji linii kolejowej 104 Chabowka — Nowy Sacz.

Po realizacji projektu budowy nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc — Limanowa oraz Szczyrzyc —

Mszana Dolna i modernizacji istniejgcej linii kolejowej 104 Chabdéwka — Nowy Sacz.

13 Systemowe postoje pod warunkiem wydhizenia peronéw do 400 m, integracji przestrzennej z siecig

komunikacji miejskiej i poprawy zdolnosci przepustowej na odcinku Zastow — Krakéw Glowny; do tego

czasu dopuszczalne zatrzymanie pociggdw o skrajnych porach w ciggu doby.

Po realizacji inwestycji.

19 Pod warunkiem uruchomienia dowozowych linii autobusowych (dla Rakowic — do Nowego Miasta
Lubawskiego i Lubawy, dla Dobieszyna — do Kozienic i Biatobrzegow).

10 Pod warunkiem budowy dodatkowego peronu.

1 W przypadku braku przepustowos$ci na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Warszawa
Wschodnia.

19 Po ukonczeniu projektu Rewitalizacja linii kolejowych Raciborz — Raclawice Slgskie.

9 Dopuszcza si¢ wylacznie w skrajnych porach doby w celu skompensowania ewentualnych brakow
w ofercie regionalnej lub aglomeracyjne;j.

20 Do czasu odbudowy odcinka Dabrowa Goérnicza Huta Katowice — Dgbrowa Gornicza Gotonog.

2 Z mozliwoscig przeniesienia postoju na stacje Jastrowie Miasto po dostosowaniu infrastruktury

pasazerskie;j.

Z mozliwoscia przeniesienia postoju na stacje Szczecin Zdroje pod warunkiem przyblizenia przystanku do

Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju.

%) Dopuszcza si¢ wylgcznie w wybranych porach doby w celu uzupehienia oferty polaczen regionalnych, do

czasu uruchomienia przez organizatoréw przewozow regionalnych bezposrednich polaczen do iz Warszawy.

Obstuga zalezna od dostepnej zdolnos$ci przepustowe;.

%) Dopuszcza si¢ w wybranych porach doby w celu uzupetienia oferty pofaczen regionalnych w kierunku
Trojmiasta i Bydgoszczy.

260 W przypadku uruchomienia potgczen sezonowych na odcinkach sieci obstugujgcych te stacje.

6)

12)

14)

22)

24)

W szczegolnych przypadkach jest dopuszczalne wyznaczenie postoju handlowego dla

wybranych, kursujacych w skrajnych porach doby polaczen danej linii komunikacyjnej, jezeli
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pozwala to na zapewnienie dostgpnosci do oferty miedzywojewodzkiej, ktéra w pozostatych

porach doby jest dostepna dzieki potaczeniom o charakterze regionalnym lub aglomeracyjnym.

Ponadto dopuszcza si¢ takze wprowadzanie innych zmian w zakresie lokalizacji postojow
handlowych pod warunkiem potwierdzenia ich zasadno$ci na podstawie analizy
uwzgledniajacej:

— zmiany potencjalu danej lokalizacji, z uwzglednieniem jej otoczenia
(sasiadujacy i skomunikowany obszar), w zakresie zmiennych demograficznych,
generatoré6w ruchu i zagospodarowania przestrzennego (w tym planowanego),

— prognozowane i istniejace potoki pasazerow (wielko$¢ wymiany pasazerskiej),
w tym kierunki przemieszczen uwzgledniajgce dane rzeczywiste operatora
1 modele prognostyczne (W szczegolnosci dopuszcza si¢ rezygnacje z postoju
w przypadku niewielkiej wymiany podréznych),

— wplyw na atrakcyjno$¢ oferty przewozowej miedzywojewodzkiej i regionalnej
w wyniku wprowadzenia lub usunigcia postoju,

— wplyw na rozklad jazdy pociaggow (np. na zmiany czasu przejazdu,
wykorzystanie przepustowosci, koordynacje liniowa i weztowa tras pociaggow),

— wplyw na mozliwo$¢ integracji z innymi Srodkami transportu, w tym
z komunikacjg zbiorowa,

— dostepnos¢ oferty miedzywojewodzkiej za pomoca przewozow regionalnych
obslugujacych dang stacje, z uwzglgdnieniem mozliwosci rozpoczecia
i zakonczenia podrozy w skrajnych porach doby (wcze$nie rano lub pdzno
wieczorem),

— odleglos¢ do najblizszego miejsca postoju w celu uniknigcia nadmiernego
zaggszczenia miejsc zatrzymania 1 wydhuzenia czasu jazdy,

— dostepnos¢ infrastruktury peronowe;j i pasazerskie;j.

Przeprowadzona analiza powinna umozliwi¢ organizatorowi podje¢cie optymalnej decyzji,
a w szczegdlnosci pomoc oceni¢ wszystkie przewidywalne skutki jej wprowadzenia. Nalezy
zastrzec, ze zintegrowany cykliczny rozklad jazdy jest bardzo wrazliwy na zmiany w siatce
zatrzyman, poniewaz moga one wplywac na czas przejazdu migdzy stacjami weztowymi, co
moze w konsekwencji powodowaé zerwanie skomunikowan z innymi pociggami czy lokalng

komunikacja autobusows.
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4.5. Zasady ksztattowania cen biletow

Majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia dostepnosci cenowej pociggow realizujacych
przew6z o charakterze uzytecznosci publicznej (zgodnie z treScig podrozdziatu 4.1),
organizator przewozow miedzywojewodzkich aktywnie wplywa na ksztaltowanie warunkow
podrézy oraz wysoko$¢ cen biletow za przejazd, ustalajac taryfe przewozowa, okreslajaca ceny
maksymalne biletow (cennik bazowy) za przejazd pociggami miedzywojewodzkimi
1 miedzynarodowymi uruchamianymi na podstawie umow PSC oraz zasady ich naliczania,
a takze regulamin przewozu, ktéry definiuje wzajemne prawa i obowigzki pasazeréw oraz

operatora.

We wszystkich potaczeniach miedzywojewodzkich i migdzynarodowych (na odcinku
polskim) o charakterze uzytecznosci publicznej beda honorowane cennik bazowy, taryfa
przewozowa, a takze regulamin przewozu opracowane przez organizatora. Bedg one stosowane
réowniez w polaczeniach przesiadkowych realizowanych przez réznych operatorow.
W przypadku przejazdu pociggami réznych operatoréw cena bazowa bedzie obliczana na

podstawie tacznej odlegtosci drogi przewozu.

Operator bedzie obowigzany do stosowania cennika bazowego, taryfy przewozowej,
a takze regulaminu przewozu opracowanych przez organizatora przewozow. Operator moze
stosowa¢ rowniez wilasng taryfe przewozowa oraz regulamin przewozu, jezeli nie sa one
niezgodne z taryfa przewozowg i regulaminem przewozu opracowanymi przez organizatora.
Zarzadzanie cenami biletow (ktérych poziom nie moze przekracza¢ cen ustalonych w cenniku
bazowym) nalezy do kompetencji przewoznikéw realizujacych ww. kolejowe przewozy
pasazerskie. Mogg oni rowniez proponowa¢ w swoich cennikach biletowych, w sposob
usystematyzowany, za zgoda organizatora przewozoéw, dodatkowe promocje cenowe w celu
elastycznego reagowania na sytuacj¢ konkurencyjng na rynku przewozéw. Te dziatania nie
powinny jednak prowadzi¢ do niepotrzebnej konkurencji pomigdzy przewoznikami

kolejowymi w ramach stosowanej polityki cenowe;j.

Ceny bazowe biletow uwzgledniaja sile nabywcza spoteczenstwa, a takze
konkurencyjnos¢ wobec kosztu podrézy innymi $rodkami transportu, w tym w szczegolnosci
wobec przejazdu samochodem osobowym. Bilet nabywany w dniu wyjazdu na podréz w klasie
ekonomicznej (drugiej) co do zasady nie powinien by¢ drozszy niz koszt zmienny podrozy

jednej osoby na danej trasie samochodem osobowym.
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Ponadto w ramach procesu przygotowania dokumentacji przetargowej na wybor
operatora w kolejowych migdzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich
organizator opracuje 1 przedstawi wytyczne do tworzenia systemu taryfowo-biletowego w celu
spetnienia postulatu dostepnosci cenowej dla potaczen realizowanych w ramach PSO, jezeli
operator bedzie chciat stosowa¢ wtasng taryfe przewozowa oraz wtasny regulamin przewozu.
Wytyczne te beda wykorzystywane przez organizatora przewozow do tworzenia taryfy
przewozowej, regulaminu przewozu i cennika bazowego oraz przez oferentow na etapie
tworzenia przez nich oferty taryfowej oraz projektu cennika biletow. Wytyczne te beda
w szczegolnosci uwzgledniaty nastepujace aspekty:

— zapewnione s3 nizsze ceny biletéw w dniach i porach doby o obnizonym popycie
1 na pociagi o mniejszej frekwencji, a takze dla nowo uruchamianych potaczen
lub na odcinkach z mato konkurencyjnym czasem przejazdu (badz w okresie
prowadzenia prac torowych skutkujacych wydtuzeniem czasu przejazdu
pociagow),

— dopuszczalne jest dynamiczne zarzadzanie ceng biletow przy uwzglednieniu
cennika bazowego (ceny maksymalnej),

— cennik powinien by¢ degresywny w stosunku do odleglosci przejazdu,

— male (2-5 os6b) i duze grupy pasazerow, podroézujac wspolnie, maja dodatkowe
znizki na takie przejazdy w celu zapewnienia konkurencyjnosci cenowej
w poréwnaniu do podrozy samochodem lub autokarem,

— dla odcinkow, w ktérych ramach sg realizowane regularne podréze do pracy lub
szkoty, sa wprowadzane bilety okresowe (np. miesi¢czne) w cenach istotnie
nizszych niz suma biletow jednorazowych zakupionych na dany okres (bez
limitu liczby przejazdow),

— rezerwacja na miejsce do siedzenia do biletow jednorazowych powinna by¢
zasadniczo bezptatna,

— polaczenia uruchamiane na podstawie planu sg objete rezerwacja miejsc, jednak
dopuszcza si¢ przejazd z biletem bez wskazania miejsca siedzacego do poziomu
zapelnienia uznawanego za zapewniajacy komfort i bezpieczenstwo podrézy,

— obowigzek przystapienia przez operatoroOw przewozow migedzywojewddzkich do
krajowych systemow biletow zintegrowanych,

— dostgpnos¢ biletow w systemie sprzedazy w okresie niekrdtszym niz 30 dni
przed planowang podrdza, przy czym nalezy dazy¢ do wydluzenia okresu
przedsprzedazy biletéw, z uwzglednieniem regulacji Unii Europejskiej

w zakresie sprzedazy biletow kolejowych.
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Zgodnie ze zgtaszanymi postulatami zostang podjgte przez Ministerstwo Infrastruktury
prace majace na celu wdrozenie wspolnego biletu o charakterze sieciowym (np.
obowigzujacego w calym kraju lub wybranym wojewodztwie) obejmujacego co najmniej
wszystkie polaczenia kolejowe o charakterze uzytecznosci publicznej réznych organizatorow

przewozow.

W zakresie polaczen miedzynarodowych realizowanych w ramach PSO kluczowe
zatozenia dotyczace systemu taryfowo-biletowego obejmujg nastgpujace kwestie:

— przedsprzedaz dostepna w okresie co najmniej 90 dni przed planowang podréza,
optymalnie 180 dni przed podroza,

— brak obowigzkowej rezerwacji w relacjach migdzynarodowych, w tym unikanie
sytuacji, gdy rezerwacja jest wymagana tylko do przekroczenia odcinka
granicznego lub tylko na terenie jednego z krajow na trasie przejazdu,

— cena bazowa za przejazd po odcinku polskim w relacji migdzynarodowej co do
zasady nie powinna przekracza¢ ceny maksymalnej dla przejazdéw pociggami
migdzywojewddzkimi 1 mig¢dzynarodowymi uruchamianymi na podstawie
umoéw PSC, ponadto nalezy dazy¢ do stanu, w ktorym ceny bez wzgledu na
miejsce zakupu biletu (np. w Polsce czy w Niemczech) begdg identyczne,

— cennik zarzgdzany dynamicznie, maksymalizujacy w pierwszej kolejnosci liczbe

przewiezionych podréznych.

Ponadto organizator dopuszcza mozliwos¢ indeksacji bazowych cen biletow w przypadku

wystapienia istotnych zmian wskaznikow makroekonomicznych, w tym inflacji.

4.6. Koncepcja stanu docelowego i przejsciowego

W zwiazku z koniecznoscig zaplanowania 1 wdrozenia procesu liberalizacji przewozow
kolejowych wynikajaca z IV pakietu kolejowego, o czym mowa szerzej w podrozdziale 3.1,
niezbedne jest podjecie szeregu dzialan natury legislacyjnej i organizacyjnej. Obowigzek
zagwarantowania przewozoOw kolejowych uzyteczno$ci publicznej w kolejnych okresach

na podstawie zasad unijnych wynika z umowy ramowej wygasajacej w 2030 r.

Rozporzadzenie 1370/2007 oprocz konieczno$ci stosowania konkurencyjnej procedury
wyboru operatora i zapewnienia rownego dostgpu do postepowan i niedyskryminacyjnych
warunkéw wprowadzilo obowigzek okreslenia przez organizatora specyfikacji zobowigzan

z tytutu $wiadczenia ushug publicznych w zakresie transportu pasazerskiego oraz zakresu ich
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stosowania. Organizator, okreslajac specyfikacje zobowigzan, musi nalezycie przestrzegaé
zasady proporcjonalnosci zgodnie z prawem Unii Europejskiej. Specyfikacje zobowigzan
muszg by¢ spojne z celami polityki okreslonymi w pozostatych dokumentach dotyczacych

celow transportu publicznego.

Przygotowujac si¢ do otwarcia rynku, organizator powinien udostepni¢ wszystkim
zainteresowanym stronom informacje istotne do przygotowania oferty w ramach
konkurencyjnej procedury przetargowej i zapewni¢ jednocze$nie uzasadniong ochrong
poufnych informacji handlowych. Ochrona obejmuje informacje dotyczace badania popytu na
transport ze strony podroznych, cen biletow, kosztow 1 przychodéw zwiazanych z publicznym
transportem zbiorowym objetym konkurencyjng procedura wyboru operatora oraz szczegétowe
informacje na temat specyfikacji infrastruktury istotne dla uzytkowania wymaganych
pojazdow lub taboru, aby umozliwi¢ zainteresowanym stronom przygotowanie odpowiednich

plandw 1 oferty.

Do zadan organizatora nalezy w szczegdlnos$ci:

opracowywanie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego,

— okreslenie zakresu oferty przewozowej planowanej do objecia umowami PSO,
w tym m.in. minimalnej liczby kurséw oraz obstugi okreslonych stacji,
wymagane] podazy miejsc, terminéw kursowania pociggoéw, relacji pociagdw,
godzin kursowania kluczowych pociagow,

— publikacja ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamoOwienia na $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych
przewozow migdzywojewddzkich i migdzynarodowych,

— zawarcie umowy o $wiadczenie ustug publicznych w trybie konkurencyjnym,

— okreslenie zasad obliczania rekompensaty oraz weryfikacja kosztow
1 przychodow operatora,

— zawarcie w umowie warunkoéw kontroli i rozliczania rekompensaty,

— monitorowanie wykonania ustlug,

— opracowanie katalogu kar umownych, mechanizméw motywacyjnych i ich

stosowanie,

— ustalenie zasad taryfowych i cen biletow.
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Zaktada si¢, ze w ramach procedury konkurencyjnej zostanie zaprojektowany podziat
catosci oferty przewozowej na mniejsze pakiety przewozowe. Umozliwi to pojawienie si¢
konkurencji w postaci kilku ofert r6znych przewoznikow na dany pakiet. Organizator moze
stosowac rozne kryteria przy ksztaltowaniu pakietow, w tym m.in. geograficzne, funkcjonalne,

ekonomiczne, techniczne (np. w zakresie optymalizacji wykorzystania taboru) oraz spoteczne.

Przyjety na lata 2031-2034 uktad pakietow przewozowych bedzie stanowit pewnego
rodzaju pomost pomig¢dzy dotychczasowa formg organizacji przewozow a stanem docelowym
zamierzonym od 2035 r., w ktorym oczekuje si¢ zwigkszenia udziatu segmentu komercyjnego
ze wzgledu na oddanie do eksploatacji linit KDP (tzw. linii Y). Gtownym wyzwaniem jest
utrzymanie w omawianym okresie stabilno$ci przewozow kolejowych §wiadczonych w ramach
umow PSC 1 plynne dostosowanie systemu przewozow mi¢dzywojewodzkich
1 miedzynarodowych do nowej sytuacji. Projektowana na ten okres oferta powinna spetniaé
kryteria konkurencyjnosci i atrakcyjnosci dla podréznych. Wybdr tras, ktore beda objete
umowami PSC, zostanie dokonany na podstawie analiz bazujgcych m.in. na prognozach ruchu,
opracowanych z wykorzystaniem narzedzi analitycznych, takich jak modele popytu, modele

przepustowosci sieci kolejowej oraz modele ekonomiczne.

Organizator na etapie przygotowywania warunkow postgpowania konkurencyjnego
okresli model funkcjonowania przewozow, tj. model brutto, netto lub mieszany. W przypadku
modelu brutto potencjalni operatorzy beda sktadali oferty zwigzane tylko ze strong kosztowa
realizowanej ustugi, natomiast w wariancie netto wyptacana rekompensata bedzie stanowita
réznicg miedzy kosztami a przychodami osiggnietymi przez operatora. Model netto przez
przeniesienie czgsci ryzyka zwigzanego z uzyskiwanymi przychodami motywuje
przewoznikow do aktywnego dziatania na rzecz zwigkszenia liczby pasazerow przez

podnoszenie jakosci obstugi.

Wybdér modelu netto w ramach uméw o $wiadczenie ustlug publicznych znajduje
uzasadnienie w perspektywie racjonalnosci ekonomicznej, stabilnosci finansowej organizatora
oraz podnoszenia jakosci $wiadczonych ustug. Jednoczesnie przyjmuje si¢, ze model netto
bedzie funkcjonowal w hybrydowej konstrukcji, tj. z czg§ciowym przejgciem ryzyka przez
zamawiajgcego poprzez zapewnienie okreslonych mechanizmow wyrownawczych. Bedzie to
pewien kompromis pomiedzy pelnym modelem netto a modelem brutto, w ktéorego ramach
przewoznik zachowuje motywacj¢ do rozwoju ustug, organizator redukuje niepewno$¢

1 zabezpiecza ciagto$¢ przewozow, a ryzyko rynkowe jest dzielone pomigdzy obie strony.
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Na etapie przygotowawczym do procedury konkurencyjnej zostanie roéwniez
przeanalizowana mozliwo$¢ zapewnienia skutecznego i niedyskryminacyjnego dostepu do
taboru kolejowego. Bariera zwigzana z dostepem do rynku transportu kolejowego wynikajgca
z koniecznos$ci dysponowania odpowiednim taborem jest duza, ale zgodnie z prawodawstwem
unijnym nie moze stanowi¢ ograniczenia w ubieganiu si¢ o zamowienie. Organizator jest
zobowigzany do przeprowadzenia oceny ww. sytuacji i podjecia odpowiednich dziatan w razie
uznania tego za stosowne. Wigcej informacji w zakresie dostgpnosci i zapotrzebowania na tabor

znajduje si¢ w podrozdziatach 3.3 oraz 6.4.

5. Opis zmian planowanych do 2030 r. w stosunku do planu

transportowego z 2020 r.

Zgodnie z zalozeniami planu transportowego obowiazujacego do dnia 14 grudnia 2030 r.
do 2030 r. wzrasta czestotliwos$¢ obstugi linii komunikacyjnych, co zapewni poprawe jakosci
obstugi. Operator zostat zobowigzany do uruchomienia potgczen na nowych trasach, na ktérych
dotychczas nie byly uruchamiane pociggi miedzywojewddzkie i migdzynarodowe. Wsrod
nowych linii komunikacyjnych planowanych do uruchomienia do 2030 r. znajdujg si¢ odcinki
sieci kolejowej pozwalajace na zaoferowanie przewozow w relacjach uzupehniajacych
dotychczasowa sie¢ przewozow, jak na przyktad Warszawa — 1.0dz — Kalisz — Leszno — Glogow —

Zielona Gora.

Jak wspomniano, na liniach komunikacyjnych juz obstugiwanych umowa z operatorem
przewiduje wzrost czestotliwos$ci potaczen zardwno na gldéwnych ciggach komunikacyjnych,
jak 1 liniach uzupetniajacych sie¢ potaczen. Na trasie £.6dz — Warszawa zalozono wzrost liczby
par polaczen z 25 w 2026 r. do 37 par potaczen w 2030 r. W analogicznym okresie mi¢dzy
Gdynig a Stupskiem oferta zwigksza si¢ z 9 do 13 par pociggow, a z Warszawy do Olsztyna
z 8 do 12 par. Oferta zostanie rozszerzona takze na mniej obcigzonych ruchem i przewozami
liniach np. Krakow — Hrubieszow czy Krakéw — Zagorz. Zmiany w liczbie potaczen na
poszczegdlnych odcinkach wynikaja z aktualizacji prognoz popytu na przewozy
mi¢dzywojewodzkie oraz dostgpnych zasobow finansowych 1 zdolnosci przepustowej

infrastruktury.

Wazrost pracy eksploatacyjnej w perspektywie do 2030 r. begdzie mozliwy dzigki
pozyskaniu przez operatora nowego taboru wykorzystywanego do realizacji przewozoéw

organizowanych przez Ministra. Do tego czasu do ruchu zostang wlaczone nowe hybrydowe
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zespoty trakcyjne, lokomotywy hybrydowe oraz wagony. Na zakonczenie aktualnej umowy
ramowej z operatorem do eksploatacji powinny takze wchodzi¢ pietrowe elektryczne zespoty
trakcyjne umozliwiajagce wigksze przewozy w warunkach ograniczonej zdolnosci przepustowe;j
czy zbyt krotkich krawedzi peronowych. Dzigki wdrozeniu do 2030 r. nowego taboru standard

podrézowania oraz $wiadczenia ustug dodatkowych powinien ulec dalszej poprawie.

Realizowana w 2026 r. oferta przewozowa potaczen PSO wynosi 72,1 mln pockm.
Docelowo limit pracy eksploatacyjnej okreslony w umowie ramowej z operatorem wzrosnie
w 2030 r. o blisko 29 % i wyniesie 92,9 min pockm — bedzie to warto§¢ porownywalna
z wielkos$cig pracy przewidywang w planie. W przypadku zaistnienia uzasadnionych przestanek

praca eksploatacyjna moze si¢ zmienia¢ na zasadach przewidzianych w umowie ramowej PSC.

Rozktad ruchu w polaczeniach organizowanych przez Ministra prognozowany na
zakonczenie umowy z aktualnym operatorem wskazuje na utrzymanie silnego trendu
wzrostowego w przewozach pomigdzy osrodkami I, I i III rzedu (wedlug hierarchii IRMiR).
Nowoscig jest pojawienie si¢ przewozow pomiedzy Warszawg a Ostrotgka 1 Lomzg —
uruchomienie tej linii komunikacyjnej do 2030 r. moze okaza¢ si¢ duzym sukcesem

frekwencyjnym.

Zgodnie z umowa ramowa PSC rekompensata planowana do wyplaty operatorowi
w latach 2026-2030 wynosi facznie 19,8 mld zt. Wzrost rekompensaty w poszczegolnych
latach wynika z przewidzianych w umowie PSC wydatkow zwigzanych z modernizacjg
1 wymiang taboru kolejowego wykorzystywanego do realizacji przewozow. Rekompensate
wumowie PSC z aktualnym operatorem planowana do wyptaty w latach 2026-2030
przedstawia Tabela 15.

Tabela 15. Rekompensata w umowie PSC z aktualnym operatorem planowana do wyptaty
w latach 2026—-2030

Rok Rekompensata [tys. zi]
2026 2555782
2027 3374 545
2028 4217 496
2029 4 642 776
2030 4992 427

Zrédlo: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie danych Ministerstwa
Infrastruktury
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Kierunek rozwoju oferty przewozowej do 2030 r. powinien by¢ nastawiony na
zwigkszanie efektywnosci realizowanych przewozow. Oferta na zakonczenie umowy
z obecnym operatorem powinna stanowi¢ punkt wyjscia do jej dalszego ksztattowania po
2030 r. tak, aby pasazerowie w jak najmniejszym stopniu odczuli przejscie z dotychczasowej
formuty realizacji przewozéw do modelu konkurencyjnego. Szczegdlowy opis planowanej

oferty po roku 2030 zostat przedstawiony w podrozdziale 6.1.

6. Charakterystyka oferty przewozowej w latach 2031-2034

6.1. Charakterystyka liczbowa i graficzna oferty przewozowej

Oferta przewozowa zostata opracowana zgodnie z metodyka opisang w podrozdziale 4.3
oraz przedstawiona dla dwoch horyzontow czasowych:
— roku 2031 — po zakonczeniu obowigzywania obecnej umowy ramowej
z operatorem i realizacji szeregu inwestycji w infrastrukture kolejowa,
— roku 2034 — po oddaniu do eksploatacji pierwszego odcinka linii KDP, tj.

Warszawa — nowe lotnisko krajowe — £.6dz.

Majac na uwadze powyzsze przestanki, uznano, ze planowany 4-letni okres §wiadczenia
ustug przewozowych bedzie adekwatny. Oczekuje sig, ze kolejne generacje przetargdw na
przewozy dalekobiezne mogg uwzglednia¢ dtuzsze okresy, na ktore beda podpisywane umowy
PSC.

Wypracowana oferta przewozowa zostata wsparta wynikami narzedzi analitycznych,
takich jak czterostopniowy model popytu na przewozy w ruchu pasazerskim. Na tej podstawie
okreslono kierunki rozwoju oferty przewozowej w miedzywojewodzkich i migdzynarodowych
przewozach kolejowych w Polsce. Wiezbe ruchu w transporcie zbiorowym w 2034 r.

w relacjach powyzej 100 km przedstawia Rys. 35.

Modele prognostyczne wskazuja na rosngce przemieszczenia migdzy najwigkszymi
osrodkami w kraju. Ich wyniki obrazuja gléwne kierunki przemieszczen ludno$ci w podroézach
dlugodystansowych (powyzej 100 km), zagregowane do powiatow. Widac¢ silnie zarysowang
o$ komunikacyjng kraju, ktora pokazuje przemieszczenia pomigdzy Warszawa i pozostatymi
najwickszymi osrodkami. Istotne znaczenia ma takze cigg potudniowo-zachodni znajdujacy sie

w osi Przemysl — Rzeszé6w — Krakéw — Katowice — Wroctaw — Poznan.
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Planowana oferta przewozowa stanowi odpowiedz na potrzeby transportowe, w tym przez
zapewnienie wysokich czestotliwosci kursowania, atrakcyjnych czaséw przejazdow oraz
zapewnienie dogodnej przesiadki, tam gdzie nie ma mozliwosci realizacji potaczen
bezposrednich. System kolejowych przewozéw miedzywojewodzkich i miedzynarodowych
jest uzupelniany takze przez obstuge linii przebiegajacych przez tereny o niskiej dostepnosci

transportu publicznego, tak by zrealizowac¢ cele opisane w podrozdziale 4.1.

LEGENDA

Liczba pasazercw [dobowo]

. 2000
o 2l

Hiesarchia funkejonalna miast [IRMIR]

Metropolia ogéinairajona - a1 (1)

. Metropolia ponadregionaina - rz3d Il )
. Aglemensda regicnaing - z3d Il (15)
Q  Orodek subregionainy - rzd IV (40)

©  Cirodsk ponsdiokainy - z3d V (131)

®  Silny atrodek lokalny - rzad V1 (168)

®  Osrodek lokalny - rz3d VI (434)

Rys. 35. Wiezba ruchu w transporcie zbiorowym w 2034 r. w relacjach powyzej 100 km

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych na podstawie Zintegrowanego Modelu
Ruchu

Prognozowana oferta przewozowa zaklada zapewnienie 1-godzinnej czgstotliwosci
kursowania pociaggéw pomig¢dzy gldownymi osrodkami w kraju. Na niektorych liniach zaktada
si¢ takze zwigkszenie tej czestotliwosci poprzez uruchomienie dodatkowych pociagéw typu
sprinter, zapewniajacych szybkie polaczenia bez wptywu na pogorszenie oferty podstawowe;.
Mniejsza czestotliwo$¢ kursowania pociggow na liniach magistralnych jest dopuszczalna na
ciggach, na ktérych rownolegle zaklada si¢ funkcjonowanie polaczen komercyjnych. Linie
uzupetniajace sie¢ potaczen zostaly zaplanowane z czgstotliwoscia bazowa co 4 godziny lub
co 8 godzin. Od tej zasady dopuszczono wyjatki w sytuacji prognozowanych niskich potokow
pasazerskich lub konieczno$ci zaangazowania dodatkowego taboru w warunkach jego

ograniczonej dostepnosci.
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W ramach prac nad oferta zidentyfikowano odcinki sieci kolejowej szczegdlnie
wrazliwych na sytuacje geopolityczna:
— Przemysl — Medyka — granica panstwa — Mosciska,
—  Terespol — granica panstwa — Brzes¢,

— Sokotka — Kuznica Bialostocka — granica panstwa — Grodno.

Na powyzszych odcinkach nie zaktadano organizacji potaczen przez Ministra z uwagi na
zaplanowanie wylacznie polaczen komercyjnych (Przemysl — MoS$ciska) lub zawieszenie ruchu
pasazerskiego na odcinkach Terespol — Brzes¢ oraz Kuznica Bialostocka — Grodno na
podstawie przepisdw rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
13 marca 2020 r. w sprawie czasowego zawieszenia lub ograniczenia ruchu granicznego na
okreslonych przejsciach granicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1403, z p6zn. zm.). W przypadku
zmiany uwarunkowan prawnych i geopolitycznych plan dopuszcza uruchomienie potaczen

mig¢dzynarodowych organizowanych przez Ministra na ww. odcinkach.

Projekt oferty przewozowej w niniejszym planie zaktada kontynuacj¢ obstugi linii
kolejowych przewidzianych do obstugi do 2030 r. Na podstawie wynikoOw prognoz, a takze
informacji z PKP PLK SA 1 Port Polska Sp. z 0.0. na temat planowanych inwestycji
infrastrukturalnych  zidentyfikowano potencjat dla obstugi nowych 1 dotychczas
nieobstugiwanych odcinkow sieci kolejowej, obejmujacych ciagi:

—  Olsztyn — Mikotajki — Elk,

— Bielsko-Biala — Skoczéw — Cieszyn — granica panstwa,

—  Warszawa — Port Polska — £.6dz,

—  Wroctaw — Ole$nica — Wielun — Belchatéw — Warszawa,

—  Jelenia Gora — Luban Slaski — Wegliniec — Zebrzydowa — Zagaf,
— Rzeszow — Zagorz — Ustrzyki Dolne,

— Zwierzyniec — Hrebenne — granica panstwa,

—  Krakéw — Gdow — Limanowa — Nowy Sacz,

—  Krakow — Gdow — Mszana Dolna — Rabka-Zdr6j — Zakopane,

—  Wejherowo — Choczewo — Lubiatowo — Leba (obsluga sezonowa).

W perspektywie 2032 r. planuje si¢ oddanie do eksploatacji pierwszego odcinka nowe;j
linii KDP migdzy Warszawa Zachodnig a Lodzig Fabryczng. Oznacza to, ze w trakcie
obowiazywania niniejszego planu powstanie nowy korytarz transportowy, pozwalajacy na

przejecie czgsci ruchu z linii kolejowych nr 1 1 nr 3.
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Kluczowym punktem znajdujagcym si¢ w omawianym fragmencie budowanej linii
kolejowej nr 85 jest nowy port lotniczy, budowany w ramach inwestycji Port Polska, ktorego
otwarcie zaktada si¢ rowniez w roku 2032. Bedzie ona znacznym generatorem ruchu. Planuje
si¢, ze w pierwszym petnym roku dziatalnosci obstuzy 33 mln pasazerow, przy czym transport

kolejowy bedzie gtéwnym srodkiem komunikacji dla oséb korzystajacych z lotniska.

W celu zabezpieczenia odpowiedniej czgstotliwosci potaczen na linii kolejowej nr 85
dopuszcza si¢ mozliwos¢ uruchomienia pociggow, ktorych gtownym zadaniem bedzie obstuga
relacji Warszawa — L0dz w nowym korytarzu transportowym, a takze wsparcie oferty
dowozowej do lotniska powstajacego w ramach inwestycji Port Polska. Mogtby to by¢ osobny
segment przewozow nazwany AeroExpress (AEx). Potaczenia organizowane przez Ministra
bedg stanowi¢ uzupetnienie tej oferty przewozowej 1 zapewnig dojazd do lotniska z bardziej
odlegtych czesci kraju. Na obecnym etapie nie mozna przesadzi¢, kto bedzie organizatorem
polaczen AEx ani jacy interesariusze beda finansowali te potaczenia. W szczeg6lnosci nie jest
okreslone, Ze ich organizatorem bedzie Minister. W zwigzku z tym w celu zabezpieczenia
odpowiedniej zdolnos$ci przepustowej, a takze pozostawienia mozliwosci organizowania tych
polaczen przez Ministra w niniejszym planie wskazuje si¢ potencjalne linie komunikacyjne dla
tych potaczen. Majac na uwadze powyzsze, ostateczny ukltad linii komunikacyjnych
w korytarzu Warszawa — Koluszki — nowe lotnisko krajowe — £.0dZ bedzie zalezat od finalnie
przyjetego modelu funkcjonowania potaczen AEx uzgodnionego pomigdzy wiasciwymi

interesariuszami.

W ramach oferty przewozowe] pociagdw realizujacych przewoz o charakterze
uzyteczno$ci publicznej na rozktad jazdy 2030/2031 zaplanowano pracg eksploatacyjng na
poziomie 109,4 min pockm. W perspektywie rozktadu jazdy 2033/2034 przewiduje si¢ jej
wzrost do poziomu 118,1 mln pockm. Prognozowang wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w latach
2031-2034 przedstawia Tabela 16. W segmencie PSO przewozy pasazerow prognozuje si¢ na
poziomie 125,8 min w 2031 r. i 133,1 mln w 2034 r. Prognoze liczby pasazeréow w pociagach
PSO w latach 2031-2034 (dla potaczen catorocznych, bez sezonowych) przedstawia Tabela 17.

Tabela 16. Prognozowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w rozktadach jazdy 2030/2031—
2033/2034

Rok Praca eksploatacyjna
[mIn pockm]
2030/2031 109,4
2031/2032 112,6
2032/2033 116,2
2033/2034 118,1

Zroédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych
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Tabela 17. Prognoza liczby pasazeréw w pociggach PSO w latach 2031-2034
Rok Liczba pasazerow [mln] Liczba paskm [mld]

2030/2031 125,8 25,1
2031/2032 128,4 25,3
2032/2033 131,7 26,0
2033/2034 133,1 26,3

z’rcsﬁio:hopracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie Zintegrowanego Modelu
uchu

Skala realizowanych przewozow pozwoli na osiggnigcie pracy przewozowej na poziomie
25,1 mld paskm w 2030 r. Do 2034 r. liczba ta powinna wzrosng¢ do 26,3 mld paskm (bez
pociagdbw sezonowych). Planowang sie¢ komunikacyjng polaczen PSO w roku 2031
przedstawia Rys. 36, a w 2034 r. Rys 37. Na mapach zaprezentowano planowang minimalng
liczbe potaczen codziennych oraz odcinki sieci kolejowej planowane do obstugi sezonowe;j
w przyjetych horyzontach czasowych. Mapy maja charakter pogladowy 1 przedstawiaja
minimalne wartosci liczby par polaczen. W odniesieniu do stanu obecnego najwigksze zmiany
w sieci komunikacyjnej potaczen migedzywojewddzkich i miedzynarodowych realizujacych
przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej bedg dotyczyly ciaggow: Warszawa — Lodz,
Warszawa — Bydgoszcz, Warszawa — Lublin, Warszawa — Biatystok oraz Przemys$l — Rzeszow —

Krakéw — Katowice — Opole — Wroctaw — Poznan — Szczecin.

Zmiany beda zwigzane z rozszerzeniem oferty przewozowej na powyzszych odcinkach,
odpowiadajacych  glownym  kierunkom  przemieszczen ludnosci w  podrézach
dhlugodystansowych w skali kraju, i bedg stanowity odpowiedz na identyfikowane potrzeby
transportowe przez zwickszanie czestotliwosci kursowania pociggéw, w tym takze przez
uruchomienie dodatkowych pociggdéw typu sprinter. Zmiany obejmujg ponadto dostosowanie
sieci polaczen miedzywojewoddzkich 1 migdzynarodowych w zwigzku z planowanym
otwarciem linii KDP na odcinku Warszawa — nowe lotnisko krajowe — £.6dz, linii Podl¢ze —
Piekietko, t6dzkiej linii srednicowej, linii Wejherowo — Choczewo — Leba, a dodatkowo takze
uwzglednienie mozliwosci uruchomienia przewozéw migdzywojewodzkich na odcinkach
Olsztyn — Mikotajki — Elk, Kielce — Staszow — Tarnobrzeg, Zagan — Zebrzydowa — Zgorzelec —

Jelenia Gora.

Poszczegdlnymi kolorami oznaczono liczby polaczen codziennych. Dodatkowo czarng
linig przerywang oznaczono odcinki obstugiwane sezonowo. Czerwona linia przerywana
oznacza obstuge odcinkéw uzalezniong od sytuacji geopolitycznej. Liczby potaczen

sezonowych si¢ nie okresla. Pociagi sezonowe nie sg wliczane do liczby potaczen codziennych
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przewidzianych w planie (z wyjatkiem sytuacji, gdy na pewnym odcinku uzupetniajg si¢
terminami kursowania z innym pociggiem niebedacym pociggiem codziennym, tak ze tacznie
spetniajg definicje polaczenia codziennego, wskazang powyzej). W przypadku linii KDP
Warszawa — nowe lotnisko krajowe — Lo6dz wskazano kursowanie zar6wno pociggow
przeznaczonych do obstugi lotniska (AEx), jak 1 polaczen organizowanych przez Ministra na

podstawie planu.
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=== Linia KDP pociggi PSO oraz AEx [ I

Rys. 37. Planowana sie¢ komunikacyjna potgczeh PSO w 2034 .

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Ponadto nalezy zaznaczyé, ze w uzasadnionych przypadkach, wynikajacych
w szczegolnosci z prac modernizacyjnych prowadzonych na liniach kolejowych oraz
ograniczen w dostepnosci zdolnos$ci przepustowej, istnieje mozliwos¢ zmiany tras lub liczby
kursujacych pociggow. W okresach wystepowania ograniczen zdolno$ci przepustowej
dopuszcza si¢ w szczegolnosci czasowe zmiany relacji pociggdédw, ograniczenie liczby
potaczen, wprowadzenie tras objazdowych lub zmiang organizacji ruchu przy zachowaniu
mozliwie najwigkszej spojnosci oferty przewozowej. Zmiany takie powinny w najmniejszym

mozliwym stopniu ingerowa¢ w sie¢ polaczen, a ich zakres powinien wynika¢ jedynie
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z utrudnien powstajacych w danej okolicznos$ci. Minister bedzie monitorowaé stan linii

kolejowych objetych niniejszym planem. W przypadku zagrozenia realizacji planu bedzie

podejmowaé ewentualnie interwencje wzgledem zarzadcy infrastruktury i operatora

przewozow.

Organizator moze zadecydowa¢ o modyfikacji

planowanej

przewozow.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza si¢ takze uruchomienie nowych polaczen na

odcinkach sieci kolejowej, nieujetych w prezentowanej sieci komunikacyjnej. Zmiany tego

typu moga obejmowac polaczenia uruchamiane z wykorzystaniem przyktadowych odcinkéw

sieci kolejowe;:

Lo6dz Widzew — £6dZ Chojny — £6dz Kaliska,
16dz Widzew — £6dZ Chojny — Pabianice,

Warszawa Wschodnia — Warszawa Gdanska — Warszawa Stuzewiec,
Warszawa Wschodnia — Warszawa Gdanska — Grodzisk Mazowiecki,

Warszawa Wschodnia — Warszawa Gdanska — Sochaczew,

Warszawa Gtowna — Warszawa Zachodnia,
Skierniewice — Lowicz Gtéwny,

Skawina — O$wigcim,

Chybie — Zory,

Leszczyny — Knuréw — Gliwice,

Leszczyny — Knuréw — Katowice,

Orzesze Jaskowice — Mikolow — Katowice,
Zawiercie — Pyrzowice Lotnisko — Tarnowskie Gory,
Lazy — Pyrzowice Lotnisko — Tarnowskie Gory,
Kluczbork — Namystéw — Olesnica,

Ktodzko Gtowne — Jedlina-Zdroj — Watbrzych Gtowny,
Ktodzko Miasto — Ladek-Zdroj — Stronie Slaskie,
Jelenia Gora — Karpacz,

Gryfow Slaski — Swieradow-Zdroj,

Stawno — Dartowo,

Kartuzy — Lebork — Leba,

Somonino — Glincz,

Zukowo — Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna,

Laskowice Pomorskie — Grudziadz,
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—  Zywiec — Zwardon (granica panstwa),
—  Opole Gtowne — Nysa,
— Lowicz — (linia KDP) — Skierniewice,

— Swarzedz — Poznan Franowo — Poznan Staroleka.

Nie jest to katalog zamknicty, a decyzja o wprowadzeniu obstugi danej trasy bedzie
podejmowana przez organizatora na podstawie analizy danych w zakresie prognoz ruchu,

dostepnosci zdolnosci przepustowej 1 zapewnienia spojnosci sieci komunikacyjne;.

W ramach okreslonej powyzej (Rys. 36 1 Rys. 37) liczby polaczen organizator bedzie
ksztattowat linie komunikacyjne, ktore beda stanowitly podstawe organizacji postgpowan
konkurencyjnych na realizacj¢ przewozow w migdzywojewoddzkich 1 migedzynarodowych

przewozach kolejowych.

Tabela 18 prezentuje linie komunikacyjne tworzace sie¢ potaczen PSO — pociagi
w komunikacji krajowej 1 miedzynarodowej. Przedstawiona sie¢ linii komunikacyjnych moze
by¢ modyfikowana w wyniku prac modernizacyjnych prowadzonych przez zarzadcow
infrastruktury kolejowej na liniach kolejowych badz na kluczowych weztach kolejowych.
Zmiany w przebiegach linii kolejowych moga by¢ realizowane na podstawie zglaszanych
postulatow przewozowych, w szczegolnosci przez pasazerow, operatoréw i samorzady lokalne.
Uktad linii moze by¢ modyfikowany rowniez w odpowiedzi na inne zidentyfikowane potrzeby

modyfikacji zar6wno przez organizatora przewozow, jak 1 przez operatordéw przewozow.

Tabela 18. Linie komunikacyjne tworzgce sie¢ potgczen PSO — pociggi w komunikaciji
krajowej i miedzynarodowej

Lp. Linie komunikacyjne

1 Gdynia Gtéwna®) — Tczew" — Itawa Gtéwna') — Warszawa Wschodnia —
Warszawa Centralna — Zawiercie — Katowice — Petrovice u Karviné — Wien
Hauptbahnhof

2 Krakow Gléwny — Oswiecim — Petrovice u Karviné — Praha hlavni nadrazi

3 Krakow Gléwny — Oswigcim — Petrovice u Karviné — Wien Hauptbahnhof

4 Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Zawiercie — Katowice — Rybnik —
Bohumin — Praha hlavni nadrazi

5D Przemysl Glowny — Rzeszow Gtowny — Debica — Tarnow — Krakow Glowny —
Os$wiecim — Petrovice u Karviné — Praha hlavni nadrazi

6 Poznan Gtowny? — Leszno! — Wroctaw Gléwny — Opole Gtowne — Bohumin —
Wien Hauptbahnhof

7 Gdynia Gtéwna — Tczew — Bydgoszcz Gléwna — Poznan Gtowny — Leszno —

Wroctaw Gléwny — Kamieniec Zgbkowicki — Ktodzko Miasto — Lichkov — Praha
hlavni nadrazi oraz Gdynia Gtéwna — Tczew — Bydgoszcz Gléwna — Poznan
Glowny — Leszno — Wroctaw Gléwny — Watbrzych Gtowny — Jelenia Gora
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8 Przemysl Gtowny — Rzeszéw Gtowny — Debica — Tarnéw — Krakéw Gtowny —
Katowice — Gliwice — Opole Gtowne — Wroctaw Gtowny — Legnica — Glogow —
Zielona Gora Gtowna — Rzepin — Frankfurt (Oder) — Berlin Hauptbahnhof lub
Przemysl Glowny — Rzeszow Gtowny — Debica — Tarnéw — Krakéw Gtowny —
Katowice — Gliwice — Opole Gtowne — Wroctaw Gtowny — Legnica — Horka
Giiterbahnhof — Leipzig Hauptbahnhof

9 Gdynia Gléwna — Tczew — Bydgoszcz Gtowna — Poznan Gtowny — Zbaszynek —
Rzepin — Frankfurt (Oder) — Berlin Hauptbahnhof

10 Kaunas — Mockava — Suwatki — Biatystok — Warszawa Centralna — Krakow
Gléwny

11 Gdynia Gtéwna® — Tczew" — Itawa Gtéwna') — Warszawa Wschodnia —
Warszawa Centralna — Krakéw Gtowny — Gdow? — Nowy Sacz — Muszyna —
Plave¢ — Kosice — Budapest Keleti oraz Gdynia Glowna®) — Tczew! — Itawa
Glowna — Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Krakow Glowny —
Gdéw? — Nowy Sacz — Muszyna — Krynica-Zdréj

12D Warszawa Wschodnia — Lublin Glowny — Chetm — Dorohusk — Jagodin — Kyiv
Pasazhyrskyi

13 Berlin Hauptbahnhof — Tantow — Szczecin Gtoéwny — Stargard — Koszalin —
Stupsk — Gdynia Gtéwna — Tczew — Elblag — Olsztyn Gtowny — Gizycko — Etk —
Biatlystok

14 Szczecin Gtowny — Stargard — Koszalin — Stupsk — Gdynia Gtowna — Tczew —
Elblag — Olsztyn Gtéwny — Szczytno!) — Pisz" — Etk! — Suwatki" — Mockava!) —
Kaunas"

15V Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Zawiercie — Katowice — Rybnik —
Bohumin — Budapest Nyugati

16" Warszawa Wschodnia — Lublin Gtéwny — Rawa Ruska

17 Berlin Hauptbahnhof — Tantow — Szczecin Glowny — Kostrzyn — Rzepin —
Zielona Goéra Gtowna — Glogdéw — Legnica — Wroctaw Gléwny — Opole Glowne —
Gliwice — Katowice — Krekéw Gléwny — Tarndw — Debica — Rzeszow Glowny —
Przemys$l Gtéwny oraz Swinoujécie — Szczecin Glowny — Kostrzyn — Rzepin —
Zielona Goéra Gtowna — Glogow — Legnica — Wroctaw Gléwny — Opole Glowne —
Gliwice — Katowice — Krakow Glowny — Tarndw — Dg¢bica — Rzeszow Gtowny —
Przemys$l Gtowny

18>  Kolobrzeg — Koszalin — Stupsk — Gdynia Gtéwna — Tczew — Itawa Gtéwna —
Warszawa Centralna — Radom Gtéwny — Kielce Gtowne — Krakow Glowny —
Tarnéw — Debica — Rzeszéw Gltowny — Przemysl Gtowny

199 Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Zawiercie — Katowice — Rybnik —
Bohumin — Miinchen Hauptbahnhof

20 Przemysl Glowny — Rzeszow Gtowny — Debica — Tarnow — Krakow Glowny —
Oswigcim — Rybnik — Bohumin — Miinchen Hauptbahnhof

2137 Chetm — Lublin Gléwny — Warszawa Centralna — £.6dZ Fabryczna — Kalisz —

Poznan Gtéwny — Krzyz — Stargard — Szczecin Gtéwny — Swinoujscie oraz
Chetm — Lublin Gtowny — Warszawa Centralna — £.6dZ Fabryczna — Kalisz —
Poznan Gléwny — Zbaszynek — Rzepin — Frankfurt (Oder) — Berlin
Hauptbahnhof

22%  Swinoujscie — Szczecin Glowny — Stargard — Krzyz — Poznan Glowny — Leszno —
Wroctaw Glowny — Opole Glowne — Rybnik — Bielsko-Biata Glowna — Zywiec —
Zakopane
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Gdynia Gléwna — Tczew — lfawa Gtowna — Warszawa Centralna — Piotrkow
Trybunalski — Czgstochowa — Krakoéw Gtowny — Gdow? — Zakopane — Krakow
Glowny — Gdow? — Nowy Sacz — Muszyna — Krynica-Zdroj

Przemys$l Glowny — Rzeszo6w Gtowny — Debica — Tarnéw — Krakoéw Gltowny —
Katowice — Gliwice — Opole Glowne — Wroctaw Gléwny — Leszno — Poznan
Gltowny — Pita Gtowna — Szczecinek — Biatogard — Koszalin — Stupsk — Ustka
Szklarska Porgba Gorna — Jelenia Géra — Watbrzych Glowny — Wroctaw Glowny —
Ostrow Wielkopolski — Kalisz — £.6dZ Fabryczna — Warszawa Centralna — Biatystok
Gdynia Gtéwna — Tczew — Itawa Gtowna — Torun Glowny — Bydgoszcz Glowna —
Poznan Gtowny — Leszno — Wroctaw Gtéwny — Kamieniec Zabkowicki —
Ktodzko Miasto — Lichkov — Praha hlavni nadrazi

Zakopane — Gdow? — Krakow Gtowny — Katowice — Gliwice — Czestochowa
Stradom — Czgstochowa — Piotrkow Trybunalski — £.6dZ Fabryczna — Kutno —
Torun Gtowny — Bydgoszcz Glowna — Tczew — Gdynia Gtowna

Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Piotrkow Trybunalski —
Czestochowa — Czestochowa Stradom — Opole Gtowne — Wroctaw Gtowny —
Legnica — Zgorzelec Miasto — Gorlitz lub Warszawa Wschodnia — Warszawa
Centralna — Piotrkow Trybunalski — Czgstochowa — Czestochowa Stradom —
Opole Gtéwne — Wroctaw Gléwny — Watbrzych Gtowny — Jelenia Gora —
Szklarska Porgba Gorna

Gizycko — Elk — Biatystok — Warszawa Centralna — 1.60dz Fabryczna — Kalisz —
Ostrow Wielkopolski — Wroctaw Gtowny

Kotobrzeg® — Ploty® — Szczecin Gtéwny Kostrzyn — Rzepin — Zielona Gora
Gtowna — Glogéw — Wroctaw Gléwny — Opole Gtowne — Rybnik — Bielsko-Biata
Gléwna oraz Swinoujécie — Szczecin Gléwny — Kostrzyn — Rzepin — Zielona
Gora Gléwna — Glogow — Wroctaw Gtowny — Opole Giéwne — Rybnik — Bielsko-
-Biata Gtéwna

Suwatki! — Biatystok — Warszawa Centralna — Kutno — Poznan Gtéwny —
Gorzéw Wielkopolski — Kostrzyn® — Szczecin Gtowny®

Biatystok — Warszawa Centralna — Kutno — Poznan Gtéwny — Zbaszynek —
Zielona Gora Glowna — Zary — Zagan

Biatystok — Etk — Gizycko — Olsztyn Gtéwny — Itawa Gtowna — Torun Glowny —
Poznan Gléwny — Leszno — Wroctaw Gtowny

Gdynia Gléwna — Tczew — Bydgoszcz Gtéwna — Poznan Gtowny — Zbaszynek —
Zielona Goéra Gtéwna

Olsztyn Glowny — Ifawa Glowna — Torun Gtowny — Bydgoszcz Gtéwna — Pita
Gtowna — Krzyz — Stargard — Szczecin Glowny

Przemysl Gtowny — Rzeszéw Gtowny — Debica — Tarnéw — Krakéw Gtowny —
Katowice — Gliwice — Opole Gtowne — Wroctaw Giéwny — Leszno — Poznan
Glowny — Pita Gtowna — Szczecinek — Biatogard — Koszalin — Stupsk — Ustka lub
Przemys$l Glowny — Rzeszo6w Gtowny — Debica — Tarnéw — Krakéw Gtowny —
Katowice — Gliwice — Opole Gléwne — Wroctaw Gléwny — Leszno — Poznan
Gtowny — Pita Gléwna — Szczecinek — Bialogard — Kotobrzeg

Zywiec! — Bielsko-Biata Gtéwna — Katowice — Zawiercie — Czestochowa —
Piotrkéw Trybunalski — £.6dz Fabryczna — £.6dz Kaliska lub Zywiec! — Bielsko-
-Biata Gtowna — Katowice — Zawiercie — Czgstochowa — Piotrkow Trybunalski —
L6dz Fabryczna — Kutno — Torun Gléwny — Bydgoszcz Gtéwna — Tczew —
Gdynia Gléwna
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Kolobrzeg — Koszalin — Stupsk — Gdynia Gtowna — Tczew — Ifawa Glowna —
Warszawa Centralna — Radom Gléwny — Kielce Glowne — Krakow Gtowny
Ustka!) — Stupsk — Gdynia Gtéwna — Tczew — Itawa Gtowna — Warszawa
Centralna — Radom Gtéwny — Kielce Glowne — Krakow Glowny — Gdow? —
Zakopane

Warszawa Wschodnia — Siedlce — Luké6w — Parczew — Lublin Gléwny

Lublin Gléwny — Stalowa Wola Charzewice — Tarnobrzeg — Mielec — D¢bica —
Tarnéw — Krakéw Gltowny — Katowice — Gliwice — Nysa — Kamieniec
Zabkowicki — Watbrzych Gléwny — Jelenia Goéra oraz Lublin Giéwny — Stalowa
Wola Charzewice — Tarnobrzeg — Mielec — D¢bica — Tarnow — Krakow Gtowny —
Katowice — Gliwice — Nysa — Kamieniec Zgbkowicki — Klodzko Miasto —
Kudowa-Zdro;j

Zielona Gora Gtowna — Glogow — Leszno — Ostréow Wielkopolski — Kalisz — £.6dz
Fabryczna — Warszawa Centralna — Siedlce — Lukéw — Terespol

Olsztyn Gtowny — Warszawa Centralna — Piotrkow Trybunalski — Czestochowa —
Czestochowa Stradom — Tarnowskie Gory — Katowice — Bielsko-Biata Gtéwna
lub Olsztyn Glowny — Warszawa Centralna — Piotrkow Trybunalski —
Czestochowa — Czestochowa Stradom — Tarnowskie Gory — Katowice — Gliwice —
Raciborz

Olsztyn Gtéwny — Warszawa Centralna — Piotrkéw Trybunalski® — Betchatow®) —
Kepno® — Olesnica® — Wroctaw Glowny®

Lublin Gtéwny — Radom Gtowny — Kielce Glowne — Czgstochowa Stradom —
Opole Gtowne — Wroctaw Glowny

Lublin Gléwny — Radom Glowny — Kielce Gtowne — Olkusz — Katowice
Przemysl Gtowny — Rzeszéw Gtowny — Debica — Tarnéw — Krakéw Gtowny —
Katowice — Gliwice — Opole Gtowne — Wroctaw Giéwny — Leszno — Poznan
Gléwny — Krzyz — Stargard — Szczecin Gtowny — Swinoujscie lub Hrubieszow —
Miasto! — Zamo$¢" — Stalowa Wola Rozwadow!) — Tarnobrzeg" — Mielec! —
Debica!) — Tarnéw — Krakow Gtowny — Katowice — Gliwice — Opole Glowne —
Wroctaw Gléwny — Leszno — Poznan Gtowny — Krzyz — Stargard — Szczecin
Gléwny — Swinoujscie

Krakéw Gléwny — Tarnéw — Debica — Mielec — Tarnobrzeg — Stalowa Wola
Rozwaddéw — Zamo$¢ — Hrubieszéw Miasto

Krakow Gléwny — Tarndéw — Jasto — Krosno — Sanok — Zagorz

Hrubieszoéw Miasto! — Zamo$¢ — Lublin Gtéwny — Warszawa Centralna — Kutno —
Poznan Gtéwny — Krzyz — Stargard — Szczecin Gtowny — Swinoujécie

Gdynia Gléwna — Tczew — Chojnice — Pita Gtowna — Krzyz — Gorzéw
Wielkopolski — Kostrzyn

Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Kutno — Inowroctaw Rabinek —
Poznan Gtéwny

Warszawa Wschodnia — Ostrot¢ka — L.omza

Biatystok — Lomza — Ostrotgka — Szczytno — Olsztyn Gléwny — Itawa Gtowna —
Tczew — Gdynia Gtowna

Szczecin Gtowny — Stargard — Krzyz — Poznan Gtéwny — Ostréw Wielkopolski —
Kepno — Tarnowskie Gory — Katowice lub Szczecin Gtowny® — Kostrzyn® —
Gorzow Wielkopolski — Krzyz — Poznah Gtowny — Ostrow Wielkopolski —
Kgpng) — Czestochowa Stradom — Zawiercie — Krakow Gtowny — Gdow? — Nowy
Sacz?
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Lublin Gtéwny — Radom Gtowny — Tomaszéw Mazowiecki — £.6dzZ Fabryczna —
Kalisz — Poznan Gtowny — Krzyz — Stargard — Szczecin Glowny

Rzeszow Gtowny — Stalowa Wola Rozwadow — Tarnobrzeg — Staszéw — Kielce
Gléwne — Tomaszéw Mazowiecki — £6dZ Fabryczna — Kalisz — Poznan Gtéwny
Kotobrzeg — Bialogard — Szczecinek — Pita Gléwna — Bydgoszcz Gtowna — Torun
Gltowny — Kutno — nowe lotnisko krajowe® — Warszawa Centralna — Lublin
Gltowny — Stalowa Wola Rozwaddéw — Rzeszow Glowny

Chelm — Lublin Gléwny — Warszawa Centralna — nowe lotnisko krajowe
Kutno — Torun Gtowny — Bydgoszcz Gtéwna — Pita Gtowna — Stargard —
Szczecin Gtowny

Bydgoszcz Gléwna — Torun Gtéwny — Kutno — nowe lotnisko krajowe® —
Warszawa Centralna — Lublin Glowny

Gdynia Glowna — Tczew — Chojnice — Szczecinek — Stargard — Szczecin Gtowny
Jelenia Gora — Zgorzelec Miasto — Zagah — Zary — Zielona Géra Gtéwna —
Rzepin — Kostrzyn — Szczecin Gtowny

Gdynia Gléwna — Tczew — Bydgoszcz Gtowna — Torun Gtowny — Kutno — L6dz
Fabryczna — Tomaszoéw Mazowiecki — Krakow Glowny — Gdow? — Zakopane
Gdynia Gléwna — Tczew — Kwidzyn — Grudziagdz — Sierpc — Ptock — Kutno —
1.6dz Fabryczna — Tomaszow Mazowiecki — Krakow Gtowny

Hel® — Gdynia Gtéwna — Tczew — Bydgoszcz Gtéwna — Poznah Glowny —
Leszno — Wroctaw Gtowny — Opole Gléwne — Rybnik — Bielsko-Biala Gtoéwna —
Zywiec — Zakopane

Wista Glebce!) — Bielsko-Biata Gtowna!) — O$wigcim — Krakow Gtowny — Kielce
Gtéwne — Radom Glowny — Warszawa Centralna — Itawa Gtéwna — Olsztyn
Gtowny lub Zywiec — Bielsko-Biata Gtéwna — O$wiecim — Krakéw Gtowny —
Kielce Gtowne — Radom Gtowny — Warszawa Centralna — [fawa Gtowna —
Olsztyn Gtowny lub Cesky Tésin — Cieszyn — Bielsko-Biata Gtowna — Owigcim —
Krakow Gléwny — Kielce Gloéwne — Radom Gléwny — Warszawa Centralna —
Itawa Gtéwna — Olsztyn Gtowny

Warszawa Wschodnia — Plonsk — Sierpc — Grudzigdz — Kwidzyn — Tczew —
Gdynia Gtowna

Gdynia Gléwna — Kos$cierzyna — Bydgoszcz Gtowna — Inowroctaw Rabinek —
Tarnowskie Gory — Katowice

Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — £.6dZ Fabryczna — £.6dz Kaliska
Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Radom Gtéwny — Sandomierz —
Tarnobrzeg — Rzeszow Gtowny — Krosno — Sanok — Zagdrz — Ustrzyki Dolne lub
Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Radom Gtéwny — Sandomierz —
Tarnobrzeg — Rzeszéw Gtowny — Przemysl Gtowny

Warszawa Wschodnia — Siedlce — Hajnowka — Biatystok

Kostrzyn — Gorzow Wielkopolski — Krzyz — Pita Gtowna — Bydgoszcz Gtowna —
Torun Gtéwny — ltawa Gléwna — Olsztyn Gtowny

Gorzow Wielkopolski — Zbaszynek — Zielona Géra Gtéwna — Glogow — Wroctaw
Gtowny

Krakéw Glowny — Oswigcim — Rybnik — Raciborz

Szczecin Gtowny — Kostrzyn — Gorzow Wielkopolski

Przemysl Glowny — Rzeszow Gtowny — Tarnobrzeg — Stalowa Wola Charzewice —
Lublin Gtéwny — Warszawa Wschodnia — [tawa Gtowna — Tczew — Gdynia
Glowna — Leba® oraz Przemysl Glowny — Rzeszow Gtowny — Tarnobrzeg —

0) _
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Stalowa Wola Charzewice — Lublin Gtowny — Warszawa Wschodnia — [fawa
Glowna — Tczew — Gdynia Gtowna — Hel®

779 Olsztyn Gtéwny — Mikotajki — Etk — Biatystok — Warszawa Wschodnia

78%  Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Czestochowa Stradom — Opole
Gltowne — Wroctaw Gtéwny — Watbrzych Gtowny — Jelenia Gora — Szklarska
Poreba Goérna oraz Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Czgstochowa
Stradom — Opole Gtéwne — Wroctaw Gtoéwny — Kamieniec Zabkowicki —
Ktodzko Miasto — Kudowa-Zdroj

798 Ustka — Shupsk — Gdynia Gtéwna — Tczew — Itawa Gtowna — Warszawa
Centralna — Warszawa Zachodnia

80®  Krakow Glowny — Zawiercie — Czestochowa — Piotrkow Trybunalski — £odz
Fabryczna — Kutno — Torun Gléwny — Bydgoszcz Gtowna — Tczew — Gdynia
Gloéwna — Leba oraz Krakow Gtowny — Zawiercie — Czgstochowa — Piotrkow
Trybunalski — £.6dz Fabryczna — Kutno — Torun Gtéwny — Bydgoszcz Gtowna —
Tczew — Gdynia Glowna — Hel

813®  Bohumin — Rybnik — Katowice — Zawiercie — Czgstochowa — Inowroctaw
Rabinek — Bydgoszcz Gtowna — Tczew — Gdynia Gtéwna — Leba lub Bohumin —
Rybnik — Katowice — Zawiercie — Czg¢stochowa — Inowroctaw Rabinek —
Bydgoszcz Gtéwna — Tczew — Gdynia Gtdwna — Hel oraz
Bielsko-Biata Gléwna — Katowice — Zawiercie — Czgstochowa — Inowroctaw
Rabinek — Bydgoszcz Gtéwna — Tczew — Gdynia Gtowna — Leba lub Bielsko-
-Biata Gltéwna — Katowice — Zawiercie — Czg¢stochowa — Inowroctaw Rabinek —
Bydgoszcz Gtéwna — Tczew — Gdynia Giéwna — Hel

823®  Krakéw Glowny — Katowice — Gliwice — Czestochowa Stradom — Czestochowa —
Piotrkoéw Trybunalski — £.6dz Fabryczna — Kutno — Torun Gtéwny — Bydgoszcz
Gléwna — Pita Gléwna — Szczecinek — Bialogard — Kotobrzeg
8338 Kotobrzeg — Biatogard — Szczecinek — Pita Gtéwna — Poznan Glowny — Leszno —
Wroctaw Gléwny — Opole Gtéwne — Rybnik — Bielsko-Biata Gtéwna
847 Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — nowe lotnisko krajowe® — £6dz
Fabryczna — £.6dz Kaliska (tzw. AEx)

OBJASNIENIA:

D Pocigg dzienny uzupehiajacy.

2 Po realizacji projektu budowy nowej linii kolejowej Podl¢ze — Szczyrzyc — Limanowa i Szczyrzyc —
Mszana Dolna oraz modernizacji istniejacej linii kolejowej 104 Chabéwka — Nowy Sacz.

Pocigg nocny.

Po realizacji prac infrastrukturalnych zwigzanych z umozliwieniem uruchomienia potaczen na ciggu
Szczecin — Gorzow Wielkopolski z jednoczesng obstugg stacji Kostrzyn.

Po rewitalizacji i elektryfikacji linii 181 na odcinku Kepno — Olesnica, wybudowaniu linii Wieruszow —
Chorzew — Belchatow, rewitalizacji i elektryfikacji linii 24 Piotrkow Trybunalski — Befchatow — Zarzecze
oraz budowie nowego odcinka Zarzecze — Bogumitow.

Po realizacji inwestycji.

Ostateczny uktad linii komunikacyjnych w korytarzu Warszawa — Koluszki — nowe lotnisko krajowe —
L6dz bedzie zalezat od finalnie przyj¢tego modelu funkcjonowania potaczen AEx uzgodnionego pomig¢dzy
wlasciwymi interesariuszami.

Pociag sezonowy.

3)
4)

5)
6)
7)
8)

Zamieszczonych przebiegéw linii komunikacyjnych nie nalezy wprost utozsamiac
z zaplanowanymi relacjami pociggéw. Dla realizacji sieci polaczen dopuszcza si¢ taczenie

kilku linii komunikacyjnych w jedng relacj¢ oraz uruchamianie relacji skroconych w ramach
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linii komunikacyjnych, a takze taczenie relacji. Liczby w tabeli maja charakter jedynie

porzadkowy i nie stanowig numeracji linii.

W celu zapewnienia odpowiedniego podejscia analitycznego postuzono si¢ metoda
modelowania przy uzyciu czterostopniowego multimodalnego model ruchu. Zasadnicze prace
analityczne prowadzono w Zintegrowanym Modelu Ruchu, opracowanym przez CUPT.
Oszacowane wyniki modelu stuza do weryfikacji zatozen ofertowych oraz stanowig wktad do
dalszych prac w zakresie analizy zapotrzebowania na rekompensatg. Prognozowane potoki
pasazerskie potaczen PSO na tle potokow samochodow osobowych w roku 2034 [pasazerow

na dobe] przedstawia Rys. 38.

Legenda
Potoki pasazerskie w potaczeniach PSC na tie potokéw samochoddw osobowych
Liczba pasadurtw kolei miedzyragionsine) [pas /24h]
50000
25001
12501
1
Nate benie samochod éw osobowych [SDRR]
50000
25000
12500
0
I
[} El) e 20 160 m

Rys. 38. Prognozowane potoki pasazerskie potgczen PSO na tle potokéw samochodéw
osobowych w 2034 r. [pasazeréw na dobe]

Zroédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na podstawie Zintegrowanego Modelu
Ruchu
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W wyniku przeprowadzonych analiz prognozuje si¢ wzrost popytu na ushlugi
transportowe, mierzone m.in. pracg przewozowa i wzrostem liczby pasazerow. Jednoczesnie
zostanie zapewniona dostgpnos$¢ transportowa do obszarow kraju do tej pory stabo
skomunikowanych. Zapewnienie lepszej 1 bardziej komfortowej infrastruktury znaczaco skraca
czas przejazdu migdzy gtéwnymi miastami. Oszczgdno$ci czasu powinny wptynaé pozytywnie
na postrzeganie roli kolei jako zasadniczego s$rodka transportu w catym systemie

transportowym kraju.

6.2. Finansowanie przewozow

Przewiduje si¢, ze w latach 2031-2034 przewozy objete niniejszym planem beda
wykonywane przez jednego lub wiecej operatorow na podstawie umow na $wiadczenie ustug
przewozoéw pasazerskich w transporcie kolejowym w przewozach migedzywojewodzkich oraz
miedzynarodowych, zawartych po udzieleniu zamowien w trybie ustawy z dnia 11 wrze$nia
2019 r. — Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2026 r. poz. 793), stosownie do wymogow
rozporzadzenia 1370/2007. Organizacja postepowan konkurencyjnych powinna zapewniaé
rzeczywista mozliwo$¢ udzialu rdéznych podmiotdow rynkowych, z uwzglednieniem
koniecznosci zachowania efektywnosci ekonomicznej, dostepnosci taboru oraz odpowiedniego

czasu mobilizacji operatorow.

Planowany 4-letni okres (grudzien 2030 r. — grudzien 2034 r.), na ktory zostang podpisane
umowy o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich 1 miedzy-
narodowych kolejowych przewozow pasazerskich z operatorami wybranymi w trybie

konkurencyjnym, jest zwigzany w szczegolnosci z nast¢pujacymi przestankami:

— dazeniem do zapewnienia odpowiedniego okresu mobilizacji dla przewoznikow,
ktory w przypadku uméw wieloletnich powinien by¢ adekwatnie dtuzszy niz
obecnie planowane 2 lata dla uméw PSC podpisywanych na przewozy od

grudnia 2030 r.,

— duzg zmiennos$cig stanu infrastruktury kolejowej 1 mozliwych zasad organizacji
rynku przewozow dalekobieznych w kraju od roku 2035, szczeg6lnie
w kontekscie oddania do ruchu linii KDP Warszawa —£.60dZ — Sieradz — Wroctaw
lub Sieradz — Poznan, w tym takze w rezultacie niezb¢dnych zmian w alokacji

tras pociggow 1 przepustowosci w kluczowych weztach sieci kolejowej kraju,
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— znaczng dynamika wzrostu liczby podréznych w ruchu dalekobieznym,
obserwowang w ostatnich latach, i w efekcie obiektywnymi trudnos$ciami
w zapewnieniu w petni wiarygodnych i odpowiednio doktadnych na potrzeby
postepowania przetargowego prognoz zapotrzebowania na przewozy w dalszych
okresach,

— niepewnoscig odnosnie do dalszego rozwoju sytuacji geopolitycznej w Polsce
i Europie 1 zwigzane] z tym kwestii zabezpieczenia dlugoterminowego,

stabilnego finansowania przewozow dalekobieznych.

Operatorzy beda otrzymywali rekompensate za prowadzong dziatalnos¢. Wysokos¢
rekompensaty nie moze przekroczy¢ kwoty odpowiadajacej wynikowi finansowemu netto,
ktory jest rownowazny sumie wpltywow, jakie wypetnianie zobowigzania z tytulu §wiadczenia
ustug publicznych wywiera na koszty i przychody operatora. Sposob obliczenia wyniku
finansowego netto uwzglednia roznice migdzy kosztami poniesionymi w zwigzku
z zobowigzaniem z tytulu $wiadczenia ushug publicznych, nalozonym przez organizatora
izawartym w umowie o $wiadczenie ustug publicznych lub w zasadzie ogolnej,
pomniejszonymi o wszystkie dodatnie wptywy finansowe wygenerowane w sieci obstugiwane;j
w ramach danego zobowigzania z tytutu §wiadczenia ustug publicznych a przychodami
taryfowymi 1 wszystkimi innymi przychodami wygenerowanymi podczas wypelniania danego

zobowigzania z tytutu §wiadczenia ustug publicznych oraz rozsadnym zyskiem.

Szacunek wartosci przysztego wynagrodzenia w formie rekompensaty dla operatorow
przewozoéw miedzywojewodzkich 1 migdzynarodowych (bez uwzglednienia pociagéw AEXx)
oparto na zatozeniu, ze niezaleznie od faktycznej liczby operatoréow i podziatu przewozow
mechanizm ich wynagradzania, §rednie ponoszone koszty i osiggane przychody beda zblizone
do jednostkowych warto$ci historycznych, z uwzglednieniem prognozowanej zmiany pracy

eksploatacyjnej 1 pracy przewozowej oraz zmiany poziomu cen 1 ptac w czasie.

W przypadku przychodow ze sprzedazy biletow oparto si¢ na aktualnym cenniku PKP
Intercity S.A. opublikowanym w 2025 r. dla rozktadu jazdy 2025/2026, z uwzglednieniem
zakladanej $redniej ulgi handlowej. Przychody ze sprzedazy biletow uwzgledniajg liczbe

pasazeréw i1 dlugos$¢ danej relacji zgodnie z parametrami cennikowymi.
Dodatkowo uwzgledniono pozostate przychody jako procentowy narzut na przychody
z biletow; obejmuja one sprzedaz miejscowek, sprzedaz uprawnien, bagaz, przesyiki, inne

ustugi i $wiadczenia oraz optaty dodatkowe. Dotacj¢ przedmiotowa uwzgledniono, przyjmujac,
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ze bedzie ona rdwna ulgom ustawowym. W zwigzku z kluczowym wptywem cen biletéw na
wysokos¢ rekompensaty i1 brakiem materialnych zmian cen biletow w przewozach
migdzywojewddzkich objetych PSC w ostatnich latach na potrzeby kalkulacji przyjeto brak

zmian cennika w kolejnych latach.

Koszty operacyjne potencjalnych operatorow sg oparte na danych historycznych dla
przewozow migdzywojewddzkich 1 miedzynarodowych, oddzielnie w odpowiednich
kategoriach taborowych (elektryczne zespoty trakcyjne oraz sktady wagonowe obstugujace
przewozy w ramach PSO). Wykorzystano takze dane dotyczace kosztoéw operacyjnych
opracowane przez przewoznikow dla taboru kupowanego i modernizowanego na potrzeby

realizacji przewozow miedzywojewodzkich z wykorzystaniem funduszy europejskich.

W analizie wykorzystano dane historyczne dotyczace rekompensaty w przewozach
migdzywojewddzkich 1 miedzynarodowych z 2024 r. Na podstawie tych danych poddano

analizie nast¢pujace powigzania:

strukture kosztow funkcjonowania kolei pasazerskie;j,

— zmienno$¢ kosztéw 1 przychodéw w zaleznosci od typu taboru (osobno: EZT
realizujace ustugi w ramach PSC, sktady wagonowe realizujgce ustugi w ramach
PSO w przewozach migdzywojewddzkich, tabor realizujacy uslugi w ramach
PSO w przewozach mi¢dzynarodowych),

— strukture przychodéw wynikajacych z realizacji ustug przewozowych objetych

umowg PSC,

— relacje miedzy pracg eksploatacyjng a kosztami i1 przychodami,

— relacje migdzy liczbg pasazerow a kosztami i przychodami.

W celu uwzglednienia prognozowanej zmiany pracy eksploatacyjnej i pracy przewozowej
uwzgledniono nastepujace klucze przyporzadkowania i mechanizmy indeksacji:
—  klucze przyporzadkowania:
— pockm — koszty uzaleznione od liczby pociagokilometrow,
— brtkm — bruttotonokilometr, iloczyn pociggokilometréw 1 przecig¢tne] masy
danego pociagu,

— pas — pasazerowie; klucz stosowany do obstugi pasazerow,
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—  mechanizmy indeksacji:

— inflacja: $rednioroczna dynamika wskaznika CPI zgodnie z dokumentem
Ministerstwa Finanséw ,,Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych
wskaznikow makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania skutkdéw
finansowych projektowanych ustaw. Aktualizacja 18.07.2025 r.”,

— $rednia z warto$ci $redniorocznych dynamik plac i inflacji zgodnie z ww.

dokumentem.

Wskazniki proponowane do mechanizméw indeksacji rekompensaty przedstawia Tabela 19.

Tabela 19. Wskazniki proponowane do mechanizmoéw indeksacji rekompensaty

Pozycja Mechanizm indeksacji Klucz
przyporzadkowania

Dostep do infrastruktury kolejowej Inflacja brtkm
Czyszczenie taboru Srednia z Ptace i Inflacja  brtkm
Naprawy taboru Srednia z Ptace i Inflacja  brtkm
Energia trakcyjna Inflacja*®’ brtkm
Amortyzacja i odpisy aktualizujace Brak**) brtkm
Wynagrodzenia i pochodne Ptace pockm
Koszty posrednie wspolne Inflacja pockm
Obstuga pasazerow Ptace pas

Pozostate koszty Inflacja pockm
Pozostale koszty ogolne Ptace pockm

OBJASNIENIA:

) Ze wzgledu na brak rzadowych prognoz wzrostu cen energii przyjeto wzrost zgodny z inflacjg.
") Wielko$¢ rocznej amortyzacji oszacowano za pomocg prognozowanych danych pozyskanych od PKP
Intercity przeliczonych na brtkm.

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych

W zwiagzku z faktem, ze dane historyczne dotycza w duzej czesci taboru starego
1 niezmodernizowanego (sktady wagonowe funkcjonujagce w ramach PSO), ze zaplanowane
w okresie 2025-2030 modernizacje i zakupy taboru spowodujg zmiany jednostkowych stawek
kosztow eksploatacyjnych, zatozono dodatkowe korekty eksperckie wybranych kategorii

kosztow.

Zatozono, ze niezaleznie od tego, kto bedzie wilascicielem wykorzystywanego taboru,
koszty eksploatacji nie ulegng zmianie (tj. ewentualny koszt dzierzawy bedzie rowny kosztom

taboru bedacego wlasnoscig operatora). W wyliczeniu rekompensaty uwzgledniono takze
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koszty finansowe zwigzane z zakupem taboru oraz kwesti¢ rozliczenia dotacji unijnych na
zakup taboru. Zatozono, ze struktura finansowania zakupu lub modernizacji tego taboru bedzie

zblizona do struktury obecnie funkcjonujace;.

W czasie przygotowania wyliczenia nie byly znane informacje o przysztym mechanizmie
kalkulacji rozsgdnego zysku reprezentujacego zwrot oczekiwany przez operatora. Na potrzeby
niniejszego szacowania przyjeto mechanizm oparty na marzy na kapitale zaangazowanym.
Wartos¢  kapitalu  zaangazowanego wyliczono proporcjonalnie do zmiany pracy
eksploatacyjnej w pociggokilometrach, z uwzglednieniem wzrostu wartos$ci taboru oraz
warto$ci dofinansowania planowanego w perspektywie 2021-2027. Marze zysku przyje¢to na
poziomie prognozowane] w danym roku dynamiki wskaznika CPI powigkszonej o 2 %.
Mechanizm kalkulacji zysku oraz rynkowy poziom marzy beda podlegaty dalszej weryfikacji
w ramach konsultacji rynkowych, a ostateczny poziom zysku bedzie wynikiem postgpowan

przetargowych.

Baza do szacunku warto$ci rekompensaty byty prognozy popytu sporzadzone na potrzeby
niniejszego dokumentu i obejmujace zatozong w nim ofert¢ przewozowsg, opisane w tym
podrozdziale. Prognozy obejmuja lata 2031-2034 1 odpowiadajg rozktadom jazdy 2030/2031,
2031/2032, 2032/2033 oraz 2033/2034. Na potrzeby szacunku wartosci rekompensaty dla
kazdej linii 1 dla kazdego roku wyliczenia obejmowaly: pracg eksploatacyjng, zaktadany rodzaj
taboru i1 jego mas¢ oraz prognozowane przewozy w ujeciu relacji od — do (dla kazdej relacji
idla kazdego roku prognoza obejmowata liczb¢ podrozy i1 dlugos¢ trasy przewozu).
Przeanalizowano kwesti¢ rentownosci pojedynczych linii 1 calej sieci, nastepnie na tej
podstawie podjeto decyzje o ksztalcie sieci potaczen PSO, wyliczajac aczng kwote szacowane;j
rekompensaty. W obliczeniach uwzgledniono potencjalne przychody ze sprzedazy biletow,
uzyskujac dla sieci potaczen PSO mozliwos¢ tylko czeSciowego pokrycia kosztow z tych

przychodow.

Prognozy popytu uwzgledniajg wszystkie linie komunikacyjne przewidziane do
uruchomienia w przewozach migdzywojewddzkich 1 migedzynarodowych, natomiast na
potrzeby szacunku wartosci rekompensaty dla pociaggdw miedzynarodowych uwzgledniono
jedynie odcinki na terenie Polski. Szacowang wielko$¢ rekompensaty w latach 2031-2034 (bez
AEX) prezentuje Tabela 20. Podane kwoty maja charakter planistyczny i odzwierciedlajg
potrzeby finansowe. Wysokos$¢ srodkow przeznaczonych na finansowanie przewozow bedzie

okreslana w uchwale Rady Ministrow dotyczacej wieloletniego zapewnienia finansowania
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migdzywojewddzkich 1 migdzynarodowych kolejowych przewozéw  pasazerskich,

z uwzglednieniem mozliwosci budzetu panstwa.

Tabela 20. Szacowana wielkos¢ rekompensaty w latach 2031-2034 (bez AEX)

Rok Szacowana rekompensata [mln zt]
2030/2031 53719
2031/2032 6 330,7
2032/2033 7113,8
2033/2034 7 596,0

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Panstwo, wyznaczajac przewidywalne ramy dziatalno$ci, w tym dzieki niniejszemu
planowi transportowemu, zapewnia odpowiedniag réwnowage miedzy przewozami PSC
a segmentem przewozow komercyjnych w celu zapewnienia przejrzystosci podzialu rynku,
racjonalnego wydatkowania $rodkow publicznych oraz stabilnosci systemu kolejowych
przewozow miedzywojewodzkich, umozliwiajac przewoznikom komercyjnym realizacje ustug

przewozowych na okreslonych potaczeniach.

W planie okreslono rolg przewozoéw PSO i najwazniejsze zatozenia odnoszace si¢ do
przewozow realizowanych komercyjnie, z ktérymi wigza si¢ nastgpujace zasady dotyczace ww.
delimitacji potaczen'?):

— zasada dostgpnosci — segment przewozow PSO stuzacy do realizacji
strategicznych celow panstwa w okreslonych obszarach, ktory stanowi
podstawowy mechanizm zapewnienia dostepnosci transportowej (rozpatrywanej
zarowno w  kontek$cie przestrzennym, czasowym, cenowym, jak
1 funkcjonalnym), natomiast potaczenia komercyjne moga by¢ realizowane
wedtug indywidualnych zalozen uruchamiajacego je przewoznika, np. moga
obstugiwa¢ tylko wybrane (najwigksze) miejscowosci na trasie przejazdu,
obejmowac¢ ustugi realizowane tylko w wybranych okresach (godzinach czy
dniach tygodnia lub miesigcach), a takze mie¢ ograniczong podaz miejsc lub nie
by¢ dostepne cenowo dla wszystkich grup spotecznych,

— zasada komplementarno$ci — na liniach charakteryzujacych si¢ wysokim

popytem na przewozy dopuszcza si¢ wspotistnienie potaczen komercyjnych

13 Delimitacja potgczen jest to rozgraniczenie segmentu przewozOow objetych umowami o §wiadczenie ustug
publicznych (PSO) i segmentu przewozow realizowanych na zasadach komercyjnych.
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1 potaczen PSC, uruchamianych dla zachowania spojnosci terytorialnej kraju
przez obsluge takze mniejszych osrodkéw i dla uniknigcia, w ujeciu calego
systemu kolejowych przewozow migdzywojewddzkich, zjawiska selektywne;j
obstugi wylacznie najbardziej rentownych odcinkéw 1 lokalizacji; polaczenia
PSO na liniach migdzy Warszawa a najwigkszymi aglomeracjami w kraju
przewidziano w standardzie cze¢stotliwo$ci mniejszym, niz wskazuje na to
potencjatl; przewozy tych relacji sg prowadzone z jednej strony w celu
pozostawienia przestrzeni na rozwo0j potaczen komercyjnych, a z drugiej strony
w celu zapewnienia atrakcyjnego czasowo polaczenia regiondéw peryferyjnych
z gléwnymi osrodkami kraju (relacje pociagow wykraczaja zwykle poza sam
odcinek migdzyaglomeracyjny), obstlugi mniejszych miejscowosci na trasie
przejazdu, zapewnienia dostepnosci cenowej potaczen takze dla pasazerow
podrézujacych pomiedzy stolica a najwickszymi miastami w dni szczytowe
w przypadku zakupu biletu nawet w dniu odjazdu, ujednolicenia przepiséw
taryfowych dla siatki potgczen w ramach catego kraju, w tym zapewnienia na
tych samych zasadach przewozu rzeczy czy korzystania z biletoéw okresowych,
zapewnienia dostgpnosci czasowej poprzez utrzymanie kursow w godzinach
skrajnych 1 w dni tygodnia lub roku o zmniejszonym popycie,

— zasada trwalej rentownos$ci — linie komunikacyjne wymagajace stalej
rekompensaty w celu utrzymania minimalnego standardu obstugi sg zaliczane
do segmentu przewozéw PSO, natomiast do segmentu komercyjnego s3
zaliczane relacje wykazujace trwalg zdolnos¢ do samofinansowania
w horyzoncie wieloletnim dla catej siatki potaczen w pelnej relacji,

— stabilno$¢ regulacyjna — co do zasady delimitacja obowigzuje w okresie trwania

umowy PSO.

Opisana powyzej delimitacja powinna wspiera¢ budowe stabilnej, przewidywalnej
1 efektywnej ekonomicznie siatki polaczen miedzywojewodzkich, na ktérg sktadajg sie
przewozy segmentéw PSO oraz segmentu komercyjnego, a takze umozliwia¢ rozwoj segmentu

komercyjnego w relacjach o najwyzszym potencjale rynkowym.

Rozwo6j potaczen komercyjnych nie moze oznacza¢ pogorszenia szeroko rozumianej
oferty produktowo-przewozowej dla podréznych i nie powinien odbywac si¢ w szczego6lnosci

przez:
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— uruchamianie polaczen komercyjnych w zastepstwie potaczen PSC tylko na
czescl trasy o najwiekszych przewozach,

— przenoszenie do segmentu potaczen komercyjnych pociagdéw kursujacych tylko
w wybranych godzinach doby lub w wybrane dni tygodnia lub roku,

— tworzenie rozwigzan hybrydowych, polegajacych na obejmowaniu umowami
PSO polaczen wylacznie na czesci trasy przy pozostawieniu ich na pozostatej
czgscel trasy w trybie komercyjnym ze wzgledu na obiektywny, w konteks$cie
przepisow dotyczacych zamowien publicznych, brak mozliwosci oczekiwania
przez zamawiajacego od operatora realizacji przewozOow na czesci trasy w trybie
komercyjnym 1 brak narzedzi wptywu w przypadku naglej rezygnacji
przewoznika ze §wiadczenia ustugi przewozowej na czesci trasy, realizowane;]

komercyjnie.

W toku prac analitycznych mogg zosta¢ zidentyfikowane relacje wykazujace potencjat
komercyjny, jednak majac na uwadze podwyzszone ryzyko popytowe oraz brak wystarczajacej
stabilnosci przychodowej, na obecnym etapie pozostang one w segmencie PSO przy
jednoczesnym objeciu ich systematycznym monitoringiem w celu ewentualnej zmiany
kwalifikacji w przysztosci.

6.3. Weryfikacja obcigzenia ruchem sieci kolejowej w latach 2031-2034

W perspektywie lat 2031-2034 jest planowane zwigkszenie oferty przewozowej
w pasazerskich miedzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach kolejowych. Zmiany
te beda wynika¢ przede wszystkim z podniesienia czestotliwosci kursowania pociggow.
Rownolegle organizatorzy przewozoéw wojewodzkich oraz aglomeracyjnych zapowiadajg
rozw0j swojej oferty. Wzrost liczby pociaggéow, cho¢ pozadany z punktu widzenia dostgpnosci
transportu, skutkuje zwigkszonym obcigzeniem infrastruktury kolejowej. Mimo prowadzonych
przez zarzadce infrastruktury prac modernizacyjnych wzrost zdolno$ci przepustowej sieci
kolejowej moze by¢ niewystarczajacy w stosunku do prognozowanego wzrostu natezenia ruchu

kolejowego.

W analizowanym okresie nalezy takze liczy¢ si¢ z czasowymi ograniczeniami zdolnosci
przepustowej na wybranych odcinkach sieci kolejowej w zwigzku z planowanymi
inwestycjami, w szczegolnosci w rejonie Warszawskiego Wezta Kolejowego, Poznanskiego
Wezta Kolejowego oraz Wroctawskiego Wezta Kolejowego. W szczegdlnosci istotne jest to,

ze beda realizowane prace modernizacyjne na linii §rednicowej w Warszawie. Beda one
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skutkowaly bardzo znaczacym ograniczeniem zdolnos$ci przepustowej wraz z potencjalnym
brakiem przejezdnosci linii kolejowych nr 2 oraz nr 448 na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Wschodnia. Okolicznos$¢ ta wymaga uwzglednienia w procesie planowania oferty

przewozowej na lata 2031-2034 potencjalnych zmian relacji 1 ograniczen oferty przewozowe;.

W kontekscie planowania oferty przewozowej jest niezbedne okreslenie, na ktorych
odcinkach sieci kolejowej moze dojs¢ do nadmiernego obcigzenia ruchem pociggow
dalekobieznych. Analiza zostala przeprowadzona na poziomie makroskopowym, wzieto pod
uwage przede wszystkim planowang liczbe pociggow — migdzywojewodzkich
1 miedzynarodowych na poszczegdlnych odcinkach sieci. Ponadto zaktada si¢ dalsze analizy
zaplanowanej oferty z wykorzystaniem narzedzi mikrosymulacyjnych w postaci Kolejowego
Modelu Mikrosymulacyjnego (opracowywanego wspolnie przez Port Polska Sp. z o.0. oraz
PLK SA), beda one przeprowadzone na kolejnych etapach, w tym w trakcie opracowania

dokumentacji do postepowan przetargowych.

Poréwnano planowang oferte przewozowa dla skrajnych rozktadow jazdy w okresie
grudzien 2030 r. — grudzien 2034 r. z obowigzujagcym rocznym rozktadem jazdy 2025/2026.
Analizowano zmian¢ liczby pociggow miedzywojewodzkich i1 miedzynarodowych na
poszczegblnych odcinkach. Uwzgledniono zakladane maksymalne wartosci liczby pociggow,
cho¢ nalezy zaznaczy¢, ze faktyczna realizacja w okresie analizy moze by¢ nizsza w wyniku
roznego rodzaju ograniczen. Analiza objeta wszystkie pociagi catoroczne oraz pociagi
sezonowe, kursujace codziennie przez dtugi okres w roku (np. codziennie w wakacje letnie).
Wyniki ww. analizy przedstawia Rys. 39, na ktorym zaprezentowano zmiany dobowej liczby

polaczen PSO w rozktadzie jazdy 2030/2031 w stosunku do rozktadu jazdy 2025/2026.

W okresie obowigzywania niniejszego planu transportowego nalezy spodziewac sie¢
wzrostu obcigzenia ruchem kolejowym niemal na catej sieci komunikacyjnej przeznaczonej do
objecia umowami PSC. W przypadku odcinkow obstugujacych najwigksze aglomeracje
w kraju, w szczeg6lnos$ci warszawska, 10dzka, wroctawska, trojmiejska i krakowska, mozemy
méwié o znaczagcym wzroscie liczby polaczen — na wybranych odcinkach liczba pociggow
migdzywojewodzkich 1 migdzynarodowych objetych umowa PSC w ciagu doby zwigkszy sie
o ponad 40 wzgledem oferty w rozktadzie jazdy 2025/2026.

W otoczeniu aglomeracji warszawskiej najwiekszy rozwoj oferty nastgpi na kierunkach
do Lodzi, Lublina, Kutna, Skarzyska-Kamiennej oraz Bialegostoku. W otoczeniu wezta

todzkiego newralgiczny bedzie odcinek Warszawa — Koluszki, na ktoérym jest spodziewany
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dobowy wzrost az o 53 potaczenia. Znaczace zwickszenie obcigzenia sieci bedzie mialo
miejsce rowniez na wybranych odcinkach linii E-30, tj. Wroctaw — Opole (wzrost o 46 polaczen
w ciggu doby), Opole — Kedzierzyn-Kozle (wzrost o 34 potaczenia w ciggu doby), Krakow —
Tarnoéw (wzrost o 40 potagczen w ciggu doby), Rzeszow — Przeworsk (wzrost o 30 potaczen

w ciggu doby) az do Przemysla (wzrost o 24 potaczenia w ciggu doby).

Rinica liczby polgczen PSC migdzy rozkladem
jazdy 2030/31 a rozkladem jazdy 2025/26

100
L. 50

0
-
.

Rys. 39. Zmiana dobowej liczby potaczernh PSC w rozkiadzie jazdy 2030/2031 w stosunku
do rozkfadu jazdy 2025/2026

Zrédto: Opracowanie Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Natomiast w przypadku aglomeracji trojmiejskiej najwigkszy wzrost obcigzenia sieci
spodziewany jest na odcinku Gdynia — Tczew (42 potaczenia). Warto podkresli¢, ze na catym

ciggu Trojmiasto — Tczew — Bydgoszcz — Torun — Kutno — Warszawa w zaleznosci od odcinka
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zakladany wzrost obcigzenia wyniesie niemniej niz 26 potaczen. Wyrazny wzrost obcigzenia
sieci bedzie réwniez na odcinku Olsztyn — [tawa, na ktorym przewidziano 34 nowe potaczenia.
Nieco mniejszy wzrost liczby potaczen dalekobieznych jest planowany na linii kolejowe;j
nr 351, przy czym w zalezno$ci od odcinka bedzie to 16-34 nowych potaczen (najwickszy wzrost
na odcinku Szczecin — Stargard). Pojedyncze sg natomiast przypadki linii (lub odcinkéw), na
ktorych liczba potaczen zostanie zmniejszona (przede wszystkim Lebork — Leba, Grabowno

Wielkie — Krotoszyn, Tarnowskie Gory — Zawiercie oraz Katowice — Orzesze Jaskowice).

Nalezy jednoczesnie zauwazy¢, ze planowany wzrost oferty przewozowej w stosunku do
stanu istniejacego znaczaco zwigksza ryzyko pojawienia si¢ nowych probleméw w konstrukeji
1 realizacji rozkladu jazdy pociaggoéw wszystkich rodzajow przewozow. Trudnosci te moga
polega¢ m.in. na:

— braku mozliwosci wytrasowania wszystkich planowanych w ofercie
przewozowe] pociggéw oraz ograniczeniu zdolnosci przepustowej dla ruchu
pozostatych pociggéw o nizszym priorytecie trasowania 1 kursowania,
regionalnych 1 aglomeracyjnych w czestotliwosciach oczekiwanych przez
organizatorow transportu oraz pociggow towarowych,

— koniecznosci  skierowania pociggébw na trasy objazdowe, skrocenia
poszczegolnych relacji, pomijania niektoérych postojow przez wybrane pociagi
lub catkowitego zawieszenia potaczenia,

—  przetrasowaniu pociggdéw na nieatrakcyjne koncowki minutowe lub pory doby,
co moze skutkowa¢ np. niedostosowaniem godzin kursowania pociaggdéw do
petionej przez nie funkcji,

— zaburzeniu rytmiczno$ci w rozktadzie jazdy, np. uzyskaniu nierdwnego
interwalu 20/40 minut zamiast 30/30 minut dla linii regionalnej, co moze
skutkowaé nierownomiernym napetnieniem pociggow,

— zwigkszeniu ryzyka odejscia od cyklicznego rozkladu jazdy, co jest
spowodowane tym, ze planowany przyrost zdolno$ci przepustowej jest
wolniejszy niz zaktadany wzrost oferty; wptynie to negatywnie na czytelno$¢
oferty przewozowej z punktu widzenia pasazera, skomplikuje organizacje
i prowadzenie ruchu pociagow,

—  zbyt czgstym wzajemnym wyprzedzaniu si¢ pociggdéw, ktore bedzie skutkowaé
wydluzeniem czasu przejazdu, negatywnie wplywajac na atrakcyjnose

polaczenia kolejowego wzgledem alternatywnych srodkéw transportu,



Dziennik Ustaw —141 - Poz. 1341

— 140 -

— wydhuzeniu czasu przejazdu pociaggdw najszybszych (np. pospiesznych) w celu
dostosowania ich tras do pociggow wolniejszych (np. aglomeracyjnych),
szczegolnie na odcinkach stycznych do najwigkszych weztow kolejowych
w Polsce, co moze doprowadzi¢ do zmniejszenia ich atrakcyjnosci, zrywania
zaplanowanych skomunikowan,

— konieczno$ci odstepstw od cyklicznosci 1 symetrii w rozktadzie jazdy w celu
znalezienia wolnej zdolnosci przepustowosci na trasach pociagow — cyklicznos¢
jako cecha systemowa rozkladu jazdy stanowi podstawowe zalozenie
ksztattowania oferty przewozowej, jednak w warunkach ograniczonej zdolno$ci
przepustowej infrastruktury dopuszcza si¢ odstepstwa od tej zasady w zakresie
niezbednym, wynikajacym z uwarunkowan infrastrukturalnych, przy dazeniu do

minimalizacji negatywnych skutkow dla pasazerow.

Rozwoj oferty przewozowej w przewozach migdzywojewodzkich 1 migdzynarodowych
powinien uwzglednia¢ ograniczenia zdolnos$ci przepustowosci sieci kolejowej oraz zapewnic
zachowanie mozliwosci realizacji przewozow regionalnych i aglomeracyjnych adekwatnie do
zapotrzebowania pasazerow. Wykaz odcinkow, na ktorych nalezy spodziewaé si¢
najwiekszych trudnosci w konstrukcji rozktadu jazdy, przedstawia Tabela 21. Nie jest to
katalog zamkniety. W szczegdlnosci skala potencjalnych utrudnien bedzie zalezata takze od

faktycznego rozwoju oferty regionalnej i aglomeracyjne;.

Tabela 21. Odcinki sieci kolejowej z potencjalnymi utrudnieniami w konstrukcji rozktadu
jazdy

Nr linii Odcinek linii Przyczyny trudnosci
1 Warszawa Zachodnia — Wysokie obciazenie ruchem, zwlaszcza
Pruszkow w przypadku uruchomienia linii nr 85,
z tymczasowym wiaczeniem na stacji Pruszkow
2 Warszawa Zachodnia — Wysokie obcigzenie ruchem
Warszawa Wschodnia
3 Warszawa Zachodnia — Brak separacji ruchu pociggdéw na odcinku
Sochaczew Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy,
w kierunku z Warszawy wspolny przebieg z linig
nr 1
3 Poznan Wschod — Poznan Brak separacji ruchu pociaggdéw
Gloéwny
7 Otwock — Lublin Niewystarczajacy uklad stacji umozliwiajacych
wyprzedzanie si¢ pociagoéw
8 Warszawa Zachodnia — Brak separacji ruchu pociggdéw, niekorzystne

Piaseczno

uktady stacyjne (Okecie, Piaseczno) utrudniajgce
wyprzedzanie si¢ pociggow
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14
16

17/25

20

68

71

91/629

96

99

104/622
104/623
118/
133/
134

132

137

139
202

Warka — Radom

Kozléw — Krakow Gltowny
Warszawa Wschodnia —
Nasielsk

1.0dz Kaliska — Sieradz
Zgierz — Kutno

1.6dz Widzew — Koluszki

Warszawa Gtowna
Towarowa — Warszawa Praga

Lublin Zemborzyce —
Stalowa Wola Rozwadow
(Tarnobrzeg) — Ocice —
Rzeszow Gtowny
Krakow Glowny — Ktaj

Nowy Sacz — Muszyna

Chabowka — Zakopane

Szczyrzyc — Nowy Sacz
Szczyrzyc — Chabowka
Krakow Gléwny — Katowice

Opole Gtoéwne — Wroctaw
Glowny
Katowice — Gliwice

Katowice Ligota — Tychy
Gdansk Gtéwny — Gdynia
Chylonia

— 141 -

Niewystarczajacy uktad stacji umozliwiajacych
wyprzedzanie si¢ pociggoéw

Brak separacji ruchu pociggow
Niewystarczajgca separacja ruchu pociggow,
uktad trzytorowy o niewystarczajacej
przepustowosci, dysfunkcyjny uktad
poludniowej glowicy stacji Warszawa Praga
WPT — kolizyjne przebiegi

Brak wieloodstgpowej blokady liniowe;j
Odcinki jednotorowe, niewystarczajacy uktad
mijanek

Niewystarczajaca separacja ruchu pociggow,
kolizyjne uktady torowe (Gatkowek, Koluszki,
Lodz Widzew, Zakowice)

Odcinek jednotorowy bez blokady samoczynne;j
Warszawa Gtowna Towarowa (WGT) —
Warszawa Zachodnia, kolizyjne uktady torowe
w obrebie stacji Warszawa Gdanska —
problematyczne w przypadku objazdow
zamknigtej linii $Srednicowe;j

Odcinki jednotorowe, niewystarczajacy uktad
mijanek

Odcinki jednotorowe, niewystarczajacy uktad
mijanek

Niewystarczajaca separacja ruchu pociaggow,
dysfunkcyjny uktad torowy stacji w Krakowskim
Wezle Kolejowym

Odcinki jednotorowe, niewystarczajacy uktad
mijanek, konieczno$¢ zmiany czota pociggdw
na stacji Nowy Sacz (do czasu budowy tacznicy
omijajacej te stacje)

Odcinki jednotorowe, niewystarczajacy uktad
mijanek, brak rownoczesnosci wjazdow,
niewystarczajgce dlugosci uzyteczne na
wybranych mijankach

Odcinki jednotorowe, brak mijanek

Odcinki jednotorowe, brak mijanek
Niewystarczajgca separacja ruchu pociggow,
ograniczona liczba stacji do wyprzedzania
pociagdw, uktad torowo-peronowy linii nr 118
1 133 utrudniajacy separacje ruchu pociagdéw
Ograniczona liczba stacji do wyprzedzania
pociagoéw

Brak separacji ruchu pociaggéw, szczegdlnie na
odcinku Katowice — Chorzow Batory

Brak separacji ruchu pociggow

Brak separacji ruchu pociggow

Poz. 1341
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271 Wroctaw Glowny — Poznan
Glowny

274 Wroctaw Svyiebodzki -
Jaworzyna Slaska

275 Wroctaw Gléwny — Legnica

276 Wroctaw Gléwny —
Kamieniec Zabkowicki

289 Legnica — Rudna Gwizdanow

351 Poznan Gléwny — Poznan
PoD"

354 Oborniki Wielkopolskie —
Dziembowko

509 Warszawa Gtowna
Towarowa — Warszawa
Gdanska

OBJASNIENIE:

— 142 -

Brak separacji ruchu pociaggdw, ograniczona
liczba stacji do wyprzedzania pociggow,
niesymetryczne uktady torowe stacji

Brak wieloodstepowej blokady liniowe;j

Brak separacji ruchu pociaggdéw, ograniczona
liczba stacji do wyprzedzania pociggow,
niesymetryczne uktady torowe stacji

Odcinki jednotorowe, niewystarczajacy uktad
mijanek

Odcinki jednotorowe, niewystarczajacy uktad
mijanek

Brak separacji ruchu pociggow

Odcinki jednotorowe, niewystarczajacy uktad
mijanek

Niskie predkosci drogowe w obrebie stacji
Warszawa Gtowna Towarowa, kolizje na
zachodniej glowicy stacji WGT —
problematyczne w przypadku objazdow
zamknigtej linii §rednicowej

) Poznan PoD — oznacza okreg nastawczy stacji Poznan Gtéwny.

Zrédto: Opracowanie Port Polska Sp. z 0.0.

6.4. Zapotrzebowanie na tabor

Do realizacji przewozow organizowanych na podstawie niniejszego planu przewiduje si¢

wykorzystanie:

W przypadku

jednopoktadowych elektrycznych zespotow trakcyjnych (EZT),

dwupoktadowych elektrycznych zespotow trakcyjnych (EZT),

hybrydowych zespotow trakcyjnych (HZT),

spalinowych zespotow trakcyjnych (SZT),

sktadow  wagonowych  prowadzonych

lokomotywami  elektrycznymi,

spalinowymi i hybrydowymi.

taboru wagonowego

nalezy zapewni¢ wagony przedziatowe

1 bezprzedzialowe pierwszej 1 drugiej klasy, wagony przystosowane do przewozu OzN, wagony

przystosowane

do przewozu

roweréw, wagony

zapewniajgce dostep do ushugi

gastronomicznej. Przyjmuje si¢, ze pociagi nocne beda prowadzity wagony z miejscami

siedzacymi oraz z miejscami do lezenia lub wagony sypialne.

Poz. 1341
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Ksztaltujac obiegi taboru wykorzystywanego do realizacji przewozéw uruchamianych na
podstawie planu, nalezy kierowac si¢ zasadg efektywnego wykorzystania zasobow. Oznacza
to, ze obiegi sktadow powinny by¢ mozliwie efektywne i zapewnia¢ wysokie dobowe
wykorzystanie taboru przy zachowaniu niezbgednych czaséw na czynnos$ci obstugi sktadow na

stacjach zwrotnych.

W tym kontekscie analiza i utozenie obiegow dostgpnego taboru sg rowniez bezposrednia
determinantg ostatecznego ksztattu oferty przewozowej, w tym rozktadu jazdy. Zwigkszenie
pracy eksploatacyjnej w kolejnych latach zaklada optymalizacje wykorzystania zasobow
taborowych, w szczegolno$ci przez zwigkszenie efektywnosci obiegéw oraz wydtuzenie
okresu kursowania pociggdéw dziennych w ciggu doby, a takze przewidywane zwigkszenie

dostepnosci taboru na rynku.

Szczegoty w zakresie dostepnosci taboru na rynku w celu pokrycia zapotrzebowania
zostang opracowane w ramach prac nad analiza taborowa. W jej ramach zostang réwniez
wykonane analizy rynkowe dotyczace zapewnienia niedyskryminujgcego dostgpu do taboru

kolejowego.

7. Wymagania taborowe i pozostate wymagania po 2030 r.

Niniejszy rozdzial planu transportowego bedzie stanowit podstawe przygotowania
konkurencyjnej  procedury  wyboru  operatorow  kolejowych ~w  przewozach
miedzywojewddzkich o charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z wymaganiami
IV pakietu kolejowego, w zakresie tresci nieujgtych we wcezesniejszych rozdziatach. Dlatego
zostalty w nim zawarte podstawowe informacje wynikajace z rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, majace istotny wplyw na

pozadany standard ustug przewozowych, stosownie do wymogéw ww. rozporzadzenia.

7.1. Standard taboru

Wigkszo$¢ kwestii  zwigzanych z niezbednym wyposazeniem wspolczesnie
eksploatowanego taboru pasazerskiego regulujg przepisy rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor — lokomotywy 1 tabor pasazerski” systemu kolei w Unii

Europejskiej (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str. 228, z pdézn. zm.) oraz TSI-PRM.
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Z przepisow TSI-PRM wynika szereg funkcjonalnych wymagan dla konstrukcji taboru

pasazerskiego. Dotyczg one zarowno kwestii bezpieczenstwa, jak i warunkéw podrozy.

Wymagania wspdélne dla pociggdbw o charakterze uzytecznos$ci publiczne;,
uruchamianych po 2030 r.:

— wagon dostepny dla 0sdb poruszajacych si¢ na wozkach, w miar¢ mozliwosci
réwniez na cigzkich wozkach elektrycznych,

— wyznaczone miejsca dla uprzywilejowanych grup pasazeréw (OzN, o0s6b
0 ograniczonej sprawnos$ci ruchowej, 0s6b podrézujacych z dzieémi),

— klimatyzacja 1 ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej zapewniajgce komfort
podrézy zar6wno w porze letniej, jak 1 zimowej, z uwzglednieniem
wystepujacych w Polsce warunkow klimatycznych,

— toalety z zamkni¢tym obiegiem,

— monitoring przestrzeni pasazerskiej,

— ergonomiczne, migkkie lub potmiegkkie fotele,

— gniazdka elektryczne przy fotelach pasazerskich,

— dostep do Internetu,

— wzmacniacze sygnatu sieci komorkowych GSM,

— mozliwos$¢ bezpiecznego przewozu wickszego bagazu recznego oraz wozkow
dziecigcych,

— system informacji dzwigkowej i wizualne;j,

— standard przestrzeni pasazerskiej w wagonach przedziatlowych — maksymalnie
6 miejsc w przedziale, w wagonach bezprzedzialowych maksymalnie 4 miejsca
w rzedzie,

— pociagi moga by¢ zestawiane ze sktadow wagonowych z lokomotywa lub
z zespotow trakcyjnych, powinny by¢ zestawione ze sktadow odpowiednich do
potrzeb przewozowych wystepujacych na danej trasie,

— tabor powinien by¢ dostosowany do predkosci niemniejszej niz 160 km/h
w trakcji elektrycznej 1 120 km/h w trakeji spalinowej, jednak w uzasadnionych
przypadkach organizator dopuszcza tabor wolniejszy niz 160 km/h dla trakcji
elektrycznej i 120 km/h dla trakcji spalinowe;j,

— wydzielona przestrzen dla podroézujacych z dzie¢mi,

— wydzielona strefa ciszy w przypadku zestawienia pociggu wytacznie z wagonow

(lub zespotoéw trakcyjnych) bezprzedziatowych,
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— ushuga gastronomiczna co najmniej w postaci automatdéw z cieptymi i zimnymi

napojami oraz przekaskami.

W planie transportowym przewidziano uruchamianie pociggéw nastgpujacych rodzajow
(grup funkcjonalnych): miedzynarodowe, mi¢dzywojewoddzkie sprintery (o ograniczonej
liczbie postojow posrednich), mi¢dzywojewodzkie, miedzywojewodzkie uzupelniajace
dzienne (kursujace rzadziej niz w cyklu 4-godzinnym) oraz migdzywojewddzkie nocne.
Podzial ten bedzie warunkowat zroznicowanie wymagan w zakresie taboru wykorzystywanego
w kazdej z tych grup funkcjonalnych potaczen i jego wyposazenia. W szczegdlnosci:

— w pociaggach kategorii migdzynarodowej zaleca si¢ prowadzenie wagonu
gastronomicznego (z wyjatkiem pociggéw kursujacych wylacznie w porze
nocnej oraz grup wagonow bezposrednich) oraz wagonu do przewozu rowerdw,

— pociagi miedzywojewodzkie sprintery oraz pociaggi mi¢dzynarodowe powinny
by¢ obstugiwane za pomocg najszybszego dostepnego taboru, dostosowanego do
predkosci maksymalnej na danej trasie,

— w przypadku tras migdzywojewddzkich obslugujacych rejony turystyczne
rekomendowane jest wiaczanie wagondéw rowerowych (lub przedziatow
rowerowych w zespotach trakcyjnych),

— pociagi sieci uzupelniajgcej moga nie mie¢ ustugi gastronomicznej, strefy ciszy
i dostepu do Internetu, gniazdek elektrycznych; w przypadku tras obstugujacych
rejony turystyczne rowniez zaleca si¢ wlaczanie wagonoéw rowerowych (lub
przedziatow rowerowych w zespotach trakcyjnych),

— zaleca sig¢, aby pociagi uruchamiane jako nocne oprocz wagondéw z miejscami
do siedzenia udostepnialy podréznym mozliwos¢ przejazdu w wagonach
sypialnych lub z miejscami do lezenia, dopuszcza si¢ brak wagonu do przewozu
rowerow, nie zaleca si¢ uruchamiania tej kategorii pociggdw za pomoca

zespotow trakcyjnych.

Ze wzgledu na szczegolne potrzeby 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, do
ktorych zalicza si¢ nie tylko OzN, ale rowniez osoby podrézujace z dzie¢mi, w kazdym pociagu
sa wyodrebnione w systemie sprzedazy osobne pule miejsc dla OzN i 0s6b podrozujacych
z dzie¢mi. Stosownie do wymagan TSI-PRM w pociggach miedzywojewodzkich nalezy
zapewni¢ niemniej niz po jednym takim miejscu. Pierwszenstwo nabycia biletéw w ramach tej

puli miejsc maja wskazane grupy osob. Dopiero jezeli pula tych miejsc nie zostanie
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wykorzystana, to trafia do ogoélnej puli sprzedazy. Od 2031 r. we wszystkich pociagach bedzie
zapewniona przestrzen przystosowana do przewozu oséb poruszajacych si¢ na wozkach wraz

z toaletg przeznaczong dla tej grupy podréznych.

Dla ulatwienia orientacji pasazerow beda emitowane w trakcie podrozy we wszystkich
pociagach komunikaty dla podréznych z wykorzystaniem systemu naglosnienia. Stosowne
komunikaty beda wyswietlane rowniez w ramach systemow informacji pasazerskiej
rozmieszczonych w przestrzeni pasazerskiej. Wymagania dotyczace przysztych uméw PSC
w stosunku do informacji poktadowej mozna podzieli¢ na obowigzkowe i fakultatywne.
Od ponizszych wskazan dopuszcza si¢ odstgpstwa w uzasadnionych przypadkach.

1. Wymagania obowigzkowe (minimalne, eliminacyjne):

— system informacji pasazerskiej: operator jest obowigzany do zapewnienia
w kazdym pojezdzie sprawnego systemu nagto$nienia oraz wizualnej informacji
pasazerskiej zgodnej z TSI-PRM,

— jezyki komunikatow: w pociggach miedzynarodowych komunikaty muszg by¢
emitowane co najmniej w jezyku polskim i angielskim,

— dostepnos¢ cyfrowa: operator jest obowigzany do integracji systemow
informacji pasazerskiej z aplikacjami mobilnymi organizatora zgodnie
z wymogami dyrektywy UE o dostepnosci ustug cyfrowych.

2. Wymagania fakultatywne (zalecane):

— rozszerzona obstuga jezykowa: dodatkowe jezyki komunikatow (np. jezyk kraju
docelowego lub krajow tranzytowych) bedg premiowane w ocenie ofert,

— wyposazenie calego pociggu w petle indukcyjng: system wspomagajacy osoby
z aparatami stuchowymi, zapewniajacy dostepnos$¢ komunikatéw glosowych
w kazdym wagonie,

— dostgpnos¢ komunikatow w polskim jezyku migowym (PJM): wszystkie
komunikaty dla pasazerow powinny by¢ réwnolegle udostepniane w PJM, np.
przez ekrany informacyjne lub system multimedialny w pociagu,

— innowacje w obsludze pasazera: rozwigzania takie jak personalizowane
komunikaty, aplikacje mobilne z geolokalizacja czy systemy rezerwacji miejsc

beda traktowane jako kryteria jakosciowe.

W okresach szczytow przewozowych w przypadku wyczerpania standardowej puli miejsc

zestawienia pociggéw beda wzmacniane dodatkowymi wagonami w takim zakresie,
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w jakim pozwalajag na to wzgledy eksploatacyjne i mozliwosci operacyjne przewoznika.
W przypadku pociggdw obstugiwanych za pomoca elektrycznych zespotow trakcyjnych moga
by¢ one wzmacniane dodatkowa jednostka badz zastgpowane sktadem wagonowym o wigkszej

puli miejsc.

Stosownie do przepisow rozporzadzenia 2021/782 przewoznik w porozumieniu
z organizatorem przewozOw zapewnia w pociggach o charakterze uzytecznosci publicznej
miejsca do przewozu rowerdow, z zastrzezeniem prawa do ograniczenia ich liczby w takim
zakresie, w jakim wymagajg tego uwarunkowania konstrukcyjne taboru, a takze komfort

1 bezpieczenstwo pozostatych podroznych.

7.2. Opis sieci sprzedazy biletow

Organizator transportu zbiorowego w zakresie migdzywojewddzkich przewozow
kolejowych lub wykonujacy na jego zlecenie przewozy operatorzy (stosownie do postanowien
umowy pomiegdzy organizatorem a operatorami w zakresie podziatu obowigzkow) zapewnig
szerokg dostepnos¢ oferty biletowej przez roézne kanaty dystrybucji, obejmujace kanaly
bezposrednie 1 kanaly =zdalne. Kanaly bezposrednie w przypadku przewozow
miedzywojewddzkich 1 miedzynarodowych stanowia:

— kasy biletowe (kasy wlasne przewoznika, kasy agencyjne oraz kasy innych
przewoznikow),

— centra obstugi klienta (prowadzone przez przewoznika lub zarzadce obiektow na
wybranych dworcach),

— automaty biletowe na stacjach i przystankach osobowych,

— mobilne automaty biletowe (zainstalowane wewnatrz pojazdow),

—  druzyny konduktorskie,

— inne stacjonarne biura i punkty sprzedazy.

Operatorzy powinni dazy¢ do stworzenia jak najszerszej sieci sprzedazy. Zaktada si¢
dostepnos¢ stacjonarnych punktow sprzedazy co najmniej w miastach kategorii o$rodka
ponadregionalnego (w tym w bytych miastach wojewddzkich wedlug podziatu sprzed 1998 r.).
Dostgpnos¢ automatow biletowych jest docelowo zaktadana w kazdym miescie powiatowym
obslugiwanym przez pociagi miedzywojewodzkie, w szczegolnosci na stacjach, na ktérych nie
przewidziano innej formy stacjonarnej sprzedazy biletow. W miejscowosciach pozbawionych

stacjonarnych kas biletowych docelowo nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zwrotu lub wymiany
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niewykorzystanego biletu zakupionego w automacie, z uwzglednieniem rejestracji w bazie
biletow anulowanych i wymienionych w celu ograniczenia mozliwo$ci ewentualnych naduzy¢

tego rozwigzania.

Niezaleznie od stacjonarnej sieci sprzedazy organizatorzy lub operatorzy publicznego
transportu zbiorowego, w tym przewozow migdzywojewddzkich, w celu zwigkszenia
dostepnosci systemu dystrybucji udostepniaja ustugi sprzedazowe $wiadczone przez zdalne
(elektroniczne) kanaty dystrybucji, dostosowujac ich strukture do zapotrzebowania rynkowego
oraz postepujacego rozwoju elektronicznych form sprzedazy. Rozwoj technologii sieciowych
oraz zwigkszenie dostgpnosci komputerow 1 smartfonow sprawia, ze udziat zdalnych kanatow
sprzedazy systematycznie wzrasta. Nie zastapig one jednak w catosci stacjonarnych kanatow
sprzedazy z uwagi na istnienie zjawiska wykluczenia cyfrowego, ktére dotyka w szczegolnosci
osoby starsze oraz obcokrajowcoOw niepostugujacych si¢ popularnymi w Europie jezykami
obcymi (obstuga automatu lub aplikacji w przypadku braku znajomosci jezyka interfejsu jest
niemozliwa). Na rynku przewozow wystepuje rowniez grupa pasazerow preferujacych
tradycyjne kanaty sprzedazy, w szczeg6lnosci kasy biletowe. Kanaly elektroniczne sprzedazy
stanowig:

— aplikacje mobilne do sprzedazy biletow,

— serwisy internetowe dostgpne przez przegladarke internetowa,

— serwisy internetowe oraz aplikacje mobilne podmiotow trzecich, umozliwiajace
zakup biletow wielu operatorow kolejowych i innych gatezi transportu,

— serwisy wykorzystujace nowe technologie, ktére powstang w trakcie

obowigzywania planu.

W celu rozwoju elektronicznych systemow sprzedazy zaktada si¢ ujednolicenie
warunkow handlowych dla wszystkich podmiotow, ktore chcg zajmowal si¢ sprzedaza
ajencyjng, w automatach biletowych lub przez aplikacje internetowe, lub na urzadzenia
mobilne. Katalog kanalow sprzedazy moze by¢ rozszerzany o nowe rozwigzania

technologiczne w miar¢ ich rozwoju.

Przewoznicy, biorac pod uwage oczekiwania podroznych, udostepniaja na swoich
stronach internetowych mozliwos$¢ wyszukania lokalizacji kas biletowych sprzedajacych bilety
krajowe i miedzynarodowe w miejscach postojow handlowych pociggdéw finansowanych przez
Ministra. Nalezy dazy¢ do zapewnienia dostepnosci wszystkich rodzajoéw biletow (krajowych

1 migdzynarodowych) w kazdym stacjonarnym punkcie i w kazdym kanale sprzedazy.
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Ponadto obstuga informatyczna systemu dystrybucji biletow powinna zapewniac ciggtos¢
ustug 1 zapobiega¢ incydentom w zakresie cyberbezpieczenstwa. W tym celu strony
internetowe przeznaczone do sprzedazy biletow i aplikacje mobilne powinny spetnia¢ wysokie
standardy cyberbezpieczenstwa w celu uniemozliwienia np. kradziezy danych czy blokowania
swiadczenia ustugi. Ustugi elektronicznej 1 mobilnej sprzedazy biletow podlegaja regularnym
audytom cyberbezpieczenstwa, a wszelkie incydenty beda rejestrowane i1 zglaszane zgodnie
z wymaganiami ustawy z dnia 5 lipca 2018 r. o krajowym systemie cyberbezpieczenstwa

(Dz. U. 22026 . poz. 20, z p6zn. zm.).

Zaklada si¢ ciagle podnoszenie kompetencji w zakresie cyberbezpieczenstwa przez
pracownikow zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz pracownikow przewoznikow w drodze
regularnych szkolen. Zdalne systemy sprzedazy biletdow powinny informowac pasazerow
o mozliwych typowych zagrozeniach cyberbezpieczenstwa. Zaleca si¢ minimalizacj¢ zakresu
zbieranych danych osobowych przez systemy elektronicznej sprzedazy biletéw wylacznie do
danych umozliwiajacych jednoznaczng identyfikacje posiadacza biletu imiennego podczas

kontroli biletowe;.

Réwnoczesnie nalezy dazy¢ do tego, aby bilety na pociagi objete planem mozna byto
nabywa¢ w kasach i automatach biletowych réznych przewoznikéw kolejowych, w celu
zwigkszenia dostgpnosci biletéw oraz obnizenia jednostkowych kosztow funkcjonowania
systemu sprzedazy stacjonarnej. Dane dotyczace miejsc i sposobu zakupu biletow powinny by¢
na biezgco aktualizowane. Ponadto nalezy dazy¢ do systematycznego rozszerzania mozliwosci
obstugi OzN z wadami wzroku lub stuchu przez thumaczenie on-line, wideorozmowy lub inne

technologie pozwalajace na przeksztatcenie mowy w tekst pisany i na odwrot.

Organizator przewozow lub dziatajacy na jego zlecenie operator, przekazujac dane do
rozktadu jazdy pociagow, okresli pociagi objete catkowita lub czeSciowa rezerwacja miejsc.
Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny za przygotowanie rozktadu jazdy oznaczy je w sposob
czytelny 1 jednoznaczny. W ramach informacji dla podréznych publikowanych w formie
papierowej lub elektronicznej na stacjach 1 przystankach kolejowych beda zamieszczane nie
tylko rozklady jazdy, ale réwniez informacje o zestawieniach pociagdéw i kolejnosci wagonow.
W ramach systeméw informacji pasazerskiej beda podawane w miar¢ mozliwosci technicznych
rowniez informacje o odstepstwach w zakresie planowych zestawien (sktady zastepcze,

dodatkowe wagony).
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System rezerwacji bedzie umozliwiat podréznym samodzielng rezerwacj¢ wskazanych
i wybranych przez nich miejsc, rowniez za posrednictwem Internetu oraz aplikacji mobilnych.
Informacje o ewentualnych zmianach dotyczacych pociggdw objetych obligatoryjng
rezerwacja miejsc bedg przekazywane podréznym przez operatora i zarzadce infrastruktury
w trybie i na zasadach okreslonych w ustawie o TK dla zmian rozktadu jazdy pociagow.
Organizator przewozow, operator lub podmiot dziatajacy na ich rzecz udostepniaja dla
pociggdéw objetych rezerwacja miejsc graficzny podglad zestawienia pociggu i kolejnosci
wagondéw na stronie internetowej i w aplikacjach mobilnej sprzedazy biletow. W ramach
funkcjonujacych samoobstugowych systeméw sprzedazy pasazer bedzie informowany

0 zajetosci miejsc w poszczegolnych pociggach.

Ze wzgledu na komfort podrozy pasazerow sprzedaz biletow jednorazowych na konkretne
polaczenie odbywa si¢ ze wskazaniem miejsca do siedzenia. Jezeli nie jest mozliwe
zapewnienie takiego miejsca w wybranym pociagu, pasazer otrzymuje informacj¢ o tym
w momencie zakupu biletu. Pasazerowie posiadajacy bilety okresowe sieciowe lub odcinkowe

moga dokupi¢ rezerwacje miejsca za niewielkg dopftata.

Dla zachowania komfortu 1 bezpieczenstwa podrdzy organizator przewozow dopuszcza
dynamiczne ograniczenie liczby biletow sprzedanych bez wskazania miejsca siedzacego.
W ramach funkcjonujacych i przysztych rozwigzan taryfowych dopuszcza si¢ sprzedaz biletow
relacyjnych bez wskazania konkretnego polaczenia i miejsca, w tym mozliwych do
wykorzystania w pociggach wiecej niz jednego przewoznika, pod warunkiem zawarcia

stosownych umoéw o wzajemnym honorowaniu biletéw lub wspolnej taryfie.

Czynione beda starania, aby bilety na polgczenia miedzynarodowe w najwigkszym
mozliwym stopniu réwniez byly dostgpne w elektronicznych kanalach sprzedazy.
W przypadku pociggéw miedzynarodowych, dla ktorych podstawowym systemem sprzedazy
beda systemy zagraniczne, zakres dostepnych opcji sprzedazy w ramach elektronicznych
kanatow sprzedazy jest uwarunkowany umowami w zakresie udostgpniania danych z systemow

sprzedazowych przez innych organizatorOw przewozow.

Podmiot odpowiedzialny za integracj¢ przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowany przez organizatorow przewozow kolejowych réznych szczebli po 2030 r.
umozliwi przystapienie przewoznikéw i organizatoréw przewozoéw do systemu wspolnego
biletu, dzigki czemu zapewni mozliwo$¢ zakupu biletow na przejazdy pociggami réznych

operatorow 1 przewoznikow kolejowych, w tym w ramach wspolnego biletu o charakterze
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sieciowym. System dystrybucji powinien docelowo umozliwia¢ podréznym dokonanie zakupu
biletow obejmujacych odcinki obstugiwane przez réznych przewoznikdéw pasazerskich we
wszystkich kanatach dystrybucji biletow, w tym w kasach, automatach biletowych oraz przez
kanaty internetowe i1 urzadzenia mobilne. Bilet zakupiony jako wspdlny bedzie traktowany jako
jedna umowa przewozu ze wszystkimi wynikajacymi z tego obowigzkami zgodnie

z rozporzadzeniem 2021/782.

W przypadku OzN konieczne jest zapewnienie odpowiedniego systemu sprzedazowego,
ktoéry umozliwia zakup biletéw w wielu kanatach dystrybucji, takich jak sprzedaz internetowa,
aplikacja mobilna, automaty biletowe, kasy stacjonarne oraz sprzedaz u obstugi pociagu.
System ten powinien by¢ w pelni dostgpny dla OzN, zgodny z wymaganiami TSI-PRM,
uwzgledniajacy zasady dobrych praktyk ujete w Web Content Accessibility Guidelines 2.1
(WCAG 2.1) — miedzynarodowym standardzie dostgpnosci cyfrowej opublikowany przez
W3C, ktory precyzuje, jak tworzy¢ strony internetowe i aplikacje przyjazne dla OzN (wzroku,
stuchu, ruchu, poznawczymi), czyli zapewnia¢ m.in. obstuge glosowa, kontrastowe interfejsy,

oznaczenia dotykowe w alfabecie Braille’a i mozliwos$¢ korzystania z pomocy asystenta.

Niezbedne jest réwniez, aby system sprzedazy integrowal wszystkie ustawowe ulgi
1 znizki, tak aby pasazerowie bedacy OzN mogli z nich korzysta¢ bez dodatkowych
formalnosci. Proces zakupu powinien by¢ przejrzysty i prosty, ograniczony do kilku krokéw,
a jednoczes$nie umozliwia¢ platnosci za pomoca réznych metod. System musi by¢ dostgpny
w wielu jezykach, w tym w prostym jezyku tatwym do zrozumienia (easy-to-read), a takze
powinien pozwala¢ na rezerwacj¢ ustug dodatkowych, takich jak asysta na stacji poczatkowe;j
lub koncowej czy w pociagu, miejsca dla OzN, przewo6z wozka lub psa asystujacego. Catos¢
musi by¢ zgodna z obowigzujagcymi normami bezpieczenstwa transakcji, w tym PSD2
(Payment Services Directive 2), okreslonymi w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/2366 z dnia 25 listopada 2015 r. w sprawie ushug ptatniczych w ramach rynku
wewngetrznego, zmieniajgcej  dyrektywy  2002/65/WE, 2009/110/WE, 2013/36/UE
i rozporzadzenie (UE) nr 1093/2010 oraz uchylajacej dyrektywe 2007/64/WE (Dz. Urz. UE
L 337 z 23.12.2015, str. 35, z p6zn. zm.), i wytycznymi RODO, aby zagwarantowaé¢ ochrong

danych pasazerow.
7.3. Sposoby dostarczania informacji pasazerskiej

Zarzadca infrastruktury kolejowej oraz organizator przewozow publicznego transportu

zbiorowego lub wykonujacy przewozy na jego zlecenie operatorzy (stosownie do postanowien
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umowy pomiedzy organizatorem a operatorami w zakresie podziatu obowigzkow) powinni
zapewni¢ podréznym informacj¢ o ofercie umozliwiajacg planowanie i realizacj¢ podrozy.
Powinna ona obejmowac dane o:

— rozkladzie jazdy pociagow,

— regulaminie przewozu osob,

— taryfach — ofertach cenowych, w tym warunkach stosowania najnizszych opftat
1 obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow Srodkami
publicznego transportu zbiorowego,

— mozliwosciach zakupu biletu (miejscach funkcjonowania kas biletowych,
automatéw biletowych oraz o alternatywnych i elektronicznych kanatach
sprzedazy biletow),

— mozliwosciach przesiadki na pociggi réznych rodzajow, a takze o punktach
postojow handlowych pociaggdéw obstugiwanych przez innych przewoznikdw,

— numerach peronéw przyjazdu 1 odjazdu pociagow (dotyczy zarzadcy
infrastruktury),

— warunkach dostepu 1 dostosowania pociggu do potrzeb OzN oraz o0sob
0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢, ze szczegdlnym uwzglednieniem
0sOb przemieszczajacych si¢ na wozkach,

— dostepnosci miejsc w poszczegdlnych rodzajach wagonow,

— wagonach bezposrednich i potaczeniach bezposrednich realizowanych tym
samym sktadem pociggowym ze zmiang numeru pociagu,

— zestawieniu skfadu pociagéw (klasy wagondéw, wskazanie, czy jest dostepny
wagon gastronomiczny, sypialny, wagon z miejscami do lezenia) oraz
standardzie i wyposazeniu wagondéw (np. wi-fi, klimatyzacja, przedziat dla
podrézujacych z dzieckiem),

— warunkach odbycia najszybszej podrozy oraz dziataniach i1 zaktoceniach
mogacych przerwac¢ lub op6zni¢ polaczenia,

— mozliwosci 1 warunkach przewozu rowerdéw, zwierzat oraz innych ustug
dostepnych w pociaggu, w tym przewozu przesytek konduktorskich,

— procedurach odbioru zaginionego bagazu,

— procedurach wnoszenia skarg i zazalen,

— zaprzestaniu obstlugi potaczen,

— opdznieniach 1 innych utrudnieniach dla podréznych.
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Informacje o uslugach sg zamieszczane na stronach internetowych, a wybrane informacje
(takie jak rozktad odjazdow i przyjazdow, zestawienie sktadéw pociggdw objetych rezerwacja
miejsc) dodatkowo na tablicach ogloszen lub w innych miejscach do tego wyznaczonych.
Jednoczesnie informacje takie sg udzielane w centrach obstugi pasazera prowadzonych przez
operatoréw, telefonicznie przez infolini¢, za posrednictwem poczty elektronicznej, a takze
w pociggu przez pracownikow personelu poktadowego. Ponadto nalezy dazy¢ do
systematycznego rozszerzania mozliwosci obstugi osob niestyszacych i niedowidzacych przez
tlumaczenie on-line, wideorozmowy lub inne technologie pozwalajace na przeksztalcenie

mowy w tekst pisany i na odwrot.

Zarzadca infrastruktury kolejowej oraz operator publicznego transportu zbiorowego
zapewnig, aby w kazdym punkcie postoju handlowego byt podawany wyszczegdlniony zakres
informacji, z odpowiednim wykorzystaniem poszczegdlnych kanatow informacyjnych,
w zalezno$ci od miejscowych uwarunkowan i mozliwosci. Rowniez personel operatoréw
publicznego transportu zbiorowego powinien by¢ w stanie udzieli¢ omawianych informacji
w czasie podrézy. W ramach realizacji przepisow rozporzadzenia 2021/782 w zakresie
dotyczacym planowania podrézy bedzie funkcjonowaé, w uzgodnieniu z zarzadcami
infrastruktury, jedna wyszukiwarka polgczen, obejmujaca wszystkie potaczenia kolejowe
wszystkich operatorow 1 przewoznikow kolejowych, dostosowana do standardow o0sob
z niepetnosprawnosciami. W ramach dostgpnych danych od zarzadcy infrastruktury
1 przewoznikow bedzie zapewnia¢ nie tylko wyszukiwanie potaczen, ale rowniez
geolokalizacje pojazdéw na mapie (rzeczywistg lub estymowang na podstawie rozkladu jazdy

W czasie rzeczywistym).

Istotne sg dla pasazeréw informacje udzielane podczas jazdy pociggu. Zakres informacji
przekazywanych przez personel operatora powinien obejmowac:
— rodzaj ustug $wiadczonych w pociagu,
— informacje o nastgpnej stacji,
— informacje o op6znieniach i ich przyczynach,
— glowne mozliwosci przesiadek z zachowaniem logiki potencjalnych relacji
przesiadkowych,

— kwestie bezpieczenstwa i ochrony,



Dziennik Ustaw - 155 - Poz. 1341

— 154 -

— inne informacje istotne dla pasazerow w trakcie podrozy (np. konieczno$é
przesiadki do autobusow komunikacji zastepczej, stacja wylaczenia grupy

wagonow).

W sytuacjach opdznien lub przerwy w ruchu pracownicy bezposredniej obstugi pasazera
podejmuja dziatania, aby ustali¢ przyczyny i przewidywang wielkos¢ opdznienia lub dtugosc
przerwy w ruchu. W sytuacjach opdznien powyzej 60 minut lub w przypadku krotszych
opdznien, ale wigzacych si¢ z wychtodzeniem lub ponadnormatywnym nagrzaniem wagonu
lub pociggu podréznym oferuje si¢ nieodptatnie positki i napoje odpowiednio do czasu
oczekiwania 1 stosownie do mozliwos$ci organizacyjnych operatora. W sytuacjach op6znien lub
zmian w rozkladzie jazdy szczegélnie istotne jest, aby przekazywane informacje byty
dostosowane do potrzeb OzN. Dzigki temu pasazerowie, niezaleznie od rodzaju
niepetnosprawnosci, moga szybko i samodzielnie uzyska¢ kluczowe dane o swojej podrdzy, co

minimalizuje stres 1 ryzyko dezorientacji w dynamicznych sytuacjach.

Aby zrealizowa¢ obowigzek informacyjny, operatorzy publicznego transportu
zbiorowego we wspdlpracy z zarzadcami infrastruktury kolejowej 1 dworcow zapewnia
nastepujace kanaty informacji dla podréznych:

1) informacje przekazywane na dworcach lub stacjach kolejowych:

a) informacja bezposrednia (w stacjonarnych punktach informacji kolejowej na duzych

dworcach lub stacjach, w centrach obstugi pasazera i w punktach sprzedazy),

b) informacja statyczna z wykorzystaniem plakatow 1 ogloszen oraz wyswietlaczy

statycznych,

c) informacja megafonowa (dzwickowa),

d) informacja dynamiczna (wyswietlacze),

e) informacje przekazywane za posrednictwem Krajowego Punktu Dostepu do danych

o podr6zach multimodalnych;
2) pozostate nosniki dystrybucji informacji dla pasazera:

a) strony www,

b) aplikacje mobilne,

c) informacja telefoniczna,

d) komunikacja SMS;

3) informacja udost¢pniana podréznym przez podmioty trzecie.
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Struktura  kanaléw  informacyjnych oraz  struktura informacji  dostgpnych
w poszczegblnych kanatach bedzie rozszerzana w zalezno$ci od zapotrzebowania rynkowego,
wymagan formalnych wynikajacych z powszechnie obowigzujacych przepisow oraz rozwoju

elektronicznych form komunikacji.

Nalezy rowniez pamigta¢ o wymogu dostepnosci cyfrowej, ktory oznacza, ze wszystkie
informacje udostgpniane pasazerom, takie jak rozktady jazdy, komunikaty o opdznieniach,
systemy sprzedazy biletow online czy aplikacje mobilne musza by¢ przygotowane w sposéb
umozliwiajacy korzystanie z nich przez osoby z réznymi ograniczeniami, w tym osoby
niewidome, stabowidzace czy majace trudnosci w obstudze technologii. Przewoznicy
1 zarzadcy infrastruktury kolejowej sa zobowiazani do stosowania standardow dostepnosci, np.
WCAG 2.1, tak aby tresci byly czytelne, zrozumiale i mozliwe do obslugi przy uzyciu
technologii wspomagajacych. Dzieki temu pasazerowie zyskuja rowne szanse w dostepie do

ustug kolejowych.

Nalezy rowniez dazy¢ do ujednolicenia formatu danych cyfrowych opisujacych rozktad
jazdy pociggdw, w tym rowniez opisujacych sktady pociggow wykorzystywane przy realizacji
tego rozktadu jazdy w formacie NeTEx (nazwa wilasna standardu). Wsrdd ujednoliconych
danych powinny znalez¢ si¢ w szczego6lnosci:

— godzina przyjazdu i odjazdu (godziny przyjazdéw i odjazdow) pociagu,

— oznaczenie numeru i nazwy pociggu lub linii komunikacyjnej,

— nazwy przewoznika i1 kategorii handlowej pociagu,

— okreslenie sktadu pociagu,

— informacje o wagonach bezposrednich,

— informacje o przejazdach bez zatrzymania i postojach,

— informacje o dostepnosci taboru oraz peronéw dla OzN,

— informacje o dostepnos$ci przewozu rowerow,

— oznaczenie stacji z uzyciem numeru IBNR lub numeru UIC (w potaczeniach
migdzynarodowych),

—  wspolrzedne stacji, krawedzi peronowej, miejsca wejscia 1 wyjscia na perony,

— peron i tor przyjazdu 1 odjazdu pociagu,

— czas 1 kierunek skomunikowania (w przypadku mozliwos$ci przesiadki).

Generalnie na potrzeby informacji pasazerskiej powinna by¢ wykorzystywana

doktadnos¢ jedynie do petlnych minut. Jednocze$nie, dla zachowania czytelnosci rozktadow
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jazdy dla pasazeroéw, powinno si¢ unika¢ prezentowania pociaggéw o jednakowych godzinach

odjazdu lub przyjazdu i relacjach kursowania jako odrgbnych wariantow.

W celu usprawnienia podrézy multimodalnych jest utworzony Krajowy Punkt Dostgpu
do danych o podrézach multimodalnych, obejmujacy zasob podstawowych danych,
niezbednych do planowania podrozy. Zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia delegowanego
Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r. uzupehiajacego dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogoélnounijnych ustug
w zakresie informacji o podrézach multimodalnych (Dz. Urz. UE L 272 z 21.10.2017, str. 1,

z p6ézn. zm.) kazde panstwo cztonkowskie musi stworzy¢ krajowy punkt dostepu.

Zgodnie z przepisami ww. rozporzadzenia organy odpowiedzialne za transport,
przewoznicy, zarzadcy infrastruktury lub podmioty $wiadczace ustugi transportu przekazuja
dane za posrednictwem krajowego punktu dostepu. W ramach realizacji przepisow
rozporzadzenia 2021/782 w zakresie dotyczacym planowania podrozy bedzie publikowany
ogolnokrajowy sieciowy tabelaryczny rozktad jazdy wszystkich pociaggéw co najmniej
w formie elektronicznej mozliwej do zapisania offline (pdf). Zostanie on opracowany na
podstawie danych udostepnianych przez zarzadcoOw infrastruktury kolejowej 1 bedzie
uwzgledniaé zaré6wno potaczenia o charakterze uzytecznosci publicznej wszystkich
operatoréw, jak i potaczenia komercyjne realizowane w ramach otwartego dostepu przez

innych przewoznikow.

Dostepnosc¢ rozktadu jazdy wszystkich pociggéw uruchamianych w sieci kolejowej Polski
w wersji offline bedzie stanowi¢ realizacje przepisow ww. rozporzadzenia w zakresie
niedyskryminujacego dostgpu do informacji na etapie planowania podrdzy, obejmujacego nie
tylko dzien i1 por¢ podrézy w zadanej relacji, ale takze jej potencjalny kierunek, szczegotowa

trase oraz wybor przewoznika sposrod dostepnych ofert.

8. Koordynacja potaczen miedzywojewddzKich i regionalnych

W niniejszym rozdziale przedstawiono propozycje rozwigzan, ktore umozliwig
osiggnigcie synergii miedzy krajowym systemem przewozéw miedzywojewodzkich
a systemami regionalnymi. Rozwigzania te majg zapewni¢ zwigkszenie dostepnosci potagczen

kolejowych oraz poprawe spojnosci transportowej na terenie kraju. Rekomendacje dotycza:
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— tzw. polaczen stykowych, czyli linii miedzy sasiednimi wojewodztwami
organizowanych przez samorzady wojewddztw w ramach przewozow
wojewodzkich realizowanych wprost na zasadzie ich ustawowej definicji (art. 4
ust. 1 pkt 25 ustawy PTZ) lub na podstawie porozumien zawartych migdzy
wojewodztwami, zapewniajacych spdjnos¢ terytorialng i tagodzacych bariery
wynikajace z podziatu administracyjnego kraju,

— lokalnej integracji taryfowo-rozkladowej, umozliwiajacej taczenie funkcji

potaczen miedzywojewoddzkich i regionalnych na wybranych odcinkach,

polaczen dowozowych do krajowego systemu przewozow miedzywojewodzkich

w celu zapewnienia dostepu do niego ze wszystkich powiatéw z maksymalnie

jedna przesiadka.

Wdrozenie proponowanych rozwigzan bedzie wymagato wspotdziatania organizatorow
przewozoéw PSO: Ministra 1 samorzagdow wojewddztw oraz organizatorow przewozow PSO
w transporcie kolejowym i autobusowym. Uwzglednienie tzw. polaczen stykowych w planie
wynika wprost z art. 9 ust. 1a ustawy PTZ. Pozostate aspekty wynikaja z analizy deficytow

transportowych na szczeblu krajowym i majg charakter zalecen strategicznych.

Rekomendacje zawarte w niniejszym rozdziale zostaty sformutowane na podstawie m.in.
procesu konsultacyjnego realizowanego w latach 2024-2025 w ramach projektu Horyzontalny
Rozklad Jazdy. Zrealizowano wtedy m.in. warsztaty merytoryczne z organizatorami
publicznego transportu zbiorowego na poziomie wojewddzkim i aglomeracyjnym, tj.
z 16 samorzagdami wojewoddzkimi, Zarzadem Transportu Miejskiego w Warszawie oraz
Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolig.

8.1. Wojewddzkie przewozy pasazerskie na styku wojewddztw (tzw. potaczenia

stykowe)

Oferta przewozowa w publicznym transporcie zbiorowym powinna odpowiadac
potrzebom transportowym, ktore czgsto wykraczaja poza obszar danego wojewodztwa.
Przyktadem sa tzw. potaczenia stykowe, czyli linie komunikacyjne taczace ze sobg dwa
sgsiadujace wojewodztwa, a w niektorych przypadkach nawet trzy (np. Leszno — Glogow,
Tarnowskie Gory — Wielun, Inowroctaw — Zdunska Wola). W ten sposob zwigkszajg one
spojnos¢ przestrzenng kraju, jednak w odroznieniu od polaczen miedzywojewddzkich

organizowanych przez Ministra zapewniajg obstuge rowniez mniejszych miejscowosci.
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Organizatorami tych potaczen sg samorzady wojewodztw wprost na podstawie ich
ustawowej definicji lub na podstawie zawartych migdzy sobg porozumien. Mimo znacznego
rozwoju oferty przy granicach wojewddztw w stosunku do 2020 r. wcigz istniejg relacje, na
ktorych oferta przewozowa nadal jest relatywnie mata. Nie tylko ogranicza to konkurencyjnosé¢
kolei, ale takze sprzyja wielu negatywnym zjawiskom spoleczno-gospodarczym na obszarach

polozonych peryferyjnie wzgledem gtownych osrodkow w poszczegdlnych wojewodztwach.

Elastyczno$¢ dziatania dla organizator6w wojewoddzkich i poprawe funkcjonowania
potaczen stykowych przyniosty wprowadzone w 2020 r. zmiany legislacyjne. Zmieniono
definicje wojewodzkich przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, zawarta w ustawie
PTZ, przez wskazanie, ze zalicza si¢ do nich takze ,przew6z do najblizszej stacji
w wojewodztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub
techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny lub przewodz do stacji
w wojewddztwie sgsiednim, potozonej niedalej niz 30 km od granicy wojewodztwa” (art. 4
ust. 1 pkt 25). Zmiana ta umozliwila samodzielne definiowanie i zamawianie potaczen bez

koniecznos$ci zawierania porozumien z sgsiednim wojewddztwem.

W ramach planu opracowano wykaz kluczowych relacji dla potaczen stykowych dla
poszczegbdlnych wojewodztw, ktore zapewnig spdjnos$¢ transportowa kraju, uzupeiniajac
system przewozow miedzywojewodzkich. Zawarto w nim zaréwno rekomendacje Ministra, jak
roOwniez uzgodnienia z samorzadami wojewodzkimi w zakresie poszczego6lnych linii

komunikacyjnych w wojewodzkich przewozach pasazerskich.

Tresci zawarte w niniejszym podrozdziale nie zobowigzuja wojewodztw do organizacji
przewozdéw na wyznaczonych relacjach. Nie wykluczajg one takze mozliwosci organizowania
przewozow w relacjach innych niz wskazane, co nie wptynie réwniez na koniecznos¢

aktualizacji planu.

Przykladowe linie komunikacyjne w wojewodzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym na styku wojewddztw, w tym w strefie transgranicznej, kluczowych
dla zapewnienia spojnosci oferty przewozowej, prezentuje Tabela 22. Zawarto w niej zardwno
linie stykowe wprost wypetniajace definicj¢ wojewodzkich przewozow pasazerskich (czyli
przewozu do najblizszej stacji w wojewddztwie sasiednim, umozliwiajagcego przesiadki w celu
odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrocenie biegu pociagu oraz przewozu powrotnego
lub przewozu do stacji w wojewodztwie sasiednim, potozonej niedalej niz 30 km od granicy

wojewodztwa), organizowane samodzielnie przez jedno wojewodztwo, jak i linie stykowe
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wymagajace zawarcia stosownych porozumien migdzy wojewodztwami (art. 7 ust. 1 pkt 5 lit. ¢

ustawy PTZ). W przypadku polaczen stykowych wymagajacych zawarcia porozumien mi¢dzy

wojewodztwami, tabela nie okresla, ktore z wojewodztw ma by¢ organizatorem przewozow na

danym styku, ani nie wskazuje sposobu ich wspotfinansowania. Wskazany wykaz ma charakter

orientacyjny 1 nie uwzglednia wszystkich ustalen dokonanych w ramach konsultacji

z organizatorami transportu, ktore moga skutkowa¢ zmiang zakresu rekomendowanych

odcinkow.

Tabela 22. Przyktadowe linie komunikacyjne w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym na styku wojewodztw

Wojewodztwo

dolnoslaskie

Odcinki na styku
wojewodztw

Kamieniec
Zabkowicki —
Paczkow
Otawa — Brzeg

Jelcz-Laskowice —
Kartowice
Bierutow — Namystow

Sycéw — Kepno

Migdzyborz
Sycowski — So$nie
Ostrowskie

Milicz — Zduny
Zmigrod — Rawicz

Glogow — Wschowa
Glogow — Bytom
Odrzanski

Glogow —
Niegostawice?
Przemkow Odlewnia —
Niegostawice?
Rokitki — Malomice
Zebrzydowa — Zagan

Przyktadowe linie komunikacyjne
w wojewodzkich kolejowych przewozach
pasazerskich na styku wojewodztw!
Legnica — Kamieniec Zabkowicki — Nysa —
Kedzierzyn-Kozle

Wroctaw Gléwny — Brzeg lub Wroctaw Glowny —
Brzeg — Opole Gtéwne lub Wroctaw Glowny —
Brzeg — Opole Gtowne — Kedzierzyn-Kozle —
Rybnik lub Wroctaw Gtowny — Brzeg — Opole
Glowne — Kedzierzyn-Kozle — Raciborz”
Jelcz-Laskowice — Opole Gtowne

Wroctaw Gléwny — Olesnica — Namystow —
(— Kluczbork)

Wroctaw Gléwny — Kepno — Wielun — Ruda
Wielunska®

Wroctaw Gléwny — Olesnica — Odolanow —

Ostrow Wielkopolski

Wroctaw Gléwny — Milicz — Krotoszyn

Wroctaw Glowny — Rawicz — Goéra Slaska,
Wroctaw Gléwny — Rawicz — Leszno, Wroctaw
Gltowny — Rawicz

Leszno — Glogow

Wroctaw Gléwny — Legnica — Woldéw — Glogéw —
Zielona Gora Gtowna

Glogow — Zagan — Lubsko Karas®

Legnica — Przemkoéw Odlewnia — Szprotawa —
Zagah — Zary®)

Legnica — Zagan — Zary — Cottbus Hauptbahnhof
Lwowek Slaski Zebrzydowa — Zagan — Zielona
Gora Gtoéwna lub Legnica — Zebrzydowa — Zagan —
Zielona Goéra Gtéwna
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kujawsko-
-pomorskie

lubelskie

Ruszow — Jankowa
Zaganska
Grudziadz — Kwidzyn

Wioctawek — Kutno

Skepe — Sierpc
Rypin — Sierpc
Brodnica —
Dziatdowo?
Jablonowo
Pomorskie — [tawa

Twarda Goéra —
Smetowo

Szlachta — Czersk
Tuchola — Chojnice
Sepolno Krajenskie —
Chojnice?

Nakto nad Notecig —
Pita

Kcynia — Wagrowiec

Mogilno — Gniezno

Piotrkow Kujawski —
Babiak
Lukow — Siedlce

Fukow — Pilawa

Deblin — Pilawa

Deblin — Pionki
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Bogatynia® — Gorlitz — Wegliniec — Zary —
Zielona Goéra Glowna

Grudziadz — Kwidzyn — Malbork lub Miastko —
Bytow — Koscierzyna — Gdansk Glowny —
Malbork — Kwidzyn ( — Grudziadz)”

Bydgoszcz Glowna — Wioctawek — Kutno
(—Lodz Widzew)

Torun Gtowny — Skepe — Sierpc — Ptock
Brodnica — Rypin — Sierpc ( — Ptock)

Laskowice Pomorskie — Grudzigdz — Brodnica —
Dziatdowo®

Bydgoszcz Gtéwna — Torun Gtowny — Jablonowo
Pomorskie — Itawa Gtowna — Olsztyn Gtowny lub
Jablonowo Pomorskie — Ifawa Glowna — Olsztyn
Gloéwny

Bydgoszcz Gléwna — Laskowice Pomorskie —
Gdansk Gléwny — Stupsk — Ustka Uroczysko,
Laskowice Pomorskie — Gdansk Glowny —
Stupsk — Ustka Uroczysko

Laskowice Pomorskie — Tlen — Szlachta — Czersk
Bydgoszcz Gléwna — Tuchola — Chojnice

Kcynia — Nakto nad Notecig — S¢pdlno
Krajenskie — Chojnice®

Pita Gtowna — Nakto nad Notecig — Bydgoszcz
Gltowna — Bydgoszcz Fordon lub Kotobrzeg — Pita
Gléwna — Naklo nad Notecig — Bydgoszcz
Gtowna — Torun Gtowny ( — Ciechocinek)
Bydgoszcz Fordon — Bydgoszcz Glowna —
Szubin — Kcynia — Wagrowiec — Czerwonak —
Poznan Gléwny

Bydgoszcz Gtéwna — Inowroctaw — Gniezno —
Poznan Gléwny lub Torun Wschodni —
Inowroctaw — Gniezno — Poznan Gléwny
Inowroctaw — Babiak — Koto

Lublin Gléwny — Parczew — Lukéw — Siedlce”
lub Lukéw — Siedlce — Warszawa Zachodnia —
Kutno — Ptock? lub Lukéw — Siedlce — Sokotow
Podlaski

Lukoéw — Pilawa — Otwock — Warszawa
Srédmiescie — Zyrardow lub Terespol — Eukow —
Pilawa

Deblin — Pilawa — Warszawa Zachodnia —
Skierniewice® lub Deblin — Pilawa — Otwock —
Warszawa Srodmiescie — Zyrardow

Deblin — Pionki — Radom Gtéwny lub De¢blin —
Bakowiec — Kozienice'®
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lubuskie

Krasnik — Stalowa
Wola Rozwadow
Bilgoraj — Stalowa
Wola Potudnie
Hrebenne — Horyniec
Zdréj

Kostrzyn — Chojna

Kostrzyn — Debno
Lubuskie?

Krzyz — Dobiegniew —
Choszczno

Nowe Drezdenko —
Krzyz

Wierzbno —
Migdzychod

Zbaszynek — Zbaszyn

Bytom Odrzanski —
Glogow

Glogéw —
Niegostawice
Przemkéw Odlewnia —
Niegostawice?
Wschowa — Glogow
Wschowa — Leszno
Matomice — Rokitki
Zagan — Zebrzydowa

2)

Jankowa Zaganska —
Ruszow
Kutno — Wioctawek

Kutno — Gostynin

Kutno — Koto
F.owicz — Sochaczew
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Leczna'® — Lublin Gléwny — Kra$nik — Stalowa
Wola Rozwadow — Stalowa Wola Potudnie
Stalowa Wola Rozwadow — Stalowa Wola
Potudnie — Bilgoraj — Zamo$¢ Wschodnia
Jarostaw — Horyniec Zdr6j — Hrebenne — Zamo$¢ —
Hrubieszow Miasto

Zielona Goéra Gtéwna — Kostrzyn — Szczecin
Gloéwny — Szczecin Niebuszewo lub (Gorzow
Wielkopolski®) — ) Kostrzyn — Szczecin Gtowny —
Szczecin Niebuszewo

Kostrzyn — Debno Lubuskie®

Szczecin Gtowny — Stargard — Choszczno — Krzyz

Kostrzyn — Gorzéw Wielkopolski — Krzyz — Pita
Gtoéwna

Gorzéw Wielkopolski Strefa'®) — Skwierzyna —
Miedzychod — Poznan Gtéwny lub (Rzepin® —)
Migdzyrzecz — Wierzbno — Miedzychod
Zielona Gora Gtowna — Zbaszynek — Zbaszyn —
Poznan Gtéwny lub Swiebodzin — Zbaszynek —
Zbaszyn — Poznan Gloéwny lub Zbaszynek —
Zbaszyn — Wolsztyn — Leszno

Zielona Gora Gtowna — Glogdéw — Legnica —
Wroctaw Gléwny lub Zielona Goéra Gtowna —
Glogéw — Wotdéw — Wroctaw Glowny
Glogow— Zagan — Lubsko Karas®

Legnica — Przemkoéw Odlewnia — Szprotawa —
Zary — Zagan®)

Leszno — Wschowa — Glogow

Glogow — Wschowa — Leszno

Legnica — Zagan — Zary — Cottbus Hauptbahnhof
Zielona Gora Glowna — Zagan — Zebrzydowa —
Lwowek Slaski lub Zielona Gora Glowna —
Zagan — Zebrzydowa — Legnica

Zielona Géra Gtéwna — Zary — Wegliniec —
Gorlitz — Bogatynia'®

(L6dz — ) Kutno — Wtoctawek — Bydgoszcz
Gltoéwna

Lodz Widzew — Kutno — Ptock lub Lukow —
Siedlce — Warszawa Zachodnia — Lowicz
Gtoéwny — Kutno — Ptock”

Kutno — Konin — Poznan Gléwny

Plock — Kutno — Lowicz Gtowny — Warszawa
Zachodnia — Siedlce — Lukéw? lub Lowicz
Glowny — Warszawa Srodmiescie — Siedlce
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todzkie

Warszawa — £.6dz
(KDP)®
Skierniewice —
Zyrardow

Skierniewice —
Czachowek

Drzewica — Radom

Opoczno Potudniowe —
Drzewica

Opoczno — Konskie
Radomsko —
Czestochowa
Chorzew
Siemkowice —
Czestochowa
Chorzew
Siemkowice — Herby
Nowe

Wielun — Krzepice

Wieruszow — Kepno

Sieradz — Kalisz
Poddgbice — Dabie
nad Nerem

Tarn6w — D¢bica

Biecz — Jasto

Kozlow — Sedziszow

Bukowno — Stawkow

- 162 -

Warszawa — Brzeziny — L.6dz Kaliska®

Skierniewice — Warszawa Zachodnia — Pilawa —
Deblin” lub Skierniewice — Warszawa
Srédmiescie — Otwock — Celestynow

Skierniewice — Mszczonow — Piaseczno —
Warszawa Gdanska®

Zgierz — £0dzZ Fabryczna — Tomaszoéw
Mazowiecki — Drzewica — Radom Gtéwny

Lodz Kaliska — £.6dz Widzew — Tomaszow
Mazowiecki — Opoczno Potudniowe —
Wioszczowa Pétnoc — Kielce Glowne™

Zgierz — L.6dz Fabryczna — Tomaszow
Mazowiecki — Opoczno — Skarzysko-Kamienna
Pabianice — L.6dZ Fabryczna — Koluszki —
Radomsko — Czestochowa

Chorzew Siemkowice — Czestochowa lub
Czestochowa — Chorzew Siemkowice — Zdunska
Wola — Poddgbice — Koto

Chorzew Siemkowice — Tarnowskie Gory —
Katowice lub Koto — Poddgbice — Chorzew
Siemkowice — Zdunska Wola — Tarnowskie Goéry —
Katowice

Wielun Dabrowa — Krzepice — Tarnowskie Gory —
Katowice

Lodz Widzew — L6dz Kaliska — Zdunska Wola —
Chorzew Siemkowice — Wielun — Kepno lub Ruda
Wielunska — Wielun — Wieruszéw — Kepno —
Wroctaw Gtowny™

(Lodz Widzew —) — Sieradz — Kalisz — Ostrow
Wielkopolski — Poznan Gtowny

Czestochowa — Chorzew Siemkowice — Zdunska
Wola — Poddgbice — Koto lub Katowice —
Tarnowskie Gory — Chorzew Siemkowice —
Zdunska Wola — Poddgbice — Koto

Tarndéw — Rzeszo6w Gloéwny— Przemysl Glowny —
Medyka lub Oswigcim — Trzebinia — Krakow
Gltowny — Tarnéw ( — Debica)

Krakéw Gloéwny — Nowy Sacz — Gorlice — Jasto
lub Gorlice — Jasto — Rzeszow Gtowny

(Kielce Gtowne —) — Sedziszoé6w — Krakow
Gléwny — Skawina — O$wiecim lub

(Sedziszow — ) —Miechéw — Krakow Glowny —
Skawina — Wadowice — Bielsko-Biata Gtéwna lub
Katowice — Olkusz — Sedziszow — Kielce Gtowne
Katowice — Stawkow — Olkusz — Sedziszow —
Kielce Gtowne lub Olkusz — Sosnowiec
Potudniowy — Katowice — Gliwice — Pyskowice
Miasto”

10)
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matopolskie

mazowieckie

Bukowno — Jaworzno
Szczakowa lub
Bukowo — Trzebinia

Trzebinia — Jaworzno
Szczakowa

Os$wiecim —
Czechowice-
-Dziedzice

Os$wigcim — Nowy
Bierun

Andrychow — Bielsko-
-Biata

Sucha Beskidzka —
Zywiec

Matkinia — Czyzew
Ostroteka — Sniadowo

Chorzele — Wielbark
Mtawa — Dzialdowo

Sierpc — Rypin
Sierpc — Skepe
Ptock — Kutno

Sochaczew — Lowicz

Zyrardow —
Skierniewice

Mszczondw —
Skierniewice
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Wolbrom — Olkusz — Krakow Glowny — Nowy
Sacz — Krynica Zdréj”> 19 1D- 13 Tub Olkusz —
Jaworzno Sosina — Trzebinia'" ®) lub Olkusz —
Jaworzno Szczakowa — Katowice — Mikotow —
Orzesze Jaskowice”

Czgstochowa — Jaworzno Szczakowa — Krakow
Glowny — Rabka Zdréj — Zakopane”: ') lub
Wodzistaw Slaski — Katowice — Krakow Glowny —
Tarn6w” lub Raciborz — Katowice — Krakow
Glowny — Tarnéw” lub Wolbrom — Jaworzno
Sosina — Trzebinia — Krakow Gtéwny — Nowy
Sacz — Krynica Zdr6j”- 19 1D-13) Jub Olkusz —
Jaworzno Sosina — Trzebinia!!: 1%

Tarn6w — Krakow Glowny — Trzebinia —
Oswiecim — Czechowice-Dziedzice — Bielsko-
-Biata Gtowna lub (Dg¢bica — )Tarnéw — Krakow
Glowny — Trzebinia — Oswiecim — Czechowice-
-Dziedzice

Oswigcim — Katowice — Tarnowskie Gory —
Kluczbork lub Oswigcim — Tychy Lodowisko —
Tychy — Katowice”

(Sedziszow — ) Miechow — Krakow Glowny —
Wadowice — Andrychéw — Bielsko-Biata Glowna
Zywiec — Sucha Beskidzka — Skawina — Krakow
Gléwny lub Katowice — Bielsko-Biata Gtéwna —
Zywiec — Sucha Beskidzka — Nowy Targ —
Zakopane - 1%

Czyzew — Matkinia — Warszawa Zachodnia® lub
Malkinia — Czyzew — Bialystok

Ostroteka — Lomza — Lapy — Biatystok
Ostroteka — Szczytno — Olsztyn Glowny

(RE) Skarzysko-Kamienna — Radom Gléwny —
Warszawa Gdanska — Ciechanéw — Dziatdowo”)
lub Pilawa — Gora Kalwaria — Warszawa Gdanska —
Ciechanow — Dzialdowo

(Ptock —) Sierpc — Rypin — Brodnica

Ptock — Sierpc — Skepe — Torun Glowny

Plock — Kutno — £.6dZ Widzew lub Ptock —
Kutno — Warszawa Zachodnia — Siedlce —
Eukow?

Ptock — Kutno — Warszawa Zachodnia — Siedlce —
Eukéw?” lub Lowicz Gtowny — Warszawa
Srédmiescie — Siedlce

Skierniewice — Warszawa Zachodnia — Pilawa —
Deblin? lub Skierniewice — Warszawa
Srédmiescie — Otwock — Celestynow
Skierniewice — Mszczondéw — Piaseczno —
Warszawa Gdanska®
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opolskie

Radom — Drzewica

Radom — Skarzysko-
-Kamienna

Pionki — Deblin

Pilawa — Deblin

Pilawa — Lukow

Siedlce — Lukow

Siedlce — Siemiatycze

Paczkow — Kamieniec
Zabkowicki
Brzeg — Otawa

Kartowice — Jelcz-
-Laskowice
Namystow — Bierutow

Kluczbork — .¢ka
Opatowska

Kluczbork — Lubliniec

Krzepice — Wielun
Fosowskie — Lubliniec

Zawadzkie —
Tarnowskie Gory”
Strzelce Opolskie —
Gliwice
Kedzierzyn-Kozle —
Gliwice
Kedzierzyn-Kozle —
Kuznia Raciborska

Raciborz — Baborow
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Radom Gtowny — Drzewica — Tomaszoéw
Mazowiecki — £.6dz Fabryczna — Zgierz
Skarzysko-Kamienna — Radom Glowny —
Warszawa Gdanska — Ciechanéw — Dziatdowo”)
lub Radom Gléwny — Skarzysko-Kamienna —
Kielce Gtéwne

Radom Gtowny — Pionki — Deblin lub Kozienice —
Bakowiec — Deblin!®

Deblin — Pilawa — Warszawa Zachodnia —
Skierniewice” lub Deblin — Pilawa — Otwock —
Warszawa Srodmiescie — Zyrardow

Fukéw — Pilawa — Warszawa Srodmiescie —
Zyrardow lub Pilawa — Eukow — Terespol
Sokotoéw Podlaski — Siedlce — Lukow lub Siedlce —
Lukéw — Parczew — Lublin Gtéwny® lub Ptock —
Kutno — Warszawa Zachodnia — Siedlce — Lukoéw”
Siedlce — Siemiatycze — Czeremcha — Hajnéwka
Kedzierzyn-Kozle — Nysa — Kamieniec
Zabkowicki — Legnica

Brzeg — Wroctaw Glowny lub Opole Gtowne —
Brzeg — Wroctaw Gtowny lub Rybnik —
Kedzierzyn-Kozle — Opole Gtowne — Brzeg —
Wroctaw Gtéwny” lub Racibérz — Kedzierzyn-
-Kozle — Opole Gtéwne — Brzeg — Wroctaw
Glowny”

Opole Gtowne — Jelcz-Laskowice

(Kluczbork — ) Namystéw — Olesnica — Wroctaw
Gloéwny

Kluczbork — Kepno — Ostrow Wielkopolski —
Poznan Gléwny lub Opole Gtowne — Kluczbork —
Kepno

Kluczbork — Lubliniec — Bytom — Katowice —
Os$wiecim

Wielun Dabrowa — Krzepice — Bytom — Katowice
Opole Gtéwne — Fosowskie — Lubliniec —
Czestochowa

Opole Gtowne — Zawadzkie — Tarnowskie Gory —
Pyrzowice Lotnisko®

Opole Gtowne — Strzelce Opolskie — Gliwice

Kedzierzyn-Kozle — Gliwice lub Kedzierzyn-
-Kozle — Gliwice — Zabrze Potnocne — Bytom
Raciborz — Kedzierzyn-Kozle — Opole Gtowne lub
Wroctaw Glowny — Opole Gtowne — Kedzierzyn-
-Kozle — Rybnik” lub Wroctaw Gtéwny — Opole
Glowne — Kedzierzyn-Kozle — Racibérz”

Nysa — Ractawice Slaskie — Racibérz
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podkarpackie

podlaskie

pomorskie

Debica — Tarnéw

Jasto — Biecz

Chmieléw — Staszow

Tarnobrzeg —
Sandomierz

Stalowa Wola
Rozwaddoéw — Krasnik

Stalowa Wola
Potudnie — Bilgoraj
Jarostaw — Hrebenne

Czyzew — Malkinia

Siemiatycze — Siedlce
Sniadowo — Ostroteka
Grajewo — Etk
Malbork — Elblag

Malbork — Itawa
Kwidzyn — Grudziadz

Sme¢towo — Twarda
Gora

Czersk — Szlachta
Chojnice — Tuchola
Chojnice — Sepdlno
Krajenskie?

Chojnice — Ztotow
Chojnice — Szczecinek

Miastko — Szczecinek
Stupsk — Stawno
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Medyka — Przemysl Gtéwny — Rzeszow Gltowny —
Debica — Tarnéw lub (Dg¢bica — ) Tarnow —
Krakéw Gléwny — Trzebinia — Oswigcim —
Czechowice-Dziedzice

Rzeszow Gtowny — Jasto — Gorlice lub Jasto —
Gorlice — Nowy Sacz — Krakow Gtowny'?
Tarnobrzeg — Staszow — Kielce Glowne

Rzeszow Gtowny — Kolbuszowa — Tarnobrzeg —
Sandomierz

Stalowa Wola Potudnie — Stalowa Wola
Rozwaddéw — Krasnik — Lublin Gtowny —
Eeczna'®

Stalowa Wola Rozwadow — Stalowa Wola
Potudnie — Bilgoraj — Zamos¢ Wschodni

Jarostaw — Horyniec Zdr6j — Hrebenne — Zamo$¢ —
Hrubieszow Miasto

Czyzew — Matkinia — Warszawa Zachodnia® lub
Biatystok — Czyzew — Malkinia

Hajnéwka — Czeremcha — Siemiatycze — Siedlce
Biatystok — Lapy — Lomza — Ostroleka

Biatystok — Grajewo — Etk

(Kotobrzeg — ) Stupsk — Gdansk Gtowny —
Malbork — Elblag” lub Leba — Lebork — Gdansk
Gtowny — Malbork — Elblag lub Leba —
Choczewo — Gdansk Gtéwny — Malbork — Elblag
Malbork — Prabuty — Itawa Gléwna

Malbork — Kwidzyn — Grudziadz lub

Miastko — Bytow — KoS$cierzyna — Gdansk
Glowny — Malbork — Kwidzyn ( — Grudziadz)®”
Ustka Uroczysko — Stupsk — Gdynia Gtowna —
Tczew — Laskowice Pomorskie — Bydgoszcz
Gtoéwna lub Ustka Uroczysko — Stupsk — Gdynia
Gtowna — Tczew — Laskowice Pomorskie

Czersk — Szlachta — Tlen — Laskowice Pomorskie
Chojnice — Tuchola — Bydgoszcz Gtowna
Chojnice — Sepdlno Krajenskie — Nakto nad
Notecig — Kcynia®

Chojnice — Pita Gtéwna

Chojnice — Szczecinek — Miastko — Stupsk lub
(Szczecinek — ) Chojnice — Gdynia Gtéwna”
Chojnice — Szczecinek — Miastko — Stupsk

Stupsk — Koszalin — Swidwin — Stargard —
Szczecin Gtéwny — Police” lub Stupsk — Stawno —
Dartowo lub Elblag — Stupsk — Stawno — Koszalin
(— Kotobrzeg)” lub Stupsk — Stawno — Koszalin —
Kotobrzeg
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slaskie

Stawkow — Bukowno

Trzebinia — Bukowno
lub Jaworzno
Szczakowa —
Bukowno

Jaworzno
Szczakowa —
Trzebinia

Czechowice-
-Dziedzice —
Oswiecim

Nowy Bierun —
Oswiecim

Bielsko-Biata —
Andrychéw
Zywiec — Sucha
Beskidzka

Koniecpol —
Wloszczowa
Czestochowa —
Radomsko
Czestochowa —
Chorzew Siemkowice

Herby Nowe —
Chorzew Siemkowice

Krzepice — Wielun
Lubliniec — Fosowskie

Tarnowskie Gory —
Zawadzkie?

Gliwice — Strzelce
Opolskie

Gliwice — Kedzierzyn-
-Kozle

— 166 —

Kielce Gtowne — Sedziszow — Olkusz — Katowice
lub Olkusz — Sosnowiec Potudniowy — Katowice —
Gliwice — Pyskowice Miasto”)

Wolbrom — Olkusz — Krakéw Gtowny — Nowy
Sacz — Krynica Zdr6j” 19 1D-13) Jub Trzebinia —
Jaworzno Sosina — Olkusz!"- ') lub Orzesze
Jaskowice — Mikotow — Katowice — Jaworzno
Szczakowa — Olkusz”

Czestochowa — Jaworzno Szczakowa — Krakow
Glowny — Rabka Zdréj — Zakopane”: ¥ lub
Wodzistaw Slaski — Katowice — Krakéw Glowny —
Tarn6w” lub Raciborz — Katowice — Krakow
Glowny — Tarnow” lub Wolbrom — Olkusz —
Krakow Gléwny — Nowy Sacz — Krynica

Zdrj?» 10 10, 13)

Bielsko-Biata Gtowna — Czechowice-Dziedzice —
Os$wigcim — Trzebinia — Krakow Glowny —
Tarnéw?” lub Czechowice-Dziedzice — O$wigcim —
Trzebinia — Krakéw Gtowny — Tarnow (— Debica)
Kluczbork — Tarnowskie Gory — Katowice —
Oswiecim lub Katowice — Tychy — Tychy
Lodowisko — O$wiecim”

Bielsko-Biata Gtowna — Wadowice — Krakow
Glowny — Miechéw ( — Sedziszow)

Zywiec — Sucha Beskidzka — Skawina — Krakéw
Gtowny lub Zakopane — Nowy Targ — Sucha
Beskidzka — Zywiec — Bielsko-Biata Gtéwna —
Katowice'?

Czestochowa — Wioszczowa Péinoc — Kielce
Gltowne

Czestochowa — Radomsko — £.6dZ Fabryczna —
Pabianice

Czestochowa — Chorzew Siemkowice lub
Czestochowa — Chorzew Siemkowice — Zdunska
Wola — Poddebice — Koto

Katowice — Tarnowskie Gory — Chorzew
Siemkowice lub Katowice — Tarnowskie Gory —
Chorzew Siemkowice — Zdunska Wola —
Poddgbice — Koto

Katowice — Tarnowskie Gory — Krzepice —
Wielun Dabrowa

Czestochowa — Lubliniec — Fosowskie — Opole
Gltowne

Pyrzowice Lotnisko — Tarnowskie Gory —
Zawadzkie — Opole Glowne®

Gliwice — Strzelce Opolskie — Opole Gtowne

Bytom — Zabrze Péinocne — Gliwice — Kedzierzyn-
-KoZle lub Gliwice — Kedzierzyn-Kozle
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swietokrzyskie

warminsko-
-mazurskie

wielkopolskie

Kuznia Raciborska —
Kedzierzyn-Kozle

Raciborz — Baborow
Sedziszow — Koztow

Staszow — Chmielow
Sandomierz —
Tarnobrzeg

Skarzysko-Kamienna —
Radom

Konskie — Opoczno

Wiloszczowa Pdnoc —
Opoczno Potudnie

Wloszczowa —
Koniecpol

Etk — Grajewo
Wielbark — Chorzele
Dzialdowo — Mlawa

Dziatdowo —
Brodnica®

Itawa — Jabtonowo
Pomorskie

Itawa — Malbork
Elblag — Malbork

Gniezno — Mogilno

Wagrowiec — Kcynia

- 167 -

Raciborz — Kedzierzyn-Kozle — Opole Gtoéwne lub
Rybnik — Kedzierzyn-Kozle — Opole Glowne —
Wroctaw Gtowny? lub Racibérz — Kedzierzyn-
-Kozle — Opole Gtéwne — Wroctaw Gtowny”
Racibérz — Ractawice Slaskie — Nysa

(Kielce Gtowne — ) Sedziszow — Krakow Glowny —
Skawina — O$wiecim lub (Se¢dziszow — )
Miechow — Krakow Gtéwny — Skawina —
Wadowice — Bielsko-Biata Gtéwna lub Kielce
Gtowne — Sedziszow — Olkusz — Katowice
Kielce Gtowne — Staszéw — Tarnobrzeg
Sandomierz — Tarnobrzeg — Kolbuszowa —
Rzeszow Gtowny

Skarzysko-Kamienna — Radom Gléwny —
Warszawa Gdanska — Ciechanéw — Dziatdowo”)
lub Kielce Gtéwne — Skarzysko-Kamienna —
Radom Gtowny

Skarzysko-Kamienna — Opoczno — Tomaszow
Mazowiecki — £.6dz Fabryczna — Zgierz

Kielce Gtoéwne — Wloszczowa Poinoc — Opoczno
Potudnie — Tomaszéw Mazowiecki — L.6dz
Widzew — Lodz Kaliska®

Kielce Gtéwne — Wloszczowa Poinoc —
Czestochowa

Etk — Grajewo — Biatystok

Olsztyn Gtowny — Szczytno — Ostrotgka

(RE) Dziatdowo — Ciechanoéw — Warszawa
Gdanska — Radom Gtéwny — Skarzysko-
-Kamienna® lub Dziatdowo — Ciechanéw —
Warszawa Gdanska — Gora Kalwaria — Pilawa
Dziatldowo — Brodnica — Jablonowo Pomorskie —
Grudziadz — Laskowice Pomorskie®

Olsztyn Glowny — Ifawa Glowna — Jablonowo
Pomorskie — Torun Gtéwny — Bydgoszcz Gtowna
lub Olsztyn Gtowny — Itawa Gtoéwna — Jablonowo
Pomorskie

Itawa Gtéwna — Prabuty — Malbork

Elblag — Malbork — Gdansk Gtowny — Stupsk ( —
Kotobrzeg)® lub Elblgg — Malbork — Gdansk
Glowny — Lebork — Leba lub Elblagg — Malbork —
Gdansk Gtéwny — Choczewo — Leba

Poznan Gléwny — Gniezno — Inowroctaw —
Bydgoszcz Gléwna lub Poznan Gtowny —
Gniezno — Inowroctaw — Torun Wschodni
Poznan Gtéwny — Czerwonak — Wagrowiec —
Kcynia — Szubin — Bydgoszcz Gtéwna —
Bydgoszcz Fordon
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Pita — Nakto nad
Notecia

Koto — Kutno
Babiak — Piotrkow
Kujawski

Dabie nad Nerem —
Poddebice

Kalisz — Sieradz

Kepno — Wieruszow

L¢ka Opatowska —
Kluczbork

Kepno — Sycow

So$nie Ostrowskie —
Migdzyborz Sycowski
Zduny — Milicz
Rawicz — Zmigréd

Leszno — Wschowa
Zbaszyn — Zbaszynek

Migdzychod —
Wierzbno

Krzyz — Nowe
Drezdenko

Krzyz — Dobiegniew —
Choszczno

Pita — Walcz

Pita — Szczecinek
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Kotobrzeg — Pita Gtowna — Nakto nad Notecig —
Bydgoszcz Gléwna ( — Bydgoszcz Fordon) lub
Kotobrzeg — Pita Gtowna — Nakto nad Notecig —
Bydgoszcz Gtéwna (— Torun Gléwny —
Ciechocinek) lub Pita Gtéwna — Nakto nad
Notecig — Bydgoszcz Gtoéwna — Bydgoszcz
Fordon

Poznan Gtéwny — Konin — Koto — Kutno

Koto — Babiak — Inowroctaw

Czestochowa — Chorzew Siemkowice — Zdunska
Wola — Poddebice — Koto lub Katowice —
Tarnowskie Gory — Chorzew Siemkowice —
Zdunska Wola — Poddgbice — Koto

Poznan Gléwny — Ostréw Wielkopolski — Kalisz —
Sieradz (— £6dz Widzew)

Wroctaw Gléwny — Kepno — Wieruszow —
Wielun — Ruda Wielunska® lub Kepno — Wielun —
Chorzew Siemkowice — Zdunska Wola — £odz
Kaliska — £.6dz Widzew

Poznan Gléwny — Ostréw Wielkopolski — Kepno —
Kluczbork lub Kepno — Kluczbork — Opole
Gléwne

Ruda Wielunska — Wielun — Kgpno — Wroctaw
Gtowny?

Ostrow Wielkopolski — Olesnica — Wroctaw
Gloéwny

Krotoszyn — Milicz — Wroctaw Gtowny

Leszno — Rawicz — Zmigrod — Wroctaw Glowny
lub Goéra Slaska — Rawicz — Zmigrod — Wroctaw
Gloéwny

Leszno — Wschowa — Glogow

Poznan Gléwny — Zbaszyn — Zbaszynek —
Swiebodzin lub Poznan Gtowny — Zbgszyn —
Zbaszynek — Zielona Gora Gléwna lub Leszno —
Wolsztyn — Zbaszyn — Zbaszynek

Poznan Gléwny — Miedzychod — Wierzbno —
Gorzow Wielkopolski Strefa'®) lub Miedzychod —
Wierzbno — Miedzyrzecz ( — Rzepin®)

Pita Gléwna — Krzyz — Gorzow Wielkopolski lub
Krzyz — Gorzéw Wielkopolski

Krzyz — Choszczno — Szczecin Glowny

Pita Gtowna — Watcz Radun — Kalisz Pomorski —
Szczecin Gtowny lub Pita Gtowna — Walcz Radun
Poznan Gléwny — Rogozno Wielkopolskie — Pita
Gtowna — Szczecinek — Kotobrzeg lub
(Ciechocinek — Torun Gtowny — ) Bydgoszcz
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Gléwna — Pita Gléwna — Szczecinek — Kotobrzeg
lub (Bydgoszcz Fordon — ) Bydgoszcz Gtowna —
Pita Gtowna — Szczecinek — Kotobrzeg

Ztotow — Chojnice Pita Gléwna — Chojnice
zachodnio-  Chojna — Kostrzyn Szczecin Niebuszewo — Szczecin Glowny —
pomorskie Chojna — Kostrzyn ( — Gorzéw Wielkopolski®)

lub Szczecin Niebuszewo — Szczecin Gtowny —
Chojna — Kostrzyn — Zielona Goéra Gtéwna

Debno Lubuskie — Debno Lubuskie — Kostrzyn®

Kostrzyn?

Choszczno — Szczecin Gtowny — Stargard — Choszczno — Krzyz

Dobiegniew — Krzyz

Walcz — Pita Szczecin Gtowny — Kalisz Pomorski — Walcz
Radun — Pita Gléwna lub Walcz Radun — Pita
Gtoéwna

Szczecinek — Pita Kolobrzeg — Szczecinek — Pita Gloéwna — Poznan

Gltowny lub Kotobrzeg — Szczecinek — Pita
Gtowna — Bydgoszcz Gtéwna (— Bydgoszez
Fordon) lub Kotobrzeg — Szczecinek — Pita
Gtowna — Bydgoszcz Gtéwna (— Torun Gléwny —
Ciechocinek)

Szczecinek — Chojnice  (Szczecinek — ) Chojnice — Gdansk Gtowny —
Gdynia Gtéwna® lub Stupsk — Miastko —
Szczecinek — Chojnice

Szczecinek — Miastko  Chojnice — Szczecinek — Miastko — Stupsk

Stawno — Stupsk Police — Szczecin Glowny — Stargard — Swidwin —
Koszalin — Stupsk” lub Dartowo — Stawno —
Stupsk lub Kotobrzeg — Koszalin — Stawno —
Stupsk lub (Kotobrzeg — ) Stupsk — Gdynia
Glowna — Gdansk Gtéwny — Malbork — Elblag”

OBJASNIENIA:

D Rekomendowane linie komunikacyjne pomiedzy wojewddztwami (m.in. ustalane w ramach konsultacji
Horyzontalnego Rozktadu Jazdy z wojewodzkimi organizatorami przewozow).

Odcinek linii planowany do reaktywacji (bez wskazania terminu).

Rekomendowana linia komunikacyjna do uruchomienia w przypadku wznowienia przewozéw na
wskazanym odcinku lub po przeprowadzeniu inwestycji infrastrukturalnej umozliwiajacej prowadzenie
ruchu.

Rekomendowana linia komunikacyjna do uruchomienia w przypadku wznowienia przewozow na odcinku
Brodnica — Dziatdowo.

Uruchomienie linii jest uzaleznione od oferty przewozowej dalekobieznej (od czestotliwosci).

Po wybudowaniu linii KDP.

Uruchomienie linii nastapi po wdrozeniu projektu kolei metropolitalnej Goérnoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii (GZM).

Rekomendowana linia komunikacyjna do uruchomienia na odcinku Zawadzkie — Tarnowskie Géry po
wznowieniu przewozow na wskazanym odcinku.

Pociagi przyspieszone na czgséci lub catosci trasy.

Po otwarciu linii Podl¢ze — Piekietko przetrasowanie linii na niniejszy odcinek.

Linia komunikacyjna organizowana przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Malopolskiego (UMWM).
Linia komunikacyjna sezonowa.

Ostateczne trasowanie i relacja sg uzaleznione od realizacji projektu Kolej+.

2)
3)

5)
6)
7

8)

9)

10)
11)
12)
13)
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8.2. Rekomendacje w zakresie lokalnej integracji taryfowo-

-rozktadowej

W polskiej sieci kolejowej znajduja si¢ odcinki, na ktorych planuje si¢ uruchomienie
niewielkiej liczby potaczen migdzywojewddzkich (np. 2 lub 4 pary pociggéw dobowo) przy
jednocze$nie ograniczonej lub nieregularnej regionalnej ofercie przewozowej. W efekcie cata
oferta na niektorych ciggach komunikacyjnych moze sta¢ si¢ rozdrobniona, a w przypadku
niektorych kursow mogloby dochodzi¢ do ich dublowania. Problem stanowi takze
zréznicowanie systemow taryfowych, zwlaszcza dla posiadaczy biletéw okresowych,

ograniczajace dostep do potaczen.

Pozadane jest zatem wypracowanie mechanizmow lokalnej integracji taryfowo-
-rozktadowej pociggdéw roznych organizatorow, umozliwiajgce wzbogacenie ich oferty
przewozowej bez uruchamiania dodatkowych kursow. Na wskazanych odcinkach powinna ona
obejmowac koordynacj¢ rozktadu jazdy w celu uzyskania wspolnego cyklu tych potaczen,
a takze wprowadzenie co najmniej wzajemnego honorowania biletow albo wspolnej taryfy
przewozowej (cennika). W okre§lonych przypadkach powinno by¢ mozliwe takze
wprowadzenie dodatkowych postojéw handlowych na wniosek organizatora wojewodzkiego.
Dzigki temu linie miedzywojewodzkie mogltyby w sposob systemowy pehi¢ takze funkcje

regionalng.

Wdrozenie tej rekomendacji wymaga wspoldziatania organizatoréw przewozow
miedzywojewddzkich 1 wojewddzkich, ktére powinno by¢ wprowadzone np. przez zawieranie
stosownych porozumien. Zapisy tych porozumien powinny by¢ nastepnie uwzgledniane
w przygotowywanych postepowaniach przetargowych na wybor operatora oraz odzwierciedlone

w zapisach uméw PSC.

Wykaz odcinkéw rekomendowanych do objecia lokalng integracjg taryfowo-rozktadowa
zawieraja Tabela 23 oraz Rys. 40. Zostaly one zidentyfikowane podczas konsultacji
z organizatorami transportu w ramach projektu Horyzontalny Rozklad Jazdy. Nalezy
podkresli¢, ze ponizszy katalog nie jest zamknigty, tzn. dopuszcza si¢ jego rozszerzenie, jezeli
zostanie zdiagnozowana taka potrzeba i dojdzie do porozumienia organizatorow lub rezygnacje

z poszczegblnych odcinkow, gdy taka potrzeba wygasnie.
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Tabela 23. Rekomendowane odcinki do objecia lokalng integracjg taryfowo-rozktadowa

Wojewodztwo

Rekomendowane odcinki do objecia
lokalng integracja taryfowo-rozktadowa

dolnoslaskie

Legnica — Zgorzelec — Gorlitz oraz Strzelin — Ktodzko Miasto! oraz
Jaworzyna Slaska — Walbrzych Miasto — Jelenia Géra" oraz Jelenia
Gora — Wegliniec — Zagan oraz Jaworzyna Slaska — Swidnica Miasto —
Kamieniec Zabkowicki — Nysa oraz Legnica — Zagan — Zary — Cottbus
Hauptbahnhof

kujawsko-
-pomorskie

Malbork — Kwidzyn — Grudziadz oraz Grudzigdz — Brodnica — Rypin —
Sierpc

lubelskie

Lubin Gtéwny — Zamo$¢ — Hrubieszéw Miasto oraz Izbica — Betzec —
Hrebenne oraz Bilgoraj — Zwierzyniec oraz Lublin Gtéwny —
Parczew — Lukow oraz Swidnik Miasto — Chelm

lubuskie

Zielona Gora Glowna — Zbaszynek oraz Legnica — Zagan — Zary —
Cottbus Hauptbahnhof oraz Gorzéw Wielkopolski — Miedzyrzecz —
Zbaszynek lub Skwierzyna — Migdzychod oraz Zagah — Wegliniec

todzkie

Klobuck — Chorzew Siemkowice — Zdunska Wola — Poddgbice —
Dabie nad Nerem oraz Kutno — Plock

malopolskie

Gdéw — Limanowa — Nowy Sacz — Stroze — Jasto?:?) oraz Zywiec —
Sucha Beskidzka — Zakopane oraz Sedziszow — Olkusz — Stawkow
oraz Tarnéw — Gorlice Zagoérzany

mazowieckie

Thuszez — Ostroteka — Lomza® oraz Siedlce — Czeremcha® oraz
Ostroteka — Wielbark — Szczytno oraz Kutno — Ptock — Sierpc — Rypin
oraz Sierpc — Nasielsk®

opolskie

Kedzierzyn-Kozle — Rybnik oraz Kedzierzyn-Kozle — Nysa —
Kamieniec Zabkowicki oraz Kluczbork — Lubliniec oraz Kedzierzyn-
-Kozle — Raciborz — Chatupki

podkarpackie

Strzyzoéw nad Wistokiem — Jasto — Krosno — Sanok — Zagorz —
Ustrzyki Dolne® oraz Jasto — Gorlice Zagorzany oraz Stalowa Wola
Rozwadéw — Bitgoraj oraz Lezajsk — Stalowa Wola Potudnie oraz
Staszow — Tarnobrzeg — Stalowa Wola Rozwadow

podlaskie

Bialystok — Sokotka — Suwatki oraz Biatystok — Lomza — Ostroteka
oraz Biatystok — Hajnowka — Czeremcha oraz Czeremcha — Siedlce
oraz Bialystok — Etk

pomorskie

Zukowo — Koscierzyna — Wierzchucin® oraz Tczew — Malbork —
Kwidzyn — Grudzigdz® oraz Tczew — Starogard Gdanski — Chojnice —
Pita Gtéwna oraz Tczew — Starogard Gdanski — Chojnice — Szczecinek®

slaskie

Stawkéw — Bukowno”) oraz Tarnowskie Gory — Chorzew

Siemkowice” oraz Kedzierzyn-Kozle — Rybnik — Bielsko-Biata
Glowna oraz Bielsko-Biata Gtéwna — Zywiec — Sucha Beskidzka oraz
Bielsko-Biata Gtowna — Cieszyn oraz Lubliniec — Kluczbork oraz
Kedzierzyn-Kozle — Raciborz — Chatupki oraz Rybnik — Wodzistaw
Slaski — Chatupki

swietokrzyskie

Kielce Gtowne — Staszéw — Tarnobrzeg oraz Sedziszow — Tunel —
Olkusz — Stawkoéw




Dziennik Ustaw —-173 - Poz. 1341

-172 -
warminsko- Olsztyn Glowny — Gizycko — Etk oraz Olsztyn Glowny — Szczytno —
-mazurskie Wielbark — Ostrofeka oraz Etk — Biatystok

Pita Gtéwna — Walcz oraz Szamotuty — Miedzychdd — Skwierzyna®

wielkopolskie oraz Pita Glowna — Ziotow — Chojnice

Pita Gtéwna — Watcz — Kalisz Pomorski — Stargard” oraz Goleniow” —
zachodniopomorskie |Swinoujscie oraz Stargard” — Drawsko Pomorskie — Szczecinek oraz
Szczecinek — Chojnice

OBJASNIENIA:

D" Dla stacji z tego odcinka jest mozliwa sprzedaz biletow w relacji do Wroctawia.

2 Po realizacji projektu Budowa nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc — Limanowa i Szczyrzyc —
Mszana Dolna oraz modernizacji istniejacej linii kolejowej 104 Chabdéwka — Nowy Sacz.

Dla stacji z tego odcinka jest rekomendowana integracja taryfowa w relacjach z i do Krakowa.

Dla stacji z tego odcinka jest rekomendowana integracja taryfowa w relacjach z i do Warszawy.

Dla stacji z tego odcinka jest rekomendowana integracja taryfowa w relacjach z i do Rzeszowa.

Dla stacji z tego odcinka jest rekomendowana integracja taryfowa w relacjach z i do Gdanska, Gdyni
i Sopotu.

Dla stacji z tego odcinka jest rekomendowana integracja taryfowa w relacjach z i do odcinkéw Tarnowskie
Gory — Katowice oraz Stawkow — Katowice.

Dla stacji z tego odcinka jest rekomendowana integracja taryfowa w relacjach z i do Poznania.

Dla stacji z tego odcinka jest rekomendowana integracja taryfowa w relacjach z i do Szczecina.

3)
4)
5)
6)

7)

8)
9)

ﬁekomepdowine od:int(i d? objecia

ja tary L]

Rys. 40. Odcinki rekomendowane do objecia integracjg taryfowo-rozkltadowa

Zrédto: Opracowanie Port Polska Sp. z 0.0.
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8.3. Rekomendacje w zakresie potgczen dowozowych do krajowego systemu

przewozow miedzywojewodzkich

Wskazane jest, aby dostgp do krajowego systemu miedzywojewoddzkich przewozow
kolejowych byt mozliwy co najmniej z poziomu kazdego miasta powiatowego bezposrednio
lub z maksymalnie jedng przesiadka. Systemem tym nalezy obja¢ rowniez w miare mozliwosci
inne miejscowosci istotne dla obstugi w ramach sieci potgczen migdzywojewodzkich z uwagi
na potencjalny lub rzeczywisty zakres generowanych przemieszczen w relacjach
migdzywojewddzkich. W sytuacji gdy realizacja bezposrednich potaczen nie jest mozliwa,

rekomenduje si¢ zapewnienie dostgpu za posrednictwem potaczen dowozowych.

W przypadku dowozowych potaczen kolejowych i autobusowych istotne jest zapewnienie
optymalnego czasu na przesiadke oraz dworca (wezta przesiadkowego) z odpowiednimi
warunkami do oczekiwania. Pozadane jest ponadto, aby minimalna czgstotliwos¢ kursowania
byta dopasowana do rozktadu jazdy pociggéw organizowanych przez Ministra. W niektorych
przypadkach zapewnienie skomunikowania z dalekobiezng linia komunikacyjng w obu
kierunkach moze wymagac¢ zwigkszenia cze¢stotliwosci potaczenia dowozowego wzgledem
czestotliwosci danej linii komunikacyjnej. Istotne jest rowniez zachowanie odpowiedniego
czasu przejazdu, aby czas catej podrézy realizowanej z przesiadkg r6znymi srodkami transportu
byt atrakcyjny. Pozadane jest, aby linie dowozowe pelnily takze inne funkcje w systemie
transportowym (szczegdlnie w przypadku transportu autobusowego). Z tego powodu powinny
by¢ one organizowane przez jednostki samorzadu terytorialnego, dysponujace najlepsza

wiedza w zakresie potrzeb transportowych spotecznosci lokalnych.

Dla osrodkéw administracyjnych i gospodarczych w randze siedzib gmin i powiatow,
przez ktore przebiegajg linie kolejowe o przeswicie mniejszym niz 1435 mm, rekomenduje si¢
rozwazenie mozliwosci wykorzystania tych linii do realizacji zadan w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci jako uzupetiajgcych system transportu kolejowego.
W wielu przypadkach parametry przewozowe i zdolnos¢ przepustowa tych linii moga
umozliwi¢ ich wykorzystanie do realizacji funkcji transportowych zblizonych do linii

lokalnych, z uwzglednieniem uwarunkowan technicznych i lokalnych.

W przypadku miast powiatowych, dla ktérych rekomenduje si¢ zapewnienie dostepu do
krajowego systemu przewozow kolejowych za pomocg transportu drogowego, nalezy dazy¢ do
zapewnienia odpowiedniej oferty przewozoéw autobusowych, w tym ich wtasciwej organizacji

i finansowania w ramach publicznego transportu zbiorowego. Istotnym problemem jest
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réwniez czgstotliwosé kursowania oraz dni obstugi — nadal w wielu przypadkach poza dniami
roboczymi oferta przewozowa jest minimalna lub nie ma jej wcale. Autobusy wykorzystywane
do realizacji potaczen dowozowych powinny w miar¢ mozliwosci zapewnia¢ komfort
podrozowania 1 funkcjonalnosci porownywalne wzgledem regionalnego transportu
kolejowego, co wplywa na zapewnienie obstugi osob z ograniczong mobilnoscia czy tez

przewozu rowerow i wiekszego bagazu.

W przypadku wielu miast powiatowych osiggnigcie samej tylko integracji rozktadowe;j
byloby znaczacym usprawnieniem systemu transportowego. W przypadku polaczen
autobusowych bariera w procesach integracyjnych jest zrdéznicowanie wymiaréw ulg
ustawowych. Docelowo jest pozadane ich ujednolicenie; roznice nie powinny wstrzymywac
dziatan mozliwych do podjecia w obecnym stanie prawnym. Mozliwe jest bowiem przyjecie
rozwigzan posrednich, takich jak honorowania biletéw na podstawie porozumien migdzy
organizatorami lub operatorami oraz ujednolicanie kanatéw sprzedazy (,,jeden blankiet, dwa
bilety”). Istotna jest rowniez czytelna informacja rozktadowa, w ktérej w przystepny sposob

powinny by¢ opisane warunki taryfowe i sposob nabycia biletu.

W aktualnym stanie prawnym nie istnieje mozliwo$¢ dofinansowania potaczen
dowozowych z poziomu centralnego. Mozliwe jest jednak podjecie szeregu dziatan przez
organizatorow przewozOow 1 operatoréw, ktore umozliwityby wdrozenie przynajmniej cz¢$ci
sposrdod powyzszych rozwigzan. Dlatego Minister jako organizator bedzie motywowat
wytonionych operatoréw przewozoéw miedzywojewoddzkich 1 miedzynarodowych do podjecia
inicjatywy ukierunkowanej na wprowadzanie rozwigzan umozliwiajacych stopniowe

wdrazanie potagczen dowozowych.
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