DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 9 kwietnia 2026 r.

Poz. 494

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 5 marca 2026 r.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa
w sprawie szczegélowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych i niektérych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst rozpo-
rzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie szczegdélowych wymagan w stosunku do
stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw (Dz. U. poz. 275), z uwzglednieniem zmiany wprowadzonej roz-
porzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 29 sierpnia 2024 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie szczegodtowych
wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw (Dz. U. poz. 1325).

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje odno$nika nr 2 oraz
§ 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 sierpnia 2024 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie szczegotowych
wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw (Dz. U. poz. 1325), ktére stanowia:

,,2) Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 25 kwietnia 2024 r., pod numerem

2024/0224/PL, zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funk-
cjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597),
ktore wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrze$nia 2015 r. ustanawia-
jaca procedure udzielania informacji w dziedzinie przepisoOw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spote-
czenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).”

,»$ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.”.

Minister Infrastruktury: wz. S. Bukowiec

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).
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Zatacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
z dnia 5 marca 2026 r. (Dz. U. poz. 494)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU I BUDOWNICTWAD

z dnia 10 lutego 2006 .
w sprawie szczegélowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow?

Na podstawie art. 84a ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 22024 r. poz. 1251,
z pozn. zm.Y) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Wymagania ogélne dla stacji kontroli pojazdéw

§ 1. 1. Stacja kontroli pojazdow powinna by¢ oznaczona na zewnatrz, w miejscu widocznym, szyldem barwy niebieskiej
z bialymi napisami, zawierajagcym co najmniej: kod rozpoznawczy, okreslenie rodzaju i godziny otwarcia stacji kontroli
pojazdow.

2. Jezeli stacja kontroli pojazdow znajduje si¢ na zamknigtym terenie, to dojazd do niej powinien by¢ oznaczony w spo-
sob widoczny.

§ 2. Stacja kontroli pojazdéw powinna posiada¢ co najmniej jedno stanowisko kontrolne do wykonywania badan tech-
nicznych pojazdow, zwane dalej ,,stanowiskiem kontrolnym”, oraz stanowisko zewnetrzne do pomiarow akustycznych,
zwane dalej ,,stanowiskiem zewngtrznym”.

§ 2a.Y W przypadku stacji kontroli pojazdow przeprowadzajgcej badania techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do tgczenia z tymi pojazdami stanowisko zewnetrzne moze by¢ wykorzy-
stywane do przeprowadzania badan technicznych pojazdéw, o ktérych mowa w art. 81 ust. 12b ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, jezeli stanowisko zewnetrzne spetnia wymagania, o ktorych mowa w § 17 ust. 2 pkt 2.

§ 3. Jezeli stacja kontroli pojazdéw stanowi czes¢ podmiotu prowadzacego takze inng dziatalno$¢ i nie znajduje si¢
w odrebnym pomieszczeniu, to powinna by¢ na catej dtugosci stanowiska kontrolnego oddzielona do sufitu statg przegroda
budowlang lub trwalg Sciang dziatowa. W przypadku stacji znajdujgcej si¢ w pomieszczeniu wyzszym niz okreslona w § 11
ust. 7, wysoko$¢ statej przegrody budowlanej lub trwatej Sciany dziatowej powinna wynosi¢ co najmniej 2,5 m.

§ 4. Stacja kontroli pojazdow przeprowadzajgca badania techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t
1 powyzej oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami powinna spetnia¢ wymagania dla stacji kontroli
pojazdow przeznaczonych do badan technicznych pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz posiadac
wyposazenie kontrolno-pomiarowe odpowiednio do zakresu wykonywanych badan technicznych oraz badanych pojazdow.

§ 5. 1. Stacja kontroli pojazdow powinna zapewnia¢ mozliwos¢ zaparkowania pojazdow oczekujacych na badanie techniczne.

2. Liczba miejsc do parkowania powinna wynosi¢ co najmniej:
1) 4 miejsca — dla pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t;

2) 2 miejsca — dla pozostatych pojazdow.

D' Na dzien ogtoszenia obwieszczenia w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej dziatem administracji rzgdowej — transport kieruje
Minister Infrastruktury, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).

Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 20 pazdziernika 2005 r., pod numerem 2005/577/PL,
zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktére wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 98/34/WE z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajacg procedure udzielania informacji w zakresie norm i przepisow technicz-
nych (Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998 r., str. 37-48, z p6zn. zm.).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 820, 1006, 1676, 1734, 1843 i 1872 oraz
72026 1. poz. 180.

Dodany przez § 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 sierpnia 2024 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie szczegoto-
wych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow (Dz. U. poz. 1325), ktore weszto w zycie
z dniem 5 wrzes$nia 2024 r.

2)

3)

4)
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§ 6. Wjazd na stanowisko kontrolne powinien mie¢ nawierzchni¢ bitumiczna, betonowa, kostkowa, klinkierowa, z plyt
betonowych Iub kamienno-betonowych, wykonang na dtugosci co najmnie;j:

1) 3,0 m —dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéow o dopuszczalnej masie catko-
witej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do tgczenia z tymi pojazdami;

2) 6,0 m — dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéow o dopuszczalnej masie catko-
witej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami.

§ 7. Wykonujacy badania techniczne pojazdow diagnosta powinien posiada¢ identyfikator osobisty zawierajacy co naj-
mniej imi¢ i nazwisko, zdjecie, kod rozpoznawczy stacji kontroli pojazdoéw oraz numer uprawnienia diagnosty.

§ 8. 1. Na stacji kontroli pojazdow powinny znajdowac sig:
1)  instrukcje obshugi urzadzen i przyrzaddéw stanowigcych wyposazenie stacji, sporzadzone w jezyku polskim;
2) informacje dotyczace kryteriow oceny badanych pojazdow;

3)  obowigzujace przepisy prawne okreslajace wymagania dotyczace warunkow technicznych i badan technicznych pojazdow,
zgodnie z zakresem przeprowadzanych przez dang stacj¢ badan, wedlug wykazu okreslonego w zataczniku nr 1 do
rozporzadzenia;

4)  kopia decyzji w sprawie pozwolenia na uzytkowanie obiektu budowlanego, o ktorej mowa w Prawie budowlanym.

2. Dokumenty oraz pieczatki zwigzane z przeprowadzaniem badan technicznych pojazdéw powinny by¢ zabezpieczone
przed dostepem 0s6b nieuprawnionych.

Rozdziat 2

Stanowisko kontrolne

§ 9. 1. Stanowisko kontrolne powinno znajdowac si¢ w pomieszczeniu stacji kontroli pojazdow, ktérego wymiary i bramy:
wjazdowa i wyjazdowa, z uwzglednieniem § 11, powinny by¢ dostosowane do wielkosci badanych pojazdéw oraz przyczep
przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami.

2. Stanowisko kontrolne, z zastrzezeniem ust. 3, powinno znajdowac si¢ w pomieszczeniu przelotowym zapewniajacym
jeden kierunek ruchu pojazdu.

3. Stanowisko kontrolne moze znajdowac si¢ w pomieszczeniu nieprzelotowym wylacznie na stacji kontroli pojazdoéw
przeprowadzajacej badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, przy czym na stacjach upowaz-
nionych do przeprowadzania badan technicznych przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami dlugo$¢ stanowiska
lub kanatu przegladowego powinna wynosi¢ co najmniej 12 m.

4. Stanowisko kontrolne sktada si¢ z:

1) poziomej powierzchni przeznaczonej bezposrednio do przeprowadzania badan technicznych pojazdéw, zwanej dalej
~fawa pomiarowa”;

2)  powierzchni roboczej;

3) powierzchni pomocniczej mieszczacej urzadzenia i przyrzady;

4)  kanalu przegladowego lub urzadzenia do podnoszenia catego pojazdu;
5)  wyposazenia kontrolno-pomiarowego;

6) wyposazenia technologicznego.

5. Jezeli w sktad stanowiska kontrolnego wchodzi urzadzenie do podnoszenia catego pojazdu, to powinno ono by¢ wy-
posazone w urzadzenie do podnoszenia osi pojazdu, o ktérym mowa w § 13 ust. 4 pkt 3.

§ 10. Podloga i $ciany stanowiska kontrolnego do wysokos$ci co najmniej 1,8 m, nawierzchnia i $ciany kanatu przegla-
dowego oraz nawierzchnia faw pomiarowych powinny by¢ tatwo zmywalne.
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§ 11. 1. Dlugos¢ stanowiska kontrolnego mierzona na catej szerokosci tawy pomiarowej powinna by¢ wigksza niz dtugos¢:
1)  kanahu przegladowego, o ktorej mowa w § 13 ust. 1 pkt 1, o co najmniej 2,0 m albo

2)  urzadzenia do podnoszenia catego pojazdu, o co najmniej 1,5 m.

Jezeli sposob wykonywania badan technicznych pojazdow, wynikajacy z rozmieszczenia urzadzen i przyrzadow, wy-
maga wickszej dtugosci, stanowisko kontrolne powinno by¢ odpowiednio dtuzsze.

2. Szerokos¢ stanowiska kontrolnego mierzona na catej dlugosci tawy pomiarowej bez powierzchni pomocniczych nie
powinna by¢ mniejsza niz wymagana szeroko$¢ tawy pomiarowej powigkszona o szerokos¢ powierzchni roboczych.

3. Po obu stronach tawy pomiarowej lub urzadzenia do podnoszenia catego pojazdu powinna znajdowac si¢ powierzch-
nia robocza o szerokosci co najmniej 0,7 m. Na powierzchni roboczej nie moga by¢ zamontowane na state urzadzenia
i przyrzady oraz nie mogg znajdowac si¢ elementy konstrukcji budowlanych. Dopuszcza sig, aby na powierzchni robocze;j
znajdowaly si¢ dodatkowe kanaty do wykonywania badan technicznych lub zamontowane byty elementy sktadowe urza-
dzen i przyrzadow, jezeli jest to wymagane ze wzgledu na ich konstrukcje Iub technologi¢ wykonywania badan.

4. W przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w urzadzenie do podnoszenia catego pojazdu rozstaw krawedzi
zewngtrznych powierzchni roboczych powinien by¢ niemniejszy niz:

1) 3,8 m—dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie catko-
witej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami;

2) 4,2 m — dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéow o dopuszczalnej masie catko-
witej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami.

5. Powierzchnia pomocnicza stanowi pozostata cze$¢ stanowiska kontrolnego i jej taczna szerokos¢ na catej dtugosci
kanatu przegladowego wynoszaca co najmniej 1 m powinna umozliwia¢ rozmieszczenie urzadzen i przyrzadow.

6. Powierzchnia pomocnicza moze stanowi¢ wspdlng cz¢s$¢ sasiednich nieoddzielonych $ciang stanowisk kontrolnych
znajdujacych si¢ w jednym pomieszczeniu stacji kontroli pojazdow.

7. Wysokos$¢ pomieszczenia, w ktorym znajduje si¢ stanowisko kontrolne, w obszarze wyznaczonym wzdtuz osi tego
stanowiska na szerokosci co najmniej 3,0 m:

1)  dla stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do
3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 3,3 m—w przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w kanat przegladowy,

b) 4,6 m —w przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w urzadzenie do podnoszenia calego pojazdu w miej-
scu przewidzianym do podnoszenia calego pojazdu, a poza tym miejscem wysokos$¢ nie powinna by¢ mniejsza
niz 3,3 m;

2) dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 4,2 m-—w przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w kanat przegladowy,

b) 5,7 m—w przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w urzadzenie do podnoszenia catego pojazdu.

8. Wymiary bramy wjazdowej i wyjazdowej stanowiska kontrolnego nie powinny by¢ mniejsze niz:

1) 4,1 m—wysoko$¢ bramy; przy czym dopuszcza si¢ wysoko$¢ 3,1 m dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych
badania techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia
z tymi pojazdami;

2) 3,4 m— szeroko$¢ bramy.
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§ 12. 1. Wymiary faw pomiarowych powinny spetnia¢ nastgpujace wymagania:
1)  szeroko$¢ taw mierzona migedzy krawedziami zewnetrznymi nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 2,4 m — dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami,

b) 2,8 m — dla stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do lgczenia z tymi pojazdami,

przy czym rozstaw krawedzi wewnetrznych powinien odpowiadaé szerokosci kanatu przegladowego, o ktorej mowa
w § 13 ust. 1 pkt 2;

2)  dlugos¢ faw nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 5,0 m — dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie
calkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami,

b) 8,0 m — dla stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéow o dopuszczalnej masie
calkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami,

przy czym powinna zapewnia¢ mozliwos$¢ ustawienia na nich wszystkimi kotami kazdego badanego pojazdu oraz
umieszczania przed jego przednimi $wiattami przyrzadu do pomiaru ustawienia i §wiatlosci $wiatel pojazdu.

2. Nawierzchnia taw pomiarowych:

1) powinna by¢ pozioma, przy czym dopuszczalne odchylenie od poziomu nie powinno przekraczac:

a) 3 mm/m — w odniesieniu do stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéow o do-
puszczalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami,

b) 4 mm/m — w odniesieniu do stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o do-
puszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami;

2)  naszerokosci czynnej rolek urzadzenia rolkowego do kontroli dziatania hamulcéw powinna by¢ odporna na $cieranie.

3. Urzadzenie do podnoszenia catego pojazdu moze stanowié¢ czg$¢ tawy pomiarowej albo powierzchni roboczej, o ile
odpowiada wymaganiom, o ktérych mowa w ust. 2.
§ 13. 1. Wymiary kanatu przegladowego powinny spetniaé nast¢pujace wymagania:

1)  dlugos¢ mierzona na poziomie tawy pomiarowej pomniejszona o dlugos¢ schoddéw, o ile znajduja si¢ na koncu lub
poczatku kanatu, nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 6,0 m — dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami,

b) 12,0 m — dla stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t,

c) 18,0 m — dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do laczenia z tymi pojazdami;

2)  szeroko$¢ mierzona na poziomie tawy pomiarowej powinna miescic si¢ w granicach:

a) 0d0,6 do 0,9 m—dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalne;j
masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami,

b) 0d0,7 do 1,0 m —dla stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami;

3) glebokos¢ powinna wynosi¢ od 1,3 m do 1,8 m.

2. Wewnatrz kanatu przegladowego powinny znajdowac si¢ przesuwne platformy lub state boczne stopnie umozliwia-
jace diagnoscie zajecie pozycji podwyzszone;.

3. Kanat przegladowy powinien posiada¢ odprowadzenie $ciekow do studzienki bezodptywowej lub do instalacji tech-
nologicznej oraz mie¢ zapewniong co najmniej wentylacje nawiewng — nawiew czotowy lub boczny przy kanale dtugosci do
6 m, nawiewy boczne — przy kanatach dtuzszych.
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4. Kanat przegladowy powinien by¢ wyposazony w:
1)  o$wietlenie zapewniajace:
a) $wiatlo mozliwie rozproszone, oswietlajagce miejsce pracy,
b) Swiatto skupione o bezpiecznym napigciu zasilania, kierowane w razie potrzeby na elementy pojazdu;
2)  potki wewnetrzne na narzedzia i klucze;

3)  urzadzenie do podnoszenia osi pojazdu o udzwigu co najmnie;j:

a) 20 kN — w odniesieniu do stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacej badania techniczne pojazdéw o dopusz-
czalnej masie catkowitej do 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami,

b) 115 kN — w odniesieniu do stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacej badania techniczne pojazdow o dopusz-
czalnej masie calkowitej powyzej 3,5 t oraz przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami.

5. Projekt zatozen konstrukcyjno-budowlanych kanatu przegladowego powinien uwzglednia¢ mozliwosé przecigzenia
obrzeza lub odpowiednio podtogi kanatu cigzarem przekraczajacym o 25 % nominalny udzwig urzadzenia do podnoszenia
osi pojazdu na tym kanale.

§ 14. 1. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe stanowiska kontrolnego w stacji kontroli pojazdow odpowiednio do bada-
nych pojazdow, z zastrzezeniem ust. 2, powinno obejmowac co najmniej nastepujace urzadzenia i przyrzady:

1)  urzadzenie rolkowe lub urzadzenie ptytowe (najazdowe) do kontroli dzialania hamulcows;
2)  urzadzenie do oceny prawidtowosci ustawienia kot jezdnych pojazdu;

3)  przyrzad do pomiaru i regulacji ci$nienia powietrza w ogumieniu pojazdu;

4)  przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiattosci §wiatet pojazdu;

5)  przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu wspotczynnika przepuszczalno$ci Swiatla;

6)  miernik poziomu dzwigku;

7)  dymomierz;

8)  przyrzad do kontroli ztgcza elektrycznego pojazd-przyczepa;

9) przyrzad do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania hamulcem najazdowym przyczepy;
10) urzadzenie do wymuszania szarpni¢¢ kotami jezdnymi pojazdu;

11) czytnik informacji diagnostycznych do uktadu OBD II/EOBD;

12) wielosktadnikowy analizator spalin silnikow o zaptonie iskrowym;

13) opdznieniomierz do kontroli dziatania hamulcow;

14) zestaw narzedzi monterskich;

15) podstawowy zestaw przyrzadow mierniczych ogoélnego przeznaczenia.

2. Stanowisko kontrolne w okrggowe;j stacji kontroli pojazdow oraz stacji, o ktoérej mowa w art. 83 ust. 1 pkt 1 lit. b
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, powinno by¢ wyposazone dodatkowo w:

1) przyrzad do pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdu,

2) elektroniczny detektor gazow do kontroli nieszczelnosci instalacji gazowe;j,

3) urzadzenie do kontroli skutecznos$ci thumienia drgan zawieszenia pojazdu o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t,
4)  komplet kluczy dynamometrycznych w zakresie od 20 do 400 Nm

— jezeli zakres badan technicznych prowadzonych przez dang stacje wymaga stosowania tych przyrzadow i urzadzen.
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3. Stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdéw moze by¢ dodatkowo wyposazone w inne urzadzenia i przyrzady
wykorzystywane do przeprowadzania badan technicznych pojazdéw, o ile spetniaja one odpowiednie wymagania okreslone
wust. 51 10.

4. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe moze by¢ wspdlne dla kilku stanowisk kontrolnych jednej stacji kontroli pojaz-
dow, o ile istnieje mozliwo$¢é wykonania badania technicznego pojazdu.

5. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe oraz inne wyposazenie stacji kontroli pojazdow, okreslone w tabeli stanowigcej
zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia, moze by¢é wykorzystywane do przeprowadzania badan technicznych pojazdow, jezeli
zostato poddane ocenie zgodnosci, a takze posiada oznakowanie CE, jezeli jest ono wymagane przepisami o systemie oceny
zgodnosci.

6. Stacja kontroli pojazdéw powinna posiada¢ deklaracj¢ zgodnosci dla urzadzen i przyrzadéw, w stosunku do ktorych
jest to wymagane, sporzadzona w jezyku polskim. Dopuszcza si¢ posiadanie deklaracji zgodno$ci w innym jezyku wraz
z jej thumaczeniem na jgzyk polski.

7. Wyposazenie wymienione w Ip. 2, 10, 13—16 tabeli, o ktérej mowa w ust. 5, moze by¢ wykorzystywane w stacji kon-
troli pojazdow, jezeli spelnia dodatkowe wymagania, okreslone w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.

8. Potwierdzeniem spetnienia dodatkowych wymagan, o ktorych mowa w ust. 7, jest dokument wydany przez jednostke
akredytowana w polskim systemie akredytacji w zakresie warunkéw dopuszczenia urzadzen kontroli stanu technicznego
pojazdow.

9. Rejestr wyposazenia, ktore uzyskato potwierdzenie spetnienia dodatkowych wymagan, o ktérych mowa w ust. 7,
prowadzi Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego.

10. Wyposazenie wymienione w tabeli, o ktorej mowa w ust. 5, z wyjatkiem urzadzen i przyrzadow, ktoére podlegaja
okresowej kontroli metrologicznej lub okresowemu badaniu przeprowadzanemu przez wlasciwy organ dozoru techniczne-
g0, podlega okresowej kontroli eksploatacyjne;j.

11. Na stacji kontroli pojazdow powinny znajdowac si¢ dokumenty z okresowej kontroli eksploatacyjnej, metrologicz-
nej i dozoru technicznego.

§ 15. Wyposazenie technologiczne stanowiska kontrolnego powinno obejmowaé co najmnie;j:

1)  ogdlne o$wietlenie elektryczne oraz punkty odbioru energii elektrycznej o napigciu zapewniajagcym prawidtowe dzia-
tanie urzadzen i przyrzadow na stanowisku kontrolnym i napigciu bezpiecznym, z mozliwos$cig poboru mocy wystar-
czajacej do zasilania eksploatowanych urzadzen i przyrzadow;

2) instalacje¢ sprezonego powietrza o cisnieniu roboczym co najmniej 0,6 MPa, z uwzglednieniem cis$nienia roboczego
wymaganego do prawidtowego dziatania urzadzen i przyrzadow stanowiska kontrolnego;

3)  odptyw Sciekow do studzienki bezodptywowej lub do instalacji technologicznej;

4)  wentylacj¢ naturalng oraz mechaniczng nawiewno-wywiewna, zapewniajacg dodatkowag awaryjng wymiang powietrza,
przy czym stanowisko kontrolne powinno by¢ wyposazone w alarmowy czujnik niedopuszczalnego poziomu stgzenia
tlenku wegla, ktory automatycznie uruchamia tryb awaryjny wentylacji;

5) indywidualne wyciagi spalin z koncéwkami na rury wydechowe, o wydajnosci dostosowanej do rodzajow badanych
pojazdow;

6) ogrzewanie pomieszczenia,

7) alarmowy czujnik nadmiernego poziomu gazu ptynnego i ziemnego w stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacej
badania pojazdéw przystosowanych do zasilania gazem.

§ 16. Na stacji kontroli pojazdéw powinna by¢ umieszczona w widocznym miejscu co najmnie;j:
1)  kopia zaswiadczenia potwierdzajacego wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow;

2) tabela oplat za badania techniczne pojazdow, o ktérej mowa w przepisach w sprawie wysokosci oplat zwigzanych
z prowadzeniem stacji kontroli pojazdow oraz przeprowadzania badan technicznych pojazdow;
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3) wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego pojazdu podczas przeprowadzania
badania technicznego, o ktérym mowa w przepisach w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicz-
nych pojazdéw oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach;

4)  wykaz diagnostow przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow.

Rozdzial 3

Stanowisko zewnetrzne
§ 17. 1. Stanowisko zewng¢trzne powinno znajdowaé si¢ na zewnatrz pomieszczenia stacji kontroli pojazdow.
2. Wymiary stanowiska zewngtrznego nie powinny by¢ mniejsze niz:

1)  8,5m x 10,5 m— dla stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacej badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t;

2)  8,5m x 16,5 m— dla stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacej badania techniczne pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t.

3. Nawierzchnia stanowiska zewngtrznego powinna mie¢ nawierzchni¢ bitumiczna, betonowa, kostkowa, klinkierowa,
z ptyt betonowych lub kamienno-betonowych.

Rozdziat 4
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 18. Stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdéw przeprowadzajacej badania techniczne w dniu wejscia w zycie
rozporzadzenia zamiast urzadzenia do oceny prawidtowosci ustawienia kot jezdnych pojazdu moze by¢, do dnia 31 grudnia
2010 r., wyposazone w przyrzad do pomiaru zbiezno$ci kot jezdnych.

§ 19. Do przeprowadzania badan technicznych pojazdéw mozna wykorzystywaé wyposazenie kontrolno-pomiarowe
oraz inne wyposazenie znajdujace si¢ na wyposazeniu stacji kontroli pojazdéw i dopuszczone do uzytkowania na podstawie
dotychczasowych przepisow, jezeli gwarantuja wykonywanie badan technicznych pojazdu zgodnie z przepisami w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentdéw stosowanych przy tych bada-
niach.

§ 20. Do stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacej badania techniczne pojazdéw w dniu wejscia w zycie rozporzadze-
nia nie stosuje si¢ przepisow § 8 ust. 1 pkt 4 oraz § 13 ust. 5.

§ 21. Stacje kontroli pojazdéw niespetniajace wymagan, o ktorych mowa w § 3,9, 11, 12, § 13 ust. 1121 § 15 pkt 4
rozporzadzenia, ktére w dniu wejécia w zycie rozporzadzenia przeprowadzaty badania techniczne pojazdow, uznaje si¢ do
dnia 31 grudnia 2010 r. za spetniajace te wymagania.

§ 22. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 lutego 2005 r. w sprawie szczegétowych wymagan
w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw (Dz. U. poz. 209 i1 1869).

§ 23. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogtoszenia®, z wyjatkiem § 14 ust. 2 pkt 2, ktory

wchodzi w zycie po uplywie 6 miesiecy od dnia ogtoszenia®.

3 Rozporzadzenie zostalo ogloszone w dniu 10 marca 2006 r.
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1)
2)

3)

4)

Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa
z dnia 10 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2026 1. poz. 494)

Zalacznik nr 1

WYKAZ OBOWIAZKOWYCH PRZEPISOW PRAWNYCH OKRESLAJACYCH WYMAGANIA
DOTYCZACE WARUNKOW TECHNICZNYCH I BADAN TECHNICZNYCH POJAZDOW*

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym;

Ustawa z dnia 21 kwietnia 2005 r. o zmianie ustawy o podatku od towar6w i ustug oraz o zmianie niektorych innych
ustaw (Dz. U. poz. 756);

Przepisy w sprawie:
— warunkow technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbg¢dnego wyposazenia,

— wysokosci optat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdéw oraz przeprowadzaniem badan technicznych
pojazdow,

— zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach,

— szczegblowego sposobu oraz trybu nadawania i umieszczania w pojazdach cech identyfikacyjnych,
— badan zgodnosci pojazdow zabytkowych i pojazdéw marki ,,SAM” z warunkami technicznymi;

Umowg europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzong
w Genewie dnia 30 wrze$nia 1957 r., wraz z zalgcznikami.

%)

Przepisy okreslajace wymagania dotyczace warunkow technicznych i badan technicznych pojazdow zgodnie z zakresem przeprowa-
dzanych badan stacja kontroli pojazdéw powinna posiada¢ w postaci zbiorow Dziennikow Ustaw, ich kopii lub elektronicznych
wersji.



Dziennik Ustaw —-10 - Poz. 494

Zalacznik nr 2

TABELA WYPOSAZENIA KONTROLNO-POMIAROWEGO ORAZ INNEGO WYPOSAZENIA STACJI KONTROLI
POJAZDOW WYKORZYSTYWANEGO DO PRZEPROWADZANIA BADAN TECHNICZNYCH POJAZDOW

Lp. Nazwa przyrzadu lub urzadzenia
1 Urzadzenie do podnoszenia:
a) calego pojazdu,
b) osi pojazdu
2 | Urzadzenie do kontroli dziatania hamulcéw:
a) urzadzenia rolkowe,
b) wurzadzenia ptytowe (najazdowe),
c) opoOznieniomierze
3 | Przyrzad do pomiaru zbieznosci kot jezdnych
4 | Urzadzenie do oceny prawidlowosci ustawienia kot jezdnych pojazdu
5 | Przyrzad do pomiaru i regulacji ci$nienia powietrza w ogumieniu pojazdu
6 | Przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiatlo$ci $wiatet pojazdu
7 | Miernik poziomu dzwigku
8 | Dymomierz
9 | Przyrzad do kontroli ztacza elektrycznego pojazd-przyczepa
10 | Przyrzad do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania hamulcem najazdowym przyczepy
11 | Urzadzenie do wymuszania szarpni¢¢ kotami jezdnymi pojazdu
12 | Wielosktadnikowy analizator spalin silnikoéw o zaptonie iskrowym
13 | Przyrzad do pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdu
14 | Urzadzenie do kontroli skutecznoéci thumienia drgan zawieszenia pojazdu o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t
15 | Czytnik informacji diagnostycznych do uktadu OBD II/EOBD
16 | Przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu wspotczynnika przepuszczalno$ci Swiatla
17 | Elektroniczny detektor gazow do kontroli nieszczelno$ci instalacji gazowej
Objasnienie:

OBD II/EOBD - poktadowy system diagnostyczny do kontroli emisji spalin.
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Zalacznik nr 3

DODATKOWE WYMAGANIA DLA NIEKTORYCH PRZYRZADOW I URZADZEN
STOSOWANYCH NA STACJI KONTROLI POJAZDOW

1. Urzadzenie rolkowe do kontroli dzialania hamulcéw

1.1. Konstrukcja

I.1.1.

Urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania hamulcéw powinno:

a) skladac sie z ponizszych zespotow:

osobnej jednostki sterujaco-wskaznikowej,
— dwoéch niezaleznie funkcjonujgcych zestaw6dw rolek napedowych do pomiaru sity hamowania '),

— miernika nacisku na pedat hamulca,

miernika ci$nienia powietrza w pneumatycznych uktadach hamulcowych?,
b) zapewnia¢ pomiar sit hamowania jednoczesnie obu kot i osobno dla kazdego kota tej samej osi,

c) zapewnia¢ pomiar sit hamowania jednocze$nie z pomiarem nacisku na pedal hamulca lub ci$nienia powietrza
w pneumatycznym uktadzie hamulcowym,

d) zapewniaC rejestracj¢ zalezno$ci sit hamowania od nacisku na pedat hamulca lub od ci$nienia w sitownikach
pneumatycznego uktadu hamulcowego,

e) zapewniaé, w zaleznosci od przeznaczenia, kontrolg dziatania hamulcoéw pojazddw o nastepujacych parametrach:
— motocykle: nacisk kota — co najmniej 5 kN, srednica obre¢czy kot — co najmniej od 10" do 16",

— pojazdy o dmc do 3,5 t: nacisk osi — co najmniej 20 kN, $rednica obrgeczy kot — co najmniej od 12" do 20"
(28" dla ciggnikéw rolniczych),

— pojazdy o dmc ponad 3,5 t: nacisk osi — co najmniej 115 kN, $rednica obreczy kot — co najmniej od 16" do 24"
(33" dla ciagnikow rolniczych).

. Zestawy rolek napgdowych powinny:

a) posiada¢ mechanizm wylaczania rolek po przekroczeniu ustalonej wartosci poslizgu kota pojazdu na rolkach,

b) umozliwia¢ sprawdzenie bledu pomiaru sity hamowania oraz justowanie (kalibracj¢) uktadu pomiaru sity hamo-
wania.

. Jednostka sterujaco-wskaznikowa powinna:

a) zapewnia¢ niezalezny rozruch i jednoczesne zatrzymanie rolek napedowych obu zestawow,

b) zapewnia¢ mozliwos¢ recznego uruchamiania napedu niezaleznie kazdego zestawu rolek napedowych,
c) wskazywac¢ sity hamowania osobno dla kazdego kota tej samej osi,

d) zatrzymywac¢ wskazania zmierzonych wielko$ci az do momentu rozpoczgcia nowego pomiaru,

e) by¢ wyposazona we wskaznik wlaczenia trybu sterowania automatycznego urzadzenia, jesli urzadzenie ma moz-
liwos¢ pracy w tym trybie,

f) zapewnia¢ kontrol¢ dziatania hamulcow zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu prze-
prowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréow dokumentéw stosowanych przy tych badaniach,

g) zapewniaC rejestracje wynikow pomiaru i drukowanie protokotu pomiarowego, ktory powinien zawierac co naj-
mniej:
— nazwg 1 adres stacji kontroli pojazdow,
— date i godzing badania,
— dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model, dat¢ pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),

— wyniki pomiaréw i dane, niezbedne do oceny dziatania hamulcoéw (jezeli program automatycznie ocenia prawidto-
wo$¢ dzialania hamulcow, to ocena ta powinna by¢ zgodna z rozporzadzeniem w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach).
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1.1.4.

1.1.5.

Miernik nacisku na pedal hamulca powinien umozliwia¢:

a) sprawdzenie btgdu pomiaru sity nacisku,

b) pewne zamocowanie przetwornika sity na pedale hamulca lub na bucie operatora.
Miernik ci$nienia powietrza powinien:

a) umozliwia¢ sprawdzenie btgdu pomiaru cisnienia,

b) by¢ wyposazony w znormalizowang koncowke, umozliwiajaca szczelne podlaczenie przewodu miernika do ztacza
kontrolnego pneumatycznego uktadu hamulcowego pojazdu. Szczelnos$¢ potaczenia powinna by¢ taka, aby spadek
ci$nienia byt niewigkszy niz 0,01 MPa w czasie 3 minut.

1.2. Parametry robocze i wymiary

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Rolki napedowe powinny mie¢ nastgpujagce wymiary:
a) srednica zewngtrzna niemniejsza niz 200 mm,

b) dhlugos¢ czynnej powierzchni rolki niemniejsza niz 250 mm i niewigksza niz 300 mm — dla urzadzen do kontroli
hamulcéw motocykli,

c) rozstaw migedzy koncami wewngtrznymi rolek obu zestawow niewigkszy niz:
— 900 mm — dla urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdow o dme do 3,5 t,
— 1300 mm — dla urzadzen do kontroli hamulcow pojazdéw o dmc ponad 3,5 t,
— 900 mm — dla urzadzen uniwersalnych do kontroli hamulcow,

d) rozstaw migdzy koncami zewngtrznymi rolek obu zestawoéw niemniejszy niz:
— 2000 mm — dla urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdéow o dme do 3,5 t,
— 2600 mm — dla urzadzen do kontroli hamulcow pojazdéw o dmce ponad 3,5 t,
— 2600 mm — dla urzadzen uniwersalnych do kontroli hamulcow.

Predkos¢ obwodowa rolek napedowych powinna wynosié:

a) 4-6 km/h — dla urzadzen do kontroli motocykli i pojazdow o dmc do 3,5 t,

b) 2-3 km/h — dla urzadzen do kontroli pojazdow o dmc ponad 3,5 t,

¢) dwie predkosci wg lit. a, b przetaczane — dla urzadzen uniwersalnych do kontroli hamulcow.

Powierzchnia robocza rolek napedowych powinna by¢ tak wykonana, aby wspétczynnik przyczepnosci opony do
rolek napgdowych nie byt mniejszy niz: 0,8 na sucho i 0,6 na mokro i jednoczes$nie podczas pomiaru sit hamowania
nie nastepowato nienormalne zuzycie lub uszkodzenie opon.

1.3. Wymagania metrologiczne

1.3.1.

1.3.2.

Urzadzenie powinno wskazywac nastgpujace wielkosci:
a) sile hamowania w jednostkach miary: niuton [N] lub kiloniuton [kN],
b) nacisk na pedat hamulca w jednostkach miary: niuton [N] lub dekaniuton [daN],
c) cisnienie powietrza w jednostkach miary: megapaskal [MPa] lub bar [bar]?,
d) roznicg wzgledna sit hamowania w jednostkach miary: procent [%].
Zakresy wskazan wielkosci pomiarowych (obliczanych) powinny wynosic¢:
a) dla sity hamowania:
— 0d 0 do co najmniej 3000 N (3 kN) — dla urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli,
— od 0 do co najmniej 6000 N (6 kN) — dla urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdow o dmc do 3,5 t,

— 0d 0 do co najmniej 30 000 N (30 kN) — dla urzadzen do kontroli hamulcow pojazdéow o dme ponad 3,5 t i urza-
dzen uniwersalnych do kontroli hamulcéw pojazdow,

b) dla nacisku na pedal hamulca — od 0 do co najmniej 990 N (99 daN),
c¢) dla cisnienia powietrza — od 0 do co najmniej 1,0 MPa (10 bar),

d) dlaréznicy wzglednej sit hamowania — od 0 do co najmniej 40 %.
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1.3.3. Dzialka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) dla wielkosci mierzonych (obliczanych) powinna wynosi¢ dla:

1.34.

a)

b)
¢)
d)

sity hamowania w przypadku:
— urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli — niewigcej niz 50 N (0,05 kN),

— urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdéw o dmc do 3,5t — niewigeej niz SO N (0,05 kN) w zakresie od
0 do 3000 N (3kN) i 100 N (0,1 kN) w zakresie powyzej 3000 N (3 kN),

— urzadzen do kontroli hamulcéw pojazddéw o dmc powyzej 3,5 t — niewigcej niz 100 N (0,1 kN) w zakresie
od 0 do 3000 N (3 kN), 200 N (0,2 kN) w zakresie od 3000 N (3 kN) do 10 000 N (10 kN) i 500 N (0,5 kN)
powyzej 10 000 N (10 kN),

sity nacisku na pedat hamulca — niewigcej niz 20 N (2 daN),
cisnienia powietrza — niewigcej niz 0,02 MPa (0,2 bar),

réznicy wzglednej sit hamowania — niewigcej niz 1 %.

Doktadnos$¢ pomiaru:

a)

b)

©)

d)

zerowanie — wskazania wszystkich uktadéw pomiarowych powinny samoczynnie ustawiaé si¢ na 0 po wigczeniu
zasilania i po kazdorazowym zainicjowaniu nowego pomiaru, a w razie potrzeby powinno by¢ zapewnione
rgczne ustawienie wskazania 0,

btad dopuszczalny pomiaru sity hamowania nie powinien by¢ wigkszy niz #30 N w zakresie pomiaru od 0 do
1000 N (1 kN) 1 +£3 % wartosci rzeczywistej, zadanej przyrzadem kalibracyjnym, w zakresie pomiaru powyzej
1000 N (1 kN) oraz jednocze$nie rdznica wskazan migdzy uktadami pomiarowymi lewego i prawego zestawu rolek
przy pomiarze sily o tej samej warto$ci nie moze by¢ wigksza niz 2 % warto$ci konicowej zakresu pomiarowego,

btad dopuszczalny pomiaru nacisku na pedat hamulca nie powinien by¢ wigkszy niz £20 N w catym zakresie
pomiarowym,

btad dopuszczalny pomiaru cisnienia powietrza nie powinien by¢ wigkszy niz £0,02 MPa (0,2 bar) w calym
zakresie pomiarowym.

2. Urzadzenia plytowe (najazdowe) do kontroli dzialania hamulcéw

2.1. Konstrukcja

2.1.1. Urzadzenie ptytowe do kontroli dziatania hamulcéw powinno:

a)

b)

¢)
d)

sktada¢ si¢ z ponizszych zespotow:

— osobnej jednostki sterujgco-wskaznikowe;j?),

— dwoch lub czterech niezaleznych ptyt najazdowych do pomiaru sity hamowania®),
— miernika nacisku na pedal hamulca,

zapewnia¢ pomiar sit hamowania jednocze$nie obu kot tej same;j osi®,

zapewnia¢ pomiar sit hamowania jednocze$nie z pomiarem nacisku na pedat hamulca,

zapewniac rejestracj¢ zalezno$ci sit hamowania od nacisku na pedat hamulca.

. Kazda ptyta pomiarowa powinna umozliwia¢ sprawdzenie bledu pomiaru sity hamowania oraz justowanie (kalibracje)

uktadu pomiaru sity hamowania.

a)

b)

©)
d)

e)

. Jednostka sterujgco-wskaznikowa powinna:

zapewnia¢ mozliwo$¢ recznego uruchamiania i sterowania urzadzeniem, w tym mozliwo$¢ zapoczatkowania
pomiaru z miejsca kierowcy pojazdu za pomocg sterownika recznego (pilota),

wskazywac¢ sity hamowania osobno dla kazdego kota tej samej osi,
zatrzymywac wskazania zmierzonych wielkosci az do chwili rozpoczgcia nowego pomiaru,

zapewniac¢ kontrole dziatania hamulcéw zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu prze-
prowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach,

zapewniac rejestracj¢ wynikow pomiaru i drukowanie protokotu pomiarowego, ktdry powinien zawiera¢ co naj-
mniej:
— nazwg 1 adres stacji kontroli pojazdow,

— date 1 godzine badania,
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2.1.4.

— dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model, datg pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),

— wyniki pomiaréw i dane, niezbedne do oceny dziatania hamulcoéw (jezeli program automatycznie ocenia prawidto-
wos$¢ dziatania hamulcow, to ocena ta powinna by¢ zgodna z przepisami rozporzadzenia w sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach).

Miernik nacisku na pedal hamulca powinien:
a) umozliwia¢ sprawdzenie btedu pomiaru sity nacisku,
b) zapewniac bezprzewodowa transmisj¢ danych do jednostki sterujagco-wskaznikowe;j,

¢) umozliwia¢ pewne zamocowanie przetwornika sily na pedale hamulca lub na bucie operatora.

2.2, Parametry robocze i wymiary

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.
2.2.5.

Wymiary ptyty pomiarowej:
a) dlugos¢ ptyty powinna by¢ niemniejsza niz:
— 1400 mm — dla urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli,
— 1500 mm — dla urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdow o dmc do 3,5 t,
b) szeroko$¢ ptyty urzadzenia do kontroli hamulcéw motocykli powinna by¢ niemniejsza niz 500 mm.

Plyty pomiarowe urzadzen 2-plytowych i 4-ptytowych do kontroli hamulcéw powinny umozliwiaé zainstalowanie ich
na stanowisku kontrolnym tak, aby:

a) dwie plyty byly wzajemnie rownolegte,

b) odlegtos¢ miedzy dtuzszymi krawedziami wewngtrznymi powierzchni roboczej plyt byta niewigksza niz 900 mm,
¢) odleglos¢ miedzy dluzszymi krawedziami zewnetrznymi powierzchni roboczej ptyt byta niemniejsza niz 2000 mm.
Wytrzymato$¢ na nacisk kota badanego pojazdu powinna by¢ niemniejsza niz:

a) 5 kN —dla urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli,

b) 10 kN — dla urzadzen do kontroli hamulcow pojazdéw o dmce do 3,5 t.

Urzadzenie powinno by¢ przystosowane do najazdu pojazdu z predkoscia do 15 km/h podczas kontroli hamulcow.

Wspolezynnik przyczepnosci opony do nawierzchni plyty pomiarowej urzadzenia nie powinien by¢ mniejszy niz:
0,8 na sucho i 0,6 na mokro.

2.3. Wymagania metrologiczne

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

Urzadzenie powinno wskazywac¢ nastepujace wielkosci:
a) site hamowania w jednostkach miary: niuton [N] lub kiloniuton [kN],
b) nacisk na pedal hamulca w jednostkach miary: niuton [N] lub dekaniuton [daN]¥,
¢) roznice wzgledna sit hamowania, mierzonych jednoczesnie dla kot tej samej osi, w jednostkach miary: procent [%)].
Zakresy wskazan wielko$ci mierzonych powinny wynosic:
a) dla sity hamowania:
— od 0 do co najmniej 3000 N (3 kN) — dla urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli,
— 0d 0 do co najmniej 9990 N (9,99 kN) — dla urzadzen do kontroli hamulcow pojazdéw o dme do 3,5 ¢,
b) dla nacisku na pedat hamulca — od 0 do co najmniej 990 N (99 daN),
¢) dlardéznicy wzglednej sit hamowania — od 0 do co najmniej 40 %.
Dziatka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) powinna wynosic:
a) dla sity hamowania:
— dla urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli — niewigcej niz 50 N (0,05 kN),

— dla urzadzen do kontroli hamulcéw pojazdow o dme do 3,5t — niewigecej niz 50 N (0,05 kN) w zakresie
0od 0 do 3000 N (3 kN) i 100 N (0,1 kN) w zakresie powyzej 3000 N (3 kN),

b) dla sily nacisku na pedat hamulca — niewigcej niz 20 N (2 daN),

¢) dlardéznicy wzglednej sit hamowania — niewigcej niz 1 %.
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2.3.4. Doktadno$¢ pomiaru:

a)

b)

¢)

zerowanie — wskazania wszystkich uktadow pomiarowych urzadzenia powinny samoczynnie ustawiaé si¢ na 0
po wlaczeniu zasilania i po kazdorazowym zainicjowaniu nowego pomiaru, a w razie potrzeby powinno by¢ za-
pewnione reczne ustawienie wskazania 0,

btad dopuszczalny pomiaru sity hamowania nie powinien by¢ wigkszy niz 30 N (0,03 kN) w zakresie pomiaru
od 0 do 1000 N (1 kN) i £3 % wartosci rzeczywistej w zakresie pomiaru powyzej 1000 N (1 kN) oraz jednoczes$nie
réznica wskazan miedzy uktadami pomiarowymi lewej i prawej ptyty przy pomiarze sity o tej samej wartos$ci
nie powinna by¢ wigksza niz 2 % gornej wartosci zakresu pomiarowego,

btad dopuszczalny pomiaru nacisku na pedat hamulca nie powinien by¢ wiekszy niz +20 N w catym zakresie
pomiarowym.

3. Opdéznieniomierz do kontroli dzialania hamulcoéow

3.1. Konstrukcja

3.1.1. Opdznieniomierz powinien:

a)

b)
¢)
d)

e)

sktada¢ si¢ z ponizszych zespotow:

— rejestratora lub wskaznika op6znienia hamowania i nacisku na pedat hamulca,

— uktadu pomiarowego op6znienia hamowania,

— miernika nacisku na pedat hamulca,

by¢ zasilany z wlasnego zrodta pradu lub z instalacji elektrycznej samochodu 12/24 V,
zapewnia¢ mozliwo$¢ zapoczatkowania pomiaru z miejsca kierowcy pojazdu,

zapewnia¢ pomiar opdznienia hamowania jednoczes$nie z pomiarem nacisku na pedat hamulca i rejestracje zalez-
nosci migdzy tymi wielko$ciami, z mozliwos$cig zapamigtania i wskazania warto$ci maksymalnych, az do chwili
rozpocze¢cia nowego pomiaru,

zapewnia¢ pomiar opdznienia hamowania zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach,
zapewniac rejestracje wynikow pomiaru i drukowanie protokotu pomiarowego, ktdry powinien zawiera¢ co naj-
mniej:

— nazwg 1 adres stacji kontroli pojazdow,

date i godzing badania,

— dane pojazdu (rodzaj, marka, typ/model, data pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),

— wyniki pomiar6w i dane, niezbedne do oceny dziatania hamulcow (jezeli program automatycznie ocenia prawidto-
wos¢ dziatania hamulcow, to ocena ta powinna by¢ zgodna z przepisami rozporzadzenia w sprawie zakresu

i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdoéw oraz wzoréw dokumentoéw stosowanych przy tych
badaniach).

3.1.2. Uktad pomiarowy op6znienia hamowania powinien:

a)

by¢ wyposazony w uktad kompensacji op6znienia, uniezalezniajacy wskazanie przyrzadu od wystepujacego pod-
czas pomiaru opdznienia pochylenia pojazdu,

b) umozliwia¢ sprawdzenie bledu pomiaru op6éznienia hamowania.

3.1.3. Miernik nacisku na pedat hamulca powinien umozliwiac:

a)

sprawdzenie btedu pomiaru sity nacisku,

b) pewne zamocowanie przetwornika sity na pedale hamulca lub na bucie operatora.

3.2. Wymagania metrologiczne

3.2.1. Opdznieniomierz powinien wskazywac lub rejestrowac nastepujace wielkosci:

a)

op6znienie hamowania w jednostkach miary: metr/(sekunda)? [m/s?] lub w procentach [%)] przyspieszenia ziem-
skiego,

b) nacisk na pedat hamulca w jednostkach miary: niuton [N] lub dekaniuton [daN].
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3.2.2. Zakresy wskazan wielko$ci powinny wynosi¢ dla:

a)

b)

op6znienia hamowania — od 0 do co najmniej 9,9 m/s? lub odpowiednio od 0 do co najmniej 99 % przyspieszenia
ziemskiego,

nacisku na pedat hamulca — od 0 do co najmniej 990 N (99 daN).

3.2.3. Dzialka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) dla wielko$ci mierzonych powinna wynosié:

a)
b)

dla opdznienia hamowania — niewiecej niz 0,1 m/s? lub odpowiednio 1 % przyspieszenia ziemskiego,

dla sity nacisku na pedat hamulca — niewigcej niz 20 N (2 daN).

3.2.4. Doktadno$¢ pomiaru:

a)

b)

©)

zerowanie — wskazania wszystkich uktadow pomiarowych powinny samoczynnie ustawiac si¢ na 0 po wiaczeniu
zasilania i po kazdorazowym zainicjowaniu nowego pomiaru, a w razie potrzeby powinno by¢ zapewnione
reczne ustawienie wskazania 0,

btad dopuszczalny pomiaru opdznienia hamowania nie powinien by¢ wigkszy niz 0,1 m/s? lub odpowiednio, jesli
opo6znieniomierz jest wyskalowany w % przyspieszenia ziemskiego, wynik powinien by¢ obliczany z zaokragle-
niem do 1 %,

btad dopuszczalny pomiaru nacisku na pedat hamulca nie powinien by¢ wigkszy niz £20 N w catym zakresie
pomiarowym.

4. Przyrzady do kontroli geometrii ustawienia ko6l i osi pojazdu

4.1. Konstrukcja

4.1.1. Przyrzad powinien skladac si¢ co najmniej z:

a)

b)

zespolow pomiarowych, zapewniajgcych wykonanie pomiaru geometrii ustawienia wszystkich kot i osi pojazdu
w zakresie wielkosci wymienionych w pkt 4.2.1,

nastepujacego wyposazenia pomocniczego, niezbednego do wykonania pomiarow:

— obrotnic pod kota kierowane,

— plyt wyréwnawczych pod kota osi niekierowanych, jesli metoda pomiaru tego wymaga,
— blokady pedatu hamulca,

— blokady kota kierownicy.

4.1.2. Przyrzad powinien:

a)

b)

©)

d)
e)

zapewnia¢ pomiar bezposredni lub posredni wielkosci wymienionych w pkt 4.2.1, bez wzgledu na ksztatt i materiat
tarczy kota oraz uksztattowanie elementéw nadwozia (zderzaki, spojlery, blotniki itp.),

zapewnia¢ kompensacj¢ bicia poprzecznego na skutek odksztalcenia tarczy kota i niedoktadno$ci zamocowania
zespolu pomiarowego na kole o warto$ci co najmniej 1°30',

zapewniaC, w zalezno$ci od przeznaczenia, pomiary geometrii ustawienia kot i osi pojazdéw o nastgpujacych para-
metrach:

— pojazdy o dmc do 3,5 t wlacznie: rozstaw kot badanego pojazdu — co najmniej od 1100 mm do 1800 mm, rozstaw
osi badanego pojazdu — co najmniej od 1800 mm do 4700 mm, $Srednica obrgczy kot — co najmniej od 12"
do 20",

— pojazdy o dmc ponad 3,5 t: rozstaw kot badanego pojazdu — co najmniej od 1500 mm do 2300 mm, rozstaw osi
badanego pojazdu — co najmniej od 2500 mm, $rednica obrgczy kot — co najmniej od 16" do 24", dtugos¢ —
maksymalnie 18 m,

zapewnia¢ wskazania lub odczyt co najmniej wielko$ci mierzonych bezposrednio,
zatrzymaé wskazania zmierzonych wielko$ci az do momentu rozpoczecia nowego pomiaru,
zapewnia¢ drukowanie protokotu pomiarowego, ktory powinien zawiera¢ co najmniej:>

— nazwg 1 adres stacji kontroli pojazdow,

— date i godzing badania,
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— dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model, datg¢ pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),

— wyniki pomiaréw (jezeli program automatycznie ocenia prawidlowos¢ geometrii ustawienia kot i osi pojazdu,
to ocena ta powinna by¢ zgodna z przepisami rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach).

4.1.3. Obrotnice i ptyty wyréwnawcze powinny:

a)
b)

¢)

by¢ zabezpieczone antykorozyjnie, w tym przed dzialaniem ptynow eksploatacyjnych, stosowanych w pojazdach,
wytrzymywac nacisk kota badanego pojazdu niemniejszy niz:

— 10 kN — dla przyrzadow do pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdu o dmc do 3,5 t,

— 57,5 kN — dla przyrzadow do pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdu o dmc powyzej 3,5 t,

mie¢ mozliwos¢ przesuwu w dowolnym kierunku elementu obrotowego, na ktéorym stoi koto, wzgledem podstawy
o warto$¢ co najmniej 100 mm (dotyczy tylko obrotnic).

4.2. Wymagania metrologiczne

4.2.1. Przyrzad powinien wskazywaé nastepujace wielkosci:®

a)
b)
©)
d)
e)
f)

2
h)

zbiezno$¢ catkowitg kot jezdnych w jednostkach miary: milimetr [mm] Iub stopien [°],
kat pochylenia kota jezdnego w jednostkach miary: stopien [°],

kat pochylenia osi zwrotnicy w jednostkach miary: stopief [°],”

kat wyprzedzenia osi zwrotnicy w jednostkach miary: stopien [°],”

maksymalny kat skretu kot w jednostkach miary: stopien [°],”

réznica katow skretu kot w jednostkach miary: stopien [°],”

$ladowos¢ kot poszczegdlnych osi w jednostkach miary: milimetr [mm],®

nierdwnoleglo$¢ osi w jednostkach miary: milimetr [mm].%

4.2.2. Zakresy wskazan wielkos$ci pomiarowych (obliczanych) powinny wynosi¢ co najmniej:

4.2.3.

424

a)
b)
c)
d)
€)
f
g)

od —3° do +3° lub od —18 mm do +18 mm dla zbieznosci catkowitej kot jezdnych,
od —5° do +5° dla kata pochylenia kota jezdnego,

od —5° do +17° dla kata pochylenia osi zwrotnicy,

od —5° do +17° dla kata wyprzedzenia osi zwrotnicy,

od —50° do +50° dla kata skretu kot,

od —70 mm do +70 mm dla §ladowosci kot,

od —99 mm do +99 mm dla nieréwnoleglosci osi.

Dziatka elementarna (rozdzielczo$¢ wskazan) dla wielko$ci mierzonych (obliczanych) powinna wynosi¢ dla:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

g
h)

a)
b)
c)

zbieznosci catkowitej kot jezdnych — niewigcej niz 5' lub 0,5 mm,
kata pochylenia kota — niewiecej niz 5',

kata pochylenia osi zwrotnicy — niewiecej niz 10",

kata wyprzedzenia osi zwrotnicy — niewi¢cej niz 10",
maksymalnego kata skretu kot — niewigcej niz 1°,

roznicy katow skretu kot — niewigeej niz 1°,

Sladowosci kot — niewigeej niz 1 mm,

nieréwnoleglosci osi — niewigeej niz 1 mm.

. Doktadno$¢ pomiaru — btad maksymalny pomiaru (obliczen) nie powinien by¢ wigkszy niz:

+5' lub 0,5 mm dla zbieznos$ci catkowitej kot jezdnych,
+5' dla kata pochylenia kota jezdnego,

+10' dla kata pochylenia osi zwrotnicy,
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d)
e)
f)

g)
h)

+10' dla kata wyprzedzenia osi zwrotnicy,
+30' dla maksymalnego kata skretu kol,
+30' dla r6znicy katdéw skretu kot,

+2 mm dla §ladowosci kot,

+2 mm dla nieréwnoleglosci osi.

5. Przyrzady do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania hamulcem
najazdowym przyczepy

5.1. Konstrukcja

5.1.1. Przyrzad powinien sktadac si¢ co najmniej z ponizszych zespotow:

a)
b)

©)

jednostki sterujgco-wskaznikowej,”

zespohu do wywierania nacisku na mechanizm sterowania hamulcami przyczepy (przyrzady czynne) lub zespotu
do przeniesienia nacisku na mechanizm sterowania hamulcami przyczepy (przyrzady bierne),

uktadu pomiaru nacisku na mechanizm sterowania hamulcami przyczepy.

5.1.2. Przyrzad powinien:

a)

b)

d)

zapewniac¢ sztywne polaczenie zespotu do wywierania nacisku na mechanizm sterowania lub zespotu do przenie-
sienia nacisku na mechanizm sterowania z mechanizmem sterowania przyczepy bez jego demontazu, jesli zespotly
te posrednicza w polaczeniu przyczepy z pojazdem ciggnacym podczas badania hamulcow przyczepy; do potacze-
nia powinny by¢ zastosowane elementy mechanicznych urzadzen sprzegajacych wyposazonych w kule sprzega-
jaca, zgodnie z wymaganiami normy ISO 1103:2000,

by¢ wyposazony w wylacznik zasilania, w przypadku zasilania bateryjnego, oraz sygnalizacje wiaczenia, jesli
zasilanie nie wylacza si¢ automatycznie po okre§lonym czasie nieaktywnosci przyrzadu (niedtuzszym jednak
niz 30 s),

umozliwia¢ sprawdzenie btedu pomiaru nacisku na mechanizm sterowania oraz justowanie (kalibracj¢) tego

uktadu pomiaru nacisku,

zapewnia¢ wymuszenie nacisku na mechanizm sterowania hamulca najazdowego przyczepy o dmc od 400 kg do
3500 kg podczas kontroli hamulcow przyczepy na rodzajach urzadzen do kontroli dziatania hamulcow, okreslo-
nych w instrukcji obstugi przyrzadu.

5.1.3. Przyrzad czynny powinien:

a)

b)

¢)

zapewnia¢ wywieranie w sposob kontrolowany, z ptynna regulacja, nacisku na mechanizm sterowania w kierunku
rownolegtym do osi wzdluznej tego mechanizmu, przy tym skok elementu wymuszajacego ruch mechanizmu
sterowania hamulcem najazdowym powinien wynosi¢ co najmniej 160 mm,

zapewniac potaczenie zespolu do wywierania nacisku ze zrodtem zasilania za pomoca przewodow elastycznych
odpowiedniej wytrzymatosci (dotyczy przyrzadéw hydraulicznych lub pneumatycznych),

zapewnia¢ maksymalnag sit¢ nacisku (niemniejsza jednak niz 400 daN) przy cisnieniu powietrza niewickszym niz
0,6 MPa.!9

5.1.4. Przyrzad bierny powinien:

a)

b)

zapewnia¢ przeniesienie, na zespot sterowania, nacisku powstajacego podczas hamowania zestawu pojazdu na skutek
najazdu przyczepy na pojazd ciagnacy,

by¢ przystosowany do ciggnigcia przyczepy i zabezpieczony przed przecigzeniem dynamicznym na skutek najazdu
przyczepy na pojazd ciagnacy podczas hamowania.

5.2. Wymagania metrologiczne

5.2.1. Przyrzad powinien wskazywa¢ w sposob ciagly sil¢ nacisku na mechanizm sterowania hamulcem najazdowym przy-
czepy w jednostkach miary niuton [N] lub wielokrotnos$ci tej jednostki dekaniuton [daN] oraz zapamigtywaé warto$é
maksymalng zmierzonego nacisku i zatrzymywac to wskazanie do momentu skasowania odpowiednim dziataniem.

5.2.2. Zakres nacisku powinien wynosi¢ od 400 N (40 daN) do co najmniej 4000 N (400 daN).

5.2.3. Dziatka elementarna (rozdzielczo§¢ wskazan) dla nacisku powinna wynosi¢ 20 N (2 daN).
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5.2.4. Doktadno$¢ pomiaru:

a) wskazanie nacisku powinno samoczynnie ustawia¢ si¢ na 0 bez obcigzenia i po kazdorazowym zainicjowaniu
nowego pomiaru,

b) btad dopuszczalny pomiaru nacisku nie powinien by¢ wigkszy niz +£20 N w zakresie pomiaru do 1000 N (100 daN)
1£2 % warto$ci rzeczywistej w zakresie pomiaru powyzej 1000 N (100 daN).

6. Urzadzenie do kontroli skuteczno$ci tlumienia drgan zawieszenia pojazdu o dopuszczalnej
masie calkowitej do 3,5 t

6.1. Konstrukcja

6.1.1. Ocena stanu technicznego zawieszenia powinna by¢ dokonywana na podstawie zmierzonych lub zarejestrowanych
parametroéw testu drganiowego wykonywanego niezaleznie dla kazdej strony zawieszenia i polegajacego na pobudze-
niu do drgan badanej strony zawieszenia z czgstotliwos$cia niemniejsza od 15 Hz i amplitudg niemniejsza od 0,005 m.

6.1.2. Badanie powinno by¢ wykonywane na podstawie testu drganiowego polegajacego na pobudzeniu do drgan uktadu
wymuszajacego, na ktérym spoczywa kolo badanej strony zawieszenia, oraz pomiarze lub rejestracji parametrow
zaleznych od rodzaju zastosowanej metody badania, przy czym wszystkie metody spelniajace wymaganie okreslone
w pkt 6.1.1 1 dotyczace parametrow charakteryzujacych drgan traktuje si¢ jako rownorzedne.

6.1.3. Wielkosciami stuzacymi do oceny stanu technicznego zawieszenia powinny by¢ wielkosci opisane typowymi w mecha-
nice wielko$ciami stuzagcymi do wyrazania thumienia uktadu (np. wspotczynnik tlumienia ¢ [Ns/m]) lub jednostki
umowne (np. %), okreslone w dokumentacji producenta stanowiska lub okreslone przez odpowiednie instytucje lub
organizacje, pozwalajgce na wiarygodng oceng¢ stanu zawieszenia w sposob odpowiadajgcy jego rzeczywistemu sta-
nowi technicznemu.

6.1.4. Dopuszcza si¢ wszelkie metody kontroli stanu zawieszenia, ktore wykorzystuja metody okreslone w mechanice jako
testy drganiowe, rozumiane jako wymuszenie amplitudowo-czestotliwosciowe, zapewniajace odpowiednio wysoka
predkos¢ wymuszenia drgan, uzasadniong mozliwie szerokim zakresem pracy elementéw tlumigcych zawieszenia,
w tym gldwnie amortyzatora, naktadajac na producenta urzadzenia konieczno$¢ dostarczenia danych (w tym rowniez
tzw. wartos$ci granicznych) pozwalajacych jednoznacznie interpretowac otrzymane wyniki pomiaru.

6.1.5. Dopuszcza si¢, aby urzadzenie zapewniato prawidlowe ustawienie kota badanej strony zawieszenia; dopuszcza si¢
mozliwo$¢ sygnalizowania ustawienia nieprawidtowego, tzn. niezgodnego z dokumentacja techniczng stanowiska;
dopuszcza si¢ mozliwo$¢ ,,zablokowania” pomiaru w takiej sytuacji lub konieczno$¢ jednoznacznej sygnalizacji nie-
prawidlowego ustawienia pojazdu, tacznie z zamieszczeniem takiej informacji w protokole badania.

6.2. Wymagania metrologiczne

6.2.1. Zakresy wskazan urzadzenia powinny by¢ zgodne z uznanymi w mechanice jednostkami wyrazajacymi tlumienie
w uktadzie lub adekwatne do umownych jednostek zaproponowanych przez producenta urzadzenia lub okres§lone przez
odpowiednie instytucje lub organizacje, z zastrzezeniem podanym w pkt 6.1.4 dotyczacym sposobu interpretacji wskazan.

6.2.2. Doktadno$¢ pomiaru:

a) btad dopuszczalny pomiaru nacisku masy badanej osi pojazdu na uklad wymuszajacy drgania nie powinien
by¢ wigkszy od +2 % dla warto$ci nacisku na o§ rowna potowie masy pojazdu badanego na tym stanowisku
(np. 0,5-3500 kg),

b) blad wskazan parametru stuzacego do okreslenia stanu zawieszenia pojazdu nie powinien by¢ wigkszy od £2 %

maksymalnej wartosci skali wskazan.

7. Czytniki informacji diagnostycznych do ukladéw OBD II/EOBD

7.1. Konstrukcja
7.1.1. Czytnik informacji diagnostycznej do uktadow OBD II/EOBD powinien:

a) posiada¢ ztacze umozliwiajace podigczenie do diagnostycznej sieci poktadowej, zgodne z normg ISO/DIS 15031-3
(SAE J1962),

b) zapewnia¢ drukowanie protokotu pomiarowego, ktoéry powinien zawiera¢ co najmniej:

nazwe i adres stacji kontroli pojazdow,
— date i godzine badania,

— dane pojazdu (rodzaj, marke, typ/model, dat¢ pierwszej rejestracji, nr rejestracyjny),

wyniki sprawdzenia, niezbedne do oceny stanu badanego uktadu pojazdu.
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7.1.2. Czytnik informacji powinien zapewnia¢ niezawodng komunikacj¢ z siecia OBD w kazdym z dopuszczalnych przepi-
sami standardow komunikacji: ISO 9141-2, ISO 11519-4 (SAE J1850), ISO 14230-4, ISO 15765-4 (SAE 12284-3).

7.1.3. Czytnik informacji powinien posiada¢ oprogramowanie zaprojektowane i zaimplementowane zgodnie z normga
ISO/DIS 15031-4 (SAE J1978).

7.1.4. Czytnik informacji powinien wyswietla¢ zapamietane kody usterek DTC (zwigzanych z emisja spalin) i ich opisy
w jezyku polskim, zgodnie z norma ISO/DIS 15031-6 (SAE J2012), a jezeli sa to kody charakterystyczne dla danego
producenta, dopuszcza si¢ wyswietlenie tylko oznaczenia kodowego.

7.2. Parametry robocze
7.2.1. Czytnik informacji powinien realizowaé co najmniej funkcje opisane w normie ISO/DIS 15031-5 (SAE J1979).

7.2.2. Czytnik informacji powinien realizowac funkcje oceny sprawnos$ci funkcjonalnej czujnikdéw tlenu zamontowanych
w samochodzie, zar6wno dwustanowych jak i szerokopasmowych; czytnik powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ oceny
sprawnosci czujnika(-6w) tlenu, gdy w pojezdzie nie sg zakonczone wszystkie testy (monitory) poktadowe z zastoso-
waniem powszechnie znanych i uzywanych algorytmow oceniajacych stan funkcjonalny czujnikow tlenu na podsta-
wie zarejestrowanych parametréw biezgcych z modutu sterujacego.

8. Przyrzady do pomiaru w szybach pojazdu wspélczynnika przepuszczalno$ci Swiatla

8.1. Konstrukcja
8.1.1. Przyrzad powinien sktada¢ si¢ co najmniej z nastgpujacych zespotow:
a) oswietlacza wyposazonego w zrodlo $wiatta biatego o temperaturze barwowej 2856 K £50 K,

b) zespotu pomiarowego, zawierajagcego odbiornik $§wiatta o widmowej charakterystyce optycznej, podobnej do
optycznej czutosci oka ludzkiego — V (),

¢) wskaznika mierzonej wielko$ci.
8.1.2. Przyrzad powinien:
a) Dby¢ tak skonstruowany, aby przy normalnej obstudze nie powodowat uszkodzenia badanych oszklen,

b) umozliwia¢ pomiar wspdtczynnika przepuszczalnosci §wiatla oszklen zamontowanych w pojezdzie w warunkach
stacji kontroli pojazddw oraz na otwartej przestrzeni w porze nocnej i dziennej, a takze w warunkach bezposred-
niego o$wietlenia promieniami stonecznymi badanego pojazdu,

¢) umozliwia¢ pomiary metoda opisang w Regulaminie nr 43 EKG ONZ i normie ISO 3538 przy bledzie wzgled-
nym niewigkszym niz podany w pkt 8.2.4 lit. c.

8.2. Wymagania metrologiczne

8.2.1. Przyrzad powinien mierzy¢ i wyswietla¢ wspolczynnik przepuszczalnosci §wiatta oszklen. Dopuszcza si¢ wskazanie
w jednostkach miary: procent [%].

8.2.2. Zakres wskazan powinien wynosi¢ od 0 % (brak przepuszczania strumienia $wietlnego) do 100 % (calkowite prze-
puszczanie).

8.2.3. Rozdzielczo$¢ wskazan powinna wynosi¢ niewigcej niz 0,5 %.
8.2.4. Doktadno$¢ pomiaru:
a) powinna by¢ zachowana proporcjonalnos¢ wskazan do wartosci przepuszczalnosci,

b) procedura pomiaru ze wzgledu na stosowana metodg pomiarowa (pomiar wzgledny) powinna umozliwiac r¢czne
lub automatyczne sprawdzenie 0 % 1 100 %,

¢) dopuszczalny maksymalny wzgledny btad pomiaru nie powinien przekraczac:

— 2 % w catym zakresie pomiarowym dla szyb quasibezbarwnych, reprezentowanych przez filtry: OG1, OG3,
0OG35, RG1, RGS5, RG7 1 RGS,

— 5 % w calym zakresie pomiarowym dla szyb w czterech barwach podstawowych, reprezentowanych przez filtry:
BG18, GG10, GG13, GG141 VG12.
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Objasnienia:

D" Nie dotyczy urzadzen do kontroli hamulcéw motocykli.

2 Nie dotyczy urzadzen do kontroli hamulcow motocykli i pojazdoéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t.

3 Nie dotyczy urzadzen zainstalowanych w linii diagnostyczne;.

4 W przypadku wyposazenia urzadzenia w odpowiednie blokady uniemozliwiajgce przekroczenie sity nacisku na pedat granicznej dla
rodzajow pojazdow, przewidzianych do kontroli na urzadzeniu oraz rejestracji tego na wydruku, dopuszcza si¢ brak oddzielnego
wskaznika nacisku na pedat.

Dotyczy przyrzadéw sterowanych przez mikroprocesor (komputer); dla pozostatych dopuszcza si¢ dostarczenie wraz z przyrzadem
formularzy protokotu, do ktorego wyniki pomiar6w (obliczen) wpisuje si¢ odrecznie.

Nie dotyczy przyrzadow, ktore nie mierza bezposrednio wielkosci wymienionych w pkt 4.2.1; w takim przypadku przyrzad powinien
wskazywaé wielkosci, na podstawie ktorych sg okreslane wielkosci wymienione w pkt 4.2.1.

Dotyczy kot osi kierowane;.

Dopuszcza si¢ wskazania w jednostkach miary katowej stopien [°], jezeli w instrukcji obstugi jest podany sposob okreslania tego
parametru w jednostkach miary liniowej [mm].

W przypadku przyrzadow wspotpracujacych z urzadzeniami do pomiaru sit hamujacych i oceny skutecznoéci hamulcéw, funkcje te
moze pei¢ jednostka sterujaco-wskaznikowa tych urzadzen.

Dotyczy przyrzadéow pneumatycznych, zasilanych wylacznie z sieci spre¢zonego powietrza stacji kontroli pojazdéw. W przypadku
przyrzadéw pneumatycznych, zasilanych ze zbiornika sprezonego powietrza, na zbiornik ten powinna by¢ wydana wazna decyzja
wiasciwego organu dozoru technicznego.

Wymagane przynajmniej w trybie serwisowym pracy urzadzenia, dla celow sprawdzenia prawidtowosci okreslania stopnia przylegania
kota do podtoza.

5)

6)

7
8)

9)

10)

11)
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