DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 8 lipca 2026 r.

Poz. 918

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 24 czerwca 2026 r.
w sprawie pilotazu morskiego

Na podstawie art. 107b ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2026 1. poz. 529)
zarzadza si¢, co nastgpuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1)  szczegotowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego;
2)  warunki wymagane do uzyskania szczegdlnych uprawnien pilotowych;

3)  warunki wymagane do uzyskania i odnawiania dokumentow kwalifikacyjnych i dokumentow potwierdzajacych szcze-
g6lne uprawnienia pilotowe, wzory tych dokumentéw oraz terminy ich waznosci;

4)  wymagania egzaminacyjne dla uzyskania oraz odnowienia dokumentu stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji pilota
morskiego;

5) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzkowego;
6) programy szkolen pilotéw morskich, kandydatow na pilotow morskich i praktyk pilotowych;
7)  warunki i tryb naboru na szkolenia kandydatéw na pilotow morskich;

8)  warunki i tryb uznawania, zmiany zakresu, odnawiania, zawieszania, cofania uznania oraz przeprowadzania audytow
osrodkow szkolenia pilotéw morskich i stacji pilotowych, wymagania dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej
i kwalifikacji kadry szkoleniowej oraz wzory dokumentdéw stosowanych przy przeprowadzaniu audytow;

9)  sposob sprawowania nadzoru nad pilotazem przez wiasciwego dyrektora urzedu morskiego, w tym zakres danych
umieszczanych na liscie pilotow.

§ 2. 1. Wnioski, o ktorych mowa w § 5 pkt 2, § 6 pkt 2, § 7 pkt 2, § 8 ust. 2 pkt 2, § 9, § 11 ust. 1 oraz § 37 ust. 3, wraz
z zalacznikami sktada si¢ do wlasciwego dyrektora urzedu morskiego na pismie utrwalonym w postaci papierowej lub elek-
troniczne;j.

2. Whnioski, o ktorych mowa w § 24, wraz z zalacznikami sktada si¢ do ministra wlasciwego do spraw gospodarki mor-
skiej, zwanego dalej ,,ministrem”, na pis$mie utrwalonym w postaci papierowej lub elektronicznej.

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U.
poz. 2725).
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3. Wnioski sktadane na pismie utrwalonym w postaci papierowej wnioskodawca sktada osobiscie albo przesytka reje-
strowana nadang w placowce pocztowe]j operatora pocztowego w rozumieniu art. 3 pkt 12 ustawy z dnia 23 listopada 2012 r. —
Prawo pocztowe (Dz. U. z 2026 r. poz. 558) albo w placowce podmiotu zajmujacego si¢ dorgczaniem korespondencji na
terenie Unii Europejskie;j.

4. Wnioski sktadane w postaci elektronicznej wnioskodawca opatruje kwalifikowanym podpisem elektronicznym, podpi-
sem zaufanym lub podpisem osobistym i wraz z zatacznikami w postaci kopii elektronicznych sktada na adres do dorgczen
elektronicznych zgodnie z ustawg z dnia 18 listopada 2020 r. o dor¢czeniach elektronicznych (Dz. U. z 2026 r. poz. 31 507).

Rozdziat 2

Szczegélowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego oraz warunki wymagane do uzyskania i odnowienia
dokumentow potwierdzajacych uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego

§ 3. 1. Do pilotowania statkéw morskich w pilotazu morskim w rejonach pilotowych Gdansk, Gdynia — Hel — Wiadysta-
wowo, Swinoujécie — Szczecin, zwanych dalej ,,podstawowymi rejonami pilotowymi”, oraz w pilotazu morskim w pozosta-
lych rejonach pilotowych, zwanych dalej ,,pozostatymi rejonami pilotowymi”, jest wymagane posiadanie dyplomu pilota
morskiego potwierdzajacego posiadanie kwalifikacji do pilotowania statkéw morskich w danym rejonie pilotowym oraz
uprawnienia pilotowego, wydanych przez wtasciwego dyrektora urzedu morskiego dla rejonu pilotowego, w ktérym kandy-
dat na pilota morskiego odbywat praktyke pilotows.

2. Wzor dyplomu pilota morskiego jest okreslony w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.
3. Wzér uprawnienia pilotowego jest okreslony w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Do pilotowania statkéw morskich na morzu terytorialnym i pozostatych akwenach Morza Baltyckiego, zwanego
dalej ,,pilotazem pelnomorskim”, jest wymagane posiadanie dyplomu pilota morskiego potwierdzajacego posiadanie kwali-
fikacji do pilotowania statkow morskich w pilotazu pelnomorskim, uprawnienia pilotowego w pilotazu pelnomorskim oraz
karty identyfikacyjnej pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim, wydanych przez wtasciwego dyrektora urzedu morskiego.

2. Wz6r dyplomu pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim jest okreslony w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.
3. Wzér uprawnienia pilotowego w pilotazu pelnomorskim jest okreslony w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

4. Wzoér karty identyfikacyjnej pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim jest okreslony w zatagczniku nr 5 do rozporza-
dzenia.

§ 5. Warunkiem uzyskania dyplomu pilota morskiego w podstawowych rejonach pilotowych jest:
1)  posiadanie dyplomu kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej;

2)  ztozenie do wlasciwego dyrektora urzgdu morskiego wniosku o wydanie dyplomu oraz dotaczenie do niego:

a) kopii $wiadectwa zdrowia potwierdzajacego zdolnos¢ do wykonywania pracy na statkach morskich na stanowisku
pilota morskiego, wydanego przez uprawnionego lekarza zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 5 ust. 7
ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. z 2026 r. poz. 102), zwanego dalej ,,swiadectwem zdrowia”,

b) dokumentu potwierdzajacego uzyskanie pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego przeprowadzonego na
wniosek kandydata na szkolenie w obecnos$ci przedstawiciela urzedu morskiego, zgodnie z wymaganiami okres-
lonymi w zatgczniku nr 6 do rozporzadzenia, zwanego dalej ,,testem sprawnosciowym”, przeprowadzonego nie-
wczesniej niz w okresie 12 miesigey przed ztozeniem wniosku o wydanie dyplomu pilota morskiego,

c) zaswiadczenia o zdanym przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjna, zwang dalej ,,Komisja”, egzaminie
kwalifikacyjnym na uzyskanie dyplomu pilota morskiego w rejonie pilotowym, ktérego dotyczy wniosek o wy-
danie dyplomu pilota morskiego, przeprowadzonym niewczesniej niz w okresie 12 miesigcy przed ztozeniem
wniosku o wydanie dyplomu,

d) dokumentu potwierdzajacego posiadanie co najmniej 12-miesigcznej praktyki ptywania na stanowisku kapitana
na morskich statkach handlowych o pojemnosci brutto 3000 i powyzej w zegludze migdzynarodowe;j,

e) dokumentu potwierdzajacego odbycie praktyki pilotowej, o ktorym mowa w § 12 ust. 1 pkt 2, zrealizowanej
w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych ztozenie wniosku o wydanie dyplomu pilota morskiego i trwajacej nie-
krocej niz 6 miesigcy.
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§ 6. Warunkiem uzyskania dyplomu pilota morskiego w pozostatych rejonach pilotowych jest:

1) posiadanie dyplomu kapitana zeglugi przybrzeznej albo co najmniej dyplomu starszego oficera poktadowego na stat-
kach o pojemnosci brutto od 500 do 3000;

2)  ztozenie do wiasciwego dyrektora urzedu morskiego wniosku o wydanie dyplomu oraz dotaczenie do niego:
a) dokumentow, o ktorych mowa w § 5 pkt 2 lit. a—c,
b) dokumentu potwierdzajacego posiadanie 12-miesiecznej praktyki ptywania na stanowisku na poziomie zarzadzania,
c¢) dokumentu potwierdzajacego odbycie praktyki pilotowej, o ktorym mowa w § 12 ust. 1 pkt 2, zrealizowane;j

w okresie 12 miesi¢cy poprzedzajacych ztozenie wniosku o wydanie dyplomu pilota morskiego.

§ 7. Warunkiem uzyskania dyplomu pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim jest:
1) posiadanie dyplomu kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej;

2)  zlozenie do wiasciwego dyrektora urzedu morskiego wniosku o wydanie dyplomu oraz dotaczenie do niego:
a) dokumentéw, o ktorych mowa w § 5 pkt 2 lit. ai b,

b) dokumentu potwierdzajacego posiadanie 36-miesigcznej praktyki ptywania na stanowisku kapitana na morskich
statkach handlowych o pojemnos$ci brutto 3000 i powyzej w zegludze migdzynarodowej, w tym 12 miesiecy
praktyki na statkach o dtugosci catkowitej powyzej 180 m, lub dyplomu pilota morskiego wraz z uprawnieniem
pilotowym w pilotazu morskim na statki morskie o dlugosci powyzej 200 m,

¢) zaswiadczenia o zdanym egzaminie kwalifikacyjnym na uzyskanie dyplomu pilota morskiego w pilotazu petno-

morskim przed Komisja albo dyplomu pilota morskiego.

§ 8. 1. Dyplomy pilota morskiego, o ktérych mowa w § 5-7, zachowuja wazno$¢ przez okres 5 lat od dnia zdania egza-
minu kwalifikacyjnego i podlegaja odnowieniu niewczesniej niz w ostatnich 12 miesigcach ich waznosci.

2. Warunkiem odnowienia dyplomu pilota morskiego oraz dyplomu pilota morskiego w pilotazu petnomorskim jest:

1)  zdanie przed Komisja egzaminu na odnowienie dyplomu pilota morskiego albo dyplomu pilota morskiego w pilotazu
pelnomorskim;

2)  zlozenie wniosku do wlasciwego dyrektora urzedu morskiego wraz z kopia §wiadectwa zdrowia oraz zaswiadczeniem
o zdanym egzaminie.

3. W przypadku uzyskania negatywnego wyniku egzaminu na odnowienie dyplomu, o ktérym mowa w ust. 1, do ponow-
nego egzaminu mozna przystapi¢ niewczesniej niz miesiac i niep6zniej niz 3 miesiace po terminie niezdanego egzaminu.

4. Date wazno$ci odnowionego dyplomu pilota morskiego ustala si¢ na okres 5 lat od dnia:
1)  wydania dyplomu — w przypadku ztozenia wniosku w okresie waznosci dyplomu;

2)  utraty waznosci odnawianego dyplomu — w przypadku ztozenia wniosku w okresie do 12 miesigcy po uplywie waznosci
dyplomu.

5. Jezeli posiadacz dyplomu nie spetnia warunkow do jego odnowienia albo wniosek o odnowienie dyplomu nie zostat
ztozony w terminie okreslonym w ust. 4 pkt 2, dyplom pilota morskiego nie podlega odnowieniu.

§ 9. Do uzyskania uprawnienia pilotowego jest wymagane ztozenie wniosku do wiasciwego dyrektora urzgdu morskie-
go oraz:

1)  w pilotazu morskim w podstawowych rejonach pilotowych:
a) na statki morskie o dhugosci catkowitej do 130 m — posiadanie dyplomu pilota morskiego uzyskanego zgodnie
z§ 5,

b) na statki morskie o dtugosci catkowitej do 170 m — spelnienie warunkéw, o ktérych mowa w lit. a, oraz udoku-
mentowanie pilotowania dodatkowo co najmniej 100 statkéw o dtugosci catkowitej do 130 m w okresie co naj-
mniej 12 miesigey od dnia uzyskania uprawnienia na statki o dlugosci catkowitej do 130 m,
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2)

3)

<)

d)

na statki morskie o dfugosci catkowitej do 200 m — spelienie warunkow, o ktorych mowa w lit. b, oraz udoku-
mentowanie pilotowania dodatkowo co najmniej 50 statkow o dtugosci calkowitej w zakresie 130 m—170 m
w okresie co najmniej 12 miesi¢cy od dnia uzyskania uprawnienia na statki o dtugosci catkowitej do 170 m,

na statki morskie o dlugosci catkowitej powyzej 200 m — spelnienie warunkéw, o ktérych mowa w lit. ¢, udoku-
mentowanie pilotowania dodatkowo co najmniej 15 statkéw o dlugosci calkowitej w zakresie 170 m—200 m
w okresie co najmniej 12 miesigcy od dnia uzyskania uprawnienia na statki o dtugos$ci catkowitej powyzej 170 m
oraz zlozenie §wiadectwa przeszkolenia w zakresie manewrowania duzymi statkami i statkami o nietypowych
charakterystykach manewrowych,

na zbiornikowce LNG:
— posiadanie uprawnienia pilotowego, o ktorym mowa w lit. d,

— udokumentowanie pilotowania co najmniej 5 statkow o dlugosci catkowitej powyzej 200 m w porcie wlasci-
wego rejonu pilotowego, w tym co najmniej 3 statkow w stanie zaladowania, oraz manewrowania tymi statkami,

— pilotowanie co najmniej 3 zbiornikowcdéw LNG o dlugosci catkowitej powyzej 200 m pod nadzorem pilota
uprawnionego do pilotowania zbiornikowcow LNG o dtugosci powyzej 200 m,

— ukonczenie, niewczesniej niz w okresie 12 miesig¢cy przed dniem zlozenia wniosku o wydanie tego uprawnie-
nia pilotowego, szkolenia na symulatorze w zakresie manewrowania zbiornikowcami LNG w porcie wlasci-
wego rejonu pilotowego, ktorego program jest okreslony w zataczniku nr 7 do rozporzadzenia, potwierdzone-
go zaswiadczeniem o ukonczeniu szkolenia na symulatorze, ktore zostato wystawione przez szefa stacji pilo-
towej albo przez kierownika osrodka szkolenia pilotow morskich, uznanych w zakresie szkolenia pilotow
morskich, w ktorych pilot odbywat szkolenie;

w pilotazu morskim w pozostatych rejonach pilotowych na statki morskie o dtugosci catkowitej do 130 m — posiadanie
dyplomu pilota morskiego uzyskanego zgodnie z § 6;

w pilotazu pelnomorskim:

a)
b)

<)

posiadanie dyplomu pilota morskiego w pilotazu petnomorskim uzyskanego zgodnie z § 7,

posiadanie $wiadectwa przeszkolenia w zakresie manewrowania duzymi statkami 1 statkami o nietypowych charakte-
rystykach manewrowych,

udokumentowanie pilotowania co najmniej 3 statkéw w pilotazu pelnomorskim pod nadzorem pilotéw morskich
uprawnionych do pilotazu pelnomorskiego.

§ 10. W przypadku zmiany zakresu uprawnienia pilotowego do wniosku, o ktorym mowa w § 9, dotacza si¢ dokument

potwierdzajacy uzyskanie pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego, przeprowadzonego niewczesniej niz 12 miesigcy
przed ztozeniem wniosku o zmian¢ uprawnienia pilotowego, jezeli od poprzedniego testu sprawnosciowego uplyneto
30 miesigcy.

§ 11. 1. Uprawnienie pilotowe zachowuje waznos¢ przez okres 32 miesigcy od dnia wydania uprawnienia, niedtuzej

jednak niz przez okres waznoéci dyplomu pilota morskiego, i podlega odnowieniu na wniosek pilota morskiego ztozony do
wiasciwego dyrektora urzedu morskiego wraz z:

1)

2)
3)

dokumentem potwierdzajacym pilotowanie co najmniej:

a)

b)
¢)

75 statkow w pilotazu morskim w podstawowych rejonach pilotowych, w tym co najmniej 3 zbiornikowcoéw
LNG — w przypadku odnawiania uprawnienia pilotowego, o ktorym mowa w § 9 pkt 1 lit. e, w okresie waznoSci
uprawnienia lub

10 statkow w pilotazu morskim w pozostatych rejonach pilotowych w okresie waznos$ci uprawnienia, lub

2 statkéw w pilotazu pelnomorskim w okresie waznosci uprawnienia — w zaleznosci od rodzaju odnawianego
uprawnienia;

kopig $wiadectwa zdrowia;

dokumentem potwierdzajacym uzyskanie pozytywnego wyniku testu sprawnos$ciowego, przeprowadzonego niewczes-
niej niz 12 miesiecy przed ztozeniem wniosku o odnowienie uprawnienia pilotowego.

2. W przypadku zmiany zakresu uprawnienia pilotowego i wydania nowego uprawnienia do okresu wymaganego do

spelnienia warunkow jego odnowienia okreslonych w ust. 1 pkt 1 lit. a dodaje si¢ okres waznosci poprzedniego uprawnie-
nia, przy czym uwzglednione okresy moga obejmowaé lacznie niewigcej niz 30 miesiecy przypadajacych bezposrednio
przed dniem ztozenia wniosku o odnowienie uprawnienia.
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3. W przypadku odnowienia uprawnienia pilotowego, ktérego wazno$¢ zostata ograniczona okresem waznosci dyplomu
pilota morskiego, do okresu wymaganego do spelnienia warunkéw jego odnowienia okreslonych w ust. 1 pkt 1 lit. a dodaje
si¢ okres wazno$ci poprzedniego uprawnienia, przy czym uwzglednione okresy moga obejmowac tacznie niewigcej niz
30 miesiecy przypadajacych bezposrednio przed dniem ztozenia wniosku o odnowienie uprawnienia.

§ 12. 1. Dokumentem potwierdzajacym:

1) uzyskanie pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego — jest za§wiadczenie wystawione przez morska jednostke
edukacyjng uznang zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 76 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawa”, w odniesieniu do przeszkolenia w zakresie indywidualnych tech-
nik ratunkowych;

2)  odbycie praktyki pilotowej — jest zaswiadczenie wystawione przez szefa stacji pilotowej wtasciwej dla rejonu piloto-
wego, w ktorym kandydat na pilota morskiego odbywat praktyke pod nadzorem pilota;

3) pilotowanie pod nadzorem — jest zaswiadczenie wystawione przez szefa stacji pilotowej lub zaswiadczenie wystawione
przez uprawnionego pilota w pilotazu petnomorskim;

4)  pilotowanie w rejonie pilotowym — jest zaswiadczenie wystawione przez szefa stacji pilotowej wlasciwej dla rejonu
pilotowego, w ktérym pilot morski pilotowat statki;

5) pilotowanie w pilotazu pelnomorskim — jest potwierdzenie $wiadczenia ustugi pilotowej wystawione przez kapitana
pilotowanego statku.

2. Wzor zaswiadczenia o uzyskaniu pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego jest okreslony w zataczniku nr 8 do
rozporzadzenia.

3. Wzor zaswiadczenia o odbyciu praktyki pilotowej jest okreslony w zalgczniku nr 9 do rozporzadzenia.

4. Wzor zaswiadczenia o pilotowaniu zbiornikowcow LNG o dlugosci powyzej 200 m pod nadzorem uprawnionego
pilota jest okreslony w zataczniku nr 10 do rozporzadzenia.

5. Wzér zaswiadczenia o pilotowaniu statkow w pilotazu pelnomorskim pod nadzorem pilota pelnomorskiego jest okres-
lony w zalaczniku nr 11 do rozporzadzenia.

6. Wz6r zaswiadczenia o pilotowaniu w rejonie pilotowym jest okre§lony w zataczniku nr 12 do rozporzadzenia.

7. Wz6r potwierdzenia §wiadczenia ushugi w pilotazu pelnomorskim jest okreslony w zatgczniku nr 13 do rozporzadzenia.

Rozdziat 3

Wymagania egzaminacyjne oraz programy szkolen i praktyk pilotowych

§ 13. 1. Przed przystapieniem do egzaminu na uzyskanie dyplomu:

1)  pilota morskiego — jest wymagane ukonczenie szkolenia obejmujacego: szkolenie teoretyczne, szkolenie na symulato-
rze i praktyke pilotowa, zgodnie z programami szkolenia kandydatéw na pilotow morskich okreslonymi w zataczniku
nr 14 do rozporzadzenia, potwierdzonego zaswiadczeniem o ukonczeniu szkolenia wystawionym przez szefa stacji
pilotowej albo kierownika o$rodka szkolenia pilotow morskich, uznanych w zakresie szkolenia pilotow morskich,
w ktorych kandydat na pilota morskiego odbywat szkolenie;

2) pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim — jest wymagane spetnienie warunkow, o ktorych mowa w § 7 pkt 1 i pkt 2
lit.aib.

2. Wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dyplomu pilota morskiego sa okre§lone w zataczniku nr 15 do rozporza-
dzenia.

3. Wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dyplomu pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim sg okreslone w za-
taczniku nr 16 do rozporzadzenia.

4. Wzbr zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, jest okreslony w zatgczniku nr 17 do
rozporzadzenia.
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§ 14. 1. Przed przystapieniem do egzaminu na odnowienie dyplomu pilota morskiego jest wymagane ukonczenie, nie-
weczesniej niz w okresie 12 miesigey przed dniem planowanego egzaminu na odnowienie tego dyplomu, szkolenia na symu-
latorze zgodnie z programem szkolenia dla pilotéw morskich, potwierdzonego zaswiadczeniem o jego ukonczeniu, wysta-
wionym przez szefa stacji pilotowej albo kierownika osrodka szkolenia pilotow morskich, uznanych w zakresie szkolenia
pilotéw morskich, w ktorych pilot morski odbywat szkolenie.

2. Program szkolenia dla pilotow morskich nieposiadajacych uprawnienia pilotowego na zbiornikowce LNG jest okres-
lony w zataczniku nr 18 do rozporzadzenia.

3. Program szkolenia dla pilotéw morskich posiadajacych uprawnienie pilotowe na zbiornikowce LNG jest okre§lony
w zatgczniku nr 19 do rozporzadzenia.

4. Wymagania egzaminacyjne dla odnowienia dyplomu pilota morskiego sg okreslone w zatgczniku nr 20 do rozporza-
dzenia.

5. Wymagania egzaminacyjne dla odnowienia dyplomu pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim sa okreslone w za-
faczniku nr 21 do rozporzadzenia.

6. Wzor zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia na symulatorze, o ktérym mowa w ust. 1, jest okreslony w zatgczniku nr 22
do rozporzadzenia.

§ 15. Wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzkowego sg okreslone w zataczniku nr 23
do rozporzadzenia.

Rozdzial 4

Nabdr na szkolenia kandydatéw na pilotéw morskich

§ 16. 1. Warunkiem rozpoczecia naboru na szkolenie kandydatow na pilotow morskich i praktyki pilotowe, zwane w niniej-
szym rozdziale ,,szkoleniem”, jest ogloszenie — na wniosek szefa stacji pilotowej przez wtasciwego dyrektora urz¢du mor-
skiego w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej tego urz¢du — obwieszczenia o naborze informujacego o:

1)  wymaganiach wobec 0sob ubiegajacych si¢ o przyjecie na szkolenie, zwanych dalej ,.kandydatami na szkolenie”;
2)  sposobie i miejscu sktadania wnioskow o przyjecie na szkolenie;

3) terminie sktadania wnioskéw o przyjecie na szkolenie;

4)  wymaganych dokumentach;

5)  limicie miejsc;

6) przewidywanym terminie rozpoczecia i zakonczenia szkolenia na pilota morskiego.

2. Termin, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, nie moze by¢ krotszy niz 2 miesigce od dnia ogloszenia obwieszczenia o naborze.

§ 17. 1. Od kandydata na szkolenie jest wymagane posiadanie:

1)  dyplomu na poziomie zarzadzania w dziale pokladowym i odpowiedniej praktyki plywania okreslonej w § 5 pkt 2
lit. d, § 6 pkt 2 lit. bi § 7 pkt 2 lit. b;

2)  certyfikatu poswiadczajacego znajomosc¢ jezyka angielskiego na poziomie co najmniej B1 w skali Europejskiego Systemu
Opisu Ksztatcenia Jezykowego (CEFR), potwierdzajacego kompetencje jezykowe w zakresie rozumienia ze stuchu,
wypowiedzi ustnej, rozumienia tekstu pisanego i wypowiedzi pisemnej;

3) $wiadectwa zdrowia.

2. Kandydat na szkolenie spelniajacy wymagania, o ktérych mowa w ust. 1:

1) jest poddawany ocenie dokonywanej zgodnie z punktacja okreslong w tabeli punktow przyznawanych kandydatom na
szkolenia na pilotoéw morskich i praktyki pilotowe, ktora stanowi zatacznik nr 24 do rozporzadzenia, na podstawie
nastepujacych kryteriow:

a) poziom znajomosci jezyka angielskiego,

b) dlugos¢ praktyki ptywania na stanowisku kapitana na statkach o pojemnosci brutto powyzej 3000,
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2)

3)

¢) posiadanie minimum 12 miesigcy praktyki ptywania na stanowisku kapitana na statkach o dtugosci catkowitej
powyzej 300 m,

d) posiadanie minimum 12 miesigcy praktyki ptywania na stanowisku kapitana na statkach o dlugosci catkowitej od
200 m do 300 m,

e) posiadanie minimum 12 miesigcy praktyki ptywania na stanowisku kapitana na holownikach o pojemnosci brutto
powyzej 250, ktore operuja w rejonie pilotowym, dla ktdrego jest organizowany nabor,

f) posiadane przez kandydata aktualne uprawnienia pilotowe w rejonach pilotowych Gdansk, Gdynia — Hel — Wta-
dystawowo lub Swinoujécie — Szczecin,

g) posiadane przez kandydata aktualne uprawnienia pilotowe w innych rejonach pilotowych niz wymienione w lit. f,
h) posiadane przez kandydata aktualne uprawnienia pilotowe wydane przez administracje innych panstw,

i)  posiadane przez kandydata aktualne zwolnienia z pilotazu wydane dla portéw rejonu pilotowego, dla ktorego jest
przeprowadzany nabor,

j)  posiadane przez kandydata aktualne zwolnienia z pilotazu wydane dla polskich portéw innych niz okreslone w lit. i
lub wydane przez administracje innych panstw,

k) posiadane przez kandydata $wiadectwa przeszkolenia w zakresie manewrowania duzymi statkami i statkami
o nietypowych charakterystykach manewrowych;

przedktada zaswiadczenie o uzyskaniu pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego;

przystepuje do rozmowy kwalifikacyjnej.

§ 18. 1. W celu przeprowadzenia naboru kandydatow na szkolenie wlasciwy dyrektor urzedu morskiego powotuje

3-osobowy zespot do spraw przeprowadzenia naboru, zwany dalej ,,zespotem do spraw naboru”.

1))

2)

2. W sktad zespotu do spraw naboru na szkolenie w rejonie pilotowym wchodzi:

dwoch przedstawicieli urzgdu morskiego nieznajdujacych sie na liscie pilotow morskich, w tym kapitan portu wlasci-
wy terytorialnie dla obszaru dziatania stacji pilotowej albo jego przedstawiciel posiadajacy dyplom kapitana zeglugi
wielkiej 1 co najmniej 12-miesi¢czng praktyke ptywania na stanowisku kapitana;

jeden przedstawiciel pilotoéw wyznaczonych przez szefa stacji pilotowej wlasciwej ze wzgledu na rejon pilotowy, kto-
rego dotyczy nabor.

3. Sposrod przedstawicieli urzedu morskiego, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1, wlasciwy dyrektor urzgdu morskiego

wskazuje przewodniczacego zespotu do spraw naboru.

4. Zadaniem zespotu do spraw naboru jest zorganizowanie i przeprowadzenie naboru, w tym:

1)  weryfikacja ztozonych wnioskdéw o przyjecie na szkolenie;

2)  sporzadzenie listy kandydatow na szkolenie spetniajacych warunki, o ktérych mowa w § 17 ust. 1, obejmujacej imiona
i nazwiska kandydatéw, w terminie 14 dni od dnia uptywu terminu sktadania wnioskow;

3)  przeprowadzenie rozmowy kwalifikacyjnej poprzedzonej testem sprawnosciowym, w terminie niedluzszym niz 60 dni
od dnia uptywu terminu sktadania wnioskows;

4)  przyznanie kandydatom na szkolenie punktow zgodnie z tabelg punktéw przyznawanych kandydatom na szkolenia na
pilotéw morskich i praktyki pilotowe okre§long w zalaczniku nr 24 do rozporzadzenia;

5)  przekazanie wlasciwemu dyrektorowi urzgdu morskiego listy wszystkich osob zakwalifikowanych na szkolenie obej-
mujacej imiona i nazwiska 0so6b wraz z taczng liczbg przyznanych punktow.

5. W przypadku uzyskania jednakowej liczby punktow o zakwalifikowaniu na szkolenie decyduje wynik rozmowy kwa-
lifikacyjne;.

6. Rozmowa kwalifikacyjna obejmuje zagadnienia ujete w jednym losowo wybranym zestawie sposrod pigciu zesta-

woOWw pytan, opracowanych przez zespot i zatwierdzonych przez wlasciwego dyrektora urzedu morskiego, oraz omowienie
doswiadczenia kandydata w zakresie praktyki ptywania w r6znych rejonach.
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§ 19. 1. Wyniki przeprowadzonego naboru na szkolenie wtasciwy dyrektor urzedu morskiego ogtasza w drodze ob-
wieszczenia zamieszczonego w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej tego urzedu, w terminie 7 dni od
dnia zakonczenia ostatniej rozmowy kwalifikacyjnej, podajac list¢ kandydatow na szkolenie, ktorzy uczestniczyli w rozmo-
wie kwalifikacyjnej, o ktorej mowa w § 18 ust. 4 pkt 3, zawierajaca ich imiona i nazwiska oraz taczng liczbg uzyskanych
przez nich punktow.

2. Na liscie, o ktorej mowa w ust. 1, wskazuje si¢ wszystkie osoby zakwalifikowane na szkolenie w ramach danego
naboru, w kolejnosci wedtug liczby uzyskanych punktow.

3. Na szkolenie przyjmuje si¢ osoby, ktore uzyskaly najwigksza liczbg punktow, do wyczerpania limitu miejsc okreslo-
nego w obwieszczeniu o naborze.

4. Osoba zakwalifikowana na szkolenie ma obowigzek rozpoczaé i zakonczy¢ szkolenie w terminie wskazanym w ob-
wieszczeniu o naborze.

5. W przypadku niewywigzania si¢ osoby zakwalifikowanej na szkolenie z obowiazku, o ktéorym mowa w ust. 4, wtas-
ciwy dyrektor urzgdu morskiego, skresla t¢ osobg, w drodze decyzji, z listy osob zakwalifikowanych na szkolenie, a jego
miejsce zajmuje kolejna osoba z listy. Decyzja ma rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Rozdziat 5

Uznawanie stacji pilotowych i o§rodkéw szkolenia pilotéw morskich, zmiana zakresu, odnawianie, zawieszanie
i cofanie tego uznania oraz przeprowadzanie audytéow tych stacji i oSrodkow

§ 20. 1. Stacja pilotowa lub osrodek szkolenia pilotow morskich zostaja uznane w zakresie szkolenia pilotéw morskich,
jezeli:
1)  szkolenia sa prowadzone:

a) na podstawie programéw szkolen kandydatéw na pilotow morskich i programéw szkolenia pilotdéw morskich
okreslonych w zatacznikach nr 7, 14, 18 1 19 do rozporzadzenia,

b) przez odpowiednio wykwalifikowang kadr¢ dydaktyczna zgodnie z minimalnymi wymaganiami dotyczacymi
kwalifikacji kadry prowadzacej zaj¢cia dydaktyczne okreslonymi w zataczniku nr 25 do rozporzadzenia,

¢) w pomieszczeniach i z uzyciem sprzgtu spetniajacych wymagania dotyczace pomieszczen i sprzgtu okre$lone
w zataczniku nr 26 do rozporzadzenia;
2)  zapewniajg:

a) prawidlowy przebieg szkolenia w celu osiggnigcia zaktadanych efektow szkolenia, w szczegdlnosci uwzglednia-
jacy sprawdzenie nabytej wiedzy po zakonczeniu kazdego etapu szkolenia,

b) prawidtowy przebieg praktyki pilotowej zgodny z harmonogramem praktyk pilotowych;

3) posiadaja system zarzadzania jako$cig potwierdzony odpowiednim certyfikatem i obejmujacy procesy dotyczace
szkolen i praktyk pilotowych, w szczegdlnosci:

a) przygotowania i realizacji programow szkolen,
b) przygotowania i organizowania praktyk pilotowych,

c) zasad oceniania kompetencji nabywanych w trakcie szkolenia oraz kryteriéw zaliczania poszczego6lnych form
realizacji szkolenia,

d) dokumentowania, monitorowania i oceniania prowadzonych szkolen i praktyk pilotowych

— przy czym w nowo tworzonych stacjach pilotowych lub o$rodkach szkolenia pilotow morskich system zarzadzania

jakoscig powinien by¢ potwierdzony certyfikatem uzyskanym w okresie roku od rozpoczgcia dziatalno$ci szkole-
niowej.

2. Stacja pilotowa lub osrodek szkolenia pilotow morskich zostaja uznane wylacznie w zakresie szkolenia na symulatorze

dla pilotéw morskich, jezeli spetnia wymagania okreslone w ust. 1, z wylaczeniem wymagan okreslonych w ust. 1 pkt 2

lit. b i pkt 3 lit. b.

3. Do zmiany zakresu uznania i odnowienia waznosci uznania stosuje si¢ wymagania okreslone w ust. 11 2.
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§ 21. 1. W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci w szkoleniu kandydatéw na pilotéw morskich lub pilotéw morskich:

1) niestanowigcych zagrozenia dla zaktadanych efektow szkolenia — audytor wiodacy stwierdza niezgodno$é, wystawia-
jac karte niezgodnosci;

2) stanowiacych zagrozenie dla zaktadanych efektow szkolenia — audytor wiodacy stwierdza niezgodnos¢ duza, wysta-
wiajac karte niezgodnos$ci duze;j.

2. Zawieszenie uznania moze dotyczy¢ czesci lub catosci prowadzonej dziatalnosci szkoleniowej w zalezno$ci od obszaru
oddzialywania stwierdzonej niezgodnosci na proces szkolenia.

3. Wystawienie co najmniej jednej karty niezgodnos$ci duzej lub zamknigcie przez audytora wiodacego kart niezgodnosci
w przypadkach okreslonych w ust. 4 pkt 2 skutkuje zawieszeniem uznania na okres, o ktorym mowa w art. 107a ust. Sa
ustawy. Termin zawieszenia uznania liczy si¢ od dnia wydania decyzji o zawieszeniu uznania przez ministra.

4. Zawieszenie czeSci prowadzonej dzialalno$ci szkoleniowej, jednoznaczne z zawieszeniem prawa do prowadzenia
szkolenia, nastgpuje, gdy w trakcie audytu:

1)  stwierdzono niezgodnos¢ duza dotyczaca wyposazenia lub tresci realizowanego programu szkolenia, uniemozliwiaja-
ca przeprowadzenie szkolenia w calosci zgodnie z programem szkolenia;

2) audytor wiodacy zamknat karty niezgodnosci w przypadku:

a) braku akceptacji podjetych przez stacje pilotowa lub osrodek szkolenia pilotow morskich dziatan korygujacych
zawartych w sprawozdaniu, o ktorym mowa w § 30 ust. 1,

b) nieotrzymania informacji o podjetych dzialaniach korygujacych w terminie, o ktérym mowa w § 31 ust. 1.
5. Zawieszenie catosci prowadzonej dzialalnosci szkoleniowej nastgpuje w przypadku, gdy w trakcie audytu stwierdzono:
1)  ponownie niezgodnos¢, o ktdrej mowa w ust. 4 pkt 1;
2) niezapewnienie warunkdéw bezpieczenstwa uczestnikom szkolen;

3)  przeprowadzanie fikcyjnych szkolen.

6. W okresie zawieszenia prowadzonej dziatalno$ci szkoleniowej nie moga by¢ rozpoczynane nowe szkolenia objcte
zawieszeniem, a dokonczenie juz trwajacych szkolen jest mozliwe jedynie pod warunkiem przedstawienia doraznego roz-
wigzania umozliwiajacego ich dokonczenie zgodnie z programem szkolenia.

§ 22. 1. Od dnia cofnigcia uznania w przypadkach okreslonych w art. 107a ust. 5b ustawy stacja pilotowa lub osrodek
szkolenia pilotow morskich nie moze rozpocza¢ nowego szkolenia, a dokonczenie juz trwajacych szkolen jest mozliwe pod
$cistym nadzorem ministra.

2. Ponowne ubieganie si¢ o uznanie moze nastapi¢ po uptywie roku od dnia cofnigcia uznania.

§ 23. W celu uznania, zmiany zakresu uznania albo odnowienia waznos$ci uznania stacji pilotowej lub o$rodka szkolenia
pilotow morskich przeprowadza si¢ audyt.

§ 24. 1. Audyt, o ktérym mowa w § 23, zwany dalej ,,audytem”, jest przeprowadzany na wniosek szefa stacji pilotowe;j
lub kierownika osrodka szkolenia pilotow morskich.

2. Wniosek o przeprowadzenie audytu, ktory zawiera okreslenie zakresu audytu, sktada si¢ do ministra.

3. Wniosek o przeprowadzenie audytu w celu odnowienia uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotéw morskich
sktada si¢ niepdzniej niz 3 miesiace przed uplywem okresu uznania.

§ 25. 1. Do wniosku o przeprowadzenie audytu dotacza sie:
1)  kopig regulaminu funkcjonowania stacji pilotowej albo statutu osrodka szkolenia pilotéw morskich;
2)  kopig aktu o utworzeniu stacji pilotowej albo aktu zatozycielskiego osrodka szkolenia pilotow morskich;

3)  kopie zaswiadczenia o wpisie osrodka szkolenia pilotdow morskich do ewidencji szkét i placowek niepublicznych za-
ktadanych przez osoby prawne lub fizyczne, prowadzonej przez jednostke samorzadu terytorialnego;
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4)  kopi¢ dokumentu potwierdzajacego wdrozenie i funkcjonowanie systemu zarzadzania jakoscia w zakresie dziatalnosci
szkoleniowej;

5)  opis posiadanej bazy szkoleniowej oraz wykaz pomieszczen i sprze¢tu stuzacych do szkolenia pilotow morskich;
6) opis wewnetrznego systemu kontroli realizacji programéw szkolenia;

7)  informacj¢ dotyczaca kadry obejmujaca: imi¢, nazwisko, zakres i poziom kwalifikacji, w tym kwalifikacji morskich
jej cztonkéw, oraz wskazanie poszczegolnych zaje¢ prowadzonych przez t¢ kadre;

8)  programy szkolenia pilotéw morskich realizowane w stacji pilotowej lub o$rodku szkolenia pilotow morskich, w tym:
a) opis metod sprawdzania wiedzy, umiej¢tnosci i kompetencii,
b) spis posiadanych pomocy szkoleniowych niezbgdnych do szkolenia pilotow morskich;

9)  opis warunkow prowadzenia i zaliczania praktyki pilotowej;

10) kopi¢ dowodu wniesienia oplaty za przeprowadzenie audytu.

2. Wymagania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 4, nie stosuje si¢ do nowo tworzonych stacji pilotowych lub osrodkoéw
szkolenia pilotow morskich.

3. Do wniosku o przeprowadzenie audytu w celu uznania stacji pilotowej lub o$rodka szkolenia pilotow morskich w za-
kresie szkolenia na symulatorze dla pilotdéw morskich dotagcza si¢ dokumenty, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 1-8 1 10.

§ 26. Po otrzymaniu wniosku o przeprowadzenie audytu minister wyznacza sposrod osob wpisanych na liste audytorow,
o ktorej mowa w art. 76 ust. 1 ustawy, zesp6t audytujacy, ktory przeprowadza audyt w zakresie okreslonym w tym wniosku.

§ 27. 1. Audyt w celu uznania lub zmiany zakresu uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotow morskich
przeprowadza si¢ w terminie 3 miesi¢cy od dnia ztozenia wniosku.

2. Audyt w celu odnowienia waznosci uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotoéw morskich przeprowadza si¢
niepo6zniej niz przed uptywem okresu uznania.

§ 28. Audytowi stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotow morskich podlega:
1)  organizacja i realizacja procesu szkolenia;
2)  dokumentacja dotyczaca szkolen i wydanych zaswiadczen;

3)  zgodnos$¢ kwalifikacji kadry stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotéw morskich, w tym kwalifikacji morskich,
z minimalnymi wymaganiami dotyczacymi kwalifikacji kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne.

§ 29. W ramach audytu zesp6t audytujacy:
1)  weryfikuje wniosek o przeprowadzenie audytu i dolaczong do tego wniosku dokumentacje;

2)  przeprowadza czynnosci audytowe w stacji pilotowej lub osrodku szkolenia pilotow morskich obejmujace weryfikacje
zgodno$ci dokumentacji przedstawionej przez stacj¢ lub o$rodek ze stanem faktycznym;

3)  weryfikuje dzialania podjete w zwiazku z wykonaniem zalecen wynikajacych z kart niezgodnosci, o ktérych mowa
w § 31 ust. 1.

§ 30. 1. Zespol audytujacy po przeprowadzeniu czynno$ci audytowych, o ktorych mowa w § 29 pkt 2, sporzadza,
w dwoch egzemplarzach, sprawozdanie w postaci papierowe;.

2. Audytor wiodacy przekazuje jeden egzemplarz sprawozdania, o ktorym mowa w ust. 1, szefowi stacji pilotowej lub
kierownikowi osrodka szkolenia pilotow morskich, a drugi egzemplarz sprawozdania — ministrowi.

3. W zaleznos$ci od wynikow przeprowadzonego audytu audytor wiodacy, przekazujac ministrowi egzemplarz sprawo-
zdania, o ktorym mowa w ust. 1, sklada wniosek odpowiednio o udzielenie albo nieudzielenie uznania, zmian¢ zakresu
uznania, odnowienie wazno$ci uznania, zawieszenie uznania albo cofni¢cie uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia
pilotow morskich.
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§ 31. 1. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci lub niezgodnosci duzej audytor wiodacy sporzadza, w dwoch egzem-
plarzach, karty niezgodnosci, odrgbnie dla niezgodnos$ci i niezgodnos$ci duzej, okreslajac w nich szczegdly niezgodnosci
oraz termin przekazania informacji o podjetych dzialaniach korygujacych; jeden egzemplarz karty niezgodnosci audytor
wiodacy przekazuje szefowi stacji pilotowej lub kierownikowi osrodka szkolenia pilotow morskich wraz ze sprawozda-
niem, o ktorym mowa w § 30 ust. 1. Drugi egzemplarz karty niezgodnosci audytor wiodacy przekazuje ministrowi.

2. Audytor wiodacy po zamknigciu ostatniej z kart niezgodnos$ci przekazuje ministrowi egzemplarz sprawozdania,
o ktérym mowa w § 30 ust. 1, wraz z zamknigtymi kartami niezgodnos$ci oraz wnioskiem o:

1)  udzielenie uznania, zmiang¢ zakresu uznania albo odnowienie waznos$ci uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia
pilotow morskich albo

2)  zawieszenie cze$ci prowadzonej dziatalnosci szkoleniowej stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotdéw morskich
w przypadku, o ktorym mowa w § 21 ust. 4 pkt 2.

3. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci duzej audytor wiodacy przekazuje ministrowi egzemplarz sprawozdania,
o ktorym mowa w § 30 ust. 1, wraz z kopia niezamknietej karty niezgodnosci duzej oraz wnioskiem o zawieszenie czesci
lub calosci prowadzonej dziatalno$ci szkoleniowej stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotow morskich.

§ 32. 1. Szef stacji pilotowej lub kierownik osrodka szkolenia pilotow morskich informuje na pismie audytora wiodacego
w terminie, o ktorym mowa w § 31 ust. 1, o podjetych dziataniach korygujacych oraz terminie usunigcia niezgodnosci lub
niezgodnosci duzej.

2. Audytor wiodacy po otrzymaniu informacji, o ktorych mowa w ust. 1, analizuje karty niezgodnos$ci, a w przypadku
akceptacji podjetych dziatan korygujacych — zamyka wystawione karty, dokonujac na nich stosownej adnotacji, oraz infor-
muje szefa stacji pilotowej lub kierownika osrodka szkolenia pilotow morskich o zamknigciu poszczegolnych kart.

3. Audytor wiodacy po zamknigciu ostatniej karty niezgodnosci duzej przekazuje ministrowi zamknigte karty niezgod-
nos$ci duzej wraz z:

1)  informacja o zrealizowaniu przez stacj¢ pilotowa lub o$rodek szkolenia pilotow morskich zalecen wynikajacych z wy-
stawionych kart niezgodnos$ci duzej oraz wnioskiem o uchylenie wydanej uprzednio decyzji o zawieszeniu uznania
stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotow morskich — jezeli zamknigcie ostatniej karty niezgodnosci duzej nasta-
pito przed uptywem terminu waznosci decyzji o zawieszeniu uznania albo

2) informacjg o niezrealizowaniu przez stacj¢ pilotowa lub osrodek szkolenia pilotéw morskich zalecen wynikajacych
z wystawionych kart niezgodnos$ci duzej oraz wnioskiem o cofnigcie uznania na skutek niedotrzymania warunkoéw
okreslonych w decyzji o zawieszeniu uznania.

§ 33. Wzdr sprawozdania z audytu stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotow morskich oraz wzor karty niezgodnosci
sa okreslone w zatgczniku nr 27 do rozporzadzenia.

§ 34. Wzor certyfikatu uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotéw morskich w zakresie szkolenia pilotow
morskich jest okreslony w zataczniku nr 28 do rozporzadzenia.

Rozdziat 6

Nadzor nad pilotazem
§ 35. W ramach sprawowanego nadzoru nad prawidtowoscia i poziomem wykonywanych ustug pilotowych w zakresie
niezb¢dnym do zapewnienia bezpieczenstwa morskiego wiasciwy dyrektor urzedu morskiego:

1)  okresla, po zasiggnigciu opinii szefa stacji pilotowej wiasciwej dla danego rejonu pilotowego, minimalng liczbg pilo-
tow morskich uprawnionych do pilotowania statkdbw w rejonie pilotowym, w ktorym pilotaz jest obowigzkowy,
uwzgledniajac warunki portowo-zeglugowe, nat¢zenie ruchu statkow i ich wielko$¢ oraz czas pracy pilotdéw morskich;

2)  prowadzi list¢ pilotow morskich;

3) powoluje i odwoluje szefa stacji pilotowej sposrod pilotdéw morskich §wiadczacych ushugi pilotowe w rejonie piloto-
wym danej stacji pilotowej i posiadajacych uprawnienia pilotowe na statki morskie o dlugosci 200 m oraz do$wiad-
czenie zawodowe w pilotazu morskim;

4)  przeprowadza nabor na szkolenia kandydatéw na pilotdéw morskich;

5) podejmuje inne dziatania okreslone w aktach prawa miejscowego.
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§ 36. 1. W ramach sprawowanego nadzoru nad prawidlowos$cia organizowania i koordynowania ustug pilotowych przez
stacje pilotowe wtasciwy dyrektor urzedu morskiego przeprowadza, nierzadziej niz co 2 lata, kontrolg stacji pilotowej ma-
jaca na celu oceng:

1)  przestrzegania postanowien regulaminu funkcjonowania stacji pilotowej, w szczegolnosci:

a) organizacji pracy stacji pilotowej, z uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa
i higieny pracy, czasu pracy pilotow morskich oraz wyposazenia stacji,

b) zakresu obowiazkow szefa stacji pilotowe;j,
¢) zakresu obowigzkoéw pilota morskiego,

d) nadzorowania praktyk pilotowych,
2)  spelniania wymagan funkcjonowania stacji pilotowej okreslonych w akcie o utworzeniu stacji pilotowej,

3) przestrzegania przez pilotow morskich nalezacych do tej stacji pilotowej przepisow dotyczacych bezpieczenstwa
zeglugi podczas pilotowania statkow

— zakonczong sporzadzeniem raportu, ktory moze zawieraé zalecenia pokontrolne; kopig raportu otrzymuje szef stacji pilo-

towe;.

2. W przypadku wydania zalecen pokontrolnych szef stacji pilotowej powiadamia wiasciwego dyrektora urzgdu mor-
skiego, w terminie 30 dni od dnia dorgczenia kopii raportu, o uwzglednieniu, przyczynach nieuwzglednienia lub planie
wdrozenia tych zalecen.

§ 37. 1. Dyrektorzy urzedéw morskich prowadzag liste pilotéw morskich w postaci papierowej lub elektronicznej.

2. Na liscie pilotow morskich umieszcza si¢ nastepujace dane:
1)  imig i nazwisko pilota morskiego;
2)  date wpisania pilota morskiego na liste pilotow;
3)  numer i datg waznos$ci dyplomu pilota morskiego oraz wskazanie organu, ktéry ten dyplom wydat;
4)  informacje:
a) o posiadanych przez pilota morskiego uprawnieniach pilotowych,

b) o zawieszeniu posiadanych przez pilota morskiego uprawnien, w tym podstawe prawna i okres, na jaki uprawnie-
nia pilota zostaty zawieszone,

c) o skresleniu pilota morskiego z listy pilotow, ze wskazaniem daty i podstawy prawnej skreslenia.

3. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego udostepnia — na wniosek pilota morskiego, ktorego wpis dotyczy, szefa wlasciwej
stacji pilotowej oraz wlasciwych organéw administracji morskiej, armatorow lub ich przedstawicieli — odpis z listy pilotow
morskich obejmujacy imi¢ i nazwisko pilota morskiego, numer i dat¢ waznosci dyplomu pilota morskiego, zakres jego
uprawnien pilotowych oraz informacj¢ o zawieszeniu lub ograniczeniu uprawnien pilotowych wraz z podaniem okresu za-
wieszenia, a takze o skresleniu z listy pilotoéw morskich ze wskazaniem daty skreslenia.

4. Okres przechowywania danych osobowych podlegajacych wpisowi na liste pilotow morskich wynosi 5 lat od konca
roku, w ktorym nastapito skreslenie z listy pilotow morskich.

Rozdziat 7
Przepisy przejsciowe i przepis koncowy

§ 38. 1. Do spraw wszczgtych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy
niniejszego rozporzadzenia.

2. Do o0s6b, ktore ukonczyly szkolenie na podstawie przepiséw dotychczasowych lub rozpoczely szkolenie na podsta-
wie przepiséw dotychczasowych i nie ukonczylty go przed dniem wej$cia w zycie rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy
niniejszego rozporzadzenia.



Dziennik Ustaw —-13 - Poz. 918

§ 39. Dyplomy pilota morskiego, dyplomy pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim wraz z uprawnieniami pilotowymi,
karta identyfikacyjna pilota morskiego w pilotazu petnomorskim oraz za§wiadczenia wydane na podstawie przepiséw dotych-
czasowych zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

§ 40. Do uzyskania dyplomu pilota morskiego w rejonach pilotowych stosuje si¢ wymagania dotyczace praktyki piloto-
wej okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

§ 41. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.?

Minister Infrastruktury: wz. A. Marchewka

2 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 17 listo-

pada 2017 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. z 2018 r. poz. 38 oraz z 2023 r. poz. 2037), ktore zgodnie z art. 18 ust. 1 ustawy
z dnia 13 stycznia 2023 r. 0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 261) utracito moc
z dniem 12 marca 2026 1.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 24 czerwca 2026 r. (Dz. U. poz. 918)

Zalacznik nr 1

WZOR

(papier offsetowy z dwutonowym znakiem wodnym, w kolorze jasnobtekitnym, o wymiarach 148,5 x 105 mm)

DYPLOM PILOTA MORSKIEGO

.. zasdwiadcza, ze:
.. certifies that:

Urzad Morski w
Maritime Office in ...

(nazwisko/surname) (imig/name)
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND (data i miejsce urodzenia / date and place of birth)

posiada kwalifikacje potwierdzone zgodnie z § ... do pilotowania statkéw morskich
w rejonie pilotowym*)

DYPLOM has been qualified according to § ... to act as a pilot on seagoing ships within the
area.

PILOTA MORSKIEGO
*) Ewentualne ograniczenia nalezy okresli¢ dla rejonu pilotowego.
SEA PILOT Any limitations shall be specified for the pilotage area.
CERTIFICATE

Dyplom jest wazny tylko z odpowiednim uprawnieniem pilotowym.
This Certificate is valid only when presented with the pilot permission.

Wystawiony zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury (miejsce i data wydania / place and date of issue of this certificate)

z dnia 24 czerwca 2026 r. w sprawie pilotazu morskiego
(Dz. U. poz. 918) —
przyznany zdniem: ..............ccceeiiinnns
3 i granted on:
Issued in accordance with
Regulation of Minister of Infrastructure on 24 June 2026 concerning pilotage miejsce na fotografie data waznosci dyplomu: .....................
(Journal of Law pos. 918) 43 x 33 mm the validity of this certificate
photo
Hologram pieczec urzedowa
Urzedu official seal
Morskiego
NrINo. ..o
podpis posiadacza imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej
/ e Y i /

holder’s signature) name and surname and signature of duly authorized official)
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Zalacznik nr 2

WZOR

(papier offsetowy z dwutonowym znakiem wodnym, w kolorze jasnobt¢kitnym, o wymiarach 148,5 x 105 mm)

UPRAWNIENIE PILOTOWE

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

UPRAWNIENIE PILOTOWE

PILOT PERMISSION

Wystawione zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury
z dnia 24 czerwca 2026 r. w sprawie pilotazu morskiego
(Dz. U. poz. 918)

Issued in accordance with
Regulation of Minister of Infrastructure on 24 June 2026 concerning pilotage
(Journal of Law pos. 918)

Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/INo. ........ooovveeiiii,

... zaswiadcza, ze:
.... certifies that:

Urzad Morski w
Maritime Office in

(nazwisko/surname) (imie/name)

posiadacz dyplomu pilota morskiego nr . .
the holder of Sea Pilot Certificate no................cccccoccoiociiiciicns

otrzymat uprawnienie do pilotowania statkdw morskich

w rejonie pilotowym okreslonym w dyplomie.

has been granted permission to pilot seagoing ships within the area
specified in the Pilot Certificate.

Potwierdzenie
Confirmation

Uprawnienie
Permission

Dol/up to 130 m

Do/up to 170 m

Do/up to 200 m

Powyzej/over 200 m

Zbiornikowce LNG/LNG Tankers

miejsce i data wydania: .....................o
place and date of issue:

piecze¢ urzedowa
S . official seal

data waznosci uprawnienia: .....
the validity of this permission: ...

(imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej /
name and surname and signature of duly authorized official)
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Zalacznik nr 3

WZOR

(papier offsetowy z dwutonowym znakiem wodnym, w kolorze jasnobt¢kitnym, o wymiarach 148,5 x 105 mm)

DYPLOM PILOTA MORSKIEGO W PILOTAZU PELNOMORSKIM

... zaswiadcza, ze:
... certifies that:

Urzad Morski w
Maritime Office in

(nazwisko/surname) (imig/name)
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

(data i miejsce urodzenia / date and place of birth)

posiada kwalifikacje potwierdzone zgodnie z § 7 do pilotowania statkéw
DYPLOM morskich na morzu terytorialnym i pozostatych akwenach Morza Battyckiego.
has been qualified according to § 7 to act as a pilot on seagoing ships in the

PILOTA MORSKIEGO territorial sea and in remaining area of the Baltic Sea.
W PILOTAZU PELNOMORSKIM

DEEP SEA PILOT Dyblom [est wazny tviko 2 odowledni . ilot
yplom jest wazny tylko z odpowiednim uprawnieniem pilotowym.
CERTIFICATE This Certificate is valid only when presented with the pilot permission.

Wystawiony zgodnie z rozporzadzeniem

X Ministra Infrastruk?uryl . X (miejsce i data wydania / place and date of issue of this certificate)
z dnia 24 czerwca 2026 r. w sprawie pilotazu morskiego

(Dz. U. poz. 918)
przyznany zdniem: .............cccceviiiiii e

Issued in accordance with granted on:
Regulation of Minister of Infrastructure on 24 June 2026. concerning pilotage . P i d snosci dyplomu:

Journal of Law pos. 918) miejsce na fotografie ata waznosci dyplomu: ...

( - 43 x 33 mm the validity of this certificate: .

photo
pieczeé urzedowa
Hologram official seal
Urzedu
Morskiego
NriNo. ...
(podpis posiadacza / (imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej /

holder’s signature) name and surname and signature of duly authorized official)
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Zalacznik nr 4

WZOR

(papier offsetowy z dwutonowym znakiem wodnym, w kolorze jasnoblekitnym, o wymiarach 148,5 x 105 mm)

UPRAWNIENIE PILOTOWE W PILOTAZU PELNOMORSKIM

Urzad Morski w
Maritime Office in

... zadwiadcza, ze:
.... certifies that:

(nazwisko/surname) (imig/name)

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

posiadacz dyplomu pilota morskiego nr
the holder of Sea Pilot Certificate no

UPRAWNIENIE PILOTOWE
W PILOTAZU PELNOMORSKIM

otrzymat uprawnienie do pilotowania statkéw morskich na morzu
DEEP SEA terytorialnym i pozostatych akwenach Morza Battyckiego.

PILOT PERMISSION has been granted permission to pilot seagoing ships in the territorial

sea and in remaining area of the Baltic Sea.

Wystawione zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury
z dnia 24 czerwca 2026 r. w sprawie pilotazu morskiego
(Dz. U. poz. 918)

Issued in accordance with
Regulation of Minister of Infrastructure on 24 June 2026 concerning pilotage
(Journal of Law pos. 918)

miejsce i data wydania: .............ooeiiiiiiiii
place and date of issue:

pieczeé urzedowa
ani P official seal
data waznosci uprawnienia: ...

the validity of this permission: ..

Hologram
Urzgdu (imig i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej /
e‘ name and surname and signature of duly authorized official)
Morskiego

Nr/No. ...
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WZOR

(papier w kolorze czerwonym, o wymiarach 69 x 99 mm)

Karta identyfikacyjna pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim

Zalacznik nr 5

Hologram
Urzedu
Morskiego

RZECZPOSPOLITAPOLSKA |
REPUBLIC OF POLAND (data i miejsce urodzenia / date and place of birth)

Karta identyfikacyjna pilota morskiego w pilotazu
petnomorskim
Dee,\[l) Sea Pilot Identity Card Jest upowazniony do wykonywania pilotazu
MINO. ....ooeiiiiin. i, - .
- petnomorskiego na Morzu Battyckim.

Is licensed to act as Deep Sea Pilot in the Baltic
Sea.
Prosi sie wtasciwe wtadze o udzielanie pomocy
pilotowi przy wykonywaniu jego obowigzkow
stuzbowych.
The competent authorities are requested to
assist the pilot in performing his/her duties.

Urzad Morski w
Maritime Office in
Data wydania:

(imie

- podpi Yy up nionej /-
name and surname and signature of duly authorized official)

miejsce na
fotografie
43 x 33 mm
photo

(podpis posiadacza /
holder’s signature)
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Zalacznik nr 6

WYMAGANIA TESTU SPRAWNOSCIOWEGO
Plywalnia

1. Przeplynigcie dystansu 200 metrow dowolnym stylem w czasie krotszym niz 8 minut.
2. Utrzymanie ciata w wodzie z glowa na powierzchni wody w czasie dluzszym niz 2 minuty.

Sala gimnastyczna
Dwukrotne wejscie i zej$cie po sztormtrapie na wysoko$¢ 9 metrow w ubraniu i w pasie ratunkowym

albo kamizelce asekuracyjnej dopuszczonych do uzytku dla pilotow morskich. Probe nalezy
wykonywac z zabezpieczeniem w czasie krotszym niz 10 minut.



Dziennik Ustaw —-20— Poz. 918

Zalacznik nr 7

PROGRAM SZKOLENIA DLA PILOTOW MORSKICH
W ZAKRESIE MANEWROWANIA ZBIORNIKOWCAMI LNG

SYMULATOR SZ | NW S PP
Manewrowanie zbiornikowcami LNG 1 X 7

. Wejscie do portu, obrdt i cumowanie.

. Odcumowanie, wyjscie z portu w stanie balastowym.

. Zacigcie steru na torze wodnym.

. Blackout w newralgicznej czgéci toru wodnego.

. Zerwany hol na obrotnicy.

. Awaria holownika na obrotnicy.

. Awaria napedu w czasie redukcji predkosci.

. Zerwanie holu rufowego lub dziobowego lub awaria holownika

0 N N L AW N =

w niewielkiej odlegtosci od nabrzeza.

Szkolenie odbywa si¢ na symulatorze manewrowym z wiernymi modelami statku typu LNG w stanie tadunkowym
i balastowym, asystujacych holownikéw oraz akwenu obejmujacego tor podejSciowy i port LNG w skrajnych
warunkach hydrometeorologicznych dopuszczonych przepisami portowymi wilasciwego urzedu morskiego.
Kierunek wiatru i pradu jest dobierany pod wzgledem najwigkszego wplywu na cechy manewrowe statku typu
LNG. Czas trwania szkolenia na symulatorze manewrowym wynosi 1 dzien w minimalnym tacznym wymiarze
8 godzin, w tym | godzina zaje¢ wprowadzajacych do obstugi symulatora wraz z omowieniem zagadnien

teoretycznych niezbednych do przeprowadzenia szkolenia.

Wiedza

Pilot morski pilotujacy zbiornikowce LNG powinien zna¢: zasady manewrowania statkiem na akwenie
ograniczonym przy skrajnie niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych i hydrometeorologicznych, procedury
awaryjne dotyczace sytuacji, ktore moga wystapi¢ podczas pilotazu, w tym awarie podczas wspoOlpracy

z holownikami.

Umiejetnosci

Pilot morski pilotujacy zbiornikowce LNG powinien umieé: bezpiecznie manewrowaé w sytuacjach
ekstremalnych i awaryjnych, niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych czynnos$ci pilotowych,
wlasciwie wykorzystujac dostgpne Srodki i systemy, odpowiednio wczesnie rozpoznawac potencjalne zagrozenia
i podejmowaé dzialania zapobiegajace, efektywnie wspolpracowaé z kapitanem, obsadg mostka, stuzbg VTS

i holownikami w sytuacjach szczeg6lnych, awaryjnych, stresujacych i ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sg okreslone w zatgczniku

nr 25 do rozporzadzenia.
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Zalacznik nr 8

WZOR
Nazwa morskiej jednostki edukacyjnej

Wystawiono w .................. ,dnia ...............

Zaswiadczenie
o uzyskaniu pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego

Zaswiadcza si¢ niniejszym,

(data) (miejsce)

uzyskat(a) pozytywny wynik testu sprawnosciowego przeprowadzonego w dniu ..........coeeeveierncennns zgodnie
z wymaganiami okres§lonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2026 r. w sprawie

pilotazu morskiego (Dz. U. poz. 918).

(imig¢ i nazwisko oraz podpis przedstawiciela urz¢du morskiego
obecnego przy przeprowadzaniu testu sprawnosciowego)

(imi¢ 1 nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej
do wystawienia zaswiadczenia)



Dziennik Ustaw 22— Poz. 918

Zalacznik nr 9

WZOR
Nazwa stacji pilotowej

Wystawiono w .................. ,dnia ...............

Zaswiadczenie
o odbyciu praktyki pilotowej

Zaswiadcza si¢ niniejszym,

Zaswiadczenie wydaje si¢ na podstawie § 12 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca
2026 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. poz. 918).

Szef Stacji Pilotowe;j

(imig¢ i nazwisko oraz podpis)



Dziennik Ustaw —-23 - Poz. 918

Zalacznik nr 10

WZOR
Nazwa stacji pilotowej

Wystawiono w ............... ,dnia ...............
Zaswiadczenie
o pilotowaniu zbiornikowcow LNG o dlugos$ci powyzej 200 m pod nadzorem uprawnionego
pilota

Zaswiadcza si¢ niniejszym, ze pilot morski

Zaswiadczenie wydaje si¢ na podstawie § 9 pkt 1 lit. e i § 12 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 24 czerwca 2026 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. poz. 918).

Szef Stacji Pilotowe;j

(imig¢ i nazwisko oraz podpis)
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Zalacznik nr 11
WZOR
Wystawiono w ............... ,dnia ...............

Zaswiadczenie
o pilotowaniu statkéw w pilotazu pelnomorskim pod nadzorem pilota pelnomorskiego
Certificate of Deep Sea Pilotage under the supervision of a Duly Licensed Deep Sea Pilot

Zaswiadcza si¢ niniejszym, ze pilot morski
This is to certify, that sea pilot

(data urodzenia / date of birth) (miejsce urodzenia / place of birth)

pilotowal(a) nastepujacy statek w pilotazu pelnomorskim pod nadzorem pilota uprawnionego
do pilotazu petnomorskiego
has piloted the following ship in deep sea pilotage under the supervision of a pilot duly licensed for deep sea pilotage

Nazwa statku / Ship’s name Nr IMO / IMO No.

Armator lub operator / Owner or operator

Port, data i godzina wej$cia pilota na poktad / Port, data i czas wyokretowania pilota /
Port date and time pilot’s embarked Port, date and time pilot’s disembarked

Pilot uprawniony do pilotazu pelnomorskiego, nadzorujacy pilotowanie
Duly licensed deep sea pilot supervising the pilotage

Imig i nazwisko / Name and surname

Nr dyplomu pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim / data wydania / data waznosci /
Deep sea pilot’s certificate number / date of issue / date of expiry

Nr uprawnienia pilotowego w pilotazu petnomorskim / data wydania / data waznosci /
Deep sea pilotage pilot ‘s permission number / date of issue / date of expiry

Zaswiadczenie wydaje si¢ na podstawie § 12 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca
2026 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. poz. 918) / The certificate is issued on the basis of § 12 section 1
point 3 of the Regulation of the Minister of Infrastructure of 24 June 2026 on maritime pilotage (Journal of Laws
item 918)

Uprawniony pilot w pilotazu petnomorskim /
Duly licensed deep sea pilot

(imi¢ 1 nazwisko oraz podpis /
name and surname and signature)
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Zalacznik nr 12
WZOR
Nazwa stacji pilotowej

Wystawiono w ............... ,dnia ...............

Zaswiadczenie
o pilotowaniu w rejonie pilotowym

Zaswiadcza si¢ niniejszym, ze pilot morski

Urodzony(-Na) .......oevriiiiiii e W ettt
(data) (miejsce)
pilotowal(a) w okresie od ............... do i
[* co najmniej ......... ** statkow o dlugosci catkowitej ................... ** w rejonie
pilotowym ........ccccenee. wox

[* w tym co najmniej 3 statki w stanie zatadowania, oraz manewrowal(a) tymi statkami

[* w tym co najmniej 3 zbiornikowce LNG

Zaswiadczenie wydaje si¢ na podstawie § 12 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca
2026 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. poz. 918).

Szef Stacji Pilotowej

(imi¢ i nazwisko oraz podpis)

* Zaznaczy¢, jezeli dotyczy.
** Wypehié, jezeli dotyczy.
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Zalacznik nr 13

WZOR
Miejsce 1 data wydania .........cccceceevenennene

Place and date of issue ............cccccoun...

Potwierdzenie Swiadczenia ustugi w pilotazu pelnomorskim
Deep Sea Pilotage Service Confirmation

Niniejszym potwierdzam, ze / I hereby cofirm, that

(imig¢ 1 nazwisko pilota / pilot’s name and surname)

posiadacz dyplomu pilota pelnomorskiego nr / holder of deep sea pilot certificate, no.

swiadczyl nastepujaca ushuge na wodach petnomorskich Battyku /
provided the following deep sea pilotage service of the Baltic Sea

Nazwa statku / Ship’s name

Nr IMO / IMO No.

Armator lub operator / Owner or operator

Port, data i godzina wejScia pilota na poktad /
Port, date and time pilot's embarked

Port, data i czas wyokretowania pilota /
Port, date and time pilot ‘s disembarked

Imig i nazwisko kapitana statku /
Master’s name and surname

(pieczec statku i podpis kapitana statku /
ship’s stamp and master’s signature)

Zaswiadczenie wydaje si¢ na podstawie § 12 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
24 czerwca 2026 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. poz. 918) / The certificate is issued on the basis
of § 12 section 1 point 5 of the Regulation of the Minister of Infrastructure of 24 June 2026 on maritime
pilotage (Journal of Laws item 918)
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Zalacznik nr 14

PROGRAMY SZKOLENIA KANDYDATOW NA PILOTOW MORSKICH

Opis programow szkolenia dla kandydatéw na pilotéw morskich

Programy szkolenia dla kandydatow na pilotow morskich sa ukierunkowane na zdobycie dodatkowej,
szczegdlowe] wiedzy 1 umiejetnosci zapewniajacych bezpieczne prowadzenie statkow w rejonie pilotowym.
Zgodnie z wymaganiami Standardu edukacji, szkolenia i certyfikacji dla pilotow morskich (ETCS) przyjetymi
przez Europejskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich (EMPA) piloci morscy powinni posiada¢ wiedze lokalng
obejmujacy szczegdlowa znajomosé: rejonu pilotowego, zasad prowadzenia nawigacji w rejonie pilotowym,
organizacji i regulacji ruchu oraz przepiséw miejscowych. Do uzyskania potrzebnych umiejetnosci manewrowania
kazdym statkiem w rejonie pilotowym konieczne jest poglebienie wiedzy z zakresu manewrowania i wspotpracy
z holownikami.

Wiedze i umiejetnosci kandydat na pilota morskiego zdobywa przez samoksztatcenie i wyktady, zgodnie
z przedstawionym programem ksztatcenia, przez szkolenie z wykorzystaniem technik symulacyjnych oraz
praktyki pilotowe, ktore poglebiaja umiejetnoscei i potwierdzaja nabyte kompetencje. W przedstawionych ponize;j
programach szkoleniowych dokonano podziatu treéci, wskazujac na rekomendowang metode przyswajania wiedzy
i nabywania niezbednych umiej¢tnosci wynikajacych z programu szkolenia. Materiat oznaczony skrétem SZ
(szkolenie) — to materiat omawiany na zajeciach prowadzonych przez osrodek szkoleniowy lub stacje pilotowa,
przez pilotdow morskich lub innych specjalistow zatrudnionych przez osrodek lub stacje pilotowa dla realizacji
zadan szkoleniowych. Material oznaczony skrotem NW (nauka wlasna) — to materiat, ktory kandydat na pilota
morskiego powinien opanowa¢ w ramach samoksztatcenia. Zagadnienia oznaczone skrotem S (symulator) — to
program szkolenia realizowany podczas zaje¢ na symulatorach, prowadzonych przez instruktorow
i nadzorowanych przez pilotdow morskich. Elementy szkolenia oznaczone skrétem PP (praktyka pilotowa) — to
wiedza i umiej¢tnoscei zdobywane i1 poglgbiane w trakcie obowiazkowej praktyki pilotowej. Nadzor nad tg forma
szkolenia  sprawuja  piloci morscy  wyznaczeni do  przeprowadzenia  szkolenia  zgodnie
z zasadami przedstawionymi w opisie programu praktyk pilotowych okreslonym w rozporzadzeniu.

I. Tabela zbiorcza programoéw szkolen

Lp. PROGRAMY SZKOLEN FORMA SZKOLENIA

SZ | NW S PP

1. |NAWIGACJA W REJONIE PILOTOWYM

1.1. | Znajomos¢ rejonu pilotowego X X
1.2. | Planowanie przejscia pilotowego; plan awaryjny X X
1.3. | Prowadzenie nawigacji na torze wodnym i akwenie podejSciowym X X
1.4. | Prowadzenie statku na akwenie portowym X X

2. | BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI W REJONIE PILOTOWYM

2.1. | Warunki zeglugi i ruch statkow X X

2.2. | Shuzby monitorowania ruchu statkéw i wymiany informacji X X

3. | MANEWROWANIE

3.1. | Systemy napedu i sterowania X X

3.2. | Hydrodynamika i teoria manewrowania X X X

3.3. | Wplyw wiatru i innych sit zewnetrznych na manewrowanie w zegludze X X
pilotowej

3 4. | Kotwiczenie i postdj na kotwicy X X
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3.5.

Kryteria i zasady samodzielnego cumowania i odcumowania

3.6.

Manewry we wspotpracy z holownikami

3.7.

Procedury bezpiecznego wejscia na statek i obiekty nietypowe i zejscia
ze statku i z obiektow nietypowych

SYMULATOR

4.1.

Procedury awaryjne podczas pilotazu morskiego

4.2.

Wspotpraca pilota z kapitanem i obsadg mostka — BRM

REGULACJE PRAWNE DOTYCZACE PILOTAZU
MORSKIEGO

5.1.

Akty polskiego prawa morskiego, w tym przepisy prawa miejscowego

5.2

Aspekty prawne pilotazu morskiego

5.3.

Akty prawa miedzynarodowego i inne dokumenty

I1. Szczegolowe programy szkolen

1. NAWIGACJA W REJONIE PILOTOWYM

Sz

NW

PP

1.1. Znajomos$¢ rejonu pilotowego

RN AW =

1.
2.
3.

10.
11.
12.
13.

14.

15.
16.

17.

Znajomos¢ redy i toru wodnego

Ogolna charakterystyka rejonu pilotowego.

Redy i kotwicowiska.

Systemy rozgraniczenia ruchu.

Tory podej$ciowe.

Tory wodne i kanaty.

Mijanki.

Obrotnice.

Kotwicowiska awaryjne.

Glebokosci na torze wodnym i torach podejsciowych:

a) glebokosci na kotwicowiskach, mijankach i obrotnicach,

b) redukcja glebokosci — poziomy wod,

¢) mielizny.

Niebezpieczenstwa nawigacyjne na torze wodnym i w jego poblizu.

Linie energetyczne, kable podwodne i linie swiattowodowe.

Deklinacja i anomalie magnetyczne.

State oznakowanie nawigacyjne:

latarnie, nabiezniki, stawy, dalby, Swiatta sektorowe, sygnaty

mglowe.

Plywajace oznakowanie nawigacyjne:

a) oznakowanie systemu bocznego,

b) oznakowanie systemu kardynalnego,

c¢) znaki bezpiecznej wody, odosobnionego niebezpieczenstwa,
znaki specjalne.

Racony i inne obiekty wykorzystywane w nawigacji radarowe;.

Istotne obiekty i elementy wybrzeza uzyteczne przy prowadzeniu

nawigacji pilotazowe;.

Stuzby VTS, pilotowe i ratownicze.

Znajomo$¢ akwenu portowego i nabrzezy

Baseny portowe.

Obrotnice portowe: $rednica, dostepne glgbokosci.

Nabrzeza portowe: nazwa, przeznaczenie, dtugos¢, glebokosé
techniczna, dopuszczalne zanurzenie statkdw, wyposazenie
cumownicze.

Dostepnos$¢ i ograniczenia manewrowe, oznakowanie i o§wietlenie.
Wymagania przepisOw portowych.
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1.2. Planowanie przej$cia pilotowego; plan awaryjny

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Zaplanowanie miejsca wejscia pilota morskiego na poktad
z uwzglednieniem warunkow hydrometeorologicznych i mozliwosci
statku pilotowego.
Zaplanowanie miejsca zej$cia pilota morskiego ze statku
z uwzglednieniem warunkéw hydrometeorologicznych i mozliwos$ci
statku pilotowego.
Uwzglednienie podstawowych parametrow statku (dtugose,
szerokos$¢, stan zaladowania, zanurzenie, tonaz, rodzaj tadunku) oraz
jego mozliwosci manewrowych w planie przejscia pilotowego.
Zaplanowanie czasu i pory przejécia z zachowaniem bezpiecznej
predkosci na newralgicznych odcinkach trasy przy zachowaniu
odpowiedniej rezerwy wody pod stgpka.
Uwzglednienie ograniczen w zegludze wynikajacych z ostrzezen
nawigacyjnych i ruchu statkéw na planowane;j trasie.
Wzigcie pod uwage warunkow hydrometeorologicznych
przewidywanych na czas przejécia pilotowego.
Uwzglednienie mozliwosci zwigkszenia zanurzenia z powodu
osiadania i przechyhu bocznego.
Uwzglednienie przepisow portowych dotyczacych:

a) dopuszczalnej predkosci,

b) zasad regulacji ruchu na torze wodnym,

¢) obowiazku korzystania z pomocy holownikéw,

d) procedur komunikacyjnych.
Zaplanowanie czasu przejscia na poszczeg6lnych odcinkach trasy,
czasu osiggniecia wyznaczonych punktow meldunkowych oraz
przyblizonego czasu podejscia do nabrzeza.
Zaplanowanie czasu przejscia na poszczeg6lnych odcinkach trasy,
czasu osiggni¢cia wyznaczonych punktow meldunkowych oraz
przyblizonego czasu zejscia pilota morskiego ze statku.
Ustalenie metod kontroli pozycji statku adekwatnych dla aktualnych
warunkow widzialnosci i wyposazenia nawigacyjnego, jakim
dysponuje pilot morski.
Ustalenie metod kontroli sytuacji nawigacyjnej z wykorzystaniem
systemow ARPA, ECDIS i AIS oraz tacznosci VHF.
Uwzglednienie w planie przejscia ustalonych zasad wymiany
informacji i wspotpracy pilota morskiego z operatorem stacji VTS.
Uwzglednienie w planie przejscia ustalonych zasad wspolpracy pilota
morskiego z kapitanem i pozostala obsada mostka oraz zapewnienie
wiasciwej wymiany informacji.
Przewidzenie w planie awaryjnym kotwiczenia w miejscu
gwarantujacym statkowi bezpieczenstwo postoju do czasu ustgpienia
przyczyn lub okolicznos$ci wymuszajacych podjecie dziatan
awaryjnych.
Uwzglednienie w planie awaryjnym niezbgdnych dziatan
podejmowanych przez kapitana, pilota morskiego i zatoge
w przypadku awarii steru, zaniku zasilania, awarii podstawowego
wyposazenia nawigacyjnego (zyrokompas, radar, AIS) Iub srodkoéw
facznosci.
Przewidzenie w planie awaryjnym zasad postgpowania po wejsciu
statku na mielizng, kolizji z innym statkiem, kolizji z nabrzezem lub
innym obiektem, pozarem lub rozlewem substancji ropopochodnych.
Uwzglednienie w planie awaryjnym efektywnych dziatan
podejmowanych przez kapitana, pilota morskiego i zatoge
zmierzajacych do:

a) udzielenia pomocy poszkodowanym w wypadku,

b) przestania odpowiedniego meldunku i zapewnienia niezbe¢dnej

pomocy z ladu i innych jednostek,
c) wystawienia wlasciwych znakéw lub zapalenia przypisanych
Swiatel,
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d) podjgcia niezbednych czynnosci minimalizujacych straty
i zapobiegajacych skazeniu Srodowiska.

1.3. Prowadzenie nawigacji na torze wodnym i akwenie podejsciowym

1.
2.

3.

O XN

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.
20.

21.

Wzrokowa identyfikacja elementéw oznakowania nawigacyjnego.
Znajomos¢ katow drogi na poszczegdlnych odcinkach toru,
kierunkéw wyznaczanych przez nabiezniki.

Znajomos$¢ dhugosci poszezegdlnych odcinkéw toru, szerokos$ci toru
na danym odcinku oraz dostepnych glgbokosci.

Znajomos$¢ dopuszczalnych predkosci na poszczegolnych odcinkach
toru, zakazow wyprzedzania, kotwiczenia i innych restrykcji
wynikajacych z przepisow portowych.

Wykonywanie zwrotow i pokonywanie zakretow na torze wodnym.
Metody kontroli utrzymywania statku w osi toru wodnego.
Okreslanie aktualnej pozycji statku metodami terrestrycznymi.
Okreslanie aktualnej pozycji statku za pomoca radaru.
Wykorzystanie pilotowych systemow nawigacji do prowadzenia
statku na torze wodnym.

. Okreslanie potozenia wodnicy podczas pokonywania zakr¢tow.
11.

Redukcja predkosci celem utrzymania wymaganej bezpiecznej
rezerwy wody pod stepka.

Przyspieszanie i wyprzedzanie na ustalonych odcinkach toru
wodnego.

Zasady ruchu jednokierunkowego wynikajace z przepiséw
portowych.

Uzyskiwanie informacji o warunkach hydrometeorologicznych, jej
analiza 1 wykorzystanie.

Uwzglednianie dryfu wiatrowego i znosu pradowego podczas
zeglugi pilotazowe;j.

Zegluga na torze wodnym w warunkach zlodzenia.

Prowadzenie statku w konwojach lodowych.

Utrzymywanie tacznosci ze stuzbg VTS, punkty meldunkowe,
rodzaj, tre$¢ i forma meldunkow.

Prowadzenie nastuchu radiowego na ustalonych kanatach tacznosci.
Swiatta, znaki dzienne i sygnaty zgodne z wymaganiami COLREG
i przepisami portowymi.

Pomoc lub asysta holownikéw podczas prowadzenia statku na torze
wodnym.

1.4. Prowadzenie statku na akwenie portowym

1.
2.
3.
4

5.

6.

W

Wprowadzanie statku do portu bez pomocy holownikéw
i wyprowadzanie statku z portu bez pomocy holownikéw

Dobor predkosci.

Pokonywanie zakretow.

Obracanie statku na ograniczonym akwenie manewrowym.
Manewry samodzielnego cumowania i odcumowania dla ustalonych
basenow portowych i nabrzezy.

Wspolpraca z dysponentem nabrzeza, fodzig cumowniczg

i cumownikami na nabrzezu.

Utrzymywanie acznosci ze stuzba VTS; raporty i meldunki.

Wprowadzanie statku do portu z holownikami i wyprowadzanie statku
z portu z holownikami
1.
2.

Nawigzanie tacznosci z holownikami.

Wyznaczenie miejsca spotkania z holownikami i przydzielenie
zadan.

Dobor predkosci i sposobu podania holi.

Przekazywanie komend i polecen holownikom w trakcie
manewrow portowych.

Pokonywanie zakretoéw z wykorzystaniem holownikow.

Obrot statku na okre§lonych obrotnicach za pomoca holownikow.
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7. Manewry statku w poszczeg6élnych basenach portowych.

8. Cumowanie i odcumowanie do wyznaczonych nabrzezy przy
wspotpracy holownikow.

9. Wspodlpraca z dysponentem nabrzeza, lodzia cumownicza
i cumownikami na nabrzezu.

10. Utrzymywanie tacznosci ze stuzbg VTS; raporty i meldunki.

Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien znaé: topografi¢ i batymetri¢ redy, toru podejsciowego, toru wodnego
i akwenu portowego; zasady prowadzenia statku na torze wodnym i manewrowania na okreslonych akwenach
portowych przy zmiennych warunkach hydrometeorologicznych; zasady wspolpracy i wymiany informacji
z centrum VTS, kapitanatem portu, holownikami, statkiem pilotowym, todziag cumownicza i cumownikami na
nabrzezu.

Umiejetnosci

Kandydat na pilota morskiego powinien umie¢: zaplanowaé przejscie pilotowe wraz z planem awaryjnym,
adekwatnie do dlugosci, szerokosci, zanurzenia i mozliwosci manewrowych pilotowanego statku; oceniac¢
aktualng sytuacje pilotowanego statku i dokonywac¢ wyboru wtasciwych metod prowadzenia nawigacji w rejonie
pilotowym; wprowadza¢ statki do portu z holownikami oraz bez ich pomocy i asysty i wyprowadzaé statki
z portu z holownikami oraz bez ich pomocy i asysty.

Pomoce dydaktyczne

Literatura zawodowa obejmujaca zagadnienia teoretyczne i praktyczne zamieszczone w programie szkolen 1.
Nawigacja w rejonie pilotowym; zbiér map, publikacji nautycznych i informacyjnych dotyczacych rejonu

pilotowego.
2. BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI W REJONIE PILOTOWYM SZ |[NW | S PP
2.1. Warunki Zeglugi i ruch statkéw X X

1. Informacje o portach — plany, informacje nawigacyjne, baseny
i nabrzeza, kotwicowiska i inne.
Przepisy portowe.
3. Ograniczenia zeglugowe na akwenach portowych, torach wodnych,
portach, torach podejsciowych.
4. Atlasy lub wykazy dopuszczalnych zanurzen statkow przy
nabrzezach i na poszczegdlnych odcinkach toréw wodnych.
Ostrzezenia i komunikaty nawigacyjne.
Informacje, komunikaty i polecenia kapitana portu.
Ruch statkow, jednostki w porcie.
Prognoza pogody dla obszaru Battyku potudniowego i potudniowo-
-wschodniego.

® =W

9.  Warunki lodowe w portach, ograniczenia, akcja przeciwlodowa.

10. Miejsca schronienia/porty przebazowania — dla rybakow.

11. Plan zdejmowania i wystawiania oznakowania nawigacyjnego na
sezon zimowy.

12. Zezwolenie na manewrowanie w porcie ze zmniejszong liczba
holownikéw lub bez asysty holowniczej.

13. Zwolnienie z pilotazu obowigzkowego, zwolnienia z holownikow.
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2.2. Stuzby monitorowania ruchu statkéw i wymiany informacji

A e I A o

e

System nadzoru ruchu statkéw VTS Zatoka Gdanska
1.

Sktadowe systemu VTS.

Zasady ruchu statkow na obszarze VTS Zatoka Gdanska.
System Rozgraniczenia Ruchu Statkow — Zatoka Gdanska.
System ,,GDANREP” — rodzaje meldunkow i raportow.
Procedury tacznosci i nastuchu.

Serwis informacyjny systemu — rodzaje informacji.

Czasy transmisji komunikatéw stalego serwisu informacyjnego.
Asysta nawigacyjna VTS — za posrednictwem lacznosci VHF.
Instrukcje dotyczace organizacji ruchu statkow awizowanych

w obszarze VTS; zakres podporzadkowania si¢ tym instrukcjom.

Kapitanat Portow Gdansk, Kapitanat Portu Gdynia
1.
2.
3.

Granice obszaru — reda portu i port Gdansk.

Granice obszaru — reda portu i port Gdynia.

Punkty meldunkowe do stuzby dyzurnej kapitanatéw portow zgodne
Z przepisami portowymi.

Procedury tacznosci i nastuchu.

Uzyskiwanie informacji o statkach spodziewanych w rejonie
pilotowym.

Uzyskiwanie informacji ze stacji pomiarowych hydrologiczno-
-meteorologicznych Zatoki Gdanskiej oraz kapitanatow i bosmanatoéw
rejonu pilotowego.

Kapitanat Portéw Kolobrzeg, Ustka i Darlowo
1.
2.

Granice obszaru — redy portow i portow.

Punkty meldunkowe do stuzby dyzurnej kapitanatoéw portow zgodne
Z przepisami portowymi.

Procedury tacznosci i nastuchu.

Uzyskiwanie informacji o statkach spodziewanych w rejonie
pilotowym.

Uzyskiwanie informacji z kapitanatow i bosmanatow rejonu
pilotowego.

Kapitanat Portu Nowy Swiat, Kapitanat Portu Elblag
1.
2.
3.

Granice obszaru — port Nowy Swiat.

Granice obszaru — port Elblag.

Punkty meldunkowe do shuzby dyzurnej kapitanatéw portoéw zgodne
Z przepisami portowymi.

Procedury tacznosci i nastuchu.

Uzyskiwanie informacji o statkach w rejonie pilotowym.
Uzyskiwanie informacji ze stacji pomiarowych hydrologiczno-
-meteorologicznych Zatoki Gdanskiej oraz kapitanatow i bosmanatow
rejonu pilotowego.

System Zarzadzania i Kontroli Ruchu Statkéw (VITMS) na torze wodnym
Swinouj$cie — Szczecin
1.

Sktadowe systemu VTMS:
a) system raportowania ruchu statkow,
b) system obserwacji ruchu statkow,
¢) informacyjny system zarzadzania ruchem statkow,
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A

d) system wspomagania nawigacyjnego,

e) system odbioru i rejestracji danych hydrometeorologicznych.
Zasady ruchu statkow na torze wodnym i na akwenach portowych
rejonu pilotowego.

System meldunkowy obowigzujacy na torze wodnym Swinoujscie —
Szczecin, rodzaje meldunkow i raportow.

Procedury tacznosci i nastuchu.

Serwis informacyjny o warunkach panujacych na obszarze VIMS.
Czasy transmisji komunikatoéw statego serwisu informacyjnego.
Uzyskiwanie informacji o statkach spodziewanych w rejonie
pilotowym.

Uzyskiwanie informacji hydrometeorologicznych dla rejonu
pilotowego.

Systemy monitorowania ruchu statkéw i przekazywania informacji
1.

Centralny System SafeSeaNet — punkt weztowy systemu wymiany
informacji morskiej zarzadzany, nadzorowany i rozwijany przez
Komisje Europejska oraz utrzymywany w dziataniu przez EMSA.
System SafeSeaNet Unii Europejskiej — europejski system wymiany
informacji morskiej pomigdzy panstwami cztonkowskimi.
Krajowy system SafeSeaNet — system panstwa cztonkowskiego
utworzony na potrzeby wymiany informacji morskiej.
Organizacja i sposob funkcjonowania Narodowego Systemu
Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania Informac;ji:

a) infrastruktura techniczna:

— podsystem monitorowania ruchu statkow,
— podsystem przekazywania informacji:
— — system kontrolno-informacyjny PHICS dla portow
polskich,
— — system wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi
SWIBZ,

b) Koordynator SafeSeaNet — stuzba Koordynatora SafeSeaNet,

c) krajowi uzytkownicy SafeSeaNet.
Prawo dostgpu do Narodowego Systemu SafeSeaNet.
Zakres zadan stuzby VTS, stuzby SAR oraz BHMW w ramach
krajowego systemu SafeSeaNet.
Obowiazki pilota morskiego wynikajace z ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2026 r. poz. 529)
i rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 4 grudnia 2012 r. w sprawie Narodowego Systemu
Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania Informacji (Dz. U.
7 2020 r. poz. 1496), zglaszanie wypadku lub zdarzenia, ktore zagraza
bezpieczenstwu morskiemu lub sytuacji narazajace;j
na zanieczyszczenie wod lub brzegu.

Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien znaé: wymagania przepisdéw portowych w zakresie prowadzenia statkow

w rejonie pilotowym i wynikajace z nich zasady regulacji ruchu oraz ograniczenia manewrowe; procedury
tacznosci i nastuchu, meldunki i raporty obowigzujace w systemie zarzadzania i kontroli ruchem statkéw w danym

rejonie pilotowym; zasady wymiany informacji w ramach systemu SafeSeaNet; obowiazki pilota morskiego

dotyczace przekazania informacji, zgtaszania wypadku lub zdarzenia zagrazajacego bezpieczenstwu zeglugi.
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Umiejetnosci

Kandydat na pilota morskiego powinien umie¢: wykorzystywa¢ wszystkie dostgpne zrodta informacji dotyczace

bezpieczenstwa nawigacji i $srodowiska morskiego na danym akwenie; prowadzi¢ korespondencj¢ radiowa
zgodnie z ustalonymi procedurami lgcznosci obowigzujacymi w rejonie pilotowym; efektywnie korzystac
z infrastruktury technicznej systemu kontrolno-informacyjnego PHICS oraz systemu wymiany informacji
bezpieczefistwa zeglugi SWIBZ.

Pomoce dydaktyczne

Literatura zawodowa obejmujgca zagadnienia teoretyczne i praktyczne zamieszczone w programie szkolen 2.
Bezpieczenstwo nawigacji w rejonie pilotowym; migdzynarodowe, krajowe i lokalne przepisy i procedury
dotyczace zagadnien bezpieczenstwa nawigacji; stanowisko do e-learningu.

3. MANEWROWANIE SZ | NW PP
3.1. Systemy napedu i sterowania X X
1. Rodzaje $rub napedowych. Naped jedno- i dwusrubowy. Sruby
prawo i lewoskretne.
2. Sterowanie silnikiem glownym. Przesterowanie silnika gtéwnego na
bieg wstecz.
3. Napér sruby, moc napedu. Moc napedu w zaleznosci od wielkosci
i rodzaju statku.
4. Zalezno$¢ miedzy moca napedu gtownego, obrotami Sruby
i predkoscig statku.
5. Metody polepszenia sprawnosci napedowej — dysze Korta.
6. Sruby nastawne.
7. Dziatanie boczne $ruby.
8. Sily i moment steru, rodzaje sterow konwencjonalnych.
9. Specjalne urzadzenia sterowe.
10. Stery strumieniowe.
11. Urzadzenia napedowo-sterowe — pedniki cykloidalne, azymutalne
i strugowodne.
12. Wspdtdziatanie steru i napedu jednosrubowego, dwusrubowego oraz
steru strumieniowego.
13. Sterowanie awaryjne.
3.2. Hydrodynamika i teoria manewrowania* X X

1.
2.

Efekty plytkowodzia i zwigzane z nim straty predkosci.

Inne czynniki majace wptyw na predkos¢ statku na akwenie
ograniczonym.

Predkos¢ manewrowa, predkos¢ sterowna, minimalna predkos¢ SG.
Wzrost predkosci 1 drogi przyspieszania réznych typow statkow na
akwenie ograniczonym.

Czynniki wptywajace na manewr zatrzymywania swobodnego.
Zatrzymywanie wymuszone i zatrzymywanie awaryjne — czynniki
skracajace droge zatrzymywania.

Zatrzymanie etapowe za pomocg steru i napedu glownego.

Uzycie kotwic dla awaryjnego zatrzymania statku.

Optymalne strategie redukcji predkosci.

. Teoria manewrow silnych.
. Bezpieczny zapas wody pod stepka i czynniki wywolujace jego

zmiany.

. Osiadanie statku w ruchu i zwigzana z nim zmiana przegiebienia.
. Zmiany zanurzenia wywotane przechytem bocznym.
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15.

16.

17.

18.

14. Sterowno$¢ statku i czynniki jg determinujace:

a) ksztalt kadtuba i powierzchnia steru,
b) rodzaj napedu,
¢) stan zaladowania,
d) kat i kierunek wychylenia steru,
e) predkos¢ poczatkowa i jej zmiany.
Pogorszenie sterownosci statku na akwenie ograniczonym:
a) efekt brzegowy,
b) efekt kanatowy, kryteria zachowania dostatecznej statecznosci
kursowej podczas zeglugi kanatem,
¢) pokonywanie zakretow w kanatach,
d) oddziatywania statek-statek podczas zeglugi w kanale i na
torach wodnych ograniczonych glebokoscia,
€) manewr mijania, wyprzedzania i przemieszczania si¢ wzgledem
jednostki zatrzymanej lub zacumowane;.
Zalezno$¢ migdzy dtugoscia statku a $rednicg jego cyrkulacji
taktyczne;j.
Standardy manewrowe i informacyjne. Ocena wlasciwosci
manewrowych statku na podstawie informacji i danych zrodtowych:
a) Pilot Card,
b) Wheelhouse Poster,
c) Manoeuvring Booklet.
Charakterystyka wlasciwosci manewrowych roznych typow statkow
w zalezno$ci od tonazu, wymiaréw, rodzaju napedu i systemu
sterowania.

3.3. Wplyw wiatru i innych sil zewne¢trznych na manewrowanie
w Zegludze pilotowej

1.
2.

10.
11.
12.
13.

Sity i moment wiatru.

Wplyw kierunku wiatru pozornego i potozenia §rodka nawiewu na
pogorszenie stateczno$ci kursowej oraz zwrotnosci.

Laczny wplyw falowania i wiatru na zwrotnosc¢.

Oddziatywanie pradu na statek.

Manewrowanie statkiem na akwenie ograniczonym w warunkach
dziatajacego pradu.

Zegluga i manewry w kanatach i na rzekach w warunkach
niejednorodnego pradu.

Ocena dryfu statku i jego korekta.

Oddziatywanie pradu i wiatru po redukcji predkosci do predkosci
sterownej.

Ocena czynnikow zewnetrznych oddziatywujacych na statek,

a majacych wpltyw na planowanie i przebieg manewrow.

Zegluga i manewry na zlodzonych akwenach ograniczonych.
Zegluga w konwojach lodowych, wspotpraca pilota z lodotamaczem.
Manewry cumowania i odcumowania w warunkach zlodzenia.
Charakterystyka rejonu pilotowego ze wzgledu na wystepujace
ograniczenia i utrudnienia w manewrowaniu.
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3.4. Kotwiczenie i postoj na kotwicy

1.

4.
3.

Czynniki determinujace sit¢ trzymania kotwicy. Dobor dtugosci
fanicucha kotwicznego i miejsca kotwiczenia.

Manewry kotwiczenia w zaleznosci od wielkosci statku, jego stanu
zatadowania, dostgpnej glebokosci oraz przewidywanego promienia
hukowania.

Kotwiczenie i zejicie z kotwicy w niesprzyjajacych warunkach
hydrometeorologicznych.

Réwnoczesne uzycie dwoch kotwic.

Kotwiczenie zestawdw holowniczych.

3.5. Kryteria i zasady samodzielnego cumowania i odcumowania

1.

5.

Metody samodzielnego cumowania i odcumowania lewg i prawa
burta bez dziatania czynnikéw zewngtrznych.
Samodzielne cumowanie i odcumowanie na ograniczonej przestrzeni
manewrowej z uzyciem:

a) jedynie napedu i steru,

b) steru strumieniowego,

¢) kotwicy.
Metody samodzielnego cumowania i odcumowania lewg i prawa
burtg podczas dziatania wiatru, pradu, a takze obu tych czynnikoéw
réwnoczesnie.
Obracanie statku na ograniczonym akwenie manewrowym
z uzyciem:

a) jedynie napedu i steru,

b) steru strumieniowego,

c) kotwicy.
16dZz cumownicza — uzycie i wspotpraca.

3.6. Manewry we wspoélpracy z holownikami*

1.
2.

Holowniki — typy, ich mozliwosci i ograniczenia.
Dobor holownikéw gwarantujacych bezpieczne wykonanie
zaplanowanych manewrdw; zapotrzebowanie na moc holownicza.
Komunikacja miedzy pilotem morskim i holownikami — wydawanie
komend i polecen.
Podawanie holu i rzucanie holu:

a) dobodr miegjsca i czasu podania albo rzucenia holu,

b) dobdr miejsc zamocowania holu (holownika),

¢) dobor dtugosci i rodzaju holu w zaleznosci od planowanych

manewrow,
d) analiza zagrozen zwiazanych z operacja podawania i rzucania
holu.

Metody holowania i sterowania z wykorzystaniem jednego
holownika, dwoch, trzech i1 wigkszej liczby holownikow.
Obracanie statku z wykorzystaniem holownikow; analiza zagrozen.
Manewry z holownikami w zaleznosci od rodzaju ich napedu
1 wyposazenia:

a) Voith-Schneider, pedniki azymutalne, pozycja i wielkos¢ skegu,

b) 2 sruby, 1 $ruba, dysze Korta state i obrotowe.
Manewry cumowania i odcumowania z jednym holownikiem przy
wspotdziataniu steru i napgdu statku.
Cumowanie/odcumowywanie przy wspotpracy dwoéch i wigkszej
liczby holownikow.
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10. Cumowanie do dalb; cumowanie do terminali paliwowych.

11. Cumowanie w skrajnych miejscach basenow portowych.

12. Wprowadzanie statku na dok suchy i wyprowadzanie statku z doku
suchego, ptywajacego oraz na podnosnik.

13. Manewry holowania, cumowania i odcumowania obiektow
nietypowych, takich jak: pontony, kadtuby, sekcje okretowe,
konstrukcje, doki, platformy wiertnicze i statki uszkodzone.

14. Wprowadzanie na dok statkow uszkodzonych i obiektow bez napedu.

15. Manewrowanie z holownikami w trudnych warunkach
hydrometeorologicznych oraz na obszarze zlodzonym.

16. Wspdlpraca holownikéw petnomorskich z holownikami portowymi:

a) dobor dlugosei holu holownika morskiego w trakcie manewrow
portowych,

b) podigczanie lub roztaczanie holu gtdéwnego na redzie oraz na
wodach portowych,

¢) zasady uzycia holu zapasowego na obiektach holowanych,

d) komunikacja holownikéw portowych z morskim zestawem
holowniczym,

e) obsadzanie zatoga bezzatogowych obiektow holowanych
(pontony, barki),

f) zwalnianie holownikoéw morskich z asysty morskiego zestawu
holowniczego — analiza zagrozen.

3.7.

Procedury bezpiecznego wejScia na statek i na obiekty nietypowe
i zejScia ze statku i z obiektéw nietypowych

1. Wybor odpowiedniego miegjsca transferu: uwzglednianie wptywu
wiatru i fali na bezpieczenstwo operacji przyjecia i zdania pilota
morskiego.

2. Procedury i uwarunkowania lokalne.

Komunikacja ze statkiem obsadzanym przez pilota morskiego.

4. Wyznaczanie kursu podej$ciowego statku celem stworzenia ostony
od falowania i wiatru dla jednostki pilotowej; dobor predkosci.

5. Manewry jednostki pilotowej podczas przyjmowania i zdawania
pilota morskiego:

a) efekt oddziatywania wiatru i fali na jednostke redukujaca
predkosé,
b) zasady wspotdziatania statku i jednostki pilotowe;.
6. Urzadzenia do przyjmowania i zdawania pilota morskiego:
a) wymagania Konwencji SOLAS™,
b) okdélnik MSC/Circ.568/Rev.1,
C) przepisy miejscowe.
7. Zapewnienie bezpieczenstwa pilotowi morskiemu i obsadzie statku

W

pilotowego:
a) zasady bezpieczenstwa obowigzujace pilotéw morskich,
b) ocena bezpieczenstwa urzadzen i $srodkow przygotowanych
na przyjecie pilota morskiego,
¢) indywidualne $rodki ratunkowe pilota morskiego i obsady statku
pilotowego,
d) wyposazenie ratunkowe statku pilotowego,
e) procedury podnoszenia cztowieka z wody i procedury SAR.
8. Czynniki determinujace decyzje o podjeciu operacji przyjecia lub
zdania pilota morskiego.
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* Uwaga: Wybrane elementy programu sg realizowane w trakcie szkolenia na symulatorze manewrowym.
Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sg okreslone w zatagczniku nr 25 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2026 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. poz. 918).
Wymagania dotyczace pomieszczen i sprzgtu sa okreSlone w zataczniku nr 26 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2026 r. w sprawie pilotazu morskiego.

" Miedzynarodowa konwencja o bezpieczefistwie zycia na morzu, 1974, sporzadzona w Londynie dnia
1 listopada 1974 r., zmieniona Protokotem sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. oraz Protokolem
przyjetym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 869, z pdzn. zm.).

Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien znaé: sprawnos¢ roznych rodzajow napgdu w zaleznosci od wielkosci
i rodzaju pilotowanego statku; rézne systemy sterowania, w tym urzadzenia nap¢dowo-sterowe oraz metody
sterowania awaryjnego; wplyw zjawisk hydrodynamicznych i hydrometeorologicznych na manewrowanie
statkiem na akwenach ograniczonych; zasady wspotpracy z holownikami, metody holowania i cumowania z ich
udziatem; zasady bezpieczenstwa obowiazujace podczas przyjmowania i zdawania pilota morskiego.

Umiejetnosci

Kandydat na pilota morskiego powinien umie¢: optymalnie wykorzysta¢ dany rodzaj napedu i sterowania dla
bezpiecznego wykonania zaplanowanego manewru; ocenia¢ wilasciwosci manewrowe statku na podstawie
pozyskanych informacji; manewrowac statkiem na akwenie ograniczonym w warunkach dzialajacego na statek
wiatru, pradu i fali; bezpiecznie prowadzi¢ statek po akwenach zlodzonych i wspotpracowaé z lodotamaczem;
wykonywaé wszystkie rodzaje manewrow portowych z holownikami i bez ich udzialu; oceniaé zagrozenie
i stosowaé procedury bezpieczenstwa podczas manewrow oraz podczas obsadzania i opuszczania pilotowanego
statku.

Pomoce dydaktyczne

Literatura zawodowa obejmujaca zagadnienia teoretyczne i praktyczne zamieszczone w programie szkolen 3.

Manewrowanie.
4. SYMULATOR SZ | NW | S PP
4.1. Procedury awaryjne podczas pilotazu 2 X 6

1. Zapoznanie si¢ z symulatorem nawigacyjno-manewrowym.
2. Podstawowe zasady mechaniki ruchu statku wykorzystywane przy
manewrowaniu:
a) sity od dziatania pgdnikow, sterow, urzadzen napgdowo-
-sterujacych,
b) sita poprzeczna od dziatania $ruby,
c¢) Pivot Point,
d) oddzialywanie wiatru,
e) osiadanie i efekt brzegowy.
3. Awarie urzadzen napgdowych i sterujacych na torze podej$ciom,
torze wodnym, w kanale portowym:
a) awaria napedu,
b) awaria steru/sterow — zatrzymanie i utrzymanie statku na
pozycji za pomocg manewrow napedem naprzod i wstecz,
c) awaria steru strumieniowego.
4. Awaria zasilania:
a) chwilowy zanik zasilania — blackout,
b) awaria agregatu — ograniczenie dostepnej mocy.
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7.

Holowanie eskortowe:
a) proba wezowa z holownikiem zamocowanym na rufie przy
awarii steru,
b) przej$cie kanalem portowym z holownikiem zamocowanym
na rufie przy awarii steru.
Awarie podczas wspotpracy z holownikiem na akwenie
ograniczonym:
a) bledne zrozumienie instrukcji przez holownik,
b) btedne wykonanie instrukcji przez holownik:
— opdznione podanie holu,
— zerwanie holu,
c¢) btedny dobor parametréw holownikow:
— niedostateczna moc,
— za dhugi/krotki hol.
Awaria wyposazenia nawigacyjnego — radaru.

4.2. Wspolpraca pilota morskiego z kapitanem i obsada mostka — BRM

1.
2.

Wzajemne relacje pilot morski — kapitan.
Uzgodnienia migdzy kapitanem i pilotem morskim dotyczace planu
przejscia pilotowego i jego ewentualnych modyfikacji:

a) planowana trasa i punkty zwrotu,

b) predkosci na poszczegdlnych odcinkach trasy,

¢) plan awaryjny.

Przekazanie przez pilota morskiego kapitanowi i obsadzie mostka
waznej informacji lokalnej:

a) informacje dotyczace ruchu statkow,

b) ostrzezenia nawigacyjne dla danego rejonu,

¢) newralgiczne miejsca przejscia pilotowego,

d) operacje portowe i informacja o nabrzezu,

e) inne.

Przekazanie pilotowi morskiemu przez kapitana wszelkiej niezbednej
informacji dotyczacej statku i fadunku:

a) karta pilotowa,

b) informacja o wlasciwosciach manewrowych statku,

¢) ograniczenia wynikajace z ewentualnych niesprawnos$ci

systemow i urzadzen,

d) oczekiwania dotyczace nabrzeza i metody cumowania,

e) informacja o tadunkach niebezpiecznych na statku.
Uzgodnienie zasad wspomagania pilota morskiego przez obsade
mostka i zatogg:

a) obserwacja ruchu statkow,

b) ciagta kontrola i zapis pozycji statku,

¢) obshluga urzadzen nawigacyjnych,

d) prowadzenie zapisow w dzienniku okrgtowym,

e) utrzymywanie tacznosci z sitownia i tagcznosci wewnetrznej,

f) zapewnienie obsady kotwicznej i manewrowe;.

Zasada biezacego informowania kapitana lub obsady mostka

o podejmowanych przez pilota morskiego dziataniach i istotnych
manewrach.

Ocena stopnia wsparcia pilota morskiego ze strony kapitana i obsady
mostka:

a) ilosciowa obsada mostka i sposob przydziatu obowigzkow,

b) poziom znajomosci statku i jego wyposazenia,
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¢) znajomos$¢ warunkow lokalnych,
d) opanowanie jezyka angielskiego.

Szkolenie na symulatorze manewrowym odbywa si¢ w minimalnym wymiarze 10 godzin, w tym:

— 2 godziny zajg¢ wprowadzajacych do obstugi symulatora wraz z oméwieniem zagadnien teoretycznych
niezbednych do przeprowadzenia szkolenia,

— 6 godzin zaj¢¢ na symulatorze manewrowym w zakresie procedur awaryjnych podczas pilotazu,

— 2 godziny zaje¢ na symulatorze manewrowym w zakresie wspolpracy pilota morskiego z kapitanem i obsada
mostka.

Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien zna¢: zasady manewrowania statkiem na akwenie ograniczonym przy
skrajnie niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych i hydrologicznych; procedury awaryjne obejmujace
sytuacje mogace wystgpi¢ w trakcie pilotazu, w tym awarie podczas wspotpracy z holownikami; zasady
wspolpracy pilota z kapitanem i zalogg statku.

Umiejetnosci

Kandydat na pilota morskiego powinien umie¢: bezpiecznie manewrowa¢ w sytuacjach ekstremalnych
i awaryjnych, normalnie niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych czynnosci pilotowych, wiasciwie
wykorzystujac dostgpne srodki 1 systemy; odpowiednio wczesnie rozpoznawac potencjalne zagrozenia
i podejmowac¢ dziatania zapobiegajace; efektywnie wspotpracowac z kapitanem, pozostata obsada mostka, stuzba
VTS i holownikami w sytuacjach szczegdlnych, awaryjnych, stresujacych i ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sg okreslone w zalaczniku
nr 25 do rozporzadzenia.

5. REGULACJE PRAWNE DOTYCZACE PILOTAZU MORSKIEGO SZ |NW | S | PP
5.1. Akty prawa krajowego, w tym akty prawa miejscowego X X
Ustawy:

1. Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
(Dz. U. 22024 1. poz. 1125, z pdzn. zm.).
2. Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (Dz. U. z 2024 r. poz. 1786).
3. Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski
(Dz. U. 22023 1. poz. 1309).
4. Ustawa z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow
morskich (Dz. U. z 2024 r. poz. 597, z pdzn. zm.).
5. Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
7 2026 r. poz. 529).
6. Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374).
7. Ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu
(Dz. U. z. 2026 r. poz. 102).
Akty wykonawcze:
do ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim dotyczace
pilotazu, oznakowania nawigacyjnego, ratownictwa morskiego oraz
bezpiecznego uprawiania zeglugi.
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Akty prawa miejscowego:
zarzadzenia dyrektoréw urzedéw morskich wlasciwych dla rejonu pilotowego
dotyczace porzadku portowo-zeglugowego.
5.2. Aspekty prawne pilotazu morskiego X X X
1. Prawa i obowigzki pilota morskiego w $wietle wymagan prawnych:
a) zadania pilota morskiego w zakresie doradztwa

nawigacyjnego,
b) obowiazek wypelniania wymagan prawnych.
2. Procedury postepowania awaryjnego.
Odpowiedzialno$¢ prawna pilota morskiego.
Wspotpraca pilota morskiego z kapitanem i zatogg statku,
charakterystyka problemow na podstawie do§wiadczen

W

z wykonywanych ustug pilotowych.
5. Wytyczne w zakresie ksztalcenia pilotow morskich.

5.3. Akty prawa miedzynarodowego i inne dokumenty X X

1. IMO RESOLUTION A.960 (23), Recommendations On Training And
Certification And Operational Procedures for Maritime Pilots other
than Deep-Sea Pilots.

2.  European Maritime Pilot’s Association Education Training and
Certification Standard for Maritime Pilots, EMPA 2005.

3.  Amendments to the International Convention for The Safety of Life at
Sea, 1974, Chapter V Safety of Navigation Regulation 23 — Pilot
transfer arrangements RESOLUTION MSC.308 (88)

i “Res.A.1045(27)".
. Required boarding arragements for pilots (MSC.1/Circ.1428).

5. IMO Standard Marine Communication Phrases (SMCP), NAV
46/INF .4, 4 April 2000. A 22/ Res. 918 Adopted on 29 November 2001
IMO Standard Marine Communication Phrases.

Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien znac: przepisy polskiego i mi¢dzynarodowego prawa morskiego majace
zastosowanie w pracy pilota morskiego; zasady odpowiedzialno$ci pilota morskiego za bezpieczne wykonanie
ustugi pilotowej; procedury postgpowania awaryjnego.

UmiejetnoSci

Kandydat na pilota morskiego powinien umie¢: prawidtowo interpretowaé i stosowa przepisy prawa
miejscowego, krajowego i miedzynarodowego, dotyczace swiadczonych ustug pilotowych; wlasciwie reagowac
w przypadku naruszania obowiazujacych przepisow, procedur oraz wszelkich dziatan zagrazajacych
bezpieczenstwu zeglugi i sSrodowiska morskiego; dazy¢ do podnoszenia kwalifikacji i poszerzania do§wiadczenia
zawodowego przez samoksztalcenie oraz udzial w szkoleniach i kursach zawodowych.

Wyposazenie i pomoce dydaktyczne

Sala powinna by¢ wyposazona w sprzet umozliwiajacy wlasciwe przekazanie tresci zaje¢ (np. projektor
multimedialny, tablica multimedialna, stanowisko do e-learningu).

Dostep do wydawnictw zawierajacych odpowiednie regulacje prawne.

Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji kadry prowadzacej zaj¢cia dydaktyczne sa okreslone w zataczniku

nr 25 do rozporzadzenia.
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PROGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH

Opis programu praktyk pilotowych

Program praktyk pilotowych okresla standardy kompetencji, ktore kandydat na pilota morskiego powinien osiagnaé¢ w czasie
odbywania praktyki, podnoszac poziom swojej wiedzy i zdobywajac umiejetnosci praktyczne. Program uwzglednia
wymagania okreslone w rezolucji Migdzynarodowej Organizacji Morskiej A.960 ,,Wytyczne w sprawie szkolenia, kwalifikacji
i procedur operacyjnych dla pilotow innych niz piloci dalekomorscy”, a takze zalecenia zawarte w Standardzie edukacyi,
szkolenia i certyfikacji (ETCS) przyjete przez Europejskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich (EMPA).

Program praktyk pilotowych sktada si¢ z trzech cze$ci i jest realizowany na podstawie czterech powigzanych ze soba
dokumentow:

I. Kompetencje, II. Lista kontrolna praktyki pilotowej, III. Harmonogram wykonywanych praktyk pilotowych, IV. Zestawienie
wykonanych praktyk pilotowych.

W oparciu o program zawarty w pierwszym dokumencie kandydat na pilota morskiego sam potwierdza nabycie wskazanych
w nim kompetencji w zakresie wiedzy i umiejetnosci, gdy stwierdzi, ze osiagnal wlasciwy poziom. Lista kontrolna praktyk
pilotowych przedstawia szczegdtowy opis zadan wykonywanych zwykle przez pilota morskiego i kolejnych procedur praktyki
pilotowej, ktore kandydat powinien zna¢ i stosowaé. Stuzy kandydatowi do sprawdzania i potwierdzania, ze w trakcie
wykonywanej praktyki dokonal wszystkich przewidzianych dla pilota morskiego czynno$ci. W harmonogramie praktyk
pilotowych jest okreslona liczba manewrow i czynnosci, jakie kandydat na pilota morskiego powinien wykonac, aby zdoby¢
konieczne do$wiadczenie do pracy pilota morskiego w rejonie pilotowym. W zestawieniu wykonanych praktyk pilotowych
kandydat wpisuje kolejne praktyki, w ktorych uczestniczyt, a nadzorujacy go pilot morski potwierdza ten fakt swoim podpisem.

Program praktyk, oprocz czynnosci wykonywanych na statkach pod nadzorem pilota morskiego, obejmuje tez prace wlasna
kandydata, w ramach ktérej musi on pozna¢ samodzielnie wlasciwe przepisy prawa migdzynarodowego, krajowego
1 miejscowego, dotyczace organizacji pilotazu, w tym przepisy portowe, instrukcje i warunki dokowan oraz inne przepisy
wydane przez wtasciwego dyrektora urz¢du morskiego i kapitana portu. Z programu praktyk pilotowych szef stacji pilotowe;j,
odpowiadajacy za szkolenie kandydatow na pilotéw morskich, moze wylaczy¢ ten punktu programu, ktdry nie dotyczy
okreslonego rejonu pilotowego (np. manewréw wprowadzenia statku na dok ptywajacy albo wyprowadzenia statku z doku
ptywajacego) lub gdy wystapia zmiany w infrastrukturze portowej (np. wycofanie nabrzeza z eksploatacji) lub w czgstosci
zawinig¢ statkéw do danych nabrzezy, albo wskaza¢ dodatkowe zadania, specyficzne wytacznie dla danego rejonu pilotowego.
W przypadku rozszerzania uprawnien pilotowych szef stacji pilotowej okresla harmonogram praktyk, majac na uwadze
posiadane przez kandydata na pilota morskiego uprawnienia.

Harmonogram praktyk uwzglednia skale trudnosci i skomplikowania manewréw, a takze czestotliwo$¢ ich wystgpowania
i prawdopodobienstwo zetknigcia si¢ z okre§long sytuacja w przysztej samodzielnej pracy. Szczegdtowy harmonogram praktyk
obejmuje manewry najbardziej typowe i najczesciej wykonywane, jednak nie uwzglednia sytuacji i manewrow szczegdlnych,
wystepujacych sporadycznie, ktorych zaplanowanie nie jest mozliwe. Jesli takie sytuacje wystapia, kandydat na pilota
morskiego powinien uczestniczy¢ w ich realizacji i opisa¢ je w odpowiedniej czgsci harmonogramu. Majac na uwadze, ze w
trakcie wykonywania praktyki pilotowej na niektorych nabrzezach moga nie wystepowaé ustugi pilotowe, co uniemozliwia
realizowanie praktyk przy tym konkretnym nabrzezu, przyjmuje si¢, ze praktyka taka moze zosta¢ odbyta przy innym nabrzezu
o zblizonym stopniu trudnos$ci i charakterystyce wskazanych przez szefa stacji pilotdow danego rejonu pilotowego. Taka
praktyka ekwiwalentna nie moze przekroczy¢ 40 % catej wymaganej harmonogramem praktyki pilotowej. Kandydat na pilota
morskiego jest obowigzany na biezaco dokonywaé wpisow zardéwno w czgsci dotyczacej kompetencji, jak i harmonogramu.

Cze$¢ 1. Kompetencje

KOMPETENCJE
Kandydat wykazuje: Data | Podpis*

1. Planowanie przej$cia w obszarze pilotazu

Umiejetnos$¢ przygotowania standardowych planéw pilotazu morskiego z mozliwoscia
ich adaptacji dla zréznicowanych akwenow, warunkéw i sytuacji nawigacyjnych.




Dziennik Ustaw —43 - Poz. 918

Umiejetnos¢ gromadzenia do planu podroézy informacji z wlasciwych Zrédel

i dokumentow.

Uwzglednia charakterystyke statku, przewidywany ruch statkow w obszarze pilotazu,
przewidywane warunki hydrometeorologiczne.

Umiejetno$¢ wyznaczania bezpiecznego kata drogi nad dnem uwzglgdniajacego
potencjalne niebezpieczenstwa nawigacyjne.

Na kazdym odcinku planowane;j trasy sa wskazane doktadne informacje o kursach,
stosownie do warunkow i sytuacji nawigacyjne;.

Umiejetnos¢ identyfikowania i wykorzystania stalych obiektow oznakowania
nawigacyjnego w rejonie pilotowym, w tym umiejetnos$¢ okreslania pozycji statku
metodami terrestrycznymi.

Umiejetnos¢ identyfikacji i wykorzystania obiektow radarowych w rejonie pilotowym
dla okreslania i kontroli pozycji statku, w tym wykorzystanie techniki parallel indexing.

Umiejetnos$¢ prawidlowego dokumentowania planu przej$cia w rejonie pilotowym.
Pisemny lub elektroniczny zapis planu przejscia, dostosowany do charakterystyki statku

i warunkow nawigacyjnych, jest zwigzly i zawiera wszystkie informacje konieczne do
bezpiecznego przejscia statku; uwzglednia bezpieczng predkosc¢ przejscia, dokumentuje
odleglosci i przewidywany czas przejscia na odcinkach trasy, zatozone czasy przejscia dla
obszarow znacznego ryzyka, ETA na odcinkach trasy.

2. Pilotaz na wodach otwartych, torach wodnych, w kanalach i na rzekach

Umiejetnos$¢ prowadzenia statku w warunkach:

[] normalnych,

[] silnego wiatru,

[] ograniczonej widzialnosci,

[] niskiego/wysokiego stanu wody, silnych pradéw,
wykorzystujac plan przejécia, informacje bezpieczenstwa, system oznakowania
nawigacyjnego oraz elektroniczne urzadzenia nawigacyjne.
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Umiejetnos$¢ oceny charakterystyki statku:
1) posiada wiedzg 1 umiejetnos¢ doktadnego zebrania i interpretacji danych niezbednych do
bezpiecznego pilotowania statku, wykorzystujac:
— diagram manewrowy i charakterystyke statku,
— efektywng wymiang informacji z kapitanem i obsadg mostka nawigacyjnego,
w tym przekazanie informacji o wadach czy niesprawno$ci urzadzen statkowych
i sprzetu nawigacyjnego, majacych istotne znaczenie dla bezpieczenstwa pilotazu
- Pilot Card,
—  komunikacje radiowa;
2) zna, rozumie, przewiduje zachowanie statku w zaleznosci od jego charakterystyki
manewrowe;j;
3) zgtasza istotne wady i niesprawnos$ci urzadzen do odpowiednich stuzb.

Umiejetnos$¢ oceny warunkéw nawigacyjnych:
1) zna i weryfikuje:
— aktualno$¢ map i wydawnictw nawigacyjnych dla rejonu pilotowego,
— aktualno$¢ ostrzezen nawigacyjnych,
— aktualno$¢ komunikatow pogodowych, w tym informacji o stanie wod w rejonie
pilotowym,
— doktadnos$¢ 1 wiarygodno$¢ urzadzen nawigacyjnych (optycznych
i elektronicznych),
— informacje o ruchu innych jednostek;
2) ma wiedzg i potrafi odpowiednio dostosowac plan przejscia do aktualnych warunkow
nawigacyjnych.

Umiejetnosé okreslania pozycji statku z wykorzystaniem metod terrestrycznych
i nawigacji elektronicznej:
—  wdrodze
— podczas zmiany kursu
1) wykorzystuje na akwenie nabiezniki 1 inne stawy dla kontroli ruchu i pozycji statku.
Posiada wiedze¢ o zastosowanym w rejonie pilotowym ptywajacym oznakowaniu
nawigacyjnym, potrafi oceni¢ doktadno§¢ wystawienia ptaw oraz wykry¢ przypadki
przemieszczenia poza ustalong pozycje;
2) wlasciwie wykorzystuje techniki radarowe do kontroli pozycji i ruchu statku;
3) identyfikuje i zna potozenie gtéwnych obiektow ladowych;
4) kontroluje pozycje statku z wykorzystaniem wszystkich dostepnych urzadzen
nawigacyjnych.

Umiejetnos$¢ opracowania strategii nawigacyjnych:

1) wykazuje zdolnos$¢ do szybkiej analizy informacji uzyskanych z ostrzezen
nawigacyjnych, informacji przekazywanej przez zatoge statku (obsad¢ wachtowa)
informacji z pomocy i urzadzen nawigacyjnych;

2) wykazuje znajomos¢ analizy i umiejetnos¢ oceny przewidywalnego zachowania si¢
statku;

3) ma wiedzg i potrafi oszacowac osiadanie statku i zaplanowac jego predkosé tak, by
zachowac¢ bezpieczng rezerwe wody pod stepka;

4) wykazuje duza rozwage w podejmowaniu decyzji w ekstremalnych warunkach
pogodowych;

5) wykazuje znajomos¢ i umiejetnos¢ prowadzenia statku zgodnie z przepisami COLREG.

Umiejetnos$¢ zapewnienia bezpieczenstwa nawigacji przez wlasciwe zaplanowanie

przejscia, znajomo$¢ odlegtosci, wyznaczanie czaséw na odcinkach, mijanki, redukcje

predkosci itd.

1) potrafi wskaza¢ w rejonie pilotowym najtrudniejsze odcinki przejscia;

2) zna i rozumie zasady wzajemnego oddziatywania statkdw na torze wodnym i przez
wlasciwe decyzje manewrowe odpowiednio weze$nie na nie reaguje;
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3) potrafi utrzymywac¢ statek na wyznaczonym kacie drogi nad dnem;

4) stale utrzymuje bezpieczng predkosc¢ statku, uwzgledniajac zardbwno przepisy portowe,
jak i warunki zeglugi;

5) zna odcinki trasy, na ktorych redukcja predkosci jest konieczna dla utrzymania
bezpiecznej rezerwy wody pod stepka;

6) wskazuje obszary, w ktorych jest wymagane sterowanie reczne;

7) potrafi wystarczajaco szybko wykorzysta¢ radiotelefon VHF, aby w sposob
profesjonalny usungé wszelkie nieporozumienia pozwalajace na rozwoj sytuacji
nadmiernego zblizenia;

8) stosuje zasady BRM (nautycznego dowodzenia statkiem).

Umiejetnos$¢ przewidywania ruchu statku:

1) wykazuje bieglos¢ w szacowaniu czaséw dojscia do wyznaczonych na trasie pozycji
zgloszeniowych, pozycji zmiany kursu WPs, trudnych odcinkéw trasy, pozycji mijania
si¢ z innymi statkami;

2) zna i rozumie czynniki wplywajace na predkos¢ statku nad dnem;

3) zna i stosuje procedury komunikacyjne zwigzane z regulacja ruchu w rejonie pilotowym.

Umiejetnos$¢ przewidywania zachowania si¢ statku na wodach plytkich

i ograniczonych:

1) zna i rozumie zjawisko osiadania i jego skutki;

2) rozumie i przewiduje efekty hydrodynamiczne w czasie mijania i wyprzedzania statkow
w kanatach;

3) rozumie i potrafi okresli¢ odleglosci zatrzymania i przesunigcia bocznego statku
w zalezno$ci od zapasu wody pod stepka;

4) rozumie i potrafi oceni¢ zachowanie statku w zaleznosci od jego charakterystyki
manewrowej i statecznosci;

5) uwzglednia i kalkuluje zwigkszenie zanurzenia statku w efekcie przechytu bocznego, np.
przy zwrocie;

6) zna i rozumie wystgpienie efektow kanatowych oraz przewiduje ich wystapienie.

Umiejetnos$¢ zakotwiczenia statku:

1) ustala z kapitanem uzycie kotwic/kotwicy;

2) potrafi doktadnie oszacowa¢ promien lukowania na kotwicy;

3) uwzglednia przy wyborze pozycji kotwiczenia: glebokos§¢ akwenu, rodzaj dna, dlugosé
lancucha uzytego w danych warunkach, blisko$¢ innych statkow, podwodne przeszkody,
takie jak rurociagi i kable, warunki hydrometeorologiczne i inne;

4) uwzglednia charakterystyke manewrowg statku;

5) wykazujac znajomo$¢ procedur i zasad kotwiczenia, potrafi bezpiecznie wykonaé
manewry kotwiczenia;

6) zapewnia wlasciwy przeplyw informacji i komunikacji w trakcie kotwiczenia;

7) zna i rozumie procedury wachtowe dla postoju statku na kotwicy.

3. Manewry portowe

Umiejetno$é przeprowadzenia manewréw cumowania statku w warunkach:
[] normalnych,
[] silnego wiatru,
[] ograniczonej widzialnosci,
[] niskiego/wysokiego stanu wody, silnych pradéw.

Umiejetnos$¢ planowania manewréw:

1) posiada wiedzg¢ i umiejetno$¢ wlasciwej oceny charakterystyki manewrowej statku;

2) wykazuje znajomos¢ akwenow portowych, nabrzezy, szerokosci kanatow, parametrow
obrotnic i zakretow oraz infrastruktury portowej i ustug;

3) potrafi zaplanowac bezpieczng i efektywna predkos¢ statku na torze wodnym, w kanale
portowym, w zakretach oraz wytracanie predkosci przed cumowaniem do nabrzeza lub
przed obrotem na obrotnicy;

4) potrafi oceni¢ aktualne warunki na akwenie manewrowym;
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5) rozumie ograniczenia i doktadnosci wskazan urzadzen nawigacyjnych oraz potrafi
oceni¢ i uwzgledni¢ ich btedy;
6) posiada wiedz¢ i uwzglednia:

— glebokosci wod portowych, limity zanurzen przy nabrzezach, zalecany zapas wody
pod stepka oraz ograniczenia wysoko$ci nadwodnej statkdw,

— rodzaj dna na akwenie manewrowym, podwodne niebezpieczenstwa, miejsca
wystepowania podwodnych rurociggéw i kabli, umocnien dna i wynikajgce z tego
ograniczenia,

— aktualne warunki hydrometeorologiczne,

— informacj¢ o sprawnosci technicznej statkowych urzadzen poktadowych, w tym
dziobowego/rufowego steru strumieniowego,

— obecno$¢ innych statkow na akwenie manewrowym,

— informacje z VTS lub od innych statkow.

Umiejetnos$¢ oceny zapotrzebowania na holownik/holowniki:

1) zna sposoby wykorzystania r6znych typoéw holownikéw dostepnych w porcie i ich
ograniczenia;

2) uwzglednia wymagania przepisoOw portowych w kwestii uzycia holownikows;

3) uwzglednia warunki hydrometeorologiczne przy podejmowaniu decyzji o uzyciu
holownikéw;

4) uwzglednia parametry statku przy podejmowaniu decyzji o uzyciu holownikow;

5) potrafi dobra¢ miejsce rozpoczgcia/zakonczenia asysty holownikow;

6) potrafi dobra¢ rodzaj i dlugo$¢ holu oraz sposdéb mocowania.

Umiejetnos$¢ rozpoczecia ruchu statku i manewréw cumowania:

1) wykazuje bieglto§¢ w planowaniu i przeprowadzaniu bezpiecznych procedur
manewrowych, z uwzglednieniem typow statkow, warunkéw nawigacyjnych,
charakterystyki nabrzezy;

2) przestrzega przepiséw portowych;

3) zna i stosuje zasady wspolpracy z obsada mostka;

4) stosuje skuteczng komunikacje¢ i stosowne sygnaty dzwigkowe;

5) w przypadku uzycia holownikow prowadzi skuteczng tacznosé, zabezpiecza prawidtowa
wspotprace i kontroluje prawidlowo$¢é wykonania instrukcji przez holowniki;

6) rozwaza uzycie kotwicy 1 steru strumieniowego, jesli wystepuje;

7) w przypadku wystgpienia trudnos$ci rozumie potrzebg wykonania manewroéw
alternatywnych i umie je zaplanowacd.

4. Dokowanie i Sluzowanie**

Umiejetnos$¢ przeprowadzenia manewrow dokowania i Sluzowania:

1) zna zasady, rozumie procedury i fazy dokowania i §luzowania statkow o réznej

konstrukcji kilowe;j;

2) rozumie zagrozenia zwiazane z operacja dokowania i §luzowania;

3) zna warunki dokowan i $luzowan standardowych i ewentualne odstgpstwa dla dokowan i
$luzowan specjalnych;

4) ustala liczbe i rodzaj holownikow dla wprowadzenia statku na dok i §luze
i wyprowadzania statku z doku i $luzy;

5) potrafi prowadzi¢ wlasciwa komunikacj¢ z obstuga doku i §luzy — kierownikiem
doku/$luzy / mistrzem lub brygadzista zmianowym dokowan i §luzowan;

6) ustala plan manewrow z kapitanem, obstugg doku i §luzy i1 kapitanami holownikow;

7) potrafi wlasciwie wybra¢ technike i wykona¢ podejscie do doku i §luzy i wprowadzié¢
statek w dok i §luzg;

8) podczas wprowadzania statku na dok ustala kolejno$¢ podawania na statek dokowych lin
stalowych, jak rowniez napr¢zania badz luzowania tych lin;

9) daje polecenie rozpoczecia wyprowadzania statku z doku lub $luzy;
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10) decyduje o kolejnosci podawania holi i zwalniania lin dokowych;
11) rozpoznaje sytuacje zagrozenia wymagajace natychmiastowego wstrzymania
dokowania i $luzowania.

5. Pilotaz w lodach

Umiejetnos$¢ analizy ostrzezen nawigacyjnych, komunikatéw lodowych:
— posiada wiedz¢ o sytuacji lodowej w rejonie pilotowym.

Umiejetnos¢ rozpoznawania zagrozen specyficznych dla rejonu pilotowego:
1) zna i rozumie komunikaty lodowe dla rejonu pilotowego, w tym:

— lokalizacjg¢ i czas obserwowanych formacji lodowych,

— przyczyny i lokalizacj¢ zatorow lodowych,

— odcinki lodu stalego, lodu dryfujacego,

—  wplyw wiatru i temperatury na oblodzenie;

2) w przypadku zlodzenia akwenu identyfikuje krytyczne odcinki toru wodnego;

3) zna czynniki wptywajace na ruch lodu i rozumie ich znaczenie (topografia akwenu,
prady, wiatr, ruch statkow, dziatanie lodotamaczy/holownikéw, zatory, zmiany
temperatury);

4) rozumie i potrafi przewidzie¢ ruch lodu/kry lodowe;j;

5) rozumie i identyfikuje potencjalne niebezpieczenstwo: luznego lodu, lodu pod naporem,
kleszczenia statku.

Umiejetnos¢ analizy wplywu poszcezegdlnych czynnikéw na zegluge w lodach:

1) rozumie i bierze pod uwage charakterystyke statku, wymagania systemu chtodzenia —
zawoOr denny, burtowy oraz urzadzenia poktadowe — windy kotwiczne i cumownicze;

2) rozumie i bierze pod uwage wzajemne oddziatywanie kadtub — 16d;

3) analizuje aktualne warunki nawigacyjne, w tym komunikaty lodowe;

4) rozumie ograniczenia pracy radaru na akwenie zlodzonym.

Posiada wiedze i wykazuje znajomos¢ technik prowadzenia statku w lodach:

1) zna i rozumie podstawowe zasady manewrowania statkiem w lodach;

2) rozumie i ocenia potrzebg asysty lodotamacza/holownika;

3) zna zasady wspotpracy z holownikiem w warunkach zlodzenia akwenu, rozumie
manewry i utrzymywanie ciaglej komunikacji;

4) zna i rozumie procedury zwigzane z prowadzeniem statku w konwoju, z eskortg
holownika;

5) rozumie bezwzgledng koniecznos$¢ utrzymywania zadanych odleglosci migdzy statkami
w konwoju, rozumie konieczno$¢ prowadzenia cigglej obserwacji.

Umiejetno$¢ okreslenia strategii nawigacyjnych w lodach bez eskorty:

1) wybor kursu, dobor wlasciwej predkosci przy wejsciu w akwen zlodzony;

2) umiejetnos¢ doboru predkosci, tak aby zapewni¢ ciagta kontrole ruchu statku;

3) uwzglednianie ruchu innych jednostek, szacowanie czasu przejscia, uzgadnianie
przej$cia/mijania na niebezpiecznych odcinkach.

6. Sytuacje zagrozenia i procedury awaryjne

Umiejetnos¢ wykonania procedur awaryjnych:

1) zna i rozumie standardowe procedury awaryjne;

2) w ¢wiczeniach symulatorowych wykonywat scenariusze sytuacji awaryjnych,
uczestniczyt w analizie i omowieniu podjetych i zaniechanych dziatan;

3) przeprowadzal ¢wiczenia wlasciwej, zrozumialej i precyzyjnej komunikacji w sytuacji
zagrozenia;

4) zna procedury komunikacji z VTS w sytuacjach awaryjnych.
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Umiejetnos$¢ zaplanowania manewrow awaryjnych/ratowniczych w sytuacji
zagrozenia:
1) posiada wiedzg o zasadach i przepisach obowiazujacych w rejonie pilotowym
w zakresie sytuacji awaryjnych;
2) zna i rozumie mozliwo$¢ wykorzystania standardowych manewréw i/lub procedur,
uzalezniajgc dziatania od pozycji statku i rodzaju sytuacji awaryjnej;
3) potrafi podja¢ decyzje dotyczace sytuacji awaryjnych, oparte na wlasciwej ocenie
sytuacji i uwzgledniajace zasady zarzadzania obsadg i zasobami mostka nawigacyjnego;
4) ma wiedze i potrafi zidentyfikowac sytuacje zagrozenia w zakresie:
— wejscia na mielizne, otarcia na ptyciznie,
—  pozaru,
— powaznego zranienia czlonka zatogi,
— cigzkich warunkow pogodowych,
—  kolizji,
— uszkodzenia kadluba,
— zanieczyszczenia §rodowiska z powodu uszkodzenia kadtuba,
— utraty stateczno$ci,
— awarii napedu, w tym zasilania,
— niesprawnosci urzadzen nawigacyjnych,
— alarmu ,,cztowiek za burtg”,
— zablokowania toru wodnego/kanatu,
— niedyspozycji zatogi statku.

Zdolno$¢ do podejmowania decyzji w sprawie manewréw awaryjnych/ratowniczych:

1) umiejetnos¢ szybkiej, obiektywnej oceny dostgpnych faktéw i mozliwych dla danego
zagrozenia konsekwencji;

2) rozwazenie sytuacji awaryjnej w aspekcie zagrozenia zycia, srodowiska i strat
materialnych;

3) umiejetnos¢ podjecia wlasciwych dziatan dla danej (rzeczywistej) sytuacji awaryjne;.
rozwazenie dziatan alternatywnych;

4) umiejetnos¢ formutowania jasnych i precyzyjnych polecen, wykazanie opanowania;

5) umiejetno$é oceny podjetych dziatan i ich konsekwencji.

Znajomo$¢ manewrow holowniczych:

1) identyfikuje wskazania do holowania lub wezwania asysty holownikow. Uwzglednia
czynniki warunkujace uzycie lub nieuzycie holownika:

przepisy,

—  pozycja statku,

— warunki operacyjne holowania,
—  warunki pogodowe;
2) posiada umiejetnos¢ prowadzenia statku w zespole holowniczym oraz holowania na
waskim torze wodnym;
3) okresla dlugos¢ holu w zalezno$ci od charakterystyki akwenu i pozycji statku oraz
czynniki warunkujace dtugosc¢ holu:
— warunki holowania,
—  pozycja statku,
—  typ statku,
—  boczna powierzchnia nawiewu statku,
—  kierunek wiatru,
- prady,
— odchylenie, myszkowanie statku,
— dostgpny hol (elastycznosé¢, wytrzymatos$¢ na rozcigganie);
4) stosuje zasady BRM (nautycznego dowodzenia statkiem).
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* Kandydat na pilota morskiego sukcesywnie potwierdza nabycie wskazanych w programie kompetencji w zakresie wiedzy
i umiejetnosci, jezeli jest przekonany o osiggnigciu ich wiasciwego, zadowalajacego poziomu.

*#* §luzowanie dotyczy tylko rejonu pilotowego Elblag.

7. Adnotacje szefa stacji pilotow

Adnotacje o wylaczeniu danego punktu programu szkolenia, jezeli nie dotyczy on okre§lonego akwenu
w danym rejonic pilotowym (np. manewréw wprowadzenia statkbw na doki plywajace
i wyprowadzenia statkow z dokow plywajacych) lub wskazania dodatkowych zadan szkolenia,
specyficznych wytacznie dla danego akwenu w danym rejonie pilotowym.

Cze$¢ 11. Lista kontrolna praktyki pilotowej

LISTA KONTROLNA PRAKTYKI PILOTOWEJ
1. Wymiana informacji kapitan — pilot morski
1 ZAPEWNIENIE SKUTECZNEJ WYMIANY INFORMACIJI KAPITAN — PILOT MORSKI
Prezentacja i omdwienie karty pilotowe;j.

Powiadomienie o niesprawnosciach statku.

Informacja o aktualnej charakterystyce manewrowej statku.

Zanurzenie dziobu i rufy.

Zanurzenie Sruby.

Zapas wody pod stepka.

Predkosci morskie i manewrowe.

Czas przesterowania silnika naprzod/wstecz.

Maksymalna ilo$¢ startow silnika.

Czas wymagany do uprzedzenia sitowni o manewrach (zwykly i awaryjny).

Przekazanie informacji o tadunkach niebezpiecznych.

Omowienie stanu technicznego windy kotwicznej i kotwic.

Zapoznanie z bledami zyrokompasu i kompasu magnetycznego.
2 STATUS KOMUNIKACIJI
Ustawienie prawidtowych kanatéw VHF i funkcji przeszukiwania.

Prawidlowe ustawienie poziomow glosnosci i zaklocen.
3 KONTROLA POZYCIJI STATKU
Wykorzystanie oznakowania nawigacyjnego — mijanych $wiatel, znakow, Swiatet

sektorowych.
Wykorzystanie urzadzen nawigacyjnych — radar, racon, GPS.

Prawidlowe ustawienie przenosnego pilotowego systemu nawigacyjnego — PPU.

Sterowanie r¢czne, autopilot — sternik w pogotowiu na danym odcinku trasy.
4 PROWADZENIE NAWIGACIJI
Po uzgodnieniu planu podrézy przekazanie prowadzenia statku pilotowi morskiemu.

Uzgodnienie procedur pilotazu (wspolpracy).
Upewnienie si¢ kapitana i pilota morskiego, ze oficer wachtowy rozumie ustalenia.

2. Przygotowanie pilotazu

1 OPRACOWANIE PLANU PILOTAZU DLA DANEGO PRZEJSCIA I STATKU
2 ZGROMADZENIE INFORMACJI NAWIGACYJNYCH I ZABEZPIECZENIE WYPOSAZENIA PILOTA
MORSKIEGO

Informacje ogdélne dla danego przejscia.
Ksiazka polecen kapitana.

Biezace poprawki, ostrzezenia nawigacyjne, ostrzezenia pogodowe.
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Biezace informacje o zanieczyszczeniach akwenu, jesli istnieja.

Sprawdzenie poprawnosci dziatania przenosnego pilotowego systemu nawigacyjnego —
PPU.

Dodatkowe wyposazenie pilota — zapasowe szkta korekcyjne, jesli dotyczy; latarka.

PLAN PRZEJSCIA

Forma i szczegoty planu oméwione i uzgodnione z kapitanem.

Ustalenie — kto prowadzi statek na pilotowanej trasie.

Objasnienie trasy i jej punktow zwrotu.

Wskazanie granic obszaru pilotazu.

Doktadne wskazanie pozycji dla:

— wezwania kapitana,

— powiadomienia obstugi sitowni,

— powiadomienia o zblizaniu si¢ do granic portu lub kotwicowiska,

— wezwanie zalogi na stanowiska manewrowe/kotwiczenia.

SWIATLA [ ZNAKI

Sprawdzenie dziatania $wiatel nawigacyjnych statku.

Uzycie $wiatel/znakow dla statku o duzym zanurzeniu, jesli konieczne.

Uzycie $wiatla sternika, jesli wymagane.

3. VTS

MELDUNEK DO VTS — INFORMACJA O STATKU

Nazwa i znak wywotawczy.

Zanurzenie dziob/rufa.

Kurs i predkosc.

Czas w pozycji zgloszeniowe;.

ETA do nastgpnego punktu meldunkowego.

Nazwisko pilota morskiego.

Uszkodzenia/niesprawnosci urzadzen statkowych — jezeli wystepuja.

SPOSOB PROWADZENIA £ACZNOSCI

Wyraznie, zwigzle i precyzyjnie.

4. Stan eksploatacyjny statku

1

Z ANURZENIE I NOSNOSC STATKU

Wypornos¢ statku (w odniesieniu do mocy maszyn).

Statek zaladowany lub w bala$cie.

Zanurzenie dziobu i rufy.

Zmiana zanurzenia i przeglgbienia statku na skutek zmiany gestosci wody.

5. Prowadzenie statku

1

KOMUNIKACJA, KOMENDY I POLECENIA

1.1

Z OFICEREM WACHTOWYM

Uzywanie stownictwa SMCP (Standard Marine Communication Phrases).

Przekazywanie wolno krotkich i precyzyjnych polecen/komend.

Zapewnienie wzajemnego zrozumienia planu podrozy.

Nanoszenie uwag na map¢ 1 wyjasnienie ich znaczenia.

Okreslenie wymagan w zakresie czestosci kontroli pozycji.

Zapewnienie prowadzenia obserwacji.

Biezagca wymiana informacji z oficerem wachtowym.

Wymagalno$¢ jednoznacznych odpowiedzi.

1.2

ZE STERNIKIEM

Uzywanie stownictwa i form SMCP przy komendach na ster.

Przekazywanie wolno krotkich i precyzyjnych komend na ster.

Komendy na ster poparte gestem reki.
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Potwierdzenia sternika powinny by¢ jasne, spojne i jednoznaczne.

Ciagta kontrola przez pilota morskiego wskaznika potozenia steru.

Ciagte sprawdzanie kursu przez pilota morskiego.

Kontrola przez pilota morskiego wskaznika predkosci katowej wykonywania zwrotu
(jesli wystepuje).

1.3

WSPOLPRACA Z INNYMI STATKAMI, WASKIE PRZEJSCIA

Ogo6lne wywotanie na kanale 16 VHF.

Jednoznaczne uzywanie formul SMCP w facznosci.

Prowadzenie facznosci wolno, krotko i precyzyjnie.

Zadanie podawania nazw statkow przez VTS.

Wykorzystanie AIS do identyfikacji statkow.

Wykorzystanie ARPA i okreslenie strategii unikania nadmiernego zblizenia.

Omowienie strategii przejscia statku z kapitanem i oficerem wachtowym.

6. Wypo

sazenie nawigacyjne

RADAR

Uruchomienie i poprawne ustawienie.

Sprawdzenie poprawnosci dziatania statych i ruchomego kregu odlegtosci.

Sprawdzenie poprawnosci dziatania kreski namiarowe;.

Sprawdzenie poprawnosci znacznikow trasy.

Sprawdzenie poprawnosci ustawien linii granicznych trasy.

Sprawdzenie poprawnosci ustawien ARPA:

— sprawdzenie prawidlowos$ci wykrywania obiektow,

— sprawdzenie prawidlowosci wskazan ARPA,

— sprawdzenie ustawienia wartosci limitow CPA/TCPA.

REPETYTORY ZYROKOMPASU

Sprawdzenie o§wietlenia i czystosci repetytoréw na skrzydtach mostka.

Sprawdzenie namiernikéw na repetytorach.

Sprawdzenie wskazan repetytorow, zapisy w ksiazce btedow kompasu.

KOMPAS MAGNETYCZNY

Sprawdzenie calkowitej poprawki, zapisy w ksigzce btedow kompasu.

7. Procedury pilotazowe

1

OBSZAR PILOTAZU

Granice geograficzne.

OZNAKOWANIE NAWIGACYJNE

Znajomosc¢ sektorow i charakterystyk §wiatet.

Okreslenie minimalnej glebokosci krytycznej i zatozonego zapasu wody pod stepka.

Wyznaczenie trasy przejscia.

Sprawdzenie i potwierdzenie znajomosci kursow.

Sprawdzenie i potwierdzenie znajomosci kierunkow i predkosci pradow.

TECHNIKI OKRESLANIA POZYCII

Jesli mozliwe, praktykowanie pilotowania statku bez radaru i GPS-u na odcinkach trasy.

Dostepne i uzyte techniki okreslania pozycji:

— technika parallel indexing,

—  pozycja z namiarow,

— pozycja z namiarow i odlegtosci radarowej,

— pozycja z odlegtosci radarowych,

— namiary na mijane stawy, §wiatla i obiekty,

— S$wiatla i stawy nabieznikowe,

— GPS/ECDIS.

PoGgobpA
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— zjawiska sezonowe,

— zjawiska lokalne i ich efekty,

—  sztormy i warunki sztormowe.

8. Plany

awaryjne

1

WYPADKI, INCYDENTY MORSKIE, PROCEDURY POWYPADKOWE

1.1

UPADEK PILOTA MORSKIEGO Z DRABINKI PILOTOWE]

— procedury pomocy,

— instrukcje dla pilotowanego statku.

1.2

AWARIE MECHANICZNE

— awaria steru,

—  zatrzymanie silnika glownego,

— chwilowy zanik zasilania,

— awarie mechanizméw pomocniczych skutkujace zatrzymaniem silnika
gtéwnego,

— awaria windy kotwiczne;j,

— awaria kotwicy na kotwicowisku.

1.3

WEJSCIE NA MIELIZNE

— meldunek o wypadku,

— minimalizacja szkod,

— stabilizacja sytuacji, wystawienie odpowiednich znakow,

— wsparcie w organizacji ratownictwa.

1.4

KoLizia

— meldunek o wypadku, wymiana informacji,

— $wiadczenie pomocy,

— stabilizacja sytuacji, wystawienie odpowiednich znakow,

— wsparcie w organizacji ratownictwa.

1.5

AWARIA WYPOSAZENIA MOSTKA

awaria urzadzenia sterowego,

— uszkodzenie radaru,

— niesprawno$¢ GPS,

— niesprawnos$¢ zyrokompasu,

— niesprawno$¢ ECDIS,

— niesprawnos$¢ urzadzen tacznosci,

— niesprawnos¢ AIS.

1.6

INCYDENT MORSKI

— zgloszenie (identyfikacja, miejsce, czas i okoliczno$ci zdarzenia).

1.7

ROZLEW SUBSTANCJI ROPOPOCHODNYCH (réwniez z innego statku)

— zgloszenie (identyfikacja, miejsce, czas i okolicznosci zdarzenia),

— podjecie dziatan minimalizujacych szkody.

1.8

POZAR NA STATKU (réwniez na innym statku)

— meldowanie,

— podjecie dziatan minimalizujacych szkody.

9. Wspoélpraca z wlasciwymi stuzbami

1

STRAZ GRANICZNA, SLUZBY BEZPIECZENSTWA, ADMINISTRACJA MORSKA, WEADZE PORTOWE, URZAD

CELNO-SKARBOWY

— meldowanie,

—  zapewnienie przez pilota pomocy zgodnie z wymaganiami,

— monitorowanie (procedury standardowe).
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Cze¢s¢ I11. Harmonogram wykonywanych praktyk pilotowych

1. Rejon pilotowy Gdansk

HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT GDAKNSK I REDA PORTU GDANSK*)
Wskaza- Wypelnia praktykant Wskaza- Wypetnia praktykant
na liczba Numer na liczba Numer
Rejon portu mi(r)l:jiu 33:;222: praktyk W Liczba praktyk praktyk w Liczba praktyk
dowolna | /ostawieniu wykonanych zestawieniu | wykonanych
DONE praktyk LOC praktyk
dnia
1. MANEWROWANIE
wejscie samochodowiec 6 4
wyjscie samochodowiec 4 2
Basen
Wiadystawa IV wejscie 2
(Basen WOC) statek bez B/T
wyjscie 2
statek bez B/T
Nabrzeza
Oliwskie,
Westerplatte, wejscie 10 2
Wislane,
Z(’)lkowskiego, wyjscie 8 2
Zakret Pieciu
Gwizdkow
Nabrzeze wejscie 6 1
Obroncéw
Poczty Polskiej wyjscie 6 1
(OPP)
Nabrzeze wejscie lub 4 2
Zbozowe, wyjscie
Elewator 3i4
Basen wejscie 5 2
Gorniczy:
Nabrzeza wyjscie 5 2
Rudowe,
Weglowe
i Administracyjne
wejscie 3 2
Nabrzeze
Szczecinskie wyj$cie 3 2
. wejscie 7 2
Nabrzeza
Chemikow, —
Przemyslowe wysele 4 !
wejscie 2 1
Nabrzeze
Bytomskie wyjscie 1
Nabrzeze wejscie lub ponton lub 1
Krakowskie/ wyjscie statek
Flisakéow
Basen wejscie lub 2 1
Ostrowica IV wyjscie
Nabrzeze cumowanie z napgdem 2 1
Zdobywcow
Kolobrzegu odcumowanie | z napgdem 2
cumowanie bez napedu 2 1
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HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT GDAKNSK I REDA PORTU GDAKSK*)
Wskaza- Wypehia praktykant Wskaza- Wypehia praktykant
na liczba N na liczba N
. umer umer
. Rodz S 0l raktyk . raktyk .
Rejon portu ma(r)lev:iu Zcrizg;ﬁ: prakty w Liczba praktyk praxty w Liczba praktyk
e dowolna | /egtawieniu wykonanych zestawieniu | wykonanych
Do praktyk ee praktyk
dnia
odcumowanie | bez napgdu 2 1
Nabrzeze wejscie lub 1
Remontowe wyjscie
Nabrzeze cumowanie z napgdem 2 1
Ostrowica 1
odcumowanie | z napgdem 2 1
cumowanie bez napedu 2 1
odcumowanie | bez napg¢du 2
Nabrzeze
Ostrowica 1
Nabrzeze wejscie lub 1
Ostrowica 4 wyjscie
Nabrzeze wejscie lub ponton/statek/ 1
Ostrowica 5 wyjscie dok
wejscie dok 2
Glebia
dokowa wyjscie dok 2
Pirs remontowy wejscie lub ponton/statek/ 1
GSR wyjscie dok
zadokowanie 2
Dok 1
° wydokowanie 2
zadokowanie 1
Dok 2 -
wydokowanie 1
zadokowanie 1
Dok 3
wydokowanie 1
zadokowanie 2
Dok 4
wydokowanie 2
zadokowanie 1
Dok 5
° wydokowanie 1
zadokowanie 1
Dok 6 -
wydokowanie 1
wejscie/ 4
CN 100 wyjscie i
przestawianie
zadokowanie 1
Aldok

wydokowanie
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HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT GDANSK I REDA PORTU GDANSK*)
Wskaza- Wypehia praktykant Wskaza- Wypehia praktykant
na liczba N na liczba N
. umer umer
. Rodz S 0l raktyk . raktyk .
Rejon portu ma(r)lev:iu Zcrizg;ﬁ: prakty w Liczba praktyk praxty w Liczba praktyk
e dowolna | /egtawieniu wykonanych zestawieniu | wykonanych
Do praktyk ee praktyk
dnia
Nabrzeze wejscie lub ponton/statek 2
Kaszubskie wyjscie
Stocznia wejscie lub ponton/statek 1
Wista wyjscie
Stocznia wejscie lub ponton/statek 1
Conrada / wyjscie
Marine Projects
wejscie tankowiec 3
Baza paliw ,,0” — "
wyjscie tankowiec 3
. wejscie tankowiec 2
Baza paliw,
pozostale — -
. wyjscie tankowiec 2
terminale
wejscie gazowiec 2
Gaspol — "
wyjscie gazowiec 2
wejscie 1
Pirs weglowy /
pirs rudowy wyjscie 1
wejscie 6 3
BHCT
wyjscie 6 3
Przejscie kanatem w Nowym Porcie | zanurzenie 2
>10m
Praktyka na holowniku pod holem na dziobie 2

Praktyka z dyspozytorem stacji

pilotowe;j

minimum
5 godz.

2. ZALECANE PRAKTYKI — RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE

Stocznia
Gdanska /
Stocznia
Polnocna

wodowanie

1

Basen
Wewnetrzny PP

wejscie lub
wyjscie
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3. INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE

*) W przypadku wylgczenia ktoregokolwiek z nabrzezy z eksploatacji lub braku ruchu statkow przy wyszczegdlnionym
nabrzezu szef stacji pilotowej moze usprawiedliwi¢ brak zalecanej praktyki lub zamieni¢ ja na inng przez siebie wskazanag.

2. Rejon pilotowy Elblag

HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT NOWY SWIAT, PORT ELBLAG, RZEKA ELBLAG I ZALEW WISLANY

Wskazana Wypelnia praktykant Wskazana Wypelnia praktykant
N . . liczba Numer e liczba Numer
Rejon portu ocza) Horngee praktyk w 1eehd praktyk w Liczba praktyk
manewru | wymagania .. praktyk ..
dowolna | zestawieniu zestawieniu wykonanych
. wykonanych
pora dnia praktyk noc praktyk

1. MANEWROWANIE

Port Nowy Swiat od strony Zatoki Gdanskiej

Nabrzeza 3 1
Poludniowe,

Zachodnie, .

Polnocno- weJ‘s,m‘e/

zachodnie wyjsete

i Pélnocno-

wschodnie

Wymagana liczba praktyk z uzyciem 1
holownika (moga zawierac si¢

w powyzszych)

Sluzowanie wejscie/ 3
w kierunku wyjscie

poludniowym

Wymagana liczba praktyk z uzyciem 1

holownika (moga zawiera¢ si¢
W powyzszych)
Port Nowy Swiat od strony Zalewu Wislanego, Zalew Wislany

Nabrzeza 3 1
poludniowo-

zachodnie wejscie/

i poludniowo- wyjscie

wschodnie

Sluzowanie wejscie/ 3

w kierunku wyjscie

péinocnym

Wymagana liczba praktyk z uzyciem 1

holownika (moga zawierac si¢

w powyzszych)

Tor Sluza — rzeka Elblag 3 1
(pilotaz trasowy)

HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT NOWY SWIAT, PORT ELBLAG, RZEKA ELBLAG I ZALEW WISLANY

Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypehnia praktykant
liczba N liczba
. umer Numer
. Rodza Szczegolne Licz

Rejon portu J 8O 1 praktyk W czba praktyk w Liczba praktyk

manewru | wymagania .. praktyk ..
dowolna zestawieniu zestawieniu wykonanych

. wykonanych
pora dnia praktyk noc praktyk

1. MANEWROWANIE

Port Elblag, rzeka Elblag
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HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT NOWY SWIAT, PORT ELBLAG, RZEKA ELBLAG 1 ZALEW WISLANY
Wskazana Wypehia praktykant Wskazana Wypehia praktykant
e . . liczba Numer " liczba Numer
. odzaj czegoblne Li .
Rejon portu 74 A praktyk w 1czha praktyk w Liczba praktyk
manewru | wymagania L. praktyk ..
dowolna zestawieniu zestawieniu wykonanych
. wykonanych
pora dnia praktyk noc praktyk
. wejscie/ zestaw 3
Terminal wyjscie chany /
Towarowy 7 P Y
. . . statek
i Pasazerski
z napgdem
. wejscie/ zestaw 2
Nabrzeze j$cie chany /
Gdanskie wyjset p Y
. statek
i Alstom
z napgdem
wejscie/ zestaw 3
Glen Port wyjscie pchany /
statek
z napedem
wejscie/ zestaw 2
Basen wyjscie pchany /
Stoczniowy statek
z napedem
Wymagana liczba praktyk z uzyciem 2
holownika (moga zawierac si¢
W powyzszych)
Lacznie obowiazkowa liczba praktyk 25 03
2. ZALECANE PRAKTYKI — INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE, RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE

3. Rejon pilotowy Gdynia — Hel — Wladystawowo

3.1. HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT GDYNIA I REDA PORTU GDYNIA

Wskaza- Wypetnia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
na liczba N liczba N
Rejon portu Rodzaj Szczegc’)ln.e praktyk u‘fvner Liczba praktyk u\;ner Liczba praktyk
manewru wymagania | dowolna . praktyk .
zestawieniu zestawieniu wykonanych
Do praktyk wykonanych Doy praktyk
dnia
1. MANEWROWANIE

Basen I — Prezydenta
Nabrzeza: wejscie 2 2
Pomorskie,
Kutrowe, Pirs wejscie/ 2
kutrowy E wyjscie
Basen II Wendy

wejscie 3 2
Nabrzeza: wejscie 1 P
Angielskie,
Slaskie - MTM, —
SlZskie —gaz wypseie ! 2

wyjscie 1
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3.1. HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT GDYNIA I REDA PORTU GDYNIA
Wskaza- Wypehia praktykant Wskazana Wypehia praktykant
na liczba Numer liczba Numer
Rejon portu Rodzaj Szczegoln.e praktyk w Ll(fbi praktyk w Liczba praktyk
fanewit Wymagania -\ dowolna zestawieniu prakty zestawieniu wykonanych
pora praktyk wykonanych noc praktyk
dnia
Basen IIT — Weglowy
wejscie/ 2 2
Szwedzkie — wyjécie
BBM wejscie/ L>130m 2
wyjscie
wejscie 2 2
Szwedzkie —
MTM wyjscie L>200m 2
wejscie 1 1
Szwedzkie —
Kamienny Rog wyjscie statek przy 2
MTM
wejscie 2 2
Dunskie
Pirs GUM wejscie/ 1 1
wyjscie
wejscie/ 1
Holenderskie wyjécie
wejscie/ T>12,0m 1
wyjscie
Kanatl Poludniowy
wejscie 2 1
Falochron — BPPP —
wyjscie 2 1
Wendy wejscie/ 1 1
wyjscie
Islandzkie wejscie/ 2 2
wyjscie
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Awanport
wejscie/ niepasazerski
Francuskie Wy‘_l sc.le
wejscie/
wyjscie
Basen 1V — Pilsudskiego
wejscie
Polskie wyjscie
wejscie/ L>170 m
wyjscie
wejscie
Rotterdamskie —
wyjscie
Indyjskie wejlsrc1'e/
wyjscie
Indyjskie terminal | wejscie/
chemikaliowy wyjscie
wejscie/
o wyjscie
Indyjskie =BTZ =0 e/ L>170m
wyjscie
Basen V — Kwiatkowskiego
Stanow wejscie/
Zjednoczonych wyjscie
Czeskie wejscie/
wyjscie
wejscie Ro-Ro
Rampa Ro-Ro wyjscie Ro-Ro
wejscie inny niz
Rumunskie Ro-Ro
wyjscie inny niz
Ro-Ro
Basen VI
Wegierskie — wepseie
cement —
wyjscie
Wegierskie we].s,CIIe/
wyjscie
wejscie/
Albanskie wyjscie
wejscie/ L>170 m
wyjscie
Basen VII
Pirs SD-1 wejscie/
wyjscie
XXX-lecia wejscie/
wyjscie

Basen VIII — Obrotnica 3

Poinocne

Zachodnie/ wejscie/
Slipowe wyjscie
Bramowe lub wejscie/
Dokowe wyjscie
Basen IX
Goscinne wejscie/
wyjscie
Pirs 111 lub wejscie/
Pomocnicze lub wyjscie
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Kanat portowy

Finskie wejscie/
wyjscie
Norweskie wejscie/ 2
wyjscie
Stowackie wejscie/
wyjscie
Wioskie wejscie/ 2
wyjscie
Potudniowe/ wejscie/ 2
Goscinne wyjscie
wejscie/ 4
wyjscie
samochodowiec
L>200m 2
wejscie
>
Helskie T>12m 2
samochodowiec
wyjscie
L>200m 2
T>12m 2
wejscie
Butgarskie polery
1-10 wyjscie
wejscie/ 2
Butgarskie polery | wyjscie
10-48 wejscie L>170 m 2
2. DOKI SUCHE, PLYWAJACE, PODNOSNIKI
wejscie/ 6
,.Nauta” wyjscie
Dok 2/3 wejscie/ bez napedu 6
wyjscie
wejscie bez napedu 2
wejscie L>170 m 2
,.Nauta”
Dok 4 wyjscie bez napedu 2
wyjscie L>170 m 2
wejscie 2
Suchy dok SD-1
uetly o wyjécie 2
wejscie 2
Suchy dok SD 2 —
wyjscie 2
Dok SMW wejscie/ 2
wyjscie
wejscie/ 2
" wyjscie
Pod k SMW —
odnosnt wejscie/ bez napedu 2
wyjscie
3. HOLOWNIKI (NA HOLOWNIKU)
dowolny na holu holownik 1 1
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dowolny na holu holownik 2 1
dowolny na holu holownik 3 1
dowolny na holu holownik 4 1
dowolny na holu holownik 5 1

4. ZALECANE PRAKTYKI — INNE

NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE.

NABRZEZA MARYNARKI WOJENNEJ

, RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE,

dowolny cumowanie | do pontonéw 3
dowolny wejscie/ pontony 3
wyjscie
3.2. HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORTY I REDA PORTOW HEL, WEADYSEAWOWO
Wskazana Wypehnia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba praktyk
Rejon Rodzaj Szczeg()lr%e praktyk - praktyk praktyk = wykonanych
BOI manewru wymagania ot zestawieniu | wykonanych e zestawieniu
pora dnia praktyk praktyk
1. MANEWROWANIE
wejscie/ zestaw 3
Dowolny | wyjscie pchany/statek
z napedem
Wymagana liczba praktyk z uzyciem
holownika (moga zawiera¢ si¢
W powyzszych)
Lacznie obowiazkowa liczba praktyk 6
2. ZALECANE PRAKTYKI — INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE, RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE

4. Rejon pilotowy Swinoujscie — Szczecin

HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORTY SWINOUJSCIE, SZCZECIN, POLICE

1.
2.
3.

Pora doby jest okreslana na moment wykonywania manewrow przy nabrzezu.
Praktyka okreslona w ,,innych wymaganiach dotyczacych praktyki pilotowe;j” jest wliczona do ogdlnej liczby wymaganych ustug.

Shifting w obszarze portu jest traktowany jako jedna ustuga pilotowa, ktorg zalicza si¢ do miejsca odcumowania lub zacumowania.

Wskazana Wypehnia praktykant Wskazana Wypelnia praktykant
. ) liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba praktyk
Rejon portu Rodzaj Szczegolr%e praktyk w praktyk praktyk w wykonanych
manewru | wymagania dowolna zestawieniu | wykonanych noc zestawieniu
pora dnia praktyk praktyk
1. MANEWROWANIE
UWAGIL:

Port Szczecin — Baseny

Gorniczy

wejscie

wyjscie
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HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORTY SWINOUJSCIE, SZCZECIN, POLICE
Wskazana Wypehia praktykant Wskazana Wypelnia praktykant
‘ ) liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba praktyk
Rejon portu Rodzaj Szczegoln.e praktyk w praktyk praktyk w wykonanych
IMAncwru | Swymaganid dowolna zestawieniu | wykonanych noc zestawieniu
pora dnia flal s gLyl
wejscie 2 2
Gornoslaski
Ornosiasika wyjscie 2 2
wejscie 1 2
Warty —
wyjscie 1 2
wejscie 2 4
Wschodni/
Zachodni wyjscie 2 4
wejscie 2 2
Debicki
e wyjécie 2 2
Port Szczecin — Kanaly, rzeki
Odra/Huta/Alfa wejscie 3 3
Terminal (huta
dalby) — wyjscie 3 3
Warsztatowe
Odra Zachodnia/ wejscie 2 3
Zbozowe —
Polskie, Waly wyjscie 2 3
Chrobrego
wejscie 1 2
Regali
ceatica wyjscie 1 2
wejscie 2 4
Parni
armica wyjscie 2 4
Port Szczecin — pozostale
wejscie 3 2
Nabrzeza
stoczniowe wyjscie 2 2
Mate porty i inne wejscie 1
miejsca i porty
Zalewu wyjscie
Szczecinskiego
(Kamien
Pomorski,
Dziwnow,
Mrzezyno,
Nabrzeze Fant,
Nabrzeze
Przemystowe,
Basen Cichy-
PRCiP)
Port Police
wejscie 2 2
Port Morski —
wyjscie 1 2
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HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORTY SWINOUJSCIE, SZCZECIN, POLICE
Wskazana Wypehia praktykant Wskazana Wypelnia praktykant
‘ ) liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba praktyk
Rejon portu Rodzaj Szczegoln.e praktyk w praktyk praktyk w wykonanych
manewru | wymagania dowolna zestawieniu | wykonanych noc zestawieniu
pora dnia flal s gLyl
wejscie 2 4
Port Barkowy wyjicie 2 2
wejscie 2 2
Mijanka Pomost /
Polimery Police wyjécie 1 1
Port Swinoujscie
wejscie 1
Port Zewngtrzny —
wyjscie 1
Nabrzeze wejscie 3 4
Portowcow,
Nabrzeze wyjscie 3 4
Gornikow,
Nabrzeze
Hutnikow,
Nabrzeze
Chemikow
Basen Battycki wejscie 3 2
i Atlantycki /
Terminal wyj$cie 3 1
Morskich Farm
Wiatrowych
wejscie 1
Nabrzeza
stoczniowe wyjscie 1
Inne miejsca wejscie 1
(Nabrzeze 87,
Porta Petrol, wyjscie 1
CPN, Wiadystawa
IV, Nabrzeza
Terminala
Promowego
Swinoujécie)
2. INNE WYMAGANIA DOTYCZACE PRAKTYKI PILOTOWEJ
Zestaw wejscie 2
holowniczy ze
Szczecina lub wyjscie 3
Polic na rede
i odwrotnie
wejscie Statki 2 1
Port Swinoujécie — 0 dlugosci
wyjscie >180m 1 1
wejscie Statki 5 1
Port Szczecin lub o dhugosci
Police wyjécie >160 m 3 1
Shifting shifting 15
w obszarze
portow




Dziennik Ustaw — 64 — Poz. 918

3. PRAKTYKA NA HOLOWNIKU PODCZAS MANEWROWANIA STATKU

wejscie 1

Port Swinoujscie —
wyjscie 1

Port Szczecin lub Police wejscie T>74m 5 1
wyjscie T>74m 3

4. ZALECANE PRAKTYKI — INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE, RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE

5. Rejon pilotowy Darlowo

HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT DARLOWO I REDA PORTU DARLOWO
Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
. : liczba Numer : liczba Numer
Rejon portu Rodzaj Szczegolge praktyk W Liczba praktyk w Liczba praktyk
manewru wymagania . praktyk .
dowolna zestawieniu zestawieniu wykonanych
. wykonanych
pora dnia praktyk noc praktyk
1. MANEWROWANIE
wejscie/ L>40m 1
wyjscie
Dorszowe wejscie/ L=75+80m 1
wyjscie ster
strumieniowy
wejscie/ L>40m 1
wyjscie
wejscie/ L=75+80m 1
Gdanskie wyjscie ster o
strumieniowy
wejscie/ L=80+85m 1
wyjscie ster
strumieniowy
wejscie/ L>40m 1
wyjscie
wejscie/ L=75+80m 1
Szczecinskie wysere ster ..
strumieniowy
wejscie/ L=80+85m 1
wyjscie ster
strumieniowy
wejscie/ L>40m 1
wyjscie
wejscie/ L=75+80m 1
Gdynskie wyjscie ster o
strumieniowy
wejscie/ L=80+85m 1
wyjscie ster
strumieniowy
Obracanie statku pod balastem
Wymagana liczba praktyk z uzyciem 8
holownika (moga zawiera¢ si¢
w powyzszych)
Lacznie obowiazkowa liczba praktyk 11
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HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT DAREOWO I REDA PORTU DARLOWO
Wskazana Wypehia praktykant Wskazana Wypehia praktykant
I S 3 liczba Numer _ liczba Numer
Rejon portu ol e praktyk w Liczba praktyk w Liczba praktyk
manewru wymagania . praktyk ..
dowolna zestawieniu zestawieniu wykonanych
. wykonanych
pora dnia praktyk noc praktyk
2. ZALECANE PRAKTYKI — INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE, RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE
wejscie/ L=80+90m 1
Dorszowe II | wyjscie ster

strumieniowy

6. Rejon pilotowy Kolobrzeg

HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT KOLOBRZEG I REDA PORTU KOLOBRZEG

Wskazana Wypenia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
liczba Numer liczba Numer
. Rodzaj S 0l Li .
Rejon portu 0c2) e praktyk w iczba praktyk w Liczba praktyk
manewru wymagania . praktyk .
dowolna | zestawieniu zestawieniu wykonanych
. wykonanych
pora dnia praktyk noc praktyk
1. MANEWROWANIE
— =
Dowolny wejscie 50 m 6 3
Dowolny Wyjsete 6 3
wejscie/ L>85m 3
wyjscie
Lacznie obowiazkowa liczba praktyk 15 6
2. INNE PRAKTYKI ZGODNIE Z ZALECENIAMI SZEFA STACJI PILOTOW *

Obracanie statku pod balastem

Dla statku L > 75 m, niezaleznie od steru
strumieniowego, obowiazek manewrow
z holownikiem

*

Shiftingi

Wymagana liczba praktyk z uzyciem
holownika (moga zawiera¢ si¢ w powyzszych)

3. ZALECANE PRAKTYKI — INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE, RZADKO WY

STEPUJACE USLUGI PILOTOWE

Nabrzeze
Weglowe
Zbozowe
Stupskie
Barkowskie

wejscie/
wyjscie

ponadgabarytowy
dhugos¢

85m<L <100
m

i/lub zanurzenie
od4,7mdo 5,5
m

* Liczbe praktyk ustala szef stacji pilotowe;.
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Dziennik Ustaw — 66 —
7. Rejon pilotowy Ustka
HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT USTKA 1 REDA PORTU USTKA
Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
. . , liczba Numer . liczba Numer
Rejon Rodzaj Szczegolr%e S W Liczba ki W Liczba praktyk
portu manewru wymagania .. praktyk .
dowolna zestawieniu I zestawieniu wykonanych
pora dnia praktyk noc praktyk
1. MANEWROWANIE
Dowolny wei s'rci'e/ L>40m 10
wyjscie
2
Dowolny fnanewry
nocne
Zespot holowniczy (barka bez napgdu 1
plus 2 holowniki, z dziobu i rufy) — pora
dzienna
Wymagana liczba praktyk z uzyciem
holownika (moga zawiera¢ si¢
w powyzszych)
Lacznie obowiazkowa liczba praktyk 11 2
2. ZALECANE PRAKTYKI — INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE, RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE




Dziennik Ustaw - 67— Poz. 918
IV. Zestawienie wykonanych praktyk pilotowych
Nr Data/ Trasa Statek GT/NT | Le/Bmax | Zanurzenie Imie Podpis
praktyki® | czas (skad — dokad) [nazwa, typ] To/Tr i nazwisko pilota
[basen/nabrzeze] pilota morskiego
morskiego

* Numer porzadkowy zrealizowanej praktyki nalezy odnotowaé w harmonogramie praktyk pilotowych dla okreslonego

rejonu pilotowego.

Adnotacje szefa stacji pilotéw

Uzasadnienie wskazania praktyki ekwiwalentnej wraz
z podaniem zastgpczych nabrzezy.
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Zalacznik nr 15

WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA UZYSKANIA DYPLOMU PILOTA MORSKIEGO

Forma egzaminu

Egzamin teoretyczny

Przedmiot Zagadnienia Egzamin pisemny Egzamin ustny

Liczba Czas Liczba Czas
zadan [min] pytan [min]

Znajomos¢ rejonu
pilotowego lub akwenu

w danym rejonie
pilotowym

Nawigacja Planowanie przejscia

w rejonie lub pilotowego; plan

akwenie w danym | awaryjny*

rejonie pilotowym | Prowadzenie nawigacji
na torze wodnym

i akwenie podej§ciowym*
Prowadzenie statku

na akwenie portowym
Bezpieczenstwo | Warunki zeglugi i ruch
nawigacji statkow

w rejonie lub Stuzby monitorowania 3 30
akwenie w danym | ruchu statkow i wymiany
rejonie pilotowym | informacji

Systemy napedu

i sterowania
Hydrodynamika i teoria
manewrowania

Wptyw wiatru i innych sit
zewnetrznych
Manewrowanie Kotwiczenie i postoj 3 30
na kotwicy

Samodzielne cumowanie
i odcumowanie

Wspotpraca z holownikami

Procedury bezpiecznego
obsadzania statkow

Akty polskiego prawa
morskiego, w tym przepisy
prawa miejscowego
Aspekty prawne pilotazu
morskiego

Akty prawa
migdzynarodowego

i inne dokumenty

Regulacje prawne
dotyczace
pilotazu

* Nie dotyczy egzamindéw odnoszacych si¢ do akwenoéw stoczniowych.

Egzamin ustny:
Przedmiot ,,Nawigacja w rejonie pilotowym (akwenie pilotowym)”:
Trzy pytania z zagadnien sktadajacych si¢ na ten przedmiot.

Przedmiot ,,Bezpieczenstwo nawigacji w rejonie pilotowym (akwenie pilotowym)”:
Trzy pytania z zagadnien sktadajacych si¢ na ten przedmiot.
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Przedmiot ,,Manewrowanie”:
Trzy pytania z zagadnien sktadajacych si¢ na ten przedmiot.

Egzamin pisemny:

Przedmiot ,,Nawigacja w rejonie pilotowym (akwenie pilotowym)’:

Kompleksowe zadanie na ,,$lepej” mapie nawigacyjnej w rejonie pilotowym obejmujace:
1) znajomo$¢ znakdéw nawigacyjnych akwenu w danym rejonie pilotowym;
2) topografi¢ akwenu w danym rejonie pilotowym;
3) techniczne wyposazenie akwenu w danym rejonie pilotowym.

Przedmiot ,,Regulacje prawne dotyczace pilotazu™:
Zadanie pisemne obejmujace zagadnienia sktadajace si¢ na ten przedmiot.



Dziennik Ustaw

—70 —

Poz. 918

Zalacznik nr 16

WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA UZYSKANIA DYPLOMU PILOTA MORSKIEGO

W PILOTAZU PELNOMORSKIM

Przedmiot

Zagadnienia

Forma egzaminu

Egzamin teoretyczny

Egzamin pisemny

Egzamin ustny

Liczba Czas
zadan [min]

Liczba Czas
pytan [min]

Nawigacja

Baltyckiego

Znajomos¢ akwenu
pilotowego w pilotazu
pelnomorskim

w akwenie Morza

Planowanie przejscia
pilotowego; plan awaryjny

Prowadzenie nawigacji
na akwenie Morza
Baltyckiego

Prowadzenie statku
na akwenie portowym

nawigacji

Baltyckiego

Bezpieczenstwo

Warunki zeglugi i ruch
statkow

w akwenie Morza

Stuzby monitorowania
ruchu statkow i wymiany
informacji na Morzu
Baltyckim

Manewrowanie

Systemy napgdu
1 sterowania

Hydrodynamika i teoria
manewrowania

Wplyw wiatru i innych sit
zewnetrznych

Kotwiczenie i postdj
na kotwicy

Wspotpraca z holownikami

Procedury bezpiecznego
obsadzania statkow

dotyczace
pilotazu

Akty prawa krajowego,
W tym przepisy prawa
miejscowego

Regulacje prawne

Aspekty prawne pilotazu
petnomorskiego

Akty prawa innych panstw
Morza Baltyckiego oraz
akty prawa
miedzynarodowego

i inne dokumenty

Egzamin ustny:

Przedmiot ,,Nawigacja w akwenie Morza Battyckiego™:
Trzy pytania z zagadnien sktadajacych si¢ na ten przedmiot.

Przedmiot ,,Bezpieczenstwo nawigacji w akwenie Morza Battyckiego™:
Trzy pytania z zagadnien sktadajacych si¢ na ten przedmiot.
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Przedmiot ,,Manewrowanie””:
Trzy pytania z zagadnien sktadajacych si¢ na ten przedmiot.

Egzamin pisemny:
Przedmiot ,,Nawigacja w akwenie Morza Baltyckiego™:
Kompleksowe zadanie na ,,$lepej” mapie nawigacyjnej dotyczace obszaru, ktérego dotycza uprawnienia,
obejmujace:

1) znajomo$¢ znakéw nawigacyjnych akwenu;

2) topografi¢ akwenu;

3) techniczne wyposazenie akwenu.

Przedmiot ,,Regulacje prawne dotyczace pilotazu’:
Zadanie pisemne obejmujace zagadnienia sktadajace si¢ na ten przedmiot.
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WZOR

NAZWA STACIJI PILOTOWEJ / OSRODKA SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH*
UZNANEJ/UZNANEGO* W ZAKRESIE SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH

Wystawiono w .................. , dnia

Zaswiadczenie nr ......
o ukonczeniu szkolenia

Zaswiadcza si¢ niniejszym,

Zalacznik nr 17

iy (mlejsce)

ukonczyl(a) szkolenie obejmujace szkolenie teoretyczne, szkolenie na symulatorze i praktyke pilotowa w rejonie

PHOtOWYM ...t zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu

Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2026 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. poz. 918).

Szkolenie przeprowadzono w okresie od dnia ............. dodnia................ .

Zaswiadczenie wydaje si¢ na podstawie § 13 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca

2026 r. w sprawie pilotazu morskiego.

Szef Stacji Pilotowej /

Kierownik Osrodka Szkolenia Pilotow Morskich*

(imig¢ 1 nazwisko oraz podpis)

* Wpisa¢ wlasciwe.
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Zalacznik nr 18

PROGRAM SZKOLENIA DLA PILOTOW MORSKICH NIEPOSIADAJACYCH UPRAWNIENIA PILOTOWEGO

NA ZBIORNIKOWCE LNG
SYMULATOR SZ | NW | S PP
Procedury awaryjne podczas pilotazu morskiego 1 X 6

1.  Zapoznanie si¢ z symulatorem nawigacyjno-manewrowym.
2. Podstawowe zasady mechaniki ruchu statku wykorzystywane przy
manewrowaniu:
a) sity od dziatania pednikow, sterow, urzadzen napedowo-
-sterujacych,
b) sita poprzeczna od dziatania $ruby,
¢) Pivot Point,
d) oddziatywanie wiatru,
e) osiadanie i efekt brzegowy.
3. Awarie urzadzen napgdowych i sterujacych na torze podejsciowym,
torze wodnym, w kanale portowym:
a) awaria napedu,
b) awaria steru/sterow — zatrzymanie i utrzymanie statku na
pozycji za pomoca manewrow napgdem naprzod i wstecz,
c) awaria steru strumieniowego.
4. Awaria zasilania:
a) chwilowy zanik zasilania — blackout,
b) awaria agregatu — ograniczenie dostepnej mocy.
5. Holowanie eskortowe:
a) proba wezowa z holownikiem zamocowanym na rufie przy
awarii steru,
b) przejécie kanatem portowym z holownikiem zamocowanym
na rufie przy awarii steru.
6. Awarie podczas wspotpracy z holownikiem na akwenie
ograniczonym:
a) bledne zrozumienie instrukcji przez holownik,
b) bledne wykonanie instrukcji przez holownik:
— opdznione podanie holu,
— zerwanie holu,
¢) btedny dobor parametréw holownikow:
— niedostateczna moc,

— za dhugi/krétki hol.
7. Awaria wyposazenia nawigacyjnego — radaru.
Wspélpraca pilota morskiego z kapitanem i obsada mostka — BRM X 2 X

1. Wzajemne relacje pilot morski — kapitan.
2. Uzgodnienia miedzy kapitanem i pilotem morskim dotyczace planu
przejscia pilotowego i jego ewentualnych modyfikacji:
a) planowana trasa i punkty zwrotu,
b) predkosci na poszczegolnych odcinkach trasy,
¢) plan awaryjny.
3. Przekazanie przez pilota morskiego kapitanowi i obsadzie mostka
waznej informacji lokalnej:
a) informacje dotyczace ruchu statkow,
b) ostrzezenia nawigacyjne dla danego rejonu,
¢) newralgiczne miejsca przejscia pilotowego,
d) operacje portowe i informacja o nabrzezu,
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e) inne.
4. Przekazanie pilotowi morskiemu przez kapitana wszelkiej niezbgdne;j
informacji dotyczacej statku i tadunku:
a) karta pilotowa,
b) informacja o wlasciwosciach manewrowych statku,
¢) ograniczenia wynikajace z ewentualnych niesprawnosci
systemow i urzadzen,
d) oczekiwania dotyczace nabrzeza i metody cumowania,
e) informacja o tadunkach niebezpiecznych na statku.
5. Uzgodnienie zasad wspomagania pilota morskiego przez obsade
mostka i zatogg:
a) obserwacja ruchu statkow,
b) ciagta kontrola i zapis pozycji statku,
c) obstuga urzadzen nawigacyjnych,
d) prowadzenie zapisow w dzienniku okretowym,
e) utrzymywanie lgcznosci z sitownig i Igcznosci wewngtrznej,
f) zapewnienie obsady kotwicznej i manewrowe;.
6. Zasada biezacego informowania kapitana lub obsady mostka
o podejmowanych przez pilota morskiego dziataniach i istotnych
manewrach.
7. Ocena stopnia wsparcia pilota morskiego ze strony kapitana i obsady
mostka:
a) ilosciowa obsada mostka i sposob przydziatu obowigzkow,
b) poziom znajomosci statku i jego wyposazenia,
¢) znajomos$¢ warunkow lokalnych,
d) opanowanie jezyka angielskiego.

Szkolenie na symulatorze manewrowym odbywa si¢ w ciggu 1 dnia w minimalnym wymiarze 8 godzin, w tym:

— 1 godzina zajg¢ wprowadzajacych do obshugi symulatora wraz z omowieniem zagadnien teoretycznych
niezbednych do przeprowadzenia szkolenia,

— 6 godzin zaje¢ na symulatorze manewrowym w zakresie procedur awaryjnych podczas pilotazu,

— 1 godzina zaje¢¢ na symulatorze manewrowym w zakresie wspotpracy pilota morskiego z kapitanem i obsadg
mostka.

Wiedza

Pilot morski powinien znaé: zasady manewrowania statkiem na akwenie ograniczonym przy skrajnie
niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych i hydrologicznych; procedury awaryjne obejmujace sytuacje
mogace wystapi¢ w trakcie pilotazu, w tym awarie podczas wspotpracy z holownikami; zasady wspolpracy pilota
morskiego z kapitanem i zalogg statku.

Umiejetnosci

Pilot morski powinien umieé: bezpiecznie manewrowa¢ w sytuacjach ekstremalnych i awaryjnych, normalnie
niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych czynnosci pilotowych, wlasciwie wykorzystujac dostepne
srodki i systemy; odpowiednio wczesnie rozpoznawaé potencjalne zagrozenia i podejmowac dzialania
zapobiegajace; efektywnie wspotpracowaé z kapitanem, pozostala obsada mostka, stuzbg VTS i holownikami
w sytuacjach szczegolnych, awaryjnych, stresujacych i ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sa okreslone w zataczniku
nr 25 do rozporzadzenia.
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PROGRAM SZKOLENIA DLA PILOTOW MORSKICH
POSIADAJACYCH UPRAWNIENIE PILOTOWE NA ZBIORNIKOWCE LNG

Zalacznik nr 19

SYMULATOR SZ | NW

PP

Procedury awaryjne podczas pilotazu 2 X

1. Zapoznanie si¢ z symulatorem manewrowym.
2. Podstawowe zasady mechaniki ruchu statku wykorzystywane przy
manewrowaniu:
a) sity od dziatania pednikow, sterow, urzadzen napedowo-
-sterujacych,
b) sita poprzeczna od dziatania $ruby,
¢) Pivot Point,
d) oddziatywanie wiatru,
e) osiadanie i efekt brzegowy.
3. Awarie urzadzen napgdowych i sterujacych na torze podejsciowym,
torze wodnym, w kanale portowym:
a) awaria napedu,
b) awaria steru/sterow — zatrzymanie i utrzymanie statku na
pozycji za pomocg manewrdéw napedem naprzdod i wstecz,
c) awaria steru strumieniowego.
4. Awaria zasilania:
a) chwilowy zanik zasilania — blackout,
b) awaria agregatu — ograniczenie dostgpnej mocy.
5. Holowanie eskortowe:
a) proba wezowa z holownikiem zamocowanym na rufie przy
awarii steru,
b) przejécie kanatem portowym z holownikiem zamocowanym
na rufie przy awarii steru.
6. Awarie podczas wspotpracy z holownikiem na akwenie
ograniczonym:
a) bledne zrozumienie instrukcji przez holownik,
b) bledne wykonanie instrukcji przez holownik:
— opo6znione podanie holu,
— zerwanie holu,
¢) btedny dobor parametréw holownikow:
— niedostateczna moc,
— za dhugi/krétki hol.
7. Awaria wyposazenia nawigacyjnego — radaru.

Wspolpraca pilota morskiego z kapitanem i obsada mostka - BRM X

1.  Wzajemne relacje pilot morski — kapitan.
2. Uzgodnienia migdzy kapitanem i pilotem morskim dotyczace planu
przejscia pilotowego 1 jego ewentualnych modyfikacji:
a) planowana trasa i punkty zwrotu,
b) predkosci na poszczegolnych odcinkach trasy,
¢) plan awaryjny.
3. Przekazanie przez pilota morskiego kapitanowi i obsadzie mostka
waznej informacji lokalne;j:
a) informacje dotyczace ruchu statkow,
b) ostrzezenia nawigacyjne dla danego rejonu,
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¢) newralgiczne miejsca przejscia pilotowego,
d) operacje portowe i informacja o nabrzezu,
e) inne.
4. Przekazanie pilotowi morskiemu przez kapitana wszelkiej
niezbednej informacji dotyczacej statku i tadunku:
a) karta pilotowa,
b) informacja o wlasciwosciach manewrowych statku,
¢) ograniczenia wynikajgce z ewentualnych niesprawnosci
systemow i urzadzen,
d) oczekiwania dotyczace nabrzeza i metody cumowania,
e) informacja o tadunkach niebezpiecznych na statku.
5. Uzgodnienie zasad wspomagania pilota morskiego przez obsade
mostka i zatoge:
a) obserwacja ruchu statkéw,
b) ciagta kontrola i zapis pozycji statku,
¢) obshluga urzadzen nawigacyjnych,
d) prowadzenie zapisoOw w dzienniku okretowym,
e) utrzymywanie tgcznosci z sitownig i Iacznos$ci wewngtrznej,
f) zapewnienie obsady kotwicznej i manewrowe;.
6. Zasada biezacego informowania kapitana lub obsady mostka
o podejmowanych przez pilota morskiego dziataniach i istotnych
manewrach.
7. Ocena stopnia wsparcia pilota morskiego ze strony kapitana i obsady
mostka:
a) ilosciowa obsada mostka i sposob przydziatu obowigzkow,
b) poziom znajomosci statku i jego wyposazenia,
¢) znajomos$¢ warunkow lokalnych,
d) opanowanie jezyka angielskiego.

Manewrowanie zbiornikowcami LNG X 6 X

1. Zaciecie steru na torze wodnym.

2. Blackout w newralgicznej cz¢éci toru wodnego.
3. Zerwany hol na obrotnicy.

4. Awaria holownika na obrotnicy.

5. Awaria napedu w czasie redukcji predkosci.

6. Zerwanie holu lub awaria holownika w niewielkiej odlegtosci od nabrzeza.

Szkolenie na symulatorze manewrowym odbywa si¢ w ciggu 2 dni w minimalnym wymiarze 16 godzin, w tym:

— 2 godziny zaje¢ wprowadzajacych do obstugi symulatora wraz z omoéwieniem zagadnien teoretycznych
niezbednych do przeprowadzenia szkolenia,

— 6 godzin zaje¢ na symulatorze manewrowym w zakresie procedur awaryjnych podczas pilotazu,

— 2 godziny zajec¢ na symulatorze manewrowym w zakresie wspotpracy pilota morskiego z kapitanem i obsada
mostka,

— 6 godzin na symulatorze manewrowym z wiernymi modelami statku typu LNG Qflex w stanie tadunkowym
ibalastowym,  asystujacych  holownikow  oraz  akwenu  obejmujacego  tor  podejSciowy
i port LNG, w skrajnych warunkach hydrometeorologicznych dopuszczonych przepisami portowymi
wlasciwego urzedu morskiego. Kierunek wiatru i pradu jest dobierany pod wzgledem najwickszego wplywu

na cechy manewrowe statku typu LNG Qflex.
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Wiedza

Pilot morski pilotujacy zbiornikowce LNG powinien znaé: zasady manewrowania statkiem na akwenie
ograniczonym przy skrajnie niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych hydrometeorologicznych, procedury
awaryjne dotyczace sytuacji, ktore moga wystgpi¢ podczas pilotazu, w tym awarie podczas wspolpracy

z holownikami.

UmiejetnosSci

Pilot morski pilotujacy zbiornikowce LNG powinien umie¢: bezpiecznie manewrowaé w sytuacjach
ekstremalnych i awaryjnych, niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych czynnosci pilotowych,
wlasciwie wykorzystujac dostepne $rodki i systemy, odpowiednio wezesnie rozpoznawac potencjalne zagrozenia
i podejmowaé dzialania zapobiegajace, efektywnie wspotpracowaé z kapitanem, obsada mostka, stuzbg VTS

i holownikami w sytuacjach szczeg6lnych, awaryjnych, stresujacych i ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji kadry prowadzacej zaje¢cia dydaktyczne sg okreslone w zataczniku

nr 25 do rozporzadzenia.
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Zalacznik nr 20

WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA ODNOWIENIA DYPLOMU PILOTA MORSKIEGO

Przedmiot

Zagadnienia

Forma egzaminu

Egzamin teoretyczny

Egzamin pisemny

Egzamin ustny

Liczba Czas
zadan [min]

Liczba
pytan

Czas
[min]

Nawigacja*

Znajomos¢ akwendw
rejonu pilotowego,
dla ktérego dyplom
jest odnawiany

Planowanie przejscia
pilotowego; plan awaryjny

Prowadzenie nawigacji
na torze wodnym
i akwenie podej$ciowym

Prowadzenie statku
na akwenie portowym

Bezpieczenstwo
nawigacji*

Warunki zeglugi i ruch
statkow

Stuzby monitorowania
ruchu statkow i wymiany
informacji

30

Regulacje prawne
dotyczace pilotazu*

Akty prawa krajowego,
w tym przepisy prawa
miejscowego

Aspekty prawne pilotazu
morskiego

Akty prawa
miedzynarodowego
i inne dokumenty

30

* Zakres egzaminu powinien uwzglednia¢ ograniczenia wynikajace z wniosku lub dyplomu pilota morskiego.

Egzamin ustny:

Przedmiot ,,Bezpieczenstwo nawigacji w rejonie pilotowym”:
Trzy pytania z zagadnien sktadajacych si¢ na ten przedmiot.

Przedmiot ,,Regulacje prawne dotyczace pilotazu™:

Trzy pytania z zagadnien sktadajacych si¢ na ten przedmiot.

Egzamin pisemny:

Przedmiot ,,Nawigacja’:

Zadanie na ,,$lepej” mapie nawigacyjnej w rejonie pilotowym obejmujace:
1) znajomos$¢ znakoéw nawigacyjnych akwenu w danym rejonie pilotowym;

2) topografi¢ akwenu w danym rejonie pilotowym;

3) techniczne wyposazenie akwenu w danym rejonie pilotowym.
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Zalacznik nr 21

WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA ODNOWIENIA DYPLOMU PILOTA MORSKIEGO
W PILOTAZU PELNOMORSKIM

Przedmiot

Zagadnienia

Forma egzaminu

Egzamin teoretyczny

Egzamin pisemny

Egzamin ustny

Liczba Czas
zadan [min]

Liczba Czas
pytan [min]

Nawigacja

Znajomos¢ akwenow
rejonu pilotowego,
dla ktérego dyplom
jest odnawiany

Planowanie przej$cia
pilotowego; plan awaryjny

Prowadzenie nawigacji
na akwenie podej$ciowym

Prowadzenie statku
na Morzu Baltyckim

Bezpieczenstwo
nawigacji

Warunki zeglugi i ruch
statkow

Stuzby monitorowania
ruchu statkow i wymiany
informacji

Regulacje prawne
dotyczace pilotazu

Akty prawa krajowego,
W tym prawa miejscowego

Aspekty prawne pilotazu
morskiego

Akty prawa
miedzynarodowego
i inne dokumenty

Egzamin ustny:

Przedmiot ,,Bezpieczenstwo nawigacji w rejonie pilotowym”:
Trzy pytania z zagadnien sktadajacych si¢ na ten przedmiot.

Przedmiot ,,Regulacje prawne dotyczace pilotazu™:

Trzy pytania z zagadnien sktadajacych si¢ na ten przedmiot.

Egzamin pisemny:

Przedmiot ,,Nawigacja™:

Zadanie na ,,$lepej” mapie nawigacyjnej w rejonie pilotowym obejmujace:
1) znajomo$¢ znakdw nawigacyjnych akwenu w danym rejonie pilotowym;

2) topografi¢ akwenu w danym rejonie pilotowym;

3) techniczne wyposazenie akwenu w danym rejonie pilotowym.
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Zalacznik nr 22

WZOR
NAZWA STACJI PILOTOWEJ / OSRODKA SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH*
UZNANEJ/UZNANEGO* W ZAKRESIE SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH

Wystawiono w .................. ,dnia ...............

Zaswiadczenie nr ......
o0 ukonczeniu szkolenia na symulatorze

Zaswiadcza si¢ niniejszym,

ity (mle]sce)

ukonczyl(a) szkolenie na symulatorze zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2026 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. poz. 918).

Szkolenie przeprowadzono w okresie od dnia ............. dodnia................ .

Zaswiadczenie wydaje si¢ na podstawie § 14 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2026 .
w sprawie pilotazu morskiego.

Szef Stacji Pilotowej /
Kierownik Osrodka Szkolenia Pilotow Morskich*

(imig i nazwisko oraz podpis)

* Wpisaé whasciwe.
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Zalacznik nr 23

WYMAGANIA EGZAMINACYINE DLA UZYSKANIA ZWOLNIENIA Z PILOTAZU OBOWIAZKOWEGO

Forma egzaminu
Egzamin teoretyczny
Przedmiot Zagadnienia Egzamin pisemny Egzamin ustny
Liczba zada Cz.as Liczb,a Cz.as
[min] pytan [min]
Znajomos¢ rejonu
pilotowego
Znajomos¢ kotwicowisk
Nawigacja Planowanie przejscia
W rejonie pilotowego; plan awaryjny 1 45 30
pilotowym* Prowadzenie nawigacji
na torze wodnym i akwenie
podejsciowym
Prowadzenie statku
na akwenie portowym
Warunki zeglugi i ruch
. , statkow
Bezr?lecz'tenstwo Stuzby monitorowania 30
nawigacji . .
W rejonie @chu stagmw 1 wymiany
pilotowym 1nforma.c11 —
Komunikacja w jezyku 10
polskim/angielskim
Akty prawa krajowego,
Regulacje w tym prawa miejscowego
prawne Aspekty prawne pilotazu
dotyczace morskiego 30
pilotazu Akty prawa
morskiego mie¢dzynarodowego
i inne dokumenty

* Tematy realizowane na egzaminie pisemnym:

Nawigacja w rejonie pilotowym:

Kompleksowe zadanie na ,,$lepej” mapie nawigacyjnej obejmujace:

1) znajomo$¢ znakoéw nawigacyjnych akwenu;
2) topografi¢ akwenu;
3) techniczne wyposazenie akwenu.

Na egzaminie pisemnym maksymalna liczba punktow za zadanie pisemne wynosi 10. Na egzaminie ustnym

maksymalna liczba punktow za kazde pytanie wynosi 2.

Egzamin uznaje si¢ za zdany z wynikiem pozytywnym w przypadku uzyskania przez zdajacego minimum 75 %

punktow.
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Zalacznik nr 24

TABELA PUNKTOW PRZYZNAWANYCH KANDYDATOM NA SZKOLENIA NA PILOTOW MORSKICH

I PRAKTYKI PILOTOWE
Lp. Kryterium Wynik Punkty Uwagi
1 Ukonczone niewiecej niz 50 lat w roku, wiek do 40 lat 5 pkt
w ktorym odbywa si¢ nabor wiek do 45 lat 3 pkt
wiek do 50 lat 1 pkt
2 Znajomos¢ jezyka angielskiego B1 1 pkt
udokumentowana certyfikatem B2 2 pkt
na poziomie co najmniej Bl C1 lub powyzej 3 pkt
3 Kazde zakonczone 12 miesigcy ptywania | 1 x 12 miesigcy 2 pkt
na stanowisku kapitana na statkach 2 x 12 miesiecy 4 pkt
0 pojemnosci brutto powyzej 3000 3 x 12 miesiecy 6 pkt
4 x 12 miesiecy 8 pkt
4 Ukonczone minimum 12 miesiecy 12 miesiecy lub wiecej 4 pkt Lacznie dla Ip. 4
praktyki ptywania na stanowisku iIp. 5 przyznaje
kapitang na statkach o dtugosci sie niewiecej niz
catkowitej powyzej 300 m 4 pkt
5 | Ukoniczone minimum 12 miesigcy 12 miesigcy lub wigcej 2 pkt
praktyki ptywania na stanowisku
kapitana na statkach o dtugosci
catkowitej od 200 do 300 m
6 Ukonczone minimum 12 miesigcy 12 miesigcy lub wigcej 2 pkt
praktyki ptywania na stanowisku
kapitana na holownikach o pojemnosci
brutto powyzej 250 w rejonie pilotowym,
dla ktérego organizowany jest nabor
7 Posiadane uprawnienia pilotowe za kazde uprawnienie 5 pkt Lacznie dla Ip. 7,
w rejonie pilotowym Gdansk, Ip.81ilp. 9
Gdynia — Hel — Wiadystawowo przyznaje si¢
lub Swinoujscie — Szczecin niewiecej niz
8 Posiadane krajowe uprawnienia pilotowe | za kazde uprawnienie 2 pkt 10 pkt
w rejonach pilotowych innych niz
wymienione w Ip. 7
9 Posiadanie uprawnienia pilotowego za kazde uprawnienie 2 pkt
wydanego przez wlasciwe organy
innych pafstw za uprawnienie do pilotazu | 1 pkt
petnomorskiego
10 | Posiadanie zwolnienia z pilotazu niezaleznie od liczby Lacznie dla Ip. 10
wydanego dla portow rejonu pilotowego, | posiadanych zwolnien dla: i Ip. 11 przyznaje
dla ktérego przeprowadzany jest nabor — portu podstawowego 3 pkt sie niewiecej niz
— pozostatych portow 1 pkt 4 pkt
11 | Posiadanie zwolnienia z pilotazu za kazde zwolnienie 1 pkt
wydanego dla innych portéw polskich
lub przez wlasciwe organy innych
panstw
12 | Posiadanie $wiadectwa przeszkolenia — szkolenie 2 pkt W odniesieniu do
w zakresie manewrowania duzymi na symulatorze 3 pkt lp. 1? PT_ZYZI}aj?
statkami i statkami o nietypowych — szkolenie na modelach S1¢ NIEW1eCe) niz
charakterystykach manewrowych redukcyjnych 3 pkt
13 | Rozmowa kwalifikacyjna 0-12 pkt | Kazdy czlonek
uwzgledniajagca omdéwienie wiedzy, zespotu moze
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kompetencji i doswiadczenia kandydata przyznaé
w zakresie praktyki ptywania w réznych niewigcej niz 4 pkt
rejonach Za T0ZMOWwWe
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Zalacznik nr 25

MINIMALNE WYMAGANIA
DOTYCZACE KWALIFIKACJI KADRY PROWADZACEJ ZAJECIA DYDAKTYCZNE

Forma . - .
Lp. s7kolenia Wyksztalcenie i wymagane do§wiadczenie
1 Wyktady 1) dyplom ukonczenia studidw pierwszego stopnia na kierunku pokrywajacym si¢

z tematyka prowadzonych zaje¢é lub dyplom morski na poziomie zarzadzania

w dziale poktadowym;
2) doswiadczenie zawodowe na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z zakresem

wiedzy stanowiacej przedmiot prowadzonych zaje¢ w minimalnym wymiarze 3 lat.
Osoby nieposiadajace kwalifikacji pedagogicznych powinny posiada¢ wazne
$wiadectwo przeszkolenia dydaktycznego dla instruktora
2 | Symulator 1) dyplom ukonczenia studidow pierwszego stopnia na kierunku pokrywajacym sig

z tematyka prowadzonych zajgé;
2) do$wiadczenie zawodowe w charakterze pilota morskiego w okresie ostatnich 5 lat.
Osoby prowadzace zajecia powinny posiada¢ $§wiadectwo przeszkolenia
dydaktycznego dla instruktora szkolacego i egzaminujacego na symulatorach
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Zalacznik nr 26

WYMAGANIA DOTYCZACE POMIESZCZEN I SPRZETU

Pomieszczenia przeznaczone do prowadzenia szkolenia, w tym pomieszczenia udostgpniane kandydatom na
pilotdéw morskich i pilotom morskim do nauki wilasnej, sa wyposazone w sprzet umozliwiajacy wlasciwe
przekazanie tresci szkolenia (np. projektor multimedialny, tablice multimedialna, stanowisko do e-learningu) oraz
materiaty obejmujace zagadnienia objete nauka wtasng.

Lp.

Program szkolenia

Wyposazenie

1

Nawigacja w rejonie
pilotowym

1. Literatura fachowa obejmujaca zagadnienia teoretyczne i praktyczne
zwigzane z realizacja programu.

2. Zbidr map, publikacji nautycznych i informacji dotyczacych rejonu
pilotowego.

Bezpieczenstwo
nawigacji w rejonie
pilotowym

1. Literatura fachowa obejmujaca zagadnienia teoretyczne i praktyczne
zwigzane z realizacjg programu.

2. Migdzynarodowe, krajowe i lokalne przepisy i procedury dotyczace
zagadnien bezpieczenstwa nawigacji.

Manewrowanie

Literatura fachowa obejmujaca zagadnienia teoretyczne i praktyczne zwigzane
z realizacjg programu.

Uwaga: Wybrane elementy programu moga by¢ realizowane w trakcie
szkolenia na symulatorze; w przypadku gdy zajecia sg realizowane na
symulatorze, wyposazenie symulatora powinno by¢ zgodne z wymaganiami
odnoszacymi si¢ do programu i formy szkolenia.

Symulator

1. Symulator operacyjny mostka nawigacyjnego, tj. symulator manewrowy,
wyposazony w system wizyjny dla warunkow dnia, nocy oraz ograniczone;j
widzialno$ci, dysponujacy r6znymi modelami statkow whasnych i obcych
oraz mozliwoscig symulacji manewréw z udziatem holownikow, uktadem
sterowania kursem i predkos$cig statku wlasnego, mozliwos$cig prowadzenia
komunikacji za pomoca bloku facznosci, a takze nadawania i odbioru
sygnalow dzwiekowych, wyposazony w systemy umozliwiajace symulacje
krytycznej sytuacji manewrowo-nawigacyjnej oraz sytuacji awaryjnej
w rejonie ¢wiczen, z uwzglednieniem batymetrii akwenu, jego
oznakowania nawigacyjnego i innych ograniczen manewrowych, takich jak
oddziatywanie wiatru i pradu o zatozonej sile i zatozonym kierunku.

2. Instrukcje do ¢wiczen, mapy i wydawnictwa nautyczne wiasciwe dla rejonu
prowadzonych ¢wiczen. Scenariusze do prowadzonych ¢wiczen. Symulator
powinien umozliwiaé zapis przebiegu ¢wiczenia pozwalajacy na jego
omowienie i oceng.

3. Procedury alarmowe statku wlasnego.

Uwaga: Za rbwnowazne z symulatorem uznaje si¢ obiekty rzeczywiste
(modele redukcyjne) posiadajace wyposazenie, budowe oraz funkcje
umozliwiajace realizacje zaje¢ przewidzianych w programie szkolen
pilotow morskich.

Regulacje prawne
dotyczace pilotazu

Wydawnictwa lub urzadzenia zapewniajace dostep do odpowiednich regulacji
prawnych, w tym aktéw prawa miejscowego.
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Zalacznik nr 27

WZOR SPRAWOZDANIA Z AUDYTU STACJI PILOTOWEJ LUB OSRODKA SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH
ORAZ WZOR KARTY NIEZGODNOSCI

(minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej)

dokumentnr ......

Sprawozdanie z audytu stacji pilotowej / oSrodka szkolenia pilotow morskich*

w przedmiocie:

1) uznania [
2) zmiany zakresu uznania 0
3) odnowienia waznosci uznania ]

(obowigzujacego uznania udzielit)

Zespot audytujacy:
Lp. Imig¢ i nazwisko Funkcja
1 audytor wiodacy
2 audytor
3 audytor

Czy podczas poprzedniego audytu byty wystawione karty niezgodnosci?
tak |:| nie |:|

Jesli tak, czy usunigto niezgodno$ci?

tak D nie |:|
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I. Zakres dzialalnoSci stacji pilotowej / oSrodka szkolenia pilotow morskich*

Lp.

Programy szkolen pilotow morskich

Wpisz znak ,,X”
we wlasciwej
pozycji

Szkolenie kwalifikacyjne na dyplom pilota morskiego dla rejonu
pilotowego:

a) Gdansk

b) Elblag

¢) Gdynia — Hel — Wtadystawowo

d) Swinoujsécie — Szczecin

e) Dartowo

f) Kotobrzeg

g) Ustka

Szkolenie na symulatorze dla pilotow morskich w zakresie manewrowania
zbiornikowcami LNG w celu uzyskania uprawnienia pilotowego

Szkolenie na symulatorze dla pilotow morskich nieposiadajacych
uprawnienia pilotowego na zbiornikowce LNG przeprowadzane w celu
odnowienia dyplomu pilota morskiego

Szkolenie na symulatorze dla pilotow morskich posiadajacych
uprawnienie pilotowe na zbiornikowce LNG przeprowadzane w celu

odnowienia dyplomu pilota morskiego

I1. Dokumenty stacji pilotowej / o§rodka szkolenia pilotéw morskich*

Lp.

Tak / nie /

Zagadnieni i
agadnienia nie dotyczy

Uwagi

1

Akt o utworzeniu stacji pilotowej / akt
zatozycielski osrodka szkolenia pilotow
morskich*

Regulamin funkcjonowania stacji
pilotowej / statut osrodka szkolenia
pilotow morskich™*

Zaswiadczenie o wpisie osrodka szkolenia
pilotéw morskich do ewidencji szkot

i placowek niepublicznych (dotyczy
placéwek niepublicznych zaktadanych
przez osoby prawne lub fizyczne)

Dokumentacja dotyczaca posiadanego
systemu zarzadzania jako$ciag w zakresie
dziatalnosci szkoleniowej

Uwagi:
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III. Sprawdzenie prawidlowosci realizowanych programoéw szkolenia pilotow morskich,
a takze ich zgodnos$ci z wymaganiami okreslonymi w przepisach rozporzadzenia

Lp. Zagadnienia Tak /nie/ Uwagi
nie dotyczy
1 | Zgodnos$c¢ realizowanych programow
szkolenia z wymaganiami w zakresie
programdéw szkolen i wymagan
egzaminacyjnych
2 | Zgodnos¢ realizowanych programow
praktyk pilotowych z wymaganiami
w zakresie praktyk pilotowych
w zaleznosci od rejonu pilotowego
3 | Wewnetrzny system zapewniania jakos$ci
szkolenia
4 | System archiwizacji i przechowywania
dokumentow
Uwagi:

IV. Sprawdzenie prawidlowosci prowadzenia dokumentacji procesu szkolenia pilotow morskich

Lp. Zagadnienia Tak / nie/ Uwagi
nie dotyczy
1 | Lista uczestnikow szkolenia
2 | Dokumentacja potwierdzajaca udziat
w zajeciach objetych szkoleniem
(dzienniki zajec)
3 | Rejestr wydanych zaswiadczen
o ukonczeniu szkolenia i zaswiadczen
o ukonczeniu szkolenia na symulatorze
oraz jego zgodnos¢ z listami uczestnikow
szkolenia
4 | Nadzor nad realizacja programu praktyk
pilotowych
Uwagi:
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V. Sprawdzenie kwalifikacji kadry oraz sprawdzanie, czy jest prowadzona stosowna

dokumentacja
Lp. Zagadnienia Tak / nie / Uwagi
nie dotyczy
1 | Informacje dotyczace kadry, w tym
kwalifikacji oraz zgodnosci
z minimalnymi wymaganiami
niezbednymi do realizacji programow
szkolen pilotow morskich
2 | Teczki akt osobowych
Uwagi:
VI. Sprawdzenie wyposazenia bazy szkoleniowej
Lp. Zagadnienia Tak / nie/ Uwagi
nie dotyczy
1 | Opis bazy szkoleniowe;j
2 | Zasoby biblioteczne (literatura fachowa,
zbiér map i publikacji)
3 | Wyposazenie pomieszczen
przeznaczonych do szkolenia
4 | Symulator i scenariusze ¢wiczen
Uwagi:
VII. Sprawdzenie prawidlowosci procesu szkolenia
. Tak / nie / .
Lp. Zagadnienia nie dotyczy Uwagi
1 | Zgodnos$¢ prowadzonych szkolen

z programami i forma szkolenia

2 | Realizacja programu praktyk pilotowych
1 ich integralno$¢ z programem szkolenia

3 | Ocenai zaliczanie osigganych efektow
szkolenia zgodnych z programami szkolen
realizowanymi w ramach szkolenia i nauki
wlasnej

4 | Zaliczanie programu praktyk pilotowych

5 | Prowadzenie dokumentacji zwigzanej
z procesem szkolenia

6 |Realizowanie wewnetrznej kontroli

systemu zapewnienia jako$ci szkolenia

Uwagi:
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VIII. Whnioski koncowe

Zespot audytujacy w skladzie:

P audytor wiodacy

2 audytor

P audytor

(imig i nazwisko)

Karte(-ty) niezgodnosci
wystawiono:

tak |:| nie |:|

(data) (podpisy cztonkoéw zespotu audytujgcego)

Potwierdzam zapoznanie si¢ ze sprawozdaniem i otrzymanie jego egzemplarza

(podpis szefa stacji pilotowej / (data)
kierownika osrodka szkolenia pilotéw morskich*)

Objasnienia:
* Niepotrzebne skreslic.
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KARTA NIEZGODNOSCI nr ...

Typ: niezgodno$¢ duza 1  niezgodno$é [

1. Nazwa stacji pilotowej / oSrodka szkolenia 2. Sklad zespotu audytujacego
pilotow morskich*
Szef stacji pilotowej / kierownik osrodka
szkolenia pilotow morskich*
3. Data 4. Miejsce audytu
5. Szczegoty niezgodnosci
6. Niespetniony wymdg
7. Termin przekazania informacji o podjetych dziataniach korygujacych
(data) (podpis audytora wiodacego)
8. Os$wiadczam, ze zapoznatem(-tam) si¢ ze szczegdtami niezgodnosci i deklaruje przekazanie
informacji o podjetych dziataniach korygujacych, sposobie i terminie usuni¢cia niezgodnosci
w terminie wskazanym powyzej.
(data) (podpis szefa stacji pilotowe;j /
kierownika osrodka szkolenia pilotow morskich*)
9. Informacja o dziataniach korygujacych
10. Dziatania korygujace: Akceptuj¢ / Nie akceptuj¢ / Nie przekazano informacji*
(data) (podpis audytora wiodacego)
Objasnienia:

* Niepotrzebne skreslic.
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Zalacznik nr 28

WZOR
CERTYFIKATU UZNANIA STACJI PILOTOWEJ LUB OSRODKA SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH
W ZAKRESIE SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH

CERTYFIKAT UZNANIA
W ZAKRESIE SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH

(nazwa 1 adres stacji pilotowej / o§rodka szkolenia pilotéw morskich)

wydany przez

(minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej)

Na podstawie art. 107 ust. 9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2026 r. poz. 529) stacja pilotowa / o$rodek szkolenia pilotéw morskich*) zostal(a)
uznany(-na) w zakresie:

Audyt dotyczacy uznania przeprowadzono dnia

Certyfikat jest wazny od dnia ........................ dodnia ......ccooevvviiiinin..
) piecze¢ )
........................ urzedowa
(data wydania) (minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej)
Certyfikat uznanianr .........

*) Niepotrzebne skreslié.
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