MONITOR POLSKI

DZIENNIK URZEDOWY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

Warszawa, dnia 13 pazdziernika 2026 r.

Poz. 997

UCHWALA NR 196
RADY MINISTROW

z dnia 6 pazdziernika 2026 r.

w sprawie ustanowienia programu wieloletniego ,,Rozwdj kolei metropolitalnej
na obszarze aglomeracyjnym Tréjmiasta”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 1483,
z pozn. zm.Y) Rada Ministréw uchwala, co nastgpuje:

§ 1. 1. Ustanawia si¢ program wieloletni pod nazwa ,,Rozwoj kolei metropolitalnej na obszarze aglomeracyjnym Troj-
miasta”, zwany dalej ,,Programem”.

2. Program stanowi zalacznik do uchwaty.

§ 2. Okres realizacji Programu ustala si¢ na lata 2026-2029.

§ 3. Nadzor nad realizacja Programu sprawuje minister wlasciwy do spraw transportu.
§ 4. Wykonawcg Programu jest Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

§ 5. Ustanawia si¢ limit wydatkéw na realizacje Programu z Funduszu Kolejowego na poziomie 1500,0 mln zt w okresie
od dnia 1 stycznia 2027 r. do dnia 31 grudnia 2029 r.

§ 6. Uchwata wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow: D. Tusk

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 1844 i 1846 oraz z 2026 r. poz. 426, 635,
6801912.
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Zatacznik do uchwaty nr 196 Rady Ministrow
z dnia 6 pazdziernika 2026 r. (M.P. poz. 997)

Program wieloletni

»R0ZwW0Oj kolei metropolitalnej
na obszarze aglomeracyjnym
Trojmiasta”
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1. Wstep

,Rozwdj kolei metropolitalnej na obszarze aglomeracyjnym Tréjmiasta” (dalej: Program) jest
programem wieloletnim w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U. z 2025 r. poz. 1483, z p6zn. zm.), ustanowionym na lata 2026—2029. W ramach Programu
zostanie zrealizowany projekt pod nazwg ,Pomorska Kolej Metropolitalna Etap Il: budowa linii
kolejowej na odcinku Gdarsk Srédmiescie — wezet Kowale” (dalej: PKM Potudnie).

Pomorska Kolej Metropolitalna (dalej: PKM) to wieloletni projekt komunikacyjny Samorzadu
Wojewddztwa Pomorskiego. Jego celem jest wdrozenie systemu kolei regionalnej zintegrowane;j
z uktadem komunikacji publicznej Metropolii Tréjmiejskiej. PKM obejmuje swoim zasiegiem gtéwnie
obszar aglomeracyjny Trdjmiasta i przylegajgce powiaty (kosScierski i kartuski). PKM jest
komplementarna z innymi projektami infrastrukturalnymi realizowanymi na terenie wojewddztwa
pomorskiego oraz zatozeniami polityki gospodarczej, transportowej i sSrodowiskowej wdrazanej na
wszystkich szczeblach: od miast i regionu az po zapisy dokumentéw Unii Europejskiej. Do realizacji
PKM Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego powotat w czerwcu 2010 r. spétke Pomorska Kolej
Metropolitalna S.A. (dalej: PKM SA), ktorej wspotwiascicielem jest Gmina Miasta Gdariska.

Etap | PKM zrealizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013
obejmowat budowe osmiu nowych przystankdw na 20-kilometrowym odcinku linii kolejowej
taczacym Gdanisk-Wrzeszcz z lotniskiem i dalej z linig kolejowg Gdynia — KoScierzyna/Kartuzy (linie
kolejowe nr 248 i 253). Infrastruktura kolejowa zostata oddana do uzytku w 2015 r., a obecnie
korzysta z niej blisko 400 tysiecy pasazerdw miesiecznie.

Linie kolejowe zarzgdzane przez PKM SA stanowig tgcznik miedzy zarzgdzanymi przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. (dalej: PKP PLK SA) liniami kolejowymi nr 201 i 202. Sktady kursujace po liniach
kolejowych PKM zaczynajg swdj bieg na linii kolejowej nr 202, a korniczg na linii kolejowej nr 201.
Ruch prowadzony na liniach kolejowych PKM ma charakter przelotowy, nie ogranicza sie tylko do
tych linii. PKM SA jako zarzadca infrastruktury kolejowej jest obowigzana do udostepniania
infrastruktury przewoznikom kolejowym. Obecnie przewoznikiem kolejowym wykonujgcym
przewozy pasazerskie po liniach kolejowych PKM jest spotka POLREGIO S.A.

2. Zalozenia i wnioski z diagnozy sytuacji spolecznej, gospodarczej,
przestrzennej i klimatyczno-Srodowiskowej przygotowanej na
potrzeby Programu

PKM Potudnie jest czescig szerszego przedsiewziecia zaktadajgcego rozwdj infrastruktury
transportowej w potudniowej czesci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot w powigzaniu
z regionalng siecig kolejowg wojewddztwa pomorskiego. Wedtug szacunkéw, potudniowe obszary
Gdanska do 2030 r. ma zamieszkiwac okoto 100 tysiecy oséb, co bedzie skutkowac statym wzrostem
zapotrzebowania na transport publiczny.

Celem PKM Potudnie jest budowa nowej infrastruktury kolejowej na odcinku Gdarsk Srédmiescie —
Orunia Gérna / tostowice-Swietokrzyska — Gdansk Kowale, ktéra bedzie stanowi¢ uzupetnienie
istniejgcego potgczenia Wejherowo — Reda — Rumia — Gdynia — Sopot — Gdansk, przez przedtuzenie
linii kolejowej nr 250 w kierunku dzielnic potudniowych Gdanska. Z nowej linii kolejowej bedg mogli
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korzysta¢ mieszkaricy sgsiadujacych z Tréjmiastem gmin: Pruszcz Gdanski, Kolbudy i Zukowo, dzieki
planowanej w ramach PKM Potudnie budowie wezta przesiadkowego Gdarisk Kowale Park & Ride.

W styczniu 2025 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarnsku wydat decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pod nazwg ,Rozwdj infrastruktury

transportowej w potudniowych dzielnicach Gdariska”"

. Decyzja obejmuje nowa linie kolejowa
realizowang w ramach PKM Potudnie na odcinku od przystanku Gdarisk Srédmieécie do przystanku

Gdansk Kowale.

Program nie wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Ocena ta
zostata juz przeprowadzona w ramach dokumentu pod nazwag ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot”, w ktérym na liscie inwestycji
uwzgledniono PKM Potudnie. Program ma na celu zabezpieczenie srodkéw na realizacje
przedsiewziecia, ktére zostato juz ujete w innych dokumentach poddanych strategicznej ocenie
oddziatywania na srodowisko.

PKM Potudnie jest powigzana z projektem realizowanym przez PKP PLK SA pod nazwg ,,Zwiekszenie
przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia” (zadania ujete w Krajowym Programie Kolejowym do 2030
roku (z perspektywq do roku 2032) pod numerami 5.089, 5.090, 5.091)?.

Wykorzystanie potencjatu obu zarzadcow infrastruktury kolejowej pozwoli na optymalng realizacje
planowanych przedsiewzie¢, co zapewni rozwdj sieci kolejowej oraz poprawi dostepnosé transportu
publicznego. Nowa linia kolejowa PKM bedzie stanowita istotny element systemu dowozowego
do infrastruktury kolejowej zarzagdzanej przez PKP PLK SA.

Gtéwne punkty przesiadkowe na trasie realizowanej w ramach PKM Potfudnie, tj. wezet: Orunia
Gérna / tostowice-Swietokrzyska i Gdarisk Kowale, potacza ruch lokalny i aglomeracyjny z dalszymi
kierunkami. Dzieki temu mieszkancy gmin peryferyjnych zyskajg realng mozliwos¢ korzystania
z krajowego systemu transportowego na poziomie poréwnywalnym z mieszkaricami centrum
Tréjmiasta. PKM Potudnie to inwestycja komplementarna do inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego (dalej: CPK). Stanowi regionalne uzupetnienie sieci kolejowej, ktdra bedzie
taczona z CPK, poprawia dojazd mieszkancéw do kluczowych stacji i lokalnego lotniska.

Dla PKM Potudnie, w ramach studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego, przeprowadzono
analize wielokryterialng, ktorej celem byt wybdr optymalnego wariantu linii kolejowej.
Po przeprowadzeniu analizy wielokryterialnej oraz analizy kryteriéow niemierzalnych, ktére moga
mieé¢ znaczacy wptyw na wybdr ostatecznego przebiegu planowanej linii kolejowej, wytoniono
rekomendowany wariant, ktéry charakteryzuje sie najnizszymi naktadami inwestycyjnymi oraz
najwyzszg efektywnoscig finansowg. Zadowalajgce wyniki analizy ekonomicznej wynikajg gtéwnie
z przewidywanych znacznych potokdw pasazerskich. Wariant wytoniony w analizach stanowi
podstawe dla okreslenia szczegdtowego zakresu rzeczowego PKM Potudnie.

Dzieki PKM Potudnie pociagi, ktére obecnie koricza bieg na przystanku Gdarisk Srédmiescie, beda
kontynuowaty relacje do przystanku Gdansk Kowale, zapewniajagc bezposrednie potaczenie
potudniowych dzielnic Gdanska oraz gmin sgsiadujgcych z systemem kolei aglomeracyjne;.

" Decyzja nr RDOS-Gd-W00.420.65.2023.ES.42 z 16 stycznia 2025 r.
2 We wrze$niu 2024 r. PKP PLK SA podpisata list intencyjny z PKM SA w sprawie wspdtpracy dotyczgcej koordynacii obu
projektow.
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3. Program w dokumentach strategicznych

Program wpisuje sie w przyjete kierunki dziatan okreslone w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Pomorskiego 2030. PKM Potudnie jest przyktadem projektu wzmacniajgcego infrastrukture
kolejowg wojewddztwa na obszarach miejskich i jego wewnetrzng dostepnos¢ komunikacyjng.

Program wpisuje sie rodwniez w Strategie Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego
Gdarnisk-Gdynia-Sopot do roku 2030 z uwagi na to, ze przyczyni sie do usprawnienia i skrécenia czasu
przejazdu, a takze do zahamowania wzrostu wykorzystania transportu indywidualnego, czy tez do
poprawy stanu Srodowiska naturalnego, przez zmniejszenie emisji spalin.

PKM Potudnie jest ujeta na liscie inwestycji uwzglednionych w Planie Zrdwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego Gdarisk-Gdynia-Sopot.

Program jest spéjny z celami strategicznymi Strategii Rozwoju Ponadlokalnego do roku 2030 dla
Obszaru Metropolitalnego Gdarisk-Gdynia-Sopot, ktéra obejmuje 61 gmin i powiatéw zrzeszonych
w stowarzyszeniu Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot.

Program pozostaje takze w zgodzie ze strategig Gdarisk 2030 Plus. Strategia Rozwoju Miasta, gdyz
stanowi centralne ogniwo integracji transportowej potudniowej czesci Gdarska.

PKM Potudnie tagczy inwestycje drogowe i tramwajowe z inwestycjami kolejowymi, tworzac nowy
cigg komunikacyjny. Umozliwi to szybkie przesiadki (tramwaj — kolej — autobus) dzieki weztom:
Orunia Gérna / tostowice-Swietokrzyska i Gdarsk Kowale wraz z planowang przez Miasto Gdarisk
trasg tramwajowg ,,Buloriska Potudniowa”. W rezultacie PKM Potudnie znaczgco wzmocni publiczny
system transportowy Tréjmiasta i wojewddztwa pomorskiego.

Tabela 1 przedstawia w jaki sposdb PKM Potudnie realizuje gtéwne cele i priorytety Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) (dalej: SOR), ktéra jest
aktualizacjg Sredniookresowe;j strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020, oraz Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (dalej: SRT2030).

Tabela 1. Realizacja SOR i SRT2030 przez PKM Potudnie

Cele gtéwne / priorytety SOR i SRT2030

Cel gtéwny SOR: Tworzenie warunkéw dla wzrostu
dochoddw mieszkaricow Polski przy jednoczesnym
wzroscie spojnosci w wymiarze spofecznym,
ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym

Cel gtowny SRT2030: Zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa bezpieczerstwa
uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora
transportowego poprzez utworzenie spdjnego,
zrébwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym

Poprawa dostepnosci transportowej: SOR
i SRT2030 ktadg nacisk na wypetnianie luk
w infrastrukturze i zwiekszanie dostepnosci miedzy

Sposab realizacji przez PKM Potudnie

PKM Potudnie poprawi infrastrukture kolejowa w potudniowe;j
czesci aglomeracji Tréjmiasta i okolic, co zwiekszy mobilnosé
mieszkancow, dostep do rynkéw pracy i ustug,
aw konsekwencji bedzie wspiera¢ wzrost dochoddéw oraz
spdjnosé ekonomiczng i terytorialng regionu

PKM Potudnie rozszerzy sie¢ kolejowg o odcinek linii kolejowe;j
Gdarisk Srodmiescie — Gdarisk Kowale, znaczaco zwiekszajac
dostepnosé kolei dla mieszkancéw potudniowych dzielnic
Metropolii Tréjmiejskiej. Nowoczesna linia kolejowa poprawi

takze efektywnosé¢ przewozéw (szybsze i niezawodne
potgczenia) i bezpieczenstwo (m.in. bezkolizyjne
skrzyzowania), co wprost realizuje zatozenia SRT2030

o spdjnym i bezpiecznym systemie transportowym

PKM Potudnie wypetni luke w sieci kolejowej na Pomorzu —
przedtuzenie linii kolejowej nr 250 zarzadzanej przez PKP
Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0. (dalej: SKM) —
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Cele gtéwne / priorytety SOR i SRT2030

regionami (mierzone np.
miedzygateziowej dostepnosci)

wskaznikiem

Integracja $rodkéw transportu: SRT2030 zaktada
budowe zintegrowanej, miedzygateziowej sieci
transportowej oraz utatwienia w koordynacji (np.
wspdlne taryfy biletowe)

Efektywnos¢ i niskoemisyjnos¢: SOR i SRT2030
promujg efektywne wykorzystanie srodkéw
publicznych na transport oraz ograniczanie jego
negatywnego wptywu na S$rodowisko (emisji
zanieczyszczen)

Bezpieczenstwo: SRT2030 wyraznie stawia za
priorytet poprawe bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu

Jakos¢ ustug pasazerskich: SRT2030 akcentuje
tworzenie ,przyjaznego uzytkownikowi” systemu
transportowego

spojnos¢
spotecznie

Zrownowazony rozwdj regionow i
terytorialna: SOR zaktada rozwdj
wrazliwy i terytorialnie zrbwnowazony

Konkurencyjnos¢ gospodarki: SRT2030 stawia na
petne wykorzystanie potencjatu gospodarczego
Polski przez nowoczesny, spojny system transportu

Sposob realizacji przez PKM Potudnie

dzieki czemu mieszkaricy gmin Pruszcz Gdanski, Kolbudy
i Zukowo dotrg szybciej do centrum Gdanska. Poprawa
dostepnosci transportowej odpowiada celom SOR i SRT2030
dotyczgcym efektywnego potaczenia terytoridw

Linia kolejowa na odcinku Gdansk Srédmiescie — Gdarisk
Kowale bedzie powigzana z istniejgcym systemem kolejowym
SKM i transportem miejskim Gdanska. Inwestycje drogowe
towarzyszace PKM Potudnie utatwig ptynne przesiadki miedzy
kolejg a innymi formami publicznego transportu zbiorowego

W ramach PKM Potudnie jest projektowana linia kolejowa
zelektryfikowana, o wysokiej sprawnosci, zapewniajgcej
szybkie i niezawodne przewozy pasazerskie. Przenoszac czesc¢
ruchu z samochoddw na transport zbiorowy, inwestycja ta
obnizy emisje zanieczyszczen i poprawi jako$¢ powietrza. Jest
to realizacja celéw SOR i SRT2030 dotyczacych efektywnosci
i zielonego charakteru transportu

Nowa infrastruktura kolejowa w zakresie PKM Potudnie
podniesie poziom bezpieczenstwa transportu w regionie.
Budowa linii kolejowej zminimalizuje ryzyko wypadkdw i kolizji,
realizujgc strategiczny cel SRT2030 dotyczacy bezpieczeristwa
w ruchu

PKM Potudnie, dzieki efektywnym i niezawodnym potgczeniom
kolejowym, znaczaco podniesie komfort podrézy (m.in. czas
przejazdu, czestotliwos¢ kursowania pociggdw, dostepnosé
potaczen). Ponadto poprawi jakos$¢ transportu publicznego
w aglomeracji Trdjmiasta, zgodnie z kierunkiem interwencji
SRT2030 o lepszej mobilnosci zbiorowe;j

PKM Potudnie zwiekszy spdjnos¢ komunikacyjng Pomorza:
skréci dystans miedzy centrum a potudniowymi czes$ciami
Gdanska i okolicznymi miejscowosciami, utatwi dostep do
ustug publicznych i rynkéw pracy. Wptynie to na
wyréwnywanie rozwoju  obszaréw peryferyjnych
Metropolii Tréjmiejskiej, realizujgc cel SOR o rownomiernym
rozwoju réznych terytoridw

Szans

Lepsze potaczenia kolejowe zwiekszg konkurencyjnos¢ regionu
i Polski przez usprawnienie dojazdow. tatwiejszy dostep do
centrum kraju wzmocni jego pozycje gospodarcza, co wpisuje
sie w SRT2030 wspierajacgq rozwdj gospodarczy dzieki
sprawnemu transportowi

4. Cele Programu

Poz. 997

Cel gtéwny Programu obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym
systemie transportowym Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot przez rozbudowe
spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Przyjety cel gtdwny wynika bezposrednio z postanowien
SRT2030, w zakresie dotyczacym transportu kolejowego.
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Komplementarne wobec celu gtdwnego Programu cele szczegdétowe obejmuja:
1) wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego;

2) zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego;

3) poprawe jakosci w przewozach pasazerskich.

5. Priorytety oraz kierunki interwencji

Przyjetym celom szczegdétowym Programu odpowiadajg nastepujgce priorytety inwestycyjne:

Cel 1 - Wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego:
—  poprawa przepustowosci wezta kolejowego Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot,
— uzyskanie atrakcyjnego czasu przejazdu pociggdw wzgledem ruchu drogowego;

Cel 2 - Zwiekszenie bezpieczeristwa funkcjonowania transportu kolejowego:

— wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzagdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) obejmujgcego
Europejski System Sterowania Pociggiem (ETCS) i Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji
Ruchomej (GSM-R),

—  poprawa jakosci oferty i bezpieczenstwa infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PKM SA,;

Cel 3 — Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich:
— rozbudowa systemu codziennego dojazdu integrujgcego Obszar Metropolitalny
Gdansk-Gdynia-Sopot,
— zwiekszenie zakresu oddziatywania Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot oraz
powigzan sieciowych miedzy istniejgcymi osSrodkami miejskimi a obszarami peryferyjnymi,
- komplementarnos¢ zadan w obrebie Inwestycji Towarzyszacych CPK z dziataniami
realizowanymi przez Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0. oraz PKP PLK SA.

6. Oczekiwane rezultaty i wskaznik

WskazZnikiem realizacji Programu jest zwiekszenie dtugosci wybudowanych/przebudowanych toréw
kolejowych o 16,4 km do 2030 r., w tym tordow gtdwnych zasadniczych i szlakowych o 14,8 km.

Dla projektowane;j linii kolejowej w ramach PKM Potudnie zdecydowana wiekszo$¢ czynnikdw
przyciggajgcych ruch bedzie zlokalizowana na terenie Gdanska. Natomiast ruch pasazerski beda
generowac rowniez osrodki osadnicze zlokalizowane w gminach osciennych: Pruszcz Gdanski,
Kolbudy i Zukowo, oraz osiedla mieszkaniowe zlokalizowane w potudniowo-zachodnich
i potudniowych dzielnicach Gdanska (patrzac od zachodu: Kokoszki, Jasien, Ujescisko-tostowice,
Orunia Gérna-Gdansk Potudnie, Orunia-Sw. Wojciech-Lipce).

Zgodnie z analizami studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego na odcinku linii kolejowe;j
Gdansk Srédmiescie — Orunia Gérna spodziewanych jest nawet 28 tysiecy pasazeréw na dobe.

Zaktada sie, ze pociagi beda kursowac z czestotliwoscig wystepujgcg obecnie na sieci kolejowe;j
zarzadzanej przez SKM (co okoto 7,5 minuty w godzinach szczytu).
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Linia kolejowa na odcinku Gdarsk Srodmiescie — Gdarisk Kowale bedzie dwutorows i catkowicie
zelektryfikowang linig kolejowa. tgczna dtugosc odcinkdw projektowanej linii kolejowej wyniesie
okoto 7,3 km, z szeScioma przystankami aglomeracyjnymi. Znaczna cze$¢ trasy zostata
zaprojektowana w tunelach lub na estakadach, co zmniejsza ingerencje w istniejaca tkanke miejska.
Dzieki korzystnemu profilowi geometrycznemu oraz brakowi waskich gardet, maksymalna predkos¢
projektowa i $rednie czasy przejazdu sg przewidywane na wysokim poziomie. Wedtug analiz
przedinwestycyjnych, czas przejazdu z planowanego przystanku Gdanisk Kowale do centrum
Gdanska zmniejszy sie z okoto godziny do 14 minut.

Tabela 2. Wskaznik realizacji Programu

Lp- Wskaznik Je::::;ka 31.itza.;(;‘za5 r. 31.52?;0;: o) |
Dtugosé wybudowanych/przebudowanych toréw 0 16.4
1 kolejowych km ’ PKM SA
w tym tory gtéwne zasadnicze i szlakowe 0 14,8

* Nie jest przewidywany czesciowy odbidr eksploatacyjny w podziale na odcinki w poszczegdlnych latach. Po zakoriczeniu
realizacji inwestycji nastgpi odbiér koricowy catej linii kolejowe;j.

7. Finansowanie

Koszt Programu jest szacowany na okoto 2,3 mld zt, z czego 1,5 mld zt zostanie sfinansowane z Funduszu
Kolejowego (dalej: FK), 500 min zt jest planowane do pozyskania z funduszy Unii Europejskiej w ramach
programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (dalej: FEnIKS),
natomiast pozostate srodki w wysokosci okoto 352 min zt beda stanowity wkfad jednostek samorzadu
terytorialnego (dalej: JST), i zostaty ujete w Wieloletniej Prognozie Finansowej odpowiednio Gminy
Miasta Gdanska oraz Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego.

Tabela 4 obejmuje srodki budzetu Unii Europejskiej w wysokosci 500 min zt, ktére beda pochodzity
ze zidentyfikowanych oszczednos$ci w ramach FEnIKS w wysokosci okoto 600 min zt.

PKM Potudnie zostanie zgtoszona w ramach procedury konkursowej dla projektéw kolei miejskiej
w ramach dziatania 5.4 ,,Kolej, kolej miejska i bezpieczerstwo na kolei” FEnIKS. Nabér ten zostanie
ogtoszony w przypadku dostepnosci wolnych srodkdw finansowych. Ocena ztozonych projektow
zostanie przeprowadzona przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (dalej: CUPT),
zgodnie z obowigzujgcym w FEnIKS systemem wyboru projektéw.

Szacuje sie, ze PKM Potudnie bedzie mogta pozyska¢ kwote 500 min zt Srodkéw europejskich,
natomiast wktad krajowy bedg stanowity srodki JST. W przypadku nieprzyznania sSrodkéw z budzetu
Unii Europejskiej lub przyznania kwoty nizszej niz oczekiwana dla tej czesci PKM Potudnie srodki
bedg wyasygnowane przez JST zaangazowane w realizacje PKM Potudnie, tj. Samorzad
Wojewddztwa Pomorskiego i Gmine Miasta Gdanska. W przypadku pozyskania kwoty wyzszej niz
planowana zapotrzebowanie na $rodki FK zostanie zredukowane.

W tabelach ponizej przedstawiono planowane naktady PKM SA oraz planowane wydatki PKM SA
(wedtug docelowych Zrédet finansowania) zwigzane z realizacjg PKM Potudnie.
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Tabela 3. Planowane naktady PKM SA w latach (w tys. zt)

Lp. Kategoria 2024+ 2025+ 2026 2027 2028 2029 Razem
projektow
1 | FENIKS/FK/IST 5089,0 9.655,0 8308,0| 1241785 1127350,0| 1078360,7| 23529412

Tabela 4. Planowane wydatki PKM SA w latach wedtug docelowych Zrdodet finansowania (w tys. z1)

Lp. finaz:sé:\:lc;nia 2024* 2025* 2026 2027 2028 2029 Razem
1 FEnIKS (EFRR) 0,0 0,0 500 000,0 0,0 500 000,0
2 FK 0,0 100 000,0 463 799,2 936 200,8 1500 000,0
3 IST 5089,0 9655,0 8308,0 24178,5 163 550,8 142 159,9 352941,2
Razem 5089,0 9 655,0 8308,0 124178,5| 1127350,0| 1078360,7 2352941,2

* W tabelach 3 i 4 uwzgledniono wydatki i naktady poniesione w latach 2024-2025.

8. Sprawozdawczos¢ i monitoring

Monitoring realizacji PKM Potudnie bedzie prowadzony w imieniu ministra wtasciwego do spraw
transportu przez CUPT na zasadach obowigzujgcych beneficjentéw FEnIKS.

Minister wtasciwy do spraw transportu jest upowazniony do egzekwowania ustalen dotyczgcych
PKM Potudnie w odniesieniu do realizatora tego projektu — PKM SA, ktdra jest obowigzana
do przekazywania raz na kwartat kazdego roku informacji dotyczacych realizacji Programu,
w szczegblnosci w zakresie jego wykonania finansowo-rzeczowego, stopnia realizacji wskaznika
i identyfikacji pojawiajacych sie ryzyk oraz sposobdw ich eliminowania.

Monitorowanie postepu realizacji PKM Potudnie bedzie prowadzone przez PKM SA.

9. System realizacji

Realizatorem i wykonawcg Programu jest PKM SA.

PKM SA jest organizacyjnie i technicznie przygotowana do zrealizowania PKM Potudnie, w tym
do uzycia na jej wykonanie przewidywanych srodkéw finansowych, co zobowigzuje PKM SA do:

1) petnienia funkcji inwestora bezposredniego, z jednoczesnym nadzorowaniem i rozliczaniem
inwestycji, ktérych wykonawcy bedg wytaniani zgodnie z przepisami prawa;
2) zapewnienia dla wykonania PKM Potudnie:
a) realizacji w planowanym terminie i zakresie rzeczowym,
b) uzyskania efektu ostatecznego, uzasadniajgcego poniesione naktady i wydatki rzeczowe
oraz wywofane procesem inwestycyjnym ograniczenia uzytkowania,
c) prawidtowego wykorzystania i utrzymania obiektdw podczas eksploatacji po zakoriczeniu
realizacji inwestycji, z zachowaniem zasad trwatosci projektu;
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3) prowadzenia inwestycji przy spetnieniu wymagan obowigzujgcych norm budowlanych
i warunkow technicznych, technicznych specyfikacji interoperacyjnosci oraz przepiséw
branzowych, co znajdzie potwierdzenie w odpowiedniej dokumentacji;

4) spetnienia wymagan okreslonych uzyskanymi warunkami i pozwoleniami, w tym w zakresie
sposobéw ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko i tworzenia dla powstatych
obiektéw warunkéw do korzystania z nich przez osoby o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie;

5) zapewnienia technicznych i organizacyjnych warunkéw umozliwiajgcych bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego ze szczegdlnym uwzglednieniem odcinkdéw linii kolejowych
objetych robotami budowlanymi;

6) realizacji inwestycji z poszanowaniem srodowiska;

7) utrzymania infrastruktury kolejowej wybudowanej w ramach PKM Potudnie na poziomie
umozliwiajgcym jej eksploatacje zgodnie z zaktadanymi parametrami;

8) zapewnienia otwartego, niedyskryminujgcego dostepu do wybudowanej infrastruktury.

Przesuniecia Srodkéw europejskich oraz wktadu JST miedzy latami realizacji Programu (w tabeli 4),
a takze zmiany wartosci PKM Potudnie oraz poziomu wspdtfinansowania nie powodujg koniecznosci
niezwtocznej aktualizacji Programu.

Program zostanie zaktualizowany po podpisaniu z CUPT umowy o dofinansowanie ze srodkéw FEnIKS
i okresleniu wysokosci pozyskanego dofinansowania ze Srodkéw Unii Europejskiej oraz wymaganego
wktadu ze srodkéw krajowych lub w przypadku braku otrzymania finansowania z FEnIKS.

Program zostanie zaktualizowany réwniez po okresleniu docelowego harmonogramu rzeczowo-
-finansowego PKM Potudnie lub jego zmianie.

W przypadku kolejnych zmian w montazu finansowym PKM Potudnie, Program bedzie aktualizowany
w terminie umozliwiajagcym uwzglednienie wprowadzanych zmian w ustawie budzetowej na kolejny rok.

PKM SA odpowiada za przygotowanie i aktualizacje odrebnego szczegétowego planu realizacji PKM
Potudnie, ktéry bedzie podlegat stosownym uzgodnieniom z ministrem wtasciwym do spraw
transportu, ministrem wtasciwym do spraw finanséw publicznych oraz w przypadku pozyskania
srodkéw europejskich — z ministrem witasciwym do spraw rozwoju regionalnego.

10. Mapy

PKM Potudnie stanowi element szerszego przedsiewziecia, ktérego celem jest rozwdéj infrastruktury
transportowej w pofudniowej czesci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot oraz jego
integracja z regionalng siecig kolejowa wojewddztwa pomorskiego.

Zgodnie ze studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowym, realizacja kolejnych odcinkdw linii
kolejowych PKM SA bedzie mozliwa dopiero po zakoriczeniu PKM Potudnie oraz przeprowadzeniu
ponownej analizy efektywnosci tego projektu. Ocena ta pozwoli okresli¢, czy dalsza rozbudowa linii
kolejowej — obejmujaca odcinki od Gdansk Kowale do wtgczenia w linie kolejowa nr 229, miedzy
Straszynem i Goszynem, oraz trase Stara Pita — Pruszcz Gdaniski — jest uzasadniona pod wzgledem
ekonomicznym oraz czy przyniesie oczekiwane korzysci spoteczne i infrastrukturalne. Warunkiem
podjecia decyzji o realizacji kolejnych etapéw budowy linii kolejowych PKM SA bedzie réwniez
dostepnosc srodkow finansowych w przysztych perspektywach finansowych.
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1. Mapa PKM Potudnie — planowane przystanki
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2. Mapa sieci kolejowej PKM z zaznaczeniem PKM Pofudnie
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Mapa ma charakter poglgdowy i stuzy przedstawieniu lokalizacji PKM Potudnie na tle istniejgcej oraz
planowanej infrastruktury kolejowe;j.

Opracz linii kolejowej nr 229 przedstawiono na niej rdwniez inne linie kolejowe, w tym planowane

do modernizacji lub budowy. Ich ujecie na mapie ma jedynie charakter informacyjny i nie oznacza,
ze sg one objete zakresem rzeczowym Programu.
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