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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Cyfryzaciji, Innowacyjnosci
i Nowoczesnych Technologii (nr 39)

Komisji Infrastruktury (nr 70)

4 grudnia 2024 r.

Komisje: Cyfryzacji, Innowacyjnosci i Nowoczesnych Technologii oraz Infra-
struktury obradujgce pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia (Polska-
2050-TD), przewodniczgcego Komisji Infrastruktury, oraz posta Barttomieja Pejo
(Konfederacja), przewodniczgcego Komisji Cyfryzacji, Innowacyjnosci i Nowo-
czesnych Technologii, zrealizowaty nastepujgcy porzadek dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury pana Dariusza Klimczaka
szczegotowej informacji na temat stanu prac nad cyfryzacja kolei w kon-
tekscie Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.

W szczegoblnosci wnosimy, aby przedmiotowe wystgpienie obejmowato
w szczegolnosci informacje na temat:

1. Realizacja i wdrozenie projektu GSM-R

2. Informacje dotyczace wdrazania technicznej specyfikaciji
interoperacyjnosci ,,Sterowanie”

3. Harmonogram migracji z analogowego systemu VHF 150 MHz
do cyfrowego GSM-R.

W posiedzeniu udzial wzieli: Michal Gramatyka sekretarz stanu w Ministerstwie Cyfryzacji, Piotr
Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz ze wspotpracownikami, Pawet
Buc zastepca dyrektora Departamentu Programéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Poli-
tyki Regionalnej wraz ze wspolpracownikami, Szymon Tyburski doradca ekonomiczny w Departa-
mencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Ignacy Géra prezes Urzedu Transportu Kolejowego
wraz ze wspoOlpracownikami, Piotr Kubicki i Marcin Mochocki czlonkowie zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe SA wraz ze wspolpracownikami, Joanna Lech dyrektor Centrum Unijnych Projektow
Transportowych wraz ze wspotpracownikami, Marek Pawlik zastepca dyrektora ds. Interoperacyjnosci
kolei w Instytucie Kolejnictwa, Leszek Mietek prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejo-
wych w Polsce, Jakub Majewski prezes zarzadu Fundacji Pro Kolej, Piotr Nowicki wiceprezes Pia-
seczynsko-Grodjeckiego Towarzystwa Kolei Waskotorowej — Grupa W7, Jarostaw Kasperski i Jakub
Kolpa czlonkowie zarzadu Nokia Solutions and Networks sp. z 0.0., Mariusz Zawisza prezes zarzadu
Herkules SA w restrukturyzacji oraz Janusz Zubrzycki cztonek Komisji Rewizyjnej Stowarzyszenie
Ekonomiki Transportu.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Maciej Krawczyk, Magdalena Krzymowska,
Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz i Patrycja Wierzbicka- z sekretariatéw Komisji w Biurze Komi-
sji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dzien dobry. Otwieram wspdlne posiedzenie Komisji Infrastruktury oraz Cyfryzacji,
InnowacyjnoSci i Nowoczesnych Technologii. Witam bardzo serdecznie panie postanki
i panéw postow. Witam zaproszonych gosci, szczegdlnosci witam pana ministra Piotra
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Malepszaka, podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, wraz ze wspétpracow-
nikami. Witam pana ministra Michata Gramatyke, sekretarza stanu w Ministerstwie
Cyfryzacji, wraz ze wspolpracownikami. Witam pana prezesa Ignacego Gore, prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, wraz ze wspolpracownikami. Witam pana Pawla Buca,
zastepce dyrektora Departamentu Programéw Infrastrukturalnych w Ministerstwie
Funduszy i Polityki Regionalnej, wraz ze wspotpracownikami. Witam panow czionkow
zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA, pana Piotra Kubickiego oraz pana Marcina
Mochockiego, wraz ze wspétpracownikami. Witam panig Joanne Lech, dyrektora w Cen-
trum Unijnych Projektow Transportowych, wraz ze wspolpracownikami. Witam pana
Szymona Tyburskiego doradce prawnego w Departamencie Infrastruktury w Najwyzszej
Izbie Kontroli. Witam pana Leszka Mietka, prezydenta Zwigzku Zawodowego Maszyni-
stow Kolejowych w Polsce. Witam pana Jakuba Majewskiego, prezesa zarzadu Fundacji
Pro Kolej. Witam pana Marka Pawlika, zastepce dyrektora do spraw interoperacyjnosci
kolei w Instytucie Kolejnictwa, wraz ze wspotpracownikami. Witam pana Piotra Nowic-
kiego wiceprezesa Piaseczynsko-Grojeckiego Towarzystwa Kolei Waskotorowej Grupa
W7. Witam pana Jarostawa Kasperskiego oraz pana Jakuba Kolpe, czlonkow zarzadu
Nokia Solutions Networks spoétka z o0.0. Witam pana Mariusza Zawisze, prezesa zarzadu
Herkules Spotka Akcyjna w restrukturyzacji. Witam pana Janusza Zubrzyckiego repre-
zentujacego Stowarzyszenie Ekonomiki Transportu oraz pana Ryszarda Kaczoruka,
bylego cztonka rady nadzorczej PKP PLK SA.

Szanowni panstwo, na podstawie listy obecnosci stwierdzam kworum.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu
Sejmu na wniosek grupy poslow przekazany 22 listopada 2024 r. Przedmiotem dzisiej-
szego posiedzenia, zgodne z przedstawionym porzadkiem, bedzie przedstawienie przez
ministra infrastruktury, pana Dariusza Klimczaka, szczegélowej informacji na temat
stanu prac nad cyfryzacja kolei w kontekécie Europejskiego Systemu Zarzadzania
Ruchem Kolejowym. W szczegélnosci wnosimy, aby przedmiotowe wystapienie obejmowat
w szczegolno$ci informacje na temat, po pierwsze realizacji i wdrozenia projektu GSM-
R, po drugie informacje dotyczace wdrozenia technicznej specyfikacji interoperacyjnos$ci
,Sterowanie” i po trzecie harmonogram migracji z analogowego systemu VHF 150MHz
do cyfrowego GSM-R.

Szanowni panstwo, poniewaz posiedzenie zwolano w trybie art. 152 ust. 2, nie ma moz-
liwoséci zmiany, uzupelnienia czy tez wnioskéw dodatkowych do porzadku posiedzenia —
w zwigzku z tym przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Bardzo prosze przed-
stawiciela wnioskodawcow, panig posel Pauline Matysiak, o przedstawienie wniosku.

Posel Paulina Matysiak (Razem):
Dziekuje. Dzien dobry. Ja nie bede przedtuzac. Pan przewodniczacy odczytal wszystko,
co bylo zawarte we wniosku. JesteSmy ciekawi tej informacji, ona jest niezwykle wazna...
Cos tutaj jaki$ poglos jest...
W kazdym razie ja od razu tez deklaruje, ze bede chciala sie zapisa¢ do pytania.
I druga rzecz. MySle, ze to sg sprawy, ktére majg niezwykle duza wage, jezeli chodzi
o0 bezpieczenstwo...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Przepraszam bardzo, czy nasze stuzby techniczne mogg tutaj uspokoié sytuacje?
Prosze kontynuowac...

Posel Paulina Matysiak (Razem):
Dobrze. Sprobujmy z tym...

Tak. Teraz jest lepie;j.

Nie bede robita wprowadzenia. Wszyscy jestesmy ciekawi informacji, ktora zostata
juz odczytana przez pana przewodniczgcego. Z pewnoScig temat jest niezwykle wazny,
takze jezeli chodzi o bezpieczenstwo na kolei. Od razu tutaj wskaze, ze na sali jest takze
pan Leszek Mietek. W ostatnim czasie byla pikieta pod Ministerstwem Infrastruktury,
ktora wlasnie dotyczyla bezpieczenstwa kolei. I tez uczulam parlamentarzystéw, nie tylko
z Komisji Infrastruktury, ale takze z Komisji Cyfryzacji w tym temacie. Mam nadzieje,
ze ten temat jeszcze w pytaniach i w glosach strony spolecznej wybrzmi. I tak jak
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mowilam, bede chciala sie zapisa¢ do pytania. Czekamy na informacje ze strony spotki,
ze strony pana ministra i ja osobiScie tez licze na ciekawg dyskusje. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Szanowni panstwo, w zwigzku z tym przekazuje glos panu ministrowi. Panie
ministrze, bardzo prosze o przedstawienie informacji. Oczywiscie, jezeli bedzie potrzeba
skorzystania réwniez z informacji przekazywanej przez wspolpracownikow, prosze
o sygnalizowanie i bede udzielal glosu stosownie do potrzeb. Panie ministrze, bar-
dzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:

Dzien dobry. Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowne prezydium, Szanowna Komi-
sjo, szanowni panstwo, kilka stéw wstepu ode mnie, biorgc pod uwage temat, w sprawie
ktoérego sie spotykamy, ktorego dotykamy ponownie — poniewaz ten temat juz byt w tym
roku przedmiotem dyskusji w Komisji i Infrastruktury — chcialbym przypomniec¢ pewne
kwestie zasadnicze dotyczace tego kontraktu, tej inwestycji. W kwestiach szczegélowych,
w kwestiach kontraktowych, w kwestiach prowadzonych mediacji oddam glos prezesowi
Mochockiemu, w kwestiach technicznych przekaze glos prezesowi Kubickiemu.

Szanowni panstwo, méwimy objeciu blisko 14 tys. km linii kolejowych kontraktem
zabudowy systemem GSM-R systemu, ktory pozwala ogblnie na znaczgce zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, pozwala na zabudowe systemu cyfrowego, poniewaz
w obecnej sytuacji na zdecydowanej wiekszoSci, na prawie wszystkich liniach opieramy sie
na systemie lgcznoéci analogowej. Temat, ktory zostal zapoczatkowany ogloszeniem prze-
targu w 2015 r., temat, ktory zostat sfinalizowany na etapie podpisania umowy w marcu
2018 r., temat, ktéry powinien by¢ zakonczony kontraktowo do maja 2023 r. Podkreslam
te kwestie, poniewaz méwimy o sytuacji, gdzie dawno powinni§my kontraktowo miec
to zadanie zakonczone. A po pieciu latach od podpisania umowy mieliSmy okoto pieé-
dziesiecioprocentowe zaawansowanie realizacji kontraktu. I tutaj tez warto wspomniec
o generalnie caloSciowym prowadzeniu tego kontraktu przez PKP Polskie Linie Kolejowe
w tych ostatnich latach, bo wspominaliSmy - i to tez podkre§latem - o jakoS§ci zarzadza-
nia tym kontraktem, jakoSci zarzadzania, ktorego emanacjg bylo chociazby wielokrotne,
bardzo czeste zmienianie prowadzacych ten kontrakt — w postaci os6b na stanowiskach
dyrektoréow realizujgcych ten projekt, zastepcow dyrektorow. To tez bardzo wyraznie
sygnalizowalo problemy z nowoécia, jaka pojawila sie w PKP PLK i takg nowoScig, nie
tylko od strony technicznej albo i przede wszystkim od strony technicznej, realizacji cze-
gos, czego na kolei w tak masowym zakresie, ktory dzisiaj musimy wdrazaé, nigdy nie
byto — i trzeba to sobie tez jasno powiedzie¢ — z problemami z jakoscig tych osob, ktore
zarzadzaly, tez z problemami z jakoScig wiedzy, ktora trzeba pozyskac, zeby taki kon-
trakt realizowa¢ w obszarze, w ktérym kolejarze zarzadzajacy innymi zadaniami, takimi
stricte z obszaru infrastruktury, twardej infrastruktury kolejowej, wcze$niej nie mieli
do czynienia. I z tego tez wzgledu wynikaly stopniowo narastajace opdznienia w realizacji
tego kontraktu. Przejdziemy do czesci prezentacyjnej. Poprosze, w pierwszej kolejnosci
zacznie prezes Kubicki, nastepnie prezes Mochocki i bedziemy tak uzupelniac te prezen-
tacje o poszczegolne elementy w niej zawarte, zwiazane, tak jak wspomnialem, w czeSci
ze sprawami czysto technicznymi — na jakim etapie jesteSmy, jesli chodzi o dzisiejsza sytu-
acje szerzej, a szerzej prezes Mochocki w kwestiach kontraktowych i mediacji prowadzo-
nej przed Prokuratorig Generalng. Poprosze o rozpoczecie prezentacji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie prezesie, bardzo prosze.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Piotr Kubicki:

R.K.

Dzien dobry, panowie postowie. Na poczatku postaramy sie troszke przypomniec, co to jest
system ERTMS w takim poéttoraminutowym filmie o tym systemie, zeby przej$¢ pozniej
plynnie do prezentacji. Pozwolimy pozna¢ holistyke tego systemu, bo to nie jest proste.
Poprosze o wiaczenie filmu.

I poprositbym o rozpoczecie prezentacji.
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Panie przewodniczacy, ja pozwolitem sobie ze wzgledu na prezentacje przesunaé te
punkty w odwrotnosci, ze najpierw o migracji z VHF do GSM-R ze wzgledu na wiek tego
projektu - i bedziemy coraz mlodsze rzeczy doktadac.

Poprositbym o pilota... Dziekuje.

Harmonogram dzisiejszego spotkania mniej wiecej bedzie wygladal tak, ze najpierw
przedstawimy status migracji analogowego systemu VHF do cyfrowego GSM-R. Pézniej
przejdziemy do statusu realizacji wdrozenia projektu GSM-R, ptynnie p6zniej przejdziemy
do postepu wdrazania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci ,,Sterowanie” i bedzie
czas na podsumowania.

Przed chwilg panstwo, postowie i senatorowie widzieli system ERTMS w postaci filmu.
Ja chwile o nim opowiem - z czego sie sktada? On sie sklada z masztu takiego samego,
jak panstwo czesto widzicie podczas podrézy samochodem na wakacje. Takie maszty stoja
wzdluz drog — to sg maszty telefonii komoérkowej. PKP PLK tez takie maszty wzdluz linii
kolejowych buduje. To jest ta cze$¢ radiowa. Nastepnie sklada sie z tej czesci ETCS-owe;j.
ETCS - tak zeby panstwo zrozumieli — to jest taki autonomiczny tempomat, ktéry mamy
w samochodach. Koleje tez majg takie tempomaty, zabudowane w swoich EZ-ach, w swo-
ich elektrowozach, ktére korzystajac z systemu radiowego, okreslaja swoja pozycje.
I ten automatyczny tempomat powoduje to, ze pociagi ptynnie zwalniajg, ptynie zwiek-
szajg predkosé. I oczywiScie te potoki sg coraz szybsze i coraz bezpieczniejsze.

Harmonogram statusu migracji z analogowego VHF do cyfrowego GSM-R. Aktualnie
na calej sieci PKP PLK dziala system z lat siedemdziesigtych XX wieku, system ana-
logowy, ktory obejmuje osiem kanaléw radiowych. Kanaty od 1 do 7 to sg nasze kanaly
uzytkowe, z ktorych korzystaja kolejarze w catej Polsce i ci w PLK oraz ci kolejarze, kto-
rzy korzystaja z naszych toréw i z ruchu kolejowego — czyli méwie tutaj o przewoznikach.
Kanal numer 8 to jest ten stynny kanat ratunkowy, stuzacy do wywotania radio-stopu
w razie potrzeby. Sprzet, ktory uzywamy na naszej sieci, jest uzywany w pociggach —
to jest ten poSrodku. Widzicie panstwo radiotelefon pociagowy. Pdzniej po lewej stronie
to sg systemy radiowe, ktore sg w naszych obiektach typu MSC, LSC - to sg juz do zarza-
dzania ruchem kolejowym przez dyspozytorow. No i reczne urzadzenie, takie walkie-tal-
kie, ktorego uzywaja pracownicy PKP PLK, utrzymujac sieci kolejowe. W sieci mamy
z podzialem na naszych pracownikow i uzytkownikow zewnetrznych okolo 40 tys. tego
typu urzadzen.

Wspominalem o radio-stopie — to jest system z lat osiemdziesiatych, ktory zostat wtlo-
czony, uruchomiony po bardzo slynnej katastrofie kolejowej pod Otloczynem 19 sierp-
nia 1980 r. System ten pracuje z nami do dnia dzisiejszego i jest jedynym takim naszym
wsparciem w systemie analogowym, ktory nas zabezpiecza przed ztymi decyzjami w sys-
temie ruchu kolejowego. Niestety ten system jest otwartym systemem. Moze do tego sys-
temu kazda osoba wejsc¢ i kazda osoba moze go wywolaé. Jest on analogowym systemem,
wiec musimy jak najszybciej z punktu widzenia holistyki systeméw cyfrowych przejsé
na systemy cyfrowe i pozegnac sie z tym systemem, bo juz nie jest adekwatny do dzisiej-
szych czasow.

Jak wyglada projekt migracji? My w PKP PLK, drodzy postowie i senatorowie, méwimy
tak, ze mamy GSM-R-a starego i GSM-R-a nowego. To, co widzicie panstwo na mapie,
to jest ten GSM-R stary, ktory byl budowany linia po linii. Wtedy linianr 9, nr E20, E30, 11 7.
I tyle GSM-R-a mamy fizycznie zabudowanego na liniach Polskich Linii Kolejowych.

Aktualnie planujemy nowy zarzad — bo tego nikt nie zrobil w historii PKP PLK
i trzeba to powiedzieé¢ jasno... Od 2011 roku te GSM-R-y byly sukcesywnie odpalane,
ale dopiero ten zarzad podjat decyzje o wtltoczeniu obserwowanej 1gcznosci na linii nr 9 -
to tam, gdzie jest strzatka. Aktualnie podpisaliémy z przedstawicielami Nokii dodatkowe
zadanie zwigzane z rehomingiem, czyli z migracjg z centrali starej do nowej, tak zeby
to wszystko po prostu homogenicznie dziatato. I doprowadzimy do tego, ze na tych liniach
po wielu latach wreszcie bedzie gczno§é radiowa, czyli pociagi beda korzystaty z GSM-R-a
w laczno$ci zamknietej. Ale to dotyczy GSM-R-a tego starego, ktorego tutaj widzimy
na tych liniach. To nie dotyczy tego GSM-R-a, w sprawie ktorego sie tu dzi§ spotykamy,
zeby rozmawiaé o kontrakcie, ktéry obejmuje cata Polske.

R.K.
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Po tej tacznoSci obserwowanej, ktora bedzie trwala mniej wiecej po zakonczeniu
rehomingu... Okolo maja, to sie skonczy. Trzy miesigce testow i we wrzesniu, miedzy
wrze$niem a pazdziernikiem planujemy potocznie, jak to sie mowi w inzynierii radiowej,
odpali¢ projekt on-air do uzytku przez przewoznikéw. To tak wyglada, jezeli chodzi o nasz
plan tej cyfrowej Iacznoéci.

Status realizacji wdrozenia projektu GSM-R - tego duzego. Jeszcze tutaj na chwilke,
w tym duzym GSM-R-ze pokazywane sg przez PKP PLK k kwoty i daty, kiedy pierwsza
linia nastgpita... W 2011 roku bylta pierwsza linia — to byl tak zwany odcinek testowy
Legnica-Wegliniec-Pilawa Dolna. P6Zniej mielismy E65 Warszawa-Gdynia, p6zniej Kuno-
wice-Terespol, pozniej Warszawa Zachodnia-Koluszki-f.60dz Widzew i na koncu Legni-
ca-Wroctaw. I to sg aspekty takie z tego starego GSM-R-a z kwotami, ktore panstwo
tu widzicie, i daty dopuszczenia przez UTK.

A teraz juz ten duzy, GSM-R. Historia projektu to jest ogloszenie przetargu w 2015 r.
Rozstrzygniecie przetargu — 2017. Podpisanie w 2018 przez konsorcjum czeSci zwigza-
nej z czescig pierwsza i drugg sieci teletransmisyjnej — realizacja 62 miesigce. MieliSmy
po drodze w 2018 i 2019 r. trzy aneksy. Pdzniej 5 lat realizacji. No i mialo sie to wszystko
skonczyé rzeczywiscie, tak jak minister Piotr Malepszak moéwil, w 2023 r., w maju.
Nie skonczylo sie to. Tak to wyglada z punktu widzenia holistyki calej sieci. Widzicie
panstwo punkty masztow, ktore obejmujag teren calej Polski. Sieciowe wdrozenie obej-
muje 13 tys. km linii bedacych w zarzadzaniu PKP PLK i jest realizowane w ramach
projektow budowy infrastruktury ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych PKP PLK
w ramach ERTMS-u. I obejmujg one te 1500 zielonych punkcikéw — to sg wlasnie obiekty
radiowe, o ktorych wspominatem, czyli te wieze telekomunikacyjne —i 14 500 linii OTK,
czyli §wiattowodéw. Bo do tych wiez telekomunikacyjnych musimy doprowadzi¢ tele-
transmisje, czyli system, ktory dostarczy medium do nich. I cato§é powoduje, ze system
GSM-R jest komplementarny.

Wartosé kontraktu na tamten czas wynosita 2,6 mld zi. Umowe podpisano w 2018 r.
O wiekszosci rzeczy zwigzanych ze sporem iz tym, co sie dzieje w Prokuratorii Gene-
ralnej, nie mozemy tutaj z panstwem na ten temat rozmawiac, bo sg objete tajemnica.
Ale warto§¢ sporu to jest okolo 3 mld zI — bo to jest informacja publiczna.

Jezeli chodzi teraz o status, to status nie jest zbyt imponujacy, bo mamy wybudo-
wane 47% wiez radiowych, 73% kabli §wiattowodowych. Budzet w konsumpcji wynosi
70,24% konsumpcji. Projekt praktycznie stoi od ponad dwoch lat. Wszystko, co sie odbywa
e Prokuratorii, zahamowalo ten proces budowlany. Dla nas, dla ludzi cyfryzacji, dla ludzi
telekomunikacji, ktorzy pojawili sie w PKP PLK to jest najwazniejszy projekt — zeby on
wrocil i doprowadzil do bezpiecznej radiotgcznosci, tak jak na poziomie e-voice’u, czyli
rozmowy pomiedzy pojazdem a dyzurnymi ruchu. A takze czeSci datowej, czyli tego wysy-
tania tych rozkazow po TCS-ie sie z balisty pomiedzy RBC, czyli takim centrum zarza-
dzania ruchem kolejowym.

Postep w temacie wdrazania technicznej interoperacyjnosci sterowania oddam preze-
sowi Mochockiemu. Prezes Mochocki, troszke wiecej o tym opowie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Oddaje glos panu prezesowi w celu kontynuacji.
Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:

R.K.

Dzien dobry. Szanowne Komisje, szanowni panstwo, jeszcze nawigzujac do tematu media-
cji GSM-R, oczywiScie pierwotna umowa zawarta w 2018 r. zostala zawarta w rezimie
Prawa zaméwien publicznych, w zwigzku z czym mediacje, ktore prowadzimy z udzialem
Prokuratorii, takze toczone sg w rezimie Prawa zamowien publicznych. Dyskutujemy
z naszymi partnerami z konsorcjum dwa obszary, czyli kwestie technologiczng i caly
obszar technologiczny. Mowimy o projekcie, ktérego specyfikacja byla pisana w latach
2016-2017. Kontrakt zawarty w roku 2018. Mamy rok 2024. Planowana realizacja prak-
tycznie do konca nastepnej perspektywy unijnej, wiec méwimy o projekcie, ktory ma juz
swoje lata i o technologii, ktéra zyje — w zwigzku z czym wraz z przebiegiem tego projektu
tez obszary niedookreslone i obszary, ktore ulegly zmianie w trakcie trwania kontraktu,
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muszg by¢ ponownie zdefiniowane i zaakceptowane przez obie strony. A druga strona
to jest oczywiscie obszar finansowy — tu tez PKP PLK jako zamawiajacy publiczny dzia-
tajacy w rezimie zar6wno finansoéw publicznych, jak i Prawa zamowien publicznych takze
w tych mediacjach musi sie poruszaé w okreslonych kategoriach i w okre§lonych uzasad-
nieniach co do mozliwych modyfikacji pierwotnego kontraktu i pierwotnych warunkow
okre§lonych w tymze postepowaniu.

Obecnie z czynnym udziatem mediatoréw wyznaczonych przez Prokuratorie Gene-
ralng jesteSmy wspolnie z konsorcjum na etapie wymiany informacji w zakresie...
Ten obszar technologiczny co do zasady w duzym obszarze, mozna powiedzie¢, pomie-
dzy stronami jest uzgodniony - choc istniejg jeszcze pewne obszary dyskusji. Natomiast
najtrudniejszym elementem wydaje sie obszar finansowy, gdzie tak jak powiedziatem,
jako zamawiajgcy publiczny, wszelkie uzgodnienia prowadzimy takze w tymze rezimie,
z poszanowaniem dyscypliny finansow publicznych.

Teraz, przechodzac do sekcji wdrazania specyfikacji sterowania w Polsce — méwimy
o systemie ETCS poziom pierwszy, ETCS poziom drugi. Do ETCS-u poziom drugi
wymagane jest funkcjonowanie systemu GSM-R. W Polsce sukcesywnie od kilkuna-
stu lat wdrazany jest system ETCS. Obecnie w funkcjonowaniu jest okoto 600 km
ETCS-u poziomu pierwszego. Jeszcze do niedawna w Polsce funkcjonowat tez na Cen-
tralnej Magistrali Kolejowej na linii nr 4 pomiedzy Warszawg, Krakowem a Katowicami
ETCS poziom pierwszy. Natomiast obecnie trwa proces inwestycyjny majacy na celu dosto-
sowanie systemow sterowania ruchem kolejowym do poziomu drugiego. ETCS poziom
drugi umozliwia prowadzenie ruchu pociggéw z predkoscig powyzej 160 km/h, co obecnie
jest wykorzystywane wylgcznie na linii nr 9, czyli pomiedzy Warszawg a Gdanskiem.

Realizowane obecnie sg takze kontrakty dotyczace dalszej rozbudowy i wdrozenia
ETCS na kolejnych liniach, w szczegolnoSci liniach bedacych w sieci bazowej TEN-T.
Najwiekszy kontrakt obecnie w realizacji to wdrozenie ETCS-u na linii E20, czyli linii
najbardziej znanej — pomiedzy Warszawg a Poznaniem, ale rozciagajacej sie od granicy
z Niemcami do granicy z Bialorusia, z Poznaniem i Warszawa po drodze. Wdrazane
sg takze projekty ETCS-6w na wspomnianej przeze mnie linii Centralnej Magistrali Kole-
jowej czy na liniach, gdzie modernizacja wlasnie sie konczy — takich jak Warszawa-Biaty-
stok czy Warszawa-Lublin.

Nalezy tutaj przy tej mapce jednak zaznaczy¢, ze wszystkie te projekty dotyczag
ETCS-u poziomu drugiego, to znaczy do jego funkcjonowania potrzebny jest dzialajacy
system GSM-R - gdzie na tych liniach, ktére sg pokazane jako linie w budowie, ten sys-
tem GSM-R-u tej starszej kategorii, o ktorej wspominat prezes Kubicki, jest dostepny
wylacznie na linii E20 do konca tego roku. Do konica tego roku ten system ETCS bedzie
uruchamiany na niektérych odcinkach, w szczegélnoéci pomiedzy Poznaniem a zachod-
nig granica.

Do 2050 roku planowane wdrozenie oczywiScie na calej sieci bazowej i kompleksowej
TEN-T - to jest okolo 10 tys. km. Obecnie koszt wdrazania 1 km ETCS poziomu dru-
giego — tutaj mowimy oczywiScie bez GSM-R-u - to jest okoto 600 tys. z1.

Kolejne elementy to sa slajdy dotyczace podsumowania, natomiast duzo z tych kwe-
stii padto juz we wczeSniejszym momencie. Oczywiscie bez dzialajacego systemu GSM-R
moéwimy o braku mozliwosci wdrozenia nadrzednych systeméw sterowania ruchem kole-
jowym, takich jak ETCS poziom drugi. To zachowanie obecnych systemow radiotacznosci
analogowej, ktora, jak zaznaczyl prezes Kubicki, jest mozliwa do naruszenia przez strony
trzecie... To sg wreszcie ryzyka zwigzane z dofinansowaniem unijnym udzielonym przez
odpowiednie instytucje unijne dotyczace wdrazania projektow ETCS-owych. Zwykle
w takich projektach rozliczenie nastepuje z uruchomieniem funkcjonowania calosci sys-
temu ETCS - tak jak powiedzialem, na dla ETCS-u poziomu drugiego to uruchomienie
finalne nie jest mozliwe bez systemu GSM-R.

Mowimy oczywiScie takze o braku mozliwosci podnoszenia predkosSci na liniach takich
jak CMK, gdzie planowane jest wdrozenie predkosci do 250 km/h — gdzie infrastruktu-
ralnie cala reszta, bez tego systemu sterowania ruchem, bedzie gotowa w marcu 2025 r.

Tak ze, podsumowujac te dyskusje, absolutnie jako zarzadca infrastruktury nie
widzimy przyszloSci bez wdrozenia systemu GSM-R-owego. Natomiast jedynym pytaniem

R.K.
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pozostaje sposob i model tego wdrozenia. OczywiScie podstawowym scenariuszem, ktory
zakladamy i ktory prowadzimy do tej pory jest znalezienie porozumienia z dotychczaso-
wym wykonawcg. Wierzymy, ze to porozumienie uda sie wypracowac, mimo ze te mediacje
trwajg przed Prokuratorig juz okolo péitora roku. Obecny zarzad w tych mediacjach czyn-
nie uczestniczy od kwietnia 2024 roku. Wierze, ze w wielu miejscach jesteSmy znaczaco
dalej w rozmowach. Niektore elementy tej ugody sa wlasciwie pomiedzy stronami ustalone.
Natomiast to porozumienie na pewno jeszcze na dzisiaj nie jest wypracowane. Natomiast
tak jak powiedzialem, to jest podstawowy model, ktory zakladamy na dzisiaj. Liczymy,
ze z naszymi partnerami to porozumienie w rezimie poszanowania dyscypliny finanséw
publicznych i Prawa zamoéwien publicznych uda sie zbudowaé. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie prezesie. Czy ze strony resortu infrastruktury jeszcze jakie$ infor-
macje? Rozumiem, ze to... Panie ministrze, prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, to jest krok, ktory w polskim kolejnictwie
musimy wykonac. On jest bardzo silnie powigzany z innymi elementami, ktére chcemy
wdrazac¢, miedzy innymi z zakupami taboru, szczegoélnie tego taboru, ktéry bedzie stano-
wil konkurencje dla innych systeméw transportowych, taboru, ktory teraz kupuje Inter-
city, ktory planuje w przyszlym roku kolejne przetargi. Przy braku tego systemu pozo-
staniemy z predkoS§cig 160 km/h na polskiej sieci. Ale to nie jest najistotniejszy element.
Nawet je§libySmy pozostali z ta predkoscia, to to jest element braku rozwoju, braku
skracania czasu przejazdéw, braku poprawy przepustowosci. Ale kluczowym elementem
jest bezpieczenstwo — zar6wno od czynnikow zewnetrznych, jak i to bezpieczenstwo zwig-
zane z cigglym poleganiem na percepcji maszynisty, ktory prowadzi 300, 500, 1000 ton
masy, wiezie czasem setki, czasem nawet ponad 1000 oséb. I wszystko albo prawie
wszystko w systemie oparte jest na jego percepcji, odczytywaniu sygnaléw, ktore mija,
dzwiekéw, ktore dochodzg do kabiny, zwigzanych z komunikacjg, z dyzurnym ruchu,
z innymi pociggami. I, biorgc pod uwage ten element technologiczny, jesteSmy ostatnim
krajem, ktéry posiada — na powaznej kolei, na duzej kolei, na kolei, ktora wozi setki milio-
néw pasazerow i setki milionow ton towaréw — analogowe systemy tacznoéci i nie posiada
systemow nadrzednych. Posiada w ograniczonej bardzo skali, miedzy innymi na linii
numer 9, ale nie posiada szerokiego systemu, ktory dawalby znacznie wieksze bezpie-
czenstwo, komfort pracy maszynisty i bezpieczenstwo prowadzenia ruchu pociggéw.

Padlo hasto radio-stop. Tutaj w 2022 i w 2023 r. mieliSmy bardzo szeroki problem zwig-
zany z wlgczaniem przypadkowym, takze przez osoby trzecie, tego systemu. No to juz
jest skansen, jesli chodzi o technologie, skansen, jesli chodzi o mozliwosci podtaczania sie
pod system kolejowy 0séb trzecich — i w konsekwencji wstrzymywania ruchu pociagow,
bo do takich sytuacji dochodzito.

Kluczowa kwestia po naszej stronie wlasciwie w tych rozmowach - i to juz zostalo
tez powiedziane — to jest po prostu porozumienie, ktorego dzisiaj nam brakuje, w kwe-
stiach, méwigc kolokwialnie, zgodnoSci papieréw i kwestii dogadania sie co do warun-
koéw finansowych, dokoniezenia tego kontraktu z calym konsorcjum. Tutaj nie ukrywam,
ze tez bardzo mocno te 8 miesiecy nowego zarzadu tez dalo nam taki bardzo wyrazny
poglad, ze patrzymy na publiczne pienigdze, patrzymy, w co inwestujemy, patrzymy, jakie
sg efekty tych inwestycji. Ten kontrakt jest jednym z wielu elementéw bardzo rzetelnego
przygladania sie, jak wydajemy publiczne pienigdze. Po prostu chcemy, zeby efekty byly
jasno adresowane, jesli chodzi o inwestycje — czy to inwestycje za miliardy, czy to inwe-
stycje za miliony, takich inwestycji mamy dziesigtki. I w tym aspekcie, méwiac wprost
jeszcze raz, musimy miec zgodno$¢ w papierach.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Bardzo prosze o zabranie glosu pana ministra Michala
Gramatyke z Ministerstwa Cyfryzacji.
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Sekretarz stanu w Ministerstwie Cyfryzacji Michal Gramatyka:
Bardzo dziekuje za udzielenie glosu. Szanowni panowie przewodniczacy, Wysokie Komi-
sje, ja chcialem zwroci¢ uwage na jeszcze jeden aspekt tych spraw, ktéry omawiamy.
Mianowicie pierwszy raz...
Nie wiem, co sie dzieje...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Moze kolejny mikrofon bedzie taskawszy?

Sekretarz stanu w MC Michal Gramatyka:
Prawdopodobnie te mikrofony sg analogowe i dlaczego tak dzialajg...
Pierwszy raz zdarzylo sie chyba...

Posel Grzegorz Napieralski (KO):
Moze tu bedzie lepiej, panie ministrze?

Sekretarz stanu w MC Michal Gramatyka:
Gdzie mi tam do prezydium... Nie §mialbym tam siadac...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Ztosliwosc rzeczy martwych...

Sekretarz stanu w MC Michal Gramatyka:

Kontynuujac przerwany watek, chcialem bardzo podziekowa¢ panu ministrowi Malep-
szakowi, ale tez zarzadowi PKP PLK, dlatego ze chyba pierwszy raz w historii Rzeczy-
pospolitej zdarzylo sie, ze podejmowane sg dziatania na styku tych dwoch Ministerstw.
Jak panstwu wiadomo, jednym z zadan Ministerstwa Cyfryzacji jest zlikwidowaniem
bialych plam, czyli takich miejsc w Polsce, gdzie nie ma dostepu do sieci, nie tylko sze-
rokopasmowej sieci, ale czesto nie ma tez dostepu do tej podstawowej sieci GSM. Takie
miejsca sg nawet na najbardziej przepustowych polskich liniach kolejowych, na przyktad
na Centralnej Magistrali Kolejowej. Inicjatywa podjeta przez zarzad PKP PLK, ktorej, jak
rozumiem, poblogostawil pan minister Malepszak, polega na tym, ze rozmawiamy, jeste-
$my po kilku spotkaniach z operatorami, zeby operatorzy, ktérzy buduja w Polsce sieci
radiowe, mogli w ograniczonym zakresie korzystac z infrastruktury stuzacej kolejom.
Nie chodzi o to, zeby miesza¢ dwa systemy. Bardziej chodzi o to, zeby tam, gdzie to jest
mozliwe i tam, gdzie kolej widzi takg przestrzen, mozna bylo instalowaé nadajniki tra-
dycyjnych sieci. A to spowoduje — z duza dozg pewnosci mozna to stwierdzi¢ — skokowy
wzrost jakosci sieci na gtéwnych liniach kolejowych w Polsce, w szczegdlnoSci na tych
liniach, na ktorych funkcjonuje juz system GSM-R. Wszyscy operatorzy komercyjni pla-
nuja swojg sie¢. Ten proces jest do$¢ rozciggniety w czasie. On wymaga stworzenia spe-
cjalnej siatki radiowych polgczen. W kilkudziesieciu punktach, tam gdzie funkcjonuje
system GSM-R, jest mozliwe osiagniecie synergii pomiedzy ta infrastruktura, ktora juz
istnieje, a tg infrastruktura, ktorg planujg do oddania operatorzy.

W polaczeniu z aukcjami na pasmo wysokich czestotliwosci, na pasma 5G — niektore
z tych aukcji zostaly juz rozstrzygniete, niektore bedg rozstrzygniete w pierwszych mie-
sigcach 2025 roku - powinno to doprowadzic¢ do takiej sytuacji, ze na gtéwnych liniach
kolejowych w Polsce bedziemy mieli niezaklocony zasieg, ze bedzie mozna rozpoczaé
rozmowe w umownej Warszawie, a zakonczyc¢ te rozmowe na przyklad w Gdyni i ta roz-
mowa nie zostanie przerwana. Wszyscy ci, ktérzy podrézuja pociggami, wiedzg, ze dzi-
siaj taka sytuacja jest do$¢ trudna do osiagniecia, ze niezaleznie od sieci te telefony majg
takie miejsca, ze sie po prostu wylogowuja. To jest zwigzane tez z mozliwoscig wezwania,
pomocy, z mozliwoscig prowadzenia rozméw, uzyskania dostepu do sieci internetowe;.
Pierwszy raz zdarzylo sie, ze udalo sie nam potaczyc¢ sily i to jest z mojego punktu widze-
nia powo6d do ogromnego szacunku i wobec pana ministra, i wobec zarzadu PKP PLK.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje panie ministrze.
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Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Jako pierwsza zapisala sie pani postanka Pau-
lina Matysiak. Bardzo, prosze o podnoszenie rgk — kto z pan postanek i panow postow
chce sie jeszcze zapisa¢ do dyskusji. A teraz oddaje glos pani poset. Bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (Razem):

Bardzo dziekuje. Mam pakiet pytan. Dziekuje za te prezentacje i za pakiet informacji,
i przyblizenie nam tez, co sie wydarzylo w ciggu ostatnich paru miesiecy — bo faktycznie
na poczatku tego roku widzieliSmy sie i rozmawialiémy na ten temat.

Przede wszystkim jak wyglada sytuacja? Czy w standardzie jest budowa calej sieci
telekomunikacyjnej w jednym rzucie? Generalnie jakby mozna bylo tez opowiedziec, jak
wyglada sytuacja budowy takich skomplikowanych systemow u operatorow? Czy buduje
sie go etapami, czy buduje sie go w calosci? U nas ta decyzja dotyczyla budowy sieci
GSM-R od razu w catoSci. Czemu nie my§lano o tym, zeby to zrobi¢ regionami albo jaki-
mi§ obszarami? Z czego wynika opdznienie tez w realizacji tego projektu? Czy inne reali-
zacje inwestycji w spoice PKP PLK mialy wplyw na realizacje programu GSM-R? Jezeli
tak, to jakie?

Kolejna rzecz. Byta mowa tez o kwestiach finansowych i duzych srodkach. Czy zwiazku
z tak duzg kwotg kontraktu projekt GSM-R byt traktowany priorytetowo w spétce PKP
PLK? A jezeli nie byt, to dlaczego? Prositabym tutaj o uzasadnienie. Czy w ramach pro-
wadzenia kontraktu, gdy juz bylo widac i pojawialy sie problemy z realizacjg, mozna byto
w jakikolwiek sposob usprawnic realizacje tego projektu? Jezeli tak, to w jaki sposob?
I dlaczego nie zostaly wprowadzone takie rozwigzania? Tez mam pytanie o to, dlaczego
dopiero teraz powstal protokél ustalen technicznych, a nie wezesniej? I tez co jest takiego
istotnego w tym dokumencie, co moze po prostu usprawni¢ realizacje projektu?

I jeszcze jedno pytanie, moze takie dodatkowe — kiedy juz bedziemy mogli korzystac
z tej sieci? Jezeli bedzie sie¢ zabudowana GSM-R, jak bedzie to wygladalo w kontek-
Scie odrebnosci, na przyklad kolei historycznych, turystycznych, okazjonalnych? Mam
tu na mysli prowadzenie ruchu bez ETCS-u dla takich pojazdéw historycznych. Czy jest
koniecznos$¢ wyposazania ich w radia GSM-R? To jest po prostu kosztowne. I pewnie pan
minister i zarzad spotki zdajg sobie sprawe, ze bardzo czesto to przewyzsza mozliwoSci
finansowe muzedéw czy organizacji pozarzadowych. Czy tutaj jest w ogéle planowane
w takim zakresie wsparcie, albo w postaci dotacji, albo w postaci na przyklad wynajmu
urzadzen od PKP PLK, zeby po prostu nie wykresli¢ mozliwosci prowadzenia takich
przewozow? One juz teraz majg miejsce. Pytanie, co po zabudowaniu sieci GSM-R-em?
To wszystko z mojej strony. Bede zobowigzana za odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Jako kolejny zglosil sie pan przewodniczacy Stanistaw Lamczyk, bar-
dzo prosze.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

R.K.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panowie ministrowie, szanowni panstwo, GSM-R,
pozniej ETCS to bezpieczenstwo pasazerow i bezpieczenstwo wlasnie Polakow. W ostat-
nim czasie duzo jest incydentow i rzeczywiscie mamy szczeScie, ze nie doszlo do jakich$
wlaénie wypadkow. Bo te ostatnie lata, jak wlasnie rzadzit PiS, pod wzgledem bezpieczen-
stwa na kolei zostaly zignorowane. Jaki§ brak wyobrazni i brak kompetencji. Ja, bedac
w Senacie, pisalem wielokrotnie do odpowiedzialnego za system ministra Bittela — dla-
czego nie stworzono serwisu, dlaczego interfejsu wspélnego dla wszystkich operatorow?
Zal6zmy, odpowiedz byta zadna...

Rzeczywiscie, jezeli wezmiemy pod uwage raport NIK-u, to on stwierdza, ze zama-
wiajacy, czyli PKP PLK, nierzetelnie przygotowal przedmiot zaméwienia i nieskutecz-
nie monitorujgc postep prac, zaplanowala prowadzenie robot bez prawa do dyspozy-
¢ji nieruchomoéciami. W czasie, gdy przerwano te prace w 2022 r., nadajnikow miato
by¢ 1306, a wykonano tylko 678. Podobnie, jezeli chodzi o wlasnie kilometry — miato
by¢ 1565 km, a wykonano tylko 765 km. RzeczywiScie problem jest wiasnie duzy. Mysle,
ze wlasénie teraz zarowno PLK, jak i Ministerstwo poradzi sobie z tymi problemami.
Ale moéwie, ten czas jest zmarnowany. MoglibySmy jezdzi¢ z wiekszg predkoscig. W tej
chwili rzeczywiscie, jak pan minister méwil, nie mozemy w systemie analogowym
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160 km/h przekroczy¢. Jedynie te linie, ktore sg — Warszawa-Gdynia czy dalej Legnica...
Ale tez jajezdze pociaggiem i wiem, ze nie do konica dobrze dzialaly te lokalne cen-
tra sterowania. Tez jest zanik sygnatu i wlaénie jest hamowanie. Chociazby w ostatnim
czasie tez opoznienia byly po p6t godziny. Dlatego nie jest to tatwe, ale tez wydaje mi sie,
ze powinniémy w jaki$ sposéb mie¢ wlasny serwis, zeby za kazdym razem nie dzwonié
czy do Thalysa czy Bombardiera. Rowniez wspélny interfejs, ktory by obstugiwal zar6wno
jeden system, jak i wlasnie drugi system. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Jako kolejny zglosil sie pan przewodniczacy
Grzegorz Napieralski. Bardzo prosze.

Posel Grzegorz Napieralski (KO):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Ja na poczatku moze mniej merytorycznie.
Cieszg mnie slowa pana przewodniczgcego Lamczyka, ktory krytycznie sie wypowiada
o rzadach Prawa i SprawiedliwoSci, bo faktycznie, z tego, co slyszymy, to tak naprawde
wtedy powstaly te wszystkie zapdznienia. I tez do pani poset Matysiak, do wniosko-
dawcy — wszystkie pani pytania powinny by¢ do pani kolegéw i kolezanek z PiS-u, a nie
do nas tutaj. Bo jak slyszymy, to wtedy te wszystkie rzeczy sie wydarzyly. Zaluje, ze pani
wtedy o to nie pytala, tylko teraz zwoluje to posiedzenie. To przykre, bo méwimy teraz
nawet nie tyle o systemach, tylko méwimy tak naprawde o bezpieczenstwie. Nie wiem,
naile o tym bezpieczenstwie mozemy rozmawiac, bo jest otwarte posiedzenie Komisji.
Ale to, o czym mowili szczegdlnie panowie prezesi, dla mnie jest po prostu grozne i bar-
dzo niebezpieczne.

Nie wiem, czy powinni§my o takich rzeczach tutaj rozmawiac, bo to jest po pierw-
sze — bezpieczenstwo pasazerek i pasazerow, ktorzy wsiadaja do pociagu, jadg z miejsca
A do miejsca B. Po drugie - bezpieczenstwo dotyczace zagrozen, ktore mamy od rozpocze-
cia regularnej wojny obok naszej granicy, czyli na terenie Ukrainy i w ogdle bezpieczen-
stwo, ktore wynika dzisiaj tak naprawde z calej zmiany geopolitycznej na Swiecie.

To, o czym moéwil pan prezes, ktory odpowiada za kwestie cyfryzacji, czy jakby tej
nowoczesnoSci w PKP, mnie absolutnie naprawde dzisiaj przerazilo. Ja bym chcial,
jezeli moge, zadac¢ pytanie tak w prosty sposob. Wyjasnijmy. To, ze taki system ma by¢
wprowadzony, ja rozumiem. Ze taki system powinien dzialaé, to ja jestem absolutnie za.
Tylko prosze nam tak doktadnie wyttumaczyé¢, kiedy rozpoczal sie caly ten proces, rok
po roku, kiedy byt rok ogloszony przetarg, kiedy byt przetarg rozstrzygniety? Powiedz-
cie nam, co sie stalo, ze pojawiala sie nazwa firmy — nie bede wymienial - czyli poten-
tata, ktory w tej technologii nie jest przeciez jaki$ niezorientowany... To jest firma, ktéra
na rynku dziata. Nie chce by¢ tutaj odebrany jako lobbysta, ale ta nazwa sie pojawita. Jest
potentat, ktory ma to zrobié - to co sie stalo, ze to nie dziata? Dzisiaj, po tym, co méwicie,
wsig$é do pociagu, to naprawde jest postawa bohaterska. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo. Ale to...

Posel Paulina Matysiak (Razem):

Jedno zdanie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Pani posel, jedno zdanie sprostowania.

Posel Paulina Matysiak (Razem):

Tak. Chcialabym powiedzie¢ panu przewodniczacemu Napieralskiemu, ze tak zwani moi
koledzy z PiS-u sg tak samo pana kolegami, tak samo jak pan jest moim kolega, tak jak
inni parlamentarzysci z innych klubow tez sg moimi kolegami i kolezankami.

Tematem interesowalam sie tez w poprzedniej kadencji i wydaje mi sie, ze to kto jest...

Posel Grzegorz Napieralski (KO):
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Posel Paulina Matysiak (Razem):

I mysle, ze to, kto jest odpowiedzialny, zostanie wyjasnione. I ci, ktorzy przyczynili sie
do takich opdéznien, zostang za to rozliczeni. Natomiast temat jest niezwykle istotny.

I jeszcze jedna rzecz — prosze nie straszyc¢ pasazeréw tym, ze powinni baé sie wsiadaé
do polskich pociagow.

Posel Grzegorz Napieralski (KO):

Panie przewodniczacy, moge?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Tak, tak. Sprostowanie.

Posel Grzegorz Napieralski (KO):

Krociutko sie odniose.

Po pierwsze, pani posel, nie rozumiem, dlaczego panig tak zabolalo to o tych kolegach
i kolezankach z PiS-u... Rozumiem, ze co$ jest na rzeczy. Natomiast my wlasnie na ten
temat rozmawiali$émy, pani posel, i ja rekomendowalem calkowicie inne rozwigzanie w tej
sprawie, dotyczace bezpieczenstwa naszych obywatelek i obywateli — zeby nie robic z tego
zadnego show, tylko zeby podejsé do tego bardzo propanstwowo. No ale pani wybrala
show... OK, ma pani do tego absolutne prawo. Znaczy kwestia jest naprawde superwazna
i bardzo powazna — to, o czym rozmawiamy. I moje podziekowania dla pana ministra, dla
pandéw prezesow, ze jesteScie tutaj dzisiaj i o tym moéwicie. Bo to jest naprawde powazna
sprawa, mowimy o naszym bezpieczenstwie. I naprawde, pani posel, bardzo gryze sie
w jezyk, zeby nie powiedzie¢ za duzo, bo wszyscy nas ogladajg. Ale trzeba tez powiedziec,
ze naprawde jesteSmy dzisiaj w bardzo trudnym momencie — w bardzo trudnym momen-
cie i bardzo op6znieni.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Czy kto$ z pan postanek badz panéw postow?
Bardzo prosze, pan posel Bartosz Zawieja.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, europejski plan wdrozenia ETCS
obowigzuje od prawie 7 lat. On byl bardzo, jakby to powiedzie¢, zasadniczy. Niemniej
zakladal, ze w Polsce tym systemem zostanie objete prawie 2800 km torowisk czy tras,
magistral kolejowych wchodzacych w sktad transeuropejskich sieci transportowych.
Wiemy, dysponujacy danymi, ze udalo sie to mniej wiecej w jednej piatej. I ja mam pyta-
nie, czy jest jaki$ pomyst, aby przyspieszy¢ wdrazanie chociazby w tych dwoch transeu-
ropejskich korytarzach, czyli w sieci TINA, Baltyk-Adriatyk czy Baltyk-Morze Péinocne?
Czy w ramach, jak gdyby wydatkowania tych Srodkéw... Najprawdopodobniej — tak sie
domyslam - to sg dotacje z Funduszu Spdjnosci, ewentualnie z instrumentu CEF , f.aczac
Europe”. Czy na tej kanwie Polska - co tu duzo mowié¢, mam tu na mysli oczywiScie
poprzednikéw — stracita jakie$ Srodki zewnetrzne przyznane chociazby w ramach CEF?
Czy zostaly podjete dzialania, aby z naszymi krajami partnerami z Unii Europejskiej
zawierac jakie$ porozumienia w sprawie wdrozenia tego systemu czy przyspieszenia tych
prac? Mam tu gléwnie na mysli Czechy i Niemcy. Jezeli moge prosi¢ o odpowiedz. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Czy sg chetne panie postanki badz panowie postowie? Nie widze. Wobec tego...
Jeszcze pan posel. Bardzo prosze, pan poset Lamczyk.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

R.K.

Mam pytanie wlasnie do pana ministra. Wiadomo, ze Unia Europejska uruchomita tak
zwang koperte dodatkowych pociggdéw nocnych. I wiem, ze one wszystkie ze wzgledow
bezpieczenstwa omijajg Polske. Jada przez Niemcy, jada przez Czechy. Czy to jest spo-
wodowane tym, ze wlasnie nie mamy zarejestrowanego tego GSM-R wlaénie w Unii
Europejskiej?
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, Szanowni panstwo, bardzo prosze o zabranie glosu pana Leszka Mietka,
Zwigzek Zawodowy Maszynistow Kolejowych w Polsce. Bardzo prosze.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
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Dziekuje. Szanowne panie, panowie postowie, dziekuje za zwolanie tego posiedze-
nia Komisji. MyS§latem, ze bedziemy rozmawiali merytorycznie. Ale mysle, ze ten aspekt
polityczny nie bedzie, jak gdyby podbijany tu jako piteczka — bo rozmawiamy o niezwy-
kle powaznej sprawie, czy miliardy, ktore sa wdrazane w inwestycje infrastrukturalne
w polska kolej, zostang zmarnotrawione i Polska kolej zatrzyma sie na poziomie kolei
drewnianej, czy tez bedzie rozw¢j. Kluczem do rozwoju jest system bezpieczenstwa
ruchu kolejowego. To opatrznoéé, ktéra nad nami czuwa, powoduje, ze do tej pory nie
doszlo do powaznej katastrofy kolejowej. Bo to nie jest zwykly biznes jakis, ze trzeba
postawic¢ maszty i radiotgczno§é. My tutaj rozmawiamy — i mowie to jako maszynista —
o0 bezpieczenstwie ruchu kolejowego. Przedluzanie tego o p6ttora roku w Prokuratorii
to jest igranie z ogniem. To wypowiedzieliSmy jasno na demonstracji przed Minister-
stwem Infrastruktury. I chce wyjasnic, zebyScie panstwo tego nie upolityczniali, ze to nie
byta demonstracja przeciwko rzadowi, tylko byla w sprawie. My jako maszyni$ci tam
protestowaliSmy przeciwko zagrozeniom bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Bo mamy
coraz wiecej bodZcow, coraz wyzsza predkosSc, coraz wiecej pociggow. I nieuniknione jest
popelnienie bledu ludzkiego, a bez przeskoczenia tego GSM-R my nie zrobimy kroku
do przodu. I dla jasnosci jeszcze powiem, ze w cywilizowanych kolejach europejskich jest
ten system juz od dawna i za chwile bedzie przestarzaly. I my za chwile bedziemy budo-
wali przestarzaly system - jak byta odbudowywana historyczna sieé¢ trakcyjna na moder-
nizowanej linii do Gdyni i do Katowic, gdzie 3 kV odbudowano historyczng sie¢, kiedy
cala Europa juz jezdzila na pradzie zmiennym. Tak samo tutaj. Tylko ze problem polega
na tym, ze prawdopodobnie — nie jestem ekspertem — w okolicach roku 2030 ten system
juz bedzie przestarzaly i trzeba bedzie wejs¢ w nowy system. Ale w nowy system nie
wejdzie sie bez budowy tego. I to nie sg tylko pienigdze, szanowni panstwo. I chcialbym,
zeby parlamentarzystki i parlamentarzySci rowniez to zrozumieli, ze tutaj rozmawiamy —
i ja dziekuje za te diagnoze, bo pan minister i zarzad PLK jasno zdiagnozowali — w jakiej
jestedmy w tej chwili sytuacji. Tylko ja sie pytam, kiedy my z tym ruszymy? Od stéw
do czynow. I po to byla ta demonstracja.

Ja nie chee nikogo straszy¢. My w ten zimny dzien, 20 listopada, kiedy protestowa-
liSmy o to bezpieczenstwo ruchu kolejowego, jako maszyniSci nie zartowaliémy. Bo czu-
jemy sie zagrozeni. I chce powiedzie¢, ze jezeli sprawy nie bedg szly do przodu, to wyko-
rzystamy zapisy Kodeksu pracy, ktore méwig o tym, ze pracownik ma prawo odmowic
pracy, ktora zagraza jego zdrowiu lub zyciu. I my to zrobimy, jezeli nie bedzie konkretow.
A zdaje sie sprawy przyszlosci tego systemu majg sie rozstrzygnac do konca tego roku.
W zwiazku z powyzszym bardzo serdecznie apeluje, zeby wszystkie sily polityczne, par-
lamentarne, biznesowe, ktore mogg zrobi¢ cokolwiek, zeby ten system ruszyl w koncu
i ruszyly te roboty budowlane, ktore to wprowadzaja, zeby to uczynili. I wszystkie rece
na poklad, bo to nie jest tylko system GSM-R. To jest zycie i zdrowie ludzkie. Ja nie chce,
zebySmy sie tutaj spotkali za jaki$ czas i rozmawiali o gigantycznej katastrofie kolejowe;.
Bo jesli chodzi o Psary, to mielibySmy z tym do czynienia.

I niestety, panie posle, duzo jest racji, ze sg zap6znienia, ze to poprzednicy, ale poprzed-
nikom jako$ sie udato bez tej katastrofy. A gdyby tu doszto do katastrofy, to niestety
wszystko spadnie na tych, ktorzy dzisiaj rzadza. I taki mamy problem. To jest problem
do zrobienia.

Jeszcze chee wyraznie powiedzieé o jednej rzeczy, z ktérg szanowne postanki i posto-
wie... A to jest zwigzane z analogowa tgczno$cig radiowa na kolei. Ja nie moge sie z tym
przebié¢ od 2017 r. Wtedy wojny na Ukrainie jeszcze nie bylo. A dzisiaj mamy zagroze-
nia sabotazu, wojne na Ukrainie, a szanowni panstwo, mamy przepisy i regulacje, ktore
kazg maszyni$cie powiadamia¢ drogg radiowa dyzurnego ruchu o tym, ze on przewozi
materialy niebezpieczne - jeszcze méwi, w ktorym wagonie. No to jest czysta instruk-
cja dla terrorystow. Oni slysza, w ktorym wagonie, w ktérym pociggu. To, ze moga

R.K.
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uruchomic radio-stop, kiedy chcg, to juz zademonstrowali. Wystarczy kupic sobie system
z tg czestotliwoscig i radio-stop... I oni sobie zatrzymajg ten pociag w miejscu, gdzie bedag
chcieli i zrobig ten sabotaz. Na lito$¢ boska, ja juz nie wiem... W parlamencie juz ktory$
raz o tym méwie. Zrobmy cos. Informacja o tadunkach niebezpiecznych powinna pagjsc
szyfrowang informacjg dyspozytorska, a nie otwarta radiotgcznoscig pociggowa, ktora
wszyscy stysza.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie przewodniczacy, panie prezesie, mysle, ze...

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynisto6w Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

Juz koncze, dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo serdecznie. Szanowni panstwo, ja tez zachecam do tego, zeby tych infor-
macji, ktére mozna w obszarze, powiedziatbym, posiedzenia otwartego, rzeczywiScie tutaj
uzywac... Natomiast te, ktére mogg mie¢ charakter taki, powiedzialbym, nie do konca
jawny czy tez nie do konca jest pozadane, aby pojawialy sie jako§¢ przestrzeni publicz-
nej, zeby moze na inne okazje zachowac. Bo ja sie zgadzam z tym, ze wniosek nam sytu-
acje skomplikowal. Zarowno Komisja Infrastruktury, jak i Komisja Cyfryzacji, Innowa-
cyjnosci i Nowoczesnych Technologii mialy w planie rozmowy i posiedzenie na ten temat.
Zresztg nasza Komisja juz miala. Natomiast raczej nie w tej formie, z uwagi na materie,
w ktorej sie to odbywa. Ale mamy takg formutle, jakg mamy, wiec tez zachecam czasami
do powsciagniecia nie merytorycznych informacji, tylko takich, powiedzmy, ktére nieko-
niecznie musza ujrzeé za kazdym razem Swiatlo dzienne.

Ja rozumiem, ze pan przewodniczacy Napieralski jeszcze chcial sie tutaj jakos odniesé,
tak? Bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Posel Grzegorz Napieralski (KO):

R.K.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Ja chciatem przewodniczgcemu Mietkowi podzie-
kowac¢ za to wystgpienie. Bo jakby byl bardziej szczegdlowy, jezeli chodzi o to, co dzieje
sie tak naprawde na kolei niz ja. Ja nie jestem kolejarzem. Jezeli chodzi sie o ruch kole-
jowy czy w ogodle infrastrukture, to sie na tym nie znam. Natomiast od ilu§ lat zajmuje
sie kwestiami nowych technologii, cyfryzacji. Jezeli chodzi o takie systemy, to w miare
pojecie mam. I stad tez absolutnie rozumiem powage tej sprawy. Dzisiaj, kiedy mowimy
o tak zwanym cyberbezpieczenstwie w r6znych innych materiach, wiemy dokladnie,
jakie to jest wazne na kazdym poziomie naszego zycia. Od edukacji, urzedéw... Mozna
by to tak bylo wymieniac... I tak samo jest oczywiscie z koleja, z lotnictwem, z kazdym
innym miejscem, gdzie chodzi o bezpieczenstwo Polek i Polakéw czy w ogdle obywatelek
i obywateli.

Naprawde z duzg powaga... OK, bylem Kkrytyczny i polityczny w stosunku
do naszych poprzednikéow. Faktycznie. No bo jezeli sie styszy o 2017 r. i pan przewodni-
czacy to potwierdza — jako osoba, ktora jest w srodku, nie jest we wladzach kolei, tylko
jest jako zwigzkowiec — to samo, co slyszeliémy od panow prezesow i od pana ministra,
to znaczy, ze gdzie§ ten problem powazny powstal i zaniechanie zostalo stworzone przez
poprzednig ekipe rzadzaca. I to jest duzy problem.

Natomiast po wystapieniu pana przewodniczgcego ja sie bardzo gleboko zastana-
wiam... Bo rozumiem, ze taka rozmowa, czy ta dyskusja polityczna powinna sie odbyc,
bo trzeba jak najszybciej podjac¢ bardzo powazne kroki w tej materii. I zastanawiam sie
teraz nad formulg. I tu m6j wniosek do pana przewodniczacego nad formula, jak taka
dyskusje przeprowadzi¢? Nie wyobrazam sobie, szczegolnie teraz, po tym, co pan prze-
wodniczacy powiedzial, zebySmy tak szczerze o tym rozmawiali. No bo nie mozemy
moim zdaniem. Tak mi sie wydaje. Prosze mnie poprawic, moge by¢ w bledzie. To powinno
by¢ albo na zamknietym posiedzeniu Komisji lub utajnionym dwoéch Komisji, albo
na jakim§ specjalnym spotkaniu w Ministerstwie. By¢ moze dwoch przewodniczacych
Komisji — akurat jest opozycja i jest koalicja rzgdowa — z przedstawicielami zarzadu kolei,
z przedstawicielami zwigzkow zawodowych... Tu juz nie znam sie na tym, jaki to powi-
nien by¢ sktad. Ale zeby jak najszybciej ten problem rozwigzac¢ w kontekscie chocby tego,
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o czym mowit przewodniczacy Mietek, co dzieje sie dzisiaj za granicg, na Ukrainie i tych
przewozow, o ktorych pan mowil. Nie chce tego powtarzac. Zatem naprawde problem jest
o tyle powazny, ze zastanawiam sie, panie przewodniczacy, co z tym fantem zrobic dzisiaj
w ramach polaczonych Komisji. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje...

Prezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

Jezeli pan pozwoli, jedno slowo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo prosze.

Prezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

To, co powiedzialem o tym informowaniu przez maszyniste dyzurnych ruchu, to jest fakt
powszechnie znany. To nie jest zadna tajemnica. Jest powszechnie znany.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Szanowni panstwo, mysle, ze tak jak prosilem... Sg informacje gdzie$ tam obecne w prze-
strzeni publicznej. To nie sg pewnie informacje objete jakas klauzulg — wiec tu nie chodzi
o zlamanie tych czy innych przepiséw. Raczej chodzi o zdrowy rozsadek i powiedziatbym,
dobrze pojeta higiene w zakresie bezpieczenstwa informacji — do czego panstwa zachecam.

Widze, ze che¢ zabrania glosu zglasza pan minister. Bardzo prosze, pan minister
Piotr Malepszak. Panie ministrze, oddaje panu glos.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
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Panie przewodniczacy, tak w odpowiedzi do pana przewodniczacego Napieralskiego —
statystyka pokazuje, ze dzisiaj znacznie wieksze zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego stanowig uczestnicy innych systeméw transportowych, glownie sys-
temu drogowego. Dzisiaj mamy rosnacy problem bezpieczenstwa na przejazdach kole-
jowo-drogowych i glownie w tym aspekcie obawiamy sie o taki codzienny problem.
Codzienny problem uczestnikéw ruchu drogowego, ktorzy powoduja 99% zdarzen
na przejazdach. Ale dlatego obawiamy sie o rosngcy wplyw na system kolejowy, ponie-
waz to juz coraz czesciej nie sg ciezkie lokomotywy — 100-120 ton, ktére poradza sobie
z kazdym pojazdem drogowym - tylko coraz czesciej sa to lekkie pojazdy w postaci elek-
trycznych zespotow trakcyjnych, w ktorych jest ogromne zagrozenie dla bezpieczenstwa
maszynisty i pasazeréow. Takie zdarzenie mieliSmy tez w tym roku.

Stad pod katem statystyki chcialbym podkreslié, ze zagrozenie realne, codzienne pty-
nie gléwnie od systemu drogowego i bezpieczenstwa na tym styku kolejowo-drogowym.
I to jest temat, ktéorym tez sie tez sie mocno zajelismy w Ministerstwie Infrastruk-
tury i tez planujemy zmieniac legislacje w tym obszarze. Bo — tu podkreslam - to jest
codzienna statystyka. To sg codzienne zdarzenia.

Ostatnio takie istotne zdarzenie z wjazdem ciezaréowki. Kierowca spanikowany, nie
wiedzgcy, jak sie zachowac i pocigg uderzajacy z predkoScia 50 km/h. Pociag, w ktérym
maszynista ucieka z kabiny pojazdu, zeby sie ratowaé¢. Tak ze nie chciatbym, zeby-
Smy, szanowni panstwo, dyskutowali o kwestiach, czy pociagi sg bezpieczne w Polsce,
czy sg niebezpieczne, bo statystyka jasno potwierdza, ze podrézowanie koleja w Pol-
sce jest bezpieczne. I to sg liczby wielokrotnie lepsze pod wzgledem bezpieczenstwa
niz chociazby w systemie drogowym, w ktérym codziennie w Polsce ginie statystycznie
sze$¢ osob. Takze tutaj nie checiatbym, zeby$my brneli w takg narracje, ze system w Polsce
jest niebezpieczny, bo mozemy dochodzié¢ do niewlasciwych wnioskéw. Mamy wyszkolo-
nych maszynistow, wyszkolonych dyzurnych ruchu, osoby prowadzgce ruch pociggow.
Ten system jest bezpieczny i tak mato mamy zdarzen w systemie kolejowym... Zdarzen,
o ktorych pewnie przez wiele godzin moglby tez prezes Urzedu Transportu Kolejo-
wego mowic. Ale chcemy i$¢ dalej. Checemy te parametry poprawiaé, chcemy elimino-
wac kazde zagrozenie, chociaz oczywiscie wiemy dobrze, ze nie wyeliminujemy kazdego.
A najtrudniej jest nam eliminowaé zagrozenia plyngce wiasnie z tego styku kolejowo-
-drogowego. Bo tam mamy kompletng czasem nieprzewidywalno$¢ uczestnikow ruchu
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drogowego i zachowania wrecz absurdalne — zachowania powodowane dzisiaj w jednej
trzeciej przez kierowcow zawodowych i to nas bardzo niepokoi. Bo najbardziej doswiad-
czeni powinni zachowywaé sie wzorowo, a powoduja najwieksze zagrozenie, dlatego
ze prowadzg ciezkie pojazdy. To jest problem. Dlatego chciatbym, zeby$my nasza dysku-
sje stricte zwigzali z tym, co dzisiaj sie dzieje w realizacji kontraktu, ktéry ma zwiekszaé
bezpieczenstwo, i poprawia¢ kwestie zabezpieczen, i spowodowac, ze polska kolej w tym
obszarze komunikacji, tgcznosci wejdzie na zupelnie inny poziom.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Sg jeszcze dwie osoby zapisane do dyskusji. Bardzo
prosze, pan prezes Ignacy Gora.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:

R.K.

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, pan minister
mowil takze o bezpieczenstwie. Krajowa wladza bezpieczenstwa mogtaby moéowic dtugo...
Rzeczywiscie moglaby mowic¢ dlugo... Natomiast ja bym chcial panstwu powiedziec,
dlaczego wdrozenie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym jest bar-
dzo wazne i musi by¢ przeprowadzone w stosunkowo krotkim czasie. I tez chcialbym
troche powiedzie¢ o takim mierniku, ktory charakteryzuje poziom bezpieczenstwa pol-
skiego systemu kolejowego. Rzeczywiscie jest dokladnie tak, jak powiedzial pan mini-
ster Malepszak — ten wskaznik bezpieczenstwa za rok 2023 wynosit 1,89, co mniej wiecej
znaczy, ze wydarzylo sie w 2023 roku okoto dwoch wypadkow na jeden milion przejecha-
nych pociggokilometrow. I jakbym tak mial to poréwnywac do roku 2022, 2024 — bo juz
tez co§ wiemy i prognozujemy — to mniej wiecej to jest tak: 1,89, 1,99, 2,11 ponizej. To jest
dobry wskaznik, jezeli chodzi o miernik wypadkowosci.

Natomiast, szanowni panstwo, w tych wszystkich wypadkach sg takie, ktore stanowig
rzeczywiscie bardzo duze zagrozenie. I to bardzo duze zagrozenie zwigzane jest z tym,
ze od szeregu lat maszynisci przejezdzaja obok semafora ustawionego na sygnat ,,Sto;”.
I to jest problem, ktéry zwigzany jest z tym, ze kazdy z nas popelnia pewne bledy. Troche
moéwil tutaj o tym pan prezydent Mietek. MaszyniSci sg przebodzcowani, odbierajg bardzo
duzo sygnaléw. Natomiast w pewnych okolicznoSciach rzeczywiscie nie reagujg na ten
semafor, ktory wskazuje sygnal ,,Stoj” i niestety obok takiego semafora przejezdzaja.
Ja bym chcial panstwu podacé trzy cyfry, ktore obrazujg ten stan rzeczy — czyli takie zda-
rzenia polegajgce na przejechaniu obok semafora ustawionego na sygnat ,,Stgj”. W 2022 r.
byto 34, w 2023 — 43, a w 2024 juz 40 — a nie mamy jeszcze pelnego roku. Prosze panstwa,
i teraz powinni$my sie zastanowi¢ nad tym — co zrobic, zeby ci maszyniSci nie przejezdzali
obok tych semaforéw ustawionych na sygnat ,,Stoj”.

Prosze panstwa, takim wlasnie rozwigzaniem jest wspomaganie pracy czlowieka,
wspomaganie pracy maszynisty. Czyli maszynista oczywiscie jako czlowiek... Kazdy z nas
popelnia biedy. Musza by¢ jakie$ urzadzenia, ktore wlasnie tg prace wspomagaja. I takim
urzadzeniem jest Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym - czy to poziomu
drugiego, czy to poziomu pierwszego, czy tez tego najnizszego, Limited Supervision.
I teraz padaly tutaj sformutowania, ze rzeczywiScie mamy krajowy program wdrazania
Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym, ale nie wiem, czy kto§ z pan-
stwa zwrocil uwage, kiedy my zgodnie z tym krajowym programem wdrazania Europej-
skiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym mamy tg inwestycje zakonczyc. Prosze
panstwa, padto 10 tys. km linii w 2050 r. W 2050 r... A my z zagrozeniami mamy do czy-
nienia tutaj i teraz. Ja nie musze panstwu tltumaczy¢, czym moze sie zakonczy¢ przeje-
chanie obok semafora ustawionego na sygnat ,,St6j;” w niesprzyjajacych okoliczno$ciach.
Ano moze zakonczy¢ sie tym, ze po prostu dwa pociagi sie zderzaja. Niesprzyjajace
to sg takie, ze jeden przejezdza obok semafora, a drugi stoi za tym semaforem. O skut-
kach materialnych czy tez ludzkich nie musze panstwu méwic, chociazbym mogt.

I dlatego dwie rzeczy sg bardzo wazne, szanowni panstwo. Wspomaganie pracy czlo-
wieka, miedzy innymi maszynisty — chociaz nie tylko maszynisty, réwniez dyzurnego
ruchu — musi odbywac sie na calej sieci kolejowej i cala sie¢ kolejowa musi by¢ wyposazona
w Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym réznych poziomoéw. Ja nie chce
tutaj przesadzac, dyskutowac. Sa eksperci, oni potrafig to okresli¢, jaka linia kolejowa,
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w jaki poziom systemu ETCS ma by¢ wyposazona. To jest pierwsza sprawa. A druga
sprawa jest taka, ze na pewno nie mozemy z tym czeka¢ do 2050 r. Te prace muszg by¢
przyspieszone i muszg obejmowac calg siec¢ kolejowa. To wszystko. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Do glosu zglosit sie pan Jarostaw Kasperski reprezentujacy Nokie.
Bardzo prosze.
Prosze wcisna¢ zielony przycisk po prostu.

Czlonek zarzadu Nokia Solutions and Networks sp. z o.0. Jarostaw Kasperski:

Glos z sali:

Dobrze.

Philips, nie Nokia...

Czlonek zarzadu Nokia Solutions and Networks sp. z o.0. Jarostaw Kasperski:

Philips, nie Nokia, tak... Dziekuje bardzo.
Dzien dobry panstwu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Przepraszam, mam zgloszenie — Nokia Solutions and Networks sp. z 0.0. Co§ sie nie zgadza?

Czlonek zarzadu Nokia Solutions and Networks sp. z o.0. Jarostaw Kasperski:

Zgadza sie wszystko.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Prosze bardzo.

Czlonek zarzadu Nokia Solutions and Networks sp. z o.0. Jarostaw Kasperski:
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Jarostaw Kasperski, jestem cztonkiem zarzadu Nokii. Z wielu wzgledéw chciatem wzigé
udzial i zabra¢ glos.

Po pierwsze, reprezentuje Nokie jako spotke bardzo zainteresowang i wdrazajaca
GSM-R w Polsce juz od nastu lat w tej chwili. Reprezentuje lidera konsorcjum réwniez,
ktory buduje i wdraza ten system w Polsce. Przypomne tylko, ze my wdrozyliSmy sys-
tem GSM-R na ponad 110 tys. linii kolejowych. On jest wszedzie. W Unii Europejskiej
jest wszedzie. JesteSmy tutaj ostatnig, tak jak pan minister powiedzial, czarng plamag
w tej calej strukturze. Nie jesteSmy interoperacyjni. Bezpieczenstwo to kolejna rzecz.
Chcialbym réwniez zabrac glos, dlatego ze ja miatem przyjemnosé wdrazaé wszystkie te
dotychczasowe linie, ktore mi sg znane i mogthym pewnie kilometraz ich podaé panstwu...
I obiekty, ktore tam zostaty wybudowane. Rowniez z trzeciego powodu... Mimo ze repre-
zentuje Nokie jestem z rodziny kolejarzy. Wychowalem sie w bloku kolejowym. M6j dzia-
dek pracowat na kolei, moja mama pracowala na kolei, moi wujkowie, ojciec chrzestny.
Wszyscy pracowali na kolei. Ja sie wychowalem réwniez w sgsiedztwie maszynistow
i calej rzeszy kolejarzy. Ten temat mi jest bardzo bliski, chociaz mama zawsze powtarzata:
,Nie idz na kolej”. Ale kolej sama mnie dopadla.

Natomiast to ja bym chcial powiedzie¢? Szanowny panie przewodniczacy, szanowni
panstwo, takie firmy technologiczne jak Nokia —1i jest to glos Nokii — patrza na Polske i jej
rozwoj z podziwem. Na wspolprace z PKP, rowniez z Panstwem Polskim patrzg strate-
gicznie i dlugoterminowo. Nie wiem, czy panstwo wiecie, ale Nokia jest najwieksza firmg
finskg w Polsce, zatrudnia ponad 8 tys. ludzi. Mamy olbrzymie centra R&D tutaj, w kto-
rych powstajg produkty na caly Swiat, nie tylko na Polske, ale réwniez na caly $wiat —
rowniez i te dla polskich kolei. Jesteémy liderem w GSM-R, w przysztym FRMCS, 5G, 6G.
I to czesSciowo powstaje w Polsce. Tak jak méwie, 8 tys. ludzi.

Prowadzimy rozmowy z PKP PLK. W zasadzie ja to licze od walentynek 2022, dla-
tego ze to byl moment, w ktorym przedstawiliSmy kompleksowe rozwigzanie PKP PLK
wyjScia z kryzysu i rozwigzania probleméw, zwlaszcza technicznych. To byl luty 2022.
Dzisiaj jesteSmy... Za taki dobry miesigc ming nam 3 lata od momentu, kiedy zlozyliémy
propozycje rozwigzan. Od maja, tak jak tutaj, prezes Mochocki wspomnial, prowadzimy
réwniez mediacje pod egidg Prokuratorii Generalnej Rzeczypospolitej Polskiej. Réwniez
z nowg ekipg od mniej wiecej kwietnia-marca biezgcego roku. Do dzisiaj te rozmowy nie
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przyniosly takich wymiernych rezultatéw. Co jest wazne w tej naszej wspotpracy? Bo jako
Nokia patrzymy na ta wspoélprace z Polska i z PKP PLK, jak powiedzialem, strategicz-
nie, dlugoterminowo. Ale tutaj jest to chyba istotne — patrzymy partnersko. Jak panstwo
sie domyslacie, mogliSmy odej$¢ od tego stotu. MieliSmy juz wiele powodow, zeby odejsé.
Ale my nie odchodzimy od tego stolu, dlatego ze chcemy razem z panstwem, z Pahistwem
Polskim, z operatorem, z zarzadca infrastruktury, PKP PLK i ze wszystkimi uczestni-
kami dokonczy¢ tg inwestycje i uczynic nasze koleje bezpiecznymi. Co jest bardzo wazne
w tym wszystkim w kontekscie tego Swiata dzisiejszego, ktory nas otacza? JesteSmy
aktywnym partnerem technologicznym Unii Europejskiej i NATO. Ten projekt moze mieé¢
znaczenie strategiczne rowniez dla naszej obronnosci. A wspotpraca z Nokig nie jest obar-
czona ryzykami, jakie niesie za sobg uzyskanie technologii o strategicznym znaczeniu
z innych czeSci §wiata — chciatbym, zeby to tez wybrzmialo tutaj. Tak jak powiedzialem,
mimo wielu przeszkdd realizacyjnych nie odeszliSmy od stotu. Caly czas liczymy... Nato-
miast czas nie jest z gumy i jest to bardzo istotny element, zeby te rozmowy zakonczy¢
mozliwie jeszcze w tym roku. Prosze sobie wyobrazi¢, ze w ciggu tego okresu budowy
GSM-R zlozyliSmy 2400 roszczen. Rozwigzanych zostalo 100 probleméw. Czyli mowimy
0 2300 przeszkodach, ktére nadal istniejg. My w tej chwili oczywiScie mamy ze strong
PKP PLK pomyst i rozwigzanie, natomiast brakuje jeszcze domkniecia kwestii finanso-
wych, zeby projekt ruszyl z kopyta.

Kiedys$ kto$ powiedzial, ze ta inwestycja — to juz sobie zacytuje — ,,jest tak rozlegla,
ze nie da sie je policzy¢ na taczki”. Nie chce tutaj przywolywaé osoby, ale to byla dosé
istotna osoba w naszych rozmowach. Skoro tak, to nie da sie takich mediacji zakonczy¢
w taki sposob, przeliczajac to wszystko na te przystowiowe taczki. My tez rozumiemy,
ze wszystko musi odby¢ sie z poszanowaniem Prawa zaméwien publicznych, ale prawda
jest taka, ze dzi§ ksiegowi nie rozwiaza tego kontraktu. Dlatego prosimy o uwzgled-
nienie celu gospodarczego, czyli realizacji systemu potrzebnego PKP PLK i Polsce.
Troszke zmiany podejScia. Jak powiedzialem, nie da sie tego przeliczy¢ na taczki, nie
da sie tego ksiegowo po prostu do bélu rozwigzac. Tez uwazam, ze ten czas nam ucieka.
Jak powiedziatem, cala Europa juz jezdzi na systemie cyfrowym od lat. Polska caly czas
sie dobija. I wydaje mi sie, ze dla dobra tej inwestycji, ktora jest realizowana 13 500 km,
ale tak naprawde oddzialuje na calg sie¢ — dlatego ze w tej chwili ta inwestycja oddziatuje
na wszystkie inwestycje, ktore sg w PKP PLK - dla naszego dobra i cyfryzacji polskich
kolei, tego bezpieczenstwa, musimy dokonac co tej transformacji cyfrowej w ciggu najbliz-
szych pieciu lat. Nie mamy czasu. To nie chodzi wylacznie tutaj o Srodki unijne i pewne
graniczne daty — bo to jest czesc, ktora nie jest nam znana jako dostawcy, wykonawcy.
Ale podejrzewam, ze jest to strategicznie wazne. Bardzo istotng tez rzecza jest, zebySmy
przygotowali pole pod przysztosé technologii. Bo GSM-R to nie jest tylko sama techno-
logia, to jest cata infrastruktura, ktérg dostarczamy w ramach tego projektu i ta infra-
struktura dopiero pozwoli nam cyfryzowac kolej i wdrazac kolejne jego wydania w formie
FRMCS i tak dalej. A decyzje muszg zapasc juz dzisiaj. Niestety nie mamy tutaj duzego
komfortu pracy. Trudno mi sobie wyobrazi¢ rozmowy przez kolejny rok na ten sam
temat, dlatego ze my tego czasu nie mamy. Ja traktuje ten projekt troche jak papierek
lakmusowy zdolnoSci Polski do zwiekszenia naszego bezpieczenstwa. Oby sie nie okazalo
na progu polskiej prezydencji, ze bezpieczenstwo to w naszym przypadku, jak gdyby puste
polityczne haslo. Mam nadzieje, ze do tego nie dojdzie. A my jako Nokia jesteSmy gotowi
dokonczy¢ dla dobra nas wszystkich ten projekt i przystapic¢ do jego budowy tak szybko,
jak to mozliwe, gdy tylko dopniemy rozmowy. Mam nadzieje, ze jeszcze w tym roku.
I na to licze i o to tez prosze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo. Jako kolejny zglosil sie pan przewodniczacy Stanistaw Lamczyk. Bardzo
prosze, panie przewodniczacy.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dziekuje bardzo. Jeszcze jedng sprawe chcialbym poruszyé¢. Przede wszystkim dla pana
ministra — zeby sprawdzil tg sprawe. Mianowicie 16 grudnia 2016 r. zmieniono rozpo-
rzadzenie odnoénie do obiektow obronnych. I tutaj chce powiedzieé, ze z infrastruktury
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krytycznej wyrzucono systemy sterowania ruchem kolejowym. Wyglada na to, ze to bylo
zrobione pod jaki§ przetarg. Firma, ktora wygrala przetarg, nie miala uprawnien
do infrastruktury krytycznej i to zmieniono. Dlatego jest proSba, jezeli to wyrzucono,
zeby to zrobi¢ i naprawié¢ ten blad. Tutaj do pana czlonka zarzadu z Nokii — my§le,
ze wladnie przyspieszymy to w jaki§ sposob. Nie chce obiecywac, ale chyba Komisja
ztozy pismo do Rady Ministréow. Bo to jest naprawde bezpieczenstwo Polakow, towarow
i zycie ludzi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Jako kolejna zglosila sie pani postanka Barbara Oliwiecka.
Bardzo prosze.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Szanowni panstwo, chcialam zwrdéci¢ uwage jeszcze na jeden watek i by¢é moze to tez
jest wazne. OczywiScie, ze wszyscy wiemy, ze chodzi o bezpieczenstwo pasazerow, chodzi
o0 bezpieczenstwo towarow, po prostu o bezpieczenstwo panstwa.

Natomiast tez takie mam pytanie — o ile przy wdrozeniu Europejskiego Systemu Zarza-
dzania Ruchem Kolejowym moze wzrosnaé przepustowosc linii kolejowych? To tez jest
bardzo istotne. Czy sg takie badania? Czy panstwo wiecie? Bo to tez jest bardzo nama-
calna korzy$c dla pasazerow, dla firm — a mamy z tym chyba caly czas problem.

Drugie moje pytanie. Chodzi o wsparcie finansowe przy wdrazaniu tego systemu.
W jakim zakresie korzystamy ze §rodkoéw unijnych? Jakie to sg procentowo kwoty? Na ile
to bedzie obcigzaé¢ budzet panstwa? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):
Bardzo dziekuje, pani posel. I prosimy o odpowiedz panéw prezesow.

Czlonek zarzadu PKP PLK SA Piotr Kubicki:

Dobrze. Postaralem sie wiekszos¢ tych pytan zapisac. W wiekszosci rzeczywiscie, to sg pyta-
nia stricte techniczne, takie telekomunikacyjne. Takze po kolei, zachowam parytet.
Pierwsze pytanie zadala pani poset Matysiak — czy to zostalo gdzie$ na $wiecie wykonane
w jednym kawatku. Pani posel, mam dla pani zle wiadomosci. Nigdzie na §wiecie nikt nie
wpad! na taki pomyst, zeby to wykonac w jednym kawatku. Standardowo sieci telekomu-
nikacyjne, sieci krytyczne buduje sie systemem line, by-line, obszarowo. To byt duzy biad.
Duzy blad. Tq zabe musimy zjes¢, ta zabe musimy naprawié. Cyfryzacja to nie tylko czlo-
nek zarzadu, ale to sg tez ludzie, ktorzy przyszli do PLK, porzucajac projekty miedzy-
narodowe i krajowe u innych operatorow telefonii komoérkowej. My jesteSmy gotowi, jak
wroci projekt na plac budowy, zeby zrobi¢ go roll-outem. Bo tutaj pani pyta, w jaki sposob,
o jakich usprawnieniach my§limy, o jakich priorytetach. Przede wszystkim takie systemy
buduje sie systemem roll-outowym. Tak sie w PLK nie budowalo.

Jajuz to wytlumacze, panie ministrze. To jest jakby taki proces, ktory jest ciagly,
czyli od momentu, kiedy jest uzgadniana dokumentacja techniczna, to nie ma postoju.
A w PLK byl postdj. Tylko zaraz po uzgodnieniu dokumentacji technicznej idg pro-
jekty budowlane, PNB, czyli pozwolenie na budowe i momentalnie w tym samym czasie
zamawia sie wieze, zamawia sie fundament. I momentalnie w tym samym czasie tez sie
kopie §wiatlowody. I my jesteSmy podczas wydzielania takiego biura projektow cyfrowych
w centrum realizacji inwestycji, od prezesa Marcina Mochockiego - i sie przygotowujemy
do tego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo. Tylko ja mam prosbe, zebysmy globalnie na koncu odpowiedzieli
na wszystkie pytania. Czy sg jeszcze jakies inne pytania?
To bardzo prosze, pan przewodniczacy Bartlomiej Pejo.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, takie spostrzezenie i w odpowiedzi na opinie
pana ministra. Szanowni panstwo, cale szczeScie, ze brak tego systemu nie ma odzwiercie-
dlenia w statystykach i w wypadkach. OczywiScie dostrzegamy wszyscy te kwestie wypad-
kéw na przejazdach i przed chwilg z panem przewodniczacym rozmawiatem. UstaliliSmy,
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ze chcielibyémy zwolac takie posiedzenie dotyczace juz stricte wlasnie niebezpieczenstwa
na przejazdach kolejowych. Szanowni panstwo, te dane, ktére byly dzisiaj przedstawiane,
sg wprost zatrwazajace. Musimy jak najszybciej podej$¢ do tej problematyki. Pan pre-
zes powiedzial — w ciggu pieciu lat. Ja mysle, ze zdecydowanie szybciej, jesli to jest oczy-
wiScie realne. Bylo na wdrozenie tego systemu przeznaczone kilka lat. Z tych danych
wynika, ze trzy razy byly podpisywane aneksy. No i nie mamy nic tak naprawde, system
nie zostal wdrozony. Zatem tez, jak mysle, tutaj w porozumieniu dwoch Komisji z panem
przewodniczacym podejmiemy kroki takie, aby jak najszybciej jakies stanowisko Komisji
wypracowac i podjaé sie rozmow z ministerstwem. Na ile bedziemy w mocy, bedziemy
celowac do tego, aby rozwigzac te sytuacje jak najszybciej i naszej strony, przedstawicieli
Komisji, przynajmniej nasza opinie w tej kwestii wyrazic.

Ze swojej strony bardzo dziekuje za te zatrwazajgce dane, ale na pewno niezwykle nam
wszystkim potrzebne. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

R.K.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. I jeszcze ja na koniec pozwole sobie na kilka
slow refleksji. Bo rzeczywiscie kontrakt jest krytyczny z wielu wzgledow. Bezpieczen-
stwo, o ktorym tutaj byta mowa, odmieniane przez wszystkie przypadki, to jest to, co nas
na pewno wszystkich Iaczy i powoduje, ze patrzymy na ten system nie tylko od strony
czysto biznesowej zwigzanej z efektywnoscig dzialania kolei, ale rowniez, a moze przede
wszystkim, od strony wtasnie dotyczacej bezpieczenstwa. Mozliwo§é wykorzysta-
nia w jeszcze wiekszym zakresie infrastruktury kolejowej w sposob bezpieczny dzieki
wdrozeniu tego systemu jest czyms, co, wydaje mi sie, jest kluczowe z punktu widze-
nia mozliwosci wzrastania ruchu kolejowego, nie tylko pasazerskiego przeciez, ale takze
ruchu towarowego. Tutaj mamy bardzo dobra prezentacje. Panie ministrze, bardzo dzie-
kuje za te informacje, ktore zostaly przekazane. Dziekuje rowniez w spoélce. Brakowato
nam w przeszlosci takich dokumentéw, ktore by pokazywaly tez jakby mape drogowa
dotyczaca tej sprawy.

I musze powiedzieé, ze nie da sie tu uciec od polityki. Skoro kontrakt zostal zawarty
w 2018 ., to ja pytam, co przez te lata sie dzialo? Gdzie byla rada nadzorcza? I prosze
tego nie bra¢ jako jaki$ przytyk polityczny, ale ja sie zastanawiam, co robila rada nad-
zorcza, skoro jeden z kluczowych kontraktow spoétki nie funkcjonowal tak, jak powi-
nien funkcjonowac. Przejrzalem sobie dzisiaj — panie ministrze, musze to powiedzie¢ —
sklad tej rady nadzorczej. Sg tam dzisiaj osoby, ktore byly w 2018 roku, czyli pewnie przez
caly ten okres byly w organie, ktory mial nadzorowa¢ dziatalnos¢ spoétki. Nie wiem...
Pewnie trzeba sie temu przyjrzec. Ja rozumiem, ze to sg osoby tez delegowane z jednego
czy z drugiego ministerstwa. Ale nie moze by¢ tak, ze te same osoby, ktére w organie
nadzorczym, ktory powinien nadzorowac te spotke, nie sprawdzily sie, dzisiaj funkcjo-
nujg w tym organie. Po prostu organ nadzorczy w mojej ocenie w przypadku tego kon-
traktu nie zadziatal. Bardzo prosze o informacje, czy w zwigzku z tak razacym w mojej
ocenie prowadzeniem kontraktu zostaly skierowane jakie§ zawiadomienia do prokura-
tury? Bo to jest kluczowa sprawa. Jezeli mamy tak wielki kontrakt, mamy po drodze
wiele zmian i po szeSciu czy siedmiu latach od uruchomienia tego kontraktu procent
zaawansowania to jest okoto 50%, to to jest dramat. To pokazuje, ze przez poprzednie
lata po prostu w PKP PLK nie przylozono nalezytej wagi do tego, zeby ten kontrakt dzia-
tal w taki sposob, zeby zapewnit plynnosé. OczywiScie, szanujac tutaj zdanie przedsta-
wicieli wykonawcow — szanowni panstwo, nigdy wina nie jest po jednej stronie. Zatem
pytanie, co sie takiego stalo, ze globalna firma, ktéra wykonuje kontrakt w sprawach,
na ktorych sie zna, nie byla w stanie dopiaé¢ tego w taki sposob, ze osiggnieto poziom
tylko 50%? Rozumiem, ze sg rézne przeszkody, ale wydaje mi sie, ze gdzie§ zabraklo
w ciggu tego czasu kontraktu i po jednej i po drugiej stronie jakiego$ takiego przywia-
zania do sprawczosci, do efektywnoS$ci. No nie wierze w to, zeby w innych panstwach
takie sytuacje mialy miejsce. Nasze prawo oczywiscie jest skomplikowane, ono z jednej
strony w tej sferze zamowien publicznych umozliwia przecigganie w nieskonczono§é roz-
nego rodzaju zgdan, oczekiwan i tak dalej, ale z drugiej strony koniec koncow cierpia
na tym wszystkim klienci. Myéle, ze dla nikogo nie jest dobrg informacjg — ani dla PKP,
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ani dla wykonawcy — ze ten kontrakt po prostu wlecze sie tak, jak nie powinien.
Dla PKP, ktore z jednej strony jest spotka wykonujacg PKP PLK, dbajaca o infrastruk-
ture, ale z drugiej strony tez dla wykonawcy, ktory jak rozumiem wigze z naszym rynkiem
jaka§ przyszlo§é. Tutaj z jednej i z drugiej strony musi to by¢ takie postepowanie, ktore
bedzie efektywne.

Rozumiem, ze sprawy gospodarcze nie sg do konca przedmiotem tego posiedze-
nia Komisji. Rozumiemy, ze tam jest pewnie wiele rzeczy, ktore wymagajag jakby domo-
wienia sie. Natomiast Polska, nasze panstwo, musi mie¢ sprawny system zapewniajacy
bezpieczenstwo i efektywnosc na kolei. I tego od panstwa oczekujemy. To sg bardzo duze
pienigdze, to sg bardzo duze $rodki, zasoby polozone na to, zeby to zadzialalo. Mysle,
ze dzisiaj z naszego posiedzenia musi plynaé do panstwa taki komunikat, ze w tej spra-
wie wszyscy muszg wykaza¢ maksimum dobrej woli. Wszyscy musza wykazaé¢ maksimum
dobrej woli — rozumiemy, nadzor nie byt taki, jak powinien, by¢ moze przedmiot umowy
nie zostal nalezycie opisany, by¢ moze pojawily sie na etapie wykonawczym... Tez, prowa-
dzac inwestycje, wiem, jak to wyglada. By¢ moze pojawily sie r6znego rodzaju przeszkody.
No ale to nie moze by¢ powodem tego i skutkiem takiej sytuacji nie moze byc¢ to, ze Polska
zostanie skansenem kolejowym. Tej sytuacji po prostu nie akceptujemy. Mysle, ze to jest
czas najwyzszy do tego, zeby ten kontrakt po prostu ruszyt do przodu.

Jatez obserwowalem tutaj sale. Moze moje przemowienie powinno by¢ bar-
dziej polityczne. Bo widze z tych oséb, ktore sie podpisaty pod wnioskiem o zwolanie dzi-
siejszego posiedzenia Komisji, jest chyba tylko jedna pani. Przepraszam. Pani posel i pan
posel, ktorzy zostali tutaj z nami. A reszty nie ma. Ja sie nie dziwie, ze nie ma czesci
z nich, bo po prostu miedzy innymi oni za ten kontrakt odpowiadali. Polityczng odpowie-
dzialno§¢ ponosi poprzednia wladza, ktora nie dowiozla tej sprawy, ktéra od 2018 r. robita
wszystko, zeby ten system nie zadzialal - i to tez trzeba bardzo wyraznie powiedziec.
To jest przedmiot, szanowni panstwo... Przepraszam za taki polityczny wtret, ale musze
to powiedzie¢ — ten wniosek o zwolanie dzisiejszego posiedzenia Komisji i brak obecnosci
postow PiS to jest przejaw politycznej hipokryzji osob, ktére byly w Ministerstwie, byly
ministrami, kiedy ten kontrakt rozpoczynat swoj bieg i kiedy byl realizowany. I te osoby
do tej spotki rowniez delegowaty nadzor, ktory to nadzoér nie dzialal. I dzisiaj oczywiscie
musimy sie z tym zmierzy¢. I bardzo dziekuje panu ministrowi i spolce za to, ze panstwo
sie z tym mierzycie — jak, stucham, mam wrazenie, ze profesjonalnie i to dobrze.

Natomiast pytanie jest takie — dokad to wszystko prowadzi i na ile mozemy wie-
rzy¢ tutaj w ten harmonogram, ktéry zostal rozpisany dotyczacy wdrozenia systemu.
Ten 2050 r. — tez zwrécitem na to uwage — to jest bardzo daleko. Czy nie da sie tego jakos
przyspieszyc?

I takie konkretne pytanie. Zauwazylem, ze na CMK to wdrozenie jest planowane
do roku 2030. Natomiast CMK od strony infrastruktury ma by¢ gotowa w 2025 r. do tego,
zeby jechac z predkoscig powyzej 200 km/h. Tak zrozumialem informacje, ktorg pan-
stwo przekazali. W zwigzku z tym pytanie jest takie, czy w tych przesunieciach nie podjaé
decyzji — bo widze, ze tu sg inne linie na pomaranczowo — zeby jednak wlgczy¢ w ten pro-
ces, skoro bedzie linia gotowa... Jedna z kluczowych linii komunikacyjnych, czyli CMK.
Zeby jednak wlgczy¢ to w taki sposob, zeby system zaczal dziataé nie do 2030 r., tylko tak
szybko, jak to jest mozliwe.

Szanowni Panstwo, przepraszam za te moze przydlugg itaka w czeSci polityczng
refleksje, ale naprawde trudno spokojnie siedzieé i spokojnie rozmawiaé o sprawie, ktora
jest po prostu w ten sposob jest zatatwiana i dotarta do tego miejsca, w ktérym jest. Dzie-
kuje bardzo.

Panie ministrze, oddaje panu glos. Bardzo prosze o udzielenie odpowiedzi
na zadane pytania. OczywiScie jezeli bedzie potrzeba skorzystania ze wsparcia wspotpra-
cownikow, to rowniez prosze o to, aby sygnalizowa¢. Panie ministrze, oddaje panu glosu.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Kilka watkow, ktore sie pojawily, takich luzno zwigza-
nych z ETCS, na ktore bym chcial szybko odpowiedzie¢. W pozostalych kwestiach prze-
kaze glos panom prezesom.
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Nocne pociagi to oczywiScie nie jest kwestia ETCS. To sg pomysty, ktore sie pojawiajg
w przestrzeni kolejowej innych krajow. Najbardziej aktywni sg w tym obszarze Austriacy,
najlepiej sobie z tym radza. My tez mamy nocne pociagi kursujace po kraju. Kluczem
jest tutaj — albo kolejnym etapem — rozwdj potgczen miedzynarodowych. My dzisiaj raczej
bazujemy na tym, ze rozwijamy siatke polgczen miedzynarodowych pociggow dziennych.
I ta oferta tez ulega w grudniu wzmocnieniu w tym obszarze. Takze tych tematéw nie
bedziemy Igczyc.

Ciesze sie z deklaracji — wrzuce ten jeden punkt — dotyczacej posiedzenia Komisji
w sprawie sytuacji na przejazdach kolejowo-drogowych. Bo tutaj, panowie przewodni-
czacy, naprawde ro$nie problem. Ro$nie problem kierowcow zawodowych. I to nas naj-
bardziej w tym obszarze niepokoi. Bo tak jak powiedzialem...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie ministrze, to jeszcze tylko dopytam, czy jest analiza dotyczaca kierowecow zawodo-
wych, jaka to jest grupa?

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Tak jak powiedziatem, 30% wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Tak, tak. Ale grupa tych sprawcéw — czy ona zostala jako§ zanalizowana, czy nie mamy
konkretnych danych, co to sg za pojazdy, skad one sg?

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie przewodniczacy, nie mam szczegélow. Mam taka ogdlng liczbe, jesli chodzi...
To, co podkreslitem — sg to kierowcy ciezkich pojazdéw drogowych, ktére naturalnie
sa juz nie tylko zagrozeniem dla kierowcy czy nawet pasazeréw... Bo ostatnio mieliSmy
takg sytuacje — kierowca i pasazer... Ale przede wszystkim dla maszynistow i pasaze-
row pociagéw. Destrukcja w ruchu kolejowym po takich sytuacjach idzie z reguly w tysiace
minut, czasem w dziesigtki tysiecy minut na ruchliwych liniach.

Jesli chodzi o pozostale kwestie dotyczace CMK i pozostalych pytan, oddam
glos kolegom. Co do CMK mamy pewien pomysl. Faktycznie wykonane prace za ponad
1 mld z1, dostosowujace ten podstawowy ciag kolejowy do predkosci 250 km/h —1i nie spo-
zytkujemy tych twardych dzialan w infrastrukturze zwigzanej z torami, z siecig trak-
cyjna, z obiektami, jesli nie zbudujemy wezesniej GSM-R, ktéry umozliwi uruchomie-
nie ETCS poziomu drugiego. Bo ETCS poziomu pierwszego na tej linii juz wylaczamy
i w grudniu przestaniemy na tej linii jezdzi¢ z predkoscia powyzej 160 km/h.

Zostawiam pozostale kwestie dotyczace odpowiedzi na pytania kolegom.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie prezesie, oddaje panu glos. Prosze bardzo.

Czlonek zarzadu PKP PLK SA Piotr Kubicki:

R.K.

Czyli wroce do odpowiedzi dla pani poset Matysiak. Juz tylko sobie przewine, bo tego
troszke mamy. ZaczeliSmy o tym jednym rzucie — to juz wyja$nitem. P6Zniej ptynnie prze-
szedlem do tematu tego roll-outowego.

Zatrzymali$my sie na poziomie projektu. To jest po prostu taka zmiana totalna holi-
styki my$lenia w zarzadzaniu projektami cyfrowymi. Tego w PLK nie bylo. PLK bedzie
musiata si¢ temu podda¢, bo inaczej si¢ nie da. Technologie sa technologiami skonczonymi.
Swiat cyfrowy nie polega na tym, ze jaki§ komputer jest produkowany na 25-30 lat
i bedziemy czekac 25-30 lat, zeby to bylo. My musimy zmieni¢ myslenie. I ci ludzie, kto-
rzy sie pojawili teraz w PLK, zesp6t ludzi, przygotowuja takie myslenie. Musimy do tego
podejsé w taki. Sposob — wiasnie tego roll-outu telekomunikacyjnego. Jak z panami
z Nokii dojdzie do porozumienia i wrécimy, to my bedziemy calkowicie inaczej budowac
ten projekt. Bo inaczej sie po prostu nie da. Musimy go budowac roll-outem. Tak buduja
operatorzy telefonii komorkowej na calym §wiecie i tak buduja tez operatorzy systemow
krytycznych na calym §wiecie. Bo te technologie, ktore sa przygotowane przez dostawcow
z calego §wiata, majg swoj skoniczony czas. Zatem rzeczywiScie tempo budowy przez PLK,
przez poprzednikow, bylto nieakceptowalne, niemozliwe do zrobienia w tym tempie.
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Wracajac dalej do pani pytan — to pytanie historyczne z pojazdami - tutaj sobie to pyta-
nie pani posel zapiszemy i wrocimy do pani, gdyz musimy przeanalizowa¢ odpowiedz,
zeby byla profesjonalna i jak najbardziej wazna dla pani.

Jakie widzimy usprawnienia? Przede wszystkim widzimy na tym poziomie zarzadza-
nia takimi projektami. Tutaj widzimy potrzebe. Tak jak wspominalem, jestesmy pod-
czas tworzenia tego biura cyfrowego, gdzie tam bedzie coraz wiecej ludzi, nie kolejarzy,
ale ludzi, ktorzy takie projekty cyfrowe wdrazali w innych branzach. Bo tak naprawde
cyfryzacja kolei jest bardzo podobna do cyfryzacji innych systeméw. To sg serwery, to jest
oprogramowanie, to jest hardware, software, to sg rézne skomplikowane procesy, ktore
odbywaja sie pomiedzy softem i hardwarem. Jak pani posel mnie zapyta, czy kolejarze
to potrafig robi¢? Nie. Nie potrafig tego robi¢. Musimy sie tego nauczy¢ na nowo, zeby
to po prostu poszto do przodu.

Idac dalej... Jak kogo$ pomine... Postaram sie po kolei p6jsc¢ od gory, jak zapisa-
fem pytania.

Pytanie bylo od pana prezydenta — czy system GSM-R nie jest przestarzaly, czy nie
powinien by¢ od razu FRMCS? Panie prezydencie, nie jest przestarzaly, bo jest jedynym
systemem dziatajgcym na Swiecie, jezeli chodzi o system transmisyjny. Natomiast my juz
my§limy w PLK o FRMCS. Zeby powstal FRMCS, musi by¢ zbudowany GSM-R. GSM-R
musi wroci¢ na plac budowy, gdyz musimy wykorzystac te maszty i §wiattowody do radio-
planowania pod FRMCS. Tu chcialem pana uspokoié, ze samo wybudowanie GSM-R spo-
woduje to, ze my bedziemy wstepnie przygotowani do FRMCS-a. OczywiScie do FRMCS-a
bedziemy potrzebowali dwa razy tyle masztow, ale mamy pewne plany dzieki wspot-
pracy z Ministerstwem Cyfryzacji, dzieki wspolpracy z operatorami, zeby wykorzystac
maszty, prosze panstwa, ktore stojg wzdluz tor6w do FRMCS. Do FRMCS nie bedziemy
budowaé masztoéw. Te maszty juz stoja. Tylko poprzez systemy radioplanowania, poprzez
systemy radiolgcznosci wykorzystamy te maszty — oczywiScie tam, gdzie bedzie mozna
je wykorzystaé — przy tym FRMCS.

Pan prezydent tez apelowal o systemy. Rzeczywiscie z punktu widzenia tych sys-
temow my jezdzimy na systemie analogowym. Taki system zastaliSmy i bylo zaplano-
wane przelgczenie. Bo to pytanie lgczy sie z pytaniem pani posel Oliwieckiej. ByliSmy
przygotowani — jakby$my zgodnie z planem zrobili GSM-R jako PKP PLK, to w nastep-
nym roku mieliSmy zaplanowane przelaczenie sieci VHF - switch off, czyli wylgczenie
jej —1 przejscie do GSM-R. Ale niestety nie bedziemy mogli tego zrobic z punktu widzenia
zaszlo$ci w tym projekcie. W temacie TWR to tutaj odpowiedZ damy na piSmie do pana
prezydenta, wiec nie bedziemy na razie tego poruszac.

Idac dalej, odpowiedZ na pytanie pana posta Napieralskiego, kiedy i co sie stalo w tym
projekcie? W tym projekcie stato sie tyle, ze po prostu byl budowany sposobem tak zwa-
nym kolejowym. Kolejowe projekty glownie skladajg sie — tak jak prezes Nokii pozwolit
sobie zazartowac — z betonu, stali i kruszywa. RzeczywiScie projekty cyfrowe nie skladajg
sie z betonu, stali i kruszywa. To sa skomplikowane systemy, gdzie musimy jakby zmienié¢
holistyke my§lenia przy produkgcji takich systemoéw, przy ich wykonywaniu i wdrazaniu.
Polegliémy troche na implementacji tych systemow w PLK, ale odrobilismy zada-
nie domowe. Pojawili sie ludzie, ktorzy potrafig to zadanie domowe odrobié. No i przygo-
towujemy sie do powrotu na budowe, aby zrobic to juz w troszke innym rozdaniu.

Idziemy dalej. Pan posel Lamczyk pytal o wykonanie. To jakby tgczy sie, bo ja juz kilka
razy odpowiadatem, w jaki sposob to wykonanie chcemy zrobic¢ po nowemu. Jezeli chodzi
o0 po staremu, nie chciatbym pastwi¢ sie nad poprzednikami i zostawic to.

Pan pytal tez o interfejsy. Po 10 latach wrécilismy do UIC, takiej organizacji $wiato-
wych kolei, gdzie wspdlnie z inzynierami i technikami z catego $§wiata bedziemy pracowac
nad rozwigzaniami pod FRMCS, pod te czesc telekomunikacyjna.

Jest z nami dyrektor Wulgaris, nowy dyrektor Biura Automatyki, ktory tez pracuje
nad tematami interfejséw. Ja bym mu na chwilke tylko oddal glos. Jakbys$, Piotrek,
wsparl mnie w tematach EULYNX-a i tego, co bedziemy z kolegami z Europy robic
w temacie interfejsow. Wyttumacz, poprosze.

R.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze.

Dyrektor Biura Automatyki w PKP Polskie Linie Kolejowe Piotr Wulgaris:

W temacie europejskiego interfejsu cyfrowego jest takie stowarzyszenie, taka grupa
EULYNX przy gremiach europejskich zajmujacych sie kolejg. Poszczegolne panstwa Unii
Europejskiej sukcesywnie wstepuja do tego konsorcjum EULYNX-owego. Na przyktad
w najblizszym czasie wstepuje Litwa, Lotwa, Estonia - to z tytutu budowy Rail Baltici.
Wstepuje rowniez Hiszpania. I co warto zaznaczy¢, od 1 stycznia rowniez jednym z kon-
sorcjantow EULYNX-owych — jest to do§¢ osobliwa sytuacja — nie bedziemy my jako Pol-
ska, ale CPK. Bo CPK, budujac linie duzych predkosci, chce zastosowac ten interfejs.

Co on takiego daje? Dzisiaj mamy czesto taki problem, ze dostawca... Dzielimy jaka$
linie kolejowg i najpierw robimy inwestycje na jednej czeSci, potem na drugiej albo
powstaje nam styk dwoch linii i na jednej buduje swoje systemy firma A, a na drugiej
firma B. I sprawia to nam problem na tym styku. I my jako zarzadca infrastruktury nie-
stety musimy ponosic bardzo duze koszty z tytulu zgrania tych dwoch interfejsow dwoch
roznych producentéw. Interfejs EULYNX-owy jest uniwersalnym interfejsem, ktory jest
jakby odgornie narzucony kazdemu wykonawcy. On musi zastosowac ten interfejs, nie
moze stosowaé swoich. Co to daje? Pelng transparentnosé. I nie bedzie sytuacji, ktore
dzisiaj bywaja — ze jeden wykonawca mowi, ze jego urzgdzenia nie sg w stanie doga-
daé sie z urzadzeniami tej drugiej firmy, co generuje opdznienia, dodatkowe koszty,
roboty dodatkowe. Mamy w przysztym tygodniu we wtorek w naszej siedzibie PKP PLK
spotkanie z przedstawicielami konsorcjum EULYNX-owego. Podjeliémy taka decyzje,
ze nawigzemy rozmowy i chcemy ten interfejs EULYNX-owy tez na naszej sieci sukce-
sywnie implementowac. JesteSmy na dobrej ku temu drodze. To bedzie wymagato od nas
olbrzymiego tez wysitku technicznego. Bedziemy musieli wspiera¢ rowniez jako PKP
PLK - kazdy z zarzadcow wspiera rozwdj EULYNX-u, wiec musimy tez tutaj wyksztal-
ci¢ sobie kadry i mie¢ swojego przedstawiciela przy tym komitecie EULYNX-owym, przy
gremiach kolejowych Europy.

Czlonek zarzadu PKP PLK SA Piotr Kubicki:

Dziekuje, Piotrze, za odpowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo. Czy pan prezes bedzie kontynuowal? Prosze bardzo.

Czlonek zarzadu PKP PLK SA Piotr Kubicki:

R.K.

Czwarte pytanie od posta Lamczyka bylo zwigzane z tymi obiektami obronnymi. I tutaj
pozwolimy sobie odpowiedzie¢ na pismie. Musimy sie przygotowac szerzej, aby odpowiedz
byla jak najbardzie;...

Idac dalej, pan posel Bartosz Zawieja — nie pomylitem nazwiska — pytal o porozumienia
techniczne z innymi operatorami. I tutaj mamy podpisane, potwierdzam, umowy roamin-
gowe juz z Niemcami. Czyli przewoznicy wyjezdzajacy skladem poza granice Polski w kie-
runku Niemiec korzystajg — uwaga — za darmo z sieci GSM-R po drugiej stronie granicy.
Tak samo przewoznik niemiecki, jakby do nas wjechal — bo to jest jakby na poziomie
unijnym ustawione. W temacie Czech skonczyliSmy umowe, podpisaliémy, sg ostatnie
testy i za chwile tez pociagi do Czech, ktore bedg wjezdzaly z GSM-R-em zabudowanym
na poktadzie, bedg mogly z tego GSM-R na poziomie Czech korzystac.

Idac dalej — pani posetl Oliwiecka pytata, jak to zwiekszy przepustowos$é. Systemy
cyfrowe powoduja to, ze przede wszystkim pociagi sg bezpieczne. To, co prezes Gora
moéwil o tak zwanych spadach, o przejechaniach semaforéw... Przy systemach ETCS
poziomu drugiego, w ogble przy systemach cyfrowych praktycznie mamy takiego troche
ojca stroza, ktory sie nazywa komputer, ktory nam ten biad wybacza i po prostu pociag
zaczyna automatycznie hamowac. Tutaj, jezeli chodzi o tematy zwigzane z bezpieczen-
stwem, to jest bezsprzeczne. Jezeli chodzi o przepustowosc, to te przepustowosé zwiek-
sza o okoto 20%. Przy tych systemach cyfrowych, ktore sg zaimplementowane na liniach
kolejowych te pociagi jezdza szybciej, bezpieczniej i jest wiekszy potok tych pociggow.
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Pociag automatycznie dodaje gazu, automatycznie przyspiesza. Tak to sie odbywa. To samo,
co w autonomicznym tempomacie na autostradzie — jak uzywamy w samochodach.

Jesli chodzi o wsparcie finansowe — pani posel pytata, jakie tutaj byto wsparcie finan-
sowe — okolo 51% przy GSM-R dostaliSmy z unijnych $rodkow.

Odpowiadajgc na pytania pana przewodniczgcego Suchonia o razgce prowadzenie
kontraktu i czy zostaly wtloczone jakie§ tematy zwigzane z zawiadomieniem do stuzb —
jak przyszliSmy do zarzadu, naszym podstawowym celem bylo to, zeby projekt wrocit jak
najszybciej na plac budowy. I ten cel jest nadrzedny. Jezeli chodzi o zawiadomienia i takie
rozne rzeczy, to bedzie krok nr 2. Na razie po prostu najwazniejszg rzeczg jest, zeby sie
porozumie¢ z generalnym wykonawca i zeby ten projekt wrocit na plac budowy. Bo w tym
projekcie historie choroby to ja juz znam. Tylko po prostu musi wrécic¢ na plac budowy.

Jezeli chodzi o CMK, tutaj minister mnie poprosit o odpowiedz — rzeczywiscie na CMK
GSM-R w tym duzym kontrakcie jest gotowy. Tam brakuje tylko jednego masztu. Ale zeby
uruchomic¢ ETCS, musimy to zrobi¢ roll-outem. Bo systemem kolejowym nie damy rady
tego zrobi¢ do 2025 r. Musimy to po prostu zrobi¢ takim sposobem troszke cyfrowym.
Tylko musimy sie porozumiec z kolegami z Nokii, zeby to moglo nastapic. 90%. GSM-R
na CMK jest gotowe. Musimy wlasciwie 10% tylko zrobic. Plus oczywiScie prace zwigzane
z automatyka kolejowa, ktore wykonuje inna firma w tym momencie na tej linii.

Pan minister Gramatyka pytal o wsparcie z operatorami i przyszlos¢ cyfryzacji.
I wspominatl o tym tutaj... Jest to jakby nieuniknione w temacie FRMCS, czyli tego sys-
temu przyszlosci. My to rzeczywiscie w PLP PLK i z kolegami z Ministerstwa Cyfryzacji
i z Ministerstwa Infrastruktury juz robimy. Te rozmowy trwajg. To przede wszystkim da
pasazerom dostep do sieci internetowej i poktadowego wifi. Skonczy sie raz na zawsze
mowienie o tym, ze w pociggu nie ma zasiegu. Ale to chwilke jeszcze potrwa. Dajcie nam,
panowie, jeszcze troszke czasu, bo to sg kwestie legislacyjne, kwestie uméw i wpuszezenia
operatorow nasze maszty.

Idac dalej, tutaj poset Napieralski pytal, kiedy i co sie stato. To jest chyba ta sama
odpowiedz, co dla posta Lamczyka. Poczekamy, az wroci ten projekt.

Dobrze. Tutaj to mamy... OdpowiedzieliSmy. Wiesz co, Marcin, jakby$ tutaj jeszcze
tylko odpowiedzial na te kwestie zwigzane z finansami przy sieciach TEN-T i fundu-
szami CEF.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, panie prezesie.

Czlonek zarzadu PKP PLK SA Marcin Mochocki:
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Wydaje mi sie, ze sg dwie albo trzy kwestie, ktore padaly w pytaniach. Bylo pytanie
o kalendarium przetargu. Przetarg zostal ogloszony pod koniec 2015 r. Przetarg byt oglo-
szony w formule przetargu ograniczonego. To znaczy, ze ten etap ogloszony na koniec
2015 r., polegal wylacznie na zakwalifikowaniu danych firm czy danych konsorcjow
do postepowania. Faktyczny opis przedmiotu zaméwienia, czyli faktyczny zakres tech-
niczny projektu, zostal udostepniony w drugiej potowie 2016 r. — oczywisScie dla konsor-
cjow, ktore zostaly zakwalifikowane do drugiego etapu postepowania. Reszta kalendarza,
lacznie z podpisaniem umowy, byla udostepniona w prezentacji.

Jesli chodzi o finansowanie projektu, poczatek finansowania projektu, to sg Srodki
z perspektywy 2014-2020, Srodki z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
7 uwagi na brak zakonczenia projektu projekt zostal poddany tak zwanemu fazowaniu,
czyli rozdzieleniu finansowania pomiedzy dwie perspektywy unijne — przy zalozeniu
wypracowania rozwigzania, ktore przejdzie takze autoryzacje przedstawicieli CUPT, czyli
jednostki, ktora w Polsce odpowiada za akceptacje uméw o dofinansowanie, ale tez wszel-
kich anekséw do umoéw czy ich zgodno§é po prostu z przepisami prawa i zwigzku z tym
mozliwos¢ kwalifikowania do $rodkow unijnych. Finansowanie dokonczenia projektu pla-
nowane jest z funduszéw FEnIKS-owych, czyli nastgpcy Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko z poprzedniej perspektywy unijne;j.

dJesli chodzi o utrate czeSci finansowania z niektorych projektéw, ktore byly dedyko-
wane do wdrozenia ETCS, to jak najbardziej takie zagrozenie, ryzyko czy wlaSciwie juz
fakt, mozna powiedzie¢, zaistnienia takiego zdarzenia, wystepuje. Przywotany na mapce

R.K.
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w czasie prezentacji projekt wdrozenia ETCS na wybranych liniach kolejowych w Polsce
nie bedzie mogt by¢ w calosci skonsumowany. Zakonczenie kwalifikowalnoéci tego pro-
jektu to 2024 r. Zakonczenie rozliczenia to 2025 r. Na niektorych liniach ta infrastruktura
jest gotowa, ale z uwagi na brak wdrozenia GSM-R nie jest mozliwe osiggniecie rezultatu
projektu, czyli przedstawienie Komisji Europejskiej funkcjonujacego systemu ETCS.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie ministrze, czy to wszystkie odpowiedzi na ten moment? Tak.
Bedziemy mieli drugg runde. Jako pierwszy zglosil sie pan posel Lamczyk. Bar-
dzo prosze.

Posel Stanistlaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, pyta-
nie do pana dyrektora Wulgarisa. Mianowicie ten interfejs jest bardzo istotny. Wiemy
z doSwiadczenia na Pomorzu - jezeli zal6zmy jeden system wchodzi w drugi — byl Bom-
bardier i Thalys. Za kazdg wiazke Thalys chcial 10 mln zt. OczywiScie pan prezes Géra
nam pomogt tutaj w tym duzo. Ale to wlasnie podraza wszystkie przetargi. I dlatego,
zeby tutaj sie spigc jak najlepiej, by¢ moze trzeba siegngé tutaj do polskich patentow.
Bo sg polskie patenty, ktére sie sprawdzaja gdzie$ tam dalej, ale u nas one nie sg brane
pod uwage. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Zglosit sie pan przewodniczacy Pejo. Bardzo prosze.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):

Panie ministrze, ja dwa krétkie pytania. Bardziej do pana prezesa moze to pytanie — ile
moze trwac to wpuszczenie operator6w na maszty kolei, o ktorych pan prezes wspominal?

Drugie pytanie. Czy te srodki, ktore byly przedstawiane, srodki europejskie — ponad
50%, jak zrozumialem, Srodkéw europejskich jest przeznaczonych na realizacje wdroze-
nia tego systemu — zostaly na chwile obecna, na dzien dzisiejszy, rozliczone, czy to rozli-
czenie jest w trakcie? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

R.K.

Bardzo dziekuje. Czy sg jeszcze pytania ze strony panstwa postéw? Nie widze.

To ja jeszcze dwa pytania. Nawigzujac do CMK, w ktorym rozkladzie jazdy moglyby
pojawic sie efekty zwigzane z przyspieszeniem? Czy to jest mozliwe w 2025 r., czy w 20267
Jak panstwo to oceniajg?

I drugie. Panie prezesie, oczywiscie ja bardzo cenie takie, powiedzialbym, praktyczne
podejécie do zadan i powrdt na plac budowy jest kluczowy. Niemniej jednak trudno
mi wyobrazi¢ sobie sytuacje, w ktorej osoby, ktore dopuscily sie by¢ moze zlamania
prawa — a na pewno, co wida¢ po skutkach, nie dzialaly na korzysc spotki, a by¢ moze
wprost przeciwnie... Jednak oczekiwatbym jakiego§ zamkniecia tego tematu. I pytanie
jest takie — czy jest jaki§ komitet audytu albo jaki$ audyt wewnetrzny? A moze w grupie
PKP s3g jakie$§ tego rodzaju instytucje, ktore moga prowadzi¢ dzialania zwigzane z wyja-
$nieniem? No bo trudno mi wyobrazic sobie, ze za tego rodzaju obsuwe w kontrakcie nie
ma winnych. Trudno mi sobie to wyobrazi¢. Oczywiscie to pewnie nie tylko PKP PLK.
Pewnie rada nadzorcza PKP, moze nadzor ministerialny, a by¢ moze wszyscy ci, ktorzy
przeznaczali na to §rodki, nie dochowali nalezytej starannosci. Trudno mi wyobrazi¢
sobie takg sytuacje, ze przechodzimy do porzadku dziennego nad tak wielkimi op6Znie-
niami, nieprawidlowos$ciami w tak poteznym i waznym dla naszego panstwa kontrakcie.
Dlatego bardzo bym prosit o jakas$ taka informacje poglebiona. Czy w ogdle panstwo
tego... Nie wiem... Nie macie panstwo jakich§ stuzb wewnetrznych? Stuzby wewnetrzne
chyba nie zadzialaly za dobrze w poprzedniej perspektywie, wiec byé moze trzeba
je na nowo powolaé. Albo pytanie do pana ministra — czy w tej sprawie ministerstwo
zamierza podja¢ jakie§ dzialania, ktére by wyjasnily jaki byt mechanizm, kto zawi-
nit? Czy mozna w ogole wskazaé jedng grupe, czy to byly procedury, czy brak nadzoru,
czy brak nadzoru ministerialnego? Bo jezeli patrze, ze w ramach rady nadzorczej jest
przedstawiciel jednego czy drugiego ministra, to jednak to nie jest taka, powiedziatbym,
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prosta sprawa. Pytanie, co sie takiego zadzialo, ze ten kontrakt wyglada tak, jak wyglada.
Powiem szczerze, trudno mi przyjac takie stanowisko, ze nic z tym nie robimy.
Bardzo dziekuje. Czy sg jeszcze...? Pani posel Matysiak, bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (Razem):

Chcialam poruszy¢ jeszcze dwie kwestie dla pewnego porzadku i dla pewnej uczciwo-
Sci zaznaczy¢, ze na sali nie ma nie tylko posiéw Prawa i Sprawiedliwosci, ale innych
postow z innych klubéw, ktorzy takze podpisali sie pod tym wnioskiem. I warto zaznaczy¢,
ze to posiedzenie Komisji zostalo zwolane na wniosek postéw tak naprawde wszystkich
ugrupowan politycznych — bo sprawa jest po prostu powazna i czekamy na informacje
1 wyjas$nienia.

Druga kwestia. Padl wniosek dotyczacy... Znaczy wniosek... Taka pewnie propozycja
wyrazona przez posta Napieralskiego, ze tak naprawde potrzebowalibySmy posiedzenia
za zamknietego, utajnionego Komisji Infrastruktury i Cyfryzacji, Innowacyjnosci i Nowo-
czesnych Technologii. Czy takie posiedzenie sie odbedzie, a jezeli tak, to kiedy? To jest
pytanie do panow przewodniczacych. Mam nadzieje, ze uzyskam odpowiedz.

Trzecie pytanie do przewodniczgcego Suchonia. Mysle, ze juz po wypowiedziach
pan6éw ministrow i przedstawicieli spotki nie bede mogta go zadac. Kiedy zostanie wzno-
wione posiedzenie Komisji Infrastruktury dotyczace probleméw z pojazdami Impuls pro-
dukowanymi przez firme Newag SA? Bo przypomne, ze to posiedzenie zostalo przerwane
i mamy do niego wrocic. Kiedy nastagpi ten powro6t? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Wznowienie posiedzenia nastapi w stosownym czasie.
Natomiast czy sg inne glosy, pytania z sali? Nie widze.
W zwigzku z tym oddaje glos panu ministrowi. Bardzo prosze o udzielenie odpowiedzi.
Oczywiscie, jezeli bedzie potrzeba skorzystania z pomocy wspoétpracownikéw, to prosze
o sygnalizowanie.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Skorzystam. W kolejnoéci odpowiemy na te pytania,
poczawszy od interfejsow. Bo to jest faktycznie temat europejski zwigzany z powigzaniem
systeméw réznych producentéow. My jesteSmy jak najbardziej pod tym wzgledem bardzo
specyficzni, mamy systemy przeplatane na jednej linii, mamy mieszanke producentow.
W innych krajach te kwestie rozwigzuje sie w inny sposob. Poprosze tutaj dyrektora Wul-
garisa czy prezesa Kubickiego krotkg odpowiedz w kwestii interfejsow i powigzan miedzy
réznymi producentami.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Prosze, panie prezesie.

Czlonek zarzadu PKP PLK SA Piotr Kubicki:

W temacie interfejséw mamy taki moze nie pomyst, tylko rozwigzania, ktore sg po prostu
u innych zarzadcow infrastruktury — zeby przygotowac z jeden-dwa przetargi na umo-
wach ramowych, gdzie to nie firma budowlana bedzie za nas wybierala system sygnali-
zacyjny, tylko to my bedziemy decydowac jako zarzadca infrastruktury, co na danej linii
jest nam najbardziej potrzebne, co bedzie rozmawialo interfejsami z innymi systemami
nadrzednymi czy tez podrzednymi. Tak, zeby ta sie¢ cyfrowa — bo to sg sieci cyfrowe —
byta homogeniczna, dziatala bez przerwy, bez usterek, zeby byly dostepne czesci. I planu-
jemy takie dzialania zrobic.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Jesli chodzi o Centralng Magistrale Kolejowg i ten temat najbardziej zaawansowany,
W naszej ocenie mozliwos$¢ wykorzystania parametréw twardej infrastruktury i jezdzenia
z predkoScig powyzej 200 km/h to na dzisiaj najwczeéniej grudzien 2026.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Trzymamy kciuki, panie ministrze.

R.K.
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Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Nie ukrywam, panie przewodniczacy, ze juz kilka lat temu prognozowalem, ze to nie
bedzie wezesniejszy termin — biorac pod uwage moje obserwacje i rozwdj tej sytuacji zwig-
zanej z kontraktem na GSM-R. Niestety.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

R.K.

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, mam wrazenie, ze dobrneliSmy do brzegu.

Jeszcze jedno na koniec. Pani poset, wszystkim nam dobrze by zrobila obecnos¢ postow
z PiS-u, bo by¢ moze wytltumaczyliby nam, dlaczego przez 8 lat doprowadzili kontrakt
do takiego stanu, jaki mamy dzisiaj. I nie ma co broni¢ przegranej sprawy, bo to sa byli
ministrowie, ktérzy nadzorowali. PKP PLK i mieli wystarczajaco duzo narzedzi do tego,
zeby sprawowac w tej sprawie wlaSciwy nadzor. Oni tego nie zrobili i nie dziwie sie, ze ich
tu nie ma. Natomiast mysle, ze dla wszystkich nas ta lista podpisana przez nich jest
po prostu dowodem takiej politycznej hipokryzji. No ale to juz zostawie do oceny tym,
ktorzy bedg oceniac.

Szanowni panstwo, panie ministrze, bardzo dziekuje za przedstawiong informacje.
Na pana rece sktadam podziekowanie dla wszystkich panstwa, ktorzy wzieli udziat w dzi-
siejszym posiedzeniu i te merytoryczne kwestie zaprezentowali. Dziekuje wszystkim pan-
stwu za udzial. Dziekuje przedstawicielom naszych partnerow spotecznych, wykonawcom.

Zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia Komisji.

Zamykam wspélne posiedzenie Komisji Infrastruktury oraz Cyfryzacji, Innowacyj-
nosci i Nowoczesnych Technologii. Informuje, ze protokél z posiedzenia z zalgczonym
pelnym zapisem jego przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariatach Komisji
w Kancelarii Sejmu. Zycze panstwu dobrego popotudnia badz tez wieczoru.
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