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Petny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Cyfryzaciji, Innowacyjnosci i Nowoczesnych
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Komisji Infrastruktury (nr 101)

19 marca 2025 .

Komisje: Cyfryzacji, Innowacyjno$ci i Nowoczesnych Technologii oraz Infrastruktury,
obradujgce pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia (Polska2050-TD), prze-
wodniczgcego Komisji Infrastruktury, rozpatrzyty:

— informacje prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na temat poprawy
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych — stan obecny
i propozycje zmian.

W posiedzeniu udziat wzieli: Tomasz Rurka zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa
Infrastruktury wraz ze wspélpracownikami, Adam Polej specjalista kontroli panstwowej w Departamencie
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Marcin Trela wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz
ze wspolpracownikami, Wlodzimierz Kielczynski dyrektor Biura Bezpieczenstwa PKP Polskie Linie
Kolejowe, Marek Konkolewski p.o. zastepca glownego inspektora transportu drogowego wraz ze wspot-
pracownikami, Leszek Mietek prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych wraz ze wspo6l-
pracownikami, Jakub Majewski prezes zarzadu Fundacji Pro Kolej, Adrian Furgalski prezes zarzadu
Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR, Michat Litwin ekspert Pracodawcéw RE, Piotr Borowski prezes
zarzadu Lindy Capital, Iwona Kalita oraz Monika Slusarczyk asystentki przewodniczacego Komisji.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jakub Konecki, Magdalena Krzymowska,
Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz oraz Patrycja Wierzbicka — z sekretariatéw Komisji w Biurze
Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dzien dobry. Otwieram wspélne posiedzenie Komisji Infrastruktury oraz Cyfryzacji, Innowa-
cyjnosci i Nowoczesnych Technologii.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postéw. Witam wszystkich zaproszo-
nych gosci. W szczegolnosci witam bardzo serdecznie przedstawicieli resortu. Witam przed-
stawicieli Urzedu Transportu Kolejowego na czele z panem Marcinem Trelg, wiceprezesem,
z ktorym ostatnio mamy okazje czesto spotykac sie w tematach kolejowych. Witam przedsta-
wicieli Najwyzszej Izby Kontroli, w szczegblnosci pana Adama Poleja, specjaliste do spraw
kontroli panstwowej. Witam przedstawicieli Ministerstwa Cyfryzacji, w szczeg6lnosci pana
Krystiana Olchowika, dyrektora Departamentu GovTech Polska. Witam pana Tomasza Rurka,
zastepce dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury oraz pana Macieja
Sofinskiego, naczelnika wydzialu w Departamencie Kolejnictwa. Witam pana Marka Konkolew-
skiego, p.o. zastepce gtdéwnego inspektora transportu drogowego i tez bardzo sie ciesze, ze zapa-
dly decyzje w tej sprawie. Witam pana Andrzeja Kolase, dyrektora Centrum Automatycznego
Nadzoru nad Ruchem Drogowym w Inspekcji Transportu Drogowego. Witam przedstawicieli
samorzadu, w szczegblnosci Zwigzku Wojewddztw Rzeczypospolitej Polskiej w osobie pana
Krzysztofa Osinskiego i pana fiukasza Cyminskiego. Witam przedstawicieli naszych partneréw
spotecznych, pana Leszka Mietka, prezydenta Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych,
pana Jakuba Majewskiego, prezesa zarzadu Fundacji Pro Kolej, pana Michata Litwina, eksperta
Pracodaweéw RP, pana Wlodzimierza Kietczynskiego, dyrektora Biura Bezpieczenstwa PKP
PLK, pana Adriana Furgalskiego, prezesa zarzadu Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR.

Szanowni panstwo, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia zgodnie z przedstawionym porzad-
kiem bedzie informacja prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na temat poprawy bezpieczen-
stwa na przejazdach kolejowo-drogowych — stan obecny i propozycje zmian.
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Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze, stwierdzam, ze Komisje przyjely zapro-
ponowany porzadek dzienny.

Szanowni panstwo, zanim przystapimy do realizacji, dwie informacje.

Pierwsza informacja, glownie do panstwa postow z Komisji Infrastruktury. Marszatek zobo-
wigzal nas do przygotowania propozycji do planu kontroli Najwyzszej Izby Kontroli. W zwigzku
z tym skierujemy do panstwa prosbe o zglaszanie tematéw. Prawdopodobnie komisja cyfryzacji
bedzie miala, czy juz ma, ten sam obowigzek.

Druga informacja, jestem zaszczycony, ze moge poinformowaé panstwa cztonkéw Komisji
Infrastruktury, ze poprzednie, zakonczone przed chwilg posiedzenie bylo setnym posiedzeniem.
Jest to tez o tyle znaczace, ze podczas tego posiedzenia procedowaliémy nad ustawa, ktora kieruje
dodatkowy miliard zlotych na budownictwo spoteczne. Mysle, ze jest sie czym pochwalié w tej
materii, w zwigzku z tym informuje panstwa o tym. By¢ moze nieczesto sie zdarza, ze taka
koincydencja ma miejsce, ale mysle, ze mozemy o tym mowié. Setne posiedzenie, dodatkowy
miliard na budownictwo spoleczne — wazny element funkcjonowania naszego panstwa —i posta-
nowitem panstwa o tym poinformowac.

Tak ze gratuluje nam wszystkim, a teraz przystepujemy juz do realizacji porzadku dziennego.

Bardzo prosze pana prezesa o zabranie glosu i przedstawienie informacji.

Wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego Marcin Trela:

Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczgcy, szanowne panie postanki, panowie posto-
wie, szanowni goscie, w imieniu prezesa Urzedu Transportu Kolejowego bardzo dziekujemy
za zaproszenie i mozliwo§¢ przedstawienia informacji na temat poprawy bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo-drogowych. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, jako krajowa
wladza bezpieczenstwa w transporcie kolejowym wskazuje, ze jednym z najwiekszych wyzwan
w zakresie bezpieczenstwa systemu kolejowego w Polsce jest ograniczenie wypadkéw wiadnie
na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach przez tory. Za chwile w prezentacji powiemy,
dlaczego tak sie dzieje.

Przejazdy kolejowo-drogowe sg w naszej ocenie najbardziej newralgicznym miejscem, czyli
punktem, gdzie infrastruktura kolejowa styka sie z infrastrukturg drogowg. PrzygotowaliSmy
takie pomysly i chcemy panstwu przedstawic, co zrobic, zeby doprowadzi¢ do poprawy sytuacji
na przejSciach i przejazdach kolejowo-drogowych, poniewaz niestety od kilku lat utrzymuje sie
staly negatywny trend, ze 1/3 wypadkow, jakie majg miejsce w systemie kolejowym, stanowig
te zdarzenia na przejazdach. Niestety czesto koncza sie one tragicznie. Istotne dla podniesie-
nia poziomu bezpieczenstwa polskiej kolei jest zatem wprowadzenie rozwigzan systemowych,
ktore doprowadza do zmniejszenia tego negatywnego trendu.

Wprowadzajac, zebysmy mieli $wiadomo§é, o czym moéwimy, o jakiej skali, ile jest takich prze-
jazdow kolejowo-drogowych w Polsce, to na czynnej sieci kolejowej w Polsce méwimy o ok. 12 tys.
przejazdéw kolejowo-drogowych w Polsce wszystkich kategorii — tu pan dyrektor za chwile
panstwu opowie o tym w szczegotach. Od lat najwieksza liczba takich przejazdow sg przejazdy
kategorii D. Zaraz wytlumaczymy, czym sa te przejazdy.

I 0 czym tu mowimy? Wérdd 13 zarzadéw infrastruktury kolejowej jest ok. 5 tys. takich
przejazdéw kategorii D. Nimi chcieliby$my sie zajaé i powiedzie¢ panstwu, dlaczego.

Przejazdy kategorii D to sg takie przejazdy, ktore posiadajg jedynie bierne systemy zabezpie-
czen, a wiec takie, ktore sg wyposazone jedynie w krzyz $w. Andrzeja, ewentualnie znak STOP
B-20. Na tych przejazdach niestety brak jest urzadzen ostrzegawczych, takich jak sygnalizacja
Swietlna czy urzadzenia zabezpieczajace rogatki czy pétrogatki.

Prosze panstwa, kiedy dochodzi do takich wypadkéw? ZebySmy tez mieli §wiadomosc. Ta rela-
tywnie gesta sie¢ przejazdow kolejowo-drogowych sprzyja niestety ilosci tych zdarzen. Pan
dyrektor zaraz poda szczegoly, natomiast z naszych badan wynika, ze najczesciej dochodzi
do tych zdarzen w godzinach 8.00-10.00 oraz 15.00-17.00, a takze w takich miesigcach jak
styczen, luty i okres wakacyjny.

Kto powoduje takie wypadki? Niestety wiekszos¢ takich zdarzen na przejazdach kolejowo-
-drogowych powodujg kierowcy, najczesciej wskutek niezachowania ostroznosci przy zbliza-
niu sie do przejazdu, zbyt szybkiej jazdy, braku zatrzymania przed znakiem STOP.

Aby przyczynic sie do poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kategorii D, prezes Urzedu
Transportu Kolejowego krajowa wiladza bezpieczenstwa w transporcie kolejowym chciat
panstwu zaprezentowaé inicjatywe dotyczacg uruchomienia na przejazdach kolejowo-drogowych
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innowacyjnego systemu zabezpieczen przejazdow kolejowo-drogowych. Za chwile w tej prezen-
tacji powiemy, na czym miataby polegaé ta innowacyjnosc¢ i jak mialyby dziala¢ takie urzgdzenia.

Prosze panstwa, jakie zmiany sg potrzebne? Poza tym, ze chcemy panstwu przedstawi¢
innowacyjne systemy, to nasza analiza wskazuje tez, ze zeby to sie udalo, koniecznie sg zmiany
w przepisach prawa, ktére podniosg poziom bezpieczenstwa zaréwno uczestnikéw ruchu drogo-
wego, jak i systemu kolejowego. I zmiana przepiséw prawa, ktoérg postulujemy, ma umozli-
wic¢ wla§nie wdrozenie tych innowacyjnych rozwigzan na przejazdach kolejowo-drogowych
w Polsce w celu poprawy bezpieczenstwa. Chcemy tez zwrdci¢ uwage, ze my promujemy... Kolega
za chwile powie, dlaczego uwazamy, ze nalezy zaczac¢ od przejazdéw kolejowych kategorii D,
natomiast te systemy, wedtug naszych analiz, beda mozliwe do zastosowania rowniez na innych
przejazdach kolejowo-drogowych. Mamy taki szczegélowy harmonogram, dlaczego tak uwazamy,
dlaczego nie mozemy od razu sie tym zajaé, dlaczego chcemy podejsc. I uwazamy, ze w tym celu
konieczne bedg zmiany do ustawy Prawo o ruchu drogowym i ustawy o drogach publicznych.

Czego oczekujemy? Co chcemy osiagnaé dzieki naszemu wspélnemu pomystowi? Bo to jest
tak naprawde wspolny pomyst prezesa Urzedu Transportu Krajowego, ale tez przedstawicieli
rynku i innych podmiotéw i organéw, ktére dbajg o bezpieczenstwo w transporcie kolejowym,
ale tez drogowym. Wdrozenie takich zmian ograniczy koszty spoteczne i ekonomiczne wypad-
kéw na przejazdach kolejowo-drogowych — tu kolega tez powie, mamy konkretne wyliczenia,
o ile bedziemy w stanie ograniczy¢ te koszty — poprawi to bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
w tym bezpieczenstwo pasazerdow, ale tez, prosze panstwa, pracownikéw kolei, poniewaz niestety
wskutek zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych cierpig, sg ranni, a nawet ging przed-
stawiciele systemu kolejowego. Dlatego musimy podjaé pilne dzialania, zeby ten wspoétczyn-
nik zminimalizowaé. Zdecydowanie zwiekszymy tez bezpieczenstwo uzytkownikow przejazdu
kolejowo-drogowego, czyli kierowcow, pasazeréow, innych osob, ktore podrozujg pojazdami.
W naszej ocenie wdrozenie m.in. takich rozwigzan poprawi tez co$, co jest bolaczkg nas jako
pasazerow, czyli punktualnosé i ptynno$é ruchu kolejowego, poniewaz zdarzenia na przejaz-
dach kolejowo-drogowych — na to tez mamy realne dane — wplywaja na op6znienia pociggéw
w skali kraju i to sg op6znienia liczone w dziesigtkach tysiecy minut. Poprawi sie tez plynnosc
ruchu kolejowego. Dzigki zmianom w przepisach bedzie mozliwo$é wprowadzenia nowych tech-
nologii, tak oczekiwanych w transporcie kolejowym. Doprowadzi to tez do rozwoju innowacji
transportu kolejowego.

Szanowni panstwo, wszyscy powinni§my pamietac, ze to, o czym méwimy, to jest przyszlosc.
Zastanowmy sie, co jeszcze mozemy zrobic teraz. Pamietajmy, ze tak naprawde bezpieczenstwo
zalezy od nas samych, od uczestnikéw ruchu drogowego, czyli od nas kierowcow. Pamietajmy
i przypominajmy, ze przejezdzajac przez kazdy przejazd kolejowo-drogowy, bez wzgledu na jego
kategorie i sposob zabezpieczenia, zachowajmy szczegdlng ostroznosc, bo to jest nasze zdrowie,
zycie naszej rodziny, naszych dzieci, naszych kolegéw, ale tez innych uczestnikéw ruchu kolejo-
wego i ruchu drogowego. Przestrzeganie tej prostej zasady z pewnoscig moze uczynic transport
kolejowy i drogowy znacznie bezpieczniejszym. To mozemy zrobié tu i teraz.

Natomiast teraz o tym, co mozemy zrobi¢ w przyszloSci, dlaczego przyszliSmy tutaj
do panstwa. Chcialem prosié¢ pana przewodniczacego o mozliwo$¢ udzielenia glosu panu
dyrektorowi Rafatowi Jeleniowi. To jest pan dyrektor Departamentu Monitorowania i Bezpie-
czenstwa, ktéry ma panstwu do przedstawienia bardzo ciekawg prezentacje na temat tego
naszego pomystu. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie prezesie, bardzo dziekuje za ten bardzo merytoryczny i konkretny wstep.

Szanowni panstwo, zanim udziele gltosu panu dyrektorowi, informuje panstwa, ze prezen-
tacja zostala panstwu dostarczona w systemie SDI. Mozna jg pobraé¢ na swoje tablety,
do czego zachecam. Jest ona dostepna dla cztonkéw obu naszych Komisji.

Teraz juz oddaje glos panu dyrektorowi z prosbha o przedstawienie prezentacji. Bardzo prosze,
panie dyrektorze.

Dyrektor Departamentu Monitorowania i Bezpieczenstwa Urzedu Transportu Kolejowego
Rafat Jelen:
Dziekuje uprzejmie. Szanowny panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, szanowni panstwo
poslowie, w imieniu prezesa UTK mam przyjemno$é¢ przedstawi¢ panstwu krotka informacje
dotyczaca stanu bezpieczenstwa w ruchu kolejowym, na przejazdach kolejowo-drogowych
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w poréwnaniu z pewnym okresem przyszloSci, jak to dzisiaj wyglada i jakie sg tendencje, jakie
sg dzisiaj nasze spostrzezenia i jakie plany na przyszlosc.

Szanowni panstwo, moze na poczatku przedstawie, z jakimi potencjalnymi skutkami bory-
kamy sie tak naprawde na co dzien w systemie kolejowym, z jakimi niewytlumaczalnymi
zachowaniami uzytkownikow przejazdow kolejowo-drogowych, z jakimi skutkami potencjalnie
mozemy sie tutaj spotykac i jakie elementy systemu tak naprawde sg zagrozone. To zdarzenie
pokazuje kilka aspektow.

Po pierwsze, kierowca z niewiadomych przyczyn, tak naprawde nie wiadomo dlaczego zacho-
wal sie w taki, a nie inny sposéb, dojezdzajac do przejazdu kolejowo-drogowego, na ktérym
sygnalizacja juz wskazywala fakt zblizania sie do niego pociggu. Na szczeScie skonczylo sie
tylko na stosunkowo niewielkich stratach, to znaczy jedna osoba poszkodowana, natomiast
bardzo duze byly reperkusje w ruchu kolejowym. L.aczne opdznienia pociagow siegnely ponad
2 tys. minut. Jednoczes$nie 100 pociggdéw zostalo opdznionych na calej sieci kolejowej wskutek
takiego jednego zdarzenia.

Prosze panstwa, tak jak pan prezes Marcin Trela wspominal, mamy dosy¢ specyficzng sytu-
acje w Polsce, jesli chodzi o liczbe przejazdéw kolejowo-drogowych z podziatem na poszcze-
gblne kategorie. Dzisiaj mowimy o pewnej relatywnie duzej gestoSci przejazdow kolejowo-drogo-
wych. Lacznie mamy ich dzisiaj ponad 12 tys., przy czym ponad 5 tys. przejazdow sg to przejazdy
kategorii D, czyli bez technicznych zabezpieczen przejazdowych. Na szczeScie ta tendencja jest
korzystna, to znaczy rokrocznie liczba przejazdow tych najmniej strzezonych, tych strzezonych
tak naprawde tylko znakami pionowymi, poziomymi, regularnie nam spada. Ro$nie za to liczba
przejazdéw kolejowych chronionych w sposob techniczny czy sygnalizacjg Swietlng, czy rogat-
kami i pétrogatkami.

Natomiast poziom dzisiaj zaangazowanych §rodkéw jest na tyle niesatysfakcjonujacy,
ze niestety mowimy o pewnej negatywnej tendencji, jesli chodzi o przyczyny tych zdarzen.
Dzisiaj 40% przejazdow kolejowo-drogowych, czyli kategorii D, generuje 60% wypadkéw w syste-
mie kolejowym. Dzisiaj na sieci kolejowej $rednio co ok. 1,5 km znajduje sie przejazd kolejowo-
-drogowy roznej kategorii. OczywiScie sg obszary zurbanizowane, gdzie ta gestosc jest jeszcze
wieksza i niekiedy na 1 km mamy do czynienia z kilkoma takimi kolizyjnymi miejscami.

Prosze panstwa, tak jak powiedzialem wcze$niej, skala na dzisiaj zaangazowanych $rod-
kéw, poziom inwestycji jest tak ogromny, ze bardzo ciezko, ze tak powiem, wyciggnaé¢ wnio-
sek, dlaczego liczba przejazdow i liczba wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych spada
w tak niewielkim zakresie. Ta tendencja jest niestety dosy¢ niekorzystna, to znaczy rokrocznie
oscylujemy wokoét 200 wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych. Tak jak mowie, prze-
wazajg wypadki na przejazdach kategorii D. Lgcznie na takich rodzajach kategorii przejazdow
dochodzi do ponad 100 zdarzen. Lacznie na sieci kolejowej notujemy rokrocznie ok. 600 wypad-
kéw, przy czym sa to zdarzenia zaréwno na liniach kolejowych, jak i na bocznicach, natomiast
az 35% tych zdarzen to sa tylko i wylacznie wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych. Jesli
dodamy do tego kolejne 40% wypadkow polegajacych na najechaniu pociggéw na osoby prze-
bywajace na torze, mamy skale 75% zdarzen, ktorych zrodlo lezy poza systemem kolejowym.
Zaledwie 25% wypadkéw w systemie kolejowym ma swoje zZrodla w systemie. Wszystkie pozo-
stale tak naprawde maja inne zrédla i na nie musimy dziataé.

Natomiast, co jest dla nas takim wskaZznikiem, mozna powiedzie¢ miernikiem? Najbardziej
obiektywnym w naszej ocenie punktem odniesienia jest tzw. miernik wypadkowosci. Dzisiaj on
ksztaltuje sie na poziomie 1,82, czyli 1,82 wypadkéw na milion pociago-kilometréw zdarza sie
w systemie kolejowym. Gdyby$§my ograniczyli liczbe wypadkow o 20% na przejazdach kolejowo-
-drogowych, ten wskaznik odniesie wartoS¢ najnizszg w historii, najbardziej korzystna, ponizej 1,7.
To jest dzisiaj mniej wiecej skala wplywu, w jaki wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych
oddziatujg na system kolejowy.

Niestety pomimo utrzymujgcej sie tendencji co do liczby tych zdarzen i mimo minimalnemu
spadkowi w stosunku do roku 2023, skutki tych wypadkow sg duzo gorsze, niz mialo to miejsce
w latach ubieglych. W zeszlym roku odnotowaliémy blisko 50 ofiar §miertelnych oraz blisko 20
0s0b ciezko rannych, co niestety od 2 lat jest tendencja wzrostowa.

Natomiast musimy tez powiedzie¢ o pewnym negatywnym zjawisku, mianowicie tak jak juz
pan prezes wspomnial, niestety w zeszlym roku zgineto az 4 pracownikéw kolei. CoS, co dotych-
czas bylo w zasadzie incydentalne i przez kilka lat nie mieliSmy tego typu przypadkéw. Niestety
w zeszlym roku w dwoch wypadkach kolejowych zgineto Igcznie 4 pracownikow kolejowych.

R.J.
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R.J.

W wypadku w Wielkopolsce 3 osoby i w wypadku niedaleko pod Warszawa, pod Bloniami,
maszynista Kolei Mazowieckich.

Prowadzimy takze analize, je§li chodzi o rodzaje pojazddw, ktore powoduja wypadki na prze-
jazdach kolejowo-drogowych. Niestety rocznie Srednio ok. 10 zdarzen powodujag kierowcy
samochodéw o duzych gabarytach. Sg to samochody ciezarowe, kierowcy zawodowi, auto-
busy, ciagniki rolnicze. Okolo 120 przypadkdéw to samochody osobowe. Dalej, ok. 20 zdarzen
to samochody dostawcze. 20 zdarzen to wypadki z udziatem pieszych.

Koszty spoteczne tego typu wypadkéw sg dla nas nieakceptowalne. Rocznie méwimy o stra-
tach dla spoteczenstwa rzedu 200 mln z1, na ktére sktadajg sie zarowno koszty wynikajace
z ofiar $émiertelnych, jak i z 0sob ciezko rannych. Sa to dane za 2022 r. Natomiast mozna sie
raczej spodziewac, ze ta tendencja niestety bedzie wzrostowa, tak jak pokazujg nam dane, je§li
chodzi o liczbe poszkodowanych i liczbe ofiar §miertelnych.

Jakie mamy propozycje, jakie prowadzimy dziatania jako Urzad Transportu Kolejowego?
Prosze panstwa, oczywiScie dotyczg one dwoch aspektéw i sg to dwa kierunki dziatan.

Przede wszystkim sg to dziatania nadzorcze prowadzone w systemie kolejowym. I tu prezes
UTK bardzo szeroko podchodzi do tych zadan, sg to dziatania ustawowe. Natomiast gtéwnym
zrodltem wypadkow i przyczyna wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych sg zrédta poza
systemem kolejowym - jak wcze$niej powiedzialem —i gléwnie na to powinniSmy kitas¢ nacisk
i tam kierowac nasze dzialania.

Dlatego tez prezes UTK podjal szereg inicjatyw, skupiajac sie m.in. na kwestiach edukacji,
kierujac sie pewnym przestaniem, ze czym skorupka za mlodu nasigknie, tym na staros¢ traci.
I bioragc to pod uwage, bardzo duzy nacisk ktadziemy na edukacje dzieci. Obecnie trwa trzecia
kampania edukacyjna — akademia ,,Kolejowe ABC”, ktéra jest skierowana gltéwnie do dzieci
w wieku szkolnym. Staramy sie, ze tak powiem, da¢ te dobre praktyki, dobre zachowania, te
bezpieczne zachowania, i promowac je na styku z systemem kolejowym po to, aby w przysztosci
wyksztalci¢ odpowiedzialnych, §wiadomych kierowcéw, ktérzy nie beda lekcewazy¢ przepisow
ruchu drogowego, a beda stosowac sie do tych praktycznych zasad bezpieczenstwa.

Oprocz dziatan edukacyjnych mamy takze propozycje dotyczaca zmiany samego podejScia
do bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. Dzi$ koszty przebudowy przejazdéw
z kategorii najnizszej, tych o najnizszym stopniu zabezpieczen technicznych, do przejazdow
kategorii wyzszych, czyli kategorii B, kategorii C, ktore posiadaja sygnalizacje $wietlng oraz
rogatki badz potrogatki, to sg wydatki rzedu milionéw na jedna lokalizacje, ok. 1 mln zt to prze-
budowa do kategorii C z sygnalizacja §wietlng, ok. 1,5 mln z1 to przebudowa do kategorii B
z systemem rogatkowym. Jesli méwimy o ponad 5 tys. przejazdéw kolejowo-drogowych, to mozna
sobie wyobrazi¢, jakie sg potencjalne koszty zastosowania takich inwestycji.

Dlatego prezes Urzedu Transportu Kolejowego proponuje troszeczke inne podejscie. To znaczy
tam, gdzie jest to mozliwe i tam, gdzie widzimy, ze jest duzy poziom zagrozenia wynikajacy
z warunkow miejscowych, z natezenia ruchu drogowego, z natezenia ruchu kolejowego, gdzie
w przeszlosci dochodzito do zdarzen niebezpiecznych badz wprost do wypadkéw kolejowo-dro-
gowych, prezes UTK proponuje wprowadzenie systemow rejestracji wykroczen na przejazdach
kolejowo-drogowych po to, aby troszeczke zdyscyplinowaé tych naszych kierowcow, a tych
niepokornych uczci¢ odpowiednig nagrodg w postaci mandatu karnego. Dzisiaj, po rozpoznaniu
rynku, koszt takiej instalacji szacujemy od ok. 150 tys. do ok. 300 tys. zi. Oczywiscie wszystko
to zalezy od konfiguracji, od zaawansowania technicznego, od funkcjonalnosci tychze urzadzen,
natomiast sg dzisiaj firmy w Polsce, ktore sg w stanie wprowadzac i eksploatowac takie systemy.
Mamy juz pilotaze na sieci kolejowej w Polsce, widzimy jakie to sg efekty, jaka jest w ogéle skala
wykroczen na tych przejazdach - za chwilke to panstwu zaprezentuje — i jako prezes Urzedu
Transportu Kolejowego uwazam, ze takim dzialaniem mozemy osiggna¢ bardzo duzy efekt
przy zastosowaniu jednocze$nie mniejszych §rodkéw finansowych.

Prosze panstwa, jak dzialajg te systemy? Poczawszy od znakéw zmiennej tresci, po tak
naprawde nawet elementy pomiaru predkosci. Generalnie chodzi o to, aby monitorowa¢ strefe
niebezpieczna przejazdu i rejestrowaé w sposob automatyczny przypadki wykroczen na tej stre-
fie i w spos6b automatyczny, analogicznie do systemu CANARD odpowiednio dyscyplinowaé
takich kierowcow. Jaka to jest dzisiaj skala? Pilotaz, ktéry byl zastosowany na liniach kolejo-
wych wskazuje, ze blisko 70% kierowcow niestety nie stosuje sie do przepiséw ruchu drogowego.
Tak jak przedstawiono na tym wykresie, 57% kierowcow i kolejne 11% kierowcow albo nie
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zatrzymalo sie na znaku STOP B-20, albo zatrzymato sie za nim, w strefie niebezpiecz-
nej przejazdu. Zaledwie 30% kierowcow faktycznie stosuje sie do przepiséw ruchu drogowego.

Tak jak powiedzialem, te systemy innowacyjne sg dzisiaj w stanie zaréwno zarejestrowac
sam przebieg zdarzenia, wizerunek kierowcow, jak i tablice rejestracyjne po to, aby mozna byto
w sposob jednoznaczny zidentyfikowaé kierujacego oraz pojazd.

Jak to dzisiaj moze wygladac? Jest to filmik pogladowy, ktéry przedstawia mozliwosci tech-
niczne jednego z takich systemow, ktory pokazuje, w jaki sposob system identyfikuje pojazd,
identyfikuje kierowce, identyfikuje zdarzenie, identyfikuje samo wykroczenie w ruchu drogowym.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
I nie zatrzymat sie.

Dyrektor Departamentu Monitorowania i Bezpieczenstwa Urzedu Transportu Kolejowego
Rafal Jelen:
Jak pokazano na tym nagraniu, zachowania kierujacych sg niekiedy bardzo zaskakujgce i to doty-
czy tak naprawde wszystkich, nawet stuzb. Tak to niestety wyglada.

Natomiast tutaj jest od razu fragment tego, w jaki sposob system potrafi nam to zarejestrowac,
zautomatyzowac i przedstawi¢ w sposéb minimalnie angazujacy operatora systemu rejestracji.

Dochodzilo tez do zdarzen, ktére konczyly sie juz nie tylko na strachu, ale tez niestety
na konkretnych stratach, konkretnych wydarzeniach. I réwniez przypadki wjezdzania na prze-
jazd pomimo jeszcze nie do konca otwartych rogatek badz pomimo funkcjonowania sygnalizacji
Swietlnej, takze sposéb rejestracji, takze sposob identyfikacji pojazdu oraz samego zdarzenia.

Zmaki zmiennej treSci naprzemiennie tez maja zwroci¢ uwage kierowcoéw, maja ich ostrzec,
przestrzec, ze zblizaja sie do miejsca niebezpiecznego, zeby zachowac szczegdlng uwage podczas
zblizania sie i podczas przekraczania przejazdow kolejowo-drogowych.

Doéwiadczenia pokazujg, ze tak naprawde dzisiaj nie ma zadnych regul, jesli chodzi o rodzaj
kierowcow czy grupy kierowcow, ktorzy stosuja sie badz nie stosuja sie do tych zasad. W zwigzku
z tym taka propozycja ma swoje uzasadnienie, ma swoje argumenty.

Drodzy panstwo, dlatego tez prezes Urzedu Transportu Kolejowego podjal inicjatywe majacg
na celu skoordynowanie tego procesu. Poprzez analize tej sytuacji, poprzez poznanie jej zrodet,
poprzez rozpoznanie jej skali oraz mozliwych kierunkéw dziatania, prezes przygotowat strategie
wdrazania systemow innowacyjnych na przejazdach kolejowo-drogowych po to, aby kierujac sie
bezpieczenstwem ruchu drogowego i ruchu kolejowego, prébowaé zapobiec tej sytuacji.

System przejazdowy innowacyjny generalnie funkcjonuje w sposob bardzo analogiczny
do systemu RedLight GITD i systemu CANARD tzn. rejestruje i identyfikuje samo wykro-
czenie, samego kierujacego, sam pojazd drogowy i w sposob automatyczny przekierowuje
to do systemu automatycznego naktadania kar. Dlaczego to wszystko? Wszystko to dlatego,
ze borykamy sie dzisiaj z problemem braku nieuchronnosci kary i to w naszej ocenie determi-
nuje czy wrecz zacheca kierowcow do nieprzestrzegania przepiséw ruchu drogowego na prze-
jazdach kolejowo-drogowych.

Prezes UTK proponuje, aby dla uwidocznienia pewnych korzysci, pewnych efektow skali
zabudowac takie urzadzenia na 500 przejazdach kolejowo-drogowych, poczatkowo kategorii D,
oczywiscie mozna to rozszerzac¢ na inne grupy przejazdow kolejowo-drogowych, dzieki czemu
bedziemy w stanie zabezpieczy¢ w ten sposob okolo 10% przejazdéw kolejowo-drogowych kate-
gorii D, tych najnizszych. Pomyst jest taki, zeby instytucja, ktéra bedzie zbierala te dane z auto-
matycznych urzadzen rejestrujacych byt Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego. OczywiScie
prezes UTK wsp6élnie z podstawowym zarzadca infrastruktury zna lokalizacje, na ktérych
dochodzi do najwiekszej liczby wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych. Te lokalizacje
mozna by byto objaé takim nadzorem w pierwszej kolejnosci.

Wspomnialem tez krociutko o tym systemie RedLight, ktéry juz dzisiaj funkcjonuje w kilku
lokalizacjach w Polsce. W krétkim czasie, okolo roku, na tych przejazdach tylko na 5 lokali-
zacjach zarejestrowano ponad 12 tys. wykroczen w ruchu drogowym. To tez pokazuje pewng
skale, ze skoro 5 lokalizacji daje nam 12 tys. wykroczen w ruchu drogowym w ciggu mniej
wiecej roku, nawet ponizej, to jaka to moze by¢ skala na 5 tys. przejazdéw o najnizszym pozio-
mie zabezpieczen.

W naszej ocenie te pomysty maja uzasadnienie. Na chwile obecng prezes UTK przy-
gotowal pewng propozycje zmian legislacyjnych, ktére umozliwig wdrozenie tych syste-
moéw innowacyjnych. Dzisiaj najwiekszg trudnoScia jest to, ze nie mozemy rejestrowac zdarzen
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czy sytuacji niebezpiecznych na przejazdach, ktére nie sa wyposazone w sygnalizacje §wietlna.
Ta zmiana legislacyjna jest przede wszystkim ukierunkowana na umozliwienie takich dzialan
na przejazdach bez sygnalizacji §wietlne;.

Dziekuje panstwu serdecznie za uwage. Jesli pojawig sie pytania, oczywiscie jestem
do panstwa dyspozycji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie dyrektorze.
Panie prezesie, czy z pana strony...Juz nie, czyli rozumiem, ze otwieramy dyskusje.
Bardzo prosze panstwa posiow o zgloszenia w dyskusji. Kto z panstwa chce zabraé glos?
Pani postanka Matysiak, bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (Razem):

Bardzo dziekuje za przedstawiong prezentacje. Faktycznie sprawa jest powazna. Ja mam
kilka pytan.

Przede wszystkim czy my mamy do czynienia ze strategig, ktorg panstwo chcielibyScie
wdrozy¢, czy wiemy, ze ona na pewno zostanie zrealizowana. To jest jedna rzecz.

Druga rzecz, kto bedzie to finansowat, bo mysle, ze to jest podstawowa sprawa, kto sfinansuje
koszty tych nowych zabezpieczen. I pytanie, czy ten koszt ma ponosié¢ zarzadca infrastruktury
kolejowej, bo chyba jednak nie. Czy jest pomyst na to, zeby tutaj partycypowali zarzadcy infra-
struktury drogowej, bo tak naprawde w przypadku szybkich zdarzen i wypadkéw najwieksze
koszty ponoszg przewoznicy. To nie tylko kwestie zwigzane ze wspominanymi juz ofiarami
rannymi, czy tez ofiarami §miertelnymi, to sa oczywiScie najwieksze koszty, ale takze koszty
naprawy calego taboru kolejowego, wylaczenia tego taboru na dlugi czas. Zresztg o tych roznego
rodzaju niedogodnosciach, takze opdznieniach, ktére wynikajg z tego rodzaju zdarzen, mowit
pan prezes.

Wiec pytanie o to, w jaki sposob to bedzie finansowane i kto bedzie ponosit ten koszt, jakie
beda kryteria, ktore majg by¢ podstawg do wybrania tych przejazdéw, tej strategii wdrozenia.
Byta mowa o tym, ze majg to by¢ najbardziej niebezpieczne przejazdy, ale moze gdyby rozwingé
ten temat, to na pewno byloby interesujace.

Do wiedzy panstwa postow, ostatni kongres bezpieczenstwa ruchu drogowego edycja tego-
roczna, ktory odbyl sie w Krakowie w poprzednim tygodniu, 12-14 marca, takze po§wiecit
calg sekcje temu tematowi przejazdow kolejowo-drogowych, wiec drogowcy tez zauwazaja
ten problem. A z kolei w ubieglym roku, 10 wrze$nia, na posiedzeniu Zespotu ds. Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego dotyczacym mozliwosci zwiekszenia bezpieczenstwa na przejazdach
drogowo-kolejowych kategorii D byly zaprezentowane rozwigzania dwoch firm: firmy Elmontaz
i firmy Monat.

Chciatabym uzyskac odpowiedz na te trzy pytania. Czy wprowadzamy te strategie, czy na razie
ja planujemy i szukamy finansowania? Czy wiemy, ze ona na pewno wyjdzie? Do kiedy majg
by¢ wybrane te przejazdy, na ktérych chcemy zainstalowac te systemy monitoringu? To ma by¢
500 przejazdow. Jak to mniej wiecej jest podzielone? Wojewodztwami?

Bede wdzieczna za doprecyzowanie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo. Kto z panstwa? Pan poset Habura, bardzo prosze.

Posel Krzysztof Habura (KO):

R.J.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, niewatpliwie najbardziej skuteczna metodg
poprawienia skrzyzowania drogi z linig kolejowa jest likwidacja tego przejazdu. Jedng z metod
jest przebudowa tego skrzyzowania na dwupoziomowe, a druga, w przypadku blisko potozonych
od siebie przejazdow kolejowych, po prostu potaczenie ich droga, ktéra prowadzilaby na przy-
ktad wzdtuz linii kolejowych i tgczyla te przejazdy. To tez byloby rozwigzanie.

Wiem, ze PKP PLK zorganizowaly pierwsza edycje takiego konkursu, a wlasciwie projektu,
na poprawe bezpieczenstwa na skrzyzowaniach drogowo-kolejowych poprzez ich przebudowe
na dwupoziomowe. Nastepna ma byé we wrzeéniu. Czy Urzad Transportu Drogowego zasta-
nawial sie, rozwazal, analizowal takie dwa rozwigzania, o ktorych teraz przed chwilg wspo-
mnialem? Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle. Teraz poprosze pana przewodniczacego Pejo o zabranie glosu.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):

Bardzo dziekuje. Ja mam pytanie o wypadki na przejazdach kategorii A, a jednoczesnie takg
mys$l, czy tez propozycje taniego, a jednak — wydaje sie — skutecznego rozwigzania. By¢ moze
w innych krajach to dziala, tego nie wiem. W tych statystykach podanych przez panstwa mamy
w ostatnich czterech latach osiem... W 2024 r. — 5 wypadkow, w 2023 r. — 10, w 2022 . — 10
iw2021r-9.

Jak szerokie w skutkach sa te wypadki na przejazdach kategorii A? Wydaje mi sie, ze jednak
spektakularne w skutkach, w obszernosci takiego wypadku i réwniez tych skutkow najbardziej
dotkliwych, a wiec pewnie réwniez ze skutkami §miertelnymi. A mianowicie, czy rozwazali
panstwo takie rozwigzanie, jak prosta informacja? Jezeli mamy przejazd strzezony, to zazwy-
czaj ten wypadek polega na tym, ze pomiedzy szlabanami jest zakleszczony jaki§ pojazd.
W zwiazku z tym, czy jest rozwazane, czy tez kiedykolwiek bylo rozwazane tego typu rozwia-
zanie, aby ze wzgledoéw psychologicznych informowac¢ kierowce o tym, ze ma mozliwo$¢ wyla-
mania szlabanu?

Rozmawialem na ten temat z dwoma psychologami. Jezeli pojazd jest zakleszczony pomie-
dzy szlabanami, to kierowca najczeSciej nie wie, co zrobic i obawia sie wylamania szlabanu.
W zwiazku z tym, czy rozwazane byly tego typu propozycje, jak informacja w postaci zwykle;j
tabliczki: ,,W sytuacji awaryjnej wytam szlaban”. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan posel Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Panie przewodniczacy, najchetniej zglositbym wniosek o odroczenie tego posiedzenia, bo problem
polega na tym, ze majgc na uwadze dobry i rzeczowy material Urzedu Transportu Kolejowego,
ktéry jest pewna inwentaryzacja tego zjawiska na przejazdach kolejowych, on jest réwniez
przeciez elementem szerzej pojetego bezpieczenstwa ruchu drogowego na infrastrukturze,
nie mamy za bardzo komu zada¢ pytania.

Pani poset Matysiak pytala o to, jaki jest status, przelozenie tych konkluzji z dokumentu
na uzgodnienia wewnatrzresortowe. Idealnym modelem bytby fakt obecnosci pana ministra
Bukowca odpowiedzialnego za ten kontekst drogowy i pana ministra Malepszaka. Wiem, ze pan
minister Malepszak jest w rozdzielniku os6b zaproszonych. Skadinad tez nie ma jakiegokolwiek
przedstawiciela Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, czyli — mozna powiedzieé¢ —
organu ministra, ktéry analizuje caloksztalt problematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego,
z szacunkiem dla wielu innych instytucji tutaj obecnych.

Zwrocitbym tylko uwage na to, iz po okresie dobrych kilku lat, jesli chodzi o kwestie statystyki
wypadkowosci, iloSci 0s6b rannych, zabitych, ktéra zmniejszala sie w ubieglym roku, mieliSmy
pewien regres, stagnacje tego zjawiska. Przeciez w 2023 r. Polska uzyskala status lidera, panstwa,
ktore dokonalo najwiekszego progresu, najwiekszej pozytywnej zmiany, jesli chodzi o ogranicze-
nie skutkow wypadkoéw drogowych, a to ma tez bardzo konkretny wymiar gospodarczy. Koszty
spoteczne wypadkow drogowych to sg dziesigtki miliardow ztotych liczonych per saldo, méwie
o liczeniu wszystkich elementéw sktadajgcych sie na skutki gospodarcze dla przewoznikéw, dla
infrastruktury, dla gospodarki, dla systemu ubezpieczen spotecznych, dla stuzby zdrowia itd.

Pytanie najbardziej elementarne z mojej strony, nawiazuje do wezesniejszej wypowiedzi, jaki
jest status, przelozenie tego dokumentu urzedu panstwowego odpowiedzialnego za bezpieczen-
stwo ruchu kolejowego na rekomendacje do dokumentéw ministerialnych w zakresie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, strategii dla kwestii partycypacji, o czym tutaj tez byla mowa,
nie tylko Polskich Linii Kolejowych, méwie o tym podmiocie jako podmiocie inwestujgcym
w te urzadzenia i korygujacym te najbardziej niebezpieczne przejazdy — przeciez to tez kosz-
tuje — ale réwniez o kontekst wspélfinansowania tego przez poszczegélnych zarzadcow drog
wojewodzkich czy krajowych.

Bez tych odpowiedzi, ktére mogtyby pasé, mozemy sobie tutaj bardzo mito spedzié¢ czas
i wymieni¢ sie doswiadczeniami.

Raz jeszcze podkres§lam, ze ten dokument przedstawiony przez przedstawicieli UTK jest
bardzo miarodajny, konkretny, on odpowiada réwniez na to, w jaki sposéb nalezy dokonaé tych

R.J.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi CYFRYZACUI, INNOWACYJINOSCI | NOWOCZESNYCH TECHNOLOGII (NR 44),
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 101)

zmian w zakresie projektowym, ale mamy zero informacji, jak ten dokument ewentualnie wplywa
na kwestie korekty programéw rzgdowych w zakresie infrastruktury kolejowej i infrastruktury
drogowej, czy to ma by¢ na przyklad odrebny program dedykowany tym celom. Przypomne,
ze w poprzednich latach wyodrebniono znaczace $rodki dedykowane samorzgdom na przykltad
na standaryzacje przej$¢ dla pieszych. Przeciez w tym zakresie r6wniez ministerstwo i insty-
tucje podlegle wspélpracujgce z resortem, czy rowniez Inspekcja Transportu Drogowego itd.
mialy w tej sprawie sukcesy.

Najchetniej poprositbym o jakas przerwe czy odroczenie tego posiedzenia po to, zeby uzyskac
odpowiedzi przynajmniej od pana ministra Malepszaka czy facznie z panem ministrem Bukow-
cem, bo temat rzeczywiScie nie jest taki sobie. On realnie wptywa rowniez na zmniejszenie,
czy moze wplyngé na zmniejszenie tej zawsze tragicznej statystyki wypadkow na przejaz-
dach kolejowych. Widzimy, ze przy modernizacji infrastruktury kolejowej ten czas przejazdu
pociagow czy regionalnych, czy dalekobieznych tez jest zmieniany. Te przejazdy sa szybsze.

Juz nie wspominam o kwestiach wyjScia poza predko$é konwencjonalng, czyli powyzej
160 km/h, bo ona jest wtedy regulowana zupelnie innymi normami. Tutaj nie mozna méwic
o tym, ze te przejazdy, mozna powiedzie¢, klasyczne byltyby jakas regulg dla kontekstu przejaz-
dow kolejowych tam, gdzie operuja szybkie pociagi przekraczajace predkosé¢ konwencjonalna.
To jest zupelnie inny temat.

Poddaje panu przewodniczacemu pod rozwage. Sam nie sktadam tego wniosku, ale mysle,
ze dla konkluzji z tego posiedzenia Komisji tego rodzaju rozwigzanie byloby rozwigzaniem
racjonalnym albo ewentualnie wlaczenie odpowiedzi ze strony przedstawicieli Ministerstwa
Infrastruktury do jednego z kolejnych posiedzen Komisji na kanwie tego raportu Urzedu Trans-
portu Krajowego. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje uprzejmie. Bardzo prosze, pan posel Kmita.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

R.J.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, panowie prezesi, szanowni panstwo
postowie, z drzeniem serca stuchalem pomysléw pana posta Habury, bo jak weZmiemy pod
uwage b tys. przejazdow kolejowych kategorii D, przemnazajgc $rednio, gdyby przyja¢ 15 mln zi
na budowe jednego przejazdu w kategorii bezkolizyjnej, czyli na poziomie plus 1 albo minus 1,
to koszt realizacji samego takiego programu wyniostby 75 mld z1, co jest chyba niemozliwe
i wiemy o tym doskonale. Dobrze, ze pan posel Habura nie poszedt dalej i nie chcial rozbieraé
linii kolejowych albo likwidowa¢ potaczen kolejowych. Za to bardzo dziekuje.

Natomiast temat jest bardzo powazny i uwazam, ze to o czym moéwit pan minister Polaczek
jest strategicznie wazne. Bez nowego programu i bez podejscia rzadu do kwestii bezpieczenstwa
Polakow i zagwarantowania §rodkéw przynajmniej na start tego programu, te bardzo piekne
i wartoSciowe prezentacje zostang, moim zdaniem, tylko na papierze. By¢ moze trzeba wyjsé
z takiego zalozenia, ze na pilotaz tego programu zostanie zabezpieczona kwota 50 mln zi,
zeby zastosowaé ten system monitoringu, a potem przychody z mandatow czy z oplat bedg
przeznaczane na rozbudowe tego systemu. Natomiast chcialbym wlasnie poznaé stanowisko
Ministerstwa Infrastruktury — czy to w formie pisemnej —jak wyglada podej$cie Ministerstwa
do tego tematu w sposob dtugofalowy.

Zastanawialem sie nawet, w jaki sposob logicznie nauczy¢ ludzi, ze gdy zblizaja sie do prze-
jazdu kolejowego, to odkladajg telefon na bok. Widzimy, ze nie da sie wytlumaczy¢ w sposéb
racjonalny tych wjazdéw na przejazd bezpoSrednio przed pociag. Zbliza sie pociag, pociag jest
widoczny, a kto§ wjezdza.

Zastanawialem sie takze nad zmiang filozofii montazu barier w postaci zapér. Byé moze
takie zapory wysuwane z drogi, ktore fizycznie uniemozliwiajg z jednej strony wjazd na prze-
jazd kolejowy, bylyby ciekawym rozwigzaniem do przeanalizowania.

Wydaje mi sie, ze doszliS§my nieco do Sciany, jesli chodzi o sposéb myélenia wielu kierowcow
iich roztargnienie. Oprocz kwestii finansowych, ktore z pewnoscig beda bardzo dotkliwe dla
wielu Polakéw, warto zastanawiaé sie jeszcze nad innymi niekonwencjonalnymi rozwigzaniami.
Prositbym Urzad Transportu Kolejowego o przemyslenie, czy takie wysuwane stupki z poziomu
jezdni z jednej strony nie bytyby takim elementem blokujacym mozliwo§¢ wjazdu i nie powo-
dowalyby, ze osoba po prostu przemysli, zblizajac sie do przejazdu kolejowo-drogowego.
Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Czy obecna na sali pani postanka, badZ pan posel chcieliby jeszcze zabraé gtos?
Ktorys z panstwa postow? Nie widze. W zwigzku z tym bardzo prosze, jako pierwszy ze strony
spolecznej zglosit sie pan Adrian Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

12

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, chyba rzeczywiscie to, na co zwrocit uwage
pan posel Polaczek, brak jest ministra Malepszaka i ministra Bukowca, zwlaszcza ze sama
nazwa przejazd drogowo-kolejowy powinna sklaniaé jednego i drugiego ministra do opracowania
wspdlnie takiego programu, bo zazwyczaj zyliSmy w takich bankach — kolejarze przygotowy-
wali co$ dla siebie, drogowcy dla siebie. Trzeba na pewno zacza¢ o tym wspdlnie rozmawiac,
zwlaszcza ze...

Ale zanim do tego przejde, to o tym, o czym moéwil pan posel Pejo, o jakich$ tabliczkach
gdzie$ — to pewnie nie zawadzi, ale patrzac na te glupoty, ktore kierowcy robig na przejazdach,
ktére mozemy potem zobaczy¢ w telewizji dzieki monitoringowi, wydaje mi sie, ze tych infor-
magcji jest dosy¢ duzo. Zawsze sg podawane informacje czy przez PKP PLK, czy przez dzienni-
karza, ze nalezy wylamag¢ ten szlaban, bo on jest lekki, moze bedzie jaka$ ryska na lakierze, ale
uratuje sie zycie, ze szlaban sie wylamuje w ten sposob, ze na zewnatrz. Tej nauki jest dosyé
duzo, a mimo to ja tez caly czas jestem zaskakiwany niektérymi zachowaniami. Choéby tym,
ktore komentowatem — kierowca zostal wziety w kleszcze, wyszedt z samochodu i zaczat machaé
do pociggu. Pociag raczej mu nie odmachat i oczywiscie nie zdazy! tez wyhamowac.

Natomiast ten brak przedstawiciela resortu infrastruktury jest o tyle wazny, bo to jest oczy-
wiscie ciekawe rozwigzanie, ja tez mialem o nie zapytagé, ale pytanie, czy to jest taka inicjatywa
urzedu, czy to jest tylko jeden taki wycinek, czy czesc caloéci. Czy mamy prosic o to, zeby tego
typu poszerzenie systemu CANARD rzeczywiScie nastapito, bo tak, ja sie zgadzam, ze jezeli
idzie nie tylko o te urzadzenia, ktore stojg na przejazdach raptem w czterech lokalizacjach,
a wiem, ze mamy...To tez nie jest jaki§ wielki szok zwiekszy¢ to do dziesieciu, tutaj jest propo-
zycja az do pieciuset miejsc. Patrzac na to, jak nastepuje rozbudowa sieci fotoradarow w Polsce
na drogach, nie mowie teraz tylko o przejazdach, jezeli dobrze pamietam, 474 fotoradary stacjo-
narne, 71 odcinkowych pomiaréw predkosci, to to jest bardzo skromne jak na kraj, ktory jeszcze
tyle musi zrobi¢ w poprawie bezpieczenstwa. Takie opowiadanie, ze to jest represyjne panstwo,
to wystarczy popatrzec — Francja, Wlochy, Austria, mowimy tam o kilku czy kilkunastu tysia-
cach tego typu urzadzen.

Absolutnie chciatbym, zeby to 500 rzeczywiscie byto mozliwe do wprowadzenia, ale pytanie,
kto za to placi. Sg pienigdze europejskie na rozszerzenie sieci fotoradarow, wiec nie sadze, zeby
akurat na kwestie poprawy bezpieczenstwa na drogach czy w ruchu kolejowym Unia Euro-
pejska nie chciata da¢ nam wiekszych §rodkow, tylko wydaje mi sie, ze my ich nie chcieliSmy.

Generalny Inspektorat Transportu Drogowego w ubieglych latach strasznie tak ostrozno-
§ciowo podchodzil do rozszerzania, chociazby jezeli chodzi o potudniowa obwodnice Warszawy.
Wiasciwie trzeba bylo wyrywacé decyzje o zainstalowaniu tam systemu odcinkowego pomiaru
predkosci i dzieki temu nie mamy tam wlasciwie zadnego powaznego wypadku. Tu na pewno
jest potrzebna wieksza odwaga.

Moze jeszcze przy okazji fotoradaréw, bo mamy chyba ponad 12 tys. miejsc — albo przesadzi-
tem, 12 pewnie bedzie za duzo — gdzie mamy monitoring wizyjny PKP Polskie Linie Kolejowe.
Czy to sg takie urzadzenia, ktére mozna by albo doposazy¢, albo moze sa na tyle nowoczesne,
ze jezeli one rejestrujg wizyjnie przekraczanie tego przejazdu przez samochod, kiedy on nie
powinien tego robi¢, czy jest mozliwos¢ takiego automatyzmu, zeby to bylo wysylane na przyktad
do CANARD - gdzie tez oczywiScie powinni$§my odejsé od tego archaicznego sposobu karania
kierowcow — i zeby takie mandaty mogty by¢ wystawiane z wiekszej liczby miejsc.

Ale czy to jest teraz jedyny pomysl? Przez lata rozmawialiémy na przyklad o takim lopa-
tologicznym informowaniu kierowcow, ze zbliza sie pojazd. Mysle tutaj o czyms§ takim jak
trzeci sygnat. Nie wiem dlaczego tyle lat si¢ o tym méwi, czy sa problemy prawne, regulacyjne.
On mial by¢ wdrozony po to, zeby ostrzegac kierowce, ktory na przyklad czesto ma glosno
wlaczone radio, ze zbliza sie do niego albo staz pozarna na sygnale, albo samochéd, albo karetka.
Byla propozycja, zeby wigczyc do tego takze przejazdy. Jezeli kierowca zbliza sie do przejazdu,
przez radio — czy ono jest wlgczone, czy nie, to wtedy nie ma znaczenia —jest podawana infor-
macja, ze zbliza sie pociag.

R.J.
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Oproécz tego, skoro jako kierowcy jesteSmy w rozmaitych aplikacjach czy w aplikacjach,
ktorych jest pelno w naszych telefonach, pytanie o aplikacje, ktéra bodajze w ubiegtym roku
dostata nagrode od ministra Gawkowskiego. Railway Radar, jezeli dobrze pamietam. To jest
aplikacja, ktora w czasie rzeczywistym ma mie¢ informacje, gdzie znajduje sie dany pojazd
kolejowy i na biezaco ostrzegac kierowcow albo przez nawigacje, ktore sa przez nich uzywane,
typu TomTom, Yanosik, ale tez przez aplikacje mobilne. Wydaje sie, ze w dobie postepu i tego,
ze wlasciwie wszystko dzisiaj mamy w telefonach, to tez bylby ciekawy pomyst.

W kontekscie tego zwiekszenia, ktére byloby swietne, 500 punktéw, gdzie CANARD miatby
tutaj wkroczy¢, to pytanie, czy te wszystkie inne rzeczy, trzeci sygnal, ta aplikacja, pewnie sg tez
jakie$§ inne — czy to odchodzi w zapomnienie, czy jest wlasnie jakim§ elementem catoSci, ktora
jest przygotowywana przez rzad?

Od wielu lat dyskutujemy o tym, zeby kierowcy przestali bawi¢ sie w kotka i myszke
z panstwem, czyli zeby zmienié¢ system nakladania kar na kierowcow. Nakladamy mandat
na wlasciciela, a nie jest tak, ze wysylamy pismo i ono sobie krazy, podaje sie jakas inng
osobe, ta osoba mé6wi, ze to nie ona prowadzila, tylko teraz jest moda chyba na jaka$ znajoma
z Ukrainy, ktoérej nie mozna zidentyfikowaé. Czy w konicu moze by¢ zrealizowane naklada-
nie mandatu za przekroczenie predkosci na wlasciciela pojazdu? Bo inaczej, tak jak mowie,
to bedzie taka glupia zabawa i niska skuteczno$é tych mandatow, ktore trafiajg z systemu
CANARD do kierowcow przekraczajacych predkosé czy wjezdzajacych na skrzyzowanie na czer-
wonym $wietle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Jako kolejny zglosit sie pan prezydent Mietek. Prosze bardzo.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych Leszek Mietek:

R.J.

Dziekuje za kolejng mozliwo$¢ uczestniczenia w posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury,
ktora dotyczy przejazdow kolejowych, bo tych spotkan i rozméw w tym miejscu juz bylo sporo,
tylko nie widac efektow.

Pan posel Polaczek sam sobie zrobil przerwe, bo go nie ma, ale chcialem do niego powie-
dzie¢, ze troche podbudowal moje morale, bo jezeli jedno, drugie ministerstwo nie przychodzi
do parlamentarzystéw i nie rozmawia o sprawach bezpieczenstwa ruchu kolejowego, to moje
morale sie podniosty, bo takie samo zjawisko jest przy negocjacjach i przy dialogu spotecznym
z partnerami spotecznymi. My tez mamy z tym klopot, ale skoro postowie majg z tym klopot,
to c6z to szary zwigzkowiec. Tak niestety wyglada zainteresowanie.

Ciesze sie, ze pan prezes Urzedu Transportu Kolejowego przygotowatl prezentacje i jakie$
rozwigzania, ale sami widzimy, bo pan prezes Furgalski troszeczke o tym méwit, to jest burza
moézgow i rozmaite pomysly, co by tutaj zrobic, ale jak znam zycie, to skonczy sie niczym. Niczym,
bo do tego jest potrzeba strategii resortu, by¢ moze jednego czltowieka, ktory sie tym zajmie
i przygotuje strategie zwigzana z bezpieczenstwem ruchu na przejazdach kolejowych, bo temat
jest ze wszech miar zlozony. Poczawszy od tego, ze kierowcy nie za bardzo wiedza, jak maja sie
zachowacé na tych przejazdach. Céz tutaj wymagac od kierowcow, jak instruktorzy nauki jazdy
nie wiedzg, jak sie majg zachowaé na przejazdach kolejowych, czego émiertelny przyktad tez
mieliSmy na takim przejezdzie.

Jako kierowca kazdy wie, ze jest sygnalizator pokazujacy Swiatlo czerwone, pomaranczowe
i zielone. I zapewniam, ze kazdy z kierowcow wie, jak sie zachowac przy takim sygnalizatorze,
jak jest czerwone §wiatlo. Ale co to jest podwdjne czerwone migajgce, to juz tak niekoniecznie
kierowcy wiedza. A sygnaly kolejowe z uporem maniaka sg nadawane w kierunku uzytkowni-
kéw drogi, jakby nie mozna byto postawié normalnego sygnalizatora, ktéry dziata na kazdego
kierowce i kierowca wie, co na tym sygnalizatorze... Nie byloby watpliwoSci, czy jak rogatki sie
podniosty, a czerwone mrugajace jeszcze mruga, to juz wolno wjechaé na ten przejazd czy jesz-
cze nie, bo jest czerwone na sygnalizatorze. Kazdy by to wiedziat.

Swietny pomyst, jesli chodzi o kamery, je§li chodzi o fotoradary, tylko pytanie jakie
jest egzekwowanie. Tutaj albo mi umkneto, albo panowie nie powiedzieli. Tysigce zidentyfiko-
wanych wykroczen drogowych na przejazdach kolejowych, a ile z nich doczekato sie skutkow
w postaci nieuchronnosci kary? Nie ma czego$ takiego, bo po prostu legislacyjnie jesteSmy bardzo
daleko w polu i nie ma, ze tak powiem, wlasciwego potraktowania kwestii tamania przepisow.
Bardzo groznych, bo prowadzacych do katastrofy drogowej na przejazdach kolejowych i jeszcze
na styku z koleja. Niestety tego sie nie czuje, bo jezeli takie zachowanie kierowcy — a mysle,
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ze ono jest duzo powazniejsze niz przekroczenie o 50 km predkosci w terenie zabudowanym —
byloby w taki sposob penalizowane, to chyba zastanowiloby kierowce.

Te poziome zabezpieczenia, o ktorych moéwit pan poset Kmita, majg zastosowanie w niekto-
rych panstwach, my pokazywaliSmy nawet zdjecia. Wjazd do Sejmu jest tak zabezpieczony
i tam nikt nie przejedzie. Gwarantuje panstwu, ze nikt nie przejedzie. Tylko w odpowiedniej
odleglosci, zeby zdazyl wyhamowac.

I z tym mamy problem. To jest doszkolenie kierowcow, tu byta mowa réwniez o kampanii
medialnej, ktorg mozna przeprowadzi¢ w telewizji, ich nie wida¢. To wreszcie dotkniecie, jesli
chodzi o legislacje, czego$ takiego jak prawo budowlane, udzielenie zezwolenia na budowe.
Przeciez tam, gdzie zginal nasz kolega maszynista na przejezdzie drogowym, to tam powstalo
centrum logistyczne. Tylko problem polega na tym, ze nie zmienit sie przejazd. Dlaczego nie
mamy regulacji prawnych, jezeli powstajg tego typu inwestycje, gdzie natezenie ruchu, i to ruchu
ciezkiego samochodow ciezarowych, wzrasta drastycznie, a tam jest zwykly przejazd z sygnali-
zacjg nieobstugiwang... Te rzeczy powinny by¢ uregulowane, szanowni panstwo.

Wreszcie nieuregulowana jest kwestia partycypacji w kosztach kolei, drog. To jest przejazd
kolejowy czy drogowy, czy kolejowo-drogowy? OczywiScie bylo wiele dyskusji i rozméw na ten
temat, ze w ogélnej liczbie wypadkow na drogach w Polsce, ta liczba wypadkéw na przejazdach
kolejowo-drogowych jest znikoma i w statystyce drog to nie jest tak bardzo odczuwalne. Nato-
miast dla nas jest bardzo odczuwalne i skutki takich wypadkow kolejowo-drogowych sg fatalne.
Dla zobrazowania chce panstwu powiedzieé, szanowni panstwo, ze bywaja dni, ze my w ciggu
jednego dnia mamy trzy wypadki na przejazdach kolejowych. To skala jest olbrzymia.

Zabraklo mi w tej prezentacji, by¢ moze jak sie spotkamy na kolejnym posiedzeniu Komi-
sji Infrastruktury o przejazdach kolejowych, to Urzad Transportu Kolejowego z uwagi na to,
ze mamy otwarty rynek kolejowy w Europie, przekaze statystyki wypadkow w krajach sgsied-
nich na przyklad w Czechach, na terenie Niemiec. Jak my wygladamy na tym tle? Zapewniam
panstwa, ze wygladamy bardzo marnie wlasnie z powodu tego, ze nie podchodzi sie powaznie
do kwestii bezpieczenstwa ruchu kolejowego w systemowy sposéb.

I tego typu wymiana pomystéw, tam §wiatetko, tu aplikacja itd., ona jest moze potrzebna,
ale jako burza moézgoéw. Tylko musi by¢ minister infrastruktury, ktéry to wszystko zepnie
i zaproponuje zmiany legislacyjne w réznych kategoriach prawa dotyczacego penalizacji, budow-
lanego, ruchu drogowego i jeszcze wielu innych. I przygotuje scenariusz i program do wdrozenia,
natychmiast podnoszacy bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Jako zwigzkowiec nie mam innej mozliwosci jak apelowac tutaj, ale troche tak apeluje, bo by¢
moze pan minister odstucha kawatka tego dzisiejszego spotkania, by¢ moze nie. Raczej jestem
troche sceptyczny, bo robiliSmy wiele préb. Chee powiedzieé, ze przejazdy kolejowo-drogowe
i bezpieczenstwo ruchu kolejowego byly jednym z przedmiotéw pikiety — pani poset w niej
uczestniczyla — 20 listopada zeszlego roku.

Zapewniam panstwa, ze odpowiedz na nasze petycje zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, bo to nie tylko kwestia przejazdow, tam poruszaliémy szereg innych, ze strony pana
ministra jest, delikatnie méwiac, staba. My daliémy odpowiedZ na odpowiedZ pana ministra,
juz uzywajac troche innego jezyka. Nie chciatbym uzywaé innych kolejowych i zwigzkowych
sposobéw, ale my jako kolejarze jesteémy zdeterminowani i jesteSmy w stanie zainteresowac
opinie publiczng problemem bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Juz to méwilem na poprzednim posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury — prowadzenie
pociggdéw przez przejazdy kolejowe w Polsce stanowi zagrozenie dla zdrowia, bezpieczenstwa
i zycia nie tylko maszynisty, ale ludzi, ktérych sie wozi. A te kwestie rozstrzyga Kodeks pracy.
Jezeli praca zagraza bezpieczenstwu, a na pewno zagraza, bo zginelo trzech kolejarzy, to jest
dowdd na to. To co pracownik ma zrobi¢? Ma powstrzymac sie od takiej pracy. Ja nie chce
moéwié, nie chee nikogo straszy¢, ja nie chcee tez odstraszac od tego klientoéw kolei, ale chce powie-
dziec, ze jezeli pan minister nie wezmie sie na powaznie za te sprawe, to ja po prostu zaapeluje,
ja nikomu nie..., ale zaapelujemy jako kolejowe zwiazki zawodowe do wszystkich maszynistow,
zeby prowadzili pociagi przez przejazdy kolejowo-drogowe z predkoScig bezpieczna, czyli 20 km/h.

Co to oznacza dla systemu kolejowego? Nie musze ttumaczy¢. Nie chcemy tego zrobic, ale
ja juz nie wiem, jak mamy dotrzeé, zeby naprawde zabrac sie za te kwestie. I systemowo, i zgod-
nie z narzedziami, ktore sie ma w rece: legislacyjnymi, organizacyjnymi, rozporzadzeniami itd.
Mamy niebezpieczne przejazdy w Polsce i musimy co$ z tym zrobié. Dziekuje.

R.J.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Szanowni panstwo, gwoli wyjasnienia, bo widze, ze to nasze spotkanie merytoryczne z Urzedem
Transportu Kolejowego przeradza sie w jaki$ polityczny spektakl pod adresem ministerstwa.

Formuta tej Komisji od samego poczatku obejmowatla informacje prezesa Urzedu Trans-
portu Kolejowego. I to, co bylo zapisane w planie pracy, jest realizowane. Sg przedstawi-
ciele ministerstwa. Mysle, ze nikt na tej Komisji nie powinien tutaj tworzyc takiego wrazenia,
ze Urzad Transportu Kolejowego to jest jakie$ cialo oderwane od ministerstwa, ktére z mini-
sterstwem nie wspélpracuje. Mysle, ze istniejg granice politycznych wycieczek i bardzo prosze,
zeby te polityczne wycieczki w tym temacie powstrzymac.

Bardzo prosze, jako kolejny zglosit sie pan Litwin, tak? O ile dobrze pamietam. Bardzo prosze.

0, i dziala.

Ekspert Pracodawcow RP Michat Litwin:

R.J.

Dzien dobry panstwu. Dziekuje, panie przewodniczacy. Michat Litwin, mam zaszczyt reprezen-
towac Pracodaweow RP oraz Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych. To sg obydwie
organizacje Pracodawcow RP. Jedna bardziej generalna, druga bardziej branzowa.

Najpierw moze zdanie z perspektywy biznesu kolejowego. Z naszej perspektywy problem
jest realny. To znaczy to, co powiedzial pan dyrektor z UTK, to byt §wietny przyktad. Byl jeden
pociag, jedno zdarzenie. Potem, jesli dobrze zapamietatem, 100 kolejnych pociagéw na calej sieci
byto opéznionych. A co to jeszcze potem oznacza dla konkurencyjnosci transportu kolejowego?
To znaczy, ze po pierwsze niektorzy przewoznicy nie zarobili pieniedzy, spadta ich konkuren-
cyjnosc, czesc towaréw mogla zostaé przejeta przez transport drogowy, a statystycznie jednak
ciagle transport kolejowy jest bezpieczniejszy niz drogowy, wiec to ma dalsze kolejne reperkusje.
Problem jest realny. Je§li po zmodernizowanej za dziesiatki, setki milionow ztotych przez dzien,
dwa, czasem dluzej pociagi potem nie mogg jechaé, to traci na tym cata gospodarka.

JesteSmy na taczonym posiedzeniu, jest réwniez Komisja Cyfryzacji, Innowacyjnosci i Nowo-
czesnych Technologii i na pewno ci z panstwa postow, ktorzy sa w tej Komisji kojarza — chociaz
to byl generalny, publiczny temat, to sie dzialo okoto stycznia — temat tzw. bana na import
chipow ze Stanéw Zjednoczonych do rozwoju nowych technologii.

Nowe technologie rozwijaja sie bardzo intensywnie, rowniez w zakresie sztucznej inteli-
gencji, natomiast sg juz publikacje i informacje méwigce o tym, ze my jako Polska mamy z tym
problem, bo pewng czes¢ tego wyscigu przegraliSmy, natomiast mozemy ciagle by¢ w awangar-
dzie pewnych wdrozen. Nie wymy§limy juz nowego jezyka ChatGP'T, mowiac wprost, natomiast
mozemy miec aplikacje, ktore beda pionierskie i po raz pierwszy wdrazane w Polsce.

7 duzym zainteresowaniem stuchatem tego, co powiedzial przed chwilg pan przewodniczacy
Furgalski o systemie aplikacyjnym, zapoznalem sie tez ze sprawg i wychodzi na to, ze system,
ktéry moglby by¢ dostepny relatywnie szybciej, bo wdrozenie aplikacji...Uméwmy sie, kazdy
kto jest kierowca, prawie kazdy jezdzi dzisiaj na aplikacji, nawet je§li to jest trasa z A do B,
z domu do pracy, kilka kilometrow. Bardzo czesto jak sie stoi na §wiatlach to sie widzi, ze kazdy
ma ten telefon i ta aplikacja jest odpalona.

W transporcie kolejowym, zreszta tez jest to ciekawe, przechodzimy na system sygnalizacji
kabinowej, odchodzimy od semaforow, majg by¢ ERTMS, ETCS, czyli krotko méwiac, w kabinie
maszynisty ma sie zapala¢ informacja, jak mozna jechaé. Tak w duzym uproszczeniu, zebym
potem nie byt chwytany za stéwka.

System aplikacyjny, ktory moglby sie taczy¢ z powszechnie wykorzystywanymi aplikacjami,
jestem na 100% przekonany, ze to bedzie co najmniej rzad wielkoS§ci taniej niz kwoty, ktore
sg Igczone nawet z projektem tylko i wylacznie 500 przejazdow, a zasieg moze by¢ ogélnokrajowy.

Krotko mowiac, mozemy mie¢ wdrozenie potencjalnie szybciej, mozemy mie¢ wdrozenie
rzeczy rzeczywiscie innowacyjnej, na ktorej polska gospodarka bedzie sie¢ potem bogacita,
bo to co wdrozymy po raz pierwszy, bedzie mozna eksportowac, sprzedawac i specjalizowac sie
w tym. O ile mi wiadomo, przewodniczacy Furgalski mowil, juz sg nagrody ministra i rozmowy
z agencjami, z instytucjami, wiec sprawa jest na dobrej drodze, w zwigzku z czym nalezatoby
zaapelowac o dokonanie by¢ moze takiego przegladu roznych rozwigzan, ktore moga by¢ wdro-
zone i nalezaloby sprawdzic, jakie sg koszty, jaki jest czas wdrozenia i jaki jest zasieg, bo tutaj
tez potencjalnie méwimy o czyms, co obejmuje z definicji caly kraj, przejazd kazdej kategorii,
nie tylko te 40%. Jesli osiagneliby$my w ten sposob 80% sukcesu za 20% kosztow, to naprawde
duzo wygralisémy i o to bym apelowal.
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Bezpieczenstwo jest bardzo wazne. ChcielibySmy miec jak najszybciej, zeby$my nie tracili
pieniedzy, zeby konkurencyjno§¢ kolei wzrastata, zeby byto bezpieczniej. Kazdy z nas jest czasem
kierowca, pasazerem pociggu. PowinniSmy dziala¢ w tym kierunku. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo uprzejmie panu dziekuje. Szanowni panstwo...O, zglasza sie pani postanka Matysiak.
Bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (Razem):
Tak, juz od dawna. Jedng rzecz chcialabym tez uzupetniac...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
A to drugi raz.

Posel Paulina Matysiak (Razem):
Tak, drugi raz sie zglaszam.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Doktadnie.

Posel Paulina Matysiak (Razem):
Tak, zgadza sie. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, mysle, ze warto przywolac te postulaty
maszynistow, kolejarzy, ktore wybrzmialy w listopadzie, bo tam faktycznie bylo kilka priorytetow,
o ktore kolejarze walczyli. Te, ktére dotyczg bezpieczenstwa, w ogodle nie zostaly rozpatrzone
przez pana ministra Malepszaka. Zapoznalam sie z odpowiedzig pana ministra na petycje kole-
jarzy i tam ten temat w ogéle nie wybrzmial. Moze warto, zebySmy wiedzieli, o co kolejarze
walczyli, jezeli chodzi o kwestie bezpieczenstwa, bo to sg naprawde bardzo wazne zagadnienia.

Ja tylko je skrétowo podam. Te informacje sg do znalezienia, ale zeby panstwo wiedzieli,
to jest weryfikacja uczestnikow ruchu kolejowego, to jest przyspieszenie wdrozenia syste-
moéw bezpieczenstwa ETCS i GSM-R, to jest wdrozenie wsp6lodpowiedzialnoSci kolei i drog
za bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych, a takze egzekwowalnej odpowiedzial-
nosci kierowcow za tamanie przepisow przy przejezdzie przez przejazdy kolejowe, to sg kwestie
zmiany w rozporzadzeniu o ogélnych warunkach prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji
w zakresie zwiekszenia procedur bezpieczenstwa minimalizujacych mozliwosé btedu ludz-
kiego jako przyczyne wypadku lub katastrofy kolejowej, to jest kwestia uchwalenia ustawy
o czasie pracy maszynistow, wprowadzenie odpowiednich procedur zabezpieczajgcych polska
kolej przed aktami sabotazu i inwersji i powolanie komisji nadzoru i profilaktyki bezpieczen-
stwa ruchu kolejowego. Siedem punktow w jednej z trzech petycji zlozonych do pana ministra,
do ktérych pan minister infrastruktury w ogoéle sie nie odniost.

Prosze panstwa, bardzo chciatabym, zeby$my podchodzili do spraw bezpieczenstwa
na kolei powaznie i nie uwazali, ze to sg polityczne wystapienia, tak jak pan przewodniczacy
to skomentowal. O tych tematach méwimy bardzo diugo. Dzisiaj tez mamy zwolane posiedzenie
Komisji na wniosek postow, ktéry dotyczy kwestii strategii rownowazenia transportu samocho-
dowego i kolejowego. O to kolejarze tez pikietowali w listopadzie. I tylko przypomne panstwu
postom, ktorych nie bylo na grudniowym posiedzeniu Komisji, ze to posiedzenie odbylo sie
i bylo zamkniete bez strony spolecznej, bo strony spolecznej ani pan przewodniczacy Suchon,
ani minister Malepszak nie chcieli dopuScic. Nie chcieli$cie panstwo takze w glosowaniu wrzu-
ci¢ tego tematu do planu pracy na to potrocze i dlatego mamy to posiedzenie Komisji zwolane
na wniosek postow. Prosze nie uciekac...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.

Posel Paulina Matysiak (Razem):
Od waznych tematow w kwestii bezpieczenstwa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. To juz wykracza poza zakres posiedzenia Komisji.

Posel Paulina Matysiak (Razem):
To jest po prostu skandaliczne, panie przewodniczacy.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Skandaliczne jest to, co pani robi. Prébuje pani upolityczni¢ Komisje, ktéra zajmuje sie i rozwaza
tematy bezpieczenstwa.

Uwazam, ze sg takie momenty, gdzie rzeczywiscie ta polityka ma miejsce. Pani zresztg
znakomicie z tego korzysta, chocby na wystgpieniach przed Wysokg Izba. Natomiast w sytuacji,
w ktorej rozwazamy tak bardzo powazny temat, jakim jest bezpieczenstwo, wielowymiarowy,
majacy swojg dramatycznag historie, choéby wspomnie¢ kwestie wdrozenia systemu komuni-
kacji GSM-R, ktora to kwestia skandaliczna kladzie sie cieniem na caloksztalt bezpieczenstwa
w ruchu kolejowym. Dzisiaj pani méwi tak, jakby dzisiaj zaczelo sie wczoraj. Nie, to jest kwestia
bardzo powazna. Bardzo prosze, zeby pani nie upolityczniata. Rozumiem, ze jest taka pokusa,
natomiast wydaje mi sie, ze wszyscy musimy przyjac¢ do wiadomoSci, ze sg takie kwestie jak
kwestie bezpieczenstwa, ktore nie powinny podlegaé takiej politycznej midcce i naprawde do tej
pory mieliSmy te dyskusje naprawde w porzgdku, naprawde merytoryczng, natomiast wpro-
wadza pani zupelnie niepotrzebny element polityczny i ja sie na to nie zgadzam.

Pani oczywiScie bedzie postepowaé tak, jak uwaza za stosowne, natomiast ja sie na to nie
zgadzam i bardzo prosze, zeby te glosy byly merytoryczne, a nie polityczne.

Posel Paulina Matysiak (Razem):
To prosze o wskazanie niemerytorycznych kwestii w mojej wypowiedzi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze réwniez nie udziela¢ sobie glosu samodzielnie.
Bardzo prosze, zglasza sie pan posel Adamczyk. Prosze bardzo.

Posel Joanna Wicha (Lewica):
Ja sie pierwsza zglaszalam. Przed panem postem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
By¢ moze. Jezeli pani uwaza, ze pierwsza sie zglaszala, to bardzo prosze, oddaje pani glos.

Posel Joanna Wicha (Lewica):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie przewodniczacy, za udzielenie glosu. Poniewaz juz pan prze-
wodniczacy powiedzial tutaj stowo bezpieczenstwo, to...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Jeszcze gdyby pani byla uprzejma sie przedstawié, przepraszam...

Posel Joanna Wicha (Lewica):
Jestem postanka, nazywam sie Joanna Wicha.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo. Prosze.

Posel Joanna Wicha (Lewica):
Klub Lewicy. Chciatabym powiedzie¢, ze... Stucham?

Glos z sali:
Joanna Wicha.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Ale bardzo prosze nie przeszkadzaé pani postance.

Posel Joanna Wicha (Lewica):
Jeszcze raz, Joanna Wicha, klub Lewicy.

Jesli chodzi o bezpieczenstwo, to chcialabym zwréci¢ uwage, ze w tej dyskusji, to co kole-
zanka tez przed chwilg wspomniala, kolej jest rowniez infrastrukturg krytyczna. Jako czlon-
kini réwniez Komisji Obrony Narodowej nie moge o tym nie wspomnie¢, ze jednak mamy tutaj
do czynienia z taka struktura, ktéra teraz z réznych powodéw moze byé po prostu narazona
na takie akcje dywersyfikacyjne. Przepraszam, trudne stowo. W kazdym razie na jakies sprawy
zwigzane z tym, ze moga by¢ jakie§ zagrozenia typu... Zabraklo mi stowa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dywersji.
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Posel Joanna Wicha (Lewica):

Dywersji. Dobrze, wlasnie. Chodzi mi o to, ze tak jak sg pozary, tak samo mogg by¢ jakieS§ tego
typu akty na kolei. Chciatabym zwrdci¢ uwage, ze oczywiScie oprocz bezpieczenstwa przejaz-
dow kolejowych, ktore jest szalenie wazne i ja jako postanka z okregu podwarszawskiego, gdzie
ta sie¢ kolei jest naprawde bardzo mocno rozwinieta i tez jest niestety mnostwo wypadkow,
takze Smiertelnych, bardzo podbijam glosy przedstawicieli na przyklad zwigzkéw zawodowych,
bo naprawde trzeba sie tym zajaé. Ja sama bardzo czesto jezdze po okregu, tez jezdzitam w czasie
kampanii wyborczej. Bardzo czesto w sytuacji, kiedy jechatam w nocy, ta sygnalizacja §wietlna
naprawde nie jest widoczna. Nawet jezeli gdzie$ tam to §wiatlo czerwone miga w tej masie
znakéw drogowych, ktore sg przed przejazdem kolejowym, to naprawde czesto tych oznaczen
po prostu zwyczajnie nie widac.

A wracajac do infrastruktury krytycznej, to to co chcialam powiedziec, to jesli mamy ograni-
czong liczbe maszynistéw, jezeli mamy maszynistow, ktorzy nie sg do konca zadowoleni ze swojej
pracy, bo sg obcigzeni praca, bo sg narazeni na rézne ryzyka, chociazby tego, ze nagle na tory
kolejowe wjedzie ciezaréwka i zginie czlowiek, to dodatkowo jeszcze takie niebezpieczenstwo
w postaci tych aktow, nazwijmy to nawet terrorystycznych i to, ze nie ma szkolen dla osoéb,
ktore pracujg na kolei, jak w takich sytuacjach reagowag, jak sie zachowac to tez jest dodatkowa
rzecz, ktéra moim zdaniem powinna sie znalez¢ w tej calej dyskus;ji.

Mamy tez ustawe o obronie cywilnej i o tym, ze bedziemy szkoli¢ samorzadowcow, bedziemy
szkoli¢ mieszkancow, ale wydaje mi sie, ze tak jak i Straz Pozarna, tak samo kolejarze tez
sg rodzajem stuzby, ludzi, ktérzy stuza obywatelom i bardzo apelowalabym o to, zeby objac te
osoby jaka$ szczegolng ochrong. Do tego réwniez nalezy to, zeby nie byli narazeni na stresy
zwigzane z tym, ze nagle jaki$ szaleniec wjedzie im z komorka w dloni na tory.

Ja uwazam, ze wszystkie tory, przejazdy kolejowe powinny by¢ przejazdami strzezonymi.
Nie powinno by¢ tak, ze nie ma tych strzezonych przejazdow. Nawet ten pomysl, o ktorym méwit
ktorys z pandw, o tych zaporach wychodzacych gdzies tam z ulicy, z drogi. Ja nie wiem, czy to nie
jest dobry pomyst. Mamy takie w Sejmie, dziala, nikt nie wiedzie. Ja wiem, ze to sg koszty, ale
moze w koncu to by jako§ zablokowalo.

Jeszcze ostatnie zdanie. W Austrii na przyklad sygnalizatory sg na takich wysokich stupach
i wida¢ je z daleka. One majg biale §wiatlo, to nie jest czerwone $wiatlo, ktore jakos tam rozpra-
sza, tylko to jest jasne §wiatlo, ktore sygnalizuje, ze za ile§ tam kilometrow bedziemy zblizaé sie
do przejazdu kolejowego. Moze to jest rozwigzanie. Nie wiem.

Bardzo dziekuje za glos.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje. Jako kolejny zglosit sie pan posel Adamczyk. Bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje. Panie przewodniczacy, rolg przewodniczacego komisji jest wlaSciwie organizowanie
pracy tej komisji. W kompetencjach przewodniczacego komisji nie lezy ocena wypowiedzi, zdan,
opinii, ktére sg wyglaszane na posiedzeniach komisji. Pan, panie przewodniczacy, z jednej strony
nie dopilnowat tego, aby na posiedzeniu komisji byli przedstawiciele odpowiedniego resortu,
w tym przypadku Ministerstwa Infrastruktury.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Nie, przepraszam...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, prosze mi...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie przewodniczacy...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, pan powinien prowadzi¢ posiedzenie komisji...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Wtasnie prébuje prowadzic.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Patrzac na regulamin Sejmu.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Wiaénie prébuje. Przywoluje pana...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Nie powinien pan recenzowac, ocenia¢ wystapien uczestnikow debaty.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie przewodniczacy, przywoluje pana do rzeczy...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ale prosze pana, pan mnie nie przywoluje do rzeczy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Znowu, po raz kolejny, panie przewodniczacy, rozpoczyna pan dyskusje personalng. Bardzo
pana prosze, zeby unikal pan takiej dyskusji.

To jest temat dotyczacy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych, szerzej bezpieczen-
stwa w ruchu kolejowym. Bardzo pana prosze, zeby nie wprowadzal pan niepotrzebnych
watkow personalnych. Przywoluje pana do porzadku, przywoluje pana do rzeczy.

Bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamcezyk (PiS):
Panie przewodniczacy, pana obowigzkiem jest wlaSciwe organizowanie pracy Komisji. Dzisiej-
sza nieobecno$¢ przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury jest odbierana przez parlamen-
tarzystow obecnych tutaj na posiedzeniu, co najmniej czesci z nich jako lekcewazenie czlon-
kéw Komisji.
A co do zasady ksztaltowania pracy komisji i debaty na jej posiedzeniach, nie mozna stoso-
wac metody mlotka i przecinaka. Zasady prowadzenia powinny wynikac z regulaminu Sejmu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje za glos w zakresie regulaminu Sejmu. Dokladnie tak tez organizujemy i prowa-
dzimy prace Komisji. Przypomne, ze przedmiotem dzisiejszego posiedzenia jest informacja
prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na temat poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kole-
jowo-drogowych — stan obecny i propozycje zmian. Pan prezes byl uprzejmy przedstawic. Takze
prezentacja pana dyrektora moim zdaniem niezwykle interesujaca i bardzo adekwatna, jezeli
chodzi o tematyke dzisiejszego spotkania. Nie wiem, co wiecej mozna powiedzie¢ w tej materii.
Tak ze bardzo prosze, jako kolejny zglosit sie pan poset Horata. Prosze bardzo.

Posel Marcin Horala (PiS):
Panie przewodniczacy, ja tylko z bardzo matym apelem. To nie jest tak, ze jak kto§ krytykuje
obecny rzad, to to sg glosy polityczne, a jak pan przewodniczacy, korzystajac ze swojego glosu,
krytykuje poprzedni rzad, to to sg glosy merytoryczne.
Komisja sejmowa jest od tego, zeby postowie mogli sie wypowiadac na takie tematy, ktore
sg przedmiotem jej obrad. Co wiecej, komisja sejmowa ze swojej natury jest cialem politycznym,
wiec apelowanie, zeby nie upolitycznia¢ jakich$ tematow, to jest w ogole...

Posel Anna Milezanowska (PiS):
Absurd.

Posel Marcin Horala (PiS):
Jest sprzeczne ze zdrowym rozsgdkiem i absurdalne, bo Sejm Rzeczypospolitej jest wiadzg
polityczng w naszym kraju i jego komisje, jego organy réwniez sg ciatami ze swojej natury poli-
tycznymi i sprawy, ktorymi sie tu zajmujemy, wszystkie co do jednej sg polityczne. A polityka
to jest roztropna troska o dobro wspélne albo przynajmniej powinna by¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Rozumiem, ze to byl glos w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.
Dziekuje bardzo.

Szanowni panstwo zanim oddam glos panu prezesowi, pozwole sobie na koniec na kilka
informacji, refleksji dotyczacych tego, jak wyglada realizacja postulatu bezpieczenstwa na prze-
jazdach kolejowych przez nasz rzad.

Otoz szanowni panstwo, dzieki temu, ze odblokowaliSmy §rodki z KPO, na ten zakres prac
zwigzanych z poprawa bezpieczenstwa w ruchu kolejowym na terenie calego kraju trafi z tej
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puli kilkaset milionéw ztotych, natomiast w ciggu ostatniego roku zawarliSmy kontrakty grubo
przekraczajgce miliard zlotych. Zostaly ogloszone przetargi, zawarliSmy kontrakty na kwoty
grubo przekraczajace miliard zlotych.

Zaczne od tej najwiekszej — 861 mln zt. Jeszcze w zesztym roku zostalo ogloszone postepo-
wanie na projekt poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych we wspélpracy
z samorzadami Polskie Linie Kolejowe zgloszonych ponad 50 projektow w calej Polsce. To ozna-
cza, ze 861 mln zt konkretnych pieniedzy trafi na poprawe bezpieczenstwa w ruchu kolejowym,
na przejazdach kolejowo-drogowych.

Styszgc tutaj glosy, ktore twierdza, ze nic sie w tej materii nie zadzialo, zadnych decyzji nie
podjeto, to musze powiedzied, ze to oznacza, ze po prostu kto§ nie odrobit podstawowej pracy
przed posiedzeniem Komisji, nie zerkngl na konkretne dziatania rzadu Koalicji 15 pazdziernika.

190 mln zt - kolejna pula na 40 przejazdow w réoznych wojewodztwach. 33 mln jeszcze
w maju poprzedniego roku, 41 mln zl ogloszone w kwietniu, aglomeracja wroctawska 17 mln zi
na poprawe bezpieczenstwa na przejsciach. To wszystko sg tylko decyzje z zeszlego roku, tacznie
dajace ponad 1 mld zt na poprawe bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. To poka-
zuje, ze jezeli chodzi o poprawe bezpieczenstwa w ruchu kolejowym, rzad Koalicji 15 pazdziernika,
daleko bardziej niz do tej pory, kieruje na to potezny strumien finansowania wla$nie po to, zeby
bylo coraz mniej wypadkow, coraz mniej ofiar tych wypadkéow, dlatego ze wszyscy zdajemy sobie
sprawe, ze to juz nie tylko koszty, ktére oczywiScie sg potezne, ale przeciez to jest kazde jedno
ocalone zycie na przejezdzie kolejowym, kazde jedno ochronione zdrowie. To jest niezwykla
warto$¢, tego nie da sie przeliczy¢, cho¢ oczywiScie mozna probowac, ale w gruncie rzeczy tego
nie da sie przeliczyc, bo kazda poszkodowana osoba, to dla kogo$§ rodzinna, ludzka tragedia
i powinni§my zrobic wszystko, zeby unika¢ takich tragedii. Stad bardzo wyrazny sygnal, takze
finansowy, na to, zeby prowadzi¢ dzialania poprawiajace bezpieczenstwo. Oczywiscie juz nie
wspomne, ze na przyklad ze srodkéw Glownego Inspektora Transportu Drogowego kolejnych
pie¢ przejazdéw zostanie objetych monitoringiem wlasnie po to, zeby dbac o bezpieczenstwo
od tej strony drogowe;.

Szanowni panstwo, kwestia bezpieczenstwa w ruchu kolejowym oczywiscie jest o wiele szersza
i oprocz tych dziatan, o ktorych przed chwilg powiedzialem, czyli ponad 1 mld z tylko w zeszlym
roku, ktore przeznaczyliémy na bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych, na przebudowe tych
przejazdow, takze we wspolpracy z samorzadami, bo przeciez caly czas probujemy wybrnaé z tej
katastrofy w zakresie bezpieczenstwa, jakg byt przetarg i prowadzenie prac nad wdrozeniem
systemu GSM-R. Przeciez to jest meritum bezpieczenstwa. Nie padlo tutaj zadne stowo, ale
tez powiedzmy sobie szczerze, ze sg na tej sali osoby, ktore w jakis sposob za to odpowiadaty.
Dzisiaj, jezeli uciekamy od dyskusji, z ktérego momentu weszliémy i w jaki momencie przejeli-
$my stery i odpowiedzialno$¢ za nasze panstwo, to bylo mnostwo takich rzeczy, ktore juz dawno
powinny sie zadziaé i tego dzisiaj nie ma. My to dzisiaj nadrabiamy, czego wyrazem sg m.in. te
srodki finansowe, ale takze te decyzje, ktére podejmowalismy.

Jezeli chodzi o sytuacje w odniesieniu do innych krajow, tez warto powiedzie¢, ze dop6ki choc
jedna osoba bedzie poszkodowana na przejazdach kolejowych, dopoty przynajmniej ja nie bede
uwazal, ze wykonaliSmy swoje zadanie w sposob wlasciwy, dobry, do konca skuteczny. Znala-
zlem statystyki w zakresie wypadkéw w Czechach i oczywiScie one sg troche szersze, dlatego
ze tam jest mowa o poszkodowanych w sytuacjach kolejowych. Tam jest 238 oséb w 2022 r.
Nie wiem, ile z nich zostalo poszkodowanych na przejazdach kolejowych, ale z pewnoécig sa tam
tez te osoby. W Polsce w 2022 r. mieliémy 61 osob, ktore zostaly poszkodowane w wypadkach
na przejazdach kolejowych. OczywiScie mozna brac te statystyki z innych panstw, poréwnywac,
natomiast my pewnie powinni§my patrzeé¢ gléwnie na siebie.

Tak jak powiedzialem, kazde ocalone zycie, ocalone zdrowie jest dla nas niezwyklg wartoscia.
Stad tez bardzo konkretne §rodki finansowe kierowane na poprawe bezpieczenstwa na prze-
jazdach kolejowych. Tak jak powiedzialem, w zeszlym roku grubo ponad miliard zlotych.
To sa konkretne pieniadze, ktore zostaly wygospodarowane w tym celu. I oczywiscie nadra-
bianie zaleglosci z przesztoSci, czyli préba postawienia na nogi systemu GSM-R, niezwykle
waznego takze z punktu widzenia przewozow towarowych i budowania sprawne;j sieci do tego,
aby rzeczywiScie bylo bezpiecznie, ale takze zeby§my mogli przyspieszyc te predkosci handlowe.
One sg rozne, ale zdecydowanie w wielu miejscach niewystarczajace. RozmawialiSmy o tym
w zeszlym tygodniu w Wisle podczas kongresu kolejowego, wiec mysle, ze tutaj perspektywy
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sg znakomite. Natomiast oczywiScie czeka nas jeszcze duzo pracy, takze w zakresie bezpieczen-
stwa na przejazdach kolejowych.

Szanowni panstwo, zglaszal sie pan poset Habura, o ktérym...Przepraszam bardzo, panie
posle, widzialem, ze sie pan zglaszal, zapisatem, ale pdzniej dyskusja zrobila sie jakas taka
bardziej dynamiczna, tak ze po tym moim krétkim glosie. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Krzysztof Habura (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Ja gwoli sprostowania, chcialem podziekowac panu postowi
Kmicie, ze zwrécil uwage na mojg wypowiedz, bo to jest dla mnie wskazowka, ze musze budowac
inny przekaz dla cztonkéw Komisji i zaproszonych gosci, a inny dla pana posta Kmity, bo tylko
albo zlo§liwo$¢, albo ograniczona percepcja, albo jeszcze jakie§ inne przyczyny nie pozwolily
mu dostrzec, ze mowiac o przebudowie skrzyzowan kolejowo-drogowych na dwupoziomowe,
nie myslalem o rozwigzaniu systemowym, bo wtedy ta kwota 75 mld, ktorg podal pan Kmita
bytaby zdecydowanie niewystarczajaca i czasowo i z wielu innych powodéw to rozwigzanie
bytoby nierealne. Mys$latem tylko o incydentalnych przypadkach, kiedy takie rozwigzanie byloby
uzasadnione z punktu widzenia bezpieczenstwa albo tez uwarunkowan. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle. Zglasza sie pan prezydent Mietek. Prosze bardzo.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych Leszek Mietek:

Dokladnie 30 sekund. O tej polityce pan przewodniczacy byl uprzejmy powiedzieé
po mojej wypowiedzi. Nie wymienil pan mojego nazwiska, ale odniostem wrazenie,
ze to mnie dotyczy.

Chciatem tylko powiedzie¢, ze mam §wiadomo$¢, ze jak jestem w Sejmie, to jestem wérod
politykow, bo kazdy z parlamentarzystow jest politykiem. Ja nigdy nie bytem politykiem, nie
zamierzam nim by¢. Natomiast kolej to jest technika i na wszystkich komisjach sejmowych
staram sie zabiera¢ glos pod wzgledem techniki i merytoryki.

Bardzo czesto zwracatem uwage na wycieczki polityczne. I zwrdocenie uwagi na to, ze niestety
nie da sie rozmawiac z panem ministrem, bo on nie chce rozmawiac, bylo tylko w kontekscie
tej nieobecnosci.

Natomiast co do statystyk to chce powiedzie¢, panie przewodniczacy, ze $w. Katarzyna czuwa
nad nami. Nie wiem na jak dtugo wystarczy jej cierpliwosci, bo do tych statystyk brakowalo
4 sek. w Psarach ze wzgledu na brak ETCS i GSM-R, ktory nie jest realizowany i kilkadziesigt
metréw w Trzebini. Tak ze tutaj bym sie tym nie zajmowal, bo sytuacja bezpieczenstwa ruchu
kolejowego jest rzeczywiscie bardzo powazna. Jak w listopadowy dzien poszliSmy z petycja nie
o wynagrodzenia, nie o jakie$ apanaze, tylko w sprawach bezpieczenstwa, ktore sg kluczowe
dla maszynisty i niestety to nie pada na podatny grunt, zeby$my co$ z tym zrobili, to po prostu
rece mi opadaja.

Nie jestem politykiem i prosze nie odbiera¢ moich wypowiedzi politycznie. Ja nawet nie bylem
radnym gminy. Tak ze spokojnie, nie kandydowaltem nigdy wyborach, nie jestem politykiem.
Jestem zwigzkowcem od wielu lat. Uprawiam polityki, ale zwigzkowo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Czyli jednak. Szanowni panstwo, to byt ostatni glos w tej dyskusji. Bardzo prosze, wbrew kilku
glosom mamy rowniez przedstawicieli ministerstwa, ale mysle, ze sporo pytan bylo skierowa-
nych bezposrednio do Urzedu Transportu Kolejowego.

Bardzo prosze, zaczniemy moze od pana prezesa, ale tez pézniej oddam glos przedstawi-
cielom, panom dyrektorom z ministerstwa, po to zeby rzeczywiScie tutaj tez te informacje
zostaly przekazane. Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes UTK Marcin Trela:

R.J.

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za te wszystkie glosy w dyskusjii te pomy-
sly, poniewaz nie ma jednego rozwigzania na to, zeby podnie$c bezpieczenstwo na przejazdach
kolejowo-drogowych. Kazdy z panstwa pomystéow wymaga rozwazenia, przyjrzenia sie, zasta-
nowienia sie czy jest dobry i czy sta¢ nas na to, bo wszystko jest za pienigdze.

Dlatego tez wychodzac z tg strategia, méwimy 12 tys. przejazdow, 5 tys. kategorii B, zacznijmy
od 500 tych najbardziej...Mamy to policzone, ktore to sg przejazdy. P6Zniej pan dyrektor wskaze,
jak to policzyliémy, ktore sg najbardziej niebezpieczne, bo mamy $wiadomo§é, pokazaliSmy,
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ile to bedzie kosztowaé w tej kategorii full premium, ile w tej kategorii stopniowego dojscia
do tego, zebySmy zajeli sie tym, co jest najwazniejsze i co mozemy dzisiaj zrobic.

Odnoszac sie po kolei, jezeli kogos$ pomine, to przepraszam, prosze sie przypomniec, posta-
ram sie odnie$¢ do wszystkich pytan.

Pan prezydent Mietek - tak, mamy te dane, panie prezydencie, odnosnie do innych krajow.
Mozemy pokazaé, jak to wyglada na tle naszych sasiadéw czy to potudniowych...

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych Leszek Mietek:

I jak wyglada?

Wiceprezes UTK Marcin Trela:
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Nie najgorzej. Kazde zdarzenie to jest tragedia. Nie mozemy méwic, ze jak jestesmy w srodku
stawki, to jest dobrze, czy niedobrze. Natomiast mamy takie dane, mozemy je pokazac,
mozemy sie nimi wymienic.

Odnoénie do egzekwowania przepisow prawa — tak, nasza analiza, nasza strategia wskazuje,
ze konieczna jest zmiana przepiséw ustawy Prawo o ruchu drogowym i o drogach publicznych.
I tutaj bardzo duze podziekowania za wsparcie ze strony GITD, gdzie wspoélnie pracujemy,
analizujemy, co i w jakim zakresie nalezy zmieni¢ w przepisach prawa, bo jezeli méwimy o tych
przejazdach w kategorii D, tutaj nawet dzisiejsze uprawnienia, nasza analiza, jak wynika z GITD,
sg niewystarczajace. Stad tez, zeby wdrozy¢ te rozwigzania innowacyjne, konieczna jest zmiana
legislacyjna, bowiem dzisiaj tylko ten system CANARD moze odnosié¢ sie do przejazdéw wypo-
sazonych w sygnalizacje Swietlna, dlatego tez te zmiany sg niezbedne.

Jeszcze raz dziekuje GITD za to, ze cheg z nami wspolpracowac, zeby wypracowacé te rozwig-
zania prawne, zeby mozna bylo je przedstawi¢, zeby mozna je wdrozy¢.

Odnoszac sie do pytania pana prezesa Adriana Furgalskiego, to tak, wiemy, ze PKP Polskie
Linie Kolejowe wlasnie tez rozmawiajg z GITD na temat mozliwoSci technicznej wykorzystania
tych systemow wizyjnych. Podobno byla mowa o 2,5 tys. urzadzen, natomiast tam sg kwestie
techniczne, ktore trzeba zgraé, ustali¢, czy ten system wizyjny jest na tyle zaawansowany
i na tyle dokladny, zeby spelnial wymogi CANARD. Natomiast wiem, ze nawet wczoraj bylo
takie spotkanie miedzy zarzadca, czyli PKP Polskie Linie Kolejowe a Glownym Inspektorem
Transportu Drogowego, wiec prace trwaja.

Odnoszac sie w dalszej kolejnosci do pomystu pana przewodniczacego Pejo — tak, kategorie
A i B moim zdaniem tez mozna by byto. Jest to stuszna uwaga, zebySmy w koncu co§ zrobili,
zeby ci kierowcy sie nie bali. My prowadzimy kampanie ,, Kolejowe ABC”, gdzie bedziemy poja-
wiali sie w mediach i tez wiemy, ze PKP Polskie Linie Kolejowe prowadzi kampanie.

Prosze panstwa, przede wszystkim nie wolno wjezdzaé na przejazd kolejowo-drogowy, kiedy
rogatki sg zamkniete, kiedy sygnalizacja jest wlaczona. Natomiast jezeli sie tak wydarzy, to trzeba
te rogatki po prostu wylamac. Bo ratujemy zycie swoje, swoich pasazeréw, ale tez chronimy
zycie maszynistow, pasazerow, ktorzy podrozuja w pociggu i takie dzialania sg konieczne. Jest
z6tta naklejka, jeSli to jest nieskuteczne, to tez wyciggamy wnioski, uczymy sie wszyscy, trzeba
mocniej o tym mowic i uswiadamiaé spoteczenstwo, jak prawidtowo zachowac sie na przejezdzie
kolejowo-drogowym. A jezeli juz sie wydarzy, to nie stawac pojazdem w bok, nie bac sie o to,
ze porysujemy sobie lakier, bo nam sie nie uda. Nie przezyjemy my, nie przezyje nasza rodzina
i doprowadzimy do tragedii, ze ging tez pasazerowie, juz nie méwigc o stratach i o op6znie-
niach - 42 tys. minut w poprzednim roku.

Kazdy taki glos, ktéry pokazuje, co zrobi¢, nawet ta dzisiejsza Komisja i tez panstwo poslowie,
panie poslanki, ci, co nas stuchajg, mam nadzieje, ze to tez apel pana posta: Nie boj sie, wytam
te rogatki. Trudno, one sg tak skonstruowane, ze sie po prostu wypna i wypadna. Nawet jezeli
bedzie to sankcja w postaci mandatu karnego, to lepiej ponies¢ konsekwencje 2 tys. zt i zachowac
zycie, bo tu nie ma szans. To nie jest Dawid z Goliatem, nie ma szans. Pokazywaliémy na tych
filmach, jakie to sg konsekwencje.

Odnoszac sie tez do postulatu pana posta Habury, te dzialania sg podejmowane réwnolegle, to nie
jest remedium. Prosze panstwa, im bedziemy szybciej jezdzili na kolei, tym bedzie bezpiecznie;j.
Dlaczego? Bo jak beda linie kolejowe tam, gdzie sg modernizowane na 160 i wiecej,
tam sg juz przejazdy bezkolizyjne. Takie sg wymogi przepiséw. Dzisiaj tez, jak projektuje sie
nowe, modernizuje linie kolejowe, to jest przejazd co 4 km, a nie co 1,5 km.

Pamietajmy jednoczeénie, ze im mniej przejazdow kolejowo-drogowych...Mamy tez czyn-
nik spoteczny, czyli spoleczenstwo, ktére lokalnie mieszka na tym terytorium i tez chce mieé
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mozliwo$¢ przekraczania tych przejazdéw kolejowo-drogowych. Kazda proba likwidacji prze-
jazdu kolejowo-drogowego wywoluje niezadowolenie spoteczne. Natomiast bezpieczenstwo jest
tu najwazniejsze, wiec stopniowa modernizacja linii kolejowych i podnoszenie parametréw
kolejowych prowadzi do tego, ze tych przejazdéw kolejowo-drogowych jest mniej. Tak samo jest
coraz mniej przejazdow kategorii D, poniewaz to sg inwestycje. My natomiast widzimy, ze to jest
inwestycja dlugofalowa i dlugoletnia. Nie méwimy o perspektywie 2030-2050 r. Pokazujemy
rozwigzanie, ktore tu i teraz realnie moze zwiekszy¢ bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-
-drogowych. Wybraliémy te 500. Tez mamy §wiadomo§¢, ze to nie zadzieje sie z dnia na dzien.
Natomiast pokazujemy te linie i tutaj dziekuje tez za ten dobry glos w dyskusji.

Odnoszac sie do pierwszego pytania pani posel Pauliny Matysiak, jak to jest z ta strategia
i na jakim to jest etapie, my w 2021 r. przekazaliSmy do ministra infrastruktury projekt tej
strategii, czyli tego dokumentu dotyczacego innowacyjnych systeméw. Ten projekt podsu-
mowal dotychczasowe dzialania, analizy zwigzane z pilotazem, zwigzane z tymi firmami.
Warto podkreslic, ze to jest czesto tez polski kapital, polski pomysl. Jak to dziata? Testami,
wnioskami z testow, z kosztami z tych urzgdzen i tez spodziewanymi korzy$ciami finansowymi,
jak 1 ludzkimi. Jako krajowa wiadza bezpieczenstwa przeliczamy zycie ludzkie na pienigdze,
bo to jest obowigzek prawny, natomiast tak po ludzku nie da sie tego przeliczy¢.

Nastepnie w 2023 r., w styczniu, mieliSmy takie spotkanie witasnie z GITD, z PKP Polskie
Linie Kolejowe i z ministrem infrastruktury, gdzie ustalono, ze ta strategia bedzie wdrazana,
ze to jest dobry pomyst, ze musimy sie tym zajac.

Mamy wybrane, zaraz pan dyrektor powie, skad te 500, jak liczymy - to to sa twarde
dane, bo to musi tak by¢. To nie jest tak, ze wzieliémy sobie: ,,A, to po 10 na wojewodztwo”.
Tam, gdzie jest niebezpiecznie, gdzie dochodzi do zdarzen, tam chcielibyémy to wdrazaé¢. Chcemy
to robic, to oczywiscie tez nie jest tak, ze z dnia na dzien sie zadzieje, bo nawet w tym warian-
cie miliardéw a milion6w, to tez sg konkretne pienigdze. Jezeli chodzi o pienigdze, nie mamy
gotowego pomystu. My wskazujemy, ze to moze by¢ z budzetu panstwa, to moze by¢ z innych
§rodkow, natomiast pracujemy nad tym wspélnie. Przedstawiliémy taki proces, wspélpracujemy
z GITD w zakresie, w ktérym mamy kompetencje, zeby wypracowac te rozwigzania prawne.
Rozmawiamy o tym, kto mégtby by¢ koordynatorem tego fizycznego procesu rejestracji. Musi
tu by¢ tez wspodlpraca z zarzadcg infrastruktury kolejowej, ktéry odpowiada za zarzadzanie
ruchem kolejowym. Jest wspodtpraca, zidentyfikowane problemy, tez do§wiadczenia GITD, jak
stawia¢ takie urzadzenia, wspolpraca z zarzadca drogi, bo cze$¢ urzadzen bedzie w systemie
w pasie drogowym, cze$¢ w systemie kolejowym.

To jest caly taki proces, dlatego tego pilnujemy, dlatego tez dziekujemy za mozliwosc przyjscia
tutaj, pokazania propozycji, rozwigzan, zmian w przepisach prawa. Natomiast na dzi§, my jako
Urzad Transportu Kolegjowego nie mamy na to srodkow, ale widzimy mozliwo$¢ sfinansowa-
nia i pokazania tych rozwigzan, czyli te miliardy ztotych na inwestycje, kontra te rozwigzania
w systemach innowacyjnych dotyczacych przejazdow kolejowo-drogowych, ktore przy relatywnie
niewielkich - to tez sg §rodki publiczne — ale relatywnie niewielkich pienigdzach, moga odczu-
walnie wzmocnié poziom bezpieczenstwa, bo kazde zycie ludzkie jest wazne i niezaleznie od tych
dziatan, o ktorych tutaj méwiliSmy, czyli kontrole, stwierdzanie nieprawidlowosSci na przejaz-
dach kolejowo-drogowych, usuwanie tych nieprawidlowosci, naktadanie sankcji na zarzadce
infrastruktury kolejowej czy drogowej, prowadzenie modernizacji, podnoszenie standardéw
przejazdow, czy likwidacje przejsé, to jest naszym zadaniem.

Mozemy, tak jak panstwo méwicie, spotykacé sie kolejny raz i nic nie robi¢, natomiast mozemy
przedstawié inicjatywe do tego, zebySmy nawet takimi krokami zwiekszali bezpieczenstwo
w sposéb realny, bo uwazamy, ze to jest w sposob realny. Nasze testy pokazuja, ze to bezpie-
czenstwo rzeczywiScie podnosimy.

Tyle, panie przewodniczacy. Pan dyrektor tez ma te dane. Nie wiem, czy to jest dobry czas
i miejsce, zeby méwic o tym, jak wybraliSmy te 500, to jest juz taka bardzo techniczna, szcze-
gblowa rzecz, ale mamy to policzone, wiemy, ktore to sa, wspoélnie tez z GITD, z PKP PLK,
to nie jest tak, ze a to...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie prezesie, to jest to, co panstwo przygotowaliScie w 2021 r.? Czy to jest jakie§ nowe?
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Wiceprezes UTK Marcin Trela:

Nie, to sg te od 2021 r, ta strategia, to jest policzone, to jest tez aktualizowane, bo na przyktad
wycena tych kosztow...Tez przejazdy sie zmieniaja, bo sg takie, ktére sa modernizowane, prze-
budowywane, wiec my tez we wspélpracy z PKP PLK, jesteSmy w stanie na biezgco wskazaé
punktowo, jest decyzja, sg pienigdze, to méwimy: ,,OK. 100 to 100, 500 to 500”. To jest po prostu
nasz realny plan na twardych danych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Zanim oddam glos panom dyrektorom z proshg o informacje
ze strony ministerstwa, to pan przewodniczacy Pejo prosit o...

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):

Dostownie jednym zdaniem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Jedno zdanie, prosze.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):

Panie prezesie, zwracam uwage na ten aspekt psychologiczny, o ktorym mowilem weze$nie;j,
mianowicie mozemy i powinniémy apelowa¢ w mediach jako postowie i wszystkie grupy
spoleczne, ktore cheg sie przyczyni¢ do bezpieczenstwa, natomiast ten aspekt psychologiczny,
kiedy jestesmy zakleszczeni pomiedzy szlabanami w moim przekonaniu i w przekonaniu psycho-
logéw jest bardzo istotny. Po prostu mamy wtedy ograniczong percepcje, sposob myslenia i taka
naoczna informacja: ,,Wytam w przypadku potrzeby” po prostu jest niezwykle istotna.

Przejazdéw strzezonych, czy tez automatycznie strzezonych, nie mamy tak wiele, koszt
tabliczki to jest 10-20 zt, razy 1000 przejazdéw to sa naprawde bardzo drobne kwoty, a mogli-
by$my chocby pilotazowo wprowadzi¢ tego typu rozwigzania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje i bardzo prosze ze strony ministerstwa, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Tomasz Rurka:
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Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, mysle, ze ta dyskusja, ktora dzisiaj prowa-
dzimy i te wszystkie glosy, ktore w tej dyskusji wybrzmialy, jednoznacznie wskazuja na to,
ze chyba wszystkim nam zalezy na tym, zeby to bezpieczenstwo na tych przejazdach kolejo-
wo-drogowych podnosi¢ w ten sposéb, zeby minimalizowa¢ liczbe wypadkow.

Moim osobistym oczekiwaniem i zamierzeniem jest doprowadzenie do tego, aby byla ona
liczba zero. Oczywiscie nie potrafie odpowiedziec¢ na to pytanie, czy do takiej liczby dojdziemy,
natomiast nasza obecnosc¢ tutaj §wiadczy jednoznacznie o tym, ze wszystkim nam na tym
bardzo zalezy. OczywiScie dojScie do pewnego efektu to jest polgczenie, tak jak panstwo wspo-
minaliScie, pewnych komplementarnych dziatan. Te dzialania majg charakter techniczny,
merytoryczny, wdrozenia pewnych rozwigzan zaréwno po stronie zarzadcy infrastruktury,
jak i po stronie zarzadcy drog, sfinansowania tych rozwigzan, doprowadzenia do tego, zeby
poziom edukacji w zakresie informowania uzytkownikéw drog byt wyzszy, zeby nie przekra-
czali tych przejazdéw w momentach, w ktérych nie powinni ich przekracza¢, badz w sytuacji,
w ktorej to robig, zeby byli skutecznie Scigani, zeby byly na nich nakladane kary i zeby byly
one egzekwowane. I to jest wiele takich elementow, ktére tak naprawde powinny nam zagraé
gdzie$§ w jednym miejscu.

Ja moze na wstepie powinienem zabra¢ glos i przytoczyc kilka informacji, ktére byé moze
odpowiedzialyby na pytania, ktére zostaly zadane na wstepie tej rozmowy.

Otoz wspolpracujac z Urzedem Transportu Kolejowego w zakresie promowania tych tech-
nologii, ktére byly przedmiotem prezentacji, Ministerstwo Infrastruktury praktycznie prze-
procedowalo projekt rozporzadzenia, ktory umozliwia po stronie zarzadcy kolejowego wdra-
zanie tego typu rozwigzan. To rozporzadzenie, to jest rozporzadzenie, ktore nowelizowaliSmy
w zwigzku z koniecznoScig jego nowelizacji co wynikalo z art. 7 prawa budowlanego, poniewaz
to rozporzadzenie niedtugo wygasnie i musieliémy wydacé je na nowo. MogliSmy sie ograniczy¢
tylko do wydania tego rozporzadzenia na nowo w zakresie wdrazania TSI, ktore byly przez nas
nalozone przy nowelizacji tego rozporzadzenia.

Poszliémy duzo dalej, wprowadziliSmy wszystkie te rozwigzania, ktorych skutkiem miato by¢
wdrozenie tego typu systemow na infrastrukturze po stronie zarzadcy kolejowego. Przytocze
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moze, co to rozporzadzenie nam daje. Ono powoduje, ze mozemy stosowaé obligatoryjnie
na przejazdach kategorii B zabezpieczen uniemozliwiajacych objazd zamknietej rogatki oraz
zastosowanie wysp kanalizujgcych ruch lub separatoréw. Wprowadzamy mozliwo$¢ stosowania
na przejazdach nowoczesnych rozwigzan pozwalajacych na wykrywanie przeszkoéd na prze-
jezdzie poprzez stosowanie petli indukeyjnych, urzadzen opartych o system radarowy, obra-
zowania termicznego w podczerwieni i czujnikow ultradzwiekowych. Umozliwiamy zarzadcy
drogi dodatkowo oznakowanie przejazdow kolejowo-drogowych znakami aktywnymi, znakami
lub tablicami o zmiennej tresci, zastosowanie linii spowalniajacych i progéw zwalniajacych.
Wprowadzamy tez brak wymagan dotyczacych kata skrzyzowania do skrzyzowan wielopoziomo-
wych, co oznacza, ze tam, gdzie do tej pory takie skrzyzowania byly problematyczne do lokalizo-
wania, to my pod pewnymi warunkami dopuszczamy lokalizowanie takich wielopoziomowych
skrzyzowan w celu wyeliminowania skrzyzowan w jednym poziomie.

To co bylo na prezentacji pana prezesa, czyli te systemy konkretnych firm, one dzieki temu
rozporzadzeniu beda mogly zafunkcjonowac. Rozporzadzenie przeszto uzgodnienia miedzyre-
sortowe, konsultacje publiczne, jest po komisji w RCL i zostato w tej chwili oddane do notyfi-
kacji, jest w procedurze stand still przed Komisjg Europejska. Po tej procedurze zostanie podpi-
sane przez ministra infrastruktury w porozumieniu z ministrem do spraw rozwoju i wejdzie
w zycie. W zwigzku z tym to, o czym tutaj méwimy, to my z naszej strony przygotowaliémy
takie rozwigzania.

Kolejnym rozwigzaniem komplementarnym jest oczywiScie program wiaduktowy, ktory
przeznacza niemalze miliard zlotych w dwoch konkursach na zmiane skrzyzowan jednopo-
ziomowych na skrzyzowania dwupoziomowe i w tej chwili mamy juz podpisanych 51 uméw
na takie obiekty. 65 kolejnych lokalizacji jest w trakcie negocjacji, porozumien.

Kolejnym elementem jest zmiana w nadchodzacej nowelizacji ustawy o transporcie kolejo-
wym z zakresu uprawnien Strazy Ochrony Kolei, bo chcieliby§my, zeby nasza straz kolejowa
wsparlta dziatanie funkcjonariuszy Policji w prewencji i w naktadaniu kar na obszarze kolejo-
wym za wykroczenia popelniane przez kierowcow, po to zeby troche wspomaéc naszych kole-
géw mundurowych.

Kolejna rzecz jest taka, ze probujemy podejmowac proby, w ktorych PLK jako zarzadca infra-
struktury pomagatyby —i chcemy, zeby dochodzito do takich spotkan — szkoli¢ egzaminatoréw
na kierowcow, ktorzy przekazywaliby podczas egzaminowania i podczas szkolenia kierowcow
pewng wiedze, w ktorg ubraliby ja pracownicy zarzadcy infrastruktury, jak zachowywac sie
na przejazdach i ze swojej strony Polskie Linie Kolejowe planujg taki program przeprowadzaé
dla egzaminatoréw bezplatnie.

W zwigzku z tym my z naszej strony podjeliSmy naprawde szereg dziatan. Oczywiscie to nie
jest wszystko. Na to jest potrzebny czas i ta komplementarnosc, o ktérej méwimy.

Jesli chodzi o kwestie zwigzane z odpowiedzig na petycje pana prezydenta, to dopiero w dniu
dzisiejszym dostaliSmy stanowisko do tej petycji, ktore odnosi sie do sposobu przygotowania
przez nas odpowiedzi. W zwigzku z tym na to stanowisko my réwniez odpowiemy, uzupetnimy,
z tym ze prositbym o kilka dni czasu z tego wzgledu, ze ono wplyneto od razu dzisiaj, wiec my sie
tym zajmujemy i taka odpowiedZ na pewno zostanie panstwu przedlozona.

Zachecam rowniez do §ledzenia procesu legislacyjnego ustawy o transporcie kolejowym,
ktory ruszy niebawem. Bedzie dotyczy! procesu inwestycyjnego, bedzie dotyczyt rowniez kwestii
zwigzanych z technicznymi aspektami réznych krajowych specyfikacji prowadzenia ruchu.
W tym procesie bedziemy réwniez uwzglednia¢ wszelkie panstwa uwagi po to, zeby poprawiaé
ruch kolejowy. Jest to dla nas bardzo wazne, dlatego ze punktowy wypadek na sieci drogowe;j
jest w pewnej skali nieznaczny, dla tej sieci drogowej latwo ten wypadek ominaé, zorganizo-
wac objazdy. Natomiast taki wypadek dla sieci kolejowej jest brzemienny w skutkach, blokuje calg
linie kolejowa i powoduje opdznienia pociagéw na calej tej linii, ktére idg w tysigce minut. Powo-
duje tez ogromne szkody dla przewoznika kolejowego, ktory — tak jak pani posel wskazywata —
musi oddac swéj tabor do naprawy i w tym momencie nie moze go uzywac, co powoduje, ze musi
podstawié tabor zastepczy. Sa rowniez problemy odszkodowawecze z tego wzgledu, ze niestety,
ale pojazdy drogowe sa ubezpieczone na taka sume ubezpieczenia, ze ono nie pokrywa strat
na kolei. I to jest kolejny problem, z ktérym w jaki§ sposéb musimy sobie poradzi¢. W zwigzku
z tym w tej chwili bardzo mocno pracujemy nad tym, zeby minimalizowac ilo§¢ wypadkow,
ktore sa na sieci kolejowej.
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Konczgc moja wypowiedz, ja to zawsze mowie, wazne jest to, zeby probowac dotrzeé do §wia-
domoéci kierowcy, ktory nie jest ograniczony zadnymi systemami i jak bedzie chcial, to tak
naprawde zawsze bedzie mogl nam wjechaé¢ w ten nasz system. To jest rzeczywiScie taka trudna
bariera do pokonania, ze musimy walczy¢ z pewng $wiadomoscig i mentalnoscig uzytkowni-
kéw pojazdow drog, ktorzy praktycznie w 99% sa sprawcami tych wypadkow na przejazdach
kolejowo-drogowych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Czy pan prezes pragnie jeszcze co$ dodac? Mysle, ze to... Bardzo prosze.

Wiceprezes UTK Marcin Trela:

Dziekuje za te dyskusje, za te glosy. To co pan dyrektor powiedzial, to jest kwestia kategorii
zmian, ktore sie dziejg, natomiast my nie dotykamy przejazdéow kolejowo-drogowych katego-
rii D. I tutaj wlasnie stad ta komplementarnosc.

Rozwigzujemy jeden problem, pokazujemy to uzupelnienie. Czyli ta nasza strategia jest
aktualna i bedziemy apelowali o to, zeby byla wdrazana. I to jest z jednej ta zmiana przepiséw
strony kolejowych, o ktérych pan dyrektor powiedzial, ale tez konieczna zmiana przepiséw
Prawa o ruchu drogowym i ustawy o drogach publicznych. Dopiero wtedy bedziemy mogli
moéwic o tym, ze domykamy ten system i to dziala.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, ostatni glos. Bardzo prosze, pan inspektor Konkolewski.
Bardzo prosze, panie inspektorze.

Pelnigcy obowigzki zastepca gléwny inspektora transportu drogowego Marek Konkolewski:

Dziekuje bardzo. Ja tylko dwa zdania. Panie przewodniczacy, chciatbym bardzo podziekowaé
panu prezesowi. Jestem p.o. zastepcy glownego inspektora transportu drogowego i odpowiadam
za obszar zwigzany z fotoradarami, odcinkowymi pomiarami predkoSci, systemem RedLight.
Wespblpraca z panem prezesem, z Urzedem Transportu Kolejowego uklada sie wzorowo.

Chcialbym tez powiedzie¢, ze trzy tygodnie temu w Centrum Automatycznego Nadzoru nad
Ruchem Drogowym goscil osobiscie pan wiceminister infrastruktury odpowiedzialny za kole;j,
pan Piotr Malepszak. SpedziliSmy grubo ponad dwie godziny na rozmowach na temat proble-
moéw dotyczacych zdarzen drogowych na przejazdach kolejowo-drogowych. Podzieliliémy sie
swoimi spostrzezeniami, a takze propozycjami zmian legislacyjnych, azeby poprawié¢ skutecz-
no§¢ i efektywno§é naszych wspoélnych dziatan, zeby do tych naruszen tak czesto nie dochodzito.

A przypomne tylko, ze w 2024 r. na przejazdach kolejowo-drogowych, tam gdzie jest zamon-
towany system rejestracji przejazdu na czerwonym $wietle, CANARD zarejestrowat 12 277 na-
ruszen przepisow ruchu drogowego i wobec sprawcow nalozyliémy 6668 mandatow karnych.
A wiec ta skutecznosc Scigania sprawcow naruszen na tych przejazdach wynosi 54%. W 2025 r.
do 15 marca nasza efektywnosc dzialan jest na poziomie 72%. ZarejestrowaliSmy 2008 naruszen,
a nalozyliSmy 1448 mandatéw karnych. A wiec tutaj tez wielkie podziekowanie dla wiceministra
pana Piotra Malepszaka, ktory odwiedzil nas osobicie i to byly konstruktywne rozmowy.

I mam nadzieje, ze ten program pilotazowy, gdzie zostang wytypowane przejazdy kolejo-
wo-drogowe, gdzie bedzie potrzeba zamontowania tychze urzadzen, zostanie wprowadzony
w zycie. Natomiast jest takze potrzeba wprowadzenia zmian legislacyjnych. Nie bede gtosno
o tym moéwil, tzw. ustawy fotoradarowe;.

Panie przewodniczacy, bardzo dziekuje za glos i jeszcze raz dziekuje panu prezesowi
i panu dyrektorowi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Bardzo dziekuje. Panie inspektorze, oczywiScie Komisja jest gotowa do tego, zeby procedowaé
zmiany, malo tego, bra¢ udzial takze w pracach, ktore majg przygotowac je we wtasciwy sposob.

Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Bardzo dziekuje wszystkim za udzial w posiedze-
niu Komisji. Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny niniejszego posiedzenia.

Zamykam posiedzenie Komisji Cyfryzacji, Innowacyjnosci i Nowoczesnych Technologii oraz
Komisji Infrastruktury.

Informuje, ze protokot posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem jego przebiegu bedzie
wylozony do wgladu w sekretariatach Komisji w Kancelarii Sejmu.

Za chwileczke zaczynamy kolejne posiedzenie Komisji Infrastruktury.

R.J.




