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Podkomisja stata do spraw infrastruktury krytycznej, gérnictwa i energetyki, obra-
dujgca pod przewodnictwem posta Macieja Mateckiego (PiS), zrealizowata
nastepujacy porzadek dzienny:

— dyskusja na temat bezpieczenstwa i stabilnos¢ dostaw ropy naftowej
i paliw cieklych; inwestycje grupy PERN - rozbudowa zdolnosci magazy-
nowych i przesytowych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Maciej Bando pelnomocnik rzadu ds. strategicznej infrastruktury
energetycznej wraz ze wspolpracownikami, Rafal Bojanowski zastepca dyrektora Departamentu
Spotek Paliwowo-Energetycznych Ministerstwa Aktywow Pahstwowych, Marek Kosicki naczelnik
Wydzialu Paliw i Gazu w Ministerstwie Przemystu, Daniel Swietochowski prezes zarzadu PERN
SA oraz Jakub Ruszel dyrektor wykonawczy ds. zarzgdzania ryzykiem i zgodno$cig ORLEN SA wraz
ze wspolpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Cezary Gradowski i Lukasz Zylik —
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Dzien dobry panstwu, otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw infrastruktury
krytycznej, gérnictwa i energetyki. Witam wszystkich gosci biorgcych udzial w dzi-
siejszym posiedzeniu. Stwierdzam kworum. Dzisiejszy temat posiedzenia to dyskusja
na temat bezpieczenstwa i stabilno$¢ dostaw ropy naftowej i paliw cieklych, takze inwe-
stycje grupy PERN - rozbudowa zdolnosci magazynowych i przesylowych.

Witam na naszym posiedzeniu pana ministra Macieja Bando, pelnomocnika rzadu
do spraw strategicznej infrastruktury energetycznej, witam pana Daniela Swietochow-
skiego, prezesa zarzadu PERN SA. Sg z nami takze: pan Rafal Bojanowski, zastepca
dyrektora Departamentu Spélek Paliwowo-Energetycznych w Ministerstwie Aktywow
Panstwowych, pani Katarzyna Flak, zastepca dyrektora Biura Obstugi pelnomocnika
rzadu ds. strategicznej infrastruktury energetycznej oraz pan Jakub Ruszel, dyrektor
wykonawczy do spraw zarzadzania ryzykiem i zgodno§cia ORLEN SA. I to na razie tyle.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Oddaje glos panu ministrowi
Maciejowi Bando.

Pelnomocnik rzadu ds. strategicznej infrastruktury energetycznej Maciej Bando:
Dzien dobry, dziekujemy za zaproszenie. Panie przewodniczacy, panowie postowie, nie
bede sie rozwodzil, oddam za sekunde glos panu prezesowi Swietochowskiemu, ktory
przedstawi informacje na temat dzisiejszego punktu porzadku obrad, a ja jeszcze raz
chce podkreslic, ze bezpieczenstwo zaréwno dostaw ropy, jak i paliw jest niezachwiane.
Polskie punkty wejscia dysponujg taka moca, ze jest wystarczajgca ilo§é ropy naftowe;j
do przerobu w Polsce, zapewniajgca bezpieczenstwo pracy polskich rafinerii.

Tak jak mowilem kilka dni temu, PERN zajmuje sie réwniez przesytem ropy do Nie-
miec, do rafinerii potozonych przy granicy z Polskg, na podstawie porozumien zawar-
tych juz ponad dwa lata temu przez panig minister Anne Moskwe. Wtedy ruszyty
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takie pierwsze porozumienia miedzyrzadowe, uzgodnienia zmierzajgce do tego, zeby
zapewni¢ naszym sgsiadom nieprzerwang prace rafinerii. Wszyscy wiemy doskonale,
ze jedna z tych rafinerii, rafineria w Schwedt, czeSciowo nalezy do rosyjskich dostawcow.
Na mocy uzgodnien i porozumienia dotyczacego embarga na rosyjskie paliwa z jednej
strony, a z drugiej strony na rosyjskie aktywa, ktore byly w posiadaniu Rosneft Deut-
schland, przeszly pod zarzad panstwa niemieckiego. O ile pamietam, zarzad sprawuje
regulator niemiecki, a w zwigzku z tym odbiorca tych paliw w tym momencie nie jest
strona rosyjska, tylko — mozna powiedzie¢ — panstwo niemieckie.

_ To tyle tytulem wprowadzenia, prosze o udzielenie glosu panu prezesowi
Swietochowskiemu.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Panie ministrze, musze sie odnie$¢ do tego wprowadzenia. Na tloczenie dostaw
do Schwedt trzeba patrze¢ w kontekscie zobowigzan premiera Donalda Tuska wobec
kanclerza Scholza o zwiekszeniu dostaw do Schwedt. W ostatnich latach, od wybuchu
wojny, kazde zgdanie niemieckie zwiekszenia dostaw do Schwedt bylo obwarowywane
w odpowiedzi ze strony polskiej usunieciem Rosjan z akcjonariatu. Nie zamrozeniem ich
glos6w na walnym zgromadzeniu w Schwedt, ale usunieciem stalym Rosjan z akcjona-
riatu i najlepiej odprzedaniem przez niemieckie panstwo zabranych Rosjanom udziatéw
do ORLEN. Wtedy bylby mocny sygnal wobec polskiego panstwa, ze ta wspoélpraca jest
partnerska. Polska moze zwiekszy¢ dostawy ropy do rafinerii w Schwedt przez nasze
terytorium, przez naszg infrastrukture, ale w zwigzku z tym tam nie mamy takiej
zabawy w kotka i myszke, przedtuzania kolejnego zamrozenia rosyjskiego glosu i wyko-
nywania tego glosu przez niemieckie panstwo, tylko na stale usuniecie Rosjan z akcjo-
nariatu w Schwedt. To jest niepokojace i dlatego taki kontekst. OczywiScie ta ropa, ktora
znajduje sie¢ w rurach, to tez jest osobny temat, ale teraz poprosze juz pana prezesa
Daniela Swietochowskiego o...

Pelnomocnik rzgdu ds. strategicznej infrastruktury energetycznej Maciej Bando:
Panie przewodniczacy, my nie mamy wplywu na to, jak proceduje panstwo niemieckie,
proces wywlaszczenia Rosji, to po pierwsze. Po drugie, o ile zapoznatem sie z dokumen-
tami, nie ma mowy o konkretnej inwestycji ORLEN w Rafinerie Schwedt. Nie ma pod-
pisanego zadnego porozumienia, nie ma nawet listu intencyjnego podpisanego, wiec
przede wszystkim te medialne informacje nalezy traktowac jako medialne informacje,
a nie jako rzeczywistg probe czy przystgpienie do akcjonariatu w rafinerii.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Panie ministrze, mysle, ze doskonale rozumiemy sie, o co chodzi. Polska pozbyla sie
poteznego zrodla nacisku na usuniecie Rosjan z rafinerii w Schwedt. Oczywistym jest,
ze nie ma, jesli strona niemiecka nie chce usung¢ Rosjan z Rafinerii Schwedt na stale,
to nie ma ani listu intencyjnego, ani porozumienia, bo do tanga trzeba dwojga. W tym
wypadku uzaleznienie zwiekszenia dostaw przez polskie terytorium za pomocg infra-
struktury PERN od usuniecia Rosja z akcjonariatu w Schwedt bylo dla nas potezng
kartg przetargowa. Ta karta przetargowa zostata niestety oddana w niemieckie rece
bez ustepstw z ich strony. Tak to wyglada, ale teraz postuchajmy juz, jak wyglada bez-
pieczenstwo energetyczne, bezpieczenstwo paliwowe ze strony PERN SA.

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swietochowski:
Panie przewodniczacy, szanowni postowie, szanowni panstwo, krétko na temat inwesty-
cji, ktore zostaly zrealizowane w ostatnich latach w PERN, ale wolalbym moze odnie§é
sie najpierw do tych najéwiezszych inwestycji, a p6zniej do tych najstarszych.

Dzisiaj najwazniejsze okno, ktore jest oknem importowym ropy naftowej do Polski,
czyli terminal Naftoportu, ktéry nalezy jako spotka corka, w czesci oczywiscie, do PERN,
realizuje szereg zadan zawigzanych z importem ropy naftowej i tam polozyliémy
jeden z wiekszych naciskéw na rozbudowe potencjalu i infrastruktury tego terminala.
Dzisiaj mowimy o szostym stanowisku roztadunkowym. Mamy 5 stanowisk, ktore umoz-
liwiajg podejScie tankowcow z ropg lub z paliwami i inwestycje, ktérg prowadzimy, ktora
zamierzamy zamkngé¢ w drugiej polowie 2028 r., tj. dobudowe kolejnego stanowiska
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rozladunku ropy naftowej w Naftoporcie. Tym samym zwiekszamy mozliwoSci Nafto-
portu do 49 mln ton, circa about, jezeli chodzi o dostawy ropy przez polski system naf-
towy. OczywiScie jest to wiecej niz zapotrzebowanie zaréwno polskich, jak i sgsiednich
rafinerii, natomiast jest to odpowiedZ na potrzebe pewnej redundancji ukladu dostaw
ropy do Polski i do Niemiec. To jest wiec jedna z wazniejszych inwestycji, ktorag planu-
jemy przeprowadzi¢ w najblizszych latach, ktora ma nam umozliwi¢ bezawaryjng prace
jednego z najwazniejszych obiektow, jezeli chodzi o dostawy ropy do naszego systemu.

Idac przez kolejne inwestycje, powtorze — zaczynajac od najswiezszych, chwile temu
zakonczyliSmy modernizacje pewnych urzadzen infrastruktury umozliwiajacej wyttacza-
nie ropy naftowej z IKS Solino. Mamy dzisiaj potwierdzone pewne zdolnoSci i mozliwoSci
umozliwiajgce wyttaczanie ropy z wymaganym, zgodnie z ustawa, tempem, jezeli chodzi
o wydajnos§¢, czyli 90 dni mozliwo§ci wyttaczania. Takie inwestycje prowadzil PERN
wspolnie z ORLEN i to jest kolejna odpowiedZ na pewne potrzeby, ktore staly za tym,
zeby dostawy ropy byly stabilne i pewne, nawet w sytuacji zagrozenia, czyli kiedy trzeba
bedzie zapasy paliwowe ropy naftowej uwalniac.

Nie wiem, czy teraz dos¢ szczegoltowo przychodzi¢ przez poszczegdlne projekty...
moze pan przewodniczgcy mi podpowie, czy ewentualnie przechodzi¢ przez dokument,
ktoéry zlozyliémy formalnie w Komisji, czy ewentualnie padng konkretne jakie§ pytania?

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Dziekuje za informacje, ktére wplynely do sekretariatu Komisji. One zostaly postom
rozestane, a ja poprositbym ogélnie o nakreslenie sytuacji najwazniejszych inwestycji.
Mamy Naftoport, mamy Rurocigg Pomorski, tu od razu poprositbym o wyjaénienie —
do 49,9 mIn ton po rozbudowie, po tym sz6stym stanowisku w Naftoporcie, ale Ruro-
ciag Pomorski to jest 30 mln ton wydajnosSci rocznie przy jednym rodzaju ropy. Wiemy,
ze nawet jak teraz w wiekszoS§ci przyjmujemy Arabian Light, to i tak te ropy sie mie-
szaja. Jaki realnie wiec jest wolumen przesylu w Rurociggu Pomorskim i jak wyglada
inwestycja drugiej nitki Rurociggu Pomorskiego? Jak wyglada podzial pomiedzy obecne
zdolnoSci przetadunkowe na ropie i na paliwach w Naftoporcie?

To moje pierwsze pytania, ale ogblnie tez poprosze pana prezesa o nakreslenie czton-
kom Komisji, chociaz tu branzowo wszyscy w zasadzie wiedzg, ale przynajmniej kilka
zdan tez na temat PERN i tego, czym sie zajmuje.

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swietochowski:

S.K.

Dobrze, to moze od poczatku, panie przewodniczacy. OczywiScie PERN jest, nieskromnie
powiem, liderem logistyki, jezeli chodzi o branze paliwowa i ropy naftowej, czyli to przez
nasz system zaopatrujemy w paliwa, jezeli chodzi o bazy paliwowe. Ok. 40% paliw
na rynek trafia za poS§rednictwem PERN, jezeli chodzi o segment paliwowy. OczywiScie
zaopatrujemy tez w calo$ci w dostawy ropy naftowej polskie i niemieckie rafinerie, czyli
tu wykonujemy ten wolumen, ktory... wszystkie zdolnosci, ktore sg wymagane do prze-
robu ropy naftowej, sg realizowane za posrednictwem systemu przesytowego PERN.

Wracajac do pytan, jezeli chodzi o Naftoport i te faktyczne zdolnoéci systemu przesy-
towego, to 9 miln ton, dodatkowe 9 mln ton, ktére chcemy zrealizowaé poprzez budowe
szostego stanowiska rozltadunku w Naftoporcie, tego stanowiska rozladunkowego, to jest
mechanizm umozliwiajgcy pewng redundacje. Dzisiaj system byl tak skonstruowany,
ze ilo§¢ stanowisk mniej wiecej odpowiadata wydajnosci systemu przesylowego i potrze-
bom rafinerii. Troche nie bylo pola na dtuzsze wylaczanie infrastruktury. Tym bardziej,
ze pamietajmy — caly wolumen ropy naftowej, ktora wczesniej wchodzita odcinkiem
wschodnim, od momentu kiedy pojawit sie 10. i 11. pakiet sankcji... on sie drastycznie
zmniejszyl. Opisaliémy to w materiale. Dzisiaj dostawy ropy KEBCO, ktore realizowane
sg odcinkiem wschodnim, to jest zaledwie 1, 1,2 albo 1,4 mln ton rocznie, w zaleznoSci
od tego, jak to liczy¢, wiec trzeba przyjaé, ze wchodzi jeden tankowiec miesiecznie ...
100 tys. ton ropy naftowej wchodzi rurociagiem wschodnim, czyli tu méwimy o milionie
ton, mniej wiece;j.

Wezeéniej dostawy siegaly nawet 40 mln ton odcinkiem wschodnim, a wiec mamy
drastyczne zmiany, jezeli chodzi o obciazenie infrastruktury i stad wzial sie wlasnie
pomyst budowy nowego stanowiska, ktére da wiecej niz potrzebujemy w wolumenie,
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ale to powoduje, ze... Wiadomo, ze 49 mln ton nie jest potrzebnych. Dzisiaj nie
ma potrzeby dostarczac takiej iloSci ropy do rafinerii polskich i niemieckich, ale general-
nie takie bylo zalozenie, przy ktorym wszystkie stanowiska pracujg. Te 40 mln pierwot-
nie, ktore realizowaliSmy, to bylo przy zalozeniu, ze wszystkie stanowiska pracujg i nie
byloby pola do dtuzszego wylaczenia. Stad nowe stanowisko roztadunkowe i wiekszy
wolumen. Wiekszy, czyli pozwalajgcy na utrzymanie wolumenéw w momencie dluzszych
wylaczen, remontéw, przestrojow, takich, ktore sg wymagane z przepisow prawa cho-
ciazby albo po prostu wynikaja z faktéw remontowych. Tak wiec podsumowujgc, faktycz-
nie dzisiaj jest tak, ze mamy wiekszg zdolno$c... bedziemy mie¢ wiekszg zdolnoéé, jezeli
chodzi o Naftoport. Ta zdolno$¢ wymagana jest po to, zeby utrzymaé dostawy nawet
w sytuacji jakiej§ wyjatkowej, gdzie trzeba co$ wylgczyc po czesci.

Jezeli chodzi o pierwsza nitke rurociggu, to mamy 30 mln ton, jezeli chodzi o dostawy
ropy, a nawet 30 mln plus. Pamietajmy, ze spétka PERN zainwestowala w pewne rozwig-
zania, ktorych nie bylo ostatnio, czyli dozowanie §rodka redukujacego opory przeplywu.
Taki §rodek, takie polimery, ktore dodajemy na biezgco, dzisiaj dostrzykujemy do ropy
naftowej, zwieksza mozliwos$ci tloczenia ropy o 20-30%. O tyle wiecej uzyskujemy na tym
samym odcinku rurociagu. Stad tez, wracajac do slow pana ministra Macieja Bando,
mamy wiekszy potencjal i spokojne sumienie, ze mozemy zaopatrywac polskie rafinerie,
to absolutnie i z pewng nadwyzka, i z wyczerpaniem wszelkich oczekiwan ze strony rafi-
nerii oraz mamy nadwyzke mocy przesytowych réwniez na rzecz rafinerii niemieckich.

Jezeli chodzi o odcinek drugiej nitki rurociggu, planowany oczywiscie, ta inwestycja
jest planowana, w tym momencie ona jest — mozna powiedziec¢ — zawieszona, jezeli chodzi
o realizacje, poniewaz odbyliSmy jako PERN rozmowy z polskimi, jak i naszymi zagranicz-
nymi klientami z zapytaniem co do kwestii finansowania tego projektu albo moze nie tyle
finansowania, co zainteresowania tym projektem przez naszych klientow. Odpowiedz byta
niestety negatywna, zaden z klientéw nie chce dodatkowo optacaé kosztow ustugi, budowy,
istotnych nakladéw na druga nitke rurociggu i stad dzisiaj projekt nie bedzie kontynu-
owany, a przynajmniej na te chwile jest to projekt zawieszony, jezeli chodzi o drugg nitke.

Jeszcze raz wracajac do kwestii waznych inwestycji poza kwestig segmentu ropy, o kto-
rym tutaj bedziemy pewnie najwiecej mowié, to jezeli chodzi o struktury energetyczne
nalezy wspomnieé¢ o dostawach paliw. PERN polozyt bardzo mocny nacisk na infra-
strukture importowa oleju napedowego, moze w przyszlosci nie tylko oleju napedowego,
poprzez terminal i baze w Debogérzu, tzn. PERN jest wlascicielem jednego z obiektow,
ktory znajduje sie w okolicy Gdyni, ktory potgczony jest rurociggiem ze stanowiskiem
wyladunkowym w Gdyni i PERN ma mozliwo$¢ importowa¢é dzisiaj ok. 4 mln m? paliw
drogg morska. Jezeli chodzi o inwestycje, to planujemy rozbudowe o kolejny milion.

Co to znaczy z perspektywy PERN i prowadzonych inwestycji? PERN dzisiaj
umozliwia dostawy tankowcami paliw o wolumenie jednostkowym jednego tankowca
47 tys. m3. Taka jednostka moze maksymalnie podejs¢ do Debogérza, do naszego obiektu
importowego. Planujemy wspdlnie z Zarzagdem Morskiego Portu w Gdyni, podpisaliémy
taki list intencyjny, gdzie Zarzad Morskiego Portu w Gdyni realizuje pewne inwestycje
po swojej stronie, m.in. zwigzane z poglebieniem toru wodnego, a my realizujemy inwe-
stycje polegajace na budowie nowych pojemnosci po to tylko, zeby mozna bylo do Polski,
do najwiekszego terminala paliwowego, wplywa¢ tankowcami rzedu 100 tys. ton, czyli
120 tys. m3, takie wolumeny bedg mogly wptywac w 2029 r. do Polski jako dostawy gtow-
nie oleju napedowego przez terminal w Debogorzu.

Jezeli chodzi o inwestycje, to w Debogorzu planujemy inwestycje 3 zbiornikow pali-
wowych pod te wielkogabarytowe, ze tak to nazwe, dostawy morskie oraz budowe kolej-
nych stanowisk zaladunkowych, bo nie sztuka jest przyja¢ paliwo do terminala, tylko
wazne jest to, zeby p6zniej te paliwo plynnie wyda¢ do kolejnych terminali, czy PERN,
czy terminalu ORLEN, czy naszych klientow i moc to paliwo dystrybuowaé na rynek.
Stad tez pomyst, zeby budowa¢ kolejng kabine zatadunku paliwa na transport kolejowy,
czyli zeby mozna bylo plynnie przyjmowac paliwo, magazynowac je w duzych zbiorni-
kach, jak powiedzialem - trzy razy 50 tys., i wydawac¢ to paliwo do kolejnych terminali,
czyli kolejny obiekt, kolejne urzadzenie, ktore umozliwia zaladunek paliwa na transport
kolejowy i wysylanie dalej w Polske. To jezeli chodzi o... tak?
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Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Panie prezesie, teraz tak — Naftoport, mamy przetadunek w ubiegtym roku, przeladunek
w pierwszej polowie tego roku i jakie rezerwy mocy? I podobnie w Debogérzu.

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swietochowski:

Moze zaczne od konca. Jezeli chodzi o Debogorze, to ono troche fluktuuje, jezeli chodzi
0 moce, poniewaz nie osiggamy teraz maksymalnych mocy z uwagi na mniejsze zaintere-
sowanie klientow, jezeli chodzi o okna importowe. Dzisiaj Debogorze szacuje, ze posiada
dalej okoto 25-30% mocy — na dzien dzisiejszy. To zalezy od konkretnego miesigca, jakie
jest zaangazowanie klientow, jakie sg potrzeby rynku paliwowego, to sie zmienia. Siega-
liSmy 100% mocy, jezeli chodzi o Debogorze, a teraz szacuje, ze jest ok. 75% mocy wyko-
rzystanych, z tym ze wspomne, ze to jest jedyny taki wielkogabarytowy obiekt, ktory
odpowiada na potrzeby importowe Polski, wiec stad tez nasze dzialania, zeby te moce
z pewnym zapasem rozbudowywac.

Jezeli chodzi o Naftoport, to dzisiaj ma on mozliwo$¢ przyjecia ok. 42 min ton
ropy naftowej...

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Tylko ropy? To nie jest ropa plus paliwa, tylko ropa?

Prezes zarzagdu PERN SA Daniel Swiqtochowski:
To jest oczywiScie racja, panie przewodniczacy, to jest ropa plus paliwa, z tym ze dzisiaj
ekspozycja paliw jest mniejsza, wiec czeS¢ stanowisk, ktore mozemy wykorzystywac pod
paliwa, mozemy wykorzystywac do ropy naftowej. Ja jestem nawet sklonny powiedziec,
ze ten wolumen, ten potencjal zbliza sie do 44 mln ton ropy naftowej, wiec mamy abso-
lutnie zapas, jezeli chodzi o wykorzystanie i potrzeby polskich oraz niemieckich rafinerii.
Te moce sie zwiekszyly. Tutaj nie Naftoport byt ktopotem, jezeli chodzi...

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Wlagnie chcialem zadaé¢ panu prezesowi takie pytanie. W §wietle informacji, ktérg nam
przystal ORLEN, informujac o 25 mIn ton importowanych, tzn. ze ORLEN moze kupic
na $wiecie praktycznie dowolng ilo§¢ ropy, chcialbym teraz zapytaé¢ pana prezesa, gdzie
mamy waskie gardlo? Jezeli takie jest.

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swiqtochowski:
Biorac pod uwage polskie rafinerie i oczekiwania niemieckich rafinerii, dzisiaj nie
ma waskich gardel. Jeszcze rok temu powiedziatbym, ze waskim gardtem jest Rurocigg
Pomorski, poniewaz jest ograniczenie technologiczne.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Natomiast po wprowadzeniu tych dodatkéw antyposlizgowych...

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swiqtochowski:

Doktladnie tak, panie przewodniczacy. Tutaj odzyskaliSmy te 30% dodatkowych zdolno-
Sci, czyli pierwsza nitka Rurociggu Pomorskiego przestala by¢ tak naprawde istotnym
ograniczeniem z punktu widzenia dostaw ropy, tzn. mozliwosci przerobowych rafine-
rii i tego, co mogliémy sie spodziewac, ze rafinerie bedg od nas oczekiwaé. Co wazne,
co oczywiScie istotne, pierwotnie mogliSmy sie spodziewaé réznego rozwoju zdarzen,
jezeli chodzi o sytuacje po wprowadzeniu sankcji na dostawy ropy rurociggiem wschod-
nim, natomiast trzeba zaznaczy¢, ze rafineria PCK, odpowiadajac na sankcje, urucho-
mila w duzo wiekszym stopniu niz pierwotnie rurociag miedzy Rostockiem, tzn. ruro-
ciag polozony na czesci niemieckiej, czyli miedzy portem w Rostocku, do swojej rafinerii.
Tam dzisiaj ok. 6-7 milionéw ton ropy jest transportowanych nie naszym rurociaggiem,
tzn. nie rurociggiem PERN, wiec to nie jest tak, ze automatycznie wszystkie dostawy
ze wschodu zostaly przetozone na system dostaw ropy Rurociaggiem Pomorskim, czyli
tym odcinkiem pomorskim. Po prostu jedna z rafinerii wykorzystata swdj kanat dostaw
i realizuje dostawy tej wielkosci.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
A Pomorskim ile idzie do Schwedt?
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Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swietochowski:
Ok. 1,5 miliona.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Czyli razem 2,5 miliona.

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swiqtochowski:
Doktadnie tak.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
To teraz mam pytanie, bo nie trzeba mie¢ duzej wyobrazni, zeby skojarzyc¢ te fakty. Jesli
wspotwlascicielem rafinerii w Schwedt jest putinowski Rosnieft, ropa KEBCO, ktéra
majg na papierach, jest podobna do rosyjskiej ropy, a poniewaz kosztuje chyba 25 $ taniej
na barylce, to w zwigzku z tym rafineria w Schwedt wzgledem ORLEN bedzie miata
potezny handicap duzo tanszego surowca do produkcji paliw. I teraz — w jaki sposob zabez-
pieczamy sie, zeby w naszych rurociaggach w systemie przesylowym na terenie Polski nie
plyneta ropa do rosyjskiej rafinerii w Niemczech, z ktorej Niemcy nie chcg wyrzucic Rosjan?

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swiqtochowski:

Odnoszac sie do pierwszej kwestii, to wedlug mnie z handicapem jest roznie, poniewaz
pamietajmy prosze, ze dostarczamy ok. 1 mln ton ropy KEBCO przez nasz system.
Znaczy nie dostarczamy my, bo my jesteSmy tylko przewoznikiem ropy, ktorg podstawi
nam klient do Adamowa, ale finalnie przez nasz system przychodzi ok. 1 mln ton ropy.
Jesli teraz popatrzymy, ile z tego miliona ton mozna wytworzy¢ paliw, to wyjdzie nam,
ze rozmawiamy o wielko§ci rzedu 600 tys. ton paliw, circa about oczywiscie, bo to zalezy,
czy méwimy tylko o paliwach...

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Plus 1,5 mln w Rurociggu Pomorskim.

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swietochowski:
Tak, plus 1,5 mln oczywiscie, ale mowimy teraz o ropie KEBCO, bo jakby ropa KEBCO
co do zasady plynie rurociagiem...

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
To od razu dopytam, skoro juz weszliémy w taka w interakcje — jaka ropa jest dostar-
czana przez Rurocigg Pomorski do rafinerii w Schwedt?

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swiqtochowski:
O ile pamietam chyba ropa arabska, ale musiatbym zerkna¢ do notatek.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

No dobrze, ale to tez mamy zbadane, ze... Caly czas chce, zeby$my ustyszeli jasng odpo-
wiedz. Podejmujemy wszelkie dzialania, a nie tylko sprawdzenie na fakturze KEBCO
albo Arabian Light — okay, ttoczymy tylko sprawdzamy poprzez laboratoria, poprzez
badanie, czy nie mamy pod przykryciem ropy z innych stron §wiata, czy to z Kazach-
stanu, czy z podobnych rejonéw Swiata, czy nie mamy ropy rosyjskiej? Czy Rosjanie
po prostu nie uzywaja ropy KEBCO lub papierow na rope z innego kraju do ukrycia
wlasnego eksportu do rafinerii w Schwedt?

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swiqtochowski:

Panie przewodniczacy, gdy podchodziliSmy do procesu dostaw ropy KEBCO, to byt
2023 r., kiedy sie spotkaliSmy z tym zjawiskiem, zastanawiali$émy sie, jak do tego podejsc
absolutnie tak koszernie. Pomijam juz nawet kwestie mndstwa opinii prawnych, ktore
w tym obszarze zamowiliémy i nastepnie analizowaliSmy rézne watki ryzyk, ktére mogly
sie pojawic. Moge panstwu zareczyc, ze ze strony PERN takich ryzyk nie dostrzegam,
ale dlaczego o tym moéwie? Dlatego o tym méwie, ze Komisja Europejska, ktora wydata
11 pakiet sankcji, wydala jeszcze jeden dokument, ktory jest nazwany ,,Dobre Praktyki”.

Komisja Europejska, rozumiejgc, ze to nie jest tak, ze mozna sobie zatladowac co$
w Kazachstanie i to tak bezinwazyjnie dostarczy¢ w paczce, jakby to byl przewoznik
drogowy, do punktu roztadunku, KE rozumiejac, ze mamy pewien system polaczonych
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naczyn, ze ciezko jest wyseparowac¢ molekuly konkretnej ropy, rozumiejac to wszystko,
Komisja Europejska wydata dokument, ktory nazywa sie ,,Dobre Praktyki” i powiedziala
tak — rozumiejgc skomplikowany system logistyczny — musimy to rozumie¢ — z Kazach-
stanu przez cala Rosje i Bialoru§ ptynie ropa do Polski tym rurociggiem wschodnim. Rozu-
miejgc ten caly skomplikowany system, musicie panstwo braé¢ pod uwage kwestie certyfi-
katoéw pochodzenia, i mozecie brac to pod uwage, zeby urealnic caly proces i by¢ pewnym,
ze proces jest wlasSciwy realizowany. To sg wiasnie ,,Dobre Praktyki”, ktére wydala ta sama
instytucja, ktéra wydala zalozenia, czy wydala implementacje dla 11. pakietu sankgcji.
KE powiedziala, ze skoro jest wiele pytan w tym zakresie w zwigzku ze skomplikowang
materig zwigzang z wyseparowaniem partii ropy i p6zniej jej pilnowaniem - to jest abso-
lutnie nierealne, bo trzeba by podazaé¢ za tym konkretnym fragmentem ropy naftowe;j,
$ledzi¢ go przez calg droge, co jest w ogdle niemozliwe, a pomijam juz, ze trzeba by robic
na terenie Federacji Rosyjskiej, wiec w tej sytuacji oni powiedzieli tak: skoro system jest
tak skomplikowany, to my rozumiemy, ze dobrg praktyka bedzie potwierdzenie wprowa-
dzenia tej ropy do systemu poprzez certyfikat pochodzenia. I na podstawie tych dobrych
praktyk, ktore wydala Komisja Europejska oraz wewnetrznych analiz prawnych, PERN
przygotowal sie na transfer ropy w taki sposob, czyli mozna powiedzieé, ze skorzystaliSmy
z wytycznych Komisji Europejskiej, ktore uznaliSmy za... Skoro wydaje je ten podmiot,
ktory tworzyl sankcje, ktory rozumie ten caly mechanizm, to dla nas bylo to oczywiste,
ze... Malo tego —jezeli miatbym podejrzewac, ze dochodzi do naruszenia sankgcji... Zresztg
ja chee tutaj podkresli¢, ze PERN przesyla rope, ktéra, jak wiadomo, jest wcze$niej podsta-
wiona. My nie mozemy, ze tak powiem, wejS¢ do tej ropy, zeby sprawdzi¢ doktadnie, co tam
jest w érodku. Mozemy tylko widziec, jakie sg parametry, ale one sg do siebie zblizone.

W Polsce nie ma takiego organu, natomiast Niemcy, ktorzy tez sa oczywistym odbiorcg
sankgji, ktore weszly z uwagi na agresje zbrojng Federacji Rosyjskiej na Ukraine, powo-
taty w 2023 r. specjalng instytucje rzagdowa, ktéra nadzoruje przestrzeganie sankcji
europejskich wprowadzonych przez Komisje Europejska. Troche to pozwala mi rowniez
wierzy¢, ze rzad niemiecki nie pozwalalby sobie w taki sposéb bezkarny, juz pomijajac
wytyczne prawne i kwestie Komisji Europejskiej oraz kwestie kar, ktore mozna naktadac
na tamigcych sankcje, ale skoro rzad niemiecki tworzy instytucje do nadzoru nad prze-
strzeganiem sankgcji... To po pierwsze. Po drugie, ta instytucja ma absolutnie ogromne
uprawnienia, wlgcznie rowniez z zamrozeniem $rodkéw finansowych, czyli zablokowa-
niem dzialalnoéci gospodarczej danego podmiotu. Dlatego mimo wszystko wierze, ze rzad
niemiecki nie bylby gotowy do tego, zeby podejmowa¢ dzialania naruszajgce sankcje.

Ale teraz wracajac jeszcze, panie przewodniczacy, do kwestii jakosciowych. My jako
PERN badamy jako§c¢ ropy, czy ona jest zgodna z normami, czy jest zgodna z kontraktem.
Prawda jest to, ze ciezko jest, jesli chodzi o parametry, wylapac réznice miedzy KEBCO...

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Panie prezesie, to ja miatbym prosbe o opisanie, tak po prostu, jak wyglada proces bada-
nia. Rozumiem, ze zanim co$ trafi do rurociagéw PERN, jest zbadane, chociazby po to,
zeby zareagowac, tak jak 6 lat temu, kiedy ze strony wschodniej wplyneta ropa o ztych
parametrach i chyba przez péitora miesigca funkcjonowaliSmy na dostawach morskich,
dopoki nie zostala wyjasniona sprawa zabrudzonej ropy i nie poptyneta czysta ropa. Jak
ten proces wyglada po stronie PERN?

Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swietochowski:

S.K.

Dzisiaj jest tak, ze w kazdym wejsciu do systemu, PERN jest zobowigzany na mocy
kontraktow i oczywiscie wlasnych praktyk, procedur, ktore ma, do weryfikacji jakosci
ropy, ktora wchodzi do rurociggéw. Dobrze, ze pan przewodniczacy wspomnial o tamtym
kryzysie, bo rozwoj naszego podejscia, jego poprawa tez jest wynikiem tamtego zda-
rzenia, ktore mialo miejsce w 2019 r., kiedy to chlorki organiczne dostaly sie do sys-
temu. Po tamtym zdarzeniu calkowicie zmieniliSmy podejScie do kontroli jakosci ropy
naftowej wplywajgcej do naszego systemu i dzisiaj jest tak, ze zar6wno nasze laborato-
ria, jak i laboratoria z nami wspolpracujace, czy pracujace z naszymi klientami, patrze
teraz na ORLEN, badajg rope naftowa pod katem wielu parametréw istotnych zaréwno
do przesylu, jak i do przerobu ropy.
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Pamietajac watek z 2019 r., nalezy tutaj wspomnie¢, ze rope z chlorkami organicz-
nymi, ktora weszla do systemu, mogliémy transportowa¢ w nieskonczonosé¢, bo ona
nie podawala zadnych ryzyk dla samego systemu, ale powodowata absolutnie drama-
tyczne ryzyka dla rafinerii. Dlatego dzisiaj jest tak, ze kazda partia ropy, czyli kazdy
tankowiec lub partia, czyli jaka$ partia wielogodzinna, ttoczona, te transfery dzielimy
na 12-godzinne partie i kazda taka partie badamy, czyli sprawdzamy podstawowe para-
metry wynikajgce z transportu ropy, czyli zeby to byla ropa, ktérg mozna przetranspor-
towac, ktora nie budzi takze ryzyk dla personelu. Badamy nawet takie zwigzki, ktérych
sie normalnie nie bada, na przyklad metale ciezkie w ropie, czyli robimy takie rzeczy,
ktorych standardowo sie nie robi. Nie ma do tego praktyk europejskich, ale my to robimy
wlasnie po tym kryzysie chlorkowym, ktory mial miejsce w 2019 r.

Dodatkowo robimy badania kontrolne lub robig to firmy niezalezne, co do jakosci ropy
tylko po to, zeby wiedzieé, czy ropa poza transportem jest ta ropa, ktora klient zamowit.
Mozna sobie bowiem wyobrazié, ze klient zamowil rope X, ma jej parametry, tzw. esej,
parametry jakoSciowe, a tankowcem przyplyneto co§ innego. Zreszta klient oczekuje
od nas i od swoich firm kontrolnych, z ktorymi dzialamy wspdlnie, zebySmy zweryfiko-
wali, czy tankowiec przywiozl doktadnie to, co zostalo kupione i czy to spelnia parame-
try bezpieczenstwa, jezeli chodzi o prace rafinerii i prace rurociagéw dalekosieznych.

Podsumowujac, wszystko co wchodzi, podlega analizie laboratoryjnej i dopiero po niej
jest mozliwo§¢ transportu ropy, czyli po potwierdzeniu pewnych wynikéw jest mozliwosé
transportu ropy w dalszej czesci systemu lub do rafinerii.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Dziekuje i jeszcze mam pytanie dotyczace LPG, bo w LPG wisimy na imporcie. Nasze
mocy produkcyjne, jesli dobrze pamietam, to jest 19% zapotrzebowania rynku. Moze
zadalbym pytanie panu ministrowi... Jak widzimy zabezpieczenie mocy do sprowadza-
nia LPG w momencie wejscia, z koncem tego roku, sankeji na LPG z Ros;ji?

Swojg drogg mam takie pytanie, bo w materiale, ktory dostaliémy, jesli pamietam
z Ministerstwa Przemystu, mamy wymienione kraje, z ktorych importujemy dzisiaj
LPG: Szwecja, Litwa, Kazachstan, Czechy, USA, Wielka Brytania, Norwegia, Niemcy,
Niderlandy. Brakuje mi tutaj Rosji. Czy Ministerstwo Przemystu zapomnialo wymienié
Rosje, czy nie importujemy LPG z Rosji?

Pelnomocnik rzgdu ds. strategicznej infrastruktury energetycznej Maciej Bando:

To moze oddajmy glos przedstawicielowi Ministerstwa Przemysitu. Pan naczelnik...
Gdzie pan jest, panie Marku?

Naczelnik Wydzialu Paliw i Gazu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:

Potrzebuje jeszcze sekundy, panie ministrze.

Pelnomocnik rzadu ds. strategicznej infrastruktury energetycznej Maciej Bando:

Dobrze, to moze w miedzyczasie powiem, ze bardzo uwaznie obserwujemy to, co sie dzieje
na rynku LPG, mamy pelng §wiadomo§¢ wejécia tych sankcji w zycie. Warto tez zazna-
czy¢, ze importem LPG zajmuje sie wiele prywatnych firm, te firmy od dawna... co jest
bardzo mocno dyskutowane i monitorowane w ramach Polskiej Izby Paliw Plynnych,
tam czuwaja nad tym. Biorac pod uwage strukture i zwiekszajacy sie import z kierunkow
niezaleznych, Polska Izba Paliw Plynnych nie podnosila jaki$ szczegélnych alarmow
dotyczacych mozliwoSci niedoboru tego paliwa. Pamietajmy tez, ze dotyczy to gtéwnie
transportu indywidualnego. JesteSmy dosy¢ duzym uzytkownikiem tego rodzaju paliwa
w transporcie indywidualnym w skali europejskiej, ale istnieje pelna zastepowalnosé,
czy to paliwa LPG, czy to paliw plynnych, wiec nie ma tutaj mowy o zero-jedynkowe;j
sytuacji. Wielu uzytkownikéw, w zaleznoSci od tego, jak sie ksztaltuja ceny, wybiera jed-
nym razem, przy jednych zakupach paliwo gazowe, czyli LPG, a innym razem paliwo
ciekle. Zalezy to od tego, gdzie i jak jada. To jest wolna wola uzytkownik6w samochodow.
Co do materialu Ministerstwa Przemystu...

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
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Prezes zarzadu PERN SA Daniel Swietochowski:
Uzupelniajac jeszcze wypowiedZz pana ministra, chcialem zaznaczyc, ze moze by¢ istotne,
ze dysponujemy, jak wspomnialem, bazg paliw w Debogorzu. Dzisiaj baza, jak wspomnialem
rowniez, ma duzy potencjat do importu oleju napedowego. Natomiast baza w Debogorzu,
o czym z kolei nie wspomniatem, kiedy$ byta baza, ktéra dawno temu, w latach dziewieédzie-
sigtych, byta baza, ktéra umozliwiata import benzyn i ta infrastruktura w catoSci pozostata.
My jako PERN przygotowujemy sie teraz do wznowienia pracy jednej z niepracuja-
cych nitek rurociggu miedzy Debogérzem a Gdynig. Mamy pewne zdolno$ci magazynowe,
o ktorych wspomniatem, ze bedziemy je rozwijac. Nie chciatbym deklarowaé konkretnych
terminéw, ale jezeli odpowiedZ rynku paliwowego bylaby taka, ze LPG jest niedostepne,
jest mniej dostepne, cena jest po prostu za wysoka i klienci detaliczni, czyli odbiorcy kon-
cowi chcieliby, aby byly wieksze dostawy benzyny realizowane w to miejsce, ze to wyni-
kaloby jakby z trendow rynkowych, ktore naturalnie zaistnialy, to nie deklarujgc termi-
néw, jesteSmy w stanie do§¢ szybko przywrocic¢ zdolnosci bazy w Debogorzu do importu
benzyn. To nie wymaga budowy nowych pojemnosci, nowych rurociagéw, to jest tylko
dostosowanie infrastruktury, kilkumiesieczne, do przelgczenia sie na nowy rodzaj pro-
duktu — nowy w sensie stary, ktory kiedy$ mial miejsce, ale przez dluzszy czas nie bylo
na to zapotrzebowania. Tak wiec jezeli mialoby to w czyms poméc, to PERN bylby gotowy
rowniez odpowiedzie¢ na te potrzeby, jezeli chodzi oczywiscie nie o LPG, ale o benzyne.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Dziekuje. Natomiast mysle, ze tu gtéwnie chodzi o cene i o to, ze kierowcey, ktorzy uzy-
wajg LPG, wybierajg je ze wzgledu na atrakcyjng cene. Ale oprocz tego mamy oczywiscie
ogrzewanie domo6w za pomoca LPG, w rolnictwie jest potrzebne, wiec chcialbym tu usty-
szet... jednak najpierw oddam glos panu naczelnikowi, bo dostalem akurat aktualizacje,
ze pan naczelnik Marek Kosicki dotart i jest z nami na posiedzeniu Komisji, nie bylo go
weczesniej na liScie obecnoSci.

Panie naczelniku, pani minister przemysitu zapomniala wpisa¢ Rosje, czy juz nie
importujemy z Rosji?

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Nie, nie. Tutaj potwierdzam, ze... Troche to sformutowanie jest... Prosze zauwazyc,
ze to zdanie mowi o tym, ze w 2023 r...

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Ja wiem, to jest w odpowiednim kontekscie.

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
To zdanie méwi o tym, ze w 2023 r.— i tutaj moze niepotrzebnie pojawilo sie slowo
»tylko” — sprowadzaliémy z tych krajow, a kolejne zdanie méwi, ze do Polski wplyneto
2,7 mln ton, z czego 1,3 mln pochodzilo z dostaw z Rosji.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Nie, panie naczelniku. Pani minister przemystu precyzyjnie wymienita 9 krajow, z kto6-
rych sprowadzamy LPG. Wsréd tych krajow nie bylo Rosji. Czy ptynie do Polski LPG
z Rosji, czy nie?

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Plynie. Oczywiscie, ze plynie.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Czyli to byt po prostu btad w materiale Ministerstwa Przemystu.

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Tak.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Dziekuje. MyS§le, ze akurat tu mamy §wiadomo§¢, jak wyglada realna sytuacja, ale mam
pytanie. Wiemy, ze z koncem roku... Te sankcje podjete na koncu 2023 r. daly rok,
do 20 grudnia 2024 r., na zamkniecie importu LPG z Rosji. Jakie dzialania sg prowadzone,
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zeby udostepnié polskim uzytkownikom LPG jak najszerszy dostep do paliwa LPG, ale
nie z Rosji? No i wiadomo tez, ze po jak najlepszej cenie.

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:

To moze po kolei. Monitorujemy te dostawy, mamy uruchomiong tygodniowg sprawoz-
dawczo$¢ kryzysowa w ramach prezesa RARS, ktory to uruchomit i wszystkie firmy spro-
wadzajgce LPG do Polski podajg nam doktadne dane tygodniowe: skad i ile sprowadzity.
Mamy tutaj procentowy udzial i przede wszystkim przygladamy sie temu rosyjskiemu
gazowi. Obiecujacy jest pewien trend, ktory pojawil sie dopiero od niedawna, w lipcu,
kiedy zaczely spadac¢ te dostawy z Rosji. W ostatnich tygodniach one wynosily juz nie
50% i w okolicach, ale 43-44%. To jest tak informacyjnie.

_ Co zrobilismy? Nasze spotkania z branzg, jeszcze w ramach Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska, wskazuja na to, ze branza sama twierdzi, iz nie bedzie problemow z LPG
do ogrzewania i dla rolnictwa, do przemystu. Branza tego nie przewiduje, bo to troche
inne firmy zajmuja sie tym sprowadzaniem niz firmy zajmujgce sie autogazem. Nato-
miast je§li chodzi o autogaz, to mamy bardzo rozproszony ten rynek. Dziala nam 37 firm,
ktore sprowadzaja gaz, z czego — powiem dokladnie, bo to sprawdzalem przed naszym
spotkaniem — 7 firm sprowadza towar z Rosji i to jest dla nich biznes. Dyferencjal cenowy
wynosi 200-300 dolaréw na tonie i oni, moim zdaniem, bedg to robi¢ dokad sie da. Nato-
miast ten trend, ktoéry zaczynamy obserwowac... Wida¢, ze firmy jednak szukajg. Chcac
dalej dziata¢ po 20 grudnia, szukajg nowych drég dostaw.

Jezeli chodzi o najwieksze firmy, takie jak Gaspol, ktory ma 26% rynku, to on od razu
sie przestawil na dostawy... Przestal kupowa¢ z Rosji w momencie agresji. Do tego row-
niez takie koncerny jak ORLEN, takze te duze zachodnie: BE Shell, one nie kupuja
od poczatku konfliktu gazu z Rosji, nie kupuja gazu rosyjskiego, wiec duza czeScé...
To znaczy ciekawostka taka troche z kuluaréw, ze spotkan z branzg, ktérg moze prze-
kaze szanownej Komisji, jest to, ze poczatkowo branza oczywiscie bardzo krzyczata i glo-
§no moéwita o tym, ze skoro 1,3 mln ton bedzie sprowadzanych z Rosji, to dokladnie
powstanie taka luka podazowa. Na kolejnych spotkaniach mowili juz o luce podazowej
rzedu 700 tys. ton, a ostatnio juz méwia, ze jezeli bedzie brakowalo, to jakie§ 300 tys. ton,
przy czym przez caly czas prowadzimy dzialania, ktére by pomogly, ze tak powiem, w zasy-
paniu tej luki. PodjeliSmy takie dzialania, jak po pierwsze... Jezeli zdolnoSci portow sa,
powiedzmy, w jaki§ sposob ograniczone, ale one sg niewykorzystywane przez caly czas, one
sa w tej chwili, szczegdlnie w okresie wiosennym, letnim niewykorzystywane i stad tez pro-
wadziliSmy taka akcje, aby firmy namawialy swoich klientéw do wezeéniejszego zakupu
paliw LPG do celow grzewczych, przemystowych, rolniczych, bo po pierwsze, jest taniej,
a po drugie, jest on dostepny bez problemu, obecnie nie ma z nim probleméw. To by nam dato
troche wiecej luzu na ten czas po grudniu, gdyby w taki sposéb udato nam sie to zalatwic.

Do tego przewidujemy, ze ciezar przywozu przelozy sie na szlaki kolejowe. Tutaj podej-
mowali$my dziatania i minister infrastruktury zarzadzajacy kolejg obiecal nam, ze w przy-
padku takiej potrzeby sklady z LPG bedg specjalnie traktowane, priorytetowo, tak jak
to bylo z weglem w poprzednich latach, na przyklad. Do tego przedsiebiorcy zwrdcili
uwage, ze skoro nie bedg mogli, nie bedg w stanie przywozi¢ gazu LPG przez porty w Pol-
sce, to bedg go przywozic przez porty ARA, wiec zwrociliSmy sie do ministra Niemiec...

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Ale w ten sposob koszty transportu rosna.

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Rosna, tak. Méwigc szczerze, to oni sami sobie to wyliczajg. Mowia, ze koszty transportu
moga spowodowaé podwyzki cen LPG rzedu 30 groszy na litrze, ale on i tak przez caly
czas bedzie w stosunku do benzyny tanszy, bo dopoki jego cena nie przekracza ?/, ceny
benzyny, to oplaca sie jezdzi¢ na LPG. I w zasadzie to chyba tyle.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Czyli jaki deficyt LPG minister przemystu przewiduje w polskiej gospodarce
po 20 grudnia?
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Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Oceniamy, ze to moze by¢ ok. 300 tys. ton i wylacznie w autogazie.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Pozostale sektory gospodarki bedg w pelni zabezpieczone?

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Pozostale sektory powinny by¢ zabezpieczone.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
To w takim razie ta zmiana kierunku dostaw, a raczej odwrocenie kierunkéw dostaw
polowy gazu LPG, jak bedzie sie przenosito na cene dla uzytkownika?

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Tak jak mowie...

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
30 groszy na litrze?

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Przedstawiciele branzy, ktora sama sobie obliczala te zwiekszone koszty dostaw, prze-
widuja, ze to moze by¢ do 30 groszy na litrze.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Dziekuje. Pan minister, pan poset Krzysztof Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Ja juz tylko... bo tutaj sytuacja biezacego, eksploatacyjnego funkcjo-
nowania zostala omoéwiona, natomiast chcialbym wrécic do perspektywy wczesniejsze;j,
czyli powiem, ze to juz 5 lat mineto, ale mozna powiedzie¢, ze prawdopodobnie to nie
byt przypadek, jesli chodzi o zanieczyszczenie ropy rosyjskiej. Opowie§¢ pana ministra
Nowaka, ze to gdzie$ tam juz przy podpisaniu porozumienia, przy okazji sytuacji ustalen
konicowych, i powiedzmy, w zwigzku z obiadem, ktéry mial miejsce, to mozna powie-
dzieé, ze opowies¢ tego typu, ze gdzie§ tam jakis Wasyl miat urodziny i przy czyszczeniu
odcinka rury, kiedy wylaczajg ten odcinek, jakie§ specjalne chlorki i r6zne inne rzeczy
tlocza do tego odcinka, zeby te sople, ktore tam sie potworzg ... chodzi o czyszczenie
okresowe, tzn. to jest robione, zeby zachowa¢ przepustowo§é. W tym momencie ta trze-
cia zawsze jest wylaczona i na dany odcinek wciskaja to, i po prostu gdzie$ tam byly
urodziny czy imieniny i w pewnym momencie nie zakrecili zaworu. W tym momencie
plynaca ropa zassala z powrotem te chlorki, te zanieczyszczenia wszystkie do przesyla-
nej ropy i w ten sposéb to poszto. Czy byta to prawda, czy nieprawda, ale w koncu jest
to pewna forma, mozna powiedziec, lunchowej opowiesci.

W kazdym razie spowodowato to duzy kryzys, poniewaz ta ropa... WiaSciwie potem
tylko 10 czy 15% mozna bylo tylko dolewaé czystej ropy po to, zeby ona mogla i$c¢
do rafinerii. Skadingd wiadomo bylo, ze w zwigzku z tym rafineria na Bialorusi padila
i tam okoto 100... Juz nie pamietam dokladnie kwoty, ale to byta bardzo duza kwota jej
pozniejszych remontéw, jesli chodzi o usuwanie zniszczen, ktore zostaly spowodowane
tamtg sytuacjg. Teraz jest to kwestia tego typu, ze w ten sposob zostaliémy sprawdzeni,
jak jesteSmy w stanie w takiej sytuacji kryzysowej zareagowacé, i dwa — ze daliSmy wtedy
na tacy informacje, ile mniej wiecej czasu mozemy sobie bez tych dostaw zewnetrznych
poradzic, jakie mamy zapasy i inne rzeczy. Nasze twarde, dtugie negocjacje, ktore miaty
miejsce wtedy, w pewnym sensie wykazaly, ze jesteSmy w jaki§ sposob przygotowani.

Z drugiej strony widaé, jak w prosty sposob, jezeli by byl stan grozby wojennej
czy innej, jak w prosty sposéb mogg w tej chwili, jezeli sprytnie to zrobig, zniszczy¢ rafi-
nerie. To jest kwestia praktycznie rzecz biorac, zeby ropa wplynela do nas i jesli nie
bytoby informacji, to posztaby dalej i nastepnie dwie rafinerie... U nas bylo o tyle lepiej,
ze byt to moment, ze ropa jeszcze musiala w bok wejsé, zanim trafita do Plocka, wiec
mieliSmy troszeczke lepszg sytuacje niz Niemcy. Mogliémy mieé¢, majgc pierwsze ostrze-
zenie z rafinerii na Bialorusi.
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W moim przekonaniu, panie przewodniczacy, w jakim$ momencie na pewno bedziemy
musieli w trybie niejawnym zrobic spotkanie, ktére by dalo pelne przekonanie i stronie
parlamentarnej, i rzadowej itd. odno$nie do zabezpieczen. Patrzymy na ladowe dostawy,
ale teraz tez musimy patrzec pod wzgledem zabezpieczen takze antyterrorystycznych,
bo to jest kwestia tego typu, ze w tych czasach zanim wojna sie rzeczywiscie rozpocz-
nie, nie zawsze sie rozpocznie, ale efekty terrorystyczne pojawiaja sie szybciej i musimy
to bra¢ na powaznie. Przy obecnej sytuacji trzeba to bra¢ na powaznie, wiec w pewnym
sensie konieczna jest wiedza na ten temat. Po prostu, jak my sobie poradzimy. I to jest
zachecenie, tez takie troche przypomnienie o tamtym przypadku, zebySmy sie zasta-
nowili wspélnie i wy tutaj jako rzad, i przedstawiciele rzadu na styku z odpowiednimi
shuzbami, bo jesli chodzi o Naftoport, Gazoport, to sg dwa miejsca, ktére przynajmniej
w tym czasie, kiedy pelnilem funkcje, byly przez wywiad i kontrwywiad wskazywane
jako najbardziej zagrozone, wiec kwestia tego typu, jak ochrona sie poprawita, w jakim
zakresie jest wiedza — teraz przy zmianie rzadu to przeniesienie calej tej informacji itd.,
zeby to dalej bylo dobrze przygotowywane. Te rzeczy sg bardzo wazne, wiec ja mysle,
ze chciatem tylko zwrdcié uwage, zebyscie na ten temat pomyS§leli, a tutaj w trybie
jakims$ niejawnym bedziemy musieli, wydaje mi sie, zrobié¢ spotkanie.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

To juz odpowiadam, ze w planie pracy na drugie pélrocze tego roku mamy takie posie-
dzenie ,,Zabezpieczenie infrastruktury krytycznej w energetyce, bezpieczenstwo fizyczne
i zabezpieczenie przed cyberatakami”. Przychylam sie do tego, zebySmy to robili w try-
bie niegjawnym, bo wtedy zdecydowanie wiecej ustyszymy od naszych gosci.

Pan minister Maciej Bando.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Ja jeszcze tylko dodam, ze jezeli ta informacja bedzie przygotowywana, to potrzebna jest
dosyc¢ szeroka selekcja informacji, bo to jest informacja, ktéra dotrze do wiekszej grupy
0s6b niz zwykle tego typu informacje sg kierowane, wiec zeby mie¢ pewnosé, ze jest
dobrze, natomiast tez bardzo gruntownie zweryfikowac to wszystko, co moze szerzej,
poza grupe kilku czy kilkunastu osob pgjs¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Dziekuje, pan minister Maciej Bando.

Pelnomocnik rzadu ds. strategicznej infrastruktury energetycznej Maciej Bando:
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Bardzo dziekuje, panie ministrze, panie po§le, za zwrécenie uwagi na to, a nigdy nie jest
za malo uczula¢ wszystkich na mozliwe zagrozenia, szczegélnie w obszarze infrastruk-
tury krytycznej, ale tez dworcow kolejowych, wszystko jedno, naszego codziennego zycia.
Warto tez tutaj wspomnie¢ o tym, ze rzad pracuje nad stosownymi zmianami w prawie,
ktore majg zwiekszyc i wprowadzi¢ nowe metody chronienia tej infrastruktury. Moze
nie tyle nowe, ile udoskonali¢ cze$¢ procedur. Przypuszczam, ze na tym posiedzeniu,
o ktérym moéwil pan przewodniczacy, te dokumenty juz beda po procedurze rzadowej,
bo aktualnie sg na §ciezce legislacyjnej w rzadzie.

Jezeli jeszcze panstwo pozwolicie, to odniose sie do tych magicznych 30 groszy,
ktore tutaj padly. GdybySmy moéwili o jednym kierunku dostaw, o jednym importerze,
to zapewne mozna by sie spodziewac, ze wykorzysta on rynek do tego, aby maksymal-
nie zarobi¢. Ale biorac pod uwage, ze tych importerow paliw i dostawcow jest kilkuna-
stu co najmniej, to nie sgdze, aby rynek doprowadzit do tego, ze nastgpi zmowa cenowa
i bedzie maksymalna podwyzka ceny LPG. Raczej spodziewatbym sie tego, ze zadzialajg
mechanizmy rynku i kazdy bedzie chcial maksymalnie duzo sprowadzi¢ tego paliw, jed-
nocze$nie uniemozliwiajgc dziatania konkurencji, czyli musi zadbaé o taka cene, ktora
bedzie akceptowalna. Jestesmy po lekcji wegla i wiemy, do czego doprowadzil niekon-
trolowany import wegla, jak skoczyla cena wegla. MyS§le, ze wszyscy ci, ktorzy dziataja
na rynku szeroko pojetych paliw, bo wegiel to tez paliwo, wyciagneli z tego lekcje i wie-
dza doskonale, ze rynek, a w przypadku LPG mamy do czynienia z czystym rynkiem, nie
pozwoli na to, aby te ceny rosty. Dziekuje.

S.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW INFRASTRUKTURY KRYTYCZNEJ, GORNICTWA | ENERGETYKI (NR 6)

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Dziekuje. Ja mam jeszcze pytanie... Przepraszam, wcze$niej ORLEN. Pan dyrektor, bar-
dzo prosze.

Dyrektor wykonawczy d/s zarzadzania ryzykiem i zgodnoscia ORLEN SA Jakub

Ruszel:

S.K.

Dziekuje bardzo, Jakub Ruszel, obszar regulacji ORLEN. ChcielibySmy po prostu zajac
stanowisko tytulem komentarza, poniewaz zostaliSmy poproszeni przez pana przewodni-
czacego o stanowisko, ktore przekazaliSmy pisemnie, ale takze chcieliSmy sie odnie$¢ tytu-
fem komentarza i tytutem potwierdzenia trzech gléwnych elementéw dzisiejszej dyskusji.

Naftoport - tak, jak najbardziej potwierdzamy, ze z punktu widzenia handlowego jeste-
Smy w stu procentach zdywersyfikowani, nie kupujemy rosyjskiej ropy, wiec tutaj mozemy
tylko potwierdzic i uczulié jeszcze bardziej przedstawicieli PERN, ze Naftoport jest jedynym
oknem dostaw ropy w obecnej sytuacji do Polski, wiec te dwadziescia kilka milionéw ton,
ktore musimy kupié co roku, dostarczy¢ do rafinerii w Polsce, de facto bazuje na Naftoporcie.
Tutaj przede wszystkim istotna jest optymalizacja operacyjna, optymalizacja proceduralna,
tak zeby likwidowa¢ przestoje, zeby statki pracowaly i byly rozladowywane maksymalnie
plynnie, plus ochrona infrastruktury, ktora tutaj sie pojawita — absolutnie sie z tym zgadzamy.

Od strony handlowej i dostepu do ropy, czy to kontrakt diugoterminowy z Saudi
Aramco, ktory jest de facto kontraktem bazowym, i zakupy Srednio- i krotkoterminowe
z dowolnych kierunkéw mozemy realizowac.

Kwestia paliw - to jest istotne. Ze wzgledu na sankcje, ktore zostaly wdrozone przed
LPG, mamy odwrécenie kierunkéw importu. De facto strategiczne jest morze, import
droga morska. Méwimy tutaj o bazie w Debogorzu, to raz, ale méwimy tez o Naftoporcie,
ktory jest spiety logistycznie z Rafineria Gdanska. Istotna inwestycja, ktora realizujemy
przy Rafinerii Gdanskiej, jest terminal na Martwej Wisle. To jest terminal, ktéry odciaza
dzialanie rafinerii i ktory pozwala de facto odcigzyc logistyke kolejowa, bo tak jak w Debo-
gorze, tak jak mowil pan prezes, trzeba przyjaé statki z morza, ale de facto wydanie
na kolej 1 wyslanie w kraj jest limitujace, to w Gdansku przez Naftoport-Rafineria, tam
tez sg bocznice kolejowe, wiec majgc drugi terminal importowo-eksportowy, ktory teraz
budujemy na Martwej Wisle tuz przy Rafinerii Gdanskiej, zwiekszymy zdolnoSci prze-
tadunkowe terminala, odcigzymy rafinerie i odciazymy infrastrukture kolejowa, i tym
samym udroznimy dodatkowo dzialanie Naftoportu w tej czesci paliwowej. Bo co jest
istotne, deficyt w imporcie jest, to znaczy rafinerie i gdanska, i ptocka nie pokrywaja calej
konsumpgji oleju napedowego i benzyn — tak przekazaliSmy w stanowisku - i szacujemy,
ze na koniec dekady luka konsumpcyjna, czyli to co musimy sprowadzi¢ do kraju w zakre-
sie oleju napedowego i benzyn, to jest ok. 10 mln ton, pokrywanych gtéwnie z morza, ale
takze z kierunkow zachodnich i poludniowych plus kraje battyckie, bo optymalizujemy
sie w ramach naszej grupy kapitalowej z rafinerig w Mozejkach i rafineriami czeskimi.

I ostatni element, ktory chcialem podniesé, to kwestia LPG. Chce potwierdzi¢ to,
co powiedzial pan naczelnik. Mniej wiecej jako ORLEN wykonali§my takze to ¢wiczenie,
jesli chodzi o szacowanie sytuacji na rynku LPG. Ona na poczatku bylta dos¢ alarmi-
styczna, ale z kazdym kolejnym miesigcem widzieliSmy, ze branza sie po prostu dobrze
przygotowuje. Ten dlugi okres wdrozenia sankcji pozwolit zlapaé glebszy oddech i przy-
gotowac sie. My jako ORLEN realizujemy bardzo wazna inwestycje dywersyfikacyjna,
czyli zwiekszamy o 50% zdolnosci w terminalu w Szczecinie, ktorg realizuje nasza spétka
branzy LPG ORLEN Paliwa, bo tak jak paliwa, je§li chodzi o benzyne i olej napedowy,
takze w przypadku LPG droga morska bedzie podstawa, czyli kierunek morski zamiast
rosyjskiego bedzie podstawg do dywersyfikacji. Rozbudowa tych mocy w najblizszych
latach pozwoli tg luke catkowicie zlikwidowac.

Chce tez jeszcze jedna rzecz powiedzieé, to jest bardzo wazne, bo méwimy o rynku
LPG, a de facto to sg dwa segmenty: segment autogazu, 78-80% calosci konsumpcji LPG,
a reszta to jest kwestia grzewcza. Zastepowalno$¢ w benzynach jest tylko w autogazie,
nie ma zastepowalno§ci w sektorze paliw, tam gdzie uzywamy, ale z naszych zdolnosci
produkcyjnych, bo to jest tez istotne, bo zrobiliSmy tez to ¢wiczenie, gdzie pozyskujemy
LPG i z produkgji rafineryjnej w calej grupie kapitatowej: Polska, Litwa, Czechy oraz
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wydobywczej, poniewaz mamy do§¢ zauwazalne wolumeny wydobywanego LPG przy
wydobyciu weglowodoréw w ramach dziatalno§ci Dywizji Wydobywczej eksPGNiG.
Wszystko zostaje przekierowane na rynek krajowy — to zostalo juz zoptymalizowane.
Zaden element LPG z naszej produkeji czy wydobycia nie trafia za granice i szacujemy,
ze ten najbardziej wrazliwy sektor paliw grzewczych LPG zostanie pokryty w catoSci
w najgorszej sytuacji, jezeli by sie wydarzyla, z produkcji krajowej i wydobycia krajowego.

Moge tez potwierdzi¢, ze te szacunki, te 300 tys. ton, naszym zdaniem to da sie zrobic,
wedlug ostatnich analiz po prostu dostawami z innych kierunkéw, przede wszystkim
z Zachodu. M6éwimy tu o portach ARA, portach skandynawskich i tutaj wlasnie klu-
czowa bedzie ta sprawnosc logistyki kolejowej i drogowej, zeby to przywiezé do kraju.
Ze wzgledu na to, ze reprezentuje koncern z wlasng polityka cenowa, nie bede sie wypo-
wiadal... nie moge potwierdzac skali wzrostu cen, byloby to nawet nie na miejscu. Tutaj
bazujemy na stanowisku organéw. Tak wiec my oceniamy, jesli chodzi o LPG, i potwier-
dzamy tez to, co méwi branza LPG, ze rynek, naszym zdaniem, jest calkiem dobrze
przygotowany do daty grudniowej wdrozenia sankcji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Dziekuje bardzo. Myéle, ze do Ministerstwa Przemystu to pytanie, ale dziekuje panu
dyrektorowi za te informacje. Przy okazji prosze tez przekazaé, ze oczekujemy na czlon-
kéw zarzadu ORLEN na podkomisji. Wiem, ze pan dyrektor jest dobrze przygotowany.
Niech cztonkowie zarzgdu ORLEN sie nie boja. Mozna by¢ tak dobrze przygotowanym,
jak prezes PERN pan Daniel Swietochowski i odpowiedzieé¢ na pytania postéw w sposéb
wyczerpujacy.

Natomiast ja mam takie pytanie, rzucam je troche w przestrzen, ale patrzac na Minister-
stwo Przemystu —jaka jest struktura pokrycia zapotrzebowania paliwowego Polski? Mowimy
o imporcie, o krajowej produkgji i patrzymy na podzial: diesel, benzyna, LPG, i je§li méwimy
o kierunkach importu, to skad. Takie troche podsumowanie. My§le, ze panstwo jako mini-
sterstwo zajmujace sie paliwami macie takie zestawienie, chyba ze pan nie ma w tej chwili...

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:

Mam.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Ma pan? To bardzo prosze. Mysle, ze to bedzie interesujace takze dla tych, ktorzy ogla-
dajg nasze posiedzenie zdalnie. I przepraszam, bo patrze jeszcze na pana dyrektora
z Ministerstwa Aktywow Panstwowych... Prosze, panie dyrektorze, zebySmy nie musieli
wracac do tego tematu.

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:

Jezeli pan przewodniczacy, pan minister pozwoli, to ja jeszcze raz... Chcialbym, zeby
to wybrzmiato jasno. Mowiac o tych 30 groszach, to nie jest przewidywanie ministra prze-
mystu ani nasze. To bylo zdanie branzy. Natomiast chcialem zauwazy¢, ze juz obecnie
ponad 50% jest sprowadzane z innych kierunkéw i cene mamy statg. Nie mamy tanszego
gazu rosyjskiego na stacjach, wiec moim zdaniem w tej chwili te firmy réwniez nie dzia-
tajg ponizej kosztow, tylko pokrywaja w pelni koszty zmienionej logistyki itd. Po prostu
te firmy, ktore sprowadzajg dotychczas z Rosji, wiecej na tym zarabiajg. Tak wiec mysle,
ze to co pan minister powiedzial, jest oczywistg prawda. Rynek to wszystko ustabilizuje.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
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To jest rzecz oczywista. Nikt nie bedzie rezygnowal z wlasnej marzy, jesli ma dostep
do tanszego surowca i moze sprzeda¢, bo rynek potrzebuje tego, ale czy nie mamy
tutaj... W pewnym momencie mowil pan, ze import z Rosji zszedl do 41%, tak? Czyli
59% mamy z innych kierunkow, ale czy gdzie$, ze wzgledu na infrastrukture przetadun-
kowa, dostawy kolei, oplacalno§é tego, bo jesli z portéw ARA bedzie ciggniety transport
kolejowy, to oczywiscie bedzie drozszy niz z innego, z blizszego miejsca? Czy gdzie§ nie
jest ten moment krytyczny, ze juz nie da sie wiecej docisna¢ zastgpienia LPG?

S.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW INFRASTRUKTURY KRYTYCZNEJ, GORNICTWA | ENERGETYKI (NR 6)

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:

Nie widzimy takich momentéw. Tak jak tutaj powiedzial dyrektor Ruszel, szczegolnie
jakby tez podejscie... ORLEN dysponuje bodajze 1900 stacji, na ktorych sprzedaje LPG
ijezeli ORLEN twierdzi, ze on zabezpieczy swoich, to mamy tutaj w zasadzie rynek
zabezpieczony. Natomiast co do ceny, to my§le, ze ta cena bedzie sie ksztaltowala ryn-
kowo i zobaczymy, jak to wplynie. Trudno jest mi powiedzie¢. OczywiScie, ze infrastruk-
ture mamy obecnie rozbudowanag na §cianie wschodniej, bo tam od lat to bylo. W tej
chwili bedzie potrzeba przetozenia nieco tej infrastruktury, czyli inwestycji, ale firmy
sa rozproszone, nie mamy zadnego takiego championa, ktéry dziatatby na rynku i one
muszg po prostu zainwestowac, i one juz inwestujg, juz na tej zachodniej czesci rozpo-
czeli. Jeszeze bedgc w ministerstwie srodowiska, wprowadzono pewnego rodzaju ula-
twienia dla tych inwestycji. Pani minister porozmawiala, aby skracac czas uzyskiwania
decyzji itd, aby to wszystko szlo sprawnie, szybko i zgodnie z procedurami.

Natomiast odpowiadajac na pytanie pana przewodniczgcego, akurat sobie przy-
gotowalem takie ogblne dane, ijezeli pan przewodniczacy sobie zyczy, to jesli chodzi
o rok 2023, bo jego mamy podsumowanego — przeréb ropy to bylo 24 mln 978 tys. ton,
w tym bylo wydobycia 825 tysiecy ton, importowaliSmy 24,5 mln ton ropy naftowe;.
Jezeli chodzi o benzyne silnikowg, to konsumpcja wyniosta 5 mln 426 tys. ton, nato-
miast produkeja 4 mln 591 tys. ton, czyli tutaj jest niewielkie zapotrzebowanie. Impor-
towaliSmy ok. 1 mln ton benzyn, przy czym 200 tys. ton bylo eksportowanych, czyli tak
naprawde na nasze potrzeby to jest ok. 800 tys. ton importu. Sytuacja przedstawia sie
jakby gorzej, tzn. wieksze sa potrzeby importowe, jezeli chodzi o olej napedowy, bo jego
zuzywamy ponad 19 milionéw m?, natomiast produkcja to jest 13,5 mln, czyli okolo
6,5 miliona mniej. Import w ogéle byt na poziomie 6 mln 695 tys. ton, ale w tym czasie,
w roku 2023, rowniez wyeksportowaliémy ponad 1 mln ton oleju napedowego.

Jezeli chodzi o kierunki, to moge powiedziec, ze jezeli chodzi o rope naftowa,
to w tej chwili na czele jest Arabia Saudyjska, z ktérej sprowadziliémy w zeszlym roku
11 mln 286 tys. ton, co stanowito 47% naszego importu. Drugim krajem w kolejnosci jest Nor-
wegia — 9 mln ton, tj. 38%, i dalej juz pomniejsze wielkosci — Stany Zjednoczone 5% i to bylo
1,3 mln ton i Wielka Brytania — 698 tys., co dawato 3%. To jezeli chodzi o rope naftowa.

Jezeli chodzi o benzyne, to gléwnymi kierunkami dostaw benzyny sg: Niemcy,
skad sprowadziliSmy 736 tys. ton, Slowacja — 48 tys. ton, Czechy — 188 tys. ton
i Wegry — 23 tys. ton. To jezeli chodzi o benzyny.

Olej napedowy: z Niemiec — 1 mln 348 tys. ton, co stanowi 20% oleju napedowego
importowanego. Pozostale ilosci to jest... tak patrze, gdzie jest najwiecej — jeszcze ze Sta-
néw Zjednoczonych 11%, tj. 724 tys. ton, ze Szwecji 1 mln 334 tys. ton, z Arabii Saudyj-
skiej jakie$ 2% gotowego oleju napedowego, z Holandii 1 mln 91 tys. ton, tj. 16% i jeszcze
sg tacy pomniejsi dostawcy jak Finlandia i Czechy.

Jezeli chodzi o eksport, to glownie, 92% eksportu oleju napedowego odbylo sie na Ukra-
ine. To byto 1 mln 171 tys. ton, co stanowito 92%, a reszta eksportu to w zasadzie pomijalne
wielkoéci, ale na przyklad do Czech wywiezlismy 95 tys. ton i na Stowacje 12,9 tys. ton.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Od razu wejde w stowo. Czy przy tym zwiekszonym eksporcie na Ukraine caly czas jeste-
$my w stanie zaspokaja¢ krajowe potrzeby w zakresie paliw? Przyjmujac, ze ten eksport
bedzie sie utrzymywal na tym poziomie lub nawet wzrosnie, chociaz Ukraina chyba
sobie znajduje tez dostawy z troche innych kierunkoéw.

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Tak, dokladnie tez to obserwujemy, monitorujemy skad sg dostawy na Ukraine. Mamy
takie informacje co do iloéci, obserwujemy te fluktuacje i przesuniecia. Najczesciej jest
to kwestia ceny, dostepnosci itd, natomiast c6z moge powiedzie¢... Ten eksport na Ukra-
ine nie spowodowal zaklocen w dostawach paliw na polski, na krajowy rynek, wiec nie
przewiduje takiego zagrozenia.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Na koniec mam jeszcze dwa pytania z mojej strony. Patrze, moze pan posel bedzie miat jesz-
cze pytanie albo moze pan minister Krzysztof Tchorzewski, ale czy widzimy, na przyklad
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pan prezes méwil o troche mniejszym przeladowaniu paliw w Debogérzu przy wzroScie
gospodarki, czy zatem nie widzimy problemu poszerzania sie szarej strefy w paliwach?

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Nie dostrzegamy na razie takich sygnaléw. Nie docierajg do nas ani nie mamy takich informacji.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):

Pytanie na zakonczenie z mojej strony — czy widzimy w ostatnich miesigcach, czy w przy-
szloéci, ryzyko wystgpienia zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego w postaci deficytu
na rynku paliw? Czy takie ryzyka pojawialy sie w ostatnich miesigcach? Moze opi-
nia publiczna i polska gospodarka tego nie widzialy, ale ze strony panstwa wymagato
to przestawienia funkcjonowania na tryb awaryjny, zeby zapewni¢ wystarczajaca podaz
paliw na rynek. Czy w najblizsze] przyszloSci takie ryzyka sg dostrzegane? Tu chciatbym
zacza¢ od pana ministra Macieja Bando.

Pelnomocnik rzgdu ds. strategicznej infrastruktury energetycznej Maciej Bando:
Z punktu widzenia nadzorowanych przeze mnie spélek takich ryzyk nie widzimy. Mysle,
ze wszystkie organy panstwa dbajg o to, aby zadne nieprzewidziane sytuacje nie zaszly.
Moéwie tutaj o jakich$ incydentach skierowanych na infrastrukture krytyczng czy kierunki
dostaw, wiec nie sgdze, abySmy mogli dzisiaj mowic o tym, ze widzimy jakie§ mozliwe ryzyka.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Dziekuje. ORLEN.

Dyrektor wykonawczy d/s zarzadzania ryzykiem i zgodnoscia ORLEN SA Jakub
Ruszel:
Na ten moment potwierdzamy takze, ze sytuacja jest stabilna, inwestycje sg realizo-
wane, je§li chodzi o bezpieczenstwo paliwowe, w sposéb sprawny, mamy zawarte kon-
trakty bazowe na rope z naszym strategicznym partnerem Saudi Aramco, jesteSmy zdy-
wersyfikowani, wiec nie widzimy takiego zagrozenia.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Ministerstwo Aktywow Panstwowych, zeby pan dyrektor mial tez mozliwosc zabrania
glosu na koniec.

Zastepca dyrektora Departamentu Spolek Paliwowo-Energetycznych Ministerstwa
Aktywow Panstwowych Rafal Bojanowski:
Potwierdzam, panie przewodniczacy, ze spotki, ktére nadzorujemy, nie zglaszajg takich
zastrzezen ani takich mozliwoéci zagrozenia.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
No tak, ale ministerstwo tez ze swojej strony prowadzi nadzér i moze dostrzegac rzeczy,
ktorych spéiki nie cheg dostrzegac albo nie widzg na horyzoncie.

Zastepca dyrektora departamentu MAP Rafal Bojanowski:
Prawda, ale ich nie dostrzegamy na chwile obecna.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Minister aktywow panstwowych tez nie widzi ryzyk w zaopatrzeniu.

Zastepca dyrektora departamentu MAP Rafal Bojanowski:
To prawda, nie dostrzegamy takich ryzyk.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Dziekuje bardzo. Ministerstwo Przemystu.

Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Jesli moge, to odczytam fragment z podpisanej przez panig minister informacji: ,,W aktu-
alnych warunkach, to jest utrzymujacym sie na standardowym poziomie popycie na paliwa
oraz cenach paliw, braku zaklocen w dostawach ropy i paliw przy wysokim stanie zapasow
interwencyjnych” — o tym jeszcze nie mialem okazji powiedziec, ale zapasy zostaly...

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Ale to doczytalismy.
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Naczelnik wydzialu w Ministerstwie Przemyslu Marek Kosicki:
Tak, zapasy sg... ,oraz stabilnej pracy polskich rafinerii” — bo zawsze co$ sie moze
wydarzy¢ — ,nie przewiduje sie probleméw z zaopatrzeniu Polski w paliwa w okresie
2024-2025”.

Przewodniczacy posel Maciej Malecki (PiS):
Dziekuje bardzo. Na tym wyczerpaliémy porzadek posiedzenia.
Zamykam posiedzenie podkomisji do spraw infrastruktury krytycznej, gérnictwa
i energetyki. Dziekuje panstwu bardzo.
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