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Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewodnictwem
posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— propozycje tematoéw kontroli do planu pracy Najwyzszej Izby Kontroli na 2027 r.,

- informacje na temat funkcjonowania ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zeglu-
dze srodlgdowej w zakresie zeglugi krajowej na morskich wodach wewnetrz-
nych i morzu terytorialnym (skutki zmian w przepisach wykonawczych, doty-
czacych kwalifikacji zatég jednostek serwisowych offshore oraz stanowisko
strony spotecznej i armatorow).

W posiedzeniu udziat wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Pawel Zambrzycki petnigcy obowigzki wicedyrektor Departamentu Spdj-
noscii Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspotpracownikami, Andrzej Kopciuch dyrektor
Delegatury w Warszawie Urzedu Zeglugi Srodlagdowej w Bydgoszczy.

W posiedzeniu udziat wzigt pracownik Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska — z sekretariatu Komisji
w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS): ) )
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Przed nami dwa punkty. Czy ktos zglasza jakies uwagi badz sprzeciw wobec znanego panstwu
porzadku obrad? Moze przypomne. Punkt pierwszy to rozpatrzenie propozycji tematéow kontroli
do planu pracy Najwyzszej Izby Kontroli na 2027 r. Punkt drugi to rozpatrzenie informacji
na temat funkcjonowania ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlagdowej w zakresie
zeglugi krajowej na morskich wodach wewnetrznych i morzu terytorialnym (skutki zmian
w przepisach wykonawczych dotyczacych kwalifikacji zalog jednostek serwisowych offshore
oraz stanowisko strony spolecznej i armatorow).

Jezeli chodzi o kontrole NIK, do 13 marca musimy zglosi¢ nasze propozycje. Szanowni
panstwo, tak wynika z pisma marszatka Sejmu. Czy majg panstwo jakies$ propozycje? Na pismie
nic nie wplyneto. A przepraszam, najpierw czy jest sprzeciw do porzadku obrad? Nie ma sprze-
ciwu. Dobrze, to punkt pierwszy. Pan przewodniczacy i potem pan posel. Prosze, panie
przewodniczacy.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Panie przewodniczacy, wnosze o przeprowadzenie kontroli dotyczgcej transparentno$ei i prawi-
dlowosci systemu przyznawania dodatkéw zadaniowych i specjalnych oraz polityki wynagrodzen
w administracji morskiej. Docierajgce do mnie sygnaly od przedstawicieli pracownikéw admi-
nistracji morskiej wskazujg na mozliwy brak transparentnych i jednolitych zasad na przyktad
przyznawania dodatkow zadaniowych i specjalnych, a takze na znaczace dysproporcje wyna-
grodzen pomiedzy poszczegolnymi urzedami morskimi przy poréwnywalnych stanowiskach
pracy. Zasadne wydaje sie zatem zbadanie, czy stosowane mechanizmy przyznawania dodatkow
sg zgodne z obowigzujacymi przepisami, czy nie majg charakteru uznaniowego oraz czy minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje prawidlowy nadzor nad spdjnoécig polityki
wynagrodzen w tej czesci administracji rzgdowej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, dziekuje. MySle, ze ciekawy, zasadny wniosek. Teraz pan poset Grobarczyk. Nie dzialajg
mikrofony? Mozemy sprawdzi¢, czy dzialajg czy nie dzialaja? Musi by¢ do wigczonego mikrofonu,
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gdyz inaczej sie nie nagra. Drodzy panstwo, w najgorszym wypadku prosze sie przesigsé. Drodzy
panstwo postowie i panstwo goScie, przesigdzcie si¢ na lewg albo prawa tawe.

Posel Marek Grobarczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zglaszam wniosek o przeprowadzenie kontroli NIK
W sprawie uniewaznienia przetargu na dzierzawe portu BTZ, portu zbozowego w Gdyni oraz
kontroli w zakresie przychodow z biezacej dziatalnoéci firmy Madry, poniewaz zachodzi podej-
rzenie mataczenia. Firma ta znajduje sie w upadlosci, natomiast informacje, ktore sg przekazy-
wane przez zarzad portu, wskazujg na zupelnie inne stanowisko. Oczywiscie dotyczy to réwniez
utraty blisko 60 mln z1 przychodu dla portu, a wiec i dla Skarbu Panstwa, ktéra to decyzje
podjal pan minister Marchewka. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Rowniez interesujgca propozycja z gdanskiego punktu widzenia, zresztg z punktu
widzenia calej Polski. Pan posel Czestaw Hoc.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Bardzo prosze o poddanie kontroli Najwyzszej Izby Kontroli
kwestii powstania nowej sp6tki. 28 stycznia 2026 r. zostala zawigzana nowa spotka akcyjna
Polska, w ktorej sktad wszed! tez prywatny podmiot. Wkiad spélek wynosi zaledwie 40 tys. zt.
Jest wiele niejasnoéci, by¢ moze nieprawidtowosci, rowniez uzasadnienie podejrzenia w aspekcie
wlasnosci, chociazby kto jest wlascicielem Unity Jantara, nowego promu, ktéry ptywa obecnie
w zegludze promowej na Baltyku. OczywiScie jest jeszcze wiele innych kwestii, ktore zresztg
zadaliémy w interpelacji poselskiej, ale niestety, nie otrzymalismy odpowiedzi fachowej czy tez
odpowiedzi profesjonalnej, tylko bylo, mozna kolokwialnie powiedzie¢, zbycie tematu. Bardzo
prosze o wpisanie tego tematu i przeprowadzenie kompleksowej kontroli w aspekcie finan-
sowym, w aspekcie udzialow, w aspekcie réznego rodzaju zaleznoSci z podmiotem prywatnym
spolki akeyjnej Polska. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Sekretarz

Dobrze. Dziekuje, panie posle. Czy sg jeszcze jakies§ propozycje? Ja mam jedng. Szanowni
panstwo, w swojej dzialalnoSci poselskiej w ostatnich miesigcach spotkalem sie z zastrzeze-
niami co do realizowanych konkurséw i przetargdéw na rzecz podmiotéw czy we wspolpracy
z podmiotami organizujacymi kursy nurkowe przez Urzad Morski w Gdyni, w szczegdlnosci jezeli
chodzi o nurka pierwszej klasy. Szanowni panstwo, wobec tego, ze nie ukrywam, prowadze kore-
spondencje z panem ministrem w tym zakresie, pan minister przedstawia swojg argumentacje,
ktéra mnie nie przekonuje. Mam powazne prawne watpliwosci co do tego, czy realizacja tychze
kurséw jest wlasciwie nadzorowana i czy wszystkie podmioty, ktore mogg przeprowadzac takie
kursy, sg traktowane w sposéb réwny. Dlatego proponuje, zeby NIK rowniez sprawdzita nadzor
i prowadzenie owych kurséw w ramach Urzedu Morskiego Gdyni. Przy okazji sprawdzmy, jak
to wyglada w Szczecinie, oraz dzialania w tym zakresie Komisji Kwalifikacyjnej dla Nurkéow.
Jest to organ, ktory Scisle wspolpracuje z urzedami morskimi w tym zakresie.

Dobrze, czy maja panstwo jakie$... Otwieram dyskusje. Czy panstwo chcieliby zabrac¢ glos, co$
jeszcze przedyskutowac? Rozumiem, ze nie ma sprzeciwu wobec propozycji tematow dla NIK-u.

Dziekuje bardzo. Zamykam ten punkt.

Przechodzimy do punktu drugiego. Panie ministrze, bardzo prosze.

stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:

Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzysci, przedstawimy
za chwile informacje, o ktorg panstwo prosiliScie. Natomiast na samym wstepie chciatbym
zwroci¢ uwage na pewne rozbiezno§ci, ktore zostaly zawarte w temacie. Z naszego punktu
widzenia chcielibySmy najpierw doprecyzowac zakres tematyczny tej kwestii, dlatego ze zosta-
liSmy poproszeni o przedstawienie informacji na temat funkcjonowania ustawy o zegludze
srodladowej, czyli tej z 2000 r. w zakresie zeglugi krajowej na morskich wodach wewnetrznych
i morzu terytorialnym. Jezeli popatrzymy na zegluge krajowa, jest to obszar, ktory znajduje sie
od linii brzegowej do 12 mil w morze. Nie jest to objete zakresem funkcjonowania ustawy
o zegludze $rédladowej. Do kwestii dotyczacej zeglugi krajowej, morskich wod wewnetrznych
1 morza terytorialnego odnosza sie inne przepisy. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, moze zrobi-
liby$my tak. Najpierw poprosze panig dyrektor Niemiec-Butryn o przedstawienie informacji
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na temat funkcjonowania ustawy o zegludze érédladowe;j, a potem przejdziemy do kwestii
zwigzanych z realizacjg prawa w kontekscie zeglugi krajowej i zeglugi przybrzeznej. Rozumiem,
ze ma to kontekst kwalifikacji zalog do obslugi tzw. offshore u. Jezeli panowie przewodniczgcy
zgodzg sie, to w ten sposob bysmy to przedstawili.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, bardzo prosimy. RzeczywiScie by¢ moze jest tu jaka$ niejednoznaczno$é w tak sformuto-
wanym punkcie.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Poprosze pania dyrektor o rozpoczecie.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Minister-

stwa Infrastruktury Monika Niemiec-Butryn:
Szanowna Komisjo, panie ministrze, dziekuje za oddanie glosu. StaraliSmy sie podej$¢ do tego
pytania troche akademicko. Patrzac na to, co reguluje ustawa o zegludze §rodladowej, od razu
w art. 1 mamy sprawy zwigzane z uprawianiem zeglugi na wodach érédladowych uznanych
za zeglowne, a 0 tym znowu stanowi rozporzadzenie wynikajace z ustawy — Prawo wodne. Mamy
ponad 3700 km drég wodnych. Tak jest, patrzac literalnie, czego dotyczy ustawa o zegludze
Srodladowej. Pozniej patrzymy na kolejny artykut. Norma ta skierowana jest do statkow zeglugi
srodladowej, a nie do statkow morskich. Jej celem jest umozliwienie uprawiania zeglugi statkom
§rodladowym na nastepujacych akwenach wod morskich. Pozwalamy statkom zeglugi Srodla-
dowej uprawiaé zegluge na wodach morskich. Nie wiem, czy czytac¢ wszystkie akweny, ktore
wymieniliSmy w pi§mie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Myséle, ze nie ma potrzeby.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Myséle, ze jest to sprawa oczywista.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Wszystkie akweny §rodladowe tak naprawde to...

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Morskie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Morskie érédladowe, tak? Moze jednak pani wskaze, dlatego ze sam teraz mam watpliwosci.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Na akwenach nastepujacych wod morskich:

- cze§¢ Zatoki Gdanskiej na potudnie od linii taczacej latarnie morska Hel z ptawg podej-
§ciowg do portu Baltijsk,

— czes¢ Zatoki Pomorskiej na potudnie od linii tgczacej Cypel Nord Perd na wyspie Rugia
z latarnig morska Niechorze,

- Kanat Jagiellonski od linii przecinajacej kanat biegnacy od p6éinocno-zachodniego naroznika
dziatki ewidencyjnej nr 596 — obreb ewidencyjny Janowo — tu mamy wspoélrzedne — w kierunku
wschodnim polnocnymi granicami dzialek ewidencyjnych nr 596, 594, 630, 563/1, 627, 635,
556, 640 — obreb ewidencyjny do punktu granicznego zlokalizowanego w potnocno-wschodnim
narozniku dziatki ewidencyjnej numer 620 — tu mamy wspélrzedne —lezacego na styku granic
dzialek ewidencyjnych nr 620, 639, 626, u podstawy odwodnej krawedzi stopy watu ochronnego
rzeki Elblag,

— Optyw Motlawy - od linii przecinajacej Optyw biegnacej od punktu na styku dziatek ewiden-
cyjnych nr 10, 11/4, 48/3 — obreb ewidencyjny 91 w kierunku potudniowo-wschodnim, przecinajac
dziatke ewidencyjng numer 48/3 — obreb ewidencyjny 91, nastepnie biegnaca péinocno-wschodnig
strong torow kolejowych wzdtuz potnocno-wschodnich granic dziatki ewidencyjnej nr 37 — obreb
ewidencyjny 91, a nastepnie wzdtuz péinocno-wschodnich granic dziatek ewidencyjnych nr 11 10 -
obreb ewidencyjny 101, przecinajac dziatke ewidencyjng nr 12/2 — obreb ewidencyjny 101 —ulica
Litewska, dalej biegngc wzdtuz péInocno-wschodniej granicy dziatki ewidencyjnej nr 18 — obreb
ewidencyjny 101 do punktu o podanych wspéirzednych,
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Sekretarz

- przekop Mielenski 1gczacy sie z wodami $rodladowymi po wschodniej stronie z ujsciem
rzeki Dunczyca,

- rzeka Elblag od linii 1gczacej brzegi rzeki biegnacej od potudniowo-wschodniego naroz-
nika dzialki ewidencyjnej nr 101/14 — obreb ewidencyjny numer 21 — tu mamy wspéirzedne —
do potudniowo-wschodniego naroznika dziatki ewidencyjnej nr 582/2 — obreb ewidencyjny nr 14,

- rzeka Martwa Wista od linii tgczacej poludniowy kraniec nabrzeza przystani rybackiej
w miejscowosci Gorki Wschodnie z potudniowym krancem przystani rybackiej w miejscowosci
Plonia Wielka,

- rzeka Motlawa w starym i nowym korycie od linii biegngcej odpowiednio wzdluz pétnocnej
krawedzi mostu Zielonego oraz p6Inocnej krawedzi mostu Stagiewnego w miejscowosci Gdansk,

—rzeka Odra Zachodnia od linii biegngcej wzdluz péinocnej krawedzi mostu Trasy Zamkowej
w miejscowosci Szczecin, 1gczaca si¢ z wodami srodlagdowymi po wschodniej stronie z Orlim
Przesmykiem, rzekg Swieta, Czapina-Babina, Inski Nurt,

- rzeka Parnica od linii przecinajacej oba brzegi rzeki Parnica w miejscu jej polaczenia z rzeka
Regalica i biegnaca wzdtuz linii zachodniego brzegu rzek,

- rzeka Swieta od linii prostopadtej do osi koryta rzeki w miejscowosci w odleglo§ci 60 m
powyzej ujscia do rzeki Odry,

— Zalew Kamienski,

— Zalew Szczecinski,

- Zalew Wislany,

— Zatoka Pucka.

Omawiajac przedmiotowa kwestie, nalezy zwrdci¢ uwage na art. 4 ust. 1 ustawy o zegludze
srodladowej, zgodnie z ktérym przepisow ustawy, z wyjatkiem przepiséw dotyczacych bezpie-
czenstwa ruchu, sygnalizacji, Iacznosci, oznakowania drég wodnych, nie stosuje sie do statkéw
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji i Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej
i statkow morskich przebywajacych na érédladowych drogach wodnych, a takze wyjatek od tej
reguly okreslony w art. 4 ust. 3, zgodnie z ktorym przepisy tejze ustawy dotyczace obowigzku,
o ktorym mowa w art. 35 ust. 1, w zakresie posiadania unijnych $wiadectw kwalifikacji, o ktérych
mowa w art. 35 ust. 2 pkt 11 2, oraz przepisy art. 38 dotyczace zeglarskiej ksigzeczki pracy,
stosuje sie takze do czlonkéw zatogi poktadowej statkéw morskich przebywajacych na érodla-
dowych drogach wodnych, ale z wyjatkiem cztonkow zatogi poktadowej statku innych niz kapi-
tanowie, posiadajacych §wiadectwo wydane lub uznane zgodnie z miedzynarodowa konwencjg
o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw i petnienia wacht,
czyli tzw. konwencja STCW. Ujednolicenie wplywa nie tylko na zapewnienie wla$ciwego poziomu
bezpieczenstwa zeglugi Srodladowej, ale takze pozwala na uznanie waznosci wydawanych na ich
podstawie dokumentéw kwalifikacyjnych, zeglarskich ksiazeczek pracy, dziennikow poktado-
wych we wszystkich krajach objetych dyrektywa 2017/2397.

Chcialabym jeszcze zwroci¢ uwage, dlatego ze w pytaniu byla sugestia dotyczaca stanowiska
strony spolecznej i armatorow, ktére byto przedstawiane. Nie bylo nam ono sygnalizowane
w trakcie procesu legislacyjnego, kiedy w 2022 r. byta procedowana zmiana ustawy o zegludze
srodladowej w zwiagzku z implementacjg dyrektywy. Projekt ustawy byt skierowany do opinio-
wania i konsultacji spotecznych odpowiednio w 2023 r. W ramach tego procesu do projektu
ustawy, jak i do projektu rozporzadzenia nie zgloszono jakichkolwiek uwag, ktore chociazby
posrednio odnosily sie do branzy offshore. Wowczas w procesie legislacyjnym nie bylo jakich-
kolwiek sugestii, zebySmy cokolwiek wzieli pod uwage. Trudno mi sobie wyobrazi¢, do czego
jest ta sugestia.

Podsumowujac, nalezy uznac, ze przepisy ustawy o zegludze $roédladowej nie reguluja w ogéle
kwestii uprawiania zeglugi statkow morskich na morskich wodach wewnetrznych i morzu teryto-
rialnym. Tym samym nie maja jakiegokolwiek wplywu na funkcjonowanie branzy offshore, w tym
na kwalifikacje zalog jednostek serwisowych offshore. Taki wywod przeprowadziliSmy. Dziekuje.

stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Dziekuje, pani dyrektor. Teraz przechodzac do kwestii zwigzanych z kwalifikacjami zalg jedno-
stek serwisowych offshore, gdyz jest to glownym elementem naszej rozmowy, kilka miesiecy
temu podczas posiedzenia Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej rozmawialiSmy
miedzy innymi ze strong interesariuszy, jak do zakonczenia okresu przejsciowego zrealizowac
zmiany, ktére pozwolg na jak najtagodniejsze przejScie do zmian przepisoéw po to, zeby obecnie
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funkcjonujacy marynarze czy podmioty, ktorzy realizujg tego typu ustugi, miescili sie w zakresie
obowigzujgcego prawa. Tytulem przypomnienia chciatbym panstwu powiedzieé, ze w 2022 r.
zostala zmieniona definicja zeglugi krajowej. Do 2022 r. obejmowala ona wylaczng strefe ekono-
miczng, czyli na przyklad farmy offshore’owe, ktore znajdujg sie w wylacznej strefie ekono-
micznej, dlatego ze tam majg wyznaczone miejsca do ich instalacji. Przepisy pozwalajgce na upra-
wianie zeglugi krajowej pozwalaly na prowadzenie prac w tamtym obszarze.

W 2022 r. na wniosek Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego EMSA, po kontroli,
ktéra EMSA przeprowadzila w 2022 r., zostala zmieniona definicja zeglugi krajowej. Obecnie
siega ona 12 mil morskich od brzegu, czyli jest znacznie mniejsza niz bylo to do 2022 r. Chodzi
przede wszystkim o to, zeby umozliwi¢ jak najwiekszej liczbie podmiotéw gospodarczych oraz
marynarzom realizacje dzialan, ktore pozwolilyby na §wiadczenie ustug w zakresie ustug serwi-
sowych czy jakichkolwiek innych dla dziatalno$ci branzy offshore. Realizujemy dziatania, ktore
przygotowuja do zmiany szeregu rozporzadzen, ktore beda stwierdzaé kwalifikacje zaréwno
w zegludze krajowej, ktéra jest najnizsza, a nastepnie w zegludze przybrzeznej, ktéra dotyczy
catego Baltyku i siega na zachéd praktycznie az do Danii. Ostatni level to zegluga miedzyna-
rodowa. Od naszego ostatniego spotkania komisja, ktéra zostala powolana, a ktora sktada sie
z powolanych przez ministerstwo ekspertow, opracowata juz wiele propozycji. Prace nie sg jeszcze
zakonczone, ale poprosze pana dyrektora Gasowskiego, dyrektora Departamentu Edukacji
Morskiej, o przedstawienie szczegélowych informacji na temat postepéw prac, dlatego ze pozwolg
one przedstawi¢ panstwu informacje na temat zdefiniowania naszych i komisji dziatan.

Dyrektor Departamentu Edukacji Morskiej Ministerstwa Infrastruktury Wojciech Gasowski:

M.H.

Dziekuje, panie ministrze. Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, rzeczywiscie, tak jak wspo-
mnial pan minister, pod koniec 2024 r. przy ministrze infrastruktury zostal powotany zespot
do spraw weryfikacji i aktualizacji ramowych programéw szkolen i przeszkolen dla czlonkéw
zalog statkow morskich. Jest to odpowiedz na potrzebe przebudowy ramowych programéw
szkolen i przeszkolen, wynikajacg miedzy innymi z niezgodnos$ci wskazanej przez Europejskg
Agencje Bezpieczenstwa Morskiego w 2023 r., ktora wskazywala, ze przynajmniej czeSciowo
programy, ktore funkcjonujg w rozporzadzeniach w ramach polskich kwalifikacji dla marynarzy,
nie spelniajg wszystkich wymagan, o ktorych jest mowa wprost w konwencji STCW. W odpo-
wiedzi na ten zarzut powstal zespol. W miedzyczasie oczywiScie zesp6l opracowuje odpowiedz,
bedzie wypracowywal podstawe do rozwigzania sygnalizowanych przez srodowisko offshore,
branze offshore probleméw wynikajacych takze ze zmiany rozporzadzenia z 2022 r., o ktorej
wspomnial pan minister, ktora z kolei byla efektem wczes$niejszego zarzutu EMSA i sformu-
towanego zarzutu Komisji Europejskiej, ktory dopiero w grudniu ubieglego roku 2025 zostat
przez Komisje zamkniety. Traktujemy, ze ograniczenie definicji zostalo uznane przez Komisje
jako wlasciwe. Bylo to dzialanie, jakie bylo oczekiwane.

Jezeli chodzi o prace zespolu, prace obejmujg przede wszystkim weryfikacje i opracowanie
merytoryczne pieciu rozporzadzen w zakresie wszystkich rodzajéw programow szkolen i prze-
szkolen na wszystkich poziomach zeglugi, od zeglugi miedzynarodowej przez zegluge przybrzezna,
zegluge krajowa i wszystkie przeszkolenia bezpieczenstwa i merytoryczne przeszkolenia dla
marynarzy. Pozwole sobie przytoczyc ogblng statystyke. Mowimy o pieciu rozporzadzeniach.
Objetosciowo jest to na dzien dzisiejszy okolo 700 stron. Obejmuje to blisko 12 tys. godzin zajeé
w zakresie bardzo konkretnych, specjalistycznych przedmiotow, w ramach blisko 100 przedmiotow
sformutowanych jako zajecia na poszczegblnych poziomach odpowiedzialnosci i w poszezegdl-
nych dzialach. Mowimy tutaj o pokladzie, maszynie, elektrykach badz poziomie pomocniczym.

W wyniku dotychczasowych prac zespotu zweryfikowano i przygotowano programy szkolen
kwalifikacyjnych w dziale poktadowym w zegludze miedzynarodowej na poziomie pomocni-
czym, operacyjnym i zarzadzania, w zegludze przybrzeznej w dziale pokladowym na poziomie
operacyjnym i zarzadzania. Obejmuje to ponad 4 tys. godzin zaje¢ w ramach 16 przedmiotow.
Zweryfikowano i uzupelniono programy szkolen w dziale maszynowym w zegludze miedzynaro-
dowej w specjalno$ci mechanicznej na poziomie pomocniczym, operacyjnym i zarzadzania. Tutaj
mamy 3795 godzin w ramach 18 przedmiotéw. Zweryfikowano i przygotowano programy szkolen
w dziale maszynowym w zegludze miedzynarodowej w specjalnosci elektrycznej na poziomie
pomocniczym i operacyjnym. Kontynuujgc jest to 1629 godzin zajeé.

Obecnie zespol pracuje nad weryfikacjg i przygotowaniem programéw szkolen w dziale pokla-
dowym w zegludze krajowej wraz z wariantem szkolen w planowanej zegludze przybrzeznej
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ograniczonej, przygotowaniem ramowych programéw szkolen w dziale maszynowym w zegludze
miedzynarodowej w specjalno$ci mechanicznej na poziomie pomocniczym, operacyjnym i zarza-
dzania, a dodatkowo nieco rozszerzajgco, ale dalej w obrebie zainteresowania marynarzy
i wymagan konwencji STCW, przygotowaniem nowych programéw na §wiadectwo radioelek-
tronika drugiej i pierwszej klasy, $wiadectwo ogdlne i ograniczone radiooperatora, $wiadectwo
operatora stacji nabrzeznej, Swiadectwo operatora tgcznoSci bliskiego i dalekiego zasiegu oraz
radiotelefonisty VHE, a takze weryfikacjg i przygotowaniem programoéw przeszkolen bezpie-
czenstwa i specjalistycznych. Jest to blisko 40 ramowych programéw do weryfikacji.

Co mamy do zrealizowania w najblizszym czasie? Pod koniec marca bedzie spotkanie
podsumowujace pewien zakres dzialan. W ramach harmonogramu prac zespolu wyznaczymy
kolejne zadania na najblizszy czas. Dotyczg one programéw szkolen na poziomie zarzadzania
dla absolwentéw uznanych uczelni, ktérym uplynal termin waznoSci dyplomu ukonczenia
studiow, programéw szkolen w dziale poktadowym i maszynowym dla jachtéw komercyjnych,
programow szkolen w rybotéwstwie morskim i uzupelniajacych programow przejsciowych.
Chodzi o uruchomienie czy dopasowanie pewnych uzupelnien w ramach przejscia z jednego
rodzaju zeglugi do drugiego najpewniej z zalozeniem, ze méwimy o podnoszeniu swoich kwali-
fikacji, czyli przejsciu z zeglugi krajowej do przybrzeznej, z przybrzeznej do miedzynarodowe;.

Moze nie bede za bardzo wchodzit w szczegdly, ale podam informacyjnie, ze pojawilo sie
wiele rozbieznosci. Stad tez potrzebny jest czas na weryfikacje kazdego z zapiséw. Dla przy-
ktadu na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym pojawiajg sie braki w zakresie tematyki
pradéw ptywowych, zjawisk lodowych na wodach czy pelnienia wachty portowej, ktére sg tak
naprawde dla kazdego marynarza, szczegoblnie oficera, niezwykle istotne, a jezeli chodzi o zegluge
miedzynarodowa, programy nie obejmowaty tego.

Jezeli chodzi o dziatanie samego zespolu, obok aktualizacji ramowych programéw szkolen
i przeszkolen, planuje sie takze wprowadzenie, o czym tez juz mieliémy okazje rozmawiaé
zaroéwno tutaj na posiedzeniach Komisji, jak tez przy okazji spotkan w ramach zespolu troj-
stronnego, przepisow epizodycznych pozwalajacych na utrzymanie waznosci dokumentéw dla
marynarzy w wieku powyzej 50 lat z zalozeniem, zeby korzystajac z dotychczasowych upraw-
nien w zegludze krajowej czy z dotychczasowych dyploméw, mogli kontynuowaé swoja kariere
zawodowa do czasu przej$cia na emeryture czy osiggniecia wieku 65 lat. Przewidujemy jeszcze
wieksze ulatwienia dla uzyskania dyplomu kapitana zeglugi przybrzeznej dla posiadaczy dyplomu
szypra pierwszej klasy zeglugi krajowej. Jest to kontynuacja dziatan, ktore pojawily sie przy
okazji zmiany, zawezenia definicji zeglugi krajowej, o ktorej pan minister wspominat na poczatku,
gdzie juz wowczas ulatwiliémy pewne mozliwo$ci podniesienia kompetencji, czyli przejscia
z zeglugi krajowej do zeglugi przybrzeznej. Natomiast wstuchujac sie w glosy Srodowiska, ktore
jednoznacznie wskazuje, ze charakter jednostek, ktore operujg w sektorze offshore, czesto jest
ponizej pojemnoéci brutto 200 GT, tym samym nasza propozycja bedzie taka, zeby wymagana
praktyka realizowana przez marynarzy, szyprow pierwszej klasy zeglugi krajowej, byta obni-
zona z 200 do poziomu 100 GT, a by¢ moze, jezeli bedzie taka potrzeba, takze nieco mniej, zeby
umozliwi¢ podniesienie kwalifikacji i zdobycie dyplomu w spos6b mozliwie ulatwiony.

Jezeli chodzi o kwestie dodatkowe, beda one oczywiscie wynikaly z efektow prac zespotu.
Majac peten przeglad kazdego z ramowych programoéw w poszczegdlnych zeglugach, bedziemy
w stanie jednoznacznie powiedzied, jakie sg réznice i w jaki sposob bedziemy mogli skonstruowac
pewne elementy przejSciowe dla podnoszenia kwalifikacji. Rownolegle szukamy rozwigzan, ktére
umozliwia, z uwagi przede wszystkim na specyficzny charakter pracy jednostek offshore" owych,
tak zeby mogty... Chodzi o to, zeby obsady zalog byly adekwatne do mozliwosci jednostki, techniki
i poziomu zaawansowania jednostek i zeby nie bylo sytuacji, w ktorej rzeczywiscie na niewiel-
kigj jednostce typu CTV, jezeli chodzi o obsade sitowni, bylo wymagane posiadanie dyplomu
w zegludze miedzynarodowej przynajmniej na poziomie operacyjnym, a zdarzaja sie przypadki,
gdzie rzeczywiscie gdzie$ jest sformutowane takie wymaganie bgdz oczekiwanie na poziomie
zarzgdzania, kiedy tak naprawde méwimy o sitowni, ktora dzieki swojej automatyzacji jest
praktycznie traktowana jako bezobstugowa.

Naszg propozycja, ktorg rozwazamy, jest takze podejscie od drugiej strony, czyli podejscie
wychodzace poza same kwalifikacje. Nie chcemy nadto komplikowac systemu kwalifikacji, ktory
juz sam w sobie jest dosy¢ ztozony i zawiera wiele r6znych wyjatk6w czy obostrzen. Rozwazamy
propozycje, zeby na poziomie certyfikatu bezpiecznej obstugi statku czy karty bezpieczenstwa
jednostki na poziomie dyrektorow urzedéw morskich, biorac pod uwage oczywiscie specyfike
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i pracy, ktora wykonuja dane jednostki, i samej jednostki, czyli jaki to jest tonaz i pojemno§é
brutto, jakie jest jej wyposazenie, dato sie w sposob nieco bardziej elastyczny formowac skiad
zalogi, zeby bylo to bezpieczne w kazdym mozliwym przypadku, zeby oczywiScie nie obnizaé
w zaden spos6b poziomu bezpieczenstwa, ale jednocze$nie pozostawié sobie pewna elastyczno§c.
Takie rozwigzania, takie propozycje na dzien dzisiejszy sg w toku prac. Tak jak powiedzialem
wezesniej, wyniki prac zespolu bedg determinowaly, co bedziemy mogli zrobic dale;.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Warto jeszcze powiedzieé o 50+.

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:

Powiedzialem, panie ministrze, ale rzeczywiscie jeszcze powtoérze, ze zalezy nam na tym, zeby
marynarze, ktorzy sg obecnie w wieku 50+ i funkcjonujg w zegludze krajowej, gdzie co tez
wazne, nie ma wymagania $redniego wyksztalcenia, mogli kontynuowaé swoja dziatalnosc,
aktywno§¢ zawodowa pomimo tego, ze formalnie definicja nie umozliwia im wyplywania, na dzien
dzisiejszy jeszcze umozliwia, ale od 2027 r. przestanie umozliwia¢ im wyplywanie poza 12 mil
morskich od brzegu. Stad propozycja epizodycznych przepiséw w stosunku do tych oséb, zeby
nie bylo tutaj zadnej formy dyskryminacji.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Gdyby musieli podwyzszac¢ wyksztalcenie, byloby to bardzo trudne w tym wieku.

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:
Prawdopodobnie byloby to nieosiagalne, a z uwagi na to, ze zegluga przybrzezna de facto jest juz
oparta na przepisach miedzynarodowych wynikajgcych z konwencji STCW, to tych elementéw
w zaden sposob nie mozemy oming¢. Bedziemy zatem szukali rozwiazan, ktore pozwola to zrobi¢
nieco inng Sciezka, ale gwarantujaca tym osobom dalsza aktywno$¢ zawodowa. Dziekuje bardzo.
To tyle z mojej strony.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Podsumowujac chcielibyémy, zeby po zakonczeniu pracy zespotu mniej wiecej w polowie tego
roku rozpoczgc proces legislacyjny zmiany rozporzadzen, o ktérych pan dyrektor powiedzial.
Do zmiany mamy pie¢ dosy¢ zlozonych rozporzadzen. Polowa roku to jest plan na rozpoczecie
procesu legislacyjnego, dlatego ze przepisy przejSciowe obowigzujg do polowy przysztego roku.
Chcieliby§my by¢ na to gotowi.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Otwieram dyskusje. Ilu macie panstwo legislatoréw w departamencie?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Wystarczajaco.

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:
Panie przewodniczacy, zeby by¢ precyzyjnym, w departamencie nie, natomiast mamy wsparcie
komérek merytorycznych w sensie obstugujacych ministerstwo. Mam tutaj na mysli Departa-
ment Prawny, z ktorego korzystamy i bedziemy korzystac.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Departament Prawny calego Ministerstwa Infrastruktury rowniez wspomaga panstwa w zakresie
rozporzadzen. Okej. Czy kto$ jeszcze ma jakie$ pytania? Pan przewodniczacy.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

W zasadzie pan dyrektor odpowiedzial praktycznie na wszystkie moje pytania, za co dziekuje.
Dosy¢ obszernie opisal pan zakres prac. Objetosc jest znaczna. Natomiast interesuje mnie
perspektywa czasowa, na jakim etapie zaawansowania mniej wiecej jesteSmy i kiedy mozna
spodziewac sie zakonczenia prac zespolu. Pan minister wskazal, ze w potowie tego roku bedg
rozpoczete prace legislacyjne, natomiast czy prace legislacyjne zostang zakonczone na przy-
ktad do konca roku czy do konica obowigzywania poprzednich rozporzadzen, czyli do potowy
przysztego roku? Chodzi mi o jaki§ harmonogram.

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:
Szanowny panie przewodniczacy, zalezy nam na tym, zeby zadzialo sie to jak najszybciej. Tak jak
pozwolitlem sobie przedstawi¢, mamy do czynienia ze zmiang pieciu rozporzadzen. Nie muszg
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one i§¢ w pakiecie. Oznacza to, ze dzial poktadowy w zakresie prac podzespotu, ktéry pracuje
w ramach zespolu, jest istotnie dalej niz na przyktad dzial mechaniczny. Wynika to oczywiscie
z pewnych oczekiwan z naszej strony, ktére formutujemy. Dzial mechaniczny rzeczywiscie musi
poswiecié troszeczke wiecej czasu, zeby wypracowac rozwigzania, ktore nas interesujg w tym
zakresie. Tak jak pan minister wspomniat, chcieliby$my rozpoczaé proces legislacyjny w czerwcu.
Samo rozporzadzenie, jezeli chodzi o jego zawartos¢, nie jest skomplikowane, natomiast jezeli
chodzi o zalaczniki, czyli objeto§é, o ktérej méwitem, musi to zostaé zakonczone i formalnie
wypracowane. Na ten moment mysle, ze mozemy swobodnie powiedzie¢, ze mamy opracowane
60-70% materialu, jezeli chodzi o prace zespotu, przy czym przed nami sg jeszcze kwestie chyba
najwieksze, ktore beda dla zespolu pewna forma wyzwania. Sa to jachty komercyjne i ryboléw-
stwo morskie, czyli skutki zmiany takze samych przepiséw wynikajacych z konwencji STCW-F.
Zalezy nam na tym, zeby zadzialo sie to jak najszybciej. Trudno mi powiedzie¢, czy wejscie
w proces legislacyjny nie spowoduje, ze bedziemy mieli jakie§ opdznienia. Mam nadzieje, ze nie.
Natomiast chociazby ze wzgledu na objeto$¢ materiatu oraz liczbe zalacznikow w poszczegolnych
rozporzadzeniach, spodziewamy sie, ze Departament Prawny bedzie je analizowal, zanim jeszcze
wyjdziemy na zewnatrz z dokumentami. Za chwile, czy to w ramach konsultacji publicznych,
czy to potem Rzgdowe Centrum Legislacji, takze bedzie potrzebowalo troche czasu, zeby sie
z tymi dokumentami zapoznac.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Sekretarz

Dobrze. Czy sa jeszcze jakie$ pytania? Nie ma pytan. Szanowni panstwo, korzystajac z okazji,
ze temat brzmi dosy¢ szeroko, przypomnialo mi sie, ze jeszcze nie poprosiliSmy pana ministra —
to juz nie na dzisiaj, ale to wazna sprawa — o mape drogowa uzeglowienia Odry. W zasadzie
rozmawiali$émy kiedy$ o Odrze. Pamietam, ze pan minister deklarowat poparcie dla tej inicja-
tywy, dla tej inwestycji, ale do szczegdlow jeszcze nie przeszliSmy. MySle, ze w najblizszym czasie
trzeba bedzie to zrobi¢. Wiec prositbym o przygotowanie mapy drogowej z datami, co ma sie
wydarzy¢ i kiedy, zeby Odra az do Czech byla przejezdna dla towaréw.

stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, informacja najbardziej aktualna. Zostal ogloszony przetarg na przygo-
towanie dokumentacji dla decyzji Srodowiskowej dla Odry granicznej, czyli miejsca, w ktorym
chcielibyémy, zeby glteboko$¢ wynosita 1,80 m, zeby umozliwiala swobodng zegluge w tamtej
czesci. Chodzi tu bezpo§rednio o Odre graniczna. Jak panstwo pamietacie, prace byly podzie-
lone na dwa etapy. Pierwszy zostal zakoniczony w pierwszej polowie 2024 r. Tak sie zlozyto,
ze poézniej sad swoja decyzja uchylit w caloéci decyzje Srodowiskowa zaréwno dla juz zrealizo-
wanej inwestycji, jak i dla drugiego etapu. A wiec zaczynamy pozyskiwanie decyzji od nowa.
W tym roku przeznaczyliSmy w budzecie Wod Polskich 5 mln zl na przygotowanie dokumen-
tacji. Przetarg zostal ogloszony. W ciggu najblizszych tygodni zostanie wyloniony podmiot,
ktory opracuje calg dokumentacje po to, zebySmy mogli wystapic o decyzje Srodowiskowa. Prace
w tym zakresie trwaja, ale oczywiscie przygotujemy takie informacje, zeby pokazac miejsca,
ktore sg kluczowe z punktu widzenia inwestycyjnego, ktére sg istotne po to, zeby da¢ mozliwosc
przeplywania jednostek, chociaz wszystko zalezy, bardzo duzo zalezy tez od kwestii pogodowych.
Tytulem wprowadzenia do pézniejszej dyskusji mozemy powiedzieé, ze budowa stopni wodnych
sg to inwestycje, ktore sg szacowane mniej wiecej na okoto 10 mld zt. Sg to wielkie koszty.
Trzeba przedstawic tez efekty ekonomiczne dla takich przedsiewziec. Natomiast etap dotyczacy
Odry granicznej, ktory jest istotny z punktu widzenia zespotu portéw Szczecin i Swinoujécie,
jest kluczowy. Prace trwajg. OczywiScie postepowania przetargowe i uzyskanie dokumentacji
srodowiskowej jest czasochlonne, ale realizujemy to dzialanie, nic nie zostalo zatrzymane.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
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Dobrze. Tak jak méwilem, poprosimy w odniesieniu do calej rzeki az do Czech o terminy, kwestie
formalne, jakie po drodze muszg by¢ spelnione oraz o koszty konkretnych inwestycji, ktore
muszg by¢ zrealizowane. OczywiScie chodzi o szacunki, dlatego ze przetargdéw nie ma. Jak juz
pan minister wspomnial o analizie ekonomicznej, to poprosimy takze o analize ekonomiczna,
co dzieki temu zyskamy, ile bedziemy na tym zarabiaé.

Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje.

M.H.




