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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej (nr 108)

15 kwietnia 2026 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewodnictwem
posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat przetargéw publicznych na dzierzawe Battyckiego Ter-
minala Zbozowego (BTZ) w Porcie Gdynia, z uwzglednieniem wptywu przed-
miotu dzierzawy na Port Wojenny Gdynia.

W posiedzeniu udziat wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Katarzyna Srednicka naczelnik Wydziatu Produktéw Roslinnych w Departa-
mencie Rynkéw Rolnych i Energii Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi, Piotr Gorzenski prezes Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia SA wraz ze wspélpracownikami.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Szanowni panstwo, prosze juz o zajecie miejsc. Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j.

Dzisiaj w porzadku obrad mamy jeden punkt, rozpatrzenie informacji na temat przetargow
publicznych na dzierzawe Baltyckiego Terminala Zbozowego w Porcie Gdynia, z uwzglednie-
niem wplywu przedmiotu dzierzawy na Port Wojenny Gdynia.

Szanowni panstwo, jest z nami pan minister Marchewka. To cieszy, tym bardziej ze pozostali
goScie, a w zasadzie przedstawiciele instytucji panstwowych, ktorych zaprosiliSmy na posie-
dzenie Komisji, mimo wcze$niejszych deklaracji, ze pojawig sie na posiedzeniu Komisji, niestety,
nie przyszli i nie poinformowali nas, dlaczego nie zdecydowali sie wyjaénic¢ wszelkich watpli-
wosci dotyczacych przetargu i dzierzawy, nad czym ubolewam. ZapraszaliSmy i przedstawicieli
stuzb, ktére opiniowaly samag procedure przetargowa zar6wno w roku 2024, jak i w roku 2025,
i zwyciezcow wylonionych w przetargach. ZapraszaliSmy rowniez przedstawiciela Ministerstwa
Obrony Narodowej z uwagi na to, ze w nieduzej odlegloéci znajduje sie infrastruktura portu
wojennego. Bedziemy wyjasniaé, dlaczego ci panstwo nie pojawili sie na posiedzeniu Komisji.
By¢ moze trzeba bedzie wréci¢ do tego tematu, a by¢ moze trzeba bedzie, chociaz nie zostato
nam to w zaden sposob zakomunikowane, poprowadzi¢ posiedzenie Komisji w trybie niejawnym.
Tak jak mowie, nie dostaliSmy zadnej informacji, dlaczego wezeéniej wymienionych panstwa
nie ma na posiedzeniu Komisji. Przekaze panstwu wyniki naszego §ledztwa w tym zakresie.

Szanowni panstwo, zaczynamy. Jest pan minister. Bardzo prosze, panie ministrze, o przed-
stawienie stanowiska w tej sprawie.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:

Dzienn dobry. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzysci, przedstawimy
szczegolowe informacje na temat przedmiotu dzisiejszego posiedzenia Komisji. Zrobie krétkie
wprowadzenie, a nastepnie przekaze glos przedstawicielom portu, Ministerstwa Infrastruk-
tury. Zaczne moze od tego, ze w porcie Gdynia dzialajg w sumie cztery duze terminale, ktore
zajmuja sie obstuga zboza: HES Gdynia Bulk Terminal, OT Port Gdynia, terminal, ktéry wcze-
$niej nazywatl sie Baltycki Terminal Zbozowy oraz terminal grupy Speed. Sg to cztery terminale,
ktore zajmujg sie przetadunkami zboza w porcie w Gdyni. Terminal, o ktorym dzisiaj rozma-
wiamy — rozmawiamy takze o postepowaniu przetargowym na jego dzierzawe — jest trzecim
co do wielkosci z czterech terminali. Nie jest najwiekszy i nie pelni najistotniejszej roli w catym
porcie, jezeli chodzi o przetadunki zboza.

Jezeli chodzi o przetadunki, ktére byly realizowane w porcie w Gdyni na przestrzeni ostat-
nich lat, moge panstwu powiedzie¢, ze w sumie w 2025 r. w polskich portach o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej przeladowano 8744 tys. ton zboza, z czego na Gdynie

M.H. 3




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komissl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 108)

przypadaly 4637 tys. ton. Jezeli chodzi o procentowy udzial, 53% zb6z przeladowanych
w najwiekszych polskich portach przetadowano w Gdyni. Udzial w przetadunkach jest od kilku
lat niezmienny i ksztaltuje sie mniej wiecej na tym samym poziomie. W roku 2024 bylo to 53,2%,
w roku 2023 bylo to 54%, pomimo tego, ze mieliémy bardzo duze iloSci zboz, ktore byty trans-
portowane ze strony ukrainskiej w zwigzku z wojna. A rok 2022, czyli jeszcze weze$niejszy,
to 56%. Mozna powiedziec, ze jezeli chodzi o wielko§é przeladunkéw, jezeli chodzi o zboza
w Gdyni, od lat proporcjonalnie mamy ten sam poziom, ktory wskazuje na piecdziesiat kilka
procent udziatu w calym przetadunku zb6z w kluczowych portach dla gospodarki narodowe;j.

Jezeli chodzi o zdolnosci przeladunkowe, ktore posiadamy, jest to 8720 tys. ton. Sg to zdol-
nosci przeladunkowe terminali, ktore znajdujg sie w Gdyni. S to zdolnosci, ktore majg jeszcze
zapasy. Jak panstwo popatrzycie na to, ze w Gdyni przetadowano w ubieglym roku niecate
5 mln ton zb6z, to okazuje sie, ze zdolnosci przeladunkowe byly duzo wieksze. Oznacza to,
ze jesteSmy przygotowani na sytuacje, w ktérych wystapitaby koniecznoéc zwiekszenia przeta-
dunkoéw. A jak panstwo doskonale wiecie, porty, spotki, jakimi sg zarzgdy morskich portéw, nie
prowadzg dziatalnoSci przeladunkowej, tylko prowadza jg prywatne podmioty, ktére na terenie
portow realizujg dzialania przeladunkowe. I tak w Gdyni cztery najwieksze terminale przela-
dowaty w ubieglym roku niecale 5 mln ton zb6z, a potencjat byt jeszcze wiekszy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie ministrze, nie chce panu przerywac, ale co roku rozmawiamy o tych kwestiach na jednym
z posiedzen Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, a dzisiaj jest bardziej wyspecjali-
zowane posiedzenie, ktore konkretnie ma dotyczy¢ jednego terminala, konkretnie procedur prze-
targowych. Nie rozmawiamy o wynikach finansowych, o tonazach, itd. OczywiScie cieszymy sie,
ze port wykonuje tonaz na podobnym poziomie, ale pojawito sie troche kontrowersji woko6t
przetargu. Jak pan wie, za pierwszym razem wyloniony zostal oferent, ktéry nie zyskat panstwa
przychylnosci. Przetarg zostal uniewazniony. Nie wiemy dlaczego. A rok pdzniej, chyba doktadnie
rok p6zniej bez trzech dni, zostal wyloniony ten sam oferent i juz zyskal panstwa przychyl-
no$¢. Nie bardzo rozumiemy, dlaczego tak sie wydarzylo. Trzeba zauwazy¢, ze w wyniku tego
dziatania, w zwigzku z uniewaznionym przetargiem tenze oferent nie mégt realizowac zobo-
wigzan, ktore weze$niej na siebie przyjmowal, przez co straciliémy, wedle mojej wiedzy, dobrych
kilkadziesigt milionow zlotych w zakresie i wplywow do portu w Gdyni, a tym samym potem
do Skarbu Panstwa, i realizacji cze§ci inwestycji. Na tym chcieliby§my sie skupi¢, konkretnie
na przetargach, co byto w pierwszym przetargu, co w drugim, co straciliSmy, jezeli co$ stra-
cilismy w poréwnaniu do dwoch przetargow, gdzie zostal wytoniony znowu, jak méwie, ten
sam oferent. Dlaczego za pierwszym razem przetarg zostal uniewazniony, a za drugim razem
nie zostal uniewazniony? Podobno, jak pisaly media, byto to ze wzgledéw bezpieczenstwa.
Na poczatku bylo niebezpieczenstwo, a potem juz bylto bezpiecznie? Po prostu tego nie rozu-
miemy. ChcielibySmy to wyjasnié¢, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

OczywiScie przedstawimy wszystkie informacje, ktore sg jawne i mozliwe do przekazania.
Przede wszystkim jezeli chodzi o pierwotny przetarg, propozycja jego rozstrzygniecia zapadla
pod koniec 2023 r. za poprzedniego zarzadu. Ministerstwo, realizujac wszystkie dzialania,
ktore sg zwigzane z podejmowaniem decyzji o wyrazeniu zgody na podpisanie uméw, zawsze
zasiega opinii réznych organéw, w tym organow odpowiadajacych za bezpieczenstwo. W ustawie
o portach i przystaniach morskich sg przestanki, ktore okreslajg miedzy innymi, ze ze wzgledow
zwigzanych z bezpieczenstwem istnieje mozliwo$¢ niewyrazenia zgody przy realizacji pewnych
dzialan o charakterze gospodarczym. Przy tym postepowaniu, tak jak zresztg przy kazdym,
zasiegneliémy opinii podmiotéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo. Informacje te sg prze-
kazane w trybie niejawnym. Chce panstwu tylko zwréci¢ uwage na to, ze wowczas sytuacja
geopolityczna zwigzana z atakiem Rosji na Ukraine i duzymi ilo$ciami zboza, ktore przechodzity
przez Polske, byla zupelnie inna niz rok p6zniej. Dzisiaj tak wielkich wolumenéw zboza, ktore
szly od strony ukrainskiej, po prostu juz nie ma. Sytuacja jest ustabilizowana. Dokumenty, ktore
sg przedstawiane przez stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo, majg charakter niejawny.
Na podstawie tych dokumentow zostaly podjete decyzje. To nie jest widzimisie ministra albo
urzednikow, ktorzy mowia: ,,zgodzimy sie lub nie”, tylko sg to decyzje, ktére muszg opierac sie
wprost na dokumentach, ktére otrzymujemy z innych podmiotéw.
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Po tym, kiedy nie zostala wyrazona zgoda na zawarcie umowy, zostato powtérzone postepo-
wanie. Postepowanie zostalo zakonczone w sposob podobny, jednak przy innych parametrach
gospodarczych oferty, ktora zostala zlozona, o czym pan prezes wraz z zespotem bedzie mogt
powiedzieé. Po raz kolejny przeszliSmy calg procedure i Sciezke zbierania opinii na temat reali-
zacji przedsiewziecia. Pozwolito to na podjecie decyzji o wyrazeniu zgody.

Chce zaznaczy¢, ze podmiot, ktory wzigl udzial w postepowaniu i ztozyt najlepszg oferte
ze wzgledu na kwoty dzierzawy, kwoty zwigzane z przetadunkami, inwestycje, ktore siegajg
wielu milionéw zlotych, jest podmiotem, ktéry nie uzyskal jeszcze zgody od Komisji Europej-
skiej na tak zwang koncentracje, dlatego ze w zwigzku z tym, ze jest to przedsigbiorstwo, ktore
dziata w rygorze miedzynarodowym, tutaj nie wystarczy opinia Urzedu Ochrony Konkurencji
i Konsumenta w zakresie zgody na koncentracje, ale potrzebna jest zgoda Komisji Europej-
skigj. Od pierwszego postepowania takiej zgody nie bylo. Postepowanie caly czas trwa. Wedtug
informacji, ktére posiadamy, jest ono juz na ukonczeniu, ale o szczegétach powiedza przedsta-
wiciele portu. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to na samym poczatku poprosze pana prezesa
Piotra Gorzenskiego, prezesa Zarzadu Morskiego Portu Gdynia, o przedstawienie tej informacji,
a kwestie, o ktore pan przewodniczacy pytal, ktore wynikaja z ustawy o portach i przystaniach
morskich, gdzie sg zawarte stosowne przepisy, szczegélowo przedstawi pani dyrektor Natalia
Zajac. Najpierw poprosze pana prezesa.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Poprosze tylko o jedno doprecyzowanie, panie ministrze, zanim przejdziemy do pytan po wypo-
wiedzi pana prezesa. A kiedy panstwo zlozyliScie wniosek do Komisji Europejskiej?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
To nie my, to przedsiebiorca musi zlozy¢.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale mogt zlozy¢ dopiero po rozstrzygnieciu przetargu i po wyborze, czyli po wrzesniu 2025 r. tak?

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Piotr Gorzenski:
SBT, czyli firma, ktéra zwyciezyta, mogta ztozyé wniosek do Komisji Europejskiej dopiero
po podpisaniu umowy przedwstepnej, ktéra podpisaliSmy w lipcu zeszlego roku.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Dziekuje. Panie prezesie, prosze sie przedstawic i kontynuowac.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Piotr Gorzenski:
Dzien dobry panstwu. Piotr Gorzenski. Jestem prezesem Zarzadu Morskiego Portu Gdynia.

Jezeli panstwo pozwolicie, to drobny rys historyczny, gdyz wydaje mi sie, ze bedzie to pomocne
w zrozumieniu procesow, o ktorych bedziemy mowili, a ktére obecnie prowadzi port. Otéz
od roku 2005 do roku 2022 na terenie naszego terminala zbozowego operowala spotka o nazwie
Battycki Terminal Zbozowy. Byla to spotka, ktéra byta wlasno$cig dwoch podmiotéw znanych
na rynku zbozowym, mianowicie firm Cefetra i ABM. Niestety, jakie$ wzgledy biznesowe spra-
wily, ze mariaz ten nie byl zbyt udany. Efektem siedemnastoletniej wspotpracy byly gwattowne
spadki przetadunkéw i degradacja infrastruktury technicznej na terenie terminala. Powiem
tylko o tym, ze w roku 2005, w ktérym spétka Baltycki Terminal Zbozowy zaczynata swojg
dzialalno§¢, terminal zbozowy generowal ponad 50% przetadunkéw zboza na terenie portu
gdynskiego. W latach 2022-2023 terminal zbozowy generowal 10-12%. Taka byla skala spadku
przetadunkow zboza. Jak powiedziatem, wigzalo sie to réwniez z bardzo znaczna degradacjg
infrastruktury technicznej terminala.

Wobec tego w roku 2022, kiedy zostala rozwigzana umowa ze spétkg Baltycki Terminal
Zbozowy, przed zarzadem portu pojawila sie konieczno$¢ odbudowy terminala przede wszystkim
od strony technicznej oraz oczywiScie konieczno$¢ wyboru nowego operatora. Przyjeto taka oto
koncepcje, ze czesé kwestii technicznych odbudowy terminala wzial na siebie port w zakresie,
w ktorym port jest merytorycznie przygotowany, a mianowicie w zakresie strony morskiej,
nabrzezy. Calg cze$¢ dotyczacg przeladunkow pozostawiono do deklaracji w przetargu poten-
¢jalnym operatorom. Port swojg czes¢ inwestycji zrealizowal. ZakonczyliSmy ja w zesztym roku,
doktadnie 30 czerwca. Obejmowala ona przede wszystkim poglebienie miejsca postojowego przy
Nabrzezu Indyjskim. Mamy tam obecnie glteboko§¢ 15,5 metra, co pozwala cumowaé najwiekszym
zbozowcom, ktore moga sie pojawic na Baltyku z zanurzeniem okolto 14,5 metra. Odbudowano
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nabrzeze portowe, 537 metrow samego nabrzeza wraz z infrastrukturg. Posadowiono odpo-
wiednie tory pod docelowe urzadzenia przetadunkowe. Calo$¢ inwestycji po stronie portu to byla
kwota 162 mln zl. Jak powiedzialem, zostala zakoniczona 30 czerwca roku ubieglego.

Teraz moze przejde do pierwszego przetargu, ktory, tak jak wspomniatem, byt koniecz-
noscig w obliczu tego, ze umowa z Baltyckim Terminalem Zbozowym zostala zakonczona.
Funkcjonowanie pierwszego przetargu rozpoczeto 22 wrzesnia 2022 r. Publiczne otwarcie
wnioskow o dopuszczenie do udzialu w postepowaniu nastgpito 31 stycznia 2023 r. Wnioski
o udzial w postepowaniu wraz z ofertami wstepnymi ztozyly nastepujace firmy. Pierwsze konsor-
cjum to Mondry, Agrolok, Chemirol. Druga firma to OT Port Gdynia. Trzecie konsorcjum
to Speed, NTA, Tridente, Astar. I czwarte konsorcjum to Szczecin Bulk Terminal, Tapini,
Ribera. Wszystkie te podmioty spetnialy warunki udzialu w postepowaniu. Termin skladania
ostatecznych ofert uptynat 20 wrzesnia 2023 r. Wszystkie podmioty zlozyly ostateczne oferty.
Ocena ofert sprawita, tak jak juz zreszta tutaj padato na sali, ze wybrang firma zostato konsor-
cjum Szczecin Bulk Terminal, Tapini, Ribera. 26 marca 2024 r. minister infrastruktury wydat
decyzje odmowna co do podpisania trzydziestoletniej umowy na dzierzawe terminala zbozowego
dla tej wlasnie firmy. Wobec powyzszego zaistniala konieczno§é rozpisania nowego postepowania.
Postepowanie wszczeto 23 maja 2024 r. Podmioty, ktére sie zglosily, to podobna konfiguracja,
moze z malymi zmianami. Byly to firmy OT Port Gdynia, konsorcjum Speed, Tridente, Astar,
Mondry, konsorcjum Szczecin Bulk Terminal, Tapini, Ribera. Jako dodatkowa firma, ktére;j
nie bylo w pierwszym powstaniu, pojawila sie Krajowa Grupa Spozywcza. Termin skiadania
ostatecznych ofert uptynat 17 wrzeénia 2024 r. W wyniku otwarcia ofert i ich oceny, jak juz tez
padato tutaj na sali, ponownie zostata wybrana firma Szczecin Bulk Terminal, przy czym nalezy
zauwazyc, ze oferty, ktore zostaly ztozone przez firmy w drugim postepowaniu, generalnie byty
wyzsze, lepsze dla portu jak oferty zlozone w pierwszym postepowaniu.

0Od momentu wyboru firmy konsorcjum SBT z firmami Tapini, Ribera port rozpoczat proces
pozyskiwania zgod korporacyjnych i uzgodnien ze wszystkimi koniecznymi urzedami. Proces
ten zakonczyl sie w czerwcu 2025 r. W lipcu 2025 r., jak juz tez wspominalem, podpisaliémy
umowe przedwstepna i skierowaliémy do pana ministra infrastruktury wniosek o wydanie
zgody na podpisanie umowy docelowej. OtrzymaliSmy zgode. Wowczas zakonczyt sie proces
pozyskiwania wszelkich zgdd korporacyjnych, ktore port musiat pozyskaé, zeby podpisa¢ umowe
ze spotka SBT. Jak juz mowiliémy, moment podpisania umowy przedwstepnej byl momentem,
w ktérym SBT mogtlo zlozy¢ wniosek do Komisji Europejskiej dotyczacy koncentracji.

Powiem tylko, ze w naszych zapisach przetargowych byla informacja, obligo do tego, zeby
firma, ktora zwyciezy, zlozyla wniosek do UOKiK-u, do naszej instytucji. UOKIK z kolei wydat
decyzje, ze nie jest wladny podjaé decyzji dotyczacej tej firmy. Ma ona skale miedzynarodowa.
Wobec tego wniosek powinien by¢ skierowany do urzedu europejskiego. Wniosek zostat ztozony.
Jestedmy w fazie prenotyfikacji, wymiany informacji. OczywiScie informacji przede wszystkim
udziela SBT, ale réwniez port byl wielokrotnie pytany przez urzad europejski o rézne szcze-
goly dotyczace procesu. Braliémy udzial w wideokonferencjach, wyjasniajac kwestie, ktore
nurtowaly urzednikow europejskich. Tak jak pan minister wspominal, wydaje sie, oczywiScie
nie mamy pewnosci i nie mozemy mie¢ pewnosci, gdyz organ europejski nie ma okre§lonego
czasu na zakonczenie postepowania, ale wydaje nam sie, ze zblizamy sie do koncoéwki procesu.
Mysle, ze to juz kwestia pojedynczych tygodni, azeby konsorcjum SBT otrzymalo zgody. Powiem
tylko, ze nie czekajgc na zgody, staramy sie zrobi¢ wszystko po stronie portu, zeby by¢ gotowym
do wspotpracy z SBT w momencie, w ktéorym SBT otrzyma zgode. Mianowicie w koncowce
roku 2025 wystgpiliSmy o pozwolenie Srodowiskowe dotyczace inwestycji. OtrzymaliSmy
je. JesteSmy w oczekiwaniu na warunki zabudowy nowej inwestycji planowanej przez SBT.
Tak jak powiedzialem, robimy wszystko, azeby w momencie, w ktérym SBT otrzyma zgode,
by¢ gotowym do tego, zeby startowac operacyjnie do pracy.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Jeszcze warto powiedzie¢ o tym, dlaczego byl przetarg na dofinansowanie nabrzezy.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Piotr Gorzenski:
Oczywiscie tak, nie wspomnialem o tym. Transparentny przetarg musial by¢ zrealizowany,
dlatego ze kwoty inwestycji, o ktorych mowitem, zawieraly rowniez dotacje unijne. PozyskaliSmy
dotacje unijne. W szczegdélnosci, jak wspominalem, wchodzita tam w rachube kwestia poglebienia
kanatow portowych. Jest to wielki projekt, ktory trwat od kilku lat. Dopiero go konczymy tak
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naprawde. Byl to projekt, ktérego koszt przekraczat 1 mld z1, a kwota dofinansowania unijnego
to bylo ponad 270 mln zl. Tak jak powiedziatem, kwestia inwestycji w terminal zbozowy byta
elementem tego projektu. Wobec powyzszego wybor potencjalnego operatora obiektu moze
odbywac sie tylko i wylgcznie na transparentnych zasadach.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie wyobrazam sobie innych przetargéw w Polsce, nawet jak nie ma dotacji unijnych, jak
na transparentnych zasadach. Drodzy panstwo, otwieram dyskusje. Pan posel Marek Grébarczyk.

Posel Marek Grobarczyk (PiS):

M.H.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, poniewaz temat jest powszechnie znany od dawna,
zresztg doskonale znany panu ministrowi Marchewce, ktéry przeprowadzat kontrole poselskg
w trakcie tego, jak byl postem, wiec doskonale zna sprawe, bylo to podstawa do tego, zebySmy
wniesli do prokuratury wniosek o podejrzenie popelnienia przestepstwa z art. 296, czyli wyrza-
dzenia znacznej szkody majatkowej przez pana ministra Marchewke oraz przez pana ministra
Klimczaka i niestety, pana dyrektora Krezla — nie wiadomo dlaczego panstwo kazaliScie mu
podpisa¢ uniewaznienie przetargu — oraz przekroczenia uprawnien przez funkcjonariuszy
publicznych. Prosze panstwa, nastapita tu naprawde bardzo ciekawa sprawa, poniewaz w marcu
2024 r. pan minister Marchewka, jako odpowiedzialny za gospodarke morska, uniewaznia prze-
targ, zwracajac sie oczywiscie do sluzb, na podstawie opinii MON-u, ktore stwierdza, ze spotka
tworzy bezpoérednie zagrozenie dla portu wojennego oraz dla bezpieczenstwa panstwa. Od ABW
oraz od Agencji Wywiadu - zostaje to utajnione — caly czas dostaje informacje w sprawie STR,
czyli konsorcjum. Czytalem te opinie, nie moge panstwu powiedzieé, ale jest ona przerazajaca,
co tam wymys§lono na temat spotki STR. Wszystkich panstwa odsytam do tego, zebyscie przeczy-
tali, jakie dokumenty wytworzono wlaénie po to, zeby uniewaznic przetarg. Jest on uniewazniony
ze wzgledéw bezpieczenstwa. W roku 2025 pan minister nakazuje rozpisanie ponownego prze-
targu. W wyniku przetargu wygrywa spotka STR. Aha, jeszcze chcialem powiedzieé, ze minister
zwraca sie oczywiscie rowniez do Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji, ktore
nie widzi zadnych podstaw i pisze, ze nie zna opinii Agencji Wywiadu, nie zna opinii Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego. Teraz pan minister oglasza kolejny przetarg, rozstrzyga go
i dopuszcza STR, spotke, nazwijmy to oczywiScie w cudzyslowie, gdyz nie znajduje innego stowa,
niebezpiecznag, gdyz na tej podstawie uniewazniono przetarg. W tym momencie rozstrzygaja
przetarg i uznaja, ze jedyna spotka, ktora moze wygrac, jest wtasnie konsorcjum STR. Zgodnie
z pismem, ktére dostalem od pana ministra, wystepuja do ministra obrony narodowej, mini-
stra spraw wewnetrznych i administracji, ministra aktywow panstwowych, ministra rolnictwa
i rozwoju wsi, ministra klimatu i érodowiska, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, szefa
Agencji Wywiadu, prezesa ARIMR. Stwierdzaja, ze nikt nie wnosi negatywnej opinii.
Szanowni panstwo, albo to jest konfabulacja oraz celowe wprowadzenie i dzialanie na szkode
portu, poniewaz umowa powinna zostac podpisana 24 marca 2024 r. i od tego czasu konsorcjum
powinno juz mie¢ dzierzawe, albo trzeba zastosowac art. 165 Kodeksu karnego, ze sprowadza
pan niebezpieczenstwo powszechne na panstwo polskie. Na jakiej podstawie dzisiaj wydaje
pan zgode spélce, ktorg wezesniej pan nazywal niebezpieczng? OczywiScie sprawe zlozyliSmy
do prokuratury. Tez powiem panstwu, jak to wyglada. W naszej opinii spotka zostata potrakto-
wana skandalicznie. My§le, ze kiedy odtajnimy, dlatego ze przeciez panstwo nie odtajnig, ale kiedy
odtajnimy to, co napisaliscie, to spotka bedzie chyba dochodzila swoich praw w tym zakresie.
Przynajmniej ja bym tak zrobit. Postepowanie zostalo umorzone przez mtodszego referenta.
Mtlodszy referent stwierdzil, ze nie bylo zadnego przekroczenia uprawnien, nie odnoszac sie
zupelnie do art. 296 dotyczacego wyrzadzenia szkody majatkowej. A przypomne, ze na dzien
dzisiejszy to juz jest 100 mln z1, dlatego ze ponad dwa lata spotka nie dziata w porcie. Z tego
tytulu port osiggnat straty blisko 100 mIn zt w wyniku niepodpisania umowy z operatorem.
Oczywiscie wykonali$my caly zakres zazalen do prokuratury. W efekcie tego prokurator skie-
rowal sprawe do sadu o wydanie postanowienia, czy rozpocznie sie postepowanie prokuratorskie
w zakresie dojScia do stwierdzenia, na jakiej podstawie dokonano takiego dzialania. Czekamy
na rozstrzygniecie sadu. W miedzyczasie dziwi nas postawa zarzadu portu. Jak panstwo wiecie,
zmienil sie zarzad, przynajmniej zmienili sie wiceprezesi w ostatnim czasie. Jednym z argu-
mentow prokuratura bylo to, ze nie jesteSmy osobami uprawnionymi do tego, zeby wnosi¢ o rozpo-
czecie postepowania prokuratorskiego. W takim razie wnie§li§my skarge w tym zakresie, ale
zlozyliSmy rowniez zawiadomienie do prokuratury, dlaczego zarzad portu dopuszcza do sytuacji,
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w ktérej port nie realizuje przeladunkéw na danym terminalu z powod6éw politycznych, ktore
dzisiaj wymy§lil pan minister, albo mamy nadzieje, ze nie wymyélil, tylko opiera sie na racjo-
nalnych zasadach. A z drugiej strony jezeli tak, to w Swietle wojny i calego zagrozenia mamy
potworne zagrozenie w zwigzku ze spotka, o ktérej wezeSniej mowil pan minister.
Konkludujac mysle, ze niepotrzebne sg wyjasnienia w tym zakresie, gdyz sprawa jest oczy-
wista. Mamy interpelacje, mamy odpowiedzi, mam nadzieje, ze dzisiejsze spotkanie rowniez
bedzie podstawg do postepowania prokuratorskiego. Nie wierzymy, ze teraz zakonczy sie w jaki-
kolwiek praworzadny sposob, ale mamy nadzieje, ze w przyszioéci to nastapi, dlatego ze nie moze
dochodzi¢ do tego, ze rzadzacy politycznie wymyslaja sobie, ze nagle wyrzucajg caly przetarg
w powietrze, wyrzucajg operatora, nastepuje zablokowanie przetadunkéw, srodkéw unijnych.
Zreszta notabene powiem panstwu, ze sprawe oddaliSmy réwniez do Prokuratury Europej-
skiej, poniewaz wierzymy, ze tam nie bedzie politycznego wplywu na decyzje i sprawa zostanie
przebadana. Pokazuje to, jak dzisiaj wyglada zarzadzanie portem Gdynia. Poglebione nabrzeze,
bodajze 300 mln ze §rodkéw unijnych, ktore zostalo na to przeznaczone i to wszystko stoi puste,
nie zarabia tylko z tego powodu, ze politycznie utracili sobie przetarg. Bo jak nie politycznie,
to dlaczego dzisiaj spotka dostala umowe podpisang na 30 lat? Ta sama. Nic sie nie zmienito
w zadnym zakresie. Natychmiast trzeba to wyjasnic, ale nie przez pana ministra, tylko przez
niezalezng, mamy nadzieje, prokurature. Chodzi o pokazanie z drugiej strony w Swietle... Mam
nadzieje, ze pan, panie ministrze, nakreci sobie kolejng rolke, jak to Swietnie porty pracuja,
pokazujac, w jakiej katastrofalnej sytuacji, do czego pan doprowadzil w porcie Gdynia...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Ciesze sie, ze pan oglada i widzi, ze mozna.

Posel Marek Grobarczyk (PiS):
Ciesze sie, ze dzisiaj pan jest swiadomy tego, co sie dzieje, dlatego ze spotkanie to jako dowo-
dowe rowniez bedzie podstawa do postepowania prokuratorskiego. Ja pana tu absolutnie nie
strasze, nie chce straszy¢, ale wszyscy w ministerstwie wiedzieli, ze nie wolno tego zrobi¢, jezeli
nie ma odpowiednich podstaw. A jezeli sg odpowiednie podstawy, to to, co pan zrobil, to jest
po prostu rzecz niebywala i skandaliczna. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Czy kto$ chciatby zabraé glos? Pan minister Marchewka, prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Oczywiscie odniose sie do kilku spraw, ktore tutaj zostaly poruszone, zresztg musze, powinienem,
dlatego ze za kazdym razem uwazam, ze najlepszg obrong przeciwko wielkiemu klamstwu jest
prawda. A pan, panie po§le, byly panie ministrze, jest mistrzem w rozpowszechnianiu fake
newsow. Na kazde klamstwo bede reagowal w sposob zdecydowany. Zaczne od tego, ze Swiat sie
skonczyt. Politycy PiS mowig o koniecznoSci zajecia sie sprawami przez Prokurature Europejska,
te Prokurature Europejska, do ktérej nie chcieli przystapié, gdyz mowili, ze to jest zbyt duzy
organ. Gratuluje, panie posle, ze w koncu zmienia pan zdanie, zwracajac uwage na przydatno§é
niektérych organow.

Po pierwsze, chce zwrécic uwage na kwestie zasadnicze. To nie jest tak, jak pan mowi,
ze w Ministerstwie Infrastruktury powstaja opinie na temat operatoréw prywatnych. Ja tez
moge pana zapytac, dlaczego jest pan tak wielkim zwolennikiem prywatnej firmy i tak bardzo
staje pan w jej obronie z niewiadomych wzgledéw, ale nie bede tego robil, dlatego ze nie jest
to moja rola. Chce panu powiedzieé jasno, ze wszystkie postepowania, ktére sg prowadzone
przez Ministerstwo Infrastruktury, sg prowadzone w sposob transparentny. Nie wiem, jak
to bylo za pana czas6w, moze bylo inaczej, ale to, co jest realizowane obecnie, jest to podej-
mowanie decyzji na podstawie opinii podmiotéw, ktore nie sg zalezne od Ministerstwa Infra-
struktury. I jezeli jest przestanka w ustawie, ktéra powinien pan dobrze znaé... Mam nadzieje,
po o$miu latach pracy pan wie, ze musi pan stosowac przepisy, ktore sg zawarte w ustawie.
A jezeli z organéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo przychodza konkretne informacje,
to nie jest tak, ze minister podejmuje sobie decyzje ,,zostawie to albo tego nie wykorzystam”.
Podejmuje decyzje na podstawie obowigzujacych przepisow. Do tego sg upowaznieni pracownicy,
ktorzy takich decyzji wydajg kazdego tygodnia przynajmniej kilka. Wiem, ze niektore decyzje
podpisywal pan osobiscie, tak jak na przyklad te, zeby w Swinouj$ciu zbudowac alternatywna
dla polskich armator6w rampe ro-ro, zeby wpusci¢ zagranicznych operatoréw. To podpisat
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pan sam, tylko nie wiem dlaczego, dlatego ze nigdy do tej pory ministrowie tego nie robili.
Wiec moze powinien pan najpierw popatrze¢ w lustro i odpowiedzie¢ sobie na pytanie, jakie
sg efekty pana dziatan w tym zakresie.

My w Ministerstwie Infrastruktury wykonaliSmy prace, ktéra jest praca transparentna,
zwigzang z zebraniem wszelkich materiatéw, na podstawie ktorych podejmowane sg decyzje.
A przetargi, postepowania publiczne na wylanianie operatoréw prowadzg spotki jako niezalezne
organy. Minister ani nie rozpoczyna przetargéw, ani ich nie rozstrzyga. Wszystko jest po stronie
spolek portowych, ktére majg swoje zarzady, swoje rady nadzorcze, a ze wzgledu na funkcjo-
nowanie ustawy o portach i przystaniach morskich sa tam rozwiazania, ktére w wyjatkowych
przypadkach pozwalajg na podejmowanie decyzji innych niz zaproponowane przez porty. Ale nie
sg to decyzje podejmowane na podstawie widzimisie ministra, tylko sg to decyzje podejmowane
przez urzednikéw w ramach procedury administracyjnej na podstawie opinii réznego rodzaju
organow. Zawsze tak robiliémy i zawsze tak robimy. Przyklad jest taki, ze w momencie, w ktorym
jaki§ prywatny udzialowiec chce sprzedac udziaty swojej firmy funkcjonujacej na terenie portu,
to Ministerstwo Infrastruktury zawsze pyta inne ministerstwa i podmioty odpowiedzialne
za bezpieczenstwo o opinie w tej sprawie. Jezeli pojawiaja sie jakie$ watpliwosci, to jestesmy
tymi opiniami zwigzani. Po prostu tak to wyglada. Wszystkie dzialania w tej sprawie zostaly
podjete na podstawie opinii, ktére zostaly wydane przez instytucje zwigzane z bezpieczen-
stwem. Ministerstwo Infrastruktury, podkres§lam, nie ocenia zasadno$ci wyboru konkretnego
operatora, dlatego ze jest to rola portu. Ministerstwo Infrastruktury, petnigc funkcje nadzoru
wlaScicielskiego, daje tak zwane zielone §wiatlo lub w przypadkach, kiedy inne podmioty majg
watpliwosci, nie daje go. I tak to wyglada.

A co do kontroli poselskiej, o ktorej pan mowi w czasie dwutygodniowego rzadu, gdzie spra-
wowal pan funkcje wiceministra, tylko przypomne panu, ze zadnych dokumentow nie chcial pan
wtedy udostepnié. Prosze sobie przypomnieé te sprawe. A jezeli postepowanie trwalo od 2022 .,
no to moze pan sobie sam odpowiedzie¢ na pytanie, dlaczego pan tego nie zrobil, tylko zostawit
na tydzien po zakonczeniu funkcjonowania pracy rzadu dwutygodniowego. Panig dyrektor
Natalie Zajac poprosze jeszcze o przedstawienie szczegbélowych zasad realizacji dziatan, ktore
wynikajg z ustawy o portach i przystaniach morskich, jezeli pan przewodniczacy pozwoli.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Minister-
stwa Infrastruktury Natalia Zajac:

M.H.

Dzien dobry panstwu. Natalia Zajac. Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej w Ministerstwie Infrastruktury.

Co do procedury, padto juz duzo wyjasnien, natomiast zeby jeszcze uporzadkowac, dodam,
ze minister infrastruktury wydaje decyzje administracyjng na podstawie ustawy o portach i przy-
staniach morskich, ktorej przedmiotem jest zgoda badz odmowa zgody na wykonanie okre§lonej
czynnoSci prawnej. W tym przypadku chodzito o rozporzadzenie prawami do nieruchomosci,
w tej konkretnej sprawie chodzito o dzierzawe. Tylko tego dotyczy postepowanie administra-
cyjne. W postepowaniu, zgodnie z ustawa, mozemy wystapic o opinie organéw. ZrobiliSmy to.
Juz padto, do jakich organéw wystgpiliémy, wiec nie bede tego powtarzaé. W pierwszym poste-
powaniu w 2024 r., kiedy decyzja byta odmowna, otrzymaliémy negatywne opinie o niejawne;j
tresci. W zwigzku z tym nie mozemy tutaj dokladnie powiedziec o tej tresci. Troche padto,
jakby spotka sie nam nie podobala i dlatego wydaliémy odmowe. Natomiast trzeba bardzo
mocno podkresli¢, ze w postepowaniu administracyjnym my nigdy nie oceniamy sprawy pod
katem podmiotowym, w tym sensie, ze nie patrzymy na to, ze kto$ jest taki, a taki, w zwigzku
z czym nie udzielimy mu zgody. W postepowaniu administracyjnym zawsze badamy przedmiot
sprawy, cale okoliczno$ci. Negatywne opinie, generalnie odpowiem w ten sposob, zeby juz nie
odnosic¢ sie tutaj konkretnie do sprawy, gdyz nie moge tego zrobi¢, dotycza tego, ze dana trans-
akcja w danych okoliczno$ciach w danym czasie moze spowodowac zagrozenie dla bezpieczen-
stwa. A zatem to nie jest kwestia personalna. Chcialabym to bardzo mocno podkreslié, dlatego
ze jest to postepowanie administracyjne.

Warto tez zaznaczy¢, ze spotka dochodzita swoich praw w pierwszym postepowaniu w 2024 r.
przed sadem administracyjnym, zlozyla skarge do sadu. Postepowanie jest prawomocnie zakon-
czone wyrokiem pozytywnym w stosunku do rozstrzygniecia ministra infrastruktury. Sgd admi-
nistracyjny réwniez wydal rozstrzygniecie potwierdzajace prawidlowe proceduralne dziatanie
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ministra infrastruktury. W 2025 r., tak jak juz wielokrotnie zostalo tutaj podkreslone, nie
uzyskaliémy negatywnej opinii, ktora stanowilaby podstawe do wydania odmowy zgody.

Chcialabym tez zwroci¢ uwage, ze ustawa o portach i przystaniach morskich nakazuje
odmoéwié zgody w sytuacji, kiedy wystapitoby zagrozenie miedzy innymi dla réznych wartosci
chronionych ustawowo, w tym dla bezpieczenstwa panstwa. W zwigzku z tym, jezeli od organu,
ktory jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo panstwa, uzyskujemy opinie, ktéra wskazuje,
ze jest takie zagrozenie, to my nie mamy luzu decyzyjnego w tym zakresie. Co prawda, owszem,
jest to opinia, przy czym jest to opinia organu, ktéry odpowiada za ten obszar. Trudno tutaj
dyskutowac z ta opinig. Ustawa zobowigzuje nas do wydania w takiej sytuacji decyzji odmowne;.
I znowu w 2025 r., w sytuacji, kiedy nie mieliémy opinii, ktora by wskazywala na bezposrednie,
jednoznaczne zagrozenie, to nie mieliSmy podstaw do tego, zeby odméwi¢ wydania zgody, dlatego
ze ustawa daje nam konkretne wskazania, kiedy musimy odméwic, a kiedy mozemy wydaé
zgode. W zwigzku z tym decyzje, podkres§lam, zapadly w postepowaniu administracyjnym.
Zostalo to przeprowadzone zgodnie z ustawg o obszarach morskich i Kodeksem postepowania
administracyjnego. W pierwszym postepowaniu nawet mamy postanowienie NSA w zwigzku
z dzialaniami sp6iki, ktéra probowata dochodzié swoich praw w postepowaniu. Tak to wyglada
od strony administracyjnej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan poset Hoc.

Posel Czestaw Hoc (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. OczywiScie z wielkim zaciekawieniem przystuchuje sie dyskusji.
Moge powiedzie¢ panu ministrowi Marchewce, ze Niccolo Machiavelli méglby od pana uczy¢ sie
amoralno$ci w polityce. Tym bardziej jezeli przechodzi pan do pozamerytorycznego sposobu
atakowania przeciwnika argumentum ad personam, nawigzuje pan do bardzo niedobrej praktyki,
wrecz podlej praktyki w aspekcie udzielania pewnych informacji i wyjasnien. To po pierwsze.

Po drugie, prosze panstwa, Komisja Europejska. Faza prenotyfikacji moze trwaé wiele
miesiecy, jezeli chodzi o Komisje Europejska. Praktycznie powinny tu wybrzmie¢ dwa aspekty.
Pierwszy aspekt. Moze nie ma co dziwic sie Komisji Europejskiej albo w ogdle jakimkolwiek
wladzom, ze jezeli dochodzi tu do zjawiska, ze najpierw firma jest bardzo, bardzo niebezpieczna,
a wiec przerazajaco niebezpieczna, a za jaki§ czas staje sie przerazajaco dobra, no to kazdy, kto
w jaki§ sposob ma mie¢ moc decyzyjna, musi sie nad tym zastanowié. To jest pierwszy aspekt
sprawy, ktory nie dziwi. Drugi, ktéry bardzo dziwi, to aspekt warunkowosci. Jezeli Komisja
Europejska data 270 mln z1 dofinansowania unijnego na projekt, to teraz praktycznie moze
wszystko robi¢. Mozemy sobie pomysle¢, ze jezeli jakiekolwiek inne inwestycje w Polsce bylyby
z udzialem dotacji unijnych, to praktycznie zawsze Komisja Europejska moze wyda¢ zgode,
moze nie wydaé zgody. A wiec caly czas jest warunkowos$c. Nawet w aspekcie SAFE mozemy
zobaczy¢, co Komisja Europejska moze robi¢. Praktycznie wszystko moze robié.

Teraz konkluzja. Przykro stuchac, praktycznie jest to nawet niepowazne, jezeli komisje
sejmowa traktuje sie w ten sposob. To co opowiadal, méwil, przedstawiat pan posel Grébarczyk,
to, co potem odpowiadal pan minister Marchewka, méwigc, ze jest to czysta transparentnoéc,
to nawet z punktu widzenia kategorii czysto ludzkich byly to tylko opinie. Pani dyrektor, sama
pani powiedziata. Decyzje podejmuje wlaSciwy minister. W czysto ludzkich kategoriach nie
zastanawialo was to, ze najpierw byla to firma bardzo, bardzo niebezpieczna, a potem bardzo
bezpieczna, nie zastanawialo was w czystych kategoriach ludzkich, ze cos jest nie tak? A wiec
prosze sie nie dziwic, ze sg zawiadomienia do prokuratury, do r6znego rodzaju stuzb, i tak
dalej, dlatego ze tak panstwo nie moze dzialaé, ze w jakim§ momencie wszystkie stuzby mowia,
ze to jest przerazajgca, niebezpieczna firma, a za rok wszystkie sluzby, 1gcznie z ARIMR-em,
facznie z innymi instytucjami, wszystkimi ministerstwami mowia, ze to jest super, bardzo
dobra, krystalicznie czysta firma. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
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Mnie tez to troche zadziwia, chociaz jezeli jest tak, jak méwi pani dyrektor Zajac, ze minister
merytorycznie jest zwigzany opinia, nie chciatbym by¢ w takiej skorze, ze miatbym wydawaé
decyzje wbrew na przyklad opinii ABW, ze co§ narusza bezpieczenstwo. W tym kontekscie zasta-
nawia mnie, czy stuzby zachowaly sie tak, jak nalezy, czy by¢ moze stuzby nie dokonaly tutaj
dziatan, ktore miaty storpedowac te inwestycje. Zastanawiam sie, czy panstwo analizowaliScie

M.H.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komissl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 108)

Sekretarz

ten watek. Dla panstwa nie jest dziwne, ze raz byly wydane opinie pozytywne, to znaczy raz byty
opinie, ze rzeczywiscie spolka nie mozna byc¢ operatorem, a potem, ze moze by¢? Czy panstwo
potem w jaki$§ sposob starali$cie sie to wyjasniaé¢ u stuzb, nie wiem, podnosi¢ to do rangi mini-
sterialnej, zgtaszaliScie te sprawe do koordynatora stuzb specjalnych, wskazujac na to, ze wyda-
rzyla sie tu jaka$ dziwna sytuacja? Rozumiem, ze to bylo kilka stuzb. MON, ABW i Agencja
Wywiadu, tak? Wszystkie méwily, ze firma nie nadaje sie do tego, zeby byta operatorem,
tak? Czy panstwo potem jako$ to kontrolowaliScie, weryfikowaliScie, dlaczego tak sie stalo?
Czy panstwo podnosiliscie to wyzej w randze, wskazujac na to, ze by¢ moze doszlo do jakiegos
celowego dzialania ze strony shuzb, ktore miato uniemozliwié¢ wejScie operatora wybranego
zgodnie z prawem w transparentnym przetargu?

stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, nie mamy takich informacji. Kwestie, ktore sg podnoszone przez podmioty
odpowiedzialne za bezpieczenstwo, sg decyzjami i opiniami formutowanymi przez podmioty,
ktére za to odpowiadaja. Rolg ministra infrastruktury nie jest wyjasnianie szczegbétowych
informacji, tym bardziej, ze opinie podmiotow wydawane sg na podstawie dziatan, o ktérych
my po prostu nie mamy wiedzy. Z naszego punktu widzenia kluczowe jest to, zeby w sposob
gospodarczy — tak tutaj na to patrzymy, jesli chodzi o kwestie rozwoju portu — podejmowane
byly decyzje, ktore beda zapewnialy kwestie zwigzane z rozwojem portu. Rzeczywiscie pierwsza
procedura zakonczyla sie w taki sposob ze wzgledow, o ktérych panstwo juz wiecie i styszeliscie.
Nawet sad administracyjny stanal po stronie ministerstwa w tym zakresie. Drugie postepo-
wanie toczylo sie w zupelnie innych okoliczno§ciach. Tu juz musicie panstwo sami sprébowaé
ocenic, czy jesteSmy w innej sytuacji geopolitycznej niz byliSmy w 2023 r. oraz jak wygladaja
kwestie zwigzane z przetadunkami zb6z. Mozemy sie tych kwestii tylko domy§laé. Nie jest rolg
Ministerstwa Infrastruktury, zeby oceniaé dzialania, ktére sg zwigzane z bezpieczenstwem, tym
bardziej, ze jak popatrzymy na przetadunki w tym terminalu, to w ostatnich latach od 2023 r.
jest to mniej wiecej zaledwie albo az jedna dziesigta zboza, ktora jest przetadowywana w porcie
w Gdyni. Przepraszam, ale mam wrazenie, ze to niektorzy parlamentarzysci nadajg tej sprawie
kontekst polityczny, dlatego ze z punktu widzenia bezpieczenstwa zywnosciowego w porcie
w Gdynia sg terminale, ktére realizujg duzo wieksze przetadunki, odpowiadajg za te kwestie
W sposob znacznie wiekszy. W latach 2023 i 2024 w tym terminalu byla realizowana jedna
dziesigta przetadunkéw dokonywanych w samej w Gdyni. Jezeli teraz nowy inwestor otrzyma
decyzje pozytywna z Komisji Europejskiej i zrealizuje inwestycje na poziomie kilkuset milionow
zlotych, to zdolnosci przetadunkowe zdecydowanie sie zwieksza.

Chce jeszcze powiedzie¢ panu postowi Hocowi. Panie posle, opinia Komisji Europejskiej nie
dotyczy wyrazenia zgody na to, czy spétka moze operowac czy nie, dlatego ze Komisji Europejskiej
nic do tego. Chodzi o to, ze spétka ma powigzania globalne. Patrzac na kwestie zwigzane z konku-
rencja, musi uzyskac zgode na koncentracje swojej dziatalnos$ci w konkretnej liczbie terminali,
jezeli kolejny terminal bedzie terminalem, w ktérym bedzie operowaé. Mozna powiedzie¢, ze jest
to kalka tego, co jest zwigzane z Urzedem Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, tylko w zwigzku
z tym, ze wykracza to poza dziatalno$¢ stricte regionalna, konieczne jest uzyskanie zgody organéw
unijnych. Zgoda nie jest na to, czy moze tam operowac, tylko jest to zgoda na koncentracje
w szerszym wymiarze dzialalnoéci. Sg to te réznice. Dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Sekretarz

Panie ministrze, czy przed albo juz po rozstrzygnieciu pierwszego przetargu jako$ interwe-
niowal pan, spotykat sie badz tez wysylat jakie$ pisma do sluzb w sprawie przetargu, jeszcze
jak pan nie byt ministrem? Byl pan wtedy w opozycji, ale rozumiem, ze brat pan udziat w jakiej$
interwencji poselskiej. Czy oficjalnie powiadamial pan stuzby na jakims szczeblu, kierujac swoje
zastrzezenie dotyczace bezpieczenstwa przetargu, oferenta, ktory wygrat?

stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Nie znam szczegbtow dzialalnosSci tej spotki. Nie jest w gestii ministra ocenianie tego, kto jaka
dziatalno$¢ prowadzi.

Przewodniczacy posetl Kacper Plazynski (PiS):

M.H.

Nie, nie. Zle mnie pan zrozumial. Pytam sie, czy jak w poprzedniej kadencji interesowal sie pan
tym przetargiem, jak slysze, chcial pan czy realizowat pan jaka$ interwencje...
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Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Nie, nie, to bylo w tamtej kadencji. Interwencja poselska, ktora byla wspomniana, miata miejsce
w tej kadencgji.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Aha, okej. Ale czy kierowal pan...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Ale nie dostalem zadnych dokumentow w tej sprawie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czy kierowal pan w sprawie przetargu jakie§ pisma, stanowiska do polskich stuzb albo
do premiera albo do koordynatora stuzb specjalnych, zanim zostat pan wiceministrem odpo-
wiedzialnym za gospodarke morska?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Nie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Jakie to byly opinie? Jak dobrze zrozumiatem, chodzito o MON, ABW, ale kto konkretnie
w MON-ie? ABW i Agencja Wywiadu, tak?

Zastepca dyrektora departamentu MI Natalia Zajac:
MON i Agencja Wywiadu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przewijalo sie tu tez MON. Chcialbym zrozumie¢, dlaczego MON sie tu przewijato. Czy MON
tez wskazalo, ze wybor tego oferenta konkretnie jest czyms niewlasciwym z jakiegokolwiek
punktu widzenia?

Zastepca dyrektora departamentu MI Natalia Zajac:
W pierwszym postepowaniu, tam, gdzie byla odmowa wydania decyzji, zgody, tak, byla nega-
tywna opinia MON-u.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale kogo konkretnie w MON-ie?

Zastepca dyrektora departamentu MI Natalia Zajac:
Ta opinia jest zastrzezona.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale chyba mozemy wiedzie¢, kto sie podpisal, nie wiem, czy to byt sekretarz stanu czy kto$§
z kierownictwa resortu czy, przepraszam, jakis referent?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Przepraszam, panie przewodniczacy, jezeli moi wspotpracownicy, przedstawiciele Ministerstwa
Infrastruktury sg objeci kwestiami zawodowymi, ktore jasno wskazujg, ze dokumenty majg
charakter zastrzezony, to bardzo prosze o to, zeby nie wymuszac.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Pan poset posiadajac dostep do informacji zastrzezonych, moze udac sie do ministerstwa i spraw-
dzié to.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przy wszystkich trzech jest to klauzula jedynie zastrzezona, tak?

Zastepca dyrektora departamentu MI Natalia Zajac:
W przypadku opinii MON-u tak.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
A w przypadku dwoch pozostatych opinii Agencji Wywiadu i ABW?
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Zastepca dyrektora departamentu MI Natalia Zajac:
W pierwszym postepowaniu tak.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Zastrzezone?

Zastepca dyrektora departamentu MI Natalia Zajac:
Tak.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

W takim razie poprosimy o przekazanie dokumentéw do sekretariatu Komisji. Pani Jolanto,
mozemy tak zrobic, zeby moc sie z nimi zapoznac? W kancelarii tajnej Sejmu, tak? Pani Jolanto,
mozemy co$ takiego wystosowac? Poprosimy, zeby$my jako czlonkowie Komisji mogli zapo-
znac¢ sie z tymi dokumentami, dlatego ze dla mnie sytuacja dalej jest niezrozumiata. Pana
wyjasnienie, panie ministrze, odno$nie do tego, ze najpierw byta wojna i zboze dochodzito
do Polski, w zwigzku z czym firma nie mogta by¢ operatorem wedle stuzb, a potem byta wojna
i zboza by¢ moze w mniejszej iloSci, ale dalej dochodzity do Gdyni, ale nagle mogta by¢, dla mnie
jest niezrozumiale. Chee zobaczy¢, co jest w opiniach. Dobrze. Jeszcze pan przewodniczgcy
Szymanski i pani poset Dorota Arciszewska-Mielewczyk.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
A przepraszam, jeszcze skoncze. Po tym, jak przy drugim przetargu juz byly pozytywne opinie,
panstwo w nastepstwie tego nie zwracaliScie sie do nikogo w formie jakiej$ prosby o szersze
wyjasnienia, nie skierowaliScie zadnego pisma do kogokolwiek, zeby mégt, nie wiem, objaé
jakim§ nadzorem, weryfikacjg wczeSniejsza, pierwsza decyzje z pierwszego przetargu?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Dla nas wigzace sa, panie przewodniczacy, opinie, ktore...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pytam sie, czy panstwo kierowalicie potem, zeby zweryfikowaé, dlaczego weczesniej byta w takim
razie negatywna. Czy panstwo cokolwiek...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
My nie podwazamy opinii stuzb. Jezeli dostajemy konkretng opinie, to jest ona dla nas opinig
wigzaca.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Pan przewodniczacy Szymanski.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Panowie ministrowie przedstawiacie rozne interpretacje tych samych faktéw. Probujagc zrozu-
mie¢, nie mam kluczowego materiatu, poniewaz nie znam treéci opinii, o ktérych jest mowa.
W zwiazku z tym dziekuje, panie przewodniczacy, za pomysl. Z mojej perspektywy faktycznie
warto uwzgledni¢ w materiatach rowniez opinie z drugiego postepowania, z drugiego przetargu,
ktore juz sg pozytywne, tak zebySmy mogli sobie poréwnac tres¢ wszystkich opinii z pierw-
szego i z drugiego przetargu, zebySmy moze dowiedzieli sie, co sie wydarzylo, ze opinie zostaly
zmienione i w jakim zakresie zostaly zmienione. Wtedy dopiero jestem w stanie zrozumieé tak
naprawde te sprawe. Wiec tutaj poprosze o komplet.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Poprosimy o jedne i drugie oczywiScie.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Dziekuje. Mam natomiast pytanie troche na boku tego tematu, ale bedzie o zbozu. Przypomniato
mi sie w trakcie naszej rozmowy na forum Komisji, ze 2 grudnia 2024 r. na konferencji prasowej
w Gdansku pan, panie ministrze, w towarzystwie jeszcze pana ministra Klimczaka i pana
premiera Donalda Tuska poinformowat opinie publiczng o zamiarze wybudowania panstwowego
terminala zbozowego w Gdansku do 2026 r. Chcialbym sie zapytad, jak te plany majg sie dzi$,
czy terminal ma powstac czy nie. Z jednej strony przedstawia pan informacje, ze wolumeny
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Sekretarz

sg na tyle niskie, ze zdolno$ci przetadunkowe obecnych terminali zbozowych starczg nawet
z zapasem, ale chyba nie padla zadna zmiana zamierzen co do terminala w Gdansku. Troche
przy okazji, jak rozmawiamy o terminalach zbozowych, chciatbym zapytac, jaki jest obecny
status inwestycji. Czy bedzie, nie bedzie, dlaczego bedzie, dlaczego nie bedzie? Dziekuje bardzo.

stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Panie przewodniczacy, potwierdzam, realizacja inwestycji, ktora dotyczy budowy gdanskiego
agroterminala, inwestycji w skrocie GAT jest w zaawansowanym stopniu realizacji. Przedsta-
wiajgc szczegotowe informacje, moge panstwu powiedziec, ze obecnie jesteSmy na zaawanso-
wanym etapie budowy pierwszej fazy, ktory jest zwiazany z przygotowaniem hali, ktora pozwoli
na zwiekszenie zdolno§ci przeladunkowych do prawie 1,5 mln ton zboza rocznie. Na dzien
17 kwietnia, czyli na pojutrze zaplanowane jest zakonczenie prac zwigzanych z montazem
konstrukeji stalowej obiektu. Zakonczenie robot budowlanych w pierwszej czeéci zaplanowano
na 30 maja 2026 r. Nastepnie miesigc planujemy na uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie dla
pierwszej czesci terminala agro w Gdansku. Mysle, ze na przelomie maja i czerwca przedsta-
wimy plan realizacji drugiej fazy inwestycji, ktora pozwoli na zbudowanie baterii serii silosow,
dzieki ktorym zwiekszenie zdolnosSci przetadunkowych w porcie Gdansku do poziomu 3 mln
ton rocznie bedzie mozliwe do osiggniecia w ciggu dwoch, dwoch i p6t roku. Co wazne, jest
to projekt, ktory jest projektem w 100% realizowanym przez Skarb Panstwa w spotce Port
Gdanski Eksploatacja, ktora nalezy w 100% do Zarzadu Morskiego Portu Gdansk.
Prowadzone prace sg odpowiedzig na kwestie, ktore przez ostatnie lata widzieliSmy w kontek-
Scie przetadunkow zb6z. Pomimo tego, ze rzeczywiscie przeladunki zb6z sg realizowane w takich
wielko$ciach, ze mozemy je jeszcze zwiekszy¢ ze wzgledu na zdolnoSci przetadunkowe, to jednak
wdrozenie funkcji, ktore pozwolg na wielofunkcyjne wykorzystanie terminala, szczegélnie
w pierwszej czeSci, pozwalajg na uzasadnienie ekonomiczne dla tej inwestycji. Tak wiec pierwszy
etap, ktory zwieksza zdolnoéci przeladunkowe w spoétce nalezacej w 100% do Skarbu Panstwa,
bedzie gotowy na koniec maja tego roku. Wowczas przedstawimy caly plan realizacji kolej-
nego, drugiego etapu zwiazanego z budowag serii baterii do przetadunkéw zbéz, co pozwoli
na zwiekszenie przeladunkoéw do 3 min ton rocznie. Zapowiedzi, o ktérych pan przewodniczacy
powiedzial, zostaly zmienione w czyny. Mysle, ze w ciagu kilku dni zobaczymy efekt zwigzany
z konicem prac zwigzanych z konstrukejg stalowg dla tego obiektu. Koniec maja to zakon-
czenie prac budowlanych, tacznie ze wszystkimi przylaczami. Potem kilka tygodni na uzyskanie
pozwolenia na uzytkowanie tego miejsca. Potwierdzam. Wkrétce przekazemy tez panstwu
szczegblowe informacje w tej sprawie, jak inwestycja zostanie zrealizowana. Oprécz tego mamy
podpisang umowe na realizacje prac remontowych infrastruktury na terenie nabrzezy, miedzy
innymi szczecinskiego, gdzie realizowana jest inwestycja. Chodzi o wzmocnienie nabrzezy,
ich poglebienie, budowe placow manewrowych, budowe torow kolejowych, drog dostepowych
do terminala. Jest to inwestycja o wartosci blisko 400 mln zI, wiec rozwdj funkcji agro w tym
miejscu, w tej czedci portu Gdansk przebiega zgodnie z planem. Wkrétce beda widoczne juz
konkretne efekty. One juz sa, ale zakonczenie pierwszego etapu prac planowane jest na czer-
wiec tego roku, czyli juz wkroétce.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje. Pani poset Arciszewska-Mielewczyk.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

14

Dziekuje, panie przewodniczacy. Nie bede juz wracaé do kwestii poruszanych przez ministra
Groébarczyka i mojego drugiego kolege, natomiast chciatabym zapytaé, dlatego ze panstwo
kluczycie. Na przyszto$¢ chyba musimy robi¢ zamkniete posiedzenia Komisji albo takie,
zeby mozna bylo rzeczywiscie pracowa¢ na dokumentach, ale mniejsza z tym. RzeczywiScie
mozemy sobie zajrze¢ do nich w Sejmie. Chcialabym zapytaé, kiedy panstwo przewidujecie, jaki
to jest czas, czy juz co$ wiecie na ten temat albo czy rozmawiacie z Komisjg Europejska, zeby
zapadly decyzje prenotyfikacyjne, zeby mozna bylo, nie wiem, powiedzie¢, ze co$ sie na tym
terminalu dzieje, dlatego, ze to moze trwac¢ w nieskonczonos¢, nie ma tam jakich$ terminéow.
Chcialabym w tym kontekécie zapytaé dalej. PrzeprowadzaliSmy interwencje poselskie réwniez
na pro§be oséb, ktore pracowaty na tym terminalu. Chodzilo o osoby zatrudnione, dlatego
ze to tez sg koszty. Co sie dzieje z tymi ludZzmi? Jakie koszty panstwo ponosicie miesiecznie,
rocznie w zwigzku z decyzja, ktérej nie ma? Ile to bedzie port kosztowato? Ile to juz kosztowato
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i na jakie nastepne koszty sie nastawiacie? Czy te osoby sg gdzie$ przesuniete w ramach dziatal-
nosci w porcie, czy sg wyplacane jakie$, nie wiem, odszkodowania? Chciatabym uzyska¢ infor-
macje na temat kosztéw niefunkcjonujacego terminala w perspektywie braku decyzji. Kiedy
ewentualnie panstwo sie spodziewacie... Jakie beda nastepne koszty dla portu w momencie,
gdy terminal po prostu nie funkcjonuje? Dziekuje.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Piotr Gorzenski:

Jezeli mozna, pozwole sobie odpowiedzie¢. Pierwsze zagadnienie to kwestia kontaktow
z Komisjg Europejska. Tak jak wspominalem, jesteémy w cigglym i biezgcym kontakcie, nato-
miast uzyskanie jakiego§ wiarygodnego terminu zakonczenia procesu nie jest mozliwe. Takich
odpowiedzi ten organ nie udziela. Mozemy tylko wnioskowa¢ niejako z rodzaju pytan, jakie
otrzymujemy, i z tego, jakich odpowiedzi udzielamy, z tego, czy s one satysfakcjonujace, ze okres
prenotyfikacyjny jest na ukonczeniu. Tak jak mowitem, zakladamy, ze sg to juz pojedyncze
tygodnie, a nie miesigce.

Jezeli chodzi o kwestie samego terminala, to 30 czerwca zeszlego roku spétka Mondry, ktéra
operowala czasowo od roku 2022, w okresie, kiedy terminal byl remontowany, kiedy przygoto-
wywaliSmy i realizowaliémy przetargi, zakonczyla wspolprace. Spotka zakonczylta swojg prace
na terminalu 30 czerwca ubieglego roku. Wszyscy pracownicy, o ktérych pani poset wspominala,
to sg pracownicy spotki Mondry. Spétka Mondry w swoim zakresie zajmuje sie rozwigzaniem
umoéw o prace czy tez proponuje im zajecia w innym miejscu, dlatego ze spétka posiada rowniez
terminal w Gdansku. Tak jak mowie, wszelkie kwestie pracownicze sg po stronie sp6tki Mondry.
Jezeli chodzi o koszty, to kosztow jako takich nie ma.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

O straty.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Piotr Gorzenski:

Straty? Trudno odnie§¢ sie do strat. Skoro nie mamy podpisanej umowy, to jak mamy szacowaé
straty? Faktycznie konkretnie ten terminal nie pracuje, natomiast jezeli jest zboze do prze-
tadunku, to jest przetadowane w innych terminalach. Z tego tytutu port czerpie pozytki.
Nie wyliczamy, nie mamy podstaw do tego, zeby wyliczaé jakiekolwiek koszty tego, ze ten
terminal w chwili obecnej nie funkcjonuje.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

To w takim razie prosze mi powiedziec, jakie sg pozytki, ile panstwo na tym zarabiacie, jezeli
w ogole zarabiacie, a jezeli terminal stoi pusty, to ile tracicie z racji tego, ze stoi pusty. Nastepna
kwestia. Jezeli pan prezes mowi o tygodniach, miesigcach, to na jakiej podstawie pan mowi o tej
decyzji, skoro méwi pan, ze wszystko jest albo po stronie inwestora, albo po stronie Komisji
Europejskiej, z ktorg jesteScie w kontakcie? Mniej ogblnikow. Prosze o jakie§ dane, na podstawie
ktorych jest pan w bezpoérednim kontakcie. Prosze o konkretne dane. Nie wiem, pytaliémy
0 pisma, czy panstwo reagowaliScie, czy macie jakie$ dowody w postaci pism czy korespondencji,
ktéra do panstwa dochodzi, ze to bedzie w takich, a nie innych widetkach, i tak dalej. Nie chce
moéwic, ze sg to bon moty, ale sg to stwierdzenia bardzo ogblne, ktére nic nie méwig. Znajac
pana, uwazam, ze nie ma mozliwosci niepoliczenia strat albo co by byto, gdyby funkcjonowal,
dlatego ze prezesi sg zobowigzani do tego, zeby robié¢ analizy. To nie jest tak, ze terminal sobie
stoi, lezy, a wy nie marzycie o tym albo nie analizujecie, co by bylo, gdyby rzeczywiscie funk-
cjonowal. Natomiast jezeli komus§ zalezy, to jest w kontakcie i wie, liczy dni, tygodnie, miesiace
konkretnie na podstawie jakich$ rozméw, nie wiem, harmonogramu. Firma, z ktorg chcecie
wspolpracowaé, chyba oficjalnie informuje was, w jakiej przestrzeni czasowej jakie wykonuje
zadania w takim sensie, ze musi jeszcze co$ zalatwi¢ na przyklad w kwestii decyzji Komisji
Europejskiej w jakim§ panstwie, miejscu, czeka na konkretng decyzje, co przybliza was do tego,
ze juz niedtugo zacznie cokolwiek tam robié i co najpierw zacznie tam robic. Nie chce mi sie
wierzy¢, ze pan prezes nie ma takich informacji, ze sg one objete klauzulg tajna.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Piotr Gorzenski:

M.H.

Nie, nie, nie sg one objete zadng klauzulg. Tak jak wspominatem, méj szacunek co do kilku
tygodni to jest tylko i wylacznie szacunek. Nie ma zadnych podstaw do tego, zeby Komisja wska-
zywala jakie$ terminy czy moéwilta o tym, czego jeszcze bedzie oczekiwala. Prosi o informacje,
otrzymuje je, prosi o kolejne, nie zaktadajac zadnego grafiku, nie informujac o tym, czego jeszcze
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bedzie oczekiwala w przyszlosci. Jeszcze raz powtarzam, niestety, niczego konkretnego nie
mozemy powiedzie¢. Opieram sie tylko i wylgcznie na rodzaju informacji, ktére wymieniamy.
W moim przekonaniu sg to informacje, ktore sg juz niejako ostateczne, zeby przekonaé¢ Komisje
do tego, ze powinna wydac zgode. Tylko tyle.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Panie prezesie, prosze powiedziec, ile port miat zarobié w ramach oferty, ktéra wygrata
w pierwszym przetargu, zgodnie z kwotg przyjeta w zwycieskiej ofercie, jakg konsorcjum miato
placié miesiecznie portowi jako czynsz dzierzawny przez pierwszy rok, gdyby tamta umowa
weszla w zycie.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Piotr Gorzenski:
Panie Janie, moge prosi¢, dlatego ze nie pamietam szczegblow, jaka jest kwota miesieczna?

Koordynator umow najmu i dzierzawy w Dziale Nieruchomosci Zarzadu Morskiego Porcie
Gdynia SA Jan Kaczor:
Dzien dobry. Jan Kaczor. Port Gdynia.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Troszke blizej do mikrofonu.

Koordynator umoéw najmu i dzierzawy w Dziale Nieruchomosci Zarzadu Morskiego Porcie
Gdynia SA Jan Kaczor:
Dzial Nieruchomo§ci, koordynator uméw najmu i dzierzawy.
Jezeli chodzi o pierwszy przetarg, tak jak wezesniej tutaj byta przekazana informacja, zarzad
portu nie mégl zawrzeé¢ umowy dzierzawy, poniewaz ustawa o portach...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie o to pytam, panie dyrektorze. Przepraszam, panie dyrektorze, ja nie o to pytam.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Piotr Gorzenski:
Dobrze, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Wygrala oferta, byly w niej takie i takie...

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Piotr Gorzenski:

Panie przewodniczacy, jezeli pan pozwoli, przedstawie to, dlatego ze juz otrzymalem dokument
z konkretnymi cyframi. Wybraliémy, dokonaliSmy wyboru konsorcjum SBT, Tapini, Ribera
na podstawie nastepujacych kwot: miesieczna suma czynszu statego 1 599 058 z1, stawka za prze-
tadunek 1 tony tadunku 1,50 zI, minimalny roczny przetadunek 2,5 mln ton, pojemnos¢ skla-
dowa 200 tys. ton, rata przetadunkowa 2800 ton na godzine. Oczywiscie parametry operacyjne
dotyczace samych przeladunkéw sg to parametry, ktore spétka musi osiggnaé po realizacji inwe-
stygji, do ktorych sie zobowigzala. Kwota zobowigzania inwestycyjnego ze strony konsorcjum
to kwota przekraczajaca 250 min zt do realizacji na przestrzeni pieciu lat.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, rozumiem. Czyli na calym czynszu ponad 23 mln przez pierwszy rok. Czy kto$ jeszcze
chcialby zabra¢ glos w dyskusji? Nie ma gltosow. W takim razie czekamy na dokumenty, zapo-
znamy sie z nimi i by¢ moze wrocimy jeszcze do tej sprawy.
Dziekuje panstwu bardzo. Zamykam posiedzenie.
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