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Petny zapis przebiegu posiedzenia ]
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sréodladowej (nr 114)

27 maja 2026 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewodnictwem
posta Marka Hoka (KO), zastepcy przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat bezpieczenstwa, ochrony i ciggtosci funkcjonowania mor-
skiej infrastruktury krytycznej na przyktadzie Portu Morskiego Kotobrzeg.

W posiedzeniu udzial wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Anna Dejk-Chojnacka pelnigca obowigzki wicedyrektor Zachodniopomorskiej
Delegatury Najwyzszej Izby Kontroli w Szczecinie, kmdr por. Roman Jurak szef wydzialu w Oddziale
Rodzajoéw Sit Zbrojnych Zarzadu Planowania Operacyjnego — P3 Sztabu Generalnego Wojska Polskiego,
kmdr por. Szymon Zdunek gléwny specjalista w Oddziale Oficeréw Flagowych Zarzadu Morskiego
Inspektoratu Marynarki Wojennej Dowodztwa Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych, Wojciech Zdanowicz
dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, Artur Lijewski prezes Zarzadu Portu Morskiego Kolobrzeg oraz
Janusz Gromek senator.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych;

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO): ) )
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Witam panstwa poslow oraz zaproszonych goSci.

Stwierdzam kworum.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy rozpatrzenie informacji na temat bezpieczenstwa,
ochrony i cigglosci funkcjonowania morskiej infrastruktury krytycznej na przyktadzie Portu
Morskiego Kotobrzeg. Jezeli nie ustysze sprzeciwu, uznam, ze Komisja przyjmuje zapropono-
wany porzgdek dzienny. Sprzeciwu nie stysze.

Przechodzimy do realizacji porzadku dziennego. O przedstawienie informacji poprosze pana
ministra Arkadiusza Marchewke, sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury. Panie
ministrze, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:
Dziekuje. Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panstwo parlamentarzysci, za chwile
przedstawimy szczegoélowe informacje na temat dziatan zwigzanych z rozwojem portu w Koto-
brzegu. My jako Ministerstwo Infrastruktury jesteSmy odpowiedzialni za realizacje inwestycji
zwigzanych z infrastruktura dostepowa do portu. Chcialbym jednak nadmienié, ze w 2024 r.
zostalo podpisane porozumienie pomiedzy Zarzadem Portu Morskiego Kolobrzeg, Urzedem
Morskim w Szczecinie oraz Ministerstwem Obrony Narodowej nad rozpoczeciem dzialan zwig-
zanych z modernizacjg portu w Kolobrzegu. Pierwszym i najwazniejszym etapem realizacji
tego przedsiewziecia jest przygotowanie dokumentacji projektowej dla przedsiewziecia, czyli
programu funkgjonalno-uzytkowego, co jest realizowane wla$nie przez miasto. Na tej podstawie
bedziemy mogli okresli¢ doktadny koszt realizacji inwestycji i wszystkich niezbednych dziatan,
ktére pozwolityby na zwiekszenie mozliwosci przeladunkowych i rozwdj portu w Kolobrzegu.
Na samym poczatku checiatbym poprosi¢ pana dyrektora Wojciecha Zdanowicza z Urzedu
Morskiego w Szczecinie o przedstawienie szczegélowych informacji na temat dziatan, ktore
sa obecnie podejmowane w porcie w Kolobrzegu, jak tez dziatan, ktore sg niezbedne do tego,
zeby wspolnie zrealizowac inwestycje w ramach rozwoju tego istotnego dla Pomorza Zachodniego
portu. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to pan dyrektor przedstawi szczegélowe informacje.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Bardzo prosze, panie dyrektorze.
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Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie Wojciech Zdanowicz:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, szanowni panstwo, jezeli chodzi
o dzialania, w ramach prezentacji przedstawie to, co wynika z porozumienia, o ktérym wspo-
mnial pan minister. Wspomne o tym, co do tej pory wykonaliémy oraz przedstawie zakres
prac niezbednych do wykonania ze wskazaniem, co obejmuje infrastruktura dostepowa.
To, co panstwo widzicie, to oczywiScie Port Morski w Kotobrzegu. Jego planowana rozbudowa
ma umozliwi¢ wchodzenie wiekszych jednostek. Zaraz do tego przejde. Natomiast jeszcze ciagle
w ramach prac biezacych i tego, co da sie zrobi¢ w zakresie istniejgcej infrastruktury, w zeszlym
roku Urzad Morski w Szczecinie przeznaczyl okolo 5,4 mln zI na prace poglebiarskie w porcie.
Cze$§c prac dotyczyla podejscia ze strony morza i osadnikow. Byta to kwota okolo 2,4 mln zl.
Wewnatrz portu, na torze wodnym w obrotnicach zostaly wykonane prace, ktére zgodnie z doku-
mentacja, rowniez przygotowang przez miasto, ale ktérg pozniej przejat i kupit Urzad Morski
w Szczecinie w celu realizacji poglebiania o okolo 0,5 m, zostaly poglebione tory wodne i obrot-
nice wewnatrz portu, co wynikalo z analizy, ze jest to jedyny zakres mozliwy do wykonania przy
istniejacej infrastrukturze bez poniesienia naktadéw inwestycyjnych, oczywiscie zebySmy nie
poglebili nabrzezy i méwigc kolokwialnie, zeby one sie nie zawalily. A wiec to, co moglo by¢
zrobione, zostalo wykonane. Po pracach z zesztego roku tor w porcie z glebokosci 6,3 m zostat
pogtebiony do 6,8 m. Przetozylo sie to tak naprawde tylko na wiekszy zapas zanurzenia na ten
moment, to tez trzeba jasno powiedzie¢, nie na zwiekszenie wielkosci statkow. Jezeli chodzi
o cel catej rozbudowy portu, cel jest taki, zeby do portu w Kolobrzegu mogly wchodzié statki
o dtugosci 130 m, szeroko§ci 20 m i zanurzeniu 7,5 m. To, co panstwo widzicie w nawiasie obok
tych wartosci, czyli 100 m, 15 m i 5 m, sg to wartoSci obecne dla portu Kolobrzeg. Dla przebu-
dowy kluczowe przede wszystkim jest uzyskanie takiej szerokosci toru wodnego, zeby mogty
tam wejs¢ statki o szerokoS§ci 20 m.

W zwigzku z tym opracowywana jest koncepcja przebudowy portu. Zgodnie z porozumie-
niem, o ktérym wspomnial pan minister, dokumentacje, czyli PFU, dokumentacje projektowa
wykonuje Zarzad Portu Morskiego Kotobrzeg. To, co jest potrzebne w ramach dzialan, to prze-
budowa ostatniej czesci, moze zaraz pokaze to na mapie, bedzie lepiej widac, usuniecie ostrog,
wlasciwie modernizacja trzech ostrog na wejsciu do portu Kolobrzeg, nabrzeza wydmowego,
czyli nabrzeza, ktore jest wysuniete najbardziej na péinoc, jezeli chodzi o strone zachodnig portu
Kolobrzeg. Jest to czesé infrastruktury dostepowej, czyli zadanie, do ktérego jak najbardziej
poczuwa sie Urzad Morski w Szczecinie. Nastepne zadania, ktore sg tu wspomniane, to Sciecie
pirsu szkolnego, ktére rowniez jest wymagane, zeby zwiekszy¢ obrotnice w porcie, przesuniecie
nabrzeza bunkrowego i zachodniego zelbetowego. Sg to nabrzeza, ktore w tej chwili naleza
do ministra obrony narodowej. Przesuniecie ich okoto 30 m w glab moze brzmi prosto, ale tak
naprawde trzeba rozebrac istniejace nabrzeza i po prostu 30 m w glgb ladu postawi¢ nowe
nabrzeza. Chodzi takze o Sciecie naroznika weglowego i zbozowego. Sg to nabrzeza po stronie
Zarzadu Portu Morskiego Kolobrzeg. Nie wiem, czy bedzie widac, nie bedzie widac. Jezeli
mozna, pokaze tylko z grubsza. Jest to zakres niezbednego poszerzenia toru, ktéry... Mamy
do $ciecia trzy ostrogi, nabrzeze wydmowe, ktore powoduje zwezenie na wejsciu do portu. Jest
to czesc infrastruktury dostepowej, o ktorej mowilem. Pozniej mamy nabrzeza, ktore trzeba
cofng¢ o 30 m. Oznacza to, ze istniejace nabrzeza trzeba cofngc¢ 30 m w glagb, zeby byl mozliwy
postdj jednostek.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Nalezace do MON-u.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie Wojciech Zdanowicz:

Tak, nalezace do MON-u. Tutaj mamy $ciecie odcinka o okoto 6 m, przynajmniej tak wynikato
z pierwszych koncepcji nabrzezy nalezacych do zarzadu portu, Sciecie ostrogi w nabrzezu osla-
niajgcej port jachtowy, tez nalezgcej do portu. I oczywiscie po naszej stronie, po wykonaniu
czynnosci przez zarzadcow nabrzezy, jest poglebienie toru wodnego z obecnych 6,8 m do 8,3 m
wewnatrz i 9 m na podejsciu, aczkolwiek 9 m na podej$ciu wlasciwie jest, dlatego ze w ramach
prac, ktére zostaly wykonywane w zesztym roku, 9 m na podej$ciu do portu zostato wykonane.
Na koniec juz sg docelowe parametry, ktore majg zostac osiggniete po przebudowie. Kluczowym
jest oczywiscie dokument, ktory zostat wspomniany, czyli PFU, program funkcjonalno-uzytkowy,
ktory okresli doktadnie zakres robét oraz pierwsze kosztorysy budowlane. To, jezeli chodzi
o cze$t techniczng tego przedsiewziecia. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Dziekuje bardzo, panie ministrze, dziekuje bardzo, panie dyrektorze. Teraz poprosze o przedsta-
wienie informacji przedstawiciela Ministerstwa Obrony Narodowej. Mamy pelnomocnictwo dla
pana komandora Szymona Zdunka, starszego specjalisty w Inspektoracie Marynarki Wojenne;j
Dowddztwa Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych. Panie komandorze, bardzo prosze.

Glowny specjalista w Oddziale Oficerow Flagowych Zarzadu Morskiego Inspektoratu Mary-
narki Wojennej Dowédztwa Generalnego Rodzajow Sil Zbrojnych kmdr por. Szymon Zdunek:
Dzien dobry. Komandor porucznik Szymon Zdunek, Inspektorat Marynarki Wojenne;j.

RzeczywiScie dostalem upowaznienie do przedstawienia ponizszej informacji. Otoz resort
obrony narodowej odpowiada za ochrone infrastruktury, w tym infrastruktury krytycznej
wystepujacej wylgcznie na terenach zamknietych resortu obrony narodowej. Niemniej jednak
informuje, iz Port Morski Kolobrzeg stanowi istotny element regionalnego systemu transporto-
wego poludniowego Baltyku, petnigc funkcje handlowe, rybackie, pasazerskie oraz turystyczne.
Jego polozenie u ujécia Parsety oraz rozwinieta infrastruktura przeladunkowa i logistyczna
determinujg znaczenie portu nie tylko w wymiarze gospodarczym, lecz rowniez w konteksScie
bezpieczenstwa panstwa. Infrastruktura portowa obejmuje nabrzeza przetadunkowe, magazyny,
place skladowe, zaplecze techniczne oraz systemy energetyczne i administracyjne, co pozwala
na realizacje zréznicowanych operacji portowych.

Port ten nie posiada statusu infrastruktury krytycznej i nie jest ujety w jednolitym wykazie
obiektow, urzadzen, instalacji i ustug wehodzacych w skiad systeméw infrastruktury krytycznej
z podziatem na systemy, prowadzonym w Rzgdowym Centrum Bezpieczenstwa RCB. Jednakze
w ujeciu systemowym Port Morski Kolobrzeg nalezy traktowac jako element infrastruktury
krytycznej, ktorego zaklocenie funkcjonowania mogloby negatywnie oddziatywaé na ciagtosc
lancuchéw dostaw, stabilno$¢ gospodarki regionalnej oraz zdolnosci reagowania panstwa w sytu-
acjach kryzysowych.

System ochrony infrastruktury portowej w Kolobrzegu opiera sie na wspoétdziataniu
podmiotéw cywilnych i administracji panstwowej. Kluczowsg role odgrywa zarzad portu jako
operator infrastruktury, wspierany przez Straz Graniczna, administracje morska oraz stuzby
celne i sanitarne. System ten uzupelniaja rozwigzania techniczne, takie jak monitoring wizyjny,
system kontroli dostepu oraz zabezpieczenie hydrotechniczne i energetyczne. Wspétdzialanie
tych elementow pozwala na utrzymanie podstawowego poziomu bezpieczenstwa, jednak
w obliczu rosnacych zagrozen wymaga dalszego rozwijania i integracji z systemami krajowymi
oraz sojuszniczymi. W kontekscie odpowiedzialnoSci za bezpieczenstwo infrastruktury krytycznej
nalezy podkresli¢, ze zasadnicza rola w tym zakresie spoczywa na operatorach danej infrastruk-
tury, jak zostalo wspomniane wcze$niej. Sg oni zobowigzani do niezwlocznego raportowania
wszelkich zdarzen o charakterze nadzwyczajnym do wlaSciwych instytucji krajowych, w tym
Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej. Infor-
macje te sg nastepnie przekazywane do Centrum Operacji Morskich Dowédztwa Komponentu
Morskiego w ramach przyjetych procedur wspoéldzialania oraz biezacej wymiany informacji
operacyjnej pomiedzy stuzbami dyzurnymi. W tym kontekscie Sity Zbrojne Rzeczypospolitej
Polskiej, w szczegolnosci Marynarka Wojenna RP, realizujg zadania, ktére obejmuja zapew-
nienie bezpieczenstwa na podejsciach do portu, monitorowanie sytuacji nawodnej i podwodnej
oraz przeciwdzialanie zagrozeniom minowym. Marynarka Wojenna Rzeczypospolitej Polskiej,
posiadajac sity i érodki, w celu kontroli, nadzoru i ochrony wymienionej infrastruktury moze
realizowac te zadania jako dodatkowe, jednakze tylko w ramach panstwowego wsparcia dziatan
w przedmiotowym zakresie. Odbywa sie to wedlug przepiséw wojskowych w sposob przyjety
w Sitach Zbrojnych RP. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Dziekuje bardzo, panie komandorze. Prosze panstwa, otwieram dyskusje. Na poczatek chcialem
poprosi¢ pana prezesa Zarzadu Portu Morskiego w Kolobrzegu, pana Artura Lijewskiego,
o przedstawienie aktualnej sytuacji. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes Zarzadu Portu Morskiego w Kolobrzegu Artur Lijewski:
Dzien dobry. Panie przewodniczgcy, panie ministrze, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za zapro-
szenie i za umozliwienie zabrania gltosu. Od pazdziernika ubieglego roku, dlatego ze ostatni raz
spotkalismy sie w tym czasie, wykonaliémy praktycznie 80% programu funkcjonalno-uzytkowego.
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Jestedmy na ukonczeniu, czekamy na program inwestycyjny z szeroko rozumianych sit zbroj-
nych, tak zebySmy mogli domkna¢ temat konkretnego wyboru wariantu opracowania posze-
rzenia kanatu portowego i gtebokosci wciecia sie w teren Marynarki Wojennej. Umozliwi nam
to dokonczenie catej procedury. Rownolegle toczy sie procedura srodowiskowa dla tego przed-
siewziecia. W grudniu ubieglego roku podpisaliémy umowe z Orlenem Neptun, czyli z dewe-
loperem najwiekszej farmy wiatrowej w okolicy Kotobrzegu i w zachodniej czeSci Baltyku.
Rozmawiamy. Orlen warunkuje wejécie i nawigzanie wspotpracy z Kotobrzegiem tym, zeby port
mogt obstugiwac jednostki SOV o 20 m szerokosci. Z uwagi na rozmiar pola i zakres przedsie-
wziecia nie bedziemy portem serwisowym w takim rozumieniu, jak dzisiaj dzieje sie to z Ustki,
z Leby i z Wiadystawowa, tylko w calkiem innym wymiarze z uwagi na rozwigzania techniczne
i parametry, ktore tam beda, parametry wytwarzania mocy i calej infrastruktury krytycznej,
ktora tam powstanie. Tak wiec realnie oceniajgc, patrzac na parametry techniczne pozostalych
portow na Srodkowym wybrzezu, nalezatoby w miare szybko podjac decyzje co do kontynuacji
przebudowy wejscia do portu, tak zeby moment rozpoczecia na Lawicy Odrzanej budowy farm
wiatrowych zbiegl sie z koncem procesu inwestycyjnego na terenie portu w Kotobrzegu. Dodat-
kowo nalezy réwniez dokona¢ pilnej weryfikacji ustanowienia na terenie portu strefy ochrony
terenu zamknietego, poniewaz dzisiaj bardzo mocno koliduje ona, a wrecz uniemozliwia rozwaj
naszego portu z uwagi na tereny, o ktorych mowie, czyli tereny Marynarki Wojennej. Nie bede
tutaj w szczegdlach wypowiadac sie i rozwijac tego tematu.

Na koniec chcialbym tylko doda¢, ze samorzadu, jak i sp6tki zarzadu portu nie stac na to,
zeby zaciggngé zobowigzanie o wielkosci 0,5 mld zt na to, zeby zmodernizowa¢ infrastruk-
ture krytyczna, tak jak tutaj slyszeliSmy w wypowiedzi, ktorg jednak nalezy traktowac jako
infrastrukture krytyczng w Porcie Morskim w Kolobrzegu. Bezkosztowe bezpieczenstwo nie
istnigje. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Pan poset Czestaw Hoc.

Posel Czestaw Hoc (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Oczywiscie z wielkim niepokojem i, szczerze moéwigc, momen-
tami z przerazeniem stuchalem informacji, gléwnie przedstawiciela Ministerstwa Obrony
Narodowej. Moze przedstawie pewne fakty i potem poprosze pana ministra, jak rowniez pana
reprezentujacego ministra obrony narodowej o odpowiedzi. W 2024 r. jest trojporozumienie
pomiedzy portem miejskim Kolobrzeg, Urzedem Morskim w Szczecinie i Ministerstwem Obrony
Narodowej. Rozumiem, ze produktem juz dwuletniego porozumienia jest to, ze robicie program
funkcjonalno-uzytkowy, ktory jest na ukonczeniu. Dwa lata robicie program funkcjonalno-uzyt-
kowy. Tymczasem jednoczesnie z tréjporozumienia, jak rozumiem, wyszlo, ze koszt moderni-
zacji portu w Kolobrzegu wynosi 0,5 mld z1, czyli 500 mln z1. Obciazacie, proponujecie, zeby
pienigdze te zabezpieczyl samorzad miejski w Kolobrzegu. Jest to co$ niewiarygodnego, cos,
co jest nieakceptowalne nawet w ujeciu aksjologicznym, juz nie tylko w ujeciu spolecznym,
gospodarczym i ekonomicznym. Robicie trgjporozumienie i obciazacie samorzad miejski, zeby
wzial 0,5 mld zI kredytu na modernizacje portu, ktory, teraz uwaga, uwazacie, ze powinien
by¢ w infrastrukturze krytycznej, jak powiedziat pan z resortu obrony narodowej, ale jedno-
cze$nie podkreslal, ze nie jest ujety w infrastrukturze krytycznej, tym bardziej, ze mamy port,
ktéry ma funkcje handlowa, pasazerska, rybacka, turystyczna, jachtowa, a teraz dotgczamy
wojskowa, wojenng. Dosy¢ powiedzieé, ze Baltyk jest juz morzem NATO-wskim. Sami tutaj
piszecie, ze sg pewne zagrozenia hybrydowe, chociazby takie, ze port bedzie musiat przyjaé
sily sojusznicze w ramach wsparcia jako gospodarz, panstwo gospodarza, czyli HNSS, miedzy-
narodowe symbole, ktore port w Kotobrzegu bedzie musial wypetniaé w aspekcie wojskowym.
Tymczasem nawet nie wigczacie go do infrastruktury krytyczne;j.

Dalej mozna powiedziec tyle, ze chyba kilka dni temu czy kilka tygodni temu wplynat okret
H-13 Przemko. Jest to okret Marynarki Wojennej. Nie zacumowal przy waszym nabrzezu
wojskowym, tylko zacumowal po drugiej stronie przy cywilnym nabrzezu zbozowym, dlatego
ze tam nie ma wejScia. Teraz mogg wejs¢ statki, ktore majg 100 m dtugosci, 15 m szerokoSci
i 5,5 m gltebokosci. Oczywiscie modernizacja pozwolilaby na 130 m diugosci, 20 m szerokoSci
i 7,5 m glebokoSci, ale nie robicie tego, dlatego ze uwazacie, ze to miasto powinno zaciggnaé
kredyt. Krotko mowigc, okret waszej 8 Flotylli Obrony Wybrzeza H-13 Przemko nie mogt
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zacumowac przy waszym porcie wojennym czy porcie wojskowym, tylko musial cumowacé
po drugiej stronie cywilnej, dlatego ze nie ma mozliwosci takiego zanurzenia.

Kroétko mowigc, jest totalny chaos, totalny rozgardiasz, rozedrganie, brak kompetencji, brak
spojnosci, brak porozumienia. Porozumienie niby jest napisane, ale praktycznie wszystko jest
scedowane na miasto Kolobrzeg. Tak nie wolno robi¢. Jednoczesnie jaka jest wasza wiarygod-
no$¢ w aspekcie sil sojuszniczych, jezeli rzeczywiscie przyjedzie tutaj... Przeciez pamietamy
z pierwszych zebran, posiedzen Komisji, ze mialy tam by¢ okrety wojenne z USA, torpedowce,
wojenne rakietowe, i tak dalej, a przeciez nie moze tam wplyngé normalny holownik H-13
czy H-12, ktory nie ma jak zacumowaé przy waszym nabrzezu. Jakie to jest wojsko, jaka to jest
obrona narodowa, jaka to jest strategia, jaka to jest koncepcja? Czy wy chcecie po prostu o§mie-
szy¢ sie wobec spoleczenstwa, a jednocze$nie wobec pewnych kwestii narodowych? No co$
trzeba przedsiewziag, i to konkretne kwestie. No nie mozna powiedzie¢, ze budujemy, ze jest
koncepcja, opracowujemy strategie, plan, i tak dalej, i tak dalej. Pieniadze. Ile praktycznie?
I teraz pytanie zasadnicze, ile Ministerstwo Obrony Narodowe] przeznacza pieniedzy na moder-
nizacje portu. Jest to tylko pierwszy etap, 0,5 mld zl to tylko pierwszy etap modernizacji portu,
a potem jeszcze pewne instalacje.

Trzecie pytanie, trzecia kwestia to port serwisowy. Jezeli chodzi 0 morskg energie wiatrowa,
Baltic West, mialo by¢ naprawde wszystko zrobione. Dopiero dowiedzieliémy sie na posiedze-
niach, ze moze 2031 r., a teraz dowiadujemy sie, ze 2040 r. Zarty sobie robicie, jakie§ kpiny,
ze port serwisowy zbudujecie w porcie Kotobrzeg w 2040 r.? Jest to po prostu co$ niepowaznego.
Traktujcie niepowaznie nie tylko Komisje, ale tez spoleczenstwo i w jaki$ sposob partnerow.

Sa to tylko kwestie nadrzedne, ktére wypowiedzialem. By¢ moze potem dodam jeszcze jakie$
pytania, ale w mojej ocenie jest to oczywiscie co§ niepowaznego, amatorszczyzna. Jeszcze zrozu-
miem Ministerstwo Infrastruktury, ale juz Ministerstwa Obrony Narodowej nie moge zrozumiec,
ze jest taki dyletantyzm czy taki brak spdjnosci i, powiedzialbym, tez odpowiedzialnoéci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):

Dziekuje bardzo, panie posle. Myéle, ze nalezatoby uderzy¢ sie takze we wlasne piersi, dlatego
ze ostatnie lata, w ktorych panstwo mieliScie wplyw na rozwdj portu kolobrzeskiego, zostaly
zmarnowane, ale o tym pézniej. Poki co bardzo bym prosit, zeby pan posel nie obrazatl tutaj
urzedow, dlatego ze chyba z ust pana posla nie powinny padaé takie stowa. Zglosit sie do dyskusji...

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Jakie obrazanie tutaj padio?

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):

Dziekuje bardzo, panie posle. Ja prowadze posiedzenie Komisji. Bardzo prosze. Pan senator
Janusz Gromek chcial zabrac glos.

Senator Janusz Gromek:

M.H.

Tak. Od wielu lat port kotobrzeski to przepychanka miedzy jednym, drugim, trzecim. Wiadomg
rzeczg jest, ze samo miasto i zarzad portu nie weZmie przeogromnych kilkuset milionéw, zeby
wybudowa¢ port i jednemu, i drugiemu, i Marynarce Wojennej. Nie wchodzi to w rachube.
Jest pewien czynnik bardzo zadowalajacy, ktory ustyszalem od pana ministra Marchewki, ale
tu musi by¢ tez duzy udziat wojska, MON-u. Przeciez wy jestescie wlaécicielami tego terenu.
Ani pan minister, ani pan prezes nie mogg wejS¢ w wasze kalosze. Jak bylem prezydentem
miasta w latach 2006-2018, obserwowalem to i nawet wystepowalem do ministerstwa, ze jezeli
nic tam nie robicie, to znaczy, jezeli degradacja nastepuje, to zeby przekazaé to miastu, ale
MON ma swoje dalekosiezne plany. A w tej chwili sytuacja jest taka, jaka jest. Absolutnie trzeba
zastanowi¢ sie w Ministerstwie Obrony Narodowej, co dalej z tym fantem robié.

Ja tylko odniose sie do tego, co powiedzial pan posel Czeslaw Hoc. OczywiScie z wielkim
niepokojem przeczytalem, co przez osiem lat i pan, i pan minister Grébarczyk, i PiS zrobiliscie.
Nic. Tu jest wykaz tego, jak pan prezes Lijewski wystepowal do MON-u o jakgkolwiek odpo-
wiedz, jakgkolwiek informacje: , Dajcie nam, zebySmy wiedzieli, co tam robi¢.”. Przez osiem
lat nie byto zadnych informacji ani checi wspoétpracy. Na jakiej podstawie pan prezes Lijewski
moégt zrobié projekt? No nie mogl, dlatego ze nie wiedziat. Dopiero tutaj dowiedzialem sie
od pana dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, jakie sg zalozenia. Zalozenia sa mniej wiecej
takie, jakie pasowalyby do rozbudowy naszego portu, zeby port byl militarnie z korzyscia dla
bezpieczenstwa Polski, ale takze gospodarczo, dlatego ze chcemy przyjmowaé wieksze statki.
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Oczywiscie chodzi rowniez o budowe farm wiatrowych na morzu, gdzie port kotobrzeski jest prze-
widziany do portu serwisowego. Dzisiejsze spotkanie na pewno daje asumpt do tego, zeby ruszy¢.
Jeszcze raz wracam do sytuacji, dlatego ze nas atakujg takze mieszkancy: ,,Co wy zrobiliScie?
Nic nie robicie.”. No jak moglismy zrobic, kiedy nie bylo projektu? Pan prezes Lijewski nie mogt
zrobi¢ projektu, poniewaz nie bylo mozliwosci uzgodnien. Inne porty sg robione. Inne porty,
owszem, sg robione, i bardzo dobrze, ale sg to porty komunalne, gdzie mozna bylo podjaé jedno-
osobowa decyzje, a tutaj muszg by¢ trzy strony: MON, urzad morski czy inaczej, Ministerstwo
Infrastruktury i miasto Kotobrzeg. Jestem pewien, ze po dzisiejszym spotkaniu jedna sprawa,
o ktorej uslyszatem, bardzo mnie ucieszyta. Druga sprawa. Nie powiecie: ,, Tak, panie senatorze,
dajemy 200-300 mln zt na nasze nabrzeze, 20 m, wchodzimy”. Tego nie powiecie, dlatego ze nie
macie takiego prawa i kompetencji, ale dalej z MON-em bedziemy ruszali ten temat, zeby MON
absolutnie widzial port kotobrzeski w swoich mozliwych zasobach. Jak powiedzial poset Hoc,
jak ostatnio przyplynela jakas korweta czy wiekszy statek, to nie zatrzymatl sie na nabrzezu
MON-wskim, inaczej Marynarki Wojennej, poniewaz parametry techniczne i bezpieczenstwa
nie sg dostosowane, tylko zatrzymat sie na nabrzezu cywilnym. Tyle mam do powiedzenia. Licze
na to, ze port kotobrzeski nie zostanie zapomniany, a wrecz rozbudowany. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Czy pan minister chcialby odpowiedzie¢ na pytania czy zarzuty pana posta
Hoca? Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zaczne od tego, ze rzeczywiscie realizacja dzialan
wymaga zaangazowania roéznych interesariuszy. Wynika to z prostego faktu, ze Urzad Morski
w Szczecinie, nadzorowany przez ministra infrastruktury, moze realizowac dzialania na majatku
zarzadzanym czy nadzorowanym bezpos§rednio przez urzad morski. Jezeli chodzi o zrealizowanie
kwestii dotyczacych na przyktad pogtebienia toru podejSciowego, jego poszerzenia, to tak, jesteSmy
gotowi realizowac te kwestie. Najistotniejsze z tego punktu widzenia jest przygotowanie programu
funkcjonalno-uzytkowego, ktéry pokaze konkretny wariant rozwigzania, okresli koszty jego
realizacji. Trudno jest dzisiaj oszacowac te kwestie, ale myslimy, ze poszerzenie toru wodnego
do 20 m i poglebienie go do 8,3 m minimalnie moze by¢ szacowane przynajmniej na 60 mln zi,
chociaz oczywiScie wyjdzie to z programu funkcjonalno-uzytkowego. Jezeli kwoty zostang wprost
stwierdzone, oczywiscie w budzecie przy realizacji najistotniejszych z punktu widzenia gospo-
darki morskiej inwestycji bedzie to powaznie rozwazone. Na tym etapie moge to zdeklarowac.

Po drugie, chciatbym zwréci¢ uwage, ze port w Kolobrzegu w ubiegltym roku byt na siédmym
miejscu pod wzgledem przetadunkéw. Po czterech najwiekszych portach numer 5 miaty Police,
numer 6 Dartowo, a numer 7 port w Kolobrzegu. W porcie w Kotobrzegu w ubiegltym roku prze-
tadowano 150 tys. ton tadunkow. Dla poréwnania w porcie w Dartowie przetadowano 244 tys. ton
tadunkéw, wiec blisko 100 tys. ton wiecej, co nie zmienia faktu, ze potencjal portu z punktu
widzenia handlowego jest istotny i nalezy go wzmacnia¢. My jako Ministerstwo Infrastruk-
tury, i robie to osobiScie, deklarujemy, ze jesteSmy gotowi zrealizowaé wszystkie dzialania,
ktore lezg po naszej stronie, jezeli chodzi o odpowiedzialno$¢. Natomiast nie mamy mozliwoSci,
zeby realizowaé dziatania inwestycyjne na aktywach, ktére nie nalezg bezposérednio albo nie
sg zarzgdzane przez urzad morski. Jest to jedna kwestia, jezeli chodzi o realizacje nabrzezy,
ktore znajduja sie na terenie Ministerstwa Obrony Narodowej. Po drugie, po drugiej stronie
kanatu sg tereny nalezace do Zarzadu Portu Morskiego Kotobrzeg. OczywiScie z punktu widzenia
firmy nalezgcej do samorzadu jest to jej odpowiedzialno§é.

Tak to wyglada w innych miejscach, tym bardziej, ze starania o érodki zewnetrzne na tym
etapie czy do tej pory byly dosyé utrudnione, dlatego ze port w Kolobrzegu od samego poczatku
nie jest wlaczony do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. Po drugie, przy mozliwo§ci
aktualizacji Krajowego Planu Odbudowy konieczne bylo ukonczenie realizacji inwestycji do konca
czerwca tego roku i ich rozliczenie do konca sierpnia tego roku, co jasno wskazywato, ze do ewen-
tualnej aktualizacji, po to zeby dostaé sie na liste projektéw istotnych na przyktad dla rozwoju
morskiej energetyki wiatrowej, jak to sie stalo z portem w Darlowie, niezbedna byta dokumen-
tacja projektowa wraz z pozwoleniem na budowe, co mial zaréwno urzad morski w kontekscie
przebudowy falochronéw, jak i miasto Dartowo w kontekscie przebudowy nabrzezy. Pozwolito
to na natychmiastowe przej$cie do realizacji dzialan. Gdyby port w Kotobrzegu dysponowal
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takimi dokumentami weze$niej, jestem przekonany, ze byloby duzo latwiej siegnaé po te srodki,
dlatego ze przyktad Dartowa pokazuje jasno, ze aktualizacja byla mozliwa.

Natomiast jezeli chodzi o przygotowanie przez zarzad morskiego portu programu funkcjo-
nalno-uzytkowego, chce tutaj zapewni¢, ze dzialania przebiegajg zgodnie z planem, nie ma tam
zadnych elementéw, ktore moglyby $wiadcezy¢ o zwloce, dlatego ze w ramach tegoz programu
bedzie jeszcze decyzja o uwarunkowaniach Srodowiskowych, ktérej uzyskanie tez jest czasochtonne.
A wiec z punktu widzenia realizacji przygotowania dokumentéw pan prezes jako nadzorujgcy port
robi, wykonuje swojg prace zgodnie z tym, jak to powinno by¢ wykonywane. My§le, ze po najbliz-
szych tygodniach, po uzyskaniu programu PFU, bedziemy w stanie okresli¢ konkretne kwoty,
ktore sg niezbedne do tego, zeby to zrobi¢. Nie mozemy takze wykluczy¢ siegania po ewentualne
§rodki zewnetrzne, ale na tym etapie najwazniejsze jest oszacowanie kosztow inwestycji. Niemniej
podkre§lam, Ministerstwo Infrastruktury bedzie mogto zrobic to, co nalezy do kompetencji urzedu
morskiego. To moge jasno zadeklarowac. Taka sytuacja ma miejsce oczywiScie w innych portach.
Urzad morski nie inwestuje w przebudowe nabrzezy w miejscach, ktére nie sg przez urzad zarza-
dzane albo bezpoérednio nie podlegaja nadzorowi urzedu.

Natomiast z naszego punktu widzenia jako ministerstwa rozwoj portu w Kolobrzegu jest
elementem wpisujacym sie w rozwdj morskiej infrastruktury o znaczeniu kluczowym dla rozwoju
gospodarki morskiej. Wspieramy te dziatania, bedgc tutaj w pelnej wspélpracy ze wszystkimi
interesariuszami. Natomiast w kwestii remontéw nabrzezy do tychze dzialan niezbedne jest
zaangazowanie pozostatych stron. Kwestie, ktore pokazywal pan dyrektor Zdanowicz, miedzy
innymi $ciecie trzech ostrég w przypadku modernizacji i poszerzenia toru podejsciowego do 20 m,
tak zeby mogly wptywa¢ statki, poglebienie do 8,3 m jest jak najbardziej pozadane. Jestem
przekonany, ze po tym, jak dostaniemy dokumentacje, bedziemy mogli podjaé¢ kolejne kroki.
Chce zwroci¢ uwage, ze dzisiejszy stan nabrzezy, szczegblnie tych, ktore sg po stronie zachod-
niej, nalezacych do Ministerstwa Obrony Narodowej, uniemozliwia poszerzenie i poglebienie
do takiej szerokosci, dlatego ze poglebienie i poszerzenie sprawitoby, ze po prostu by sie rozpadly.
A wiec dzialania te sg niezbedne do kompleksowej, catoSciowej realizacji projektu. My jesteSmy
gotowi jak najszybciej podejmowacé dzialania we wspoétpracy z Ministerstwem Obrony Naro-
dowej i portem. To tyle, odpowiadajac na poruszone kwestie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Dziekuje bardzo, panie ministrze. Dziekuje za deklaracje. Czy panowie z Ministerstwa Obrony
Narodowej majg jakie$ uwagi? Bardzo prosze, panie komandorze.

Glowny specjalista w oddziale Zarzagdu Morskiego Inspektoratu Marynarki Wojennej

Dowodztwa Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych kmdr por. Szymon Zdunek:
Ministerstwo Obrony Narodowej aktywnie wspiera oraz na biezgco monitoruje inicjatywe majacg
na celu poprawe zdolnoéci przetadunkowych Portu Morskiego Kotobrzeg, stuzaca rozwojowi
infrastruktury zarowno cywilnej, jak i wojskowej. W tym zakresie miedzy innymi podpisano poro-
zumienie pomiedzy Zarzadem Portu Morskiego w Kolobrzegu, dyrektorem Urzedu Morskiego
w Szczecinie a ministrem obrony narodowej, majace na celu sformalizowanie wspotpracy stron
w zakresie planowane]j inwestycji w zakresie poszerzenia i poglebienia toru wodnego. Umoz-
liwi to wchodzenie do portu wiekszych jednostek transportowych i pasazerskich celem zwiek-
szenia potencjalu przetadunkowego oraz ruchu turystycznego. Po to, zeby przedsiewziecie
to bylo skuteczne, konieczna jest przebudowa nabrzeza zachodniego Marynarki Wojenne;.
Stad wlaczenie strony wojskowej w caly proces inwestycyjny. Co wazne, inwestycja ta bedzie
odbywac sie bez udziatu i zaangazowania budzetu resortu obrony narodowej, z uwzglednieniem
koniecznosci zachowania dotychczasowego funkcjonowania kompleksu wojskowego w Kolo-
brzegu, a koszty zwigzane z przebudowsg infrastruktury dostepowej poniesie Skarb Panstwa,
reprezentowany przez dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, pod warunkiem uzyskania
odpowiedniego finansowania z KPO lub dotacji od Ministra Infrastruktury. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Mysle, ze jak zafunkcjonuje program funkcjonalno-uzytkowy, wtedy podziat
zaangazowania z kazdej strony bedzie wyznaczony. Mam taka nadzieje. Pan przewodniczacy
Szymanski prosi o glos.
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Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Przyznam szczerze, ze jestem nieco zaskoczony prze-
biegiem dyskusji, poniewaz tematem powinno by¢ bezpieczenstwo, ochronai ciaglo$¢ funkcjono-
wania morskiej infrastruktury krytycznej, a port w Kolobrzegu miat by¢ tutaj jedynie, jak rozu-
miem, pewnym przyktadem. Tymczasem dryfem poszliSmy w kierunku realizacji modernizacji
tego portu, wiec chciatbym wrocié do gtdéwnego tematu. Z informacji wynika, ze za zapewnienie
bezpieczenstwa odpowiada operator danego terenu poprzez SUFO, r6zne firmy ochrony, i tak
dalej, oraz Marynarka Wojenna, tylko ze tu juz méwimy o sytuacji naprawde realnego zagro-
zenia, wrecz stanu wojny. W zwigzku z tym chcialbym zapytaé, dlatego ze poza, nazwijmy to,
stanem obecnym, dostrzegam pewien brak. Brak ten polega chyba na braku zagospodarowania
zapewnienia bezpieczenstwa pomiedzy zwykla sytuacjg operacyjna, kiedy port sobie funkcjo-
nuje, ktos go ochrania, kto§, nie wiem, pilnuje kwestii dostepowych, zeby nikt niepozgdany sie
tam nie pojawial, a skrajno$cia, czyli w zasadzie juz stanem wojny.

Pomiedzy jest bardzo szeroka przestrzen, ktora z roku na rok coraz bardziej nam puchnie.
Mamy najrézniejsze zagrozenia dywersyjne, sabotaze na morskiej infrastrukturze krytycznej,
mamy bardzo duzo tego rodzaju zdarzen. Moja obawa koncentruje sie na tym, ze chyba w tym
momencie, zgodnie z podzialem administracji rzadowej czy zgodnie z podzialem instytucji
panstwowych, nie mamy instytucji, ktéra bylaby za to odpowiedzialna w stanie posrednim
pomiedzy stanem pelnego pokoju i zwyklego zapewnienia bezpieczenstwa a stanem wojny
i dzialaniem operacyjnym Marynarki Wojennej. Pozwole sobie na skrét, mam tu na mysli co$
na wzor strazy przybrzeznej, jakis coast guard, ktory normalnie jest uzywany przez inne panstwa,
tudziez Morski Oddzial Strazy Granicznej, ktory raczej wykonywalby wiecej zadan patrolowych
niz tylko cumowanie w porcie swojg jednostka.

Stad pytanie, ktore chce zadaé, czy przedstawiciele obu ministerstw dostrzegaja potrzebe
zbudowania pewnych zdolnoS$ci bezpieczenstwa w kontekscie zagrozen hybrydowych, sabotazy,
dywersji, czego$ ponizej progu wojny, ale juz zdecydowanie powyzej zwyklego stanu opera-
cyjnego. Czy jakiekolwiek dzialania w tym aspekcie zostaly juz przez ministerstwa podjete?
Mam tutaj na mysli, czy zostalo zasygnalizowane do pana premiera czy na przyktad do mini-
stra spraw wewnetrznych i administracji, ze rozbudowa tego rodzaju zdolnosci, tego rodzaju
kompetencji jest nam po prostu potrzebna, zwazywszy na wage projektéw, ktore sg w tym
momencie realizowane. Bezpieczenstwo energetyczne Polski coraz bardziej zaczyna zalezec
od funkcjonowania i naszych portéw, i naszych terminali. Morskie farmy wiatrowe, chcial, nie
chcial, r6wniez sg bardzo intensywnie budowane, wiec jest ogrom wyzwan. Natomiast mam
wrazenie, ze kwestia bezpieczenstwa jest przemilczana. W zwiazku z tym, juz konkludujac,
moje pytanie, czy przedstawiciele ministerstw sa w stanie tu wskazaé, czy jakies$ dzialania
w tym temacie zostaty podjete. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Czy ktory$ z panoéw bedzie mogl odpowiedzie¢? Bardzo prosze, panie
komandorze.

Szef wydzialu w Oddziale Rodzajow Sit Zbrojnych Zarzagdu Planowania Operacyjnego -
P3 Sztabu Generalnego Wojska Polskiego kmdr por. Roman Jurak:
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Szanowni panstwo, chcialbym podkreslié, ze kwestia bezpieczenstwa, tak jak tutaj pan poset
powiedzial, jest dosyé¢ skomplikowana. JesteSmy w czasie pokoju, nie jesteSmy w czasie wojny.
Wobec powyzszego dostrzegamy zlozona sytuacje. Wojsko reaguje elastycznie na zmienia-
jaca sie sytuacje. Przede wszystkim polega to na tym, zeby daé silom zbrojnym swobode opera-
cyjna w dziataniach na polskich obszarach morskich. W zwigzku z tym zostala uchwalona
ustawa ,,Bezpieczny Baltyk”, ktora daje sitlom zbrojnym, konkretnie Marynarce Wojenne;j
i siftom powietrznym, mozliwo§¢ reagowania na zagrozenia hybrydowe, ktore moga pojawié sie
na naszych obszarach morskich. UzyskaliSmy mozliwo$¢ tzw. samoobrony instalacji, ktore
sg projektowane i ktore sg juz w fazie budowy. O konkretach, o planach operacyjnych, o planach
uzycia Marynarki Wojennej w czasie obecnym, czyli w czasie zagrozenia, nie bede méwil, dlatego
ze nie jest to przedmiotem dyskusji. W zwigzku z powyzszym ustawa ,,Bezpieczny Baltyk” daje
nam mozliwo§¢ reagowania w czasie pokoju na zagrozenia hybrydowe.

Teraz podam nastepujacy przyklad. Nie stwierdziliémy zagrozen wypadkéw hybrydowych
na polskich obszarach morskich. Gdzie§ tam byly rwane kable, w Finlandii, w Estonii, byly
statki, ktore ciggnety kotwice, byly rézne rzeczy. U nas jako$ sie to nie zdarza, poniewaz nie moge
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powiedziet, ze strona przeciwna czy inni rowniez obserwuja, co sie u nas dzieje. My idziemy naprzod,
mamy odpowiednie zaplecze prawno-legislacyjne i mozemy elastycznie reagowac na wszystkie
zagrozenia. Caly czas prowadzimy operacje ,,Zatoka”. Jak panstwo wiecie, polega to na ochronie
i monitorowaniu infrastruktury podwodnej i reagowaniu na zagrozenia ze strony innych jednostek,
tudziez sil, ktére operuja, przeplywaja na polskich obszarach morskich. Reagujemy elastycznie
na ich niebezpieczne lub potencjalnie niebezpieczne zachowania. W ramach operacji NATO-wskiej
,Baltic Sentry”, ktéra polega rowniez na reagowaniu na niebezpieczne zachowania, szczegélnie
operatorow czy statkow ze strony potencjalnego przeciwnika, sg zespoly NATO-wskie, ktore operujg
elastycznie w rejonie Baltyku w stosunku do stwierdzonego zagrozenia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo. Kto z panstwa chce zabraé¢ gltos? Pan minister moze jeszcze
uzupelni¢ wypowiedz. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Uzupelniajac przedstawione propozycje, chee jeszcze zwrdci¢ uwage na jedng kwestie, ktora
moze byc istotna z punktu widzenia poruszonego przez pana przewodniczgcego tematu. Miano-
wicie Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji przygotowuje rozwigzania pozwala-
jace na stworzenie specjalnej komoérki, ktora nazywa sie Centrum Bezpieczenstwa Morskiego,
ktoéra bedzie dwadzieScia cztery na siedem patrolowac i wspélpracowaé ze wszystkimi stuz-
bami w ramach bezpieczenstwa wybrzeza, wlasnie co$ w stylu coast guard. W realizacje tego
przedsiewziecia bedzie zaangazowana nasza administracja morska, oprocz Strazy Granicznej
oczywiscie Urzedy Morskie w Szczecinie i w Gdyni. Pozwoli to na pelng koordynacje, bedzie
jedno miejsce operacyjne dla realizacji dzialan, ktore sg zwigzane z bezpieczenstwem.
Natomiast jezeli chodzi o kwestie zwigzane z infrastrukturg krytyczna, o ktorych mowa
w tytule, chcialbym tylko zwrdci¢ uwage, ze lista obiektow, ktore znajdujg sie w katalogu infra-
struktury krytycznej, ma charakter nigjawny. Takie informacje nie sg upubliczniane w tak
szczegolowy sposob. I to tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Pan poset Hoc.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
To znaczy, ze jezeli port w Kolobrzegu bedzie infrastrukturg krytyczna, to nie bedziemy o tym
w ogole wiedzieli, dlatego ze to bedzie tajemnica, a nie jest tajemnica, ze na przyktad TVN jest
infrastrukturg krytyczna, Polsat jest infrastrukturg krytyczng? To nie jest tajemnica, a to bedzie
tajemnicg? Nie zrozumialem tego albo moze zrozumiatem inacze;j.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Prosze bardzo.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Krotko moéwiae, czy port w Kolobrzegu bedzie albo jest infrastrukturag krytyczna?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Panie posle, jako poset na Sejm Rzeczypospolitej Polskiej ma pan z urzedu dostep do informacji
o charakterze niejawnym. My§le, ze jest to najlepsza odpowiedz na te kwestie.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Nie ma dalszych chetnych do zadawania pytan. Mam przekonanie, ze jak
powstanie program funkcjonalno-uzytkowy, bedziemy chcieli mie¢ informacje po jego ukon-
czeniu o podziale érodkow i zadan w tym zakresie. Bedzie to nalezalo do pana prezesa. Jezeli
pan prezes chcialtby jeszcze dodaé dwa stowa, to bardzo prosze.

Prezes Zarzadu Portu Morskiego w Kolobrzegu Artur Lijewski:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Chcialbym, zeby w przestrzeni publicznej nie zostata
narracja, a mam takie przekonanie, ze to my jako zarzad portu jesteSmy winni temu, ze nie
znalezliSmy sie w KPO i nie mamy dokumentacji technicznej na przebudowe wejscia do portu.
Ustawa o portach i przystaniach morskich jest tak skonstruowana, ze jako podmiot zarzadza-
jacy portem, ktory ma 40% terenéw portowych, ustawowo odpowiadam za jego rozwdj. Jestem
z tego rozliczany miedzy innymi tez przez Najwyzsza Izbe Kontroli, wiec bede czynit wszelkie
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starania ku temu, zeby wypetni¢ zapis ustawowy. Dzisiaj debatowaliémy na temat przebudowy
wejScia do portu w celu mozliwosci rozwoju potencjatu, ktory jest w porcie, a nie biezacego utrzy-
mania, zeby porty nie byly po prostu zamkniete, tylko zeby funkcjonowaty, dlatego ze dzisiaj
taka rzecz dzieje sie na Baltyku wérod malych portéw.

Chcialbym jeszcze pozostawi¢ jedng mysl. Moze jest tez czas na to, zeby ustawe o portach
i przystaniach morskich zrewidowa¢ pod katem wtasnie matych portéw, poniewaz ustawa
powstata 30 lat temu. Dotyczy generalnie duzej czworki: Szczecina, Swinoujscia, Gdyni, Gdanska,
ale moze w dobie rzeczy, ktore dziejq sie dzisiaj, konfliktéw miedzynarodowych, trzeba by byto
przyjrzec sie wlasnie temu, jak postrzega¢ mate porty. My wyszliémy z inicjatywg dwa lata temu,
zeby dokona¢ dokumentacji przebudowy wejscia do portu, ktéra Igczy trzech interesariuszy,
Urzad Morski w Szczecinie i szeroko rozumiane sity zbrojne. Z pozycji spétki, matej spotki
prawa handlowego, ktéra zarzadza matym portem, ktéry w ustawie o portach i przystaniach
morskich jest gdzie§ tam na samym koncu, podobnie jak i inne porty, jest to naprawde bardzo
trudne. Bardzo dziekuje panu ministrowi, ktory czyni starania w celu podjecia jakich$ srodkéw,
stara sie o to, zeby znalazly sie §rodki finansowe na te inwestycje. Tak samo oczekiwaltbym,
ze ze strony MON-u rowniez bedzie wsparcie w czesci nalezacej do MON-u, poniewaz prze-
budowa nie jest tylko po to, zeby w Kotobrzegu bylo lepiej czy w regionie bylo lepiej. Prosze
panstwa, my méwimy o transformacji energetycznej kraju, my méwimy o wywozach tfadunkow
z Ukrainy. Nie dlatego mamy spadek tadunkéw, ze nie chce nam sie ich przetadowywac, tylko
dlatego, ze w ustawie kto$ zapomniat dopisaé port w Kolobrzegu, ze jest tam mozliwosc tran-
zytu zboza z Ukrainy. Nie chciatbym zostawié panstwa w przekonaniu, ze zle wykonujemy
swojg prace. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):

Pan Posel Hoc.

Posel Czestaw Hoc (PiS):

W takim razie pytanie chyba do pana ministra infrastruktury. Wtadystawowo, f.eba i Darlowo
sg i beda portami serwisowymi, a Kolobrzeg nie dostat srodkéw z KPO. Jest to dla nas niezro-
zumiale i bardzo przykre. Prosze wyttumaczy¢, dlaczego tak sie stato.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):

Czy pan minister moze odpowiedzie¢?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

12

Oczywiscie, ze moge. Szanowny panie poSle, jezeli chodzi o porty serwisowe, czyli Ustke i Lebe,
to porty te zostaly wskazane jako porty serwisowe przez poprzedni rzad, ktéry pan wspieral.
Nie bylo tam portu w Kotobrzegu, w ogéle nie bylo zadnego zachodniopomorskiego portu. Jezeli
chodzi o kwestie zwiazane z Wiadyslawowem, tez oczywiScie tego nie bylo. Przy realizacji dziatan,
do ktérych sie zobowigzaliémy, konieczne byto ukonczenie realizacji tych inwestycji do potowy
obecnego roku. Po to, zeby wystartowaé z inwestycjami, nalezalo mieé juz nie tylko calg doku-
mentacje, ale takze pozwolenia na budowe. I powtérze jeszcze raz, ze tylko z tego powodu
Dartowo zostalo zaakceptowane przez Komisje Europejska jako port, ktéry moze mieé¢ charakter
serwisowy. Dlatego oprocz portu instalacyjnego w Gdansku, ktory jest realizowany w ramach
portu zewnetrznego, gdzie dla grupy PGE budowany jest terminal instalacyjny za kwote blisko
1 mld zl, byly wskazane jeszcze dwa porty serwisowe, Ustka i Leba. Dzieki temu, ze miasto
i urzad morski miaty przygotowang dokumentacje i pozwolenia na budowe, przy rewizji Krajo-
wego Planu Odbudowy mozliwe byto wyrazenie zgody przez Komisje Europejska na sfinanso-
wanie tych prac z Krajowego Planu Odbudowy, ze srodkow, ktore stanowig bezzwrotng dotacje.
Jest tu kwestia tylko i wylgcznie zgodnosci ze wszystkimi procedurami. Jezeli bedziemy mieli
decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach, ktora jest elementem programu funkcjonalno-
-uzytkowego, bedziemy mogli oszacowaé koszty realizacji tego przedsiewziecia. Wtedy dziatania
zwigzane z modernizacja infrastruktury, ktora jest zwigzana z nabrzezami, bedg musiaty by¢
realizowane rownolegle z kwestiami, o ktorych moéwit pan dyrektor Wojciech Zdanowicz, czyli
z poglebieniem i poszerzeniem toru podejSciowego, dlatego ze muszg one by¢ realizowane
jednoczesnie. Nie da sie poglebic i poszerzyé toru wodnego bez modernizacji nabrzezy, szcze-
golnie tych, ktore znajduja sie w czesci zachodniej, bedacej pod nadzorem Ministerstwa Obrony
Narodowej. MySle, ze po otrzymaniu szczegélowych informacji wynikajacych z programu funk-
cjonalno-uzytkowego bedziemy mogli przedstawi¢ kolejne kroki zwigzane z realizacjg dzialan
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o charakterze inwestycyjnym w tym zakresie. Ale podkreSle jeszcze raz, ze niezbedna jest tutaj
wspbélpraca z Ministerstwem Obrony Narodowej, ktore nadzoruje znaczaca czesé portu.

Przewodniczacy posel Marek Hok (KO):
Dziekuje bardzo, panie ministrze. Na naszym dzisiejszym spotkaniu padio duzo optymistycz-
nych deklaracji. MySle, ze przy pojawieniu sie programu funkcjonalno-uzytkowego bedziemy
rowniez zainteresowani jakoscig i trwatoScia.
Na tym, prosze panstwa, wyczerpaliSmy porzadek dzienny naszego dzisiejszego spotkania.
Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje bardzo za udziat.
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