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Petny zapis przebiegu posiedzenia ]
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej (nr 129)

31 lipca 2026 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej, obradujgca pod przewodnictwem
posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— projekt dezyderatu w sprawie réznic w wynagrodzeniach pracownikéw urze-
déw morskich w Gdyni i Szczecinie,

— projekt dezyderatu w sprawie poprawy systemu obstugi konteneréw zawiera-
jacych produkty zywnosciowe w polskich portach o strategicznym znaczeniu
dla gospodarki.

W posiedzeniu udziat wzigt: Jacek Czerniak sekretarz stanu w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi wraz
ze wspélpracownikami, Pawel Krezel dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
Ministerstwa Infrastruktury, Dorota Bochenska gléwny inspektor jakosci handlowej artykutéw rolno-
-spozywczych wraz ze wspotpracownikami oraz Karolina Florek zastepca gtéwnego lekarza weterynarii.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS): )
Szanowni pafistwo, otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;.

Dzisiaj w porzadku obrad mamy dwa punkty: rozpatrzenie projektu dezyderatu w sprawie
réznic w wynagrodzeniach pracownikéw urzedéw morskich w Gdyni i Szczecinie oraz rozpa-
trzenie projektu dezyderatu w sprawie poprawy systemu obslugi konteneréw zawierajacych
produkty zywnosciowe w polskich portach o strategicznym znaczeniu dla gospodarki.

Sprzeciwu nie slysze.

Za chwilke w toku dyskusji.

Szanowni panstwo, przypomne, ze 29 lipca rozpatrywaliSmy informacje na temat sytuacji
w Urzedzie Morskim w Gdyni oraz trwajacego sporu zbiorowego dotyczacego réznic wynagro-
dzen pomiedzy pracownikami Urzedu Morskiego w Gdyni i Urzedu Morskiego w Szczecinie.
W toku przeprowadzonej dyskusji zglositem wniosek o przyjecie dezyderatu w formie, ktora
panstwu teraz przedstawie.

Przeczytam, panie przewodniczacy, a drugi moze streszcze, dlatego ze drugi jest dtuzszy. Pan
przewodniczacy podpowiada, ze z uwagi na obfito§¢ drugiego moze zreczniej bedzie go strescic.

Szanowni panstwo, w kazdym razie dezyderat, o ktérym teraz méwimy w punkcie pierwszym,
to dezyderat nr 7 Komisji Gospodarki Morskiej Zeglugl Srodladowej W sprawie roznic w wyna-
grodzeniach pracownikéw urzedoéw morskich w Gdyni i Szczecinie do ministra infrastruktury.

,Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej na posiedzeniu w dniu 29 lipca zapo-
znala sie z informacjami przedstawionymi przez Ministra Infrastruktury oraz strone spoleczng
w sprawie roznic w wynagrodzeniach pracownikéow Urzedow Morskich w Gdyni i Szczecinie.
Z przekazanych Komisji informacji wynika, ze pracownicy zatrudnieni na stanowiskach o analo-
gicznych zakresach obowigzkéw, odpowiedzialnoSci oraz wymaganych kwalifikacjach otrzymujg
wynagrodzenia réznigce sie srednio o ponad 1000 z miesiecznie. Rozbieznosci te obejmujg
zaréwno wysoko$¢ wynagrodzenia zasadniczego, jak i przyznawanych dodatkow.

W ocenie Komisji utrzymywanie znaczacych réznic ptacowych pomiedzy pracownikami
wykonujacymi poréwnywalne zadania w urzedach podleglych temu samemu ministrowi nie
znajduje dostatecznego uzasadnienia merytorycznego. Stan ten moze prowadzi¢ do poczucia
nier6wnego traktowania pracownikow, utrudniaé pozyskiwanie i utrzymywanie wykwalifiko-
wanej kadry oraz negatywnie wplywaé na stabilnoé¢ funkcjonowania administracji morskie;j.
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W zwigzku z powyzszym Komisja wnosi o:

- przeprowadzenie szczegblowej analizy wynagrodzen na poréwnywalnych stanowiskach
w Urzedzie Morskim w Gdyni i Urzedzie Morskim w Szczecinie, z uwzglednieniem wyna-
grodzen zasadniczych, dodatkéw oraz innych statych sktadnikéw wynagrodzenia,

- podjecie dziatan zmierzajacych do ujednolicenia zasad wynagradzania pracownikéw wyko-
nujacych zadania o analogicznym zakresie, stopniu odpowiedzialnosci oraz wymaganych
kwalifikacjach,

- przygotowanie projektu zmian organizacyjnych, finansowych lub regulacyjnych, ktore
doprowadzg do wyréwnania wynagrodzen zasadniczych oraz dodatkéw przystugujacych
pracownikom obu urzedoéw,

- przedstawienie Komisji harmonogramu wdrozenia proponowanych rozwigzan wraz z infor-
macjg o ich skutkach finansowych i zrédtach finansowania”.

Otwieram dyskusje.

Czy kto$ chcialby zabrac glos? Czy kto§ wnosi sprzeciw wobec przyjecia dezyderatu w tym
brzmieniu? Nikt nie wnosi. A wiec dezyderat zostaje jednogltosnie przyjety. Bedziemy czekac
na odpowiedz ministra infrastruktury.

Teraz punkt drugi.

Komisja na posiedzeniu w dniu 13 maja 2026 r. rozpatrzyta informacje na temat funkcjono-
wania systemu obstugi konteneréw zawierajacych produkty zywnosciowe w portach w Gdansku,
Gdyni oraz Szczecinie i Swinouj$ciu. W nastepstwie przeprowadzonej dyskusji zgtaszam projekt
dezyderatu w sprawie systemu obstugi konteneréw zawierajacych produkty zywnosciowe
w polskich portach o strategicznym znaczeniu dla gospodarki. Wnosze o jego przyjecie.

Drodzy panstwo, w maju byla dosy¢ diuga, kilkugodzinna dyskusja w tej sprawie. Strona
spoleczna dosy¢ szeroko przedstawita swoje wnioski. Takze urzednicy réznych stuzb powiedzieli,
ze sytuacja rzeczywiscie wymaga poprawy, jezeli chodzi w szczeg6lnoSci o ujednolicenie systeméw
informatycznych, zwiekszenie etatyzacji. Zresztg wprost bylo wypowiedziane, ze z obecnym
sktadem pracowniczym nie sg w stanie w zadowalajgcym terminie realizowac swoich obowigzkdow.
Jak panstwo pamietacie, sklad osobowy w kilku stuzbach w zasadzie nie zmienit sie od wielu
lat, tymczasem liczba konteneréw obstugiwanych w trzech polskich portach o strategicznym
znaczeniu, rowniez przewozacych zywnosé, zwiekszyla sie wielokrotnie, kilkukrotnie.

W zwigzku z tym zdarza sie, ze kontenery z zywnoScig nie sg obslugiwane nawet do 30 dni,
co powoduje, ze czes¢ firm przetwarzajacych zywno§¢ w Polsce decyduje sie rezygnowac z ustug
polskich portéw i transportowaé produkty przez porty niemieckie czy tez krajéw Beneluksu,
co powoduje uszczuplenie naszych podatkow, i to w znaczacy sposob, idacy w dziesigtki milionow.
Strona spoleczna mowita potencjalnie o nawet 100 mln z1. Naturalnie jest to sytuacja, na ktorg
nie mozemy sie zgadzac, z tego wzgledu ze nawet etaty kosztowalyby utamek tego, a mogtyby
spowodowad, ze znaczgca cze$¢ podatkow wracataby do Polski.

Dezyderat oczywiscie bedzie dostepny, jezeli go uchwalimy. Na stronach internetowych
Komisji kazdy bedzie mégt sie z nim zapoznad.

Moze przeczytam tylko w punktach naglowki najwazniejszych spraw, ktore sg w dezyde-
racie zamieszczone:

1) niezwloczne sfinalizowanie zwiekszenia zatrudnienia w granicznych inspektoratach
weterynarii o 18 etatéw zgodnie z przedstawionym podziatem: 10 dla Gdanska, 6 dla
Gdyni i 2 dla Szczecina,

2) utworzenie odrebnej, dedykowanej puli co najmniej 18 etatow dla granicznej kontroli
inspekgji jako§ci handlowej artykulow rolno-spozywezych w portach morskich z analo-
gicznym do poprzedniego punktu podzialem etatéw,

3) zwiekszenie obsady granicznej inspekgji sanitarnej przy terminalu Baltic Hub z obecnych
6,75 etatu do co najmniej 12 etatow,

4) przeprowadzenie audytu etatyzacji wszystkich stuzb uczestniczacych w kontroli zywnosci
w portach, obejmujacych Inspekcje Weterynaryjna, Inspekcje Jakosci Handlowej Artykutow
Rolno-Spozywcezych, Panstwowg Inspekcje Sanitarng, Panstwowa Inspekcje Ochrony
Roslin i Nasiennictwa oraz organy Krajowej Administracji Skarbowej,

5) zapewnienie zwiekszonych §rodkdéw na wynagrodzenie pracownikéw granicznych stuzb
kontrolnych (szefowie stuzb informowali, ze gaze dzisiaj w wysokoéci §rednio 6-7tys. zt
powoduja, ze nowi ludzie nie garng sie na te stanowiska, a nawet jak zwiekszy sie etaty-
zacje na dotychczasowych zasadach, to moze by¢ klopot ze znalezieniem chetnych),
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6) wydtuzenie dostepnosci kontroli do 12 godzin dziennie oraz objecie regularnag praca sobét,

7) wdrozenie modelu jednej skoordynowanej kontroli typu one stop (chodzi o to, ze jak
kontener przychodzi, jest poddany inspekgji, to zeby najlepiej wszystkie stuzby naraz
mogly w momencie otworzenia kontenera wykonaé swoje czynnoéci, mie¢ problem z glowy
i przekazywacé go do dalszej wysylki juz poza obszar portu),

8) wprowadzenie jednolitych standardow wspélpracy z operatorami terminali,

9) stworzenie jednego cyfrowego srodowiska obstugi kontroli i odpraw, czyli w skrocie zeby

wszystkie stuzby korzystaly z tego samego systemu,

10) pelniejsze wykorzystanie kontroli opartych na analizie ryzyka, ze jezeli mamy jakie$ firmy,
ktore spelniajg standardy i nigdy nie bylto z nimi klopotéw, to zeby mogly w utatwiony
sposob transportowac, przewozi¢ swoje towary, by¢ moze bez glebokiej kontroli, a jedynie
opierajac sie na kontroli wyrywkowej,

11) przygotowanie modelu zatwierdzonego importera w zakresie kontroli jako§ci handlowe;j
(tu w zasadzie punkt 10 pokrywa sie),

12) przygotowanie rozwigzan finansujacych rozwdj systemu kontroli (jest propozycja, zeby
pobieraé¢ dodatkowa oplate za przewdz pewnego rodzaju zywnosci, ktora mogtaby zasilac
wlasnie koszty zwigzane z pozostalymi punktami).

I to chyba wystarczy, szanowni panstwo.

Projekt dezyderatu panstwo postowie otrzymaliscie. Myéle, ze pan minister tez otrzymat

projekt dezyderatu.

OczywiScie otwieram dyskusje, jezeli kto$ mialby potrzebe jeszcze wypowiedzie¢ sie w tych

sprawach. Jezeli nie ma takiej potrzeby, to czy jest sprzeciw wobec przyjecia dezyderatu w przed-
stawionym brzmieniu? Nie ma, w zwigzku z czym Komisja przyjmuje dezyderat i kieruje go
do ministra rolnictwa i rozwoju wsi oraz ministra infrastruktury. Czekamy na odpowiedz.

Dziekuje bardzo. Zamykam posiedzenie.




