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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 42)

19 listopada 2024 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, obradujaca pod przewodnic-
twem posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat podjecia niezbednych zmian legislacyjnych majgcych
na celu umozliwienie polskim marynarzom zatrudnianie przy budowie oraz
obstudze morskich farm wiatrowych oraz w polskim przemysle offshore,

— informacje na temat przygotowania oraz wdrozenia przepiséw prawnych
gwarantujagcych minimalng emeryture dla zawodowych marynarzy przy spet-
nieniu wymogow pracy minimum 10 lat (20 lat kalendarzowych), zatrudnio-
nych na statkach morskich pod obca bandera.

W posiedzeniu udzial wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspoOlpracownikami, Sebastian Kaminski zastepca dyrektora Departamentu Ubezpieczen
Spotecznych Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spolecznej wraz ze wspélpracownikami, Jacek
Witt czlonek zarzadu Polskiego Rejestru Statkow SA, Krzysztof Stopierzynski wiceprezes Polskiej
Izby Morskiej Energetyki Wiatrowej, Henryk Pigtkowski przewodniczacy Ogoélnopolskiego Zwigzku
Zawodowego Oficerow i Marynarzy, Artur Sadowski przewodniczacy Rady Zwigzku Agentow Morskich
i Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych APMAR wraz ze wspolpracownikami, kpt. z. w. Tadeusz Hatalski
wiceprzewodniczgcy Rady Rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej i Handlowej, kpt. z. w. Anna Wypych-
-Namiotko czionek Rady Stowarzyszenia Kapitanéw Zeglugi Wielkiej, Radostaw Stefaniak sekretarz
Polskiego Zwigzku Przedsiebiorcow Zeglugowych, Roman Smulski czionek Prezydium Rady Krajowej
Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarno$é”, przewodniczacy Komisji Zaktadowej NSZZ
,Solidarno§¢” w Przedsiebiorstwie Robot Czerpalnych i Podwodnych sp. z o0.0., Maciej Konopka orga-
nizator zwigzkowy Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarno$¢” oraz Michat
Swierzynski oficer poktadowy.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS): _ ;

Drodzy panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Dzisiaj w porzadku obrad mamy dwa punkty. Dobrze, szanowni panstwo, na poczatku
kilka kwestii do wyja$nienia, jakbym mogt prosi¢. Otrzymalisémy informacje od ministra
infrastruktury co do stanowiska resortu w rozpatrywanych dzisiaj punktach, ale nie
otrzymaliSmy informacji ze strony resortu, ktory wydaje sie, jest wiodgcym, jezeli chodzi
o kwestie pracy, emerytur i zwigzanych z tym przepiséw prawa pracy. Nie ma tez z nami
nikogo z Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spolecznej w randze ministra, o czym tez
nie zostalem uprzedzony, a nad czym ubolewam, dlatego ze jednak to ministrowie majg
obowiazek przychodzi¢ i przedstawia¢ stanowisko rzadu. Rozumiem, ze panstwo, pan
dyrektor i pani naczelnik sg teraz w niezrecznej sytuacji. Ciesze sie, ze panstwo jestesScie,
ze kto§ z ministerstwa pofatygowatl sie przyby¢ na posiedzenie Komisji, natomiast chcia-
tem zaznaczy¢, ze jest to praktyka, ktorej chciatbym w przysztosci uniknaé. Jezeli nikogo
w randze ministra nie moze by¢ na posiedzeniu Komisji, to prositbym wcze$niej o taka
informacje i wyjasnienie dlaczego, poniewaz jest to obowigzek wynikajacy z regulaminu
Sejmu, ze ministrowie odwiedzaja nasza Komisje. W waznej sprawie budowy farm wia-
trowych na szelfie Morza Baltyckiego, gdzie chcemy zagwarantowac local content, prace
naszych marynarzy tak, zeby maksymalnie duzo zostalo w polskiej gospodarce, potrzebne
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sg zmiany przepisow. Wydaje sie, ze jest to wazna sprawa i w moim odczuciu kto$ z pan-
stwa resortu na poziomie ministerialnym powinien tutaj by¢.

I druga sprawa. Dlaczego panstwo — juz bezposrednio skieruje swoje pytanie —
nie przekazalicie informacji resortu w tej sprawie? Dziekuje panu ministrowi
Marchewece za przekazanie ich ze strony Ministerstwa Infrastruktury, ale nie ma informa-
cji ze strony resortu rodziny, polityki spolecznej, czy tez jaka tam jest pelna nazwa resortu,
ale to rzecz drugorzedna. A wiec bardzo prosze o informacje, dlaczego nie ma informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:
Czy moge udzieli¢ informacji?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jezeli pani minister dzisiaj odpowiada za Ministerstwo Rodziny, Pracy i Polityki Spotecz-
nej, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Szanowny panie przewodniczacy, panstwo parlamentarzysci, pozwoélcie panstwo, ze uzu-
pelnie te informacje. Oczywiscie przygotowujac odpowiedzi na te dwie kwestie, ktore
zostaly ujete w porzadku obrad dzisiejszego spotkania, przygotowaliSmy informacje
dla panstwa, ktorg zreszta podpisalem. Jezeli chodzi o wkiad merytoryczny dotyczacy
punktu drugiego, czyli przygotowan do wdrozenia przepisow prawnych gwarantujacych
minimalng emeryture dla zawodowych marynarzy przy spelnieniu wymogéw pracy mini-
mum 10 lat, wskazujemy tez szczegolowe informacje na temat dzialan, ktére podejmuje
Ministerstwo Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej we wspélpracy z naszym resortem
w kontekscie projektu ustawy o zmianie ustawy o systemie ubezpieczen spotecznych
i innych ustaw. Stanowisko, ktore zostato przestane do Komisji, zawiera tez wkiad mery-
toryczny Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spolecznej. Chcialbym tutaj tylko prze-
kaza¢ panu przewodniczgcemu te informacje. Nie zostaly one skierowane przez minister-
stwo w osobnym stanowisku, ale wkiad merytoryczny znajdujacy sie w tym stanowisku,
dotyczacy tego punktu, jest przygotowany wlasnie przez Ministerstwo Rodziny, Pracy
i Polityki Spolecznej. Moze pan przewodniczacy bedzie laskaw zerkna¢ na to przychyl-
nym okiem.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie mam wyboru, musze, natomiast nie ma takiej informacji, z ktorej wynikatoby, ze przy-

gotowaliScie to panstwo wspdlnie, przy czym Ministerstwo Rodziny, Pracy i Polityki

Spotecznej przy drugim punkcie jest wiodgce. Jest to jakas niestandardowa procedura.

Chcialem zwrécic¢ na to uwage, zeby na przyszto$¢ moze byto to bardziej czytelne, zeby

jednak kazde stanowisko kazdego wiodacego resortu bylo przekazywane do Komisji.
Dobrze, przychodzac juz do porzadku obrad, szanowni panstwo, panie ministrze,

czy moge prosic o rozpoczecie i zreferowanie stanowiska rzgdu?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
OczywiScie. Szanowny panie przewodniczacy, w kontekscie pierwszego punktu dotycza-
cego kwestii, ktore majg na celu umozliwienie polskim marynarzom zatrudnienie przy
budowie oraz obstudze morskich farm wiatrowych oraz w polskim przemysle offshore,
pozwolcie panstwo, ze zrobie wprowadzenie i przekaze glos osobom, ktére w naszych
departamentach merytorycznie sa odpowiedzialne za te kwestie. Sprawa ta wigze sie
tez niejako ze sprawami, ktoére byly omawiane na forum zespolu tréjstronnego, i na jed-
nym z poprzednich posiedzen Komisji w kontekscie zeglugi przybrzeznej, ale postaramy
sie to rozszerzyc¢ o informacje, ktore bedg kluczowe w tym zakresie. A wiec na samym
wstepie chcialbym panstwu powiedzie¢, ze zasady uzyskiwania kwalifikacji marynarzy
zostaly okreslone w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, jest
tam specjalny rozdzial, ktéry nazywa sie ,kwalifikacje i sktady zatogi”, ale takze w roz-
porzadzeniu ministra gospodarki morskiej i zeglugi §rodlagdowej z 2018 r. w sprawie
wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zalog statkow morskich. W tym zakresie przepisy
wdrazajg dyrektywe Parlamentu Europejskiego z 2008 r. wlasnie w sprawie minimalnego
poziomu wyksztalcenia marynarzy. Tutaj trzeba zaznaczy¢ ze Polska jako strona Kon-
wencji STCW oraz kraj cztonkowski Unii Europejskiej jest zobowiazana, zeby zapewnic
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wlaSciwe standardy wyszkolenia marynarzy na nie nizszym poziomie niz te, ktore sg okre-
§lone w zapisach miedzynarodowych.

Tutaj chce panstwu zwroci¢c uwage na to, ze jednostki plywajace, ktore obstu-
guja farmy wiatrowe, wedlug przepisow, ktore obowigzuja, beda operowaly w rejonie
zeglugi przybrzeznej. Nalezy zwroci¢ uwage, ze marynarze, ktorzy wlasnie stanowia
zaloge takich statkow, bedg zobowigzani do posiadania dokumentéw kwalifikacyjnych,
uprawniajacych do zajmowania stanowisk co najmniej w zegludze przybrzeznej. Patrzac
historycznie, nalezy zwroci¢ uwage, ze w 2022 r. znowelizowano rozporzadzenie mini-
stra gospodarki morskiej w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zalog morskich.
Wprowadzono utatwienia w uzyskaniu dokumentéw kwalifikacyjnych w zegludze przy-
brzeznej dla tych oséb, ktére posiadaja dyplom w zegludze krajowej. W wyniku owych
zmian osoby, ktore posiadajg dyplom szypra drugiej klasy zeglugi krajowej, jak i rowniez
dwudziestoczteromiesieczng praktyke ptywania na statkach morskich w dziale, ktory jest
dzialem poktadowym, mogg uzyskac dyplom oficera wachtowego w zegludze przybrzez-
nej, oczywiscie po zdaniu egzaminu na ten dyplom, bez koniecznos$ci ukonczenia kilku-
miesiecznego szkolenia. Co wiecej, osoby, ktore posiadajg dyplom szypra pierwszej klasy
zeglugi promowej, moga ubiegaé sie o dyplom kapitana w zegludze przybrzeznej, jezeli
posiadajag 12 miesiecy praktyki na stanowisku kapitana statku handlowego oraz zdadza
egzamin na kapitana zeglugi przybrzeznej. W tym przypadku rowniez nie ma konieczno-
§ci odbycia dodatkowego, dtugotrwatego szkolenia.

Niemniej pomimo tego, majac na uwadze tez wskazania, ktore zostalty rekomendowane
przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego, wynikajace z audytu, ktory zostal
przeprowadzony we wrzesniu ubieglego roku, przystgpiono do przeanalizowania wszyst-
kich programow szkoleniowych wlaénie pod katem ich zgodnoSci z przepisami Konwen-
cji STCW, ale takze ich adekwatnoSci co do formy prowadzenia szkolen, tez w zakresie
ich aktualnoéci. Tak jak bylo wspomniane na jednym z poprzednich posiedzenr Komisji,
wladnie w tym celu, zarzadzeniem ministra infrastruktury, zostal powolany zespot eks-
pertow, ktory dokonuje analizy tych zagadnien i przygotowuje zmiany do obowigzujacych
programé6w szkolen, w tym takze nowe programy, ktore umozliwiajg przejscie pomiedzy
kwalifikacjami z roznych rodzajow zeglugi. Mozna powiedzie¢, ze w oparciu o zapropono-
wane przez ekspertow rozwigzania czy tez rekomendacje zostang przygotowane zmiany
do przepisow, ktore majg charakter krajowy. Zakonczenie pierwszego etapu prac zespolu,
ktory zostal powolany, planujemy w polowie przysztego roku, co pozwoli nam zrealizo-
wac jak najszybciej te dziatania. To tyle tytulem wprowadzenia, panie przewodniczacy.
Jezeli pan pozwoli, to przekaze glos przedstawicielom Departamentu Edukacji Morskiej.
Pan dyrektor Gagsowski. Dziekuje.

Dyrektor Departamentu Edukacji Morskiej MI Wojciech Gasowski:

M.H.

Dziekuje, panie ministrze. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, rzeczywi-
Scie tak jak pan minister wspomnial, w zakresie obecnie obowigzujacych przepisow, jezeli
mowimy o zegludze w sektorze offshore, bedziemy operowali pojeciem zeglugi przybrzez-
nej, czyli zeglugi zgodnej z miedzynarodowa konwencja dotyczacg wyszkolenia i kwali-
fikacji zalog statkow morskich, Konwencjg STCW, co takze wynika posrednio z dyrek-
tywy Parlamentu Europejskiego, ktora podtrzymuje te standardy. Sam fakt, ze mowimy
o zegludze przybrzeznej i wymaganiach kwalifikacyjnych w zakresie zeglugi przybrzez-
nej wynika takze bezpo§rednio z definicji zeglugi przybrzeznej, ktéra zgodnie z ustawa
o0 bezpieczenstwie morskim wskazuje, ze sg to podroze po akwenie Morza Baltyckiego
i akwenach przyleglych do 6smego stopnia diugosci geograficznej wschodniej. A wiec tak
naprawde na calym obszarze Morza Baltyckiego, wszedzie, gdzie morskie farmy wiatrowe
beda funkcjonowaly, bedziemy méwili o zegludze przybrzeznej.

Idac dalej, w kontekScie potencjalnych czy proponowanych zmian, na dzien dzisiej-
szy poza pracg zespolu ekspertow, ktory bedzie poszukiwal czy juz poszukuje rozwigzan
umozliwiajacych jak najprostsze przejscie z poziomu zeglugi krajowej do poziomu zeglugi
przybrzeznej tak, zeby ulatwic¢ to potencjalnym marynarzom, ktorzy jeszcze nie nabyli
uprawnien w zakresie zeglugi przybrzeznej, chcemy, zeby efektem dziatan, prac zespotu
byly wypracowane szkolenia tak zwane doszkalajgce albo przejsciowe, ktore w sposob jak
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najprostszy ulatwig zdobycie kwalifikacji. W kontekscie zeglugi krajowej w tym zakre-
sie, jak juz mieliSmy okazje przekazywac taka informacje na poprzednich posiedzeniach,
wazng informacja jest to, ze w zakresie zeglugi krajowej méwimy o 574 osobach, przy
czym w tej chwili jest to czeSciowa informacja, o ktorg poprosiliémy podmioty operujace
na wodach portowych bezpoSrednio przylegajacych, ale takze zgodnie z obecnie obowig-
zujacy definicjg zeglugi krajowej, do 12 mil morskich od linii podstawowej. Sa to osoby
przede wszystkim w wieku 50-60 lat i powyzej 60. lat Jest to zdecydowana wiekszo§é
tej grupy. OczywiScie chcieliby§my, zeby osoby te, to znaczy, nie tylko te osoby, ale jest
wérod tych osob taka grupa, byly objete mozliwoécig jak najlatwiejszego podniesienia
kwalifikacji i zdobycia uprawnien i kwalifikacji w zegludze przybrzeznej. Wsrod tych osob
jest grupa 106 os6b, na dzien dzisiejszy mamy takie dane, ktore nie posiadajg wyksztat-
cenia §redniego, a tym samym tutaj przejScie moze by¢ klopotliwe, natomiast szukamy
rozwigzania, ktore bedziemy chcieli uwzgledni¢ w warunkach potencjalnych przepisow
przejSciowych, zeby osoby te takze mialy szanse w spos6b mozliwie niezaklocony kontynu-
owac swojg kariere do przejScia na emeryture. Wlasciwie w ramach uzupelnienia to tyle.
Jezeli bedg pytania, to oczywiScie jestem do dyspozycji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, drodzy panstwo, otwieram dyskusje. Kto z panstwa chciatby zabrac glos w punkcie
pierwszym? Pan poset Walesa.

Posel Jarostaw Walesa (KO):
Pierwsze pytanie, ktore samo sie tutaj narzuca, jest takie, kiedy to nastgpi. Wydaje mi sie,
ze tutaj troche walczymy z czasem. Zmiana kwalifikacji, udostepnienie wszystkim osobom
mozliwo$ci uzyskania dodatkowych kwalifikacji powinno by¢ jak najszybsze, ale z tego,
co mi wiadomo, terminy sg jakies$ troche z kosmosu. Jest to rok 2026 czy cos§ takiego.
Czy mamy juz konkretne daty, w ktérych beda mozliwe te wszystkie rozwigzania?
Jest to pierwsza rzecz.

Druga rzecz. Chciatbym tez ustyszec zdanie zainteresowanych grup zawodowych, ktore
tutaj sa reprezentowane i ktore tez wydaje mi sie, ze mamy na tgczach. Byloby dobrze
od razu skonfrontowac to, co ustyszeliSmy z ministerstwa, ze zdaniem tych, ktorzy wiedzag
najlepiej, czy to odpowiada ich oczekiwaniom.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Zakladam, ze tez po to tutaj panstwo przybyliscie na posiedzenie Komisji, zeby zabrac glos.
OczywiScie mozliwos¢ zabierania glosu i zadawania pytan jest do waszej dyspozycji.
Panie ministrze, panie dyrektorze, kiedy to nastgpi?

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o termin obligatoryjny, co nie znaczy, ze nie uda sie tego
zrobi¢ szybciej, ale jezeli chodzi o kwestie delegacji ustawowej i konieczno$ci wydania
nowych rozporzadzen w zakresie programow szkoleniowych — wéwczas w ramach wyda-
wania owych aktow nastgpig zmiany — jest to termin 10 marca 2026 r., przy czym oczy-
wiscie jezeli zespol zrealizuje zadania wcze$niej, to zmiana bedzie nastepowala weze$niej.
Natomiast jezeli chodzi o drugg date, z ktorej wynika uptyniecie przepisow przejscio-
wych, ktore zostaly wprowadzone zmiang rozporzadzenia z 2022 r., czyli tak naprawde
pozostawienie uprawnien i kwalifikacji w zegludze krajowej bez zmian przez okres pieciu
lat, méwimy o 12 czerwca 2027 r. Jest to data, kiedy okres przejSciowy zakonczy sie.
Faktycznie zegluga krajowa bedzie juz funkcjonowala w postaci obszaru ograniczo-
nego do 12 mil morskich. W kwestii postepu prac zespotu faktycznie mamy nadzieje,
ze bedzie sie to dzialo szybciej, natomiast takie terminy obligujg nas do zmiany i wydania
aktéw prawnych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan przewodniczacy.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Panie ministrze, panie dyrektorze, troche jestem zaniepokojony terminami, a wiec mam
pytanie, na czym polega trudno§¢ w przygotowaniu tego we wcze$niejszym terminie.
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Rozumiem, ze jest jaki$ tak zwany deadline, w ktorym sie zmie$cimy i wszystko bedzie
zgodnie z prawem. Natomiast uwazam, ze z punktu widzenia polskiego interesu naro-
dowego prace te powinny zosta¢ ukonczone jednak znaczaco wcze$niej. Stad pierwsze
pytanie jest takie, co stoi na przeszkodzie i co nalezaloby moze zrobié, zeby jednak te
prace znaczgco przyspieszyc. Po drugie, chcialbym rozbudowac to pytanie o zakres, ponie-
waz interesuje mnie nie tylko termin, ale takze zakres, a to z tego wzgledu, ze wydaje
mi sie, ze z pelnym zrozumieniem wystuchalem obu informacji. Takze jako marynarz
i posiadacz dyplomu zrozumiatem tyle, ze wszystkim umozliwimy jak najszybciej to,
co trzeba. Teraz chcialbym jednak to doprecyzowaé. Zapowiedz, intencja jest wspaniata,
natomiast jezeli wszystkim, to znaczy, komu zapewnimy, co zapewnimy i wlasnie kiedy?
Czy jesteSmy w stanie to przyspieszyc? Jednak oczekiwalbym odpowiedzi na wyzszym
poziomie doktadnoSci.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, w zwigzku z tym, ze jest zesp6l ekspertow, ktéry nad tym pracuje,
planujemy zakonczenie prac w przyszlym roku. RzeczywiScie jest to zwigzane z zakon-
czeniem prac przez ekspertow. Natomiast z punktu widzenia naszego nadzoru nad tymi
sprawami nie wykluczamy, ze zostanie to skonczone szybciej. Wrecz moze bedziemy nawet
zmieniaé ten termin, zeby rekomendacje zostaly przygotowane nie w potowie przyszlego
roku, tylko duzo szybciej, dlatego ze nasze biezace konsultacje z przedstawicielami branzy
odbywajg sie na biezaco w roznych sprawach. JesteSmy w stalym kontakcie z przedstawi-
cielami podmiotow, ktore zajmujg sie offshorem. Temat dotyczacy kwalifikacji tez pada
na spotkaniach roboczych. A wiec moge zapewni¢, ze jezeli bedzie sytuacja, w ktorej
w duzo szybszy sposob bedziemy w stanie zdiagnozowaé wszystkie najwazniejsze potrzeby
tak, zeby to zrobi¢ dobrze, to skoniczy sie to w pierwszym kwartale przyszilego roku,
a nie dopiero w polowie. Zrobimy to szybciej, niz eksperci zostali do tego zobowigzani.
Moge tutaj ztozyc¢ taka deklaracje. Jezeli pan dyrektor chcialby tez uzupelnié to w szcze-
golach... Oczywiscie z naszego punktu widzenia realizacja dziatan, ktore sg na poziomie
legislacyjnym, przebiega w taki sposob, zeby bylo to w pierwszym mozliwym terminie.
Nie bedziemy mieli tu zadnych watpliwoSci, majac na uwadze istotnosc tego zagadnienia.
Natomiast my chcemy sie opiera¢ na rekomendacjach, ktore sg przygotowane i przez
branze, i przez ekspertow, ale nie wykluczamy, ze bedg oni zmobilizowani bardzo
powaznie do tego, zeby skonczy¢ prace duzo, duzo szybciej, niz chcieliby je skonczy¢.
Moge to zapewnic.

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:
Jeszcze w ramach uzupelnienia, rzeczywiScie daty, o ktérych powiedziatem, sg datami
granicznymi, do kiedy dokumenty musza zosta¢ wydane. Tak jak pan minister wspomnial,
prace zespolu trwaja. Absolutnie nie jest tak, ze trzymamy sie koncowych dat i dopiero
wtedy dokumenty beda wydawane. Natomiast z drugiej strony jeszcze w ramach uzupetnie-
nia chciatbym podeprzeé sie malg statystyka dotyczaca potencjalnych zainteresowanych.
Jezeli chodzi o samg zegluge przybrzezna, w latach 2016-2024 w szkoleniach kwali-
fikacyjnych wziely udzial 1gcznie 103 osoby. Skala potrzeb w zakresie przynajmniej
zeglugi przybrzeznej jest niewielka. Wynika z tego, ze tak naprawde z poziomu zeglugi
przybrzeznej niewiele wiecej potrzeba zrealizowaé, zeby mie¢ juz dokumenty i upraw-
nienia w zegludze miedzynarodowej, ktéra tak naprawde jest bez ograniczen, szcze-
gblnie w zakresie Morza Baltyckiego czy obszaréw, ktorymi jesteSmy zainteresowani.
To tyle w ramach uzupelnienia. Dziekuje.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Jedno pytania doprecyzowujgce. Rozmawiamy o zespole. Czy mozna uscislic, co to jest
za zespol, w jakiej jednostce administracyjnej, kto wchodzi w jego sktad, ile osob, z kim
mozna nawigzac bezpo§redni kontakt celem nadzoru z naszej strony nad postepem prac?

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:
Szanowny panie przewodniczacy, pozwole sobie tylko powiedzieé, ze przy okazji naszego
ostatniego spotkania dotyczacego zeglugi przybrzeznej, na prosbhe pana przewodniczg-
cego do Komisji zostal przestany akt w postaci zarzadzenia nr 28 ministra infrastruktury,
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ktory powolal zespél. Oczywiscie moge przywotaé konkretne nazwiska osob, jezeli jest
to potrzebne, natomiast cztonkami zespolu sg przedstawiciele morskich jednostek edu-
kacyjnych, czyli instytucji, ktore zajmujg sie szkoleniami. Méwimy tu o Uniwersytecie
Morskim w Gdyni, Politechnice Morskiej w Szczecinie, Studium Doskonalenia Kadr Uni-
wersytetu Morskiego w Gdyni. Sg przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury i Szkoty
Morskiej w Gdyni. W sumie zarzadzenie powolalo dziesieciu ekspertéw. Przewodniczgcym
i zastepca sa przedstawiciele ministra infrastruktury.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Kto jest liderem zespotu?

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:
Dyrektor Departamentu Edukacji Morskiej.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Slowa pana przewodniczgcego i pana dyrektora sg tez zobowigzaniem do przyspieszenia
prac zespotu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Dziekujemy. Pani poset Arciszewska-Mielewczyk.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan wiceprzewodniczacy juz zadal to pytanie, ale ja w kwestii uzupetniajacej, dotycza-
cej zespolu. Kto z branzy czy z osob, ktore tu przyjezdzaja i oficjalnie sktadajg propo-
zycje, jakie powinny by¢ wziete pod uwage w zakresie funkcjonowania naszych mary-
narzy, jest w panstwa zespole? Teoretyzowaé to my mozemy. Teoria jest bardzo fajna,
ale jednak praktycy i studenci chea korzystaé z praktykow, dlatego ze to ksztaltuje, cheg
korzystac z przedstawicieli firm, ktore potem ksztaltuja osoby, ktore bedg funkcjono-
waly w tym zawodzie. Przypominam, ze marynarze funkcjonuja, ale u obcych armato-
row, ktorzy rejestruja statki na przyklad na Litwie, dlatego ze jak w Polsce dostaje sie
sto kartek, zeby zarejestrowaé statek i by¢ w Unii Europejskiej, to jest to niemozliwe.
Jest to tylko dygresja.

Mam uzupelniajace pytanie, kto jest z fachowcow, ktorych naprawde zapraszamy, kto
jest z doradeéw branzy? Tutaj nie chodzi o lobbing, tylko o przyspieszenie prac, poniewaz
organizacje i przedsiebiorcy, ktorzy sie tym zajmujg, majg prawnikéw, ktorzy na state
doradzaja i sg w branzy. Mozna ich policzy¢ na palcach dwoch rak, ale chyba warto skorzy-
sta¢, dlatego ze sa to gotowe rozwigzania, ktore sg przedstawiane na kazdym posiedzeniu
Komisji i tak naprawde w kazdej chwili stuza pomoca. Przepraszam, panie dyrektorze,
stuzg pomoca. I my to wiemy, natomiast dziwne, ze nie moga sie przebi¢. OczywiScie jest
deadline, ale na ile panstwo jesteScie w stanie to przyspieszyc? Przeciez bylicie Swiadomi,
gdyz znamy sie nie od dzisiaj, ze sprawy te musza przyspieszyc¢. Jak widzicie wspolprace
z praktykami, ktérzy majg gotowe rozwigzania, gdyz wiedzg, gdzie sg ciemne strony, ktore
trzeba zlikwidowa¢ i utatwi¢ marynarzom funkcjonowanie? Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Szanowna pani posel, chce zapewnic, ze stanowiska, rekomendacje strony spotecznej sg dla
nas rekomendacjami, na ktorych bedziemy sie opierac. Zespot, ktory zostal powolany, jest
zobowiazany do tego, zeby korzystac takze z do§wiadczen tych ludzi, ktorzy sa, w cudzy-
slowie, przedstawicielami biznesu. Z punktu widzenia realizacji dzialan, ktore beda podej-
mowane przez zespol, bedg to dzialania, ktére bedg sie opierac¢ réwniez na rekomenda-
cjach strony spolecznej, tak to moge nazwac. Deklaruje tutaj oczywiScie pelng wspélprace.
Tak jak powiedzialem kilka minut wczesniej, prowadzimy réwniez biezace spotkania
na etapie koordynacyjnym wlasnie z przedstawicielami srodowiska offshore. Jedno z nich,
w ktorym osobiscie bratem udziat, odbyto sie péitora tygodnia temu. Rekomendacje, ktore
sg przedstawiane, trafiaja do zespolu. Zespot opiera sie tez na tych rekomendacjach.
A wiec moge tutaj zapewnié, ze kazdy glos, ktéry bedzie dotyczyl poprawienia sytuacji,
usprawnienia, zrobienia czy uczynienia legislacji bardziej efektywna, bedzie na powaznie
rozwazany w pracach zespotu. Moge to zadeklarowa¢. Tak jak wskazalem, prace beda
bardzo mocno zintensyfikowane, dlatego ze graniczne terminy oczywiscie sg terminami,
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ktore sg mozliwe, ale wszyscy wiedza, jak istotna jest to sprawa, jak wazne dla nas jest
przygotowanie odpowiednich dokumentow. Naprawde moge zdeklarowac, ze tutaj jest
pelna wspotpraca pomiedzy ministerstwem, przedstawicielami ministerstwa, ktorzy tez
sg w zespole, ktory powolaliémy. Mysle, ze bedziemy tez na biezaco w ramach prac zespoltu
organizowac spotkania koordynacyjne z przedstawicielami branzy po to, zeby juz w trybie
roboczym dyskutowac o tych rozwigzaniach. Moge takze tutaj zapewnié, ze na jednym
z pierwszych takich spotkan przedstawiciele branzy beda obecni, zaproszeni na spotkanie.
Jest to moje zobowigzanie, ktore tutaj sktadam.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, tylko w kwestii uzupelnienia. Rozumiem, ze zespoé! jeszcze sie nie
spotkat czy nie mial roboczego spotkania. A jezeli mial, to mam pytanie, na ile zaproszeni
tu panstwo albo specjaliéci byliScie na przyklad zaproszeni do konsultacji przez zespol.
To tez bedzie pytanie do panstwa ode mnie. Rozumiem, ze zesp6! jeszcze nie pracuje.
Powiedzial pan, ze nie pracuje, ze beda robocze spotkania. Rozumiem, ze spotkania, ktore
byly, nie byly spotkaniami roboczymi, a jak beda robocze, to skierujecie panstwo zapy-
tanie do osob, ktore roboczo, na co dzien sie tym zajmuja. Ok., dziekuje za te deklaracje.
Bede panstwa w tym wspiera¢ Mam pytanie do szerokiej gamy specjalistow, na ile
panstwo mogli juz zaprezentowac, czy jesteScie w kontakcie, czy ktos, czy zespot robo-
czy korzystal juz z panstwa do§wiadczenia badZz wiedzy po to, zeby przyspieszy¢ pro-
ces legislacyjny. Dziekuje. To tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Bardzo prosze. Zachecam panstwa tez do aktywnego uczestnictwa. Czy panstwo rzeczywi-
Scie bierzecie udziat w tych pracach czy na razie nie widzicie sensu brania w nich udziatu
i czekacie na konkretny projekt, zeby sie odnies¢? Jak to wyglada z waszej strony? Zakta-
dam, ze panstwo jesteScie najbardziej zainteresowani, skoro przyjezdzacie do Warszawy
na posiedzenie Komisji. A wiec moze poprosze najpierw pana Krzysztofa Stopierzynskiego,
wiceprezesa Polskiej Izby Morskiej Energetyki Wiatrowej. Bardzo prosze.

Wiceprezes Polskiej Izby Morskiej Energetyki Wiatrowej Krzysztof Stopierzynski:

M.H.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, panowie parlamentarzysci, szanowne grono,
jestem przedstawicielem Polskiej Izby Morskiej Energetyki Wiatrowej. Jestem wicepre-
zesem, a zawodowo jestem armatorem czterech jednostek floty offshore. Nikt z nami nie
konsultowal skladow oraz sytuacji marynarzy. Zanim powstala izba energetyki wiatrowej,
funkcjonowala jako Polskie Towarzystwo Morskiej Energetyki Wiatrowej. W czerwcu
2020 r., kiedy wchodzily te przepisy, juz sktadaliémy propozycje alarmujacych zmian.
Panstwo zrobili rzecz niewybaczalng, panstwo zlikwidowali system, ktory dziatat
i chcg wprowadzié¢ co§, co bedzie dziatalo w roku 2026. Do tego czasu my zbankrutu-
jemy kilkukrotnie. To nie dziala, nie funkcjonuje, na dzien dzisiejszy nie jesteSmy w sta-
nie prowadzi¢ operacji offshorowych nawet po proponowanych przez panstwa zmianach
na podstawie dokumentéw dotyczacych zeglugi przybrzeznej. Na pie¢ minut przed roz-
poczeciem polskich projektow offshorowych wycieto offshore z definicji zeglugi krajowe;j.
Wszyscy armatorzy przygotowywali kadry do tego, zeby mozna byto serwisowaé morskie
farmy wiatrowe, budowa¢ morskie farmy wiatrowe, prowadzi¢ badania srodowiskowe
na podstawie dokumentéw zeglugi krajowej. Nie jesteSmy w stanie Sciggnaé marynarzy
z kontenerowcow, masoweéw na dwudziestometrowe 16dki.

Informacja, ktorg przedstawit pan dyrektor, jest mocno nieprecyzyjna. Co prawda,
w 2022 r. wprowadzono rozporzgdzeniem mozliwos¢ szybszej Sciezki przejsScia na przy-
ktad szypra drugiej klasy na oficera wachtowego, ale jednoczeénie oficerowi wachto-
wemu zabrano mozliwo$¢ pelnienia funkcji kierownika jednostki. Co on ma teraz zrobié?
Jak weszlo rozporzadzenie, jedna trzecia naszych marynarzy musiata, niestety, opu-
Sci¢ statki. Dla niemieckich armatoréw ptywanie po polskim offshorze to byl dzien jak
co dzien, pltywali jak plywali. Holenderscy ptywali jak ptywali, dunscy ptywali jak ptywali.
Polskie jednostki musialy zej$é, dlatego ze w ministerstwie przegapiono, ze oprocz kwali-
fikacji marynarzy na podstawie tych przepisow sg wydawane karty bezpieczenstwa, ktore
nagle przestaly obowigzywac.
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Pan minister mowi, ze mamy czas do 2026 r., przepraszam pan dyrektor mowi, ze jest
czas na dokumenty, dlatego ze do 2026 r. obowigzuje okres przejSciowy. Nieprawda.
Obowiazuje do 2026 r. lub do najblizszej wymiany dyplomu. A wiec jezeli komus§ dyplom
wygasal w lipcu 2022 r., to miat trzytygodniowy okres przejSciowy, a zdobycie kwalifika-
cji w zegludze przybrzeznej to jest proces co najmniej dwuletniego plywania, czyli tak
naprawde czteroletniej pracy. Jak my to mamy udzwignac?

Wie pan dyrektor, czym zapcha sie polski offshore, gdzie panstwo nam to umozliwili?
Nie kapitanami, nie szyprami, chociaz to jest juz koszmar sam w sobie, tylko mechanikami.
Dwudziestometrowe jednostki dowozace na farmy wiatrowe majg relatywnie duze sil-
niki, dlatego ze musza plynaé okolo dwudziestu pieciu, trzydziestu. Zgodnie z przepi-
sami, w zegludze miedzynarodowej musimy mie¢ kapitanoéw na poziomie drugiego oficera.
Jest to jeden przed najwyzszymi uprawnieniami. Jest to mechanik z kontenerowca,
z masoweca, ktory zarzadza piecio-, siedmio-, dziesiecioosobowym zespolem maszynowym.
Ma on wroéci¢ wymienia¢ oleje i odpowiadac za zbiornik z fekaliami? Jak my to mamy
zrobic¢? Czterech, pieciu, szeSciu polskich armatoréw kupito jednostki do budowy mor-
skich farm wiatrowych. Najwiekszy armator, ktory prowadzil badania srodowiskowe, juz
wystawit statki na sprzedaz. My ledwo zipiemy. Firma, ktora kupita dwa CTV, w ogéle
nie miata mozliwosci zaistnie¢, gdyz okazalo sie, ze o 25 cm nie spelniajg wysokoSci fali
innymi rzeczami. Po prostu w czerwcu 2022 r. polskim jednostkom pod polskg bandera
wybito zeby. W fazie, w jakiej to bylo tworzone, to byly zeby mleczne, dlatego ze mieliSmy
budowac¢ polski offshore. Przy projekcie Baltic Power mamy jednostke Mainport Geo,
ktora jest zatrudniona przez belgijskg firme, prowadzi badania ferromagnetyczne, jest
obsadzona w wiekszo$ci marynarzami rosyjskimi. Mamy rosyjski content, na polskich
projektach nie mamy polskiego contentu.

My potrzebujemy powrotu do definicji zeglugi krajowej. My potrzebujemy mozliwosci
operowania nie na podstawie przepisoéw o zegludze przybrzeznej. Dla nas wyjscie na cztery
godziny do strefy nie moze by¢ zegluga miedzynarodowa w oparciu o przepisy wlasciwe
do wozenia wegla przez Atlantyk, a jezeli chodzi o mechanikéw, to doktadnie tak jest,
tylko my musimy wrocic do definicji zeglugi krajowej, ktora wiacza polski offshore, zeby
polscy armatorzy mieli jakgkolwiek szanse. My musimy znalez¢ rozwigzanie rownowazne.
W 2020 r. proponowaliémy utworzenie nowego pojecia zeglugi serwisowej, zeglugi
na potrzeby serwisowania i budowy morskich farm wiatrowych, ktéra odbywa sie na pod-
stawie przepiséw i kwalifikacji wlasciwych dla zeglugi krajowej. W zegludze krajowej,
przepraszam, w zegludze miedzynarodowej, czyli przybrzeznej, dlatego ze przeciez przy-
brzezna tez jest miedzynarodowg, my nie mamy mozliwosci operowania czy dostania kart
bezpieczenstwa do 12 godzin, ktore pozwalajg nam operowacé jednostka z trzyosobowym
skladem, tak jak firmy, z ktérymi musimy konkurowac¢ z krajéow osciennych. Nawet jezeli
wychodzimy na cztery godziny, my musimy mie¢ drugiego oficera, mechanika, my musimy
mie¢ piecioosobowy sklad. Te jednostki nie sg do tego budowane. Praktyka rozjechala sie
z teorig. Potrzebujemy tego na dzisiaj, a nie na 2026 r.

W Gdyni stoi Svanen, jednostka, ktéra ma w styczniu stawia¢ fundamenty. Obecnie
prowadzone sg przewierty pod pierwsze kable Baltic Power. Operuje dunska jednostka
na Northern Victoria, usuwajgc kamienie w miejscach, gdzie bedg whijane pale, funda-
menty, na ktorych sg pale. Offshore juz sie dzieje. W przysztym roku w czerwcu, prze-
praszam, w marcu rusza projekt PGE Baltica i @rstedu oraz Equinora z Polenergis.
O tej porze w przyszltym roku bedziemy mieli trzy gigantyczne projekty, a panstwo méwia
o trzecim kwartale 2025 r.

Panstwo zlikwidowali jeden system, ktory dzialal, bez zadnego powiadomienia.
Plaster, ktory byt w postaci okresu przejSciowego, ewidentnie nie zadziatal. Jak mowie, jest
to absolutna nier6wnos¢ wobec prawa, ze jeden marynarz moze jeszcze przez cztery lata
uzywac swojego dyplomu, a drugi po dwdch tygodniach juz nie. Staly sie straszne rzeczy.
Naprawde nie jest akceptowalne, ze te rzeczy zostang poprawione nie wiadomo kiedy,
w oparciu o dzialania zespolu, ktory ma dziata do 2025 r. Nikt z nami nie rozmawia.

Do dzisiaj albo kto§ byt na morzu marynarzem, albo kto$ byl pasazerem. Technicy,
nurkowie, operatorzy, piloci robotéw podwodnych, cala dzialalno§é na morzu to jest per-
sonel przemystowy. Zostal wprowadzony IP Code, tylko ze zostal wprowadzony czy zostaje
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wprowadzony dla statkow powyzej 500 GT, a jednostki do offshoru sg ponizej. Jezeli
my tego nie zmienimy, nie bedziemy mogli wozi¢ pasazerow, a takie sg wymogi kontrak-
towe Orlenu, PGE i innych rzeczy. Nie da sie operowa¢ jednostkami pod polska flagg na pol-
skim offshorze. Przypomne, ze w ostatnich latach poza jednostkami rzgdowymi, statkami,
ktore byly wprowadzane pod polskg bandere, byto ich wprowadzonych duzo, my wprowa-
dzilismy cztery. To byly jednostki wlasnie do budowy morskich farm wiatrowych. To miato
by¢ koto zamachowe dla naszej gospodarki, to mialo odbudowywaé naszg flote. Wycieto
to w czerwcu 2022 r. Do tej chwili sie z tego nie podniesliSmy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje panu. Panie ministrze, padlo wiele pytan i sugestii ze strony pana prezesa.
Pierwsze oczywiste pytanie, dlaczego panstwo nie zaprosiliScie do zespotu — styszymy
o akademikach — praktykow, armatorow, dlatego ze jest to szczegdlnie w ich interesie,
zeby przepisy dziataly. Jest to dosy¢ jasne. W zwigzku z tym, ze dostrzegam tutaj, chyba
wszyscy dostrzegamy pewne inne podej$cie do tego, na czym powinien by¢ postawiony
Srodek ciezkoSci przy zmianie przepiséw, czy to nie jest jeszcze dobry moment, zeby
do zespotu doprosi¢ jednak kilka osob z branzy? Wydaje mi sie, ze jest to jak najbar-
dziej sensowne. Dalej przeciez to my o wszystkim bedziemy decydowac¢, rzad, potem par-
lament, ale chyba warto, zeby byt kontakt roboczy, nie tylko na posiedzeniach Komisji
Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlacdowej, miedzy branza, akademikami a wami. A wiec
tutaj moja prosba. Za chwile poprosze panstwa o informacje, czy jest taka mozliwosc,
czy doprosicie. Wydaje mi sie to jak najbardziej zasadne. Po co tutaj bawic sie w jaki$
ghuchy telefon? Od razu jak panstwo na to reagujecie, jak reagujecie na kwestie defini-
cji — to wydato mi sie chyba najbardziej wybijajace — brakujacych definicji zeglugi krajowej
czy tez zeglugi serwisowej? Czy rzeczywiscie panstwo uwazacie, ze jest to problem i trzeba
stworzyc¢ takie definicje, zeby nie brakowalo marynarzy, zeby mieli mozliwosci ptywania
rowniez na naszym szelfie i zeby to dzialalo? To tak na szybko, a potem poprosze pana
przewodniczacego Pigtkowskiego.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, w zarzadzeniu, ktore powolywato zespol, jest punkt wskazujacy
glos ekspercki ze strony przedstawicieli branzy. A wiec moge zadeklarowaé, ze bedzie
to gotowe. Natomiast tak jak panstwo styszeli, sytuacja, z ktorg mamy dzisiaj do czynie-
nia, jest sytuacja, ktéra ma miejsce od 2022 r. Przepraszam, ale ja sie nie bede czut odpo-
wiedzialny za to, ze pan przewodniczgcy ma tutaj do kogo$ zal, dlatego ze to nie do mnie,
tylko wie pan do kogo. Ja moge zadeklarowac, ze jezeli rzeczywiscie jest taka mozliwo§¢,
to my zrobimy wszystko, zeby na podstawie rekomendacji ludzi z branzy, tych, ktorzy
bezposrednio w tym uczestnicza, zeby byla mozliwos¢, zeby te rekomendacje przekazy-
wac jak najszybciej. JesteSmy tu po to, zeby tworzy¢ prawo, ktére bedzie stuzy¢ realizacji
dziatan, ktore sg podejmowane przez podmioty, rowniez nasze krajowe. Taka jest w tym
nasza rola. Ja moge zadeklarowac tutaj, ze bedzie pelna wspélpraca ze srodowiskiem.
Zreszta moze z wypowiedzi pana przewodniczacego wybrzmiala jaka$ krytyka pokazujaca,
ze ten glos jest niestyszalny.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Mojego?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Nie, nie, pana przewodniczacego. Chcialem powiedzie¢, ze z pan prezesem widzialem
sie polttora tygodnia temu. RozmawialiSmy o tym. Chcialbym wiec, zebyScie panstwo
wzieli poprawke na zarzuty, o ktérych pan przewodniczacy powiedzial, ze nikt o niczym
nie méwi, nikt o niczym nie rozmawia. Spotkaliémy sie w naszym ministerstwie. To tyle
tytutem uzupelnienia. Jezeli pan dyrektor moglby jeszcze uzupelnié, bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, tylko prosba o informacje, doprecyzowanie. Zespél jeszcze nie jest
zamkniety i jest tam...

M.H. 1
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Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Oczywiscie. Po raz pierwszy...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

To jak zespo6l pracuje, skoro nie ma ludzi z branzy, gdyz zrozumialem, ze nie ma tam
ludzi z branzy?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, pan dyrektor powie o szczegélach, dlatego ze koordynuje
prace zespolu. Jest to zespot ekspertow, czyli ludzi, ktorzy przyznaja kwalifikacje. Od tego
chce zaczaé. Glos ludzi, ktorych to dotyczy, jest glosem doradczym i bedzie wystuchiwany.
To jest troche tak, jakby do komisji egzaminacyjnej... Jest na przykiad srodowisko tych,
wobec ktorych sg prowadzone egzaminy. Musi to by¢ glos doradczy. Przeciez naturalne
jest, ze osoby, ktore majg kompetencje do tego, zeby nadawaé¢ kwalifikacje, muszg by¢
osobami uznanymi jako fachowcy. Glos ekspertéw jest w tym wypadku przewidziany
w pracach zespotu. Moge zadeklarowac, ze przy najblizszym spotkaniu zrobimy spotka-
nie robocze z przedstawicielami branzy po to, zeby te wszystkie rekomendacje, ktore sa,
w cudzystowie, skonfrontowac czy zderzyc z tymi, ktore dotycza bezposrednio osob, ktore
przyznaja kwalifikacje po to, zeby$my robili wszystko, co jest zgodne z prawem, zgodne
z kwestiami zwigzanymi z zachowaniem bezpieczenstwa po to, zeby tworzy¢ przepisy,
ktore bedg stuzyc branzy. Moge to zadeklarowac.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Jeszcze pan dyrektor mial sie odnies¢ do definicji. Cheiatbym tez, zeby na biezaco odpo-
wiadaé na pytania.

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Tak, rzeczywiscie. Zesp6l zostal powolany z dniem
30 lipca. Do tej pory mieliSmy stacjonarnie jedno spotkanie ze wszystkimi czlon-
kami zespolu. Bylo to pierwsze spotkanie. Na ten moment nie ma potrzeby, zeby$my
sie spotykali osobiScie, wiec spotkania i prace trwaja w trybie roboczym zdalnym. Tutaj
jak najbardziej to nie jest tak, jak wybrzmialo, ze zespot nie podejmuje zadnych dziatan.
Absolutnie nie. To wszystko jest w toku, prace trwajg. Jezeli chodzi o udzial w pracach
zespolu, w roli czlonkéw zespotu rzeczywiScie nie ma tutaj reprezentantow osob, ktérych
pan prezes jest przedstawicielem. Natomiast tak jak pan minister powiedzial, sa to osoby,
ktore dzialaja w morskich jednostkach edukacyjnych, czyli tak naprawde prowadza szko-
lenia i wiedza, w jakim zakresie powinno sie opracowywaé¢ ramowe programy szkolen
czy przeszkolen i czego powinno sie wymagac oczywiscie zgodnie z wymaganiami, dlatego
ze tez musimy pamietac o tym, ze jesteSmy sygnatariuszem miedzynarodowej Konwen-
¢ji STCW, wiec pewne przepisy miedzynarodowe nas obowigzujg. Od tego wlasciwie nie
ma odstepstwa.

Jednoczes$nie uzupelniajac deklaracje pana ministra, pozwole sobie zacytowac art. 4
zarzgdzenia ministra infrastruktury: ,Przewodniczacy zespotu zaprasza do udziatu
w pracach zespolu, z glosem doradczym, inne osoby niebedace czlonkami zespotu, kto-
rych wiedza i doSwiadczenie bedg przydatne w realizacji zadan zespolu.”. Oczywiscie
punkt ten bedzie wykorzystywany do tego, zeby panstwo mieli szanse by¢ zaangazo-
wani na etapie prac zespolu. Chcialbym tylko powiedzie¢ na poczatku, ze w poczatkowej
fazie pracy zespolu panstwa udzial nie bedzie nam przydatny, méwigc wprost. Wynika
to z tego, ze musimy najpierw uporzadkowac to, co mamy, zebySmy wiedzieli, w jakim
kierunku mozemy i$¢ dalej. Tym samym panstwa wiedza i doswiadczenie merytorycznie
z calg pewnos$cig bedg wykorzystywane. Natomiast tak jak powiedziatem, w ramach glosu
doradczego, eksperckiego jak najbardziej deklarujemy, ze w takich spotkaniach panstwo
bedziecie mieli szanse wzig¢ udzial.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

12

Pan Stopierzynski chciat o co§ dopytac. Prosze.

M.H.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KowmisJl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 42)

Wiceprezes Polskiej Izby Morskiej Energetyki Wiatrowej Krzysztof Stopierzynski:

No tak, tyko jezeli prace bedg trwaty do 2026 r., kiedy my w styczniu zaczynamy budowe
morskich farm wiatrowych, to panstwa zesp6t bedzie dla nas nieprzydatny na ktorymkol-
wiek etapie. Pan minister Marchewka przyjal nas péttora tygodnia temu. Zaczeliémy pra-
cowac nad tymi rzeczami. To prawda. Jest to bardzo mocno docenione, tylko ze my z tym
wszystkim koledujemy od czerwca 2022 r. Dopiero teraz obecny pan minister przyjal nas
i zajal sie tematem. Jest to pierwsza rzecz.

Druga rzecz. Pan minister nagral nagranie na naszej konferencji Offshore Wind -
Logistics & Supplies, gdzie jednoznacznie stwierdzil, ze polski offshore to jest polska
racja stanu. Byly to bardzo silne slowa dla calego Srodowiska. Dlatego po prostu oczeku-
jemy wiecej. Natomiast my dzialamy pod gigantyczng presja czasu, poniewaz to sie stalo
w 2022 r. My nie jesteSmy w stanie czekac na to, co panstwo zrobia. W zeszly czwartek razem
z Krajowg Izbg Gospodarki Morskiej zrobiliémy spotkanie z jednostkami edukacyjnymi,
o ktorych pan mowi, czyli z Uniwersytetem Morskim w Gdyni, ze szkolg morska. Przygoto-
waliSmy stanowisko, ktore zlozyliémy na rece pana posta Jarostawa Walesy, ktory brat udziat
w tym spotkaniu. Jest to stanowisko, ktére powtarzamy od 2020 r. A wiec nie mowmy o tym,
ze te rzeczy wychodza tutaj i panstwo muszg sie zorientowac, dlatego ze w ministerstwie —
rozumiem, ze po drodze byly wybory i inne rzeczy — ta wiedza jest od 2020 r.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Moge zapewnic, ze poprosze zespol, zeby w pierwszym tygodniu grudnia odbyt spotkania
konsultacyjne z przedstawicielami branzy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Pan przewodniczacy Pigtkowski. Kazdy bedzie mial okazje zabra¢ glos. Przeka-
zuje glos zgodnie z kolejnoScig zgloszen.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy Henryk

Piagtkowski:

M.H.

Dziekuje bardzo, panie posle przewodniczacy. Dzien dobry panstwu. Witam szanowne
panie i panéw postéw, pana ministra, przedstawicieli rzadu. Szanowni panstwo, poniewaz
dosy¢ diugo funkcjonuje w tym srodowisku, niestety mam nieodparte wrazenie, ze od wielu
lat mieszamy nogami powietrze, a od tego kawa nie staje sie stodsza lub odwrotnie.
Nic sie nie zmienia. Przed chwilg wspomnial pan o tym, ze w roku 2020 branza zlozyta
pewne postulaty. W roku 2020 zwigzki zawodowe zglaszaly postulat potrzeby uregu-
lowania Srodowiska offshore, a przede wszystkim kwalifikacji pracownikow. Pozostato
to bez echa. Przepraszam panstwa bardzo, mam takie wrazenie, ze kto tam stucha zwigz-
kéw zawodowych. Mowie to z pewng ironig oczywiscie i z pewnym przekasem, ale jest
w tym troche prawdy.

Rok 2022 i przywolywane tutaj rozporzadzenie o kwalifikacjach. Tlumaczono nam
wowczas, ze jest to wymog presji, jakg Komisja Europejska wywarta na polskie usta-
wodawstwo w sensie wyraznego oddzielenia kwalifikacji w zegludze miedzynarodowe;j
od zeglugi krajowej, czyli zeby w ramach STCW, o ktérym pan dyrektor méwil, w Polsce
bylo klarownie i jasno okre§lone, kto do czego ma uprawnienia. Nadal otwarte pozostaje
pytanie, dlaczego wowczas ograniczyliSmy sami siebie, wprowadzajac zegluge krajowa
do 12 mil morskich. Prosze panstwa, wedtug mojej wiedzy, nie jest ona catkowita, by¢ moze
jest ulomna, ale nie ma zadnych formalnych ograniczen, zeby limit ten siegatl dalej niz
12 mil morskich. Kwalifikacje w zegludze krajowej mozemy sporzadzié sobie sami. Nawet
nie muszg by¢ kompatybilne z STCW. Majg zapewnic bezpieczng zegluge, bezpieczng dla
Srodowiska, a przede wszystkim bezpieczng dla ludzi. Taki postulat zostal ztozony przez
strone pracownikow w lipcu 2022 r. na posiedzeniu zespolu tréjstronnego, kiedy oma-
wialiémy po raz pierwszy zmieniane wowczas od czerwca rozporzadzenie o kwalifikacja.
Niestety, nie jest prawda, ze ono co$ komus§ utatwilo. Rozporzadzenie utrudnilo, ludziom
utrudnito, firmom utrudnito, urzedom morskim utrudnilo. Dane, ktére wowczas prezen-
towaliSmy, byly dosy¢ zaskakujace. 21 mechanikéw i oficeréw utracito prace w urzedach
morskich, przepraszam, kwalifikacje, nie prace. To tez pozostalo bez echa. Przykro o tym
moéwic, ale moze powiedzmy sobie wreszcie, oczy$émy to. Mowie o tym nie dlatego, zeby
szuka¢ winnych, tylko moze zrébmy wreszcie krok do przodu.

13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KowmisJl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 42)

14

Jezeli w piSmie, ktore pan minister Marchewka zlozy! na rece pana przewodnicza-
cego Plazynskiego, znajdujemy akapit, w ktory czytamy o tym, ze we wrze$niu 2023 r.
EMSA po audycie zlozyla szereg uwag, to przepraszam panstwa, ale jesteSmy rok p6znie;j.
Wymienione sg tutaj etapy prac, o ktérych takze dzisiaj byta mowa, prac w minister-
stwie, ktore bedg zmierzac¢ do uporzadkowania tych kwestii tak, zeby byly one zgodne
z rekomendacjami, i tak dalej. Styszymy, ze 30 lipca odbylo sie pierwsze posiedzenie
zespotu eksperckiego. Nie, zwigzek zawodowy nie bierze udzialu w pracach tego ciata i nie
zglasza takich pretensji, zeby byto jasne. Odpowiadam pani posel na pytanie. Nie chodzi
o to, ze chcemy bra¢ w tym udzial. Nie czujemy sie zresztg specjalnie wykwalifikowani
do tego, zeby bra¢ udzial w pracach zespotu, niemniej jednak kilka postulatow do prac
zespolu skladaliSmy od roku 2020, przez rok 2021, rok 2022. Moze warto do nich siegnaé
i po prostu zrobic z tego uzytek. Jest chociazby pytanie, dlaczego 12 mil morskich.

W miedzyczasie, szanowni panstwo, takze do zwigzku dotarlo pytanie z 6wczesnego
Ministerstwa Infrastruktury, chociaz ciagle jest to to samo ministerstwo, to, ze zmieniaja
okolicznosci polityczne, zmienia sie rzad, nie powoduje, ze ministerstwo staje sie czyms$
innym, staje sie innym cialem, ciggle jest tym samym.

Koncepcja wykorzystania marynarzy majacych kwalifikacje na statkach rybackich.
Koncepcja byta nakierowana na to, zeby ci ludzie, ktorzy masowo traca prace na kutrach,
mogli swoje umiejetnosci przenie$¢ na offshore. Niestety nadal napotykamy tutaj
na szereg klopotow. Pojawia sie by¢ moze... Prosze zwrdci¢ uwage, ze konwencja STCW
ma dwa oblicza. Powiedzmy sobie, ze jest STCW zeglugowa ijest STCW rybacka.
Tak naprawde roznice w zakresie odpowiedzialnosci, kwalifikacji marynarzy w jednej
i drugiej sg w zasadzie zadne. Mogg dotyczy¢ pewnego rodzaju doswiadczenia, dlatego
ze nie kazdy potrafi fowic¢ kutrem burtowym, chociaz wiele lat ptywat jako oficer nawiga-
cyjny w zegludze wielkiej, miedzynarodowe;j, ale to naprawde zdaniem wielu ekspertow...
Ja do nich nie naleze, stucham tych, ktoérzy sie na tym znaja, dlatego oémielam sie tutaj
panstwu to przedstawiac. Otoz wielu ekspertow z tej dziedziny mowi, ze nie ma wiel-
kich problemoéw. Jest tylko drobna rzecz do stwierdzania, umozliwienia tym ludziom zro-
bienia kwalifikacji, zeby mogli uzyska¢ dyplomy do zeglugi, nawet przybrzeznej. Prosze
zwrocic¢ uwage, ze dyplomy w zegludze rybackiej w zasadzie pokrywaja sie z zegluga przy-
brzezna, jezeli dobrze pamietam. Jest tu nawet mniejszy problem niz z zegluga krajowa,
tg sprzed zmiany. Tutaj moga powsta¢ pewne problemy, natomiast w rybackiej nie, ale
nie uznaje sie badz trudno jest uznaé kwalifikacje czy staz plywania potrzebny do uzy-
skania dyplomu.

Przepraszam, moze mysle naiwnie, ale wydaje mi sie, ze wiele probleméw mozna roz-
wigzac na poziomie rozporzadzenia wlasciwego ministra. Nie ma potrzeby zrobienia wiel-
kich ustaw, ktore wymagajg ogromnie duzo czasu, zgody ponad polityczne;j. Jezeli jestem
w bledzie, prosze jak siedmiolatkowi wytlumaczyc mi, ze sie myle, ze jest to niemozliwe
z jakiego$ powodu. Niemozliwe wydaje mi sie, prosze panstwa, to, zebySmy po czterech
latach byli w tym samym miejscu. To mi sie wydaje niemozliwe. Bardzo nad tym ubole-
wam, ze tak to nadal wyglada.

Byta jeszcze tutaj wspomniana kwestia, ktorej moze poSwiece dwa slowa, jezeli pan-
stwo pozwolicie. Chodzi o personel produkcyjny czy tez zaloge, ktora nie jest zaloga,
ale jest przewozona na statku. Jezeli nawet bylyby z tego powodu jakiekolwiek wat-
pliwoéci, ze statek... Oprocz Konwencji IMO mamy jeszcze Konwencje MOP-u o pracy
na morzu, ktora w tej kwestii ma pare rzeczy do powiedzenia. Moze tu nastapié¢ jakas
kolizja, w zwigzku z czym moga by¢ jakie$ watpliwosci. Ot6z konwencja ta daje panstwu-
-stronie konwencji rozpisang bardzo prostg droge. Mowi dokladnie o tym, ze w konsul-
tacji z wlasciwymi organizacjami pracodawcow i pracownikéw nalezy uznac, czy dany
czlonek zalogi jest marynarzem w rozumieniu definicji Konwencji MLC. Tak samo doty-
czy to statku, czy dany statek, przepraszam za slowo, podpada pod te konwencje. Jezeli
przejdziemy ten proces i panstwo po konsultacjach zdecyduje, ktora zegluga, ktore statki
nie sg konwencyjne w rozumieniu Konwencji ML.C, prawdopodobnie utatwi to panom roz-
strzyganie kwestii, kto ma by¢ na statku zatoga, kto nie i dlaczego nie jest. Te osoby i te
stanowiska bedg wylistowane w odpowiednim dokumencie wydanym przez administracje
morska panstwa bandery, czyli Polski.

M.H.
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Pewnie mozna by tutaj dodac jeszcze troche innych rzeczy, ale zasadniczg jest kwestia
zeglugi krajowej i kwalifikacji, zasadnicza jest kwestia 12 mil i ograniczenia sie. A dlaczego
nie 36? A dlaczego nie strefa ekonomiczna? Sg to decyzje, ktore mogg i powinny zapasé
na szczeblu ministerstwa wlasciwego do spraw zeglugi, czyli Ministerstwa Infrastruktury.
No i jest jeszcze kwestia kwalifikacji kolegow marynarzy ze statkow rybackich, kto-
rzy mogliby zasili¢ braki kadrowe w zegludze, a te braki sa, co wida¢, takze w urze-
dach morskich. Tam tez sg braki. Juz nie mowie o offshorze. Dziekuje bardzo. W tej chwili
to tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Bardzo prosze odnieéé sie do tych trzech konkretnych punktéw wymienionych na konicu
przez pana przewodniczacego.

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:

M.H.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie przewodniczacy, pozwole sobie zacza¢ od kwestii
zmiany definicji zeglugi krajowej. Jeszcze raz przedstawie, z czego ona wynikata i dlaczego
definicja akurat w tym kierunku zostala okre§lona. A wiec podstawa zmian byt zarzut for-
malny Komisji Europejskiej, dotyczacy wielkoSci obowigzywania zeglugi krajowej. Do tej
pory byto to w obszarze wylacznej strefy ekonomicznej, czyli wlasciwie obejmowato cale
nasze wody terytorialne, natomiast podstawg zarzutu bylo to, ze obszar ten pokrywa sie
de facto z obszarem zeglugi przybrzeznej, ktory juz jest definiowany na poziomie Kon-
wencji STCW. Tam wymagania sg na poziomie wymagan miedzynarodowych. Stad zarzut
Komisji jednoznacznie wskazywal, ze te dwa obszary nie mogg by¢ objete przepisami
krajowymi, czyli zeglugg krajowa, i jednocze$nie podlegaé¢ pod zapisy Konwencji STCW.
Stad zmiana i naruszenie zgodnie z ewidencjg Komisji Europejskiej 2020/2309. Te dziata-
nia i ten zarzut spowodowaly, ze zdefiniowaliémy zegluge krajowa do poziomu wlasciwie
12 mil morskich od brzegu. Oczywiscie mam §wiadomo§¢ tego, jakie skutki to przyniosto,
natomiast chcialbym nakresli¢, z czego to wynikalo i jakie potencjalnie stanowisko pre-
zentuje Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego, dlatego ze to tez powoduje by¢
moze pewne dalsze dzialania.

Otoz zgodnie z tym, co powiedzial pan minister, w 2023 r., we wrzesniu, niedtugo
po prekonsultacjach, w ktorych miedzy innymi panstwo mieli tutaj okazje uczestniczyc,
dotyczacych zmian w zegludze krajowej, bedacych konsekwencjg zmian z 2022 r., odby-
wal sie audyt EMSA u nas, w resorcie, a takze w administracji morskiej w kontekscie
wyszkolenia i kwalifikacji zalog. Zarzut w dalszym ciggu zostal podtrzymany, mato tego,
EMSA powolala sie na definicje statku, czyli definicje zawartg w art. 1 pkt 11 dyrektywy,
ktory stanowi, ze termin statek morski oznacza statek inny niz statki ptywajgce wylacznie
na wodach §rédladowych lub plywajace na wodach lub akwenach, gdzie obowiazuja prze-
pisy portowe lub w bezposredniej bliskosci takich wod lub akwendéw. Idac dalej, po konsulta-
cjach, po rozmowach z przedstawicielami EMSA jasno zostalo wyartykulowane, ze w tym
sensie wszystkie obszary poza glowkami portu de facto powinny podlega¢ pod zegluge
przybrzezng w §wietle Konwencji STCW. A wiec zmiany mialy miejsce z tego tytulu.
Niewykluczone, ze w zakresie samej definicji zeglugi krajowej beda niezbedne jeszcze
kolejne zmiany. Natomiast nasza intencja i nasze dziatanie zmierza do utatwienia przej-
§cia z uprawnieniami zeglugi krajowej, co do ktérych takze tutaj panowie przewodniczacy
wspominali, ze przygotowaliScie flote na zegluge krajowa. Zegluga krajowa w obecnym
ksztalcie nie moze funkcjonowac. Musimy mowic tutaj o zegludze przybrzeznej. Checemy
natomiast ulatwi¢, umozliwi¢ przejscie z kwalifikacjami zeglugi krajowej tym osobom,
ktére mogg przejsé taka procedure i rzeczywiScie uzyska¢ wymagania w zegludze przy-
brzeznej tak, zeby panstwo mogli operowac jednostkami takze na tych obszarach, gdzie
morska energetyka wiatrowa bedzie powstawac.

Druga czes¢ wlasciwie dotyczy rybakoéw. Panie przewodniczacy, przywolal pan
tutaj konwencje STCW-F. OczywiScie ona poniekad réwnolegle funkcjonuje w przepi-
sach miedzynarodowych. Rzeczywiscie sg one zblizone, natomiast w kwestii wymagan
kwalifikacyjnych dla rybakéw jest to nieco inaczej opisane. W naszym rozporzadzeniu
okreslilismy mozliwoSci przejScia z ryboléwstwa morskiego, czyli spod Konwencji STCW
do zeglugi przybrzeznej czy do zeglugi miedzynarodowej, méwigc inaczej. Tam oczywiscie
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sg pewne nie§cistoSci dotyczace praktyki w zegludze handlowej, ktora, jak wynika z samej
definicji, na statku rybackim nie moze by¢ zegluga handlowg. By¢ moze bedzie aktuali-
zacja rozporzgdzenia, zeby przy okazji zmiany rozporzadzenia sformulowaé takze takie
zapisy, pod warunkiem oczywiscie, i to podkreslam za kazdym razem, ze musi by¢ zacho-
wana zgodno$¢ z przepisami miedzynarodowymi, ktore tutaj majg nadrzedna pozycje.
Musimy to robié. Zesp6! ekspertéw bedzie to analizowal w tym zakresie. Tak jak pan
minister potwierdzit i zadeklarowal, oczywiScie przy najblizszej okazji, jeszcze w grudniu,
zaprosimy panstwa do pracy w ramach prac zespotu eksperckiego tak, zebySmy mogli
dalsze kroki podejmowa¢ przy udziale i glosie panstwa oczywiscie jako armatorow, jako
zainteresowanych tematyka.

Jezeli chodzi o konwencje MLC, nie chcialbym tutaj poruszac tego tematu z uwagi
na to, ze wykracza poza kompetencje departamentu. Trudno mi sie odnies¢ do tych zarzutow.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Wykracza to poza zakres departamentu czy calego ministerstwa?

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:
Departamentu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Departamentu. Panie ministrze, panie dyrektorze, poprosimy o uzupetnienie.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej MI Pawel Krezel:
Pawel Krezel. Departament Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlqdowej
Temat jest nowy. Nie wiem, czy panstwo analizowali kwestie objecia panstwa mary-
narzy konwencjg MLC. Mysle, ze jest to kwestia, ktérg musimy przeanalizowac. Trudno
mi teraz zabra¢ glos. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Poprosimy o przedstawienie tej analizy i przestanie jej roéwniez
do pana przewodniczacego. Pani Anna Wypych-Namiotko, bardzo prosze.

Czlonek Rady Stowarzyszenia Kapitanow Zeglugi Wielkiej kpt. z. w. Anna Wypych-Namiotko:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, szanowni goScie, sza-
nowni panstwo postowie, jezeli chodzi o mnie, reprezentuje tutaj Stowarzyszenie Kapita-
now Zeglugi Wielkiej. Najprosciej deklaruje przyjscie z gotowoscig do wspolpracy z zespo-
fem ministerialnym. Juz jakis czas temu zostaliSmy wiaczeni do prac komisji. W zwiagzku
z powyzszym jesteSmy gotowi. Oczywiscie osoba, ktora zostaje skierowana, bedzie jak
najbardziej kompetentna. Moze nawet reprezentowaé komisje egzaminacyjna. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, pani kapitan, za te deklaracje. Czy kto§ jeszcze chcialby zabrac glos? Czy ktos
jest z nami zdalnie? Nie. Nikt sie nie zglasza. Bardzo prosze, jeszcze pan prezes.

Wiceprezes Polskiej Izby Morskiej Energetyki Wiatrowej Krzysztof Stopierzynski:
Zegluga krajowa przestanie obowigzywac poza gléwkami portu? A wiec rejs z Gdanska
do Gdyni bedzie zeglugg miedzynarodowa? Chyba troche sie zapedzamy. ChcielibySmy
tez wiedzie¢, co sie wydarzy. Jest to troche niepokojace. Rozumiem, ze jest to jaki§ nie-
fortunny zwrot.

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:

Panie przewodniczacy, oczywiscie nie taki mialo to wydzwiek. Ja tylko przywolalem defi-
nicje, na ktorg powoluje sie Komisja Europejska na dzien dzisiejszy. Natomiast to nie
oznacza absolutnie, ze zegluga z Gdanska na Hel nie bedzie zegluga krajowa. Tu jeszcze
mowimy o zegludze pasazerskiej krajowej. Definicje te sg nieco szersze, ale absolutnie nie
tak to miato wybrzmie¢ i nie taka jest intencja. Przywolalem te definicje po prostu jako
jeden z argumentoéw, ktore EMSA przytacza w swoich raportach po audycie, ktéry miat
miejsce we wrzesniu 2023 r.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pani posel jeszcze chciala zabrac glos.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Chcialam podziekowaé panu dyrektorowi, ze przedstawil meandry tych wszystkich roz-
wigzan, dlatego ze one tez majg gdzie$ swojg podstawe. Jednocze$nie nas wszystkich
to nie usprawiedliwia w szukaniu rozwigzan, bowiem czas leci. Mam pytanie zasadnicze,
czy w zwigzku z tym, ze panstwo macie §wiadomosc i mieliScie wtedy, dlatego ze kazdy
musi jg mie¢ w zwigzku z zastrzezeniami Komisji Europejskiej i r6znych instytucji, ktore
bardzo chca, zebySmy sie rozwijali w Polsce jako offshore, macie panstwo jakas propozy-
cje na teraz. Rozumiem, ze panstwo analizowaliScie, jak z tego wybrna¢. Mamy koniec
2024 r. Zanim zespo! sie zbierze i znowu coS§ przeanalizuje, bedzie rok 2025 i dobrniemy
do roku 2026. Chcialabym w zwigzku z tym zapytac, czy majac te Swiadomosc i przy-
chodzac dzisiaj na posiedzenie Komisji, macie panstwo zarys jakiej$ propozycji, ktorg
mozecie dzisiaj przedstawic, w jakim kierunku trzeba i$¢ albo jak zatatwily to inne kraje.
My dzisiaj tak naprawde méwimy o status quo i o czyms, co bedzie. Natomiast jezeli czas
juz przy panstwa $wiadomosci uplynal, a niektérym nawet dluzej, poniewaz glosowali
za pewnymi rozwigzaniami, nawet bedac w opozycji, a wynikalo to wiasnie z europejskich
uwarunkowan, to czy dzisiaj po to, zeby cokolwiek wesprzeé, usprawnic, wyjs¢ naprzeciw
srodowisku, macie panstwo jaka$ gotowg konkretna propozycje albo jej zarys, wobec kto-
rej jakis rabek tajemnicy mozecie teraz uchyli¢ na posiedzeniu Komisji? To, ze praca nad
tym bedzie trwala, to stusznie, ale czy dzisiaj w zwiazku z tym, ze juz prawie jest deadline
dla firm, ktére zainwestowaly, ktore wigzaly z tym przysztosé... JesteSmy w Unii Europej-
skiej i musimy mieé¢ §wiadomos$c, jak to funkcjonuje. Inne kraje pozalatwiaty ten problem.
Jeszcze raz, czy mozecie panstwo przedstawic jakis konkret albo chociaz jakas$ czes¢, ktora
spowoduje, ze odetchniemy, ze akurat w tym kierunku dobrze isc.

Jezeli chodzi o egzaminatoréw, to tu tez mamy praktykoéw. To juz jest nastepne
pole do dyskusji, jak sprywatyzowano pewne zasady przeprowadzania egzaminow, jak
to wyglada. Marynarze nie majg czasu na urlopowanie sie, na siedzenie miesigcami
na ladzie i dodawanie dwa do dwach, dlatego ze sg praktykami z wieloletnim stazem.
To tez jest inna kwestia. Natomiast, czy akurat w tej tematyce, ktorg pan przedstawil,
przy jej skomplikowaniu, moze pan bgdz pan minister przedstawi¢ chociaz troche jakiejs
nadziei, ze na przyklad juz macie, widzicie jakies$ rozwigzanie, jakas$ Sciezke, ktora bedzie
mozna zastosowac? Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Pani poset, na poziomie Ministerstwa Infrastruktury analizowane byly rézne rozwigzania.
Mogliby$my moéwic¢ o tym, co potencjalnie moglto by¢ mozliwe, ale chcemy przedsta-
wi¢ kompleksowa propozycje, ktora bedzie wypracowana wraz z glosem eksperckim,
z przedstawicielami branzy. PodkreSle jeszcze raz, ze jeszcze dzisiaj ustalimy termin prac
zespolu, ktory spotka sie z przedstawicielami branzy po to, zeby zintensyfikowaé prace
w tej sprawie. Zdaje sobie z tego sprawe, ze kwestia jest niezwykle istotna i powazna.
Natomiast terminy, ktore zostaly przedstawione jako terminy graniczne, oczywiScie
sg tylko i wylacznie terminami, ktore majg charakter formalny. Musimy zrobi¢ wszystko,
zeby wydarzylo sie to szybciej. Deklaruje pelne zaangazowanie w tej sprawie. Jeszcze dzi-
siaj ustalimy termin takiego spotkania po to, zeby przedstawiciele branzy mogli rowniez
z glosem eksperckim przedstawiac swoje postulaty i oczekiwania w tej sprawie.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
A moge tylko dopytaé, czy pan minister przedstawi zespolowi, ekspertom juz swoj
konkretny projekt czy dopiero bedziecie panstwo wstuchiwac sie w uwagi i bedziecie
go tworzyc.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Mysle, ze to juz bedzie kwestia ustalen roboczych pomiedzy zespotem, ale mysle tez, ze naj-
wazniejsze bedzie to, jakie bedg ostateczne rekomendacje przyjete przez zespot, dlatego
ze to bedzie mialo kluczowe znaczenie w konkretnych dziataniach na nastepnym etapie.
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Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Czyli nie macie panstwo propozycji, jezeli dobrze rozumiem, ktérg zespot mogthy popra-
wicé, zebySmy mogli panstwu pomac.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Mamy. To nie wyglada tak, ze p6jdziemy do zespotu: ,,dzien dobry zespole, co nam przy-
gotujecie?”. Nie, nie, wrecz odwrotnie.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Wiasnie pytam, czy ma pan konkretny projekt, ktéry zostanie przedstawiony zespolowi.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Tak.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Ok.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Jezeli glos ekspertow bedzie aprobujacy dla rozwigzan, ktére mamy, przedstawimy to jako
wyniki prac zespotu we wspélpracy z branza.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan posel Walesa.

Posel Jarostaw Walesa (KO):
Chciatbym jeszcze dopyta¢ w tej samej nucie. Panie ministrze, zakladam, ze spotkanie
odbedzie sie na poczatku grudnia. Czy mozemy oczekiwaé sprawozdania z tego spotkania?

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Moze przyjdziemy.

Posel Jarostaw Walesa (KO):

Moze nie. Nie przeszkadzajmy w rozmowach, ale wydaje mi sie, ze sprawozdanie dla
cztonkéw Komisji, ktore mogloby by¢ po zakonczeniu spotkania, byloby jak najbar-
dziej wskazane. Chcieliby$my znaé propozycje, ktére zostaly przedstawione i ewentualnie
wiedzie¢ o dalszych krokach, o jakim§ harmonogramie, ktéry bedzie bardziej optymi-
styczny niz to, co uslyszeliSmy do tej pory. Powtérze to, co powiedzialem na poczatku.
Czas w tej chwili jest tu najwazniejszy. Ja wiem, ze co nagle, to po diable, ale tutaj wydaje
mi sie, ze WSzyscy musimy rozumiec presje czasowa, musimy to zalatwic juz na wczoraj.
A zatem sprawozdanie ze spotkania byloby jak najbardziej wskazane.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie wiem, ile bedzie planowanych spotkan, jak bedg intensywne, ale rzeczywiScie z uwagi
na pilnosc tej sprawy, tak czy siak poprosimy o informacje.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Nadajemy jej charakter sprawy priorytetowe;.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Bardzo dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Z kazdego spotkania bedg panstwo otrzymywac sprawozdanie, mozna nawet powiedziec,
ze protokol podsumowujacy podjete dzialania.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan minister powiedzial, ze przedstawi projekt. To powinno pgjs¢ szybko.
Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Jak najszybciej sie da.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak. Trzymamy kciuki. Drodzy panstwo, przechodzimy do punktu drugiego. Teraz nie
wiem, czy pan minister czy pan dyrektor bedzie przedstawial. Nie chce by¢ ztosliwy.
Czy moze oboje panstwo? Pan minister.
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Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Pozwoli pan przewodniczacy, ze przedstawie kwestie, ktore realizujemy wspélnie, nato-
miast w kontekScie skrocenia czasu pracy po to, zeby otrzymaé $wiadczenie, poprosze
przedstawicieli Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spolecznej, zeby odnie§li sie
do tego tematu. Chce powiedziec, ze wspdlnie z Ministerstwem Rodziny, Pracy i Polityki
Spotecznej rozpoczeliSmy dziatania, ktore prowadza nas do tego, zeby sytuacja maryna-
rzy, ktorzy po prostu nie majg ptaconych czy nie ptaca ubezpieczen spotecznych, ulegta
zmianie. Mamy zdiagnozowang sytuacje, ktora pokazuje, ze 20 tys. polskich maryna-
rzy nie ma w ogoble placonego ubezpieczenia spolecznego, co w konsekwencji prowadzi
do tego, ze nie sg w stanie osiggna¢ nawet minimalnej emerytury. Wynika to oczywiscie
z decyzji, ktore zapadly wiele, wiele lat temu, a ktore ze wzgledu na konkurencyjno§é
armatorow rekomendowaly rejestracje statkow pod obcymi, tak zwanymi tanimi bande-
rami, na przyktad Bahamy, Panama, Cypr i wiele innych.

W zwigzku z tym, ze sytuacja marynarzy w kontekScie braku ubezpieczenia spo-
tecznego jest dosy¢ trudna, podjeliSmy dzialania, ktére wychodzg naprzeciw oczekiwa-
niom, ktore przez ostatnie lata byly formutowane przez srodowiska strony spotecznej.
Mianowicie chodzilo o to, zeby ubezpieczenia spoleczne marynarzy, méwigc wprost, byty
tansze, to znaczy, zeby podstawa opodatkowania byta nizsza. W rekomendacjach, ktore
zostaly wypracowane, jezeli dobrze pamietam, w 2022 r. na forum zespolu tréjstronnego,
wskazano, zeby podstawg do ubezpieczenia spolecznego marynarzy byto 75% $redniego
wynagrodzenia w kraju. Byla to propozycja zespotu trgjstronnego. Z réoznych wzgledow
nie zostala ona nastepnie zrealizowana, wiec my juz na poczatku tego roku podjeliSmy
szereg dziatan, ktore doprowadzily nas do stworzenia projektu ustawy, ktora pozwala
marynarzom korzystac z preferencyjnej sktadki na ZUS, ktorej podstawa bedzie mini-
malne wynagrodzenie. Ustawa jest w konsultacjach publicznych. Zostala ona rowniez
przedstawiona podczas posiedzenia zespolu tréjstronnego do spraw zeglugi. Przed-
stawiciele strony spoltecznej rowniez mieli mozliwo$¢ wypowiedziec sie w tej sprawie.
W czasie spotkan pojawiala sie watpliwos¢ dotyczaca tez tych marynarzy, ktorzy nie cheg
placic¢ ubezpieczenia, ktorzy dalej z jakichs powodow nie sg zainteresowani realizacja
tego przedsiewziecia. Bedzie to rozwiagzanie, ktore bedzie miato charakter obligatoryjny,
to znaczy, ze ci marynarze, ktérzy nie bedg chcieli skorzystac, nie bedg do tego oczywi-
Scie zmuszani. Bedzie wybor. Chodzi takze o to, zeby urzedy morskie na czas 12 miesiecy
nadawaly status marynarza po ztozeniu odpowiedniego wniosku, co pozwalatoby korzy-
sta¢ z preferencyjnej sktadki na ubezpieczenie spoleczne. Jezeli chodzi o mechanizm,
to podobny mechanizm dotyczy artystow.

A wiec wychodzac naprzeciw oczekiwaniom strony spolecznej, branzy, przygotowa-
liSmy, przygotowujemy rozwiazania, ktére beda stuzyly po prostu poprawie sytuacji
zwigzanej z ubezpieczeniem spolecznym marynarzy tak, zeby grupa, ktora szacujemy
na 20 tys. os6b, miata mozliwos¢ skorzystania z preferencyjnych zasad ubezpieczania sie,
ale oczywiScie w sposob obligatoryjny. Na tym etapie, tak jak wspomniatem, ustawa jest
w konsultacjach publicznych. Mysle, ze w pierwszym kwartale przysztego roku zostanie
skierowana do Sejmu. To tyle, co moge powiedzieé¢ o sytuacji dotyczacej ubezpieczenia
spolecznego marynarzy. Zresztg pan przewodniczacy byl na spotkaniu zespotu tréjstron-
nego, na ktorym sprawa ta bylta szeroko omawiana. JesteSmy juz na kolejnym etapie,
etapie uzgodnien publicznych w tej sprawie. Rekomendacje, ktore pojawia sie w czasie
konsultacji, bedg rozpatrzone. Jezeli bedzie potrzeba doprecyzowania niektoérych kwestii,
to jesteSmy z panem dyrektorem do dyspozycji.

Zastepca dyrektora Departamentu Ubezpieczen Spolecznych Ministerstwa Rodziny,
Pracy i Polityki Spolecznej Sebastian Kaminski:

M.H.

Sebastian Kaminski. Departament Ubezpieczen Spolecznych Ministerstwa Rodziny,
Pracy i Polityki Spoteczne;j.

W nawigzaniu do tego, co méwil pan minister, ustawa jest juz w konsultacjach.
Konsultacje byly przeprowadzane wraz z partnerami spolecznymi. JesteSmy wlasciwie
juz na koncu konsultacji. Zaden partner spoteczny nie zglosit postulatu, zeby byta to eme-
rytura gwarantowana zgodnie z panstwa propozycja. Emerytura gwarantowana poprzez
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wymoég minimum dziesieciu lat pracy jest to nowy postulat. Ministerstwo rodziny nie
spotkato sie z tym wczesniej, ani w konsultacjach publicznych, ktore sg teraz prowadzone
nad ustawa, ani wcze$niej. Postulat ten jest dla ministerstwa nowy.

Jednakze odnoszgc sie wprost do postulatu, zeby byl to wymog dziesieciu lat pracy
dla zatrudnionych na statkach morskich pod obcg bandera, nalezy tutaj zwroci¢ uwage,
ze jezeli chodzi o grupe marynarzy, ktorzy sg zatrudnieni na statkach morskich pod obcg
bandera, ich sytuacja prawna w zakresie ubezpieczen spolecznych nie jest jednakowa.
Nalezy podkreslic, ze cze$¢ marynarzy jest ubezpieczona na podstawie przepiséw w zakre-
sie koordynacji system6éw zabezpieczenia spotecznego. Dotyczy to marynarzy ptywaja-
cych na statkach pod banderg panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Wtedy osoby te
sg objete ochrong ubezpieczen spolecznych w zakresie ustawodawstwa panstwa bandery.
Kolejng grupa sg marynarze zatrudnieni, ptywajacy na statkach pod banderg panstw trze-
cich, ktore nie sg panstwem czlonkowskim Unii Europejskiej. Wsrod tych osob rowniez
sg pewne roznice, poniewaz z czescig panstw Polska ma zawarte dwustronne umowy mie-
dzynarodowe o zabezpieczeniu spotecznym, ktore regulujg kwestie podlegania ubezpiecze-
niom spolecznym réowniez marynarzy. Trzecig najliczniejsza grupe stanowig marynarze
zatrudnieni na statkach pod bandera panstw trzecich, z ktorymi Polska nie zawarta uméw
dwustronnych o zabezpieczeniu spotecznym i ktére nie sg na obszarze Unii Europejskie;.
Osoby te faktycznie nie podlegajg ubezpieczeniu spotecznemu. Jednakze nalezy zauwazyc,
ze czeS¢ marynarzy, ktorzy nie podlegajg teraz ubezpieczeniu, przystepuje dobrowolnie
do ubezpieczen spotecznych. Osoby po prostu wyrazaja che¢ wstapienia do ubezpiecze-
nia spotecznego, zeby zagwarantowac sobie emeryture w przysztoSci i miec zabezpiecze-
nie spoleczne.

Natomiast propozycja, ktora sprowadza sie do tego, zeby wszystkim marynarzom
zapewni¢ emeryture przy stazu pracy wynoszacym dziesiec¢ lat, w naszej opinii moze
by¢ krzywdzaca dla czeSci marynarzy. Cze§¢é marynarzy oplaca obecnie skladki i ponosi
pewne konsekwencje, natomiast cze§¢ marynarzy nie ponosi. W tym zakresie widzimy
tutaj pewne nieréwnosci w ramach owej propozycji, poniewaz niektérzy marynarze nie
mogg by¢ karani za to, ze obecnie oplacajg sktadki.

Drugim aspektem, na ktory nalezy zwroci¢ uwage, jest system ubezpieczen spotecznych.
System ubezpieczen spolecznych zbudowany jest na zasadzie zdefiniowanej sktadki.
W uproszczeniu oznacza to tyle, ze ile w trakcie aktywnosci zawodowej kto§ odlozy skila-
dek, tyle bedzie mial w przysztosci emerytury. Powigzanie przyszlej emerytury z odpro-
wadzaniem skladek jest bardzo istotne. Wiasciwie reforma systemu emerytalnego, ktora
zostala wprowadzona w 1999 r., opiera sie na tym, zeby optacane sktadki odzwierciedlaty
przyszlg emeryture. Uwazamy, ze projekt, ktory obecnie jest procedowany, zawiera wia-
$nie takie zasady, poniewaz wprowadza obowigzkowe oplacanie sktadek. Skiadki te bedg
mialy pdézniej przetozenie na przysztoS¢ Swiadczenia. Projekt, ktory jest obecnie procedo-
wany, zawiera rowniez takie mechanizmy, jak podleganie ubezpieczeniu chorobowemu,
ktére zapewnia rowniez marynarzom zasilki chorobowe w przypadku, gdyby zachorowali.
Dlatego tez w kontekscie obecnego systemu ubezpieczen spolecznych nalezy tutaj ocenic,
ze rozwiazanie to moze by¢ odebrane jako asystemowe, nieprzystajace do obecnie funk-
cjonujacego systemu zabezpieczenia spoltecznego.

Nalezy tez podkre§li¢, ze oczywiscie ustawodawca moze wprowadzié¢ w systemie ubez-
pieczen spotecznych pewne preferencje lub ulgi, natomiast preferencje i ulgi powinny
korespondowac z calym systemem zabezpieczenia spolecznego. Dlatego w naszej ocenie
takim projektem jest projekt obecnie procedowany. Po prostu gwarantuje pewne... Nalezy
tutaj podkreslic, ze druga grupa, o ktorej jeszcze nie powiedziatem, sg marynarze, kto-
rzy sg zatrudnieni u armatoréw polskich. W projekcie zapewniamy jednakowe zasady
dla marynarzy zatrudnionych u armatorow polskich oraz panstw trzecich, poniewaz
na takich samych zasadach bedg mogli podlega¢ ubezpieczeniu spolecznym, przez co nie
faworyzujemy tutaj zadnych grup marynarzy, poniewaz chcemy zréwnac konkurencyjnosé
armatorow, ale to jest juz kwestia Ministerstwa Infrastruktury.

Natomiast jezeli chodzi o te propozycje, tutaj nalezy podkresli¢ takze art. 32 kon-
stytucji oraz art. 2a ustawy o systemie ubezpieczen spolecznych, gdzie jest mowa
o zasadzie rownosci. Trybunal Konstytucyjny czesto podkresla, ze wprowadzenie
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pewnych preferencji powinno mie¢ uzasadnienie. Mysle, ze projekt, ktory opracowali-
$my razem z Ministerstwem Infrastruktury, odpowiada na obecne potrzeby marynarzy,
czyli zapewnienie zabezpieczenia spolecznego calej grupie marynarzy na odpowied-
nim poziomie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Przeciez jestem. Rozmawiamy z panem przewodniczgcym, rozwazamy wazne kwestie.
Jest to rzeczywiScie dosy¢ skomplikowane. Jak sie tego stucha, to przeciez polowa z nas
nie wie, o co chodzi. Taka jest rzeczywistos¢. Wiem, dlatego ze bralem udzial w posie-
dzeniu rady zespolu tréjstronnego. RzeczywiScie bardzo wiele uwagi poSwieciliSmy temu
projektowi, ktorego przepisy nawet dla mnie jako dla prawnika, adwokata nie sa czytelne.
Dopiero jak analizowaliémy to krok po kroku, ucieszylem sie, dlatego ze w mojej oce-
nie projekt zmierza w dobrym kierunku. Wiele watpliwosci §rodowiska marynarskiego
zostalo na tym spotkaniu rozwianych. Zresztg cze$¢ z panstwa tez byla obecna na posie-
dzeniu komisji tréjstronne;j.

Chyba nie wspomniat pan o tym, ale pamietajcie tez panstwo po co to robimy. Robimy
to po, zeby przepisy prawa krajowego byly na tyle atrakcyjne, a przynajmniej na tyle nie
odstawaly od innych, konkurencyjnych przepiséw krajowych innych panstw Unii Europej-
skiej, zeby jednak byla zacheta do budowania czy ptywania pod polskag bandera, zebySmy
nie odstawali od systeméw innych panstw europejskich. Po to to robimy. W kontekscie
tego, nie wiem, czy pan dyrektor wspomnial, chyba pan nie wspomnial, czekamy jeszcze
na drugi bardzo istotny element, to znaczy weryfikacji potencjalnych partneréw miedzy-
narodowych, nie wiem, takich jak chociazby Filipiny, panstw, z ktorymi nie mamy podpi-
sanych umoéw dwustronnych na wspoétprace w ramach korzystania z tanszych marynarzy,
tych szeregowych, nie oficeréw, nie kapitanéw. Jako Polacy, jak panstwo wiecie, mamy
duza flote, to znaczy, mamy duzo absolwentow, ale sg to wszystko oficerowie, a nie mamy
juz zaldg na nizszych stanowiskach. Naprawde jest ich bardzo, bardzo malo. Jezeli pol-
ska bandera ma sie udac, to abstrahujgc od zmian przepiséw, musimy mie¢ po prostu
tanie zalogi. A po to, zeby to bylo mozliwe z polaczeniem ze zmianami przepisow, ktore
sg projektowane, to musimy mie¢ umowy podatkowe, jak tez dotyczace ubezpieczen spo-
tecznych z tymi panstwami, ktére moglyby nam zapewni¢ pod polska bandera szere-
gowych marynarzy. A wiec tutaj czekamy caly czas, jak rozumiem, panie dyrektorze,
na analize, z ktorymi panstwami. Jak rozumiem, pan minister Gajewski zywo sie tym
zajmuje i w przyszlym roku dowiemy sie, jakie sg konkluzje i czy rozpoczely sie jakie$
prace dwustronne na szczeblu wspélpracy zagranicznej. Tak?

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:

Tutaj bardziej wlasciwy jest Departament Koordynacji Systeméw Zabezpieczenia Spotecz-
nego, ale jezeli pan minister Gajewski zobowigzal sie, to na pewno zostanie to zrobione.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. W takim razie tylko niesmiato przypominamy panu ministrowi Koperskiemu,
zeby mial to na uwadze i aktywnie dziatal w tym kierunku. Uchwalenie tych przepisow
nic nie da, jezeli nie bedzie umow miedzynarodowych. Czy kto§ z panstwa ma pytania?
Bardzo prosze, pan przewodniczacy Piatkowski.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy Henryk

Pigtkowski:

M.H.

Dziekuje bardzo. Panie posle, moze nie tyle pytania, gdyz troche rozumiem ten temat,
co chcialbym uscisli¢ kilka rzeczy, ktore tutaj padty z ust pana ministra. Jezeli dobrze zrozu-
mialem, panstwa projekt dotyczy poziomu bazy sktadkowej minimalnego wynagrodzenia.
Jezeli tak, to warto przypomniec, ze kiedy nie tak dawno, gdyz na przetomie 2022/2023,
zaczynaliSmy rzeczywiScie mocng i sensowng prace w Ministerstwie Rodziny, Pracy i Poli-
tyki Spolecznej przy udziale Ministerstwa Infrastruktury nad rozwigzaniem prawnym
dotyczacym ubezpieczen spolecznych marynarzy, wowczas ministerstwo rodziny przed-
stawialo nam analize, z ktorej wprost wynikato, ze Swiadczenie, ktorego bazg bedzie mini-
malne wynagrodzenie, to po prostu zadne §wiadczenie. W zwigzku z tym moze dajmy
sobie spokéj z minimalnym wynagrodzeniem. Jezeli chcemy zapewni¢ marynarzom
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za ich pienigdze, dlatego ze prosze panstwa, bez udziatu budzetu panstwa... Jest to dosy¢
wazne w tym wszystkim, poniewaz my wszyscy mamy... Przepraszam, niekoniecznie
budzet panstwa, tylko budzet pracodawcy w naszym ubezpieczeniu spolecznym to jest
mniej wiecej polowa tego, co my jako pracownicy odktadamy jako skladke na ubezpiecze-
nie spoteczne, z ktérego pdzniej czerpiemy emeryture, rente czy tez inne §wiadczenia.
Otoz w przypadku marynarzy to rozwigzanie dotyczy przerzucenia na ich barki calej
sktadki pod warunkiem, ze zechcg to wybrac. To prawda, to bedzie ich wybor.

Taki jest final tego projektu, chociaz warto przypomnie¢, o czym pan poset przewodni-
czacy przed chwilg mowil w kontekScie mozliwych réznych zrodet, ze w prawie unijnym
jest przeciez mozliwo$¢ skorzystania z instrumentoéw pomocy panstwa. Tutaj moglaby
sie pojawi¢ preferencja wlasnie skierowana do tego zawodu, do tej branzy, z ktorej dosyé
tatwo wyliczy¢, ile potencjalnie przychodéw otrzymuje budzet panstwa. Wielokrotnie
bylo to juz prezentowane takze na forum tej Komisji, chociaz w réznym sktadzie,
w zespole trojstronnym, na réznych spotkaniach w ministerstwie. Bylo prezentowane,
ile budzet panstwa czerpie korzysci z tej branzy w sposoéb bezposredni, posredni, tytu-
tem podatkow réznego rodzaju. Takie obliczenia przedstawiali nasi koledzy na przyktad
z Polskiego Zwigzku Przedsiebiorcow Zeglugowych, wezesniej z APMAR-u. Maja je,
sg doskonale zorientowani, ile os6b pracuje w tej branzy, posrednicza w ich zatrudnie-
niu, wiedzg, jakie sg to kwoty, jakie z tego tytutu jest zainteresowanie okolomarynarskie.
Jest to stara prawda. Zgodnie z IMO, jeden marynarz na statku generuje przynajmniej
cztery miejsca pracy na ladzie. O tym tez warto pamietaé, ze branza ta moze by¢ bardzo
dobrym kotem zamachowych dla wielu innych firm funkcjonujgcych wokolo tej branzy.
Jest to transport, hotele i mnéstwo innych. Przepraszam, nie chce teraz zajmowa¢ pan-
stwa takimi detalami.

Wraéce do projektu ustawy o ubezpieczeniach spotecznych marynarzy, ktéra ma roz-
wigzac, by¢ odpowiedzig takze na wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskie;j.
To takze byl duzy przyczynek do tego, ze wreszcie po wielu latach apeli ze strony spolecz-
nej siedlismy do tej ustawy.

A propos konsultacji, tez troche ubolewam, ze nie ma dzisiaj pana ministra Gajew-
skiego, dlatego ze chcialbym go zapytac wprost. Przepraszam, zrobie to za posrednic-
twem panstwa, jezeli panstwo pozwolicie. Ot6z projekt ustawy przez strone pracowni-
koéw zespotu trojstronnego byt opiniowany 5 wrze$nia. Przedstawiliémy szereg zastrze-
zen, pytan. Generalnie 5 wrzes$nia opinia byla negatywna. 8 pazdziernika spotkaliémy
sie w ramach zespolu trdjstronnego. Bylo troche wyjasnien. Zresztg juz w naszej opinii
z wrze$nia pisaliSmy, ze jezeli uzyskamy informacje, odpowiedzi pana ministra, to nasza
opinia by¢ moze ulegnie zmianie. W pewnym sensie ulegla zmianie 8 pazdziernika, nie-
mniej jednak od 8 pazdziernika, kiedy pan minister Gajewski obiecal nam, ze za tydzien,
dwa udzieli odpowiedzi na nasze pytania, ming}l kolejny miesigc, a odpowiedzi brak.
Bardzo bySmy prosili, zeby pan minister byl uprzejmy wywigzac sie ze swojej obietnicy
i udzieli¢ odpowiedzi stronie pracownikow i stronie pracodawcow. Sa one dosyc¢ istotne,
dlatego ze dotyczg glownie watpliwosci i bolgczek podnoszonych przez marynarzy, czyli
przez tych, ktérych ma to dotyczyc. To nie sg pytania zwiazku, ktéry ma watpliwoS§ci
dotyczace czego§ tam, tylko sa to pytania ludzi z branzy, ze statkow, podobne do tych,
ktoére w czesci przedstawial obecny na spotkaniu zespotu trojstronnego nasz kolega Seba-
stian Jankowski, wlasnie taki czlowiek, ktoérego ustawa bedzie dotyczy¢, jezeli zechce
z niej skorzystac.

A propos umow dwustronnych, troche dla usprawiedliwienia strony rzadowej i pana
ministra Gajewskiego, z pokorg przyznaje, ze piteczka jest teraz po stronie spoleczne;.
To my mamy pana ministra zaopatrzy¢ w nazwy panstw, ktore w tym kontekscie
sg czy moglyby by¢ przedmiotem zainteresowania takich uméw. Jest to na ukonczeniu
i za chwilke trafi do pana ministra. Przynajmniej w tej kwestii chcialbym pana ministra
Gajewskiego oczysci¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Dziekuje za te informacje. Poprosimy tez, zeby odpowiedz, ktéra bedzie
udzielana przez pana ministra Gajewskiego, trafita do Komisji Gospodarki Morskiej
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i Zeglugi Srédladowej. Na marginesie ja odbieram ten projekt wlasnie jako... Moze pan
dyrektor nie moze tego tak powiedziec¢, dlatego ze bedzie z tego wynikac, ze w przepisach
prawa jak najbardziej w dalszym ciggu jest pewna rownos¢, jezeli chodzi o traktowanie
marynarzy, ale przeciez te przepisy, ktore chcemy wprowadzi¢, to jest wlasnie preferencja
dla marynarzy w stosunku do innych zawod6éw. Nie da sie inaczej tego nazwac, dlatego
ze przeciez o to nam chodzi. Wprowadzamy preferencyjny system. Nie do konca zrozu-
mialtem to, ze nie wprowadzamy preferencji dla marynarzy, skoro wiasnie tym projektem
chcemy wprowadzi¢ preferencje dla marynarzy. Pan minister, prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, odpowiadajac jeszcze na stanowisko pana przewodniczgcego Piat-
kowskiego, oczywiscie sytuacja jest taka, ze w ramach konsultacji pojawiajg sie rézne
stanowiska i opinie, miedzy innymi dotyczace ewentualnego braku checi skorzystania
przez pewng grupe marynarzy z tego rozwiazania. W zwigzku z tym zostala ztozona pro-
pozycja, zeby rozwigzanie to mialo charakter fakultatywny, co zostalo rowniez przedsta-
wione na forum zespotu. Jest to pierwsza rzecz.

Druga rzecz. Jezeli chodzi o zakres dotyczacy podstawy skiadki, o to, ze to i tak
w zaden sposob nie rozwiazuje, moze nie w zaden sposob, ale w jakis sposob gwarantuje
tez minimalng emeryture czy $§wiadczenie, chce powiedziec, ze bedzie to miato charakter
obligatoryjny, jezeli chodzi o wysokos$¢ skladki. Jezeli marynarz chcialby ptaci¢ wyzsza
stawke, to bedzie oczywiscie mogt to robic. Chcemy wskazac jasno, ze minimalnym opo-
datkowaniem bedzie objete to, co dotyczy pensji minimalnej, natomiast to od marynarza
bedzie zalezalo, czy chce zwiekszy¢ podstawe opodatkowania. Chodzi o to, zeby byta ona
nizsza niz jego dochody. W ten sposéb mozna uzyskac preferencyjnosc.

Chciatbym jeszcze powiedzieé, ze rozwigzanie to jest jednym z czterech kluczowych
elementéw dotyczacych mozliwoSci przywrocenia polskiej bandery. Jezeli chodzi o kwe-
stie powigzane z bandera, to mamy do czynienia ze sprawa zwigzang przede wszystkim
z konieczno$cig skonczenia rejestracji statkow w panstwach taniej bandery. Chodzi
tu oczywiscie o konkurencyjnos¢ armatorow. Wiaze sie to oczywiscie z brakiem ptace-
nia skladek dla marynarzy. W zwigzku z tym jezeli osiggniemy preferencyjne sktadki
na ZUS, drugim filarem bedzie wprowadzenie podatku tonazowego. Beda to juz istotne
kroki w tym kierunku. To, co dotyczy armatoréw, miedzy innymi najwiekszego armatora,
naszej Polskiej Zeglugi Morskiej, to jest tu takze mowa o kwestiach zwigzanych z inspek-
cjami roznego rodzaju instytucji, ktore tez muszg by¢ prowadzone w sposoéb, moéwiac
wprost, blyskawiczny. A wiec sg to dwa rozwigzania, ktére zaproponowalismy, dlatego
ze ustawa o podatku tonazowym, czyli preferencyjnym oskladkowaniu przedsiebiorcow,
armatorow, a takze tych, ktorzy zarzadzajg statkami, rowniez jest istotnym krokiem
wlasnie w tym kierunku. Pracujemy nad tym w sposob bardzo dynamiczny. Bedziemy
panstwa informowac o szczegélach w tej sprawie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Jeszcze pan dyrektor chcial zabra¢ glos. Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:

M.H.

Odnoszac sie do pytania pana przewodniczacego, faktycznie byly od panstwa zapy-
tania i pewne watpliwosci, za ktore bardzo serdecznie dziekujemy. Pozwolily one tez
troche skorygowac projekt. Myéle, ze teraz nie bedzie wzbudzal juz tylu watpliwoéci,
ile wzbudzal. Jezeli chodzi o odpowiedz, to zostanie ona udzielona w najblizszych dniach,
poniewaz chcemy to zrobi¢ kompleksowo i na kazde pytanie odpowiedzie¢ panstwu w spo-
sob wyczerpujacy.

Natomiast jezeli chodzi o to, co pan przewodniczacy powiedzial, to faktycznie podstawa
wymiaru dla marynarzy bedzie preferencyjna. Jest to w sposoéb niewatpliwy. Chciatbym
tylko wskaza¢, ze preferencje powinny by¢ jako§ zakorzenione w systemie. System ubez-
pieczen spolecznych faktycznie zawiera preferencje i odrebne ubezpieczenie na przyktad
dla artystow. Natomiast uwazamy, ze propozycja, zeby wprowadzaé dziesiecioletni okres
pracy na morzu, zeby byl on podstawa emerytury gwarantowanej, jest propozycja daleko
idaca, ktora juz troche wykracza poza obecne ramy systemu ubezpieczen spotecznych.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan kapitan Hatalski.

Wiceprzewodniczacy Rady Rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej i Handlowej kpt. z. w.
Tadeusz Hatalski:
Moje nazwisko Tadeusz Hatalski. Kapitan zeglugi wielkie;j.

Pan przewodniczacy powiedzial, ze projekt ustawy, ustawa idzie w dobrym kierunku.
Generalnie tak. Przyjecie statusu marynarza i podstawy wymiaru to jest dobry kierunek.
Prowadzi do obnizenia pozaptacowych kosztéw pracy. Natomiast moje obawy budzi kwe-
stia tego, o czym wspomnial pan minister Marchewka, fakultatywnego sposobu objecia
marynarzy na statkach pod polskg banderg. Jak wspomnial pan minister Marchewka,
ubezpieczenia spoleczne wigza sie z problemem morskiej floty handlowej pod naro-
dowg bandera. Wysokie koszty ubezpieczen spotecznych byly jedng z podstawowych
i glownych przyczyn tak zwanego reflaggingu, czyli ucieczki polskich armatoréw pod
wygodne bandery. Po to, zeby nie przedtuza¢, w czym rzecz? Jezeli uregulujemy status
marynarza i jego ubezpieczenie na statkach wygodnych bander, obcych bander na pozio-
mie ekonomicznym czy na poziomie niskim, czy na poziomie oplacalnym, a na statkach
pod polska banderg zostanie to fakultatywne, ze marynarz albo zostanie przy statusie
pracownika, albo przy statusie marynarza, to dalej koszty ubezpieczen spotecznych
na statkach pod polska bandera beda wysokie, czyli nic sie nie zmieni, bedzie taki stan,
jaki mamy obecnie. Wprowadzenie nowego systemu ubezpieczen marynarzy niestety
nie bedzie prowadzito do odbudowania morskiej floty handlowej pod narodowg bandera.
Kwestia ubezpieczen spotecznych i morska flota handlowa sa to rzeczy bardzo $cisle
za sobg zwigzane. Jest tu zwigzek przyczynowo-skutkowy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pewnie czas pokaze, natomiast oczywiscie bez innych krokow, o ktérych méwit takze pan
minister Marchewka, rzeczywiscie to nie pomoze. Koszty, ktore po zmianach, ktore sg pla-
nowane, bedzie ponosil pracodawca, armator, bedg kosztami nizszymi niz, ktore wynikajag
ze zmian wprowadzonych w ostatnich latach w krajach Morza Baltyckiego, jak na przy-
ktad w Estonii. Beda tez nizsze niz w Niemczech, wiec na pewno... Beda nizsze, gdyz beda
wynosi¢, nie wiem, 500 czy 600 zt miesiecznie. Jest to mniej niz w innych panstwach.

Wiceprzewodniczacy Rady Rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej i Handlowej kpt. z. w.
Tadeusz Hatalski:
Koszty nie bedag nizsze, dlatego ze jezeli na statkach pod polskg bandera zostanie status
pracownika, to bedzie obowigzywalo polskie prawo, czyli liczenie sktadki od wynagrodze-
nia brutto. Koszty w zaden sposéb nie beda nizsze.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
No tak, ale chyba w interesie armatoréw bedzie to, zeby zatrudnia¢ marynarzy w taki spo-
sob, zeby placié niskg sktadke. Oczywiscie pistoletu do glowy nikomu sie nie przystawi, ale
chyba w ich newralgicznym interesie bedzie to, zeby zmieni¢ podstawe, od ktorej bedzie
odprowadzane ubezpieczenie spoleczne.

Wiceprzewodniczacy Rady Rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej i Handlowej kpt. z. w.

Tadeusz Hatalski:
Dobrze, ale system obecnie obowigzujacy jest taki, ze polowe skladki ptaci pracodawca,
polowe marynarz. Teraz przy nowym systemie cato§¢ sktadki bedzie placil marynarz,
ale oczywiscie od minimalnego wynagrodzenia. Byly zrobione wstepne wyliczenia. Koszt
bedzie poréwnywalny. Majac do wyboru stary system, gdzie placi mniej wiecej tyle samo,
i nowy system, gdzie tez placi tyle samo, natomiast przy starym systemie ma pelng eme-
ryture, a przy nowym systemie ma emeryture od minimalnego wynagrodzenia, w jaki
spos6b marynarz zgodzi sie na nowy system? Nie zgodzi sie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przeciez przy starym systemie jego skladka byla wyzsza.
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Wiceprzewodniczacy Rady Rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej i Handlowej kpt. z. w.
Tadeusz Hatalski:
Nie. Przy starym systemie ptaci od wynagrodzenia brutto, ale potowe sktadki. Druga
polowe placi pracodawca. Przy nowym systemie podstawa wymiaru jest wynagrodzenie
minimalne, ale marynarz placi wszystko. Jest to troche mniej, ale koszt mniej wiecej jest
taki sam.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, ale potowa sktadki od wysokich wynagrodzen, a cato$¢ sktadki od minimalnego
wynagrodzenia to sg bardzo rézne wartosci. Nie pokrywa sie to. W dalszym ciggu beda
to duze roznice.

Wiceprzewodniczacy Rady Rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej i Handlowej kpt. z. w.
Tadeusz Hatalski:
Nie do konca, dlatego ze jest ograniczenie. Przy naliczaniu sktadki na ubezpieczenia spo-
teczne jest trzydziestokrotnos$c Sredniego wynagrodzenia.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
W dalszym ciggu jest to ogromna réznica.

Wiceprzewodniczgcy Rady Rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej i Handlowej kpt. z. w.
Tadeusz Hatalski:
Splaszcza to komin wynagrodzenia brutto.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Mowi pan o trzydziestokrotnoSci, a z drugiej strony jest minimalne wynagrodzenie.
Sa to kolosalne roznice, jezeli chodzi o opodatkowanie, oskladkowanie.

Wiceprzewodniczacy Rady Rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej i Handlowej kpt. z. w.
Tadeusz Hatalski:
W tej chwili nie pamietam danych, ale robiliémy kalkulacje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie dyrektorze, ile teraz wynosi sktadka od minimalnego wynagrodzenia? Jest to 500,
600 czy 700 z1? Lacznie, calosc.

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:
1200 z1.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
1200 z1?

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:
Tyle to bedzie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Mysle, ze od Srednich wynagrodzen marynarzy dzisiaj to jest...

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy Henryk

Piatkowski:
Bardzo przepraszam, ale nie porownujmy tego w ten sposob, poniewaz ustawa, projekt
ustawy zaklada, ze marynarz w nowym systemie bedzie ponosit koszty ubezpieczenia spo-
tecznego we wszystkich jego elementach. Dzisiaj od kwoty 4600 z1 to nie jest 1200 z1, tylko
de facto jest to 40%, dlatego ze w Polsce takg sktadke ptacimy od wynagrodzen na ubez-
pieczenia spoteczne. Taki jest ZUS, chyba sie nie myle. W zwigzku z tym 40% od 4600 zt
to jest, powiedzmy, 2000 zl z kawatkiem. Taka jest dzisiaj rzeczywista sktadka, ktorg pta-
cilby marynarz, gdyby dziataly juz przepisy ustawy i gdyby zgodzit sie oplacaé skladke
na ubezpieczenia spoleczne od minimalnego wynagrodzenia. Zdaje sie, ze pan kapitan
kalkuluje, przepraszam, w ten sposob, ze skoro w pewnym przedsiebiorstwie w Polsce
pod polska banderg érednio zarabia sie mniej wiecej 10 tys. zt miesiecznie, to polowa
z tego, 40% z tego to jakie$ 4000 zt sktadki, ktéra w potowie placi pracodawca i w polo-
wie marynarz. W tej sytuacji na jedno wychodzi, poniewaz ciagle jest to okoto 2000 z1.
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Dlatego caly czas, panstwo postowie, panie poSle, panie ministrze, akurat nie ma pana
ministra, postulowaliémy jako strona spoteczna, zeby Rzeczpospolita znalazla spo-
sob 1 §rodki na skorzystanie z dostepnego prawem unijnym systemu pomocy panstwa
do zeglugi i cze§¢ ubezpieczenia spotecznego budzet panstwa wzial na siebie. Wtedy rze-
czywiScie bedziemy méwié o preferencji dla branzy. Na razie to ewentualnie méwimy
o preferencji dla pracodawcy, jezeli pracownicy rzeczywiScie zgodza sie na status mary-
narza, zarejestruja sie w urzedach morskich i sami bedg oplacaé sktadke na ubezpiecze-
nia spoteczne.

I jeszcze jedna ostatnia rzecz, przepraszam za przydluga wypowiedz, ktorg
warto podkresli¢. Pan kapitan Hatalski wspomnial o przyczynach reflaggingu, wskazu-
jac na wysokie koszty pracy jako na podstawowa przyczyne. Przepraszam, byltem $wiad-
kiem reflaggingu polskich armatoréw. Bylem jeszcze troche czlonkiem zalogi statkow,
chociaz juz w koncowce. Odbywalo sie to wtedy troche réwniez na naszych plecach.
Ot6z to nie byly kwestie kosztow pracy. Gléwnym powodem reflaggingu bylo to, ze w pol-
skim systemie egzekucji w administracji dtugi, czyli kredyt bankowy byl poza nalezno-
Sciami Skarbu Panstwa, co zresztg jest do dzisiaj. Dlatego hipoteka morska w Polsce
nie istnieje. Dlatego jak diugo jej nie bedzie, tak dtugo polskie banki nie beda finanso-
waly dobrowolnie zeglugi. Brak kredytow na rozwdj floty byl takze znaczacym powodem
tego, ze nastapit reflagging. Nie chce juz mowié¢ o kwestiach tak zwanego opodatkowania
ekstra majatku, jakie wprowadzono gdzie§ tam bodajze w potowie lat 80. czy na poczatku
lat 90., ktére takze spowodowalo, ze przedsiebiorstwa armatorskie, ktore z natury rzeczy
mialy wowczas potezny majatek w postaci statkow, byly to miliony dolaréow, jak wyli-
czano, zaplacily od tego podatek. Nie mialy szans utrzymac sie w tym systemie. Przepra-
szam bardzo. Dziekuje. To tyle chcialem powiedzieé.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie dyrektorze, wydaje mi sie, ze kwoty, ktore padaty na forum zespotu tréjstronnego,
to byly nizsze kwoty niz sg tu wskazywane. Moze pan powiedziec, jaka bedzie warto$c
sktadki, ktorg bedzie ponosi¢ marynarz?

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:
Wartosc sktadki bedzie wynosita 1370 zt z ubezpieczeniem chorobowym.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Calosé?

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:
Tak, dlatego ze méwimy tutaj...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
No wlaénie. Dlatego nie wiem, skad 2000 zl. Pamietam, ze...

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy Henryk
Piagtkowski:
Bez NFZ-u, panie poSle. Jezeli dotozymy do tego NFZ...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czy wliczona jest tutaj...

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:
1370 z1 jest z ubezpieczeniem chorobowym.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, nie doslyszatem. Moze pan...

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:
1370 z1 jest z ubezpieczeniem chorobowym.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Z ubezpieczeniem chorobowym?
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Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:

Tak.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

To czego brakuje w ubezpieczeniu? Moze sg jakie§ rozne wyliczenia. Ja nie jestem
tu specem. W ramach komisji trgjstronnej nie padaly tak duze kwoty, jak sugeruje pan
przewodniczacy Pigtkowski.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy Henryk

Piagtkowski:

Jezeli wolno, panie poSle, w projekcie caly czas jest mowa o ubezpieczeniu spotecznym.
W ogéle nie bierze sie pod uwage kwestii dotyczacych NFZ-u, czyli sktadki
na ochrone zdrowia. Chciatbym tylko zwrdci¢ uwage, ze Polska jako strona Konwen-
¢ji o pracy na morzu zobowigzala sie nie tylko do emerytury, renty, wymienionych tam
Swiadczen, ale takze do nalezytej opieki nad marynarzami zamieszkujacymi, a nie tylko
pracujacymi pod bandera polska, zamieszkujacymi na terenie Rzeczypospolitej Polskiej,
zobowigzala sie do zapewnienia im dostepu do systemu opieki spolecznej, takze w sensie
opieki zdrowotnej na warunkach nie gorszych niz majg to pracownicy na lgdzie. Mam
swiadomos¢ tego, ze tak wysokie koszty pracy sa na pewno dla polskich armatoréw pod
polska banderg utrudnieniem. Wiele panstw o$ciennych ma te systemy duzo tansze, a jed-
noczes$nie z nieznanych mi kompletnie powodow §wiadczenia emerytalne sg tam nieco
wyzsze niz w Polsce. Nie umiem pojaé, jak to sie dzieje, ale moze kto§ kiedy$ odkryje ten
temat dla §wiadomosci spoleczne;.

Natomiast powtorze, przepraszam, dla nas, dla strony pracownikéw, dlatego ze postulat
ten byt skladany przez strone pracownikow zespolu trojstronnego od zawsze, od kiedy dys-
kutujemy na temat ubezpieczen spolecznych, bez udzialu w mozliwym zakresie budzetu
panstwa jako platnika skladek na ubezpieczenia spoleczne, w tym skladek na opieke
zdrowotng marynarzy iich rodzin, poniewaz ubezpieczenie to jeszcze dotyczy rodzin,
dlatego ze méwimy o tym, ze nie mamy doprowadza¢ do dyskryminacji, co pan dyrektor
tu wielokrotnie wskazywal, ze dyskryminacja nie powinna mie¢ miejsca... A zatem nie
powinna mie¢ miejsca dyskryminacja marynarzy, a takze ich rodzin, dlatego ze ubezpie-
czenie spoleczne w Polsce pracownika dotyczy takze jego rodziny. Jest to konsekwencja
podejmowanych przez Rzeczpospolita Polskg réznego rodzaju decyzji dotyczacych ratyfi-
kacji miedzynarodowych przepisoéw prawa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan dyrektor powiedzial, ze to ubezpieczenie to uwzglednia.

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:

Juz wiem, w czym jest problem. Jedno to jest ubezpieczenie chorobowe, ktore zapewnia
zasitki macierzynskie, chorobowe. Natomiast ubezpieczenie zdrowotne to NFZ, ktory
zapewnia dostep do sluzby zdrowia. Projekt przestany do konsultacji nie zawierat sktadki
na ubezpieczenie zdrowotne. Kwestia skladki na ubezpieczenie zdrowotne jeszcze jest
nierozstrzygnieta, czy bedziemy obejmowac¢ skladkg zdrowotna czy nie. Na ten moment
moéwimy tylko o 1370 zt, natomiast jezeli dojdzie tutaj sktadka zdrowotna, kwota bedzie
stosunkowo wyzsza.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Ile by wynosita?

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:

380 zt.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Czyli razem 1750 zt.

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:

Tak, okoto.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

M.H.

Dobrze. Bedziemy musieli to wszystko przemyslec.
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Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:
Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, byl tutaj jeszcze poruszony watek rodziny. Faktycz-
nie jezeli osoba ma rodzine i optaca sktadki na ubezpieczenie zdrowotne, to cztonkow
rodziny moze dopisac¢ do tego ubezpieczenia. Wtedy nie ponosi dodatkowych kosztow.
Jest to po prostu w ramach tej kwoty.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan przewodniczacy Krzysztof. Dobrze, ale jak pan przewodniczacy chce sie zglosié,
to oddaje glos w pierwszej kolejnosci, dlatego ze jednak jest przewodniczacym.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Krotkie pytanie. Kiedy tak stucham, to jest duzo watpliwosci. W zasadzie jeszcze nie
wiadomo, jakie stawki bedg obowigzywaly. Pamietam projekt od samego poczatku, gdzie
najwieksze watpliwosci dotyczyly obowigzkowosci, kwestii obowigzkowosci ubezpieczen.
Rozumiem, przyjmuje do wiadomosci, ze wskutek posiedzenia zespotu trojstronnego
zostalo co§ oméwione, natomiast w miedzyczasie sprawdzitem tez w RCL-u. Jest tam pro-
jekt, ktory dotychczas analizowalem, gdzie obowigzkowosc jest odmieniana dosy¢ czesto.
Moje pytanie jest takie. Poniewaz jest tak duzo watpliwosci, kiedy mozemy sie spodzie-
wacé uaktualnionego projektu tak, zeby$my mogli rozmawiaé o tym, co faktycznie zostato
zapisane, a nie o tym, kto co uwaza, ze powinno tam by¢ zapisane?

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:
Dopiero zakonczyly sie konsultacje i sg opracowywane odpowiedzi miedzy innymi dla
pana przewodniczacego. Mysle, ze bedzie to koniec miesigca, poczatek grudnia. JesteSmy
juz na ukonczeniu i bedziemy przechodzi¢ do kolejnego etapu procedowania projektu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, za chwilke oddam panu glos. Przepraszam, jeszcze zapomnialem. Pan Piotr
Masny na tgczeniu zdalnym. Tak, mamy pana Piotra?

Zastepca przewodniczacego Rady Zwigzku Agentow Morskich i Przedsiebiorstw
Rekrutacyjnych APMAR Piotr Masny:
Tak, tak, jestem. Dzien dobry.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Bardzo prosze.

Zastepca przewodniczacego Rady Zwigzku Agentéw Morskich i Przedsiebiorstw
Rekrutacyjnych APMAR Piotr Masny:
Dzien dobry. Panie przewodniczacy, panie i panowie poslowie, szanowni panstwo, Piotr
Masny, Zwiazek Agentow i Morskich Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych APMAR.
Moge powiedziec co§ pozytywnego? OczywiScie rozumiem, ze pracujemy nad zmianami
i ze ostateczny ksztalt projektu dopiero ujrzymy, natomiast zapytany przez marynarzy,
dlatego ze poszlo to gdzies§ tam w eter przy okazji duzego seminarium dla naszych pracow-
nikéw, ktore mieliémy na poczatku listopada, przekazalem im informacje, ktore zostaly
przedstawione na posiedzeniu zespotu tréjstronnego na poczatku pazdziernika. Powiem
panstwu, ze nieobowigzkowg obowigzkowos¢, ktora w tamtym czasie zostala potwier-
dzona, marynarze przyjeli z duzg ulga. Z ogromnym zainteresowaniem przyjeli tez infor-
macje co do tego, jak wiele mozliwosci, ktore do tej pory byty dla nich zamkniete, z czego
nawet nie zdawali sobie sprawy, otwiera przyjecie tego projektu. Méwie tutaj chociazby
o pracy w zegludze, w kabotazu, tam, gdzie byt obowigzek ubezpieczenia przez marynarzy
w kraju Unii Europejskiej. Méwie tutaj o takich sytuacjach, kiedy na przyktad marynarz
moze podjaé, w tej chwili ma opcje podjecia decyzji, czy chee by¢ ubezpieczony w kraju
zatrudnienia czy w Polsce moze przedstawic taka oferte swojemu pracodawcy i na przy-
ktad skorzysta¢ na tym finansowo, otrzymac wyzsze wynagrodzenie. Jest tez wiele innych
rzeczy, o ktorych dzisiaj tutaj nie rozmawialiSmy. Powiem panstwu, ze jestem zaangazo-
wany w dyskusje dotyczaca marynarzy, nie wiem, od czasoéw przed wejSciem Polski do Unii
Europejskiej, kiedy zaczeliSmy dyskutowaé o ubezpieczeniach spotecznych, jakie beda
obowigzywaly po wejsciu Polski do Unii Europejskiej. Musze powiedziec, ze ta ustawa sta-
nowi pierwszy przypadek, kiedy w ramach APMAR-u mamy wrazenie, ze w konicu w tej
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dziedzinie co$ zostalo zrobione z glowa. Zgadzam sie tutaj z argumentami czy to Tadeusza
Hatalskiego, czy to Henryka Pigtkowskiego, ze to nie jest idealne rozwigzanie, ale moim
zdaniem pierwszy raz jest to rozwigzanie strawne dla naszego srodowiska, takie, ktore,
po pierwsze, nikomu nie robi krzywdy. Nie obrazajgc sie na nikogo, zalecalbym wszystkim
duzych poziom ostroznosci w wypowiadaniu sgdéw na temat tego.

Jak wiemy, w Polsce mamy triade podatkowa, gdyz mamy urzad skarbowy, Zaklad Ubez-
pieczen Spolecznych i mamy Narodowy Fundusz Zdrowia, ktore pobierajg od nas wszyst-
kich podatki. Ku mojemu duzemu zdziwieniu sprawe podatkéw marynarzy lepiej albo
gorzej, ale zatatwilismy. Skonczylo sie to wprowadzeniem zasady 183 dni do ustawy o pracy
na morzu. Zamknelo to pakiet probleméw zwigzanych z opodatkowaniem marynarzy podat-
kiem od dochodu. To, co robimy w tej chwili, przedlozona ustawa oczywiScie nie rozwigzuje
wszystkich problemow, ale w koncu stwarza mozliwosci, ktérych do tej pory nie byto, powo-
duje, ze nasze prawo duzo bardziej przystaje do konwencji MLC, ktora Polska ratyfikowala.
Pozostanie nam rozwigzanie... Tak naprawde trzeci problem, zagadnienie podatkowe, czyli
opieka zdrowotna, de facto jest w pewien sposob rozwigzany, dlatego ze kazdy ma dostep
do opieki zdrowotnej. Na bazie dyskusji, ktérg prowadziliSmy przez lata, udato sie jeszcze
sprowokowac to, ze marynarze sg zwolnieni z dziesieciomiesiecznej oplaty, w cudzystowie,
karnej za bycie poza systemem ponad rok. A wiec wydaje mi sie, ze jesteSmy na dobrej dro-
dze do rozwigzania tego problemu. Chyba po raz pierwszy nie wylewamy dziecka z kapiela.
Tworzymy przepisy, ktore latwo bedzie do czego§ dostosowaé, nie robige komus krzywdy.

Chcialbym optymistycznie przekazac takg informacje. Doktadnie po tym, jak opowie-
dzialem to marynarzem, tak jak panstwu w tej chwili, na ich twarzach widziatem ulge, nie
wiem, satysfakcje. Podchodzili do mnie po tym spotkaniu i méwili, ze nawet nie wiedzieli,
ze tyle dobrych rzeczy wydarzylo sie, dzieje sie, jezeli chodzi o to, jak ten zawdd jest roz-
poznawany przez panstwo polskie. Wdaje mi sie, ze to, co panstwo robicie, to, co wszyscy
razem robimy, jest naprawde pozytywng rzecza. Winszujmy sobie, zebySmy dalej szli
w tym kierunku i w taki sposéb, w jaki robimy to do tej pory, caly czas majgc na uwadze
to, ze jest wiele rzeczy, ktore mozna zrobi¢ lepiej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

No prosze. Kto chciatby jeszcze zabrac glos? Pani posel chciata. Pan chciat zabrac glos.
Bardzo prosze sie przedstawic.

Sekretarz Polskiego Zwiazku Przedsiebiorcow Zeglugowych Radostaw Stefaniak:

Dzien dobry. Radostaw Stefaniak. Polski Zwigzek Przedsiebiorcow Zeglugowych.
Chciatbym tutaj w uzupelnieniu do juz poruszonych kwestii, ale w zwigzku z kwestig
zabezpieczenia spolecznego marynarzy poruszy¢ jeszcze temat o charakterze praktycznym.
Nazywa sie to wydawanie za§wiadczen Al, czyli dokumentu potwierdzajgcego obje-
cie zabezpieczeniem spolecznym w danym panstwie czlonkowskim. Na gruncie pol-
skim niestety daje sie zauwazy¢ pewna, nazwijmy to, nie do konca korzystng praktyke.
Pomimo nazwy ,,zaswiadczenie”, czyli czegos$, co zgodnie z przepisami k.p.a. powinno by¢
wydane w ciggu siedmiu dni, w praktyce na zaswiadczenie A1l czeka sie niekiedy nawet
kilka miesiecy. Sadze, ze jest to problem, ktory jest istotny z punktu widzenia zaréwno
amatorow, jak i zarzadzajacych statkami, jak tez agencji posrednictwa w zatrudnieniu.
Czy jest taka mozliwo$¢ de lege ferenda, co zostalo juz zgtoszone w piSmie z 5 wrzeénia,
w stanowisku Polskiego Zwiazku Przedsiebiorcow Zeglugowych... Jako ze juz bedziemy
mieli marynarza de facto w systemie, zostanie wydane zaswiadczenie potwierdzajgce jego
status marynarza i objecie systemem zabezpieczenia spolecznego, czy to tez nie przyspie-
szyloby wydawania zas§wiadczen A1 o objeciu systemem zabezpieczenia spolecznego, skro-
cilo to z dotychczasowych kilku miesiecy do moze znacznie krotszego terminu? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panowie dyrektorzy z Ministerstwa Infrastruktury.

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:

Jest to zakres ubezpieczen spotecznych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

M.H.

Bardzo prosze.
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Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:
Jest to zaswiadczenie wydawane w zwigzku z podleganiem wlasciwemu ustawodawstwu.
Zaswiadczenie Al jest wydawane glownie przez Zaklad Ubezpieczen Spotecznych.
Zwrocimy sie do Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych o informacje, w jakich terminach
jest wydawane. Zaswiadczenia Al faktycznie ma nazwe zaswiadczenie, ale czesto w sadow-
nictwie jest uznawane, ze ma charakter decyzji.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dokladnie.

Zastepca dyrektora departamentu MRPiPS Sebastian Kaminski:
Chciatbym tutaj wystapi¢ do ZUS-u z pytaniem, w jakim terminie sg one wydawane
i czy sg duze op6znienia w zakresie Al. Wiem tez, ze zas§wiadczen tych jest wydawanych
bardzo duzo, wiec maja teraz forme elektroniczng. Miata ona przyspieszy¢ wydawanie
zaswiadczen, natomiast jezeli chodzi o realizacje tego obowigzku, wystgpimy do ZUS-u.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak. Poprosimy.

Sekretarz Polskiego Zwiazku Przedsiebiorcow Zeglugowych Radostaw Stefaniak:
Uzupelniajac, jak najbardziej sie to zgadza, dlatego ze na stronie Zaktadu Ubezpieczen Spo-
tecznych w podstawie prawnej, jezeli chodzi o wydawanie zaswiadczen Al, wymieniony jest
miedzy innymi art. 35 k.p.a. Sg to terminy dla wydania decyzji administracyjnej. Jak najbar-
dziej to sie zgadza. A wiec pomimo tego, ze jest to zaSwiadczenie, traktowane jest jak decyzja.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jak panstwo otrzymacie odpowiedz, to poprosimy i przekazemy panu Sw1erzynsk1emu

Sekretarz Polskiego Zwiazku Przedsiebiorcow Zeglugowych Radostaw Stefaniak:
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czy kto$ jeszcze chcialby zabrac glos w dyskusji? Pani posel Arciszewska-Mielewczyk.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Skoro jest juz prawie koniec posiedzenia Komisji, to ciesze sie, ze z osobami, ktore
sg z branzy, mozemy podzieli¢ sie jakimi$ pozytywnymi rozwigzaniami, ktore moze przy-
blizaja nas w pewnych kwestiach, dlatego ze jezeli chodzi o polska bandere, o czym sie
czesto moéwi, to trzeba mie¢ na wzgledzie, ze jednak jest to bardzo wiele ustaw i rozwig-
zan, ktore powodujg to, ze my dzisiaj pracujemy nad prawem, ktore wlasciwie jest ostat-
nim gwizdkiem, poniewaz naszych polskich marynarzy niedlugo juz nie bedzie. My jako
armatorzy, przepraszam, ze tak mowie, ale utozsamiam sie, bylam prezesem armatora,
patrzymy na to, zawsze patrzyliSmy bardzo szeroko, dlatego ze pan minister wspo-
mnial tutaj... Moze inaczej. Dlatego ze méwimy o polskiej banderze, to ja mam prosbe,
po pierwsze, do pana dyrektora, zeby nie mowic ciagle tanie bandery, tylko wygodne, dla-
tego ze Cypr i Malta nie sa, przepraszam, nie bede tu uzywac epitetow. Majg rozwigzania
zwigzane z rejestracjami oraz przycigganiem flot i statkow do siebie. Na pewno nie upadli
na glowe, tylko klerujq sie po prostu biznesem, ktéry jest dla nich korzystny. Mownny
o Cyprze, a wiadomo, ze PZB czy PZM i inni armatorzy chca funkcjonowaé, wiec robia
wszystko, zeby optymahzowac koszty. Jest to prawda, o ktorej zostato tu powiedziane.
Oprocz podatkow, skiadek na opieke spoleczng, zdrowotna, sktadki zdrowotnej prosze
wzig¢ pod uwage, ze byla mowa o podatku tonazowym. Potem dopytam, juz nie na tym posie-
dzeniu Komisji, czy panstwo chcecie go zmienia¢, dlatego ze podatek tonazowy tez nie polega
na tym, zeby przypisa¢ armatora za bajonskie sumy na ile§ tam lat bez mozliwosci jakie-
go§ manewrowania. Musi to miec jakie§ rece i nogi. Na to sktada sie réwniez hipoteka morska.
Na to sklada sie tez rejestracja statkow i wyrejestrowanie statkow. Mamy archaiczne prawo.
W momencie, gdy armator kupuje statek i statek jest w ruchu, on nie ma mozliwosci zare-
jestrowania go w polskim rejestrze, chociazby serce mu pekalo, dlatego ze nikt nie bedzie
mial off-hire"u przez trzy miesigce, nikt nie wylgczy statku z eksploatacji, poniewaz po pro-
stu zbankrutuje. Sg to elementy, ktére powinny by¢ rozpatrywane jako catosc.

30 M.H.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KowmisJl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 42)

Mam prosbe. Na przestrzeni kilkudziesieciu lat obcowania z wypowiedziami z mini-
sterstwa rodziny czy opieki spotecznej, gdyz nazwy sie zmienialy sie, prosze nie méwic
o jakim§ uprzywilejowaniu marynarza albo uwazaé¢ w jakim kontekscie, dlatego ze my nie
jesteémy uprzywilejowani. Na calym $wiecie i marynarze majg specyficzny sposob rozli-
czania podatkowego, i armatorzy majg ulgi, ktére wplywajg na to, ze pienigdz sie kreci
i dlatego mogg zatrudnia¢ marynarzy i rozwijac sie. Sg doplaty do armatoréw — jest cala
lista — ktorzy mogg inwestowac, poniewaz majg wsparcie. Armatorzy po to, zeby sie roz-
wija¢, muszg tez mie¢ pewne preferencje, zeby koszty ich nie zabity.

Nastepnym elementem jest fakt, ze mowi sie o imigracji, ale zarobkowej. Prosze wzigé
pod uwage, ze wydawanie wiz, jezeli chodzi o agencje, dotyczy marynarzy, ktérymi Polska
nie dysponuje, a musi mie¢ obsady zalogi. Czesto tak jest, ze zaldg po prostu nie ma. I nie
mozna miec o to pretensji, ale trzeba miec to na wzgledzie. Elementow, ktore sprzyjatyby
polskiej banderze jest bardzo wiele. Oprocz tego sa inspekcje. Mam tez prosbe, zebyScie
panstwo nie mowili o marynarzach czesto jako o krezusach czy unikajacych ptacenia
podatkéw, uprzywilejowanych, dlatego ze Polska jest jedynym krajem, ktory nie ma roz-
wigzan, ktore ma caly §wiat. To zadne uprzywilejowanie i zadna laska, tylko po prostu
przywroécenie normalnych zasad funkcjonowania marynarzy, ktorych wtasnie Polska
nie posiada. Nawet gdybyScie panstwo moze doptacali do emerytow, to generalnie dla
Skarbu Panstwa w rachunku to sie optaca, poniewaz bez rozwigzan, ktérych nie wpro-
wadzamy w Polsce, rocznie strata wynosi kilka miliardéw zlotych. To tez rujnuje posia-
danie armatoréw, poniewaz my nie rozwijamy floty. Sg to naczynia polaczone. Chocby
kto§ naprawde chcial, to albo wejdzie w pomoc publiczna, albo zZe co$ sie nie optaca, albo
ze sg wazniejsze sprawy. Wobec tego gospodarka morska i armatorzy kuleja, a mieliSmy
wspanialych armatoréw, ktorzy byli ambasadorami na catym §wiecie. Takim byly Polskie
Linie Oceaniczne. Jak powiedzial pan Pigtkowski, zostalo to zniszczone pewnymi przepi-
sami, ktore zrujnowaly firmy i spowodowaly, ze trzeba bylo sprzedawac statki.

Dzisiaj bez spojrzenia na to holistycznie z praktykami, bez naprawde zdania sobie sprawy,
ze za chwile inni beda za nas to robic, jest to bardzo niebezpieczne, dlatego ze my oczywi-
Scie uczelnie morskie chcemy rozwijac, a wplywy... Marynarze oprocz tego, co juz pan Pigt-
kowski powiedzial, to sg ubezpieczenia, to jest gniazdo rodzinne, to jest wychowanie dzieci,
to jest wydawanie pieniedzy w Rzeczypospolitej Polskiej. Jest to przychod dla panstwa, kto-
rego panstwo nigdzie nie pokazujecie, poniewaz nie macie takich analiz. Jest to krzywdzace,
ze my musimy sie positkowa¢ sami, robi¢ takie analizy, a jako panstwo nie dysponujemy
takim argumentem. Na forum Komisji nie jest to argumentem dla wielu przedstawicieli
wielu ministerstw. Bardzo nad tym ubolewamy, jak tez nad tym, ze panstwo nie widzicie,
jaka to jest szansa dla rozwoju kraju, panstwa. Potem méwimy o stawkach czarterowych dla
statkow, ktore nam co§ przywoza, wywoza albo zabierajg spod bramy. Nie rozwijamy floty.
Potem musimy moéwic o bezpieczenstwie energetycznym, majac ja, ale nie rozwijajac jej, dla-
tego ze tak jak pan tu powiedzial, wedlug polskiego prawa nie spetnia wymogoéw. No to zawsze
wygra Dunczyk, Holender, jaki$§ inny, a my bedziemy tam pracowac. Ale to nie o to chodzi.
Trzeba spojrzec holistycznie. To sie po prostu oplaca, to nie jest sentyment, tylko to jest biznes.
Drugi rejestr majg Niemcy, Portugalczycy, wszyscy inni, nawet Szwajcaria. Drodzy pan-
stwo, naprawde sp6jrzmy na to jako na przychod dla budzetu panstwa, ale tez zadbajmy
o marynarzy, ktorzy nie sg uprzywilejowani. Po prostu im sie to nalezy, dlatego ze tak jest
na catym Swiecie. Ile w ministerstwie podawaliémy przyktadéw rozwigzan, ktore funkcjonuja
na calym Swiecie? Nie dostanie to ministerstwo, ale dostanie inne, czyli budzet panstwa,
a panstwo tez z niego korzystaja. Zyski i straty, to wszystko jest dla nas optacalne. Ja bym
prosita, zebyscie panstwo mimo wszystko w ten sposob na to spojrzeli. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Jeszcze pan. Bardzo prosze sie przedstawic.

Organizator zwigzkowy Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i RybakéwNSZZ ,,Solidarnos¢”
Maciej Konopka:

Dzien dobry. Moje nazwisko Maciej Konopka. Jestem z Krajowej Sekcji Morskiej Mary-
narzy i Rybakow.
Chcialbym poruszy¢ jeszcze inny temat, jezeli mozna.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze.

Organizator zwigzkowy Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ,,Solidarnos¢”
Maciej Konopka:
Pozwole sobie jeszcze odnie$¢ sie do wypowiedzi pani posel, jezeli chodzi o zwolnie-
nie podatkowe. Podam przyklad. W Wielkiej Brytanii marynarze réwniez muszg prze-
pracowac 183 dni, a jezeli czasami im brakuje, to korzystaja z takiej opcji, ze wyjezdzaja
na wakacje zagraniczne, zeby tylko udokumentowac, ze sg za granicg. To tez dziala na ich
korzysc, ze sg nieopodatkowani.

Temat, w ktorym chciatbym sie wypowiedzieé, jest zwigzany z zatrzymaniem zatogi statku
s,Jawor” w porcie Sao Luis i z Brazylii, na ktérym podobno znaleziono narkotyki. Chcieli-
bySmy sie dowiedziec, jaka jest obecna sytuacja, czy sg realizowane wytyczne IMO i ILO.
Chcialbym réwniez odnies¢ sie do samej kryminalizacji i niesprawiedliwego traktowa-
nia marynarzy, co jest problemem ogélnoswiatowym. W wyniku cigglego lekcewazenia
marynarzy w dniu 27 kwietnia 2006 r. zostaly przyjete i weszly w zycie 1 lipca 2006 r.
wytyczne Miedzynarodowej Organizacji Morskiej i Miedzynarodowej Organizacji
Pracy dotyczace sprawiedliwego traktowania marynarzy w razie wypadku morskiego.
Jest coraz wiecej biezacych spraw, ktore dotyczg samych przestepstw morskich, w przy-
padku ktoérych marynarze sg traktowani jako podejrzani. Odmawia sie im sie przystugu-
jacego prawa do nalezytego postepowania prawnego. Chciatbym sie odnie$¢ do samych
wytycznych, ktére obowigzuja tez panstwo marynarza. Nalezy wspolpracowac i komuni-
kowac sie ze wszystkimi zainteresowanymi stronami i podja¢ kroki w celu zapewnienia
marynarzom dostepu do marynarskich organizacji przedstawicielskich.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie Macieju, rozumiem. Poprosze o odniesienie sie do indywidualnej sprawy zalogi,
ktéra jest zatrzymana w Brazylii.

Organizator zwigzkowy Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i RybakéwNSZZ ,,Solidarnos¢”
Maciej Konopka:
Tak, w Brazylii.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Natomiast to nie jest przedmiot naszego posiedzenia, zeby teraz omawia¢ kontekst mie-
dzynarodowy, kontekst przepiséw. Nie po to sie dzisiaj spotkaliSémy. Dzisiaj nie bedzie
na to czasu. Sprawa tych marynarzy, tej zalogi zostala oméwiona dwa miesigce temu
w ramach komisji tréjstronnej. Z tego, co pamietam, majg adwokata stamtad, miejsco-
wego, dlatego ze takie sg zwyczaje, ze musi by¢ miejscowy adwokat, ktory ich reprezentuje.
Nie wiem, co wydarzylo sie od tego czasu. Czy pan dyrektor Krezel ma jakie§ informacje
w tej sprawie? Poprosze do mikrofonu.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Panie przewodniczacy, przedstawimy je na piSmie, poniewaz nie mamy informacji na dzisiaj.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Poprosimy o informacje, jakie dzialania podjety polskie wladze, jaka wiedze mamy o sytuacji,
w jakiej znajduja sie marynarze, jak rozumiem, ktérzy sa aresztowani. Jak je otrzymamy,
to przekazemy panu, panie Macieju.

Organizator zwigzkowy Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzyi Rybakow NSZZ,,Solidarnos¢”
Maciej Konopka:
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Drodzy panstwo, wyczerpaliSmy porzadek obrad. A wiec dziekuje panstwu.
Zamykam posiedzenie Komisji.
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