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Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat analizy dostepnosci nowych rynkéw zbytu dla prze-
mystu stoczniowego (z uwzglednieniem analizy nawigzania wspoétpracy
z koncernem ARAMCO).

W posiedzeniu udzial wzigli: Pawel Krezel dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej Ministerstwa Infrastruktury, Pawel Porzycki prokurent, dyrektor Biura Administracji
i Nadzoru Inwestycyjnego Funduszu Rozwoju Spélek SA, Michal Habina prezes zarzadu Gdanskiej
Stoczni ,,Remontowa” im. J6zefa Pilsudskiego SA, Dariusz Jaguszewski prezes zarzgdu Remontowe;j
Shipbuilding SA, Monika Kozakiewicz prezes zarzadu Stoczni Remontowej Nauta SA, Magdalena
Czuba-Wasowska wiceprezes zarzadu Grupy Przemystowej Baltic wraz ze wspoétpracownikami,
Ireneusz Karaskiewicz dyrektor Biura Zwigzku Pracodawcéw Forum Okretowe wraz ze wspotpracowni-
kami, kpt. z. w. Tadeusz Hatalski wiceprzewodniczacy Rady Rozwoju Polskiej Marynarki Wojenneji Han-
dlowej, Mirostaw Pidrek przewodniczacy Sekcji Krajowej Przemystu Okretowego NSZZ ,,Solidarnos¢”
wraz ze wspolpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS): ] )
Drodzy panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Dzisiaj temat wazny dla naszej branzy. Jest to dostepno$é nowych rynkéw zbytu dla
przemystu stoczniowego z uwzglednieniem analizy nawigzania wspolpracy z koncer-
nem ARAMCO.

Drodzy panstwo, na wstepie musze panstwa przeprosic. Jest mi tez z tego powodu
bardzo przykro. Szczerze méwiac, jest to dla mnie sytuacja dosy¢ niezrozumiala. Zasada
wynikajgca z regulaminu Sejmu jest, ze informacje rzadu prezentuje minister. Natomiast
dzisiaj jest z nami dyrektor Krezel, ktory niewatpliwie jest w resorcie od wielu, wielu
lat i przedstawi informacje mozliwie fachowo. Minister Marchewka z tego, co slysze,
nie jest z nami z uwagi na to, ze ma zaplanowane posiedzenie Warminsko-Mazurskiego
Zespotu Parlamentarnego. Przyznam, ze sytuacja, w ktérej zesp6t parlamentarny, ktory
jest instrumentem, instytucjg dosy¢é mocno nieformalnag, ktérg tworza po prostu postowie,
ktorzy chcg powolaé w jakiej§ sprawie zespoél, jest wazniejszy od posiedzenia stalej komisji,
w mojej parlamentarnej karierze jeszcze sie nie zdarzyla, no ale pierwsze koty za ploty.
Warminsko-Mazurski Zesp6t Parlamentarny jest wazniejszy od tego, gdzie i w jaki spo-
sob branza stoczniowa moze zdobywa¢ nowe rynki. To samo sie skomentuje. Na pewno
bede rozmawial o tym z ministrem Marchewka, dlatego ze nie jest to sytuacja, delikatnie
moéwige, w porzadku. Tak nie moze by¢. Panie dyrektorze, bardzo prosze o przedstawie-
nie informacji.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Ministerstwa
Infrastruktury Pawel Krezel:
Dziekuje bardzo. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, tak jak pan prze-
wodniczgcy wskazal, pan minister bierze udzial w posiedzeniu zespotu. Jak zrozumiatem,
posiedzenie to zostalo ustalone juz duzo wczeéniej. Pan minister po prostu zobowiazat sie,
ze przekaze tam informacje o rozwoju portu w Elblagu i torze podejSciowym do tego portu.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie dyrektorze, posiedzenie Komisji nie pojawito sie nagle. Obowiazkiem ministrow jest
braé¢ udzial w posiedzeniach komisji, a nie zespoléw parlamentarnych.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Rozumiem. Przechodzac do informacji, stosowng informacje otrzymali panstwo na pi§mie.
Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to tytutem wprowadzenia powiem kilka stow, a nastep-
nie oddam glos przedstawicielowi Funduszu Rozwoju Spélek, ktéry w imieniu ministra
infrastruktury petni nadzoér wlascicielski nad aktywami styczniowymi, ktore sg w gestii
Ministerstwa Infrastruktury.

Jezeli chodzi o nowe rynki zbytu dla przemystu stoczniowego, musimy mieé¢ §wiado-
mos¢, ze obecnie jestesmy Swiadkami prawdziwej rewolucji, jezeli chodzi o zegluge morska,
rewolucji by¢ moze podobnej do przejscia z napedu wiatrowego na naped parowy. Z jedne;j
strony mamy do czynienia z postepujaca digitalizacja i automatyzacjg zeglugi morskie;j.
W dalszej perspektywie bedzie to pewnie zegluga autonomiczna. Z drugiej strony mamy
do czynienia z wprowadzaniem paliw alternatywnych, ograniczaniem emisji gazow cie-
plarnianych i zanieczyszczen w zegludze morskiej. JesteSmy w przededniu wejscia w zycie
rozporzadzenia unijnego, ktore przewiduje ograniczenie emisji gazow cieplarnianych.
Rozporzadzenie wchodzi w zycie 1 stycznia 2025 r. Oczekuje sie, ze podobne przepisy
w kwietniu przysztego roku przyjmie Miedzynarodowa Organizacja Morska na pozio-
mie §wiatowym. A wiec armatorzy stang przed bardzo trudnym wyzwaniem, jak tez
pytaniem, czy wymienia¢ napedy w statkach, ktore obecnie sg eksploatowane, czy tez
inwestowa¢ w nowg flote. Na chwile obecng problemem, glownym pytaniem jest to, jakie
bedzie paliwo przyszlosci. To tez jest problem. Czes¢ armatoréw idzie w amoniak, cze$é
armatorow idzie w metanol, cze$¢ armatoréw stawia na paliwo LNG, ktore jest uwazane
za paliwo przej$ciowe, poniewaz jest paliwem kopalnym, natomiast trwajg takze prace nad
pozyskiwaniem LNG z biomasy czy tez syntetycznym LNG. To wszystko powoduje, ze tak
jak powiedzialem, jest wiele wyzwan przed armatorami, natomiast jest to tez ogromna
szansa dla stoczni.

Wedlug danych w najblizszych kilku latach 12 tys. duzych statkow handlowych
bedzie wymagalo konwersji. Jest to konwersja nie tylko jezeli chodzi o silniki, ale tez
cale orurowanie, osprzet, zbiorniki, dlatego ze niestety, paliwa alternatywne maja nizszg
gestosc niz obecnie wykorzystywane. A wiec jest to bardzo, bardzo duzo wyzwan. Oprocz
paliw, o ktorych mowitem, trwajg prace nad alternatywnymi metodami wspomagania
napedu statkow, jak wspomaganie napedem wiatrowym czy tez napedem jagdrowym.
Chodzi o SMR-y modulowe, reaktory jadrowe. Nowe technologie zdecydowanie stanowig
ogromng szanse zaré6wno dla stoczni remontowych, jezeli chodzi o retrofity, jezeli chodzi
o konwersje, jak i dla stoczni budujacych nowe statki. Jezeli chodzi o szczegély z punktu
widzenia naszych stoczni, poprosze pana prokurenta z Funduszu Rozwoju Spoétek, pana
Pawta Porzyckiego. Dziekuje.

Prokurent, dyrektor Biura Administracji i Nadzoru Inwestycyjnego Funduszu Rozwoju
Spolek SA Pawel Porzycki:
Dziekuje bardzo. W zasadzie przy definicji potencjalnych mozliwoéci penetracji nowych
rynkéw wstep poczyniony przez pana dyrektora dosyc precyzyjnie nakre§la kierunki,
na ktorych stocznie powinny sie koncentrowac. Zaczne od tego, ze Fundusz Rozwoju
Spétek pelni dzisiaj funkcje wlascicielskie w stosunku do dwoch podmiotéw zlokali-
zowanych w Szczecinie. Jest to Morska Stocznia Remontowa Gryfia i Stocznia Szcze-
cinska ,Wulkan”. Morska Stocznia Remontowa Gryfia, jak sama nazwa wskazuje,
100% dzialalnoéci ma zorientowanej na remonty i konwersje statkow. Stocznia ,,Wulkan”
jest w procesie swojej restrukturyzacji. Do tej pory byla to stocznia, ktora koncentrowata
sie na budowie statkéw. W tej chwili w ramach zmian dotyczacych struktury rynku, pro-
filu zapotrzebowania, presji otoczenia, ale rowniez mozliwoéci zwigzanych z projektami
z segmentu gaz, oil & offshore przeprofilowuje swojg produkcje.
Koncentrujac sie na chwilke na segmencie uslug remontowych, te wszystkie para-
metry, o ktorych wspomnial pan dyrektor, oczywiscie stwarzajg z jednej strony ogromne
szanse dla stoczni, z drugiej strony sg tez pewnego rodzaju zagrozeniem, albowiem
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wprowadzenie najnowszych technologii powoduje konieczno$¢ nadgzania za wprowa-
dzaniem najnowszych technologii na statkach. W zwigzku z tym tonaz, ktéry jest pod-
stawiony na remont, musi spotkac sie z odpowiedzig stoczni, ktéra dysponuje odpowied-
nimi aktywami, §rodkami i kompetencjami do wykonywania coraz bardziej ztozonych
ustug remontowych. Oczywiste jest, ze nasze stocznie polozone w tej czesci Morza Bat-
tyckiego nie mogg konkurowac, akwirowac czy zabiegac o pozyskanie zlecen z floty, ktora
operuje na Dalekim Wschodzie czy na oceanach, dlatego ze po prostu koszty przepozy-
cjonowania statkow z tych obszarow w rejon Baltyku sg zbyt duze, zeby uzasadnialy
wykonywanie prac remontowych tutaj, w naszym zasiegu. Krotko mowigc, nasz rynek
stanowig statki operujace w obszarze Morza Pélnocnego, Morza Baltyckiego. Jednym
z kluczowych elementow sg dwie rzeczy. Pierwsza to jest jako§é wykonywanych ustug
i konkurencyjne ceny. To po pierwsze. Po drugie, moze nawet wazniejsze, to infrastruk-
tura, ktora pozwala na wydokowanie statkow w celu przeprowadzenia obowiazujacych
przegladéw klasowych oraz oczywiscie remontow statkow.

Jak panstwo zapewne wiecie, kilka lat temu w stoczni ,,Wulkan” rozpoczeto budowe
doku, ktory miat trafi¢ juz chyba dwa lata temu na wyposazenie stoczni remontowe;j.
Niestety, proces ten jest mocno zlozony i przeciaga sie w czasie, niemniej jednak inten-
cja ministerstwa, a przede wszystkim nas jako wilasciciela, funduszu jest dokonczenie
tej budowy i wyposazenie stoczni Gryfia w nowe narzedzie, zeby mozna bylo skutecz-
nie zabiegac o pozyskiwanie do sprzedazy ustug remontowych na najwiekszych jednost-
kach, ktore mogg operowac w tym obszarze. W tej sytuacji zapotrzebowaniu na tego typu
dok sprzyjaja oczywiScie elementy zwigzane z poglebieniem toru wodnego, z adaptacjg
portu w Szczecinie do przyjmowania coraz wiekszych statkow. A wiec mozna powiedziec,
ze ustugi remontowe w pewnym sensie muszg by¢ kompatybilne z parametrami statkow,
ktore obstugujg porty. Stocznia Gryfia w tej chwili konczy inwestycje zwiagzang z przy-
gotowaniem infrastruktury okotodokowej. Projekt ten jest zaawansowany w blisko 90%.
Nalezy oczekiwaé, ze w zasadzie jedynym elementem, ktorego brakuje do pozyskania
nowego narzedzia jest dokonczenie budowy doku.

Jezeli chodzi o nowe rynki, pan dyrektor byl uprzejmy wspomnie¢ o calej gamie roz-
wigzan w zakresie przebudowy czy konwersji, zwigzanych z réznego rodzaju rozwigza-
niami technicznymi dotyczacymi napedu statkow. W mojej ocenie trudno doszukiwac sie
ekonomicznego uzasadnienia wymiany sifowni na statkach. Bedziemy mieli do czynienia
raczej z procesem, mowie o starej, uzywanej flocie, dostosowania aktualnie istniejacych
napedéw do zastosowania paliw alternatywnych. Natomiast przej$cie przez armatorow
na zupelnie nowe systemy napedowe bedzie nieuchronnie wigzalo sie z wymiang tonazu.
Stare statki po prostu bedg wycofywane z obszaru objetego bardzo restrykcyjnymi przepi-
sami w zakresie ochrony §rodowiska i sprzedawane na Daleki Wschod, tam, gdzie przepisy
sg duzo bardziej liberalne.

Przyszto§é stoczni remontowych nieuchronnie zwigzana jest réwniez z geopolityczng
sytuacjg i z ewentualnym zakonczeniem konfliktu zbrojnego na Ukrainie. Badania wska-
zuja, ze zakonczenie wojny na Ukrainie, koniecznoé¢ odbudowy infrastruktury w tamtym
rejonie bedzie skutkowala znaczacym wzrostem popytu na uslugi przewozowe, szczegol-
nie drogg morska. A wiec dla Polski i dla naszych portéw jest to ogromna szansa na prze-
chwycenie ciagéw ladunkowych, a to oczywiscie bedzie wigzalo sie z potencjalnym wzro-
stem zapotrzebowania na ustugi remontowe w stoczniach remontowych.

Jezeli chodzi o stocznie ,,Wulkan”, w tej chwili jest ona mocno zorientowana na wej-
Scie w segment produkeji stoczniowej z obszaru offshore. Tutaj upatrujemy najwiekszej
szansy rozwojowej dla tego przedsiebiorstwa. Jednym z kluczowych elementéw, ktory
mocno ogranicza potencjal rozwojowy stoczni, jest koniecznos¢ dokonczenia budowy doku.
Projekt jest mocno zlozony, angazuje spory potencjat stoczni. Nie ukrywam, ze rozwig-
zanie tego problemu jest zadaniem priorytetowym na najblizsza przyszlosc. W ramach
planéw stoczni jest oczywiScie przygotowany program inwestycyjny, ktory z racji,
jak weze$niej wspomniatem, ograniczen wynikajacych z budowy doku w tej chwili
jest wstrzymany. Nie oznacza to, ze stocznia bedzie rezygnowala ze swojej aktywnosci
w zakresie budowy statkow.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KowmisJl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWE (NR 45)

Przyszlosc przemystu stoczniowego w Polsce, zreszta sg koledzy z Forum Okretowego,
ktorzy na pewno to potwierdza, nalezy upatrywac nie w budowie relatywnie prostych kon-
strukcji okretowych, typu masowce. Przyszlo§¢ naszego przemystu stoczniowego sg to jed-
nostki zlozone, takie projekty jak chociazby projekt realizowany przez Crist. Mowie tutaj
o statkach typu jack-up do obstugi farm wiatrowych, specjalistycznych statkach supplie-
rach do obslugi tak farm wiatrowych, jak i platform wydobywczych oraz w mniejszym
stopniu jednostkach specjalistycznych, ktore wspieraja, ze tak powiem, te prace. To tyle
z mojej strony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Drodzy panstwo, spotkaliSmy sie w sprawie przemystu stoczniowego pod koniec
zeszlego roku. Co roku rozmawiamy o przemysle stoczniowym. W zeszlym roku, juz
po objeciu wladzy przez nowy rzad, cierpliwie znosilem niektore usprawiedliwione, nie-
ktore, uwazam, bardzo nie fair zarzuty wobec koncepcji rozwoju przemystu stoczniowego
za poprzedniego rzadu. Pan minister Marchewka moéwit wtedy, ze rozpoczynaja sie audyty,
ze audyty sie skoncza, ze bedzie wiadomo, na czym stoimy, ale jednocze$nie przygotowy-
wane sg strategie dla przemystu stoczniowego w Polsce, ze majg plan, jak sprawic, zeby
przemyst stoczniowy hulal, w jaki sposob zdobywa¢ rynki, ze bedzie duzo, duzo lepiej
niz bylo, ze bedg zaméwienia, bedzie wszystko. Dzisiaj spotykamy sie, zeby rozmawiac
o nowych rynkach zbytu, a panowie, bardzo przepraszam, ale przedstawiliScie tak elemen-
tarng, oczywistg wiedze, ze rynki zbytu sg to nowe energie odnawialne, ktore bedg wypie-
rac poniekad stare sitownie. To w zasadzie wszystko, jezeli chodzi o nowe rynki zbytu.
Przepraszam, panie prokurencie, powiedzial pan, ze jak skonczy sie wojna na Ukrainie,
to bedzie budowana nowa flota handlowa, ktérg w naszych stoczniach remontowych
bedziemy mogli kiedy$ remontowac. Przyznam szczerze, ze tak mocny argument tro-
che mnie zaskoczyl. Widze, ze patrzymy bardzo mocno w niepewng przyszlosc, i to taka
przysztosc, ktéra obejmuje dopiero remonty statkow. O nowych inwestycjach, o nowych
kontraktach zawartych w ostatnim roku nie ustyszeliSmy nic. I tak naprawde nawet
jezeli chodzi o dwukartkowa informacje, to o nowych rynkach zbytu jest doslownie dzie-
sie¢ linijek. Jest to opisane w og6lny sposob, ze nie mozemy konkurowac z Korea i z Chi-
nami, wiec musimy budowac¢ specjalistyczne jednostki, napedy OZE. Poza tym nic nie ma.

W informacji tej nie ma nawet zdania o tym, co bylo w temacie dzisiejszego posie-
dzenia, w czesci zapisanej w nawiasie, czyli nie ma nic na temat analizy rynkow zbytu
z uwzglednieniem analizy nawigzania wspélpracy z koncernem ARAMCO. Ani w infor-
macji, ani w panstwa wystgpieniu nie ma o tym nawet najmniejszego stéwka. Ja po prostu
nie rozumiem. To naprawde jest krotki, bardzo konkretny temat posiedzenia Komisji.
Nie wiem, czy panstwo nie doczytaliScie. Nie wiem, jak mam to rozumieé¢. Rozumiem,
dlaczego dzisiaj nie ma z nami pana ministra Marchewki. Latwo jest rzucaé gromy
na poprzednikow, natomiast jak przychodzi co do czego po roku rzadow i nie ma sie nic
konkretnego, cieckawego do powiedzenia, to lepiej pdj$¢ na posiedzenie zespolu parlamen-
tarnego do spraw warminsko-mazurskich. Zupelnie to rozumiem, to znaczy nie rozu-
miem, nie pochwalam, ale rozumiem, ze lepsza jest taka ucieczka.

Drodzy panstwo, to tez jest bardzo ciekawe. Mam na mysli ostatni akapit. Mam nadzieje,
ze to nie bedzie nasze modus operandi w kontekscie polskiego przemystu stoczniowego.
Pozwole sobie przeczytac ostatni akapit, panstwo o tym nie wspominaliScie: ,, Podkresli¢
nalezy, ze kwestia konkurencyjnosci cenowej jest problemem wszystkich stoczni europej-
skich i wymaga rozwigzan na poziomie Unii Europejskiej. Z tego wzgledu Ministerstwo
Infrastruktury z zadowoleniem przyjeto list Urszuli von der Leyen, Przewodniczacej Komi-
sji Europejskiej, skierowany do pana Apostolosa Tzitzikostasa, kandydata na komisarza
Unii Europejskiej do spraw transportu, w ktérym wskazano na planowane inicjatywy
miedzy innymi w zakresie konkurencyjnosci, w tym wezwano do opracowania strategii
przemystu morskiego w Unii Europejskiej.”. Wezwano do opracowania strategii przemy-
stu morskiego w Unii Europejskiej przez organy Unii Europejskiej. Bardzo dobrze, ciesze
sie, wiemy o tym od co najmniej pot roku, gdyz czytamy pewnie te same portale, te same
gazety, §ledzimy, co sie dzieje, ale to jest wezwanie do opracowania strategii. Od wezwania
do opracowania strategii do jej opracowania, znajac realia Unii Europejskiej, ming pewnie
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lata, a tymczasem méwimy o polskim przemysle stoczniowym. Chciatbym dowiedzie¢ sie,
jaka jest strategia polskiego rzadu wobec polskiego przemystu stoczniowego. OczywiScie
mozemy czeka¢ na strategie unijng, ktéra na pewno w sposob szczegolny bedzie bic sie
o kontrakty dla polskich stoczni i bedzie robi¢ wszystko, zeby to polskie stocznie byly brane
pod uwage w koszyku zamoéwien. Tak, znamy to juz z przeszlosci, szczegblnie w kontekscie
rywalizacji, konkurencji z niemieckimi stoczniami. Na pewno Unia Europejska bardzo nam
w tym pomoze. Nie wiem, drodzy panstwo czy sie §mia¢ czy ptakaé. Otwieram dyskusje.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Jezeli moge?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze, pan dyrektor. Chcialem podwyzszy¢ pana range, panie dyrektorze, do ministra.
Pan dyrektor Krezel.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Kroétko, a pézniej pan prokurent. W dwoch kwestiach. Po pierwsze, jezeli chodzi o zakres
naszej odpowiedzi, to mysle, ze moglo to wynikna¢ z jakiego§ niezrozumienia zakresu
7z naszej strony.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Z uwzglednieniem analizy nawigzania wspolpracy z koncernem ARAMCO.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Tak, tak.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Abstrahuje od tego, ze dostepno§é nowych rynkéw to nie jest dla mnie informacja.
Nie wiem, czy panstwo, pozostali goScie macie informacje rzadu czy nie macie. Malg macie.
To wiemy, o czym moéwimy.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Odnosze wrazenie, ze pan przewodniczacy oczekiwal informacji o planach rozwoju pol-
skich stoczni, co§ w tym stylu, a jednak pytanie bylo...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, nie o planach rozwoju polskich stoczni, tylko o nowych rynkach zbytu. O planach
stoczni na pewno bedziemy rozmawiaé. Kazdego roku mamy posiedzenie poswiecone, i tak
jest od lat, inwestycjom w polskich stoczniach, kondycji polskich stoczni. A dzisiaj mamy
bardzo konkretny temat, ktérego nigdy do tej pory nie byto. Sg to nowe rynki zbytu.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Tak, dlatego tez nie przedstawialiémy informacji dotyczacych planéw rozwoju czy tez sytu-
acji w polskich stoczniach. Pan przewodniczacy zarzucil, ze tego nie ma w naszej informacji.
Takie odnioslem wrazenie. Nie ma tego, poniewaz skupiliSmy sie po prostu na ogélnej
informacji odno§nie do rynkéw zbytu i potencjalnych szans dla polskich stoczni. Szanse
sg takie same dla polskich, jak i dla niemieckich stoczni. Takie sg realia. Jezeli cho-
dzi o ARAMCO, w naszej informacji odniesliSmy sie ogolnie do sektora oil & gaz, nie
tylko do jednej firmy ARAMCO, ale generalnie do mozliwosci w calym sektorze. Z tego
to wynikato. Natomiast jezeli chodzi o informacje na koncu...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
O jakie kontrakty, panie dyrektorze, ubiegamy sie w tej chwili na budowe nowych jedno-
stek? RzeczywiScie przed nami chociazby wymieniony tu offshore. Rzeczywiscie inwesty-
cja bedzie trwala do 2040 r. O jakie kontrakty teraz sie ubiegamy? Jakie kontrakty chcemy
zawrze¢ w tym roku? Na co liczymy?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Jezeli chodzi o...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Gdzie mozemy wspierac politycznie dziatania rzgdu?
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Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

O kontraktach zaraz moze powie pan prokurent. Natomiast jezeli chodzi jeszcze o ostat-
nig wzmianke dotyczacg prac na poziomie Unii Europejskiej, trzeba pamietac, ze takie
kwestie jak polityka handlowa, kwestie cel sg to kwestie jednak rozwigzywane na pozio-
mie Unii Europejskiej. Problemy, ktore majg polskie stocznie, sg bardzo podobne do tych,
ktére maja stocznie niemieckie, stocznie holenderskie. Dlatego my, zreszta w Scistej wspot-
pracy z Forum Okretowym, rozmawiamy na te tematy w ramach zespotu trdjstronnego
do spraw przemystu okretowego. JesteSmy w stalym kontakcie z Komisjg Europejska.
Komisja Europejska rzeczywiScie pracuje nad strategig rozwoju przemyslow morskich.
Nie wiem, czy mam kontynuowaé¢. Komisja Europejska pracuje nad taka strategia. W tej
chwili trwajg prace nad wsp6lnym o§wiadczeniem ECSA, czyli europejskiego stowarzysze-
nia armatorow i stowarzyszenia SEA Europe, czyli stowarzyszenia przemystéw morskich,
stowarzyszenia zrzeszajgcego stocznie i wytworcow wyposazenia statkow. We wspolnym
oSwiadczeniu majg by¢ zawarte konkluzje i postulaty do Komisji Europejskiej, ktore maja
zostac zawarte w strategii. O tym tez chcemy rozmawia¢ w ramach kongresu morskiego
w Szczecinie 15 maja, gdzie wstepnie zaplanowano udzial komisarza do spraw transportu,
ktéry wlasnie tym tematem sie zajmuje. Wydaje mi sie jednak, ze informacja dotyczaca
prac na poziomie Unii Europejskiej nie jest tak zupelnie nie na miejscu. Tak jak méwie,
sg to problemy, z ktorymi borykajg sie wszystkie stocznie w calej Europie. Problem kon-
kurengji ze stoczniami z Chin, z Japonii, z Korei Potudniowej musimy rozwigzaé wspoélnie.
Nie wiem, czy pan Karasiewicz z Forum Okretowego chciatby tutaj co§ doda¢. Forum
Okretowe jest cztonkiem SEA Europe. Ale jezeli nie, to moze oddam glos, poprosze...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Poczekajcie panowie. Najpierw strona rzgdowa. Bardzo prosze.

Prokurent, dyrektor biura Funduszu Rozwoju Spélek SA Pawel Porzycki:
Jezeli pan pozwoli, male sprostowanie. Ja nie méwitem o tym, ze konflikt na Ukrainie
bedzie oznaczal budowe nowych statkow. Ja méwitem o tym, ze wzrost zapotrzebowa-
nia na ustugi transportowe spowoduje koniecznoéé przepozycjonowania Swiatowej floty
handlowych w rejon Baltyku, a natezenie ruchu w tym obszarze spowoduje wzrost zapo-
trzebowania na ustugi stoczniowe. To jest konkluzja i to jest produkt, ktéry pojawi sie
w segmencie ustug remontowych. To po pierwsze.

Po drugie, chcialbym zwréci¢ uwage, ze Fundusz Rozwoju Spétek, a tym samym
Ministerstwo Infrastruktury, jezeli dobrze rozumiem, kontroluje wycinek dziatalno-
Sci stoczniowej w Polsce, dlatego ze gros najbardziej liczacych sie aktywow sg to stocz-
nie prywatne. Mam tutaj na mysli stocznie zlokalizowane w Tréjmiescie, calg grupe
,2Remontowa”, stocznie Crist. W zwigzku z tym aktywnos¢ rzgdu w tym zakresie to nie
jest stymulowanie dziatalnosci tych podmiotow gospodarczych. Majg one swoich udzialow-
cow 1 swoje zarzady. Tutaj dziatalno$¢ rzadu powinna i$¢, i chyba idzie, w tym kierunku,
zeby stworzy¢ warunki wykraczajace stricte poza procesy zwigzane z marketingiem,
z akwizycja. Chodzi o to, zeby stworzy¢ mechanizmy w sferze podatkowej, fiskalnej, prawa
pracy, ktore pozwolg przedsiebiorstwom prowadzacym dzialalno$¢ w segmencie produkeji
stalowej na poprawe swojej konkurencyjno$ci w stosunku do innych podmiotéw z naszego
obszaru geograficznego. Rynki wedlug jakiego$ tam kryterium w duzym uproszczeniu
mozna podzielic na dwa, powiedzmy, na rynek w ujeciu geograficznym i rynek w uje-
ciu produktowym. Jak wspomnialem w pierwszej czeSci wypowiedzi, trudno jest naszym
polskim podmiotom, niezaleznie od struktury kapitatowej, konkurowac o pozyskanie
produktéw, ktore sg pozycjonowane w okreslonych destynacjach. Elementy zwigzane
z kosztami przepozycjonowania gotowego produktu lub sit wytworezych na ten obszar
powoduja, ze nie jesteSmy i nigdy nie bedziemy na tych rynkach konkurencyjni. Jezeli
chodzi o sfere oferty produktowej, to tutaj zakres, ktory byl przez nas pokazany, czyli
segment wydobywczy ropy z dna, segment wydobycia ropy z dna, segment budowy elek-
trowni wiatrowych i catos¢ ustug zwigzanych z ich obstugg jest ewidentnie programem,
ktéry dotyczy polskich stoczni.

W odpowiedzi na pytanie o ARAMCO, ja powiem tylko tyle, ze ARAMCO jest jed-
nym z wielu klientow, ktorzy funkcjonujg na tych rynkach. Ja nie slyszalem o tym, zeby
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ARAMCO, wchodzac do Polski jako strategiczny inwestor w Grupie Orlen, podpisato jakies
zobowigzania offsetowe, ktore by wrzucaly czy umozliwialy wykorzystanie naszego...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, panie dyrektorze.

Prokurent, dyrektor biura Funduszu Rozwoju Spoélek SA Pawel Porzycki:
Ale jeszcze nie skonczytem.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie moéwmy o tym, o czym slyszeliSmy albo nie styszeliSmy, tylko méwmy o tym, co wiemy.

Prokurent, dyrektor biura Funduszu Rozwoju Spoélek SA Pawel Porzycki:
Ale zostalo postawione pytanie, jakie sg mozliwo§ci wspotpracy z...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jak rozumiem, panstwo nie jesteScie przygotowani na odpowiedz na to pytanie, tylko
mowi pan, co mu sie wydaje.

Prokurent, dyrektor biura Funduszu Rozwoju Spoélek SA Pawel Porzycki:

Jestem przygotowany na to pytanie. Odpowiadam w ten sposéb, ze peten pakiet ustug pre-
zentowany przez wszystkie polskie stocznie jest w stanie sprostac oczekiwaniom ARAMCO.
O ile mi wiadomo, ARAMCO nigdy do nikogo nie zwrdcilo sie z zadnym zapytaniem ofer-
towym, czy mozna byloby odpowiedzie¢ na ich potrzeby. Majg swoje interesy zwigzane
z wydobyciem poza naszymi obszarami. JesteSmy w stanie oferowac ustugi remontowe dla
ich floty, jesteSmy w stanie uzupelnié ich portfele inwestycyjne. Natomiast o ile mi wia-
domo, ARAMCO takich potrzeb nie zglosito.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak. Po to, zeby rozmawiac o kwestiach na takim poziomie jak rozmowy z ARAMCO,
tak naprawde musielibySmy mieé tej ministra, zeby méc go spytac, zgodnie z tematem
posiedzenia, czy sg jakie§ rozmowy, czy sa jakie§ plany. Panstwo z Forum Okretowego.
Bardzo prosze.

Dyrektor Biura Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe Ireneusz Karaskiewicz:
Dzien dobry. Ireneusz Karagkiewicz. Dyrektor Biura Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe.

Dwa tematy. Pierwsza rzecz to kontekst europejski, o ktérym mowit tutaj pan dyrek-
tor Krezel, a ktory jest dla nas bardzo wazny. Druga sprawa to ARAMCO. Pan Andrzej
Buczkowski, ktéry zna bardzo dobrze tego armatora, przedstawil swojg koncepcje, jaka
wspolprace mozemy nawigzac. Na razie jest ona czysto hipotetyczna. Muszg to by¢ roz-
mowy pomiedzy stoczniami a ARAMCO, ale zna dobrze tego armatora i przedstawi, jakie
sa tutaj mozliwoSci wspoétpracy.

Ja moze tylko krociutko porusze watek europejski, dlatego ze on jest w tej chwili dla
nas krytycznie, kluczowo wazny. Dlaczego? Otoz Polska na mocy traktatu akcesyjnego
do Unii Europejskiej przekazata Unii Europejskiej duzg czesé kompetencji w gospodarce,
rowniez w zakresie gospodarki morskiej. I tak naprawde, zeby mowiac kolokwialnie, co§
zrobié dla polskiego przemystu okretowego, musza zapas¢ pewne rozwigzania i regulacje
na szczeblu unijnym. Forum Okretowe jest czlonkiem SEA Europe. Przez wiele lat dobi-
jaliémy sie do Komisji Europejskiej, do ciat decyzyjnych, zeby uznano przemyst stoczniowy
za przemyst strategiczny dla Unii Europejskie;j. Jeszcze na poczatku lat 80. 40% Swiatowe;j
produkcji okretowej byto w Europie, obecnie jest to okoto 6-7%. UtraciliSmy bardzo duza
czes¢ rynkow na rzecz Dalekiego Wschodu. Miedzy innymi cata produkcja stoczniowa
ze stoczni w Gdyni czy ze stoczni szczecinskiej przeszia na Daleki Wschod. Kraje wiodace
w produkgcji okretowej, takie jak Chiny, Korea Potudniowa czy Japonia, majg swoje stra-
tegie, przemyst stoczniowy uznaly za strategiczny dla swoich celow geopolitycznych, dla
swojej polityki gospodarczej. Europa miata do tego podejscie horyzontalne. Dlatego prze-
mysl okretowy bardzo mocno zostal w Europie zredukowany. Jako SEA Europe dobijali-
Smy sie o to, zeby zostal uznany jako strategiczny. 24 maja Rada Unii Europejskiej po raz
pierwszy jednogloénie wezwala Komisje Europejska do stworzenia strategii dla przemystu
okretowego, uznania przemystu okretowego za strategiczny. Pani Ursula von der Leyen,
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o ktorej pan dyrektor Krezel wspominat, 17 wrze$nia w swoim mission statement wezwata
komisarza do spraw transportu do opracowania takiej strategii. JesteSmy na poczatku
drogi opracowania strategii.

Bardzo wazna, kluczowa role do odegrania ma tutaj polski rzad, dlatego ze obejmuje
prezydencje w Radzie Unii Europejskiej. To, ze temat w ogole wrocil na tapete, to jest
wielka zastuga prezydencji belgijskiej. Bylo to w pierwszej czesci ubiegtego roku. Dzieki
temu wrocito. Prowadzone sg tutaj rozmowy z Ministerstwem Infrastruktury. Doszlo
do kilku spotkan liderow przemystu okretowego, SEA Europe z ministerstwem. Opraco-
waliémy wspélne dzialania, ktore beda realizowane w trakcie prezydencji. Moge powie-
dzie¢, ze dobrze sie to rozwija. W tej chwili powstaje wielkie porozumienie armatorow
europejskich i stoczni europejskich. Przedstawimy wspdlne stanowisko. Zreszta notabene
tekst wezwania Rady Unii Europejskiej do opracowania strategii byt wspolnie przygo-
towywany przez armatoréw europejskich i przez reprezentantow stoczni europejskich.
Moze nalezy zwréci¢ uwage na ten kontekst. Méwimy o bardzo ogolnym poziomie. Pewne
rozwigzania musimy wprowadzi¢ na poziomie unijnym, zebySmy u nas, w kraju mogli
wprowadzaé pewne regulacje. To tytutem uzupelnienia tego, co méwil pan dyrektor.
Natomiast jezeli chodzi o ARAMCO, o potencjal wspolpracy, moze oddam glos panu
Andrzejowi Buczkowskiemu, ktory zna tego klienta. Moze powie, jakie sa potencjalne
obszary wspolpracy.

Ekspert Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe Andrzej Buczkowski:

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, nazywam sie Andrzej Buczkowski.
Przyjechatem tu jako ekspert Forum Okretowego. Cale moje zycie zawodowe przepracowa-
tem w przemy§le stoczniowym i okolostoczniowym, pracujac rowniez w Chinach, Wietna-
mie, Szwajcarii, Finlandii. Ostatnie 14 lat na tym Swiecie pracowalem dla firmy Wartsil4.

Wracajac do naszego tematu, chce powiedzieé, ze obecnie przemyst stoczniowy jako
taki, i remontowy, i nowych budéw w zasadzie ma tylko jednego waznego gracza, kto-
rym jest Gdanska Stocznia ,,Remontowa”. Pozostale firmy, nie chce tu nikogo urazic, ale
sg na zasadzie planktonu. Sa to matle organizacje. Dowodem na to jest raport DNV sprzed
dwoch lat, ktory stwierdzit, ze polska gospodarka morska wypadla z pierwszej trzydziestki
krajow Swiatowych. W latach 90. ubiegltego stulecia do roku 2005 byliSmy pigtym krajem,
jezeli chodzi o budowe statkow na §wiecie. ByliSmy pigtym krajem, mieliémy w swoim
portfelu 3% zamoéwien swiatowych. To wszystko znikneto.

Na dzien dzisiejszy najwiekszg bolaczka stoczni, ktore sie utrzymaty, poczawszy
od nowych budéw, stoczni prywatnych, sg bardzo ograniczone mozliwo$ci zdobycia gwa-
rancji zwrotu zaliczek. Otoz jezeli stoczni jest przydzielany kontrakt, stocznia otrzy-
muje zaliczke od armatora i musi dostarczy¢ gwarancje zwrotu zaliczki na wypadek,
gdyby nie dostarczyla statku. Musi to by¢ gwarancja bankowa lub gwarancja KUKE.
Wyobrazcie sobie panstwo, ze gwarancje bankowe dla stoczni sg na poziomie 3% wartoSci.
Tyle biorg banki, a KUKE wrecz, powiedziatbym, uprawia rozhdj, gdyz bierze 5%. 5%
od kosztow finansowych jest zabgjcze dla stoczni. Oproécz tego i banki, i KUKE zadaja
zabezpieczen na majgtku stoczni, nie na statku w budowie, ale na majatku stoczni, czego
stocznie sie bardzo boja. Po prostu nie mogg tego dac, dlatego ze na przyktad buduja
statek, ktorego warto$¢ znacznie przekracza majatek stoczni. W tym momencie okazuje
sie, ze polskie stocznie moga by¢ tylko dostarczycielami kadlubow, poniewaz na ogot stal
jest dostarczana przez zamawiajgcego. W zwigzku z tym ekspozycja finansowa stoczni
jest o wiele nizsza. Dlatego my dostarczamy ze 40 kadtubow rocznie, a catych statkow
moze piec. Kiedys dostarczaliémy kilkaset. Taka jest réznica. Mozna co$ z tym zrobié
zaraz, dlatego ze ja bedgc prezesem stoczni Gdynia swego czasu, mialem gwarancje
zwrotu zaliczek na poziomie 0,25%, mialem po takim koszcie. Teraz jest 5% od KUKE.
To naprawde mozna by bylo zmieni¢ bardzo szybko. Nie chce sie dluzej rozwodzi¢ na ten
temat, dlatego ze jest to temat rzeka.

Posel Piotr Glowski (KO):
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Ekspert Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe Andrzej Buczkowski:

M.H.

Mozna? Wiecie panstwo, teraz opowiadanie, ze Polska musi budowa¢ statki specjali-
styczne, owszem jest dobrym opowiadaniem, tylko ze my nie mozemy zbudowac specjali-
stycznych statkow wlasnie z powodu braku doj$cia do finansowania. Nie ma. Mialem teraz
armatora, ktory chcial zamowic trzy statki do przewozu soli, poniewaz juz miatl czarter
i nie dyskutowat o cenie. Jednak stocznia tego nie przyjmie, dlatego ze nie ma dojScia
do gwarancji zwrotu zaliczek. Koniec. W zwigzku z tym ucieka tyle réznych zamoéwien.

Mimo wszystko w Europie buduje sie male statki, i to dosy¢ duzo. Natomiast jezeli cho-
dzi o to, w czym Europa jest monopolista, sg to statki pasazerskie. Tu naprawde Europa
moze dyktowaé ceny, jakie chce, ale sg to kontrakty miliardowe. W zesztym roku, nie,
w tym roku, niedawno czytaliSmy, ze stocznia Meyer ma klopoty finansowe. Nawet rzad
niemiecki rozwaza czasowe wejscie w kapitat i pomoc finansowa, a to dlatego ze stocznia
Meyer dostala ogromny kontrakt od Disneya na 12 statkow pasazerskich. Sg to juz dzie-
sigtki miliardéw euro. Nie ma mozliwosci, zeby zabezpieczy¢ finansowanie, poniewaz
akurat kontrakty sg podpisane tak, ze 20% w czasie budowy, a 80% ceny za zdanie statku.
W zwigzku z tym praktycznie trzeba statek wybudowaé¢ w kredycie. Stocznia nie ma moz-
liwoSci, zeby pozyskaé takie pienigdze. W zwigzku z tym wkracza rzad. Tak samo miatbym
nadzieje i oczekiwanie, ze rzad polski wkroczy i pomoze polskim stoczniom, niezaleznie
od tego, czy sg one prywatne, czy sg one panstwowe, i utatwi sprawe finansowania.

W tej chwili Komisja Europejska dochodzi do wniosku, ze trzeba wrocié¢ do mozliwo-
§ci finansowania. Chce tylko powiedzieé¢ i przypomnieé fakt, ze kiedys$ stocznie koreanskie
bardzo dumpingowaty ceny. Nawet Daewoo przez to kiedys na chwile upadto. Europa sie
zastanawiala, czy nie i§¢ ze skargg do Swiatowej Organizacji Handlu, do WTO, ze Korea
uprawia praktyki nie fair. Wtedy Koreanczycy powiedzieli: ,jak wy poéjdziecie ze skarga
na nas w przemysle stoczniowym, to my zaskarzymy was przemyst lotniczy”, dlatego
ze Airbus dostawal ogromne subsydia.

Chce panstwu powiedzieé tez, ze w latach 90. przemyst stoczniowy, tylko segment
budowy statkéw otrzymal od Komisji Europejskiej 1,5 mld euro pomocy bezzwrotne;.
Polska niestety, weszla za p6zno do Unii Europejskiej, zeby sie cieszy¢, chociaz jeszcze
do roku 2006, a my weszliSmy w roku 2004, byly doptaty rzedu 6% do floty kontenerowe;.
A wiec byly takie praktyki. Teraz prawdopodobnie trzeba bedzie do tego wrocié.

Teraz wracajac, prosze panstwa, do ARAMCO, musze powiedzie¢, ze bardzo bylem
zainteresowany tym tematem, albowiem informacje, ktére do mnie doszly, sg nastepujace.
ARAMCO jest olbrzymig firma naftowg i ma swojg ogromna flote. Okazalo sie, ze tankowce
budowane w Chinach po dziesieciu latach zaczynajg sie psu¢, i to bardzo mocno. A wiec
ubezpieczyciele typu Hamilton znacznie podniesli stawki ubezpieczeniowe. ARAMCO
doszlo do wniosku, ze w ciggu trzech lat muszg wymienié 300 tankowcow i nie chcg stat-
kow budowanych w Chinach. W zwigzku z tym jeden bardzo duzy gracz, powiedziatbym,
ze najwiekszy na rynku tankowcow, zaczyna sie ustawia¢ plecami do Chin. Niemozliwe
jest, zeby w ciggu trzech lat zbudowac 300 statkow, dlatego ze chee panstwu powiedzieé
tytutem dygresji, ze Komisja Europejska powiedziata, ze do roku 2035 chce zbudowac
i oddac 10 tys. statkow w Europie. Srednio wychodzi 1 tys. statkow rocznie. Chce pan-
stwu powiedzie¢, ze w zeszlym roku liczba pelnych statkow wyposazonych i dostarczo-
nych przez stocznie europejskie wyniosta 72. Zostaly dostarczone 72 jednostki, a mowimy
o 1 tys. A wiec tutaj tez widac, ze trzeba mierzy¢ sily na zamiary, a nie opowiadac jakie$
tam niestworzone rzeczy.

Teraz wracajac do ARAMCO, poszukuje ono 300 tankowcow, ale jak sie to méwi w nomen-
klaturze okretowej, LR2, czyli Long Range-2. Sg to statki od Aframaxa o 110 tys. ton
nosnosci do Suezmaxa o 150 tys. ton nonosci. Najmniejszych z tych statkow, czyli Afra-
max jest to statek rzedu 240 metréw dtugoSci. Prosze panstwa, ot6z jest tylko jedno jedyne
miejsce w Polsce, i jest to duzy suchy dok dawnej stoczni Gdynia, w ktorym mozna taki sta-
tek zbudowa¢, nie mowiac o Suezmaxach, ktore sg wieksze. Dok w Gdyni ma 380 metrow
dlugosci, w zwigzku z czym tego typu jednostki spokojnie sie tam zmieszcza, tylko
ze po upadku stocznie Gdynia w bardzo chaotyczny sposob rozsprzedano, mimo ze Komi-
sja Europejska nie zadala, zeby podzieli¢ substancje stoczni i sprzedawaé¢ komu popadnie.
Nalezalo zachowac te stocznie, dlatego ze byt to duzy organizm, ktory potrafit budowaé
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takie statki. Chce powiedzie¢, ze stocznia ta miata zdolnoSci przerobu 180 tys. ton
stali rocznie. W tej chwili nie ma takich mozliwoéci, moze przerabia 20 tys. ton. Trzeba
by sie bylo zastanowi¢, czy rzgdowi polskiemu zalezy na uznaniu, ze przemyst stocz-
niowy jest przemystem strategicznym, vide obronno§é kraju, vide transport czy to gazu,
czy to ropy. Trzeba by to méc zbudowaé w ramach wlasnych mozliwosci. My takich moz-
liwosci na dzien dzisiejszy nie mamy, aczkolwiek nie twierdze, ze one nie istnieja, one sa,
tylko trzeba sie zabra¢ za rewitalizacje.

Macie panstwo najlepszy dowod, ze nawet w informacji dla pana przewodniczacego zna-
lazlo sie, ze gazowce mamy niby na wlasnosc, ze jest to flota Orlenu, ale to nie jest prawda.
Sa one w czarterze, mySmy je wydzierzawili, wlascicielem jest Norweg, firma Knutsen.
Zreszta na burcie jest napisane ,,Knutsen”. Mimo ze statek nazywa sie ,,Lech Kaczynski”
czy ,,Grazyna Gesicka”, to nie oznacza, ze sg to nasze statki. Armator przez grzecznosé
nazwal to nazwami...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Ale to wszystko wiemy. Jest to w informacji. Minister Marchewka réwniez zawsze podaje
ten argument, panie dyrektorze.

Ekspert Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe Andrzej Buczkowski:

Ale chce powiedzie¢ tak. Jak bylismy piata potega w budowie statkow na $wiecie, to 99%
produkcji szlo na eksport, 99%. A teraz kiedy okazalo sie, ze mamy mozliwoSci zamawia-
nia przez naszych lokalnych armatorow, mowie tu o gazowcach, mowie tu o promach,
ktore na szczescie buduje sie w Polsce, ale budowa ta idzie czy szla ze strasznymi bolami...
Wyniklo to moze z niezrozumienia ze stocznie remontowe nie budujg statkéw i nie
powinny budowa¢ statkow. Ewenementem jest, ze ,,Remontowa” buduje, ale ,,Remontowa”
w holdingu ma réwniez stocznie nowych budow. Wracajac, Stocznie Marynarki Wojennej
czy wlasciwie Stocznie Wojenna wyposazaliSmy teraz w hale, ale hale nie buduja stat-
kéw czy okretow. Miecznik ma sie budowac dziesiec lat. Chee powiedziec dla poréwnania,
ze Japonczycy, ktorzy buduja podobng serie fregat typu Mogami, na jedng fregate potrze-
buja dziewie¢ miesiecy, a my dziesieé¢ lat. Taka réznica, taka przepa$é powstata w ciagu
ostatnich kilkunastu lat, jezeli chodzi o przemyst stoczniowy, nasz i §wiatowy, ale ciggle
jeszcze mamy zasoby i mamy mozliwoSci, zeby to wszystko pozbiera¢. Musi to byc¢ bardzo
kompatybilne i zlozone. Moze to na tyle. Dziekuje bardzo.

Dyrektor Biura Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe Ireneusz Karaskiewicz:
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Jeszcze panie przewodniczacy, jezeli pan pozwoli, dwa stowa uzupelnienia. Moze nawigze
do probleméw finansowych, ktére wlasciwie sg zasadniczymi problemami przemy-
stu okretowego. Rozwigzanie ich jest na szczeblu unijnym. Moze krétki rys historyczny.
Po upadku w roku 2008 Lehman Brothers, zwigzanym z handlem toksycznymi dlugami,
kiedy przez §wiat przewalila sie fala bankructw bankow, instytucji finansowych, w ramach
konwencji bazylejskiej, ktora objeta swoim rezimem wszystkie banki europejskie, wpro-
wadzono bardzo surowe kryteria, jezeli chodzi o zabezpieczenie kredytow. Branza finan-
sowa uznala przemyst okretowy, ktory tez wtedy byl zwigzany z falg bankructw, za prze-
myst ryzyka. Wobec tego wyszla z finansowania budowy statkow. A jezeli jest finansowa-
nie, zada bardzo wysokiego zabezpieczenia, ktore jest istotng bariera. W te proznie weszly
instytucje chinskie, ktore zaoferowaly atrakcyjne finansowanie, pod warunkiem ze statki
bedg budowane w Chinach. Byt to poczatek duzego odptywu zamowien z Europy. W regu-
lacjach, o ktérych méwimy na poziomie unijnym, chodzi o stworzenie takich warunkow
finansowych, zeby finansowanie europejskie bylo atrakcyjne w stosunku do finansowa-
nia, ktore zapewniajg chinskie instytucje finansowe. To tylko krotkie nawigzanie. Jezeli
tam nie bedzie rozwigzan, to polskie banki tez nie bedg mogtly dziatac. Sg to rozwigzania
uniwersalne dla wspélnego rynku.

Natomiast chcialbym podkresli¢c jedng wazng rzecz, Andrzej tylko troszeczke
o to zahaczyl. JesteSmy slusznie dumni z tego, ze uniezalezniliSmy sie od dostaw surow-
cow energetycznych, ropy naftowej, gazu z Rosji. Do niedawna niemalze w 100% byt to dla
nas kierunek zasilania sie w surowce. W tej chwili uniezalezniliSmy sie, ale w pelni uza-
leznilisSmy sie, niemalze w 100% od transportu morskiego. Surowce energetyczne, ropa
naftowa, gaz, za wyjatkiem Baltic Pipe, docierajg do Polski droga morska za pomoca
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statkow, ktore budowane sg na Dalekim Wschodzie, coraz mniej stabilnym politycznie.
Miedzy innymi jest to jedna z przyczyn, dlaczego nagle, w tej chwili w Unii Europejskiej,
ale rowniez w Stanach Zjednoczonych zmienilo sie radykalnie podejscie do przemy-
stu okretowego. Wielka Brytania tuz po wyj$ciu z Unii Europejskiej stworzyta strategie
dla swojego przemystu okretowego, powolala biuro przemystu okretowego, ktore podlega
bezposrednio rzadowi brytyjskiemu, dlatego ze uznano, ze przemysl okretowy, przemyst
stoczniowy to nie moze by¢ branza, ktéra podlega wahaniom rynku i jest pozostawiona
sama w sobie. Uznano, ze jest kluczowa, krytycznie wazna dla bezpieczenstwa Wiel-
kiej Brytanii. Podobnie w §lad za Wielkg Brytanig idg Stany Zjednoczone, idzie Europa.
Tylko malutka informacja. Po zwyciestwie pana prezydenta Trumpa w ostatnich wybo-
rach odbyl on dwunastominutowa rozmowe z prezydentem Korei, gdzie duza cze§é tej
rozmowy, jak podala prasa, byla po$wiecona pomocy Korei dla odbudowy przemystu okre-
towego w Stanach Zjednoczonych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan posel Piotr Glowski.

Posel Piotr Glowski (KO):

M.H.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ja nie bede prébowal usprawiedliwia¢ pana
ministra Marchewki, ale by¢ moze jego nieobecnosc tez wigze sie z tym, w jaki sposob
sformutowaliémy temat i pytanie. By¢ moze trzeba je zmieni¢ i ponowic posiedzenie.
WystgpiliSmy o dokumenty analityczne zwigzane z dostepnoscig nowych rynkow.
Tak naprawde jest to zadanie nie dla ministra, tylko dla analitykow pokroju panow,
szczegolnie jezeli dotyczy to rynku, ktéry w Polsce jest niezwykle rozdrobniony i w duzej
mierze jest rynkiem prywatnym, a nie panstwowym. Z tego punktu widzenia nie mamy
na to wiekszego wplywu. MySle, ze wszyscy chetnie postuchaliby$my o strategii rzgdu pol-
skiego w zakresie, po pierwsze, wspierania finansowego, tak jak panowie méwig, zmiany
stanowiska catej Unii, dlatego ze przeciez na poziomie unijnym tworzone jest zaréwno
prawo, jak i ograniczenia zwigzane z tym bardzo wrazliwym i strategicznym przemystem.
Jest to miedzy innymi kwestia wynagrodzen, oblozenia réznymi stawkami, naszymi
krajowymi ZUS-sami, ale tez roznymi mozliwo$ciami lub brakiem mozliwosci obnizania
ceny w konkurencji §wiatowej. Przeciez nie konkurujemy z Niemcami, z Francuzami,
tylko dzisiaj konkurujemy tak naprawde z calym $wiatem. To tam trzeba poszukiwaé
potencjalnych konkurentéw, a nie tutaj, tuz za granica. Na razie mamy mndstwo ogra-
niczen, ktore w lepszy lub gorszy sposob byly przez ostatnie dziesigtki lat wprowadzane
w Unii Europejskiej.

Mam nadzieje, ze zmiana polityki w tym zakresie bedzie dla nas niezwykle wazna.
Nie bagatelizowalbym jej, moéwiac, ze kiedy$ moze co§ przygotuja, co§ zrobia. Po pierw-
sze, niektore projekty wtedy, kiedy urzednicy i politycy unijni zauwazali takg potrzebe,
bardzo szybko sie zmienialy. Mamy wiele dobrych do§wiadczen w tym zakresie, szczegol-
nie ostatnio. Dotyczg chociazby rolnictwa. Pracuje w Komisji Rolnictwa i Rozwoju Wsi.
W przypadku zielonego tadu bylo widaé, jak szybko zmienito sie stanowisko, kiedy poja-
wily sie protesty w zakresie funkcjonowania wielu ztych rozwigzan. Moze tutaj nalezy
doprowadzic do sytuacji, szczegdlnie, ze od stycznia mamy prezydencje, w ktorej temat
ten stanie sie jednym z wazniejszych. Wlasciwie na kanwie dzisiejszej rozmowy z panami
mozna by wysnué wniosek, ze jesteSmy w stanie zrobi¢ to szybko i w dosy¢ prosty sposob.
Nie méwimy o budowie nie wiadomo jakiej infrastruktury, a tak naprawde w gtéwnej mie-
rze prawie wszystko na razie opieralo sie na braku gwarancji finansowych, odpowiedniego
zabezpieczenia projektow, a technicznie i realizacyjnie jesteSmy gotowi to podjaé. Po pro-
stu nie jesteSmy w stanie sami zabezpieczy¢, to znaczy, podmioty nie sg w stanie same
sobie z tym poradzi¢. Zresztg takich przykladow w gospodarce Europy jest bardzo wiele.
Wezwania do zmiany polityk w tym zakresie pojawiaja sie w r6znych miejscach.

A wiec konkludujgc byé moze sformutujmy inaczej temat naszego posiedzenia. Wtedy
pewnie i minister sie pojawi, gdyz dzisiaj jest to spotkanie informacyjne na temat analizy.
Pewnie takie samo informacyjne spotkanie jest z postami, ktorzy spotykaja sie w zespole.
Rozumiem i absolutnie sie zgadzam. Tak, jest to jednak organ Sejmu, a tam tylko spo-
tkanie poslow, ale z drugiej strony... Padl tutaj taki zarzut. Pana posta Walesy nie
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bylo na poczatku, kiedy padl zarzut, ze jest jednak gigantyczna réznica pomiedzy tymi
dwoma spotkaniami. Ale z drugiej strony musimy wyraznie sformulowac nasze oczeki-
wanie w stosunku do raportu, ktéry miatby sie pojawic¢. Powinien on by¢ stanowiskiem
ministerstwa czy rzagdu w zakresie polityki na przyszlo$¢ w stosunku do catego przemy-
stu stoczniowego, a nie do stoczni czy do tego, gdzie mamy poszukiwaé rynkow. Od tego
tak naprawde w wielu wypadkach sg specjaliSci, w zaleznos$ci od rodzaju produkcji, ktéra
w danej stoczni sie odbywa, jedni szukajg na rynku todzi turystycznych, a inni chcg budo-
wac tankowce. Kazdy bedzie szukal czego$ innego, ale pewnie wszyscy majg ten sam
ktopot wlasnie zwigzany z zabezpieczeniem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Zupelnie sie nie zgadzam. Analiza dostepnosci nowych rynkéw zbytu to nie jest temat
dla ministra? Bardzo ciekawe. Juz nie wiem, jak to komentowac, wiec pozostawie
to bez komentarza. Przepraszam, ja tez jeszcze bede mial pytania. Przepraszam, panstwu
spoza parlamentu za chwile przekaze glos. Panie dyrektorze, jak to jest z finansowaniem?
Czy BGK nie mogtby wejs¢ w jakas forme wspotpracy ze stoczniami w ramach finansowa-
nia, o ktérym moéwil pan dyrektor z Forum Okretowego? Méwia, ze jest 5%, ze jest to nie-
konkurencyjne, kiedy$ bylo 0,25%. Czy BGK czy inny polski bank, chociaz BGK wydaje
sie najbardziej naturalnym, nie mogltby zaoferowac jakiej$ bardziej preferencyjnej stawki?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Panie przewodniczacy, trudno mi powiedzie¢, co mogtby zrobi¢ BGK, a czego nie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Prosze blizej do mikrofonu.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Nie jest to spotka w nadzorze ministra infrastruktury. Natomiast rzeczywiscie w roz-
mowach z Komisjg Europejska, z ECSA, czyli European Community Shipowners’
Associations, z SEA Europe jednym z gléwnych zarzutéw jest problem braku finansowa-
nia na poziomie europejskim. To tez wynika z regulacji europejskich. W przypadku Azji,
w szczegolnosci Chin, finansowanie od razu jest dostepne. Armator przychodzi do stoczni
i od razu ma peten pakiet finansowania do wyboru. Jest to zupelnie inna sytuacja niz
w Europie. Jezeli chodzi o strategie przemystu okretowego, Maritime Industry Strategy
na poziomie unijnym, rzeczywiscie jednym z glownych problemow, jakie stojg przed nami
do rozwigzania, przed nami, czyli panstwami czlonkowskimi i Komisjg Europejska, jest
wlaénie zapewnienie dostepu do finansowania. Jednak trzeba podkreslié, ze te kwestie...
Rozumiem, ze pan przewodniczacy oczekuje tutaj takze jakich$ rozwigzan na poziomie
krajowym, ale sg to kwestie naprawde wynikajgce z regulacji unijnych, sg to kwestie poli-
tyki handlowej, kwestie cel, rowniez kwestie pomocy publiczne;.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie, nie, ja méwie konkretnie o finansowaniu, o umozliwianiu finansowania na lepszych,
preferencyjnych warunkach niz to dostepne z KUKE. Chodzi o stawki, procent, ktory
zostaje w banku i instytucji finansowej przy udzielaniu gwarancji bankowych. Pan, panie
ministrze, najpierw powiedzial, ze pan nie wie.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Dyrektorze.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie dyrektorze, teraz moéwi pan, ze sg to regulacje unijne. Jest pan pewien...

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Nie, chodzi mi o to, ze...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
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Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Nie jestem pewien, nie analizowalem tej kwestii, ale jezeli pan przewodniczacy
mowi o stawkach preferencyjnych dla przemystu okretowego, to pojawia sie kwestia
pomocy publicznej. Ta kwestia musi by¢ rozwigzana na poziomie Unii Europejskie;j. Jezeli
chodzi o armatorow, rzeczywiScie my mamy takie rozwigzania, mamy wytyczne zalecajgce
wrecz pomoc publiczng dla armatoréw w zakresie ubezpieczen spoltecznych, w zakresie
podatku tonazowego.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie, nie, ale ja nie o tym moéwie. Wiem, panie dyrektorze, ze mozna rozmydli¢ temat
w tysigcu innych watkow, o ktére nie pytam. Natomiast ja nie zgadzam sie, ze jest
to pomoc publiczna, dlatego ze jezeli jest oferowana wszystkim stoczniom dziatajacym
w Polsce, to i publicznym, i prywatnym. A wiec takie postawienie sprawy nie wydaje
mi sie... Natomiast sami panstwo piszecie o strategii Unii Europejskiej. Mowi pan,
ze jest to jeden z tematow, ktore powinny byc objete strategig. Jednocze$nie nie ma pan
jednak stanowiska co do tego, czy polskie banki, czy Bank Gospodarstwa Krajowego
moglby co$ takiego robi¢. Jak rozumiem pan dyrektor nie wie. Wiasnie o tym mowie.
Dzisiejsze posiedzenie Komisji wyglada tak, ze panstwo nie jesteScie przygotowani,
zeby o tym rozmawia¢. W takim razie spytam inaczej. Panie dyrektorze, skoro wszystko
czy bardzo duzo zalezy od Unii Europejskiej, od strategii, a w innych watkach pan dyrek-
tor po prostu nie wie, to prosze o informacje, jaki jest nasz wktad do przygotowywane;j
strategii Unii Europejskiej, jakie stanowisko rzadu polskiego zostalo przekazane do tej
pory w zakresie budowania strategii. Chyba juz p6t roku temu zostalo ogloszone, ze stra-
tegia bedzie przygotowywana.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Panie przewodniczacy, to nie jest tak, ze pomoc publiczna jest niedozwolona tylko dla
panstwowych podmiotéw. Pomoc publiczna jest niedozwolona dla okreslonego sektora.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Ja po prostu nie uwazam...

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Pan przewodniczacy méwi, ze...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
... zeby to byla pomoc publiczna. Jest to po prostu walka o rynek instytucji finansowych,
chyba ze jest jakis przepis prawa, ktory méwi, ze musi by¢ 5% albo ze KUKE ma monopol
na to, zeby udziela¢ w Europie gwarancji na budowe statkow.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Nie, ale odgérne nakazanie przez rzad konkurencyjnych stawek w stosunku do okreslo-
nego sektora jest pomoca publiczng.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale dlaczego przez rzad?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Musi to by¢ zatwierdzone przez Komisje Europejska. Na przyklad podatek tonazowy, czyli
ryczaltowy podatek dla armatoréw, ktory jest nizszym podatkiem niz podatek CIT, jest
pomoca publiczng i wymaga zatwierdzenia przez Komisje Europejska. Jezeli pan prze-
wodniczacy ma juz takie zarzuty, to chcialbym przypomnie¢ ustawe o aktywizacji przemy-
shu okretowego, ktora zostala przyjeta w 2016 r. Wiasnie przewidywala ona rozwigzania
wzorowane na podatku tonazowym, czyli ryczaltowy podatek dla stoczni, ale ze wzgledu
na brak zgody Komisji Europejskiej jej przepisy nie weszly w zycie. Jednak trzymam
sie tego, ze kwestie te musimy rozwigzac najpierw na poziomie Komisji Europejskiej,
na poziomie Unii Europejskiej, dlatego ze sg to kwestie objete kompetencjami unijnymi.
Najpierw tam musimy to zalatwic.
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Jezeli chodzi o nasze stanowisko, stanowisko rzadu, jesteSmy w stalym kontakcie
z Forum Okretowym, ktore jest reprezentatywng organizacja, przedstawicielem stoczni
w zespole tréjstronnym.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Ja to wszystko rozumiem, ale Forum Okretowe jest instytucjg niepanstwowg. Dobrze,
Swietnie, ze panstwo jesteScie, natomiast ja pytam o stanowisko rzadu i to, co rzad do tej
pory przekazal w zakresie budowy strategii dla europejskiego przemystu stoczniowego.
Co rzad przekazal konkretnie? Czy jakiekolwiek stanowisko w tej sprawie zostalo przy-
gotowane i przekazane? Kiedy i jakiej tresci zostalo przekazane?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Szanowny panie przewodniczacy, rozmawialiSmy, pan minister Marchewka rozma-
wial z przedstawicielami SEA Europe, jak tez rozmawiamy z przedstawicielami Komi-
sji Europejskiej. Konsensus w tej chwili...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie pytam o rozmowy. Mowie o konkretnych stanowiskach, ktore mozna jako$ zweryfi-
kowa¢, a nie, ze pan dyrektor powie mi, ze panstwo rozmawiacie.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Rozumiem, ale chcialbym, zeby pan przewodniczacy dal mi tez dokonczy¢. Ustalenie jest
takie, ze w tej chwili dwie glowne organizacje europejskie, czyli organizacja armatorow
ECSA, European Community Shipowners’ Associations oraz SEA Europe, czyli organi-
zacja zrzeszajaca stocznie i przemyst okretowy, rozmawiajg na ten temat. Majg przygo-
towany wspolny statement, gdzie wlasnie bedg postulaty. To nie jest tez rola rzadu, zeby
wymysla¢ jakie$ postulaty, tylko rola biznesu, zeby powiedzial, czego potrzebuje. A tez
musimy pamietac, ze tutaj interesy armatoréw sa niejako w pewnym zakresie sprzeczne
z interesami stoczni. Armatorzy chcieliby kupowa¢ statki jak najtaniej, a stocznie chcia-
lyby sprzedawac je jak najdrozej. A wiec w tej chwili trwa dialog. Dialog trwa tez u nas
na poziomie krajowym. Chodzi o Zwigzek Armatoréw Polskich i przedstawicieli stoczni.
Musi by¢ wypracowany konsensus biznesu. Wtedy my to poprzemy lub nie. Mysle, ze jest
to najlepsze rozwigzanie, nie jakie§ odgorne wymyslanie rozwigzan, tylko wstuchiwanie
sie wlaénie w potrzeby armatoréw, wsluchiwanie sie w potrzeby stoczni i realizowanie
tych postulatow, ktore sformutuje biznes. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Przepraszam, panie dyrektorze, powiedzial pan, ze biznes prywatny czy nie prywatny,
szerzej branza powinna decydowacé o tym, jak majg sie zmienié przepisy i ze nie jest rolg
polskiego rzadu moéwienie, jak majg sie zmieniaé przepisy. Jest to jakis... Naprawde
brak mi dzisiaj stéw. Panie dyrektorze, panstwo naprawde nie wiecie, co méwicie. Rozu-
miem, ze jest pan zaklopotany, gdyz minister zostawil pana samego. Niemniej jezeli cho-
dzi o méwienie najpierw o tym, ze wielka strategia Unii Europejskiej jest kluczowa dla
naszej panstwowej mini strategii i ze od tego zalezy, jak to wszystko sie potoczy, a potem
mowienie, ze stanowisko rzadu nie jest tu najwazniejsze, tylko stanowisko przedsiebior-
cow, biznesu jest najwazniejsze w kreowaniu tych polityk, nie wiem, nigdy nie spotka-
tem z takim stanowiskiem. No to po co nam rzad, po co Ministerstwo Infrastruktury?
Naprawde dzisiaj jestem po prostu zszokowany tg informacjg. Pan przewodniczacy Szy-
manski chciatby zabrac glos. Prosze.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, na podstawie art. 158 i 159 regulaminu Sejmu
sktadam wniosek formalny o uchwalenie dezyderatu. Projekt zostat ztozony do Sekreta-
riatu Komisji. Teraz go odczytam: ,, Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j
po rozpatrzeniu informacji na temat analizy dostepno§ci nowych rynkéw zbytu dla prze-
myslu stoczniowego, ze szczegélnym uwzglednieniem mozliwosci nawigzania wspolpracy
z koncernem ARAMCO, wyraza zaniepokojenie postawg Ministra Infrastruktury w odnie-
sieniu do jego obowiazkéw wobec polskiego przemystu stoczniowego.
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PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KowmisJl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWE (NR 45)

1. Nieobecnoéc¢ Ministra Infrastruktury na posiedzeniu Komisji, wynikajaca z udziatu
w posiedzeniu Warminsko-Mazurskiego Zespotu Parlamentarnego, rodzi powazne wat-
pliwosci co do priorytetowego traktowania kluczowych wyzwan stojacych przed polskim
przemyslem stoczniowym. W sytuacji, gdy branza stoczniowa wymaga zdecydowanych
dziatan i wsparcia, brak obecnoéci Ministra na Komisji znaczaco utrudnia prowadzenie
merytorycznej dyskusji oraz formutowanie skutecznych rekomendacji.

2. Przedlozona przez Ministerstwo Infrastruktury informacja pisemna zostata oce-
niona jako powierzchowna i pozbawiona szczegélowych danych. Komisja podkre§la,
ze tego rodzaju dokumenty nie spetniajg oczekiwan dotyczacych standardéw wspotpracy
miedzy Ministerstwem a Sejmem, a takze nie odpowiadajg na kluczowe potrzeby infor-
macyjne w sprawie sytuacji przemystu stoczniowego.

3. Komisja przypomina, ze przemysl stoczniowy jest jednym z fundamentéw gospo-
darki morskiej, bedgc zroédtem zatrudnienia, innowacji technologicznych oraz poten-
cjalu eksportowego. W obliczu globalnej konkurencji oraz zmieniajgcej sie sytuacji
na rynkach miedzynarodowych wspoélpraca z koncernami Swiatowego formatu, takimi
jak ARAMCO, stwarza wyjatkowa okazje do wzmocnienia pozycji polskich stoczni na are-
nie miedzynarodowej. Aby jednak te szanse mogty by¢ w peini wykorzystane, niezbedne
sg konkretne i ambitne dziatania rzadu.

W zwigzku z powyzszym Komisja:

1. Wyraza zaniepokojenie faktem, ze Minister Infrastruktury zamiast uczestniczy¢
w posiedzeniu Komisji podjat decyzje o uczestnictwie w pracach Warminsko-Mazurskiego
Zespolu Parlamentarnego, co w opinii Komisji nie odzwierciedla wlaciwego priorytetu
wobec wyzwan sektora stoczniowego.

2. Wzywa Ministra Infrastruktury do przedstawienia szczegélowej analizy sytuacji
w polskim przemysle stoczniowym, obejmujacej: — potencjalne nowe rynki zbytu dla
polskich stoczni, — mozliwosci nawigzania strategicznej wspoélpracy z globalnymi kon-
cernami, w tym z ARAMCO, — konkretne plany dzialan Ministerstwa na rzecz wzrostu
konkurencyjnoSci i innowacyjnosci polskiego sektora stoczniowego.

3. Domaga sie intensyfikacji dzialan Ministerstwa, w tym: — opracowania spoj-
nej strategii rozwoju przemystu stoczniowego, — zwiekszenia naktadéw na badania
i rozwdj w tej branzy, — aktywnej promocji polskiego przemyslu stoczniowego na ryn-
kach miedzynarodowych.

Komisja wyraza nadzieje, ze Ministerstwo Infrastruktury podejmie niezwlocznie dzia-
tania, ktore pozwolg w pelni wykorzystaé potencjal polskich stoczni oraz zapewni¢ im
silng pozycje na globalnym rynku. Komisja podkresla, ze przemyst stoczniowy powinien
by¢ jednym z priorytetow dziatan rzadu jako sektor o strategicznym znaczeniu dla gospo-
darki narodowej.”.

Koniec projektu. Uprzejmie prosze o niezwloczne przeglosowanie uchwalenia dezyderatu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czy kto$ chcialby zabrac glos w sprawie tresci dezyderatu? Nie slysze. Poddam go
pod glosowanie. Bedziemy glosowac recznie.
Kto jest za przyjeciem takiej treSci dezyderatu? Kto jest przeciw? Czy kto$
sie wstrzymal?

Sekretarz Komisji Ewa Soroka:
5 glosow za, 2 glosy przeciwne i 0 wstrzymujacych sie.

Przewodniczacy poset Kacper Plazynski (PiS):
Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej przyjeta dezyderat w sprawie dziatan
Ministerstwa Infrastruktury na rzecz rozwoju przemystu stoczniowego.
Wracamy do dyskusji. Pan kapitan Hatalski chciat zabrac glos. Nie. Bardzo prosze,
panie dyrektorze.

Ekspert Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe Andrzej Buczkowski:
Chcialem doda¢ tytulem uzupetnienia, ze méwigc o gwarancjach zwrotu zaliczek, abso-
lutnie nie méwie o finansowaniu armatoréw. Armatorzy majg swoje pieniadze i chca
zaplaci¢, chea wplacac¢ zgodnie z ratami przewidzianymi w kontrakcie, ale nie mogg
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otrzyma¢ gwarancji. W zwigzku z tym kontrakt sie nie materializuje. Natomiast w tym
samym momencie stocznie zarowno holenderskie, jak i hiszpanskie czy inne maja takie
gwarancje rzgdowe. Wedlug mnie jest to kwestia uregulowan krajowych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
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Dobrze. Szanowni panstwo, z uwagi na nieprzygotowanie, w mojej ocenie, strony rzg-
dowej proponuje wroci¢ do tematu wtedy, kiedy dostaniemy rzeczywista, wyczerpujaca
informacje rzadu i kiedy bedziemy mie¢ pewnosc, ze bedzie przedstawiciel rzadu, ktory
bedzie wladny na przyktad mowic¢ o rozmowach z najwiekszg firma, jedna z wiekszych
firm, takich jak ARAMCO. Bez dialogu politycznego mozemy sobie tutaj opowiadac
o naszych planach, zamierzeniach, ale w sposob tak ogdlny, ze trudno, zeby doprowa-
dzilo nas to do jakiego$ konkretnego celu albo zebySmy wiedzieli, jak jako postlowie mamy
wspierac te dazenia.

W zwigzku z tym, szanowni panstwo, jezeli nie ma wiecej glosow w dyskusji, bardzo
dziekuje za dzisiejsze posiedzenie, za to, ze pafistwo zdecydowaliScie sie poswieci¢ swoj
czas, przyjechac z Pomorza. Zaluje, ze tak malo konkretnie, ale mam nadzieje, ze nastep-
nym razem bedzie jednak warto.

Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje.

M.H.




