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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Sroédlgdowej (nr 53)

21 lutego 2025 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Kacpra Plazyninskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— poprawki zgloszone w czasie drugiego czytania do projektu ustawy o zmianie
ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (druki nr 933 i 957),

— odpowiedz Ministra Infrastruktury na dezyderat nr 1 w sprawie dziatan
Ministerstwa Infrastruktury na rzecz rozwoju przemystu stoczniowego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Pawel Porzycki prokurent, dyrektor Biura Administracji i Nadzoru
Inwestycyjnego Funduszu Rozwoju Spotek SA, Lukasz Cyminski specjalista do spraw legislacji, komisji
oraz innych struktur w Biurze Zwigzku Wojewodztw Rzeczypospolitej Polskiej.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka -z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych; Lukasz Grabarczyk, Mariusz Przerwa - legislatorzy
z Biura Legislacyjnego.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, szanowni panstwo, zaczynamy. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowe;.

W miedzyczasie nastgpila zmiana porzadku obrad, o czym panstwo wiecie, z uwagi
na to, ze wptynely poprawki do projektu nowelizacji ustawy o obszarach morskich. Dzisiaj
bedziemy rozpatrywac owe poprawki. Potem przejdziemy do odpowiedzi ministra infrastruk-
tury na dezyderat nr 1 w sprawie przemystu stoczniowego. Nie slysze, nie widze zastrzezen
do harmonogramu.

Szanowni panstwo, a wiec przechodzimy do realizacji w porzadku dziennego. W czasie dru-
giego czytania zostaly zgloszone dwie poprawki. Wniost je wezoraj pan posel Jarostaw Walesa.
Rozumiem, ze pan posel je uzasadni. Tak? Bardzo prosze.

Posel Jarostaw Walesa (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Nie bede na nowo przytaczal stow uzasadnienia jako takiego,
chyba ze... Skupmy sie na tym, co mamy przed soba.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie poSle, bardzo prosze uzasadnic.

Posel Jarostaw Walesa (KO):
Ok.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jest tutaj Biuro Legislacyjne, sg ludzie, ktérzy nie brali udzialu w posiedzeniu plenarnym.

Posel Jarostaw Walesa (KO):
Ok, oczywiscie rozumiem. Mamy dwie poprawki. Pierwsza wigze sie z drugg. Pierwsza
zmienia brzmienie tytutu, ktére wynika z poprawki drugiej, ktoéra to poprawka urealnia
proces finansowania projektow dla portéw zewnetrznych. Mianowicie chodzi o sprawe emisji
obligacji i terminu wykupu owych obligacji, ktory to termin nastepuje na dwa lata przed
konicem calego projektu. Wydaje mi sie, ze nie ma sensu robi¢ sobie tutaj powtorki. Jezeli
korzysta sie z takiej formy finansowania projektu, nalezy doprowadzi¢ go do konca, zanim
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terminy zostang przekroczone. Dlatego po art. 1 proponuje doda¢ art. 1a, ktéry wlasnie
zamienia wyrazy ,,2027 r.”, zastepuje je wyrazami ,, 2031 r.”. Pod tym wzgledem wydaje
mi sie, ze usprawni to caly proces, urealni proces inwestycyjny, jak tez skup obligacji.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, panie posle. Jakie jest stanowisko pana ministra, rzadu w tej sprawie?

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzysci, stanowisko rzadu jest
pozytywne wobec poprawek. Wezoraj na sali plenarnej przedstawitem szczegoly, dlaczego
pozytywnie odnosimy si¢ do poprawek. Chciatbym tylko przytoczy¢ panstwu dwa argumenty.
Obligacje zostaly przyznane dla dwoéch portéw, dla zarzgdu portu Szczecin-SwinoujScie
i portu w Gdyni. Jezeli chodzi o port w Gdyni, §rodki finansowe na falochron, zostaly prze-
kazane w kwocie okoto 670 mIn zI. Umowa na wykonanie falochronu zostata juz zawarta.
Zostaja dodatkowe pienigdze w kwocie okoto 130 mln zi. Dodatkowe pieniagdze, ktore zostajg
w ramach postepowania, chcielibySmy wykorzystac na kolejne inwestycje. Stad odnosimy sie
pozytywnie do propozycji wydluzenia terminu wykorzystania srodkow.
'Natomiast jezeli chodzi o Szczecin, to w tym wypadku tez dotyczyto to budowy falochronu
w Swinoujéciu. Jest to cze$c¢ zwigzana z budowg terminalu kontenerowego. Najpierw zostaly
przekazane obligacje z terminem wykorzystania do 2027 r. P6zniej zostal przyjety harmono-
gram realizacji calego przedsiewziecia z terminem, ze ma to zostac zrealizowane do 2029 r.
A wiec chcemy dostosowac termin do harmonogramu przyjetego przy realizacji termi-
nala kontenerowego. Rok réznicy wynika ze spraw zwigzanych z rozliczeniami pieniedzy.
W zaden sposéb nie wplywa to na zmiane terminu realizacji najwazniejszych inwestycji,
wrecz odwrotnie. Po prostu jest to dopasowanie wykorzystania srodkéw do realizacji przed-
siewziec, ktore sg w toku.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
A zatem inwestycje, na ktore zostaly wydane obligacje, de facto zostaly juz zrealizowane
i zostala jaka$ gorka pieniedzy. Tak? Chodzi o to, zeby mac je dalej wykorzystac¢ przy pro-
jektach w zakresie gospodarki morskiej, ktore nie bytyby terminowe, gdybySmy nie podjeli
tej decyzji. Tak? Ale pierwotnie obligacje nie mialy by¢ wykorzystane na rzeczy, o ktorych
teraz pan minister mowi.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Pan przewodniczacy ma racje w pierwszej czesci, ktéra dotyczy Gdyni. Miat tam zostac¢ wybu-
dowany falochron. Kilka tygodni temu zostala podpisana umowa na realizacje falochronu.
Pienigdze, ktore zostaly przekazane na falochron, nie zostang w 100% wykorzystane, dlatego
ze cena realizacji przedsiewziecia byla nizsza niz wartosc obligacji, ktére mamy. Zostanie
okoto 130 mln z1, ktore planujemy przeznaczy¢ na inne inwestycje. Stad potrzeba wydiu-
zenia terminu, zeby nie zakonczyc inwestycji w 2027 r., dlatego ze trudno jest zrealizowaé
podobng inwestycje infrastrukturalng, szczegélnie w kontekscie uzyskania wszelkiego
rodzaju pozwolen.

Natomiast w przypadku Szczecina jest troche odwrotnie, gdyz inwestycje zwigzane
z falochronami sg stricte zwigzane z realizacjg terminala kontenerowego. Ale najpierw prze-
kazano obligacje z terminem realizacji do 2027 r., a nastepnie w 2023 r. Rada Ministrow
przyjela program wieloletni, ktory koniczy inwestycje w 2029 r. A wiec mozna powiedziec,
ze terminy sg rozne. Musieliby$my wykorzystaé cato§é Srodkow z obligacji szybciej niz mogli-
by$my zrealizowac inwestycje. Chodzi o to, zeby dostosowac harmonogramy, zeby pienigdze
w przypadku Szczecina, Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie zostaly przekazane
na realizacje inwestycji, falochronu w Swinoujsciu, zeby czas zostal dopasowany doktadnie
do tego samego czasu, ktory dotyczy realizacji terminala kontenerowego. Chodzi przede
wszystkim o kolejno§¢ podejmowanych dziatan. Obligacje zostaly przekazane w 2020 r. juz
z terminem 2027 r. Dopiero trzy lata pozniej przyjeto program, ktérego harmonogram kon-
czyt sie w 2029 r. A wiec chcemy to dopasowac tak, zeby miec jeszcze rok zapasu na rozliczenie
calego projektu. Jest to zwigzane tylko z tym. Nie jest przekazywane na zadne inne cele.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Obligacje byly wydane trzy lata przed harmonogramem. Ok. Przepraszam, zanim otworze
dyskusje, zapytam, co Biuro Legislacyjne uwaza na ten temat. Przepraszam za mdj glos.
Jestem lekko przeziebiony.

Legislator Lukasz Grabarczyk:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Na poczatek zastrzezenie, nie bedziemy odnosi¢ sie meryto-
rycznie do poprawki. Tutaj nie mamy zadnych uwag. Natomiast z legislacyjnego obowigzku
musimy zwroci¢ uwage na pewng watpliwosc, ktora rodzi sie na tle poprawki. A mianowicie
jest to watpliwo§c dotyczaca zakresu przedmiotowego poprawki i zwigzku poprawki z przedto-
zeniem projektu bazowego. Zgodnie z § 92 Zasad techniki prawodawczej odstgpienie od zasady,
ze nowelizuje sie jedng ustawe jest mozliwe wylacznie wtedy, kiedy miedzy nowelizowanymi
ustawami wystepuja niewatpliwe zwigzki tematyczne. Pytanie, czy w przypadku poprawki,
ktora dokonuje de facto dotozenia kolejnych ustaw do nowelizacji, rzeczywiScie mozna méwic
o niewatpliwym zwigzku tematycznym z pierwotnym przedlozeniem. Nie musze chyba
w tym gremium moéwic, ze oprocz potencjalnego naruszenia Zasad techniki prawodawczej,
gdyby okazalo sie, ze rzeczywiscie na tym etapie poprawka wykracza poza zakres, moglaby
rowniez zaj$¢ potencjalna niezgodno$c z przepisami konstytucji, miedzy innymi z zasadami
przyzwoitej legislacji czy zasadami trzech czytan. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Troche nas pan mecenas wystraszyl.

Posel Artur Lacki (KO):
Czym?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ze mozemy tutaj tamac konstytucje.

Posel Artur Lacki (KO):
Jest ewidentny zwigzek miedzy tymi ustawami. Jaki mialby by¢ problem?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan poset podnosi, jaki jest problem, to teoretyczny problem widze taki, ze jednak przy
planowaniu przej$cia ustawy przez caly proces legislacyjny sa pewne zalozenia, sa pewne
wyjasnienia wczesniej przygotowywane, sg pewne konsultacje. Tutaj tego wszystkiego nie
ma, panie posle, wiec jest jakis tam problem.
Otwieram dyskusje. Prosze, pan przewodniczacy Szymanski.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Pierwszy argument jest taki, ze tak jak tutaj wskazalo Biuro Legislacyjne, faktycznie roz-
szerzenie tego o inwestycje w zakresie portow zewnetrznych wydaje sie doczepieniem
czego$ w sposOb nieuzasadniony, na site. Do cze$ci merytorycznej odniose sie w taki sposob,
ze poprawka odwoluje sie do ustawy o inwestycjach w zakresie budowy portow zewnetrznych.
W art. 39d ust. 5, ktéry odwotluje sie do pkt 3, mamy napisane tak, ze srodki uzyskane z tytulu
skarbowych papierow warto$ciowych przeznacza sie na finansowanie przez spotki inwestycji
w ramach infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, w szczegdlnosci polegajacych na budowie falochronéw ostonowych.
W szczegolnosSci nie oznacza tylko i wylacznie, natomiast uwazam, ze jest o wiele wiecej zadan
z zakresu infrastruktury dostepowej, ktére wymagaja pilnej realizacji. A wiec z jednej strony
rozumiem argumenty pana posta Walesy o tym, ze urealniamy harmonogram dla konkret-
nego projektu, natomiast nie uwazam, zeby ten jeden jedyny projekt byl tym, co powinno
zostaé zrealizowane. Po to, zeby nie by¢ tutaj golostownym i wskazaé konkretng rzecz, to pan
minister ostatnio oglosit modernizacje Nadodrzanki. Sytuacja w porcie w Gdyni oprécz budowy
falochronéw jest tragiczna pod katem infrastruktury dostepowej ze wzgledu na fatalny stan
techniczny estakady Kwiatkowskiego, niestety, jedynej drogi dostepowej do portu, od wielu
lat zapowiadanej, ale fizycznie jeszcze nierealizowanej Drogi Czerwonej. Akurat estakadg
Kwiatkowskiego codziennie przejezdzam do pracy. Czesto§¢ wystepowania remontéw na tej
trasie jest ogromna. Samorzadowcy coraz czesciej podnoszg kwestie tego, ze brak inter-
wengcji ze strony centrali, czyli ministerstwa bedzie skutkowal tym, ze oni nie bedg w stanie
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poradzi¢ sobie z remontem drég, poniewaz nie jest to droga krajowa, tylko droga wojewodzka.
Mozemy znalezé sie w sytuacji, kiedy port w Gdyni zostanie wykluczony z wymiany towarow
tylko i wylacznie ze wzgledu na to, ze nie zapewniono drogi dostepowej, co wynika wprost
z ustawy o portach. W zwigzku z tym uwazam, ze poprawka nie powinna zostaé przyjeta,
a §rodki finansowe, o ktére sie martwimy, powinny natychmiast zosta¢ wykorzystane na cele
zapewnienia odpowiedniej infrastruktury dostepowej do portu w Gdyni. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, czy jest taka mozliwosc, zeby wykorzystac Srodki na cele, o ktorych mowit
pan przewodniczacy?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Szanowny panie przewodniczacy, chce zwroci¢ uwage na to, ze sprawa zwigzana z koniecz-
noscig przyspieszenia prac zwigzanych z budowa Drogi Czerwonej jest na etapie bardzo
dalekich uzgodnienn w Ministerstwie Infrastruktury. W ciggu najblizszych tygodni przed-
stawimy zwigzany z tym plan, oczywiscie we wspolpracy z ministrem Bukowcem, ktory
odpowiada za sprawy drog. Natomiast jezeli chodzi o finansowanie tych inwestycji, o ktorych
teraz mowimy, to wedlug ustawy $rodki finansowe trafity do dwoch spotek Skarbu Panstwa
w zwigzku z realizacjg inwestycji takich jak falochrony i infrastruktura dostepowa, ale tutaj
mamy na mysli przede wszystkim drogi wodne, czyli na przyktad poglebienie toru wodnego
badz jego utrzymanie, jezeli chodzi o port. Srodki finansowe, chociazby w Gdyni, beda mogty
zosta¢ wykorzystane do realizacji dzialan w zakresie wsparcia infrastruktury dostepowej
od strony wody, dlatego ze przede wszystkim tego dotyczy ustawa o portach zewnetrznych.
W Swinoujéciu oprécz budowy falochronu bedzie realizowany takze tor wodny do tego miejsca,
na pewno w czesci basenu portowego, tylko teraz nie pamietam, jakiej to bedzie dlugosci.
Nie bedzie to tylko i wytacznie budowa falochronow.

Jezeli chodzi o sprawy zwigzane z mozliwoscig przekazania srodkow finansowych na inne
inwestycje, z punktu widzenia formalnego nie jest to mozliwe, dlatego ze obligacje sg papie-
rami dluznymi, ktore trafily do spotek, ktore nimi dysponujg. Wedlug obecnych przepiséw
muszg zosta¢ wykorzystane na czesc, ktora dotyczy infrastruktury dostepowej od strony
morza, a nie od strony lagdu, mowigc wprost o Drodze Czerwonej. Natomiast chciatbym pana
przewodniczgcego zapewnié, ze w ciagu najblizszych kilku tygodni przedstawimy szczegoly,
jezeli chodzi o procedure zwigzang z modernizacjg Drogi Czerwonej, a wlasciwie z jej budowa.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
A estakada?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Estakada nie jest droga, za ktorag bezposrednio odpowiada ministerstwo, ale znamy sytuacje,
wiemy, ze ze wzgledu na wzmozony ruch i duze obcigzenie dylatacje, ktore sa na estakadzie,
wymagajg dodatkowych remontéw. JesteSmy w statym kontakcie z portem, wspotpracuje
z miastem w tej sprawie. My§le, ze trzeba na to patrzec caloSciowo. Natomiast jezeli chodzi
o wykorzystanie srodkéw finansowych na realizacje innych dziatan niz infrastruktura doste-
powa od strony wody, jest po prostu niemozliwe.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan poset Glowski.

Posel Piotr Glowski (KO):
Bazujac na komunikacie, ktory ukazat sie wezoraj p6znym popotudniem, Droga Czerwona,
Trasa Kwiatkowskiego jest do natychmiastowej realizacji. Jest to decyzja Ministerstwa
Obrony Narodowe;.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Daj Boze, dlatego ze walczyliSmy o to od zeszlego roku.

Posel Piotr Glowski (KO):
Nie mieszajmy tutaj Pana Boga. Mysle, ze MON jest wystarczajaco silny, zeby dac sobie rade
z infrastruktura przy realizacji tego projektu.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze, nie mieszajmy Pana Boga, chociaz jako katolik mam jeszcze w Polsce do tego prawo,
gdyz dobrze zycze naszym inwestycjom. Dobrze, mam nadzieje, ze to sie zrealizuje, gdyz
do tej pory mieliSmy troche miszmasz informacyjny ze strony Ministerstwa Infrastruktury
w tym zakresie. Byly rozne opinie wéréd wiceministrow. Nie wiem, czy pamietacie panstwo
i interpelacje posta Walesy, i odpowiedzi Ministerstwa Infrastruktury. Mam nadzieje, ze rze-
czywiscie uda sie to zrobic priorytetowo.

Czy ktos jeszcze chcialby zabrac gltos w dyskusji? Pan przewodniczacy? Czy pan minister
przekonal pana?

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Nie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, drodzy panstwo. Wydaje mi sie, ze jakkolwiek rozumiem swojego rodzaju zarzuty
Biura Legislacyjnego, uwazam, panie ministrze, ze taki sposob legislacji to nie jest dobra
droga, nie widze powodu, dla ktorego nie mogtaby to by¢ odrebna ustawa tak, zeby zado§é
uczynic poprawnej legislacji, jednak z uwagi na to, ze wszystkim nam bardzo zalezy na tym,
zeby gospodarka morska rozwijala sie jak najlepiej, ja nie staram sie rzucac ktéd pod nogi
rozwoju naszym portom, wrecz przeciwnie, obojetnie, kto nimi zarzadza, jaki rzad rzadzi...

Posel Artur Lacki (KO):
Pomatu bedziemy zmieniali standardy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

W tej wyjatkowej sytuacji, z uwagi na obawy, ze jezeli tego nie przeprowadzimy, to potem

a nuz kto§ wpadnie na pomysl, zeby jako$ inaczej wykorzystac srodki, gdyz zawsze jest pewne

ryzyko polityczne, ze zmienig sie jakie§ koncepcje ze szkodg dla polskiej gospodarki morskiej,

drodzy panstwo, proponuje glosowac. Wydaje mi sie, ze nie jest to sprawa az tak kontrower-

syjna w $wietle tego, co panstwu teraz powiedzialem. Oczywiscie jest to moja opinia.
Drodzy panstwo, glosujemy. Tak tez mozemy. Czy jest sprzeciw wobec przyjecia poprawek,

ktore tak czy siak musimy rozpatrywac lgcznie?

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Jest sprzeciw.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jest sprzeciw pana przewodniczacego Szymanskiego, w zwigzku z czym glosujemy.

Posel Artur Lacki (KO):
Czyli MON tez pana nie przekonal.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Slyszatem wiele zapowiedzi w swoim zyciu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Mozemy glosowac tgcznie. Kto jest za przyjeciem poprawek nr 1 i 2, prosze podniesc reke.
Kto jest przeciw? Kto sie wstrzymal?

Sekretarz Komisji Ewa Soroka:

11 glos6w za, nikt nie byt przeciw, 1 glos wstrzymujacy sie.
Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Poprawki zostaly przyjete.

Postem sprawozdawca do tej pory byl pan poset Piotr Glowski. Czy pan poset Piotr Glowski
chce dalej by¢ sprawozdawcg?

Posel Piotr Glowski (KO):
Tak. Bedzie to dla mnie przyjemno$c i zaszczyt.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie ma innych kandydatur. Nie stysze. Nie slysze rowniez sprzeciwu. A wiec sprawozdawcg
pozostaje pan posel Glowski.
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Drodzy panstwo, posiedzenie jeszcze trwa, panstwo o tym wiecie. Widze jakis nagly ruch
i zamieszanie. Dobrze, kto dalej nie chce braé¢ udzialu w posiedzeniu, to bardzo bym prosit
0 opuszczenie sali.

Przechodzimy do punktu drugiego. Szanowni panstwo, panie ministrze, odpowiedz
na dezyderat. Bardzo prosze o panstwa prezentacje tej sprawy.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzysci, tre§¢ odpowiedzi
zostala przeslana do panstwa w formie pisemnej kilkanascie dni temu. Na swoje uspra-
wiedliwienie, ze mnie wowczas nie bylo, chee tylko powiedzieé, ze rozmawialiémy wowczas
na posiedzeniu zespotu parlamentarnego w sprawie zwigzanej z portem w Elblagu, o ktorej
zreszta bedziemy rozmawiac o godz. 11:30.

Chce panstwu powiedziec, ze z naszego punktu widzenia jako resortu nadzorujacego
w sumie trzy spolki zwigzane z przemyslem stoczniowym, gdyz mamy Fundusz Rozwoju
Spotek, ktory jest wlascicielem Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia i Stoczni Szczecinskiej
Waulkan, realizujemy dzialania, ktére wynikajg z nadzoru wlascicielskiego nad tymi spotkami.
Chce panstwu powiedzieé, ze sprawy zwigzane z rozwojem przemystu stoczniowego w czesci,
za ktora odpowiadamy, sg jednym z naszych priorytetow. Na poczatku stycznia, przepraszam,
w sumie ostatniego dnia ubieglego roku zostaly wyemitowane Srodki finansowe dedykowane
wlasnie spétkom stoczniowym, ktore znajdujg sie w naszym portfelu, w kwocie 240 min z1.
Pienigdze te planujemy przeznaczy¢ na inwestycje rozwojowe, miedzy innymi ma budowe
nowego parku maszynowego i hal przemystowych w Stoczni Szczecinskiej Wulkan, ale takze
na wybudowanie doku dla Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia, o ktérym méwiono od wielu
lat, natomiast proces realizacji tego przedsiewziecia pozostawial wiele do zyczenia. Niemniej
chce panstwu powiedziec¢ o planach, ktore sg najistotniejsze z naszego punktu widzenia.

Przemyst stoczniowy w zwigzku z inwestycjami, ktore sg realizowane przez spotki bedace
w nadzorze Ministerstwa Infrastruktury, jest jednym z naszych priorytetéow. Dzialania,
ktore podejmujemy, szczegdlnie zwigzane z dokapitalizowaniem spolek w celu realizacji
prorozwojowych inwestycji wzmacniajacych rozwdj przemystu stoczniowego, sg najlepszym
tego przykladem. Realizacja najwiekszego na Baltyku doku dla stoczni remontowej pozwoli
na zwiekszenie potencjatu produkcyjnego i remontowego Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia.
Planujemy zrealizowanie tego przedsiewziecia do konca 2026 r. Bedzie to przetlom 2026/2027,
dlatego ze oczywiscie beda jeszcze trwaly odbiory, ale jesteSmy na etapie daleko zaawanso-
wanych rozmoéw wykonawczych po to, zeby moéwigc wprost, naprawié proces i zrealizowaé
wazne przedsiewziecie.

W sprawach zwigzanych bezposrednio z owym zagadnieniem wielokrotnie byto wskazy-
wane Aramco. Nie chciatbym odnosié sie do mozliwosci wspotpracy stricte z jednym koncernem.
Nie wiem, z czego wynika, ze mam skupiac tak duzg uwage akurat stricte na Aramco. Nie
wiem, moze wynika to z dzialan zwigzanych z przejeciem Lotosu i czeéci rafinerii. Nie wiem,
moze w momencie, kiedy bylo to w jakis sposob ustalane, warto bylo porozmawiac o jakims
offsecie, ze na przyklad podmioty, ktore beda realizowaly budowe nowej floty albo remonty,
beda korzystaly wlasnie z zasobow polskich firm stoczniowych, ale nie ja za to odpowiadatem,
wiec nie bede w zaden sposob moéwit o szczegotach.

Jezeli chodzi o spotki zwigzane Ministerstwem Infrastruktury, oczekiwania czy mozli-
wosci, o ktorych wielokrotnie tutaj mowiono w kontekscie firmy Aramco, chce powiedziec,
ze budowa nowych tankowcow wykracza poza mozliwosci spotek, ktore znajdujg sie w portfelu
Ministerstwa Infrastruktury. Zaréwno Stocznia Szczecinska Wulkan, jak i Morska Stocznia
Remontowa Gryfia nie posiadajg potencjatu do tego, zeby budowaé tankowce. Inwestycjami,
ktoére planujemy, chcemy wzmocnié potencjal rozwojowy naszych stoczni, ale sg to inwe-
stycje, do ktorych potrzeba zaangazowania duzo silniejszych i wiekszych zasobow, ktorych
my jako Ministerstwo Infrastruktury nie posiadamy i nie nadzorujemy. Mysle, ze warto
byloby w tej sprawie porozmawia¢ rowniez z innymi podmiotami, ktére sa nadzorowane
przez Skarb Panstwa. Ja moge ze stuprocentowg odpowiedzialno$cig mowic o dzialaniach,
ktore sa podejmowane przez stocznie, ktére nadzorujemy jako ministerstwo, ktére nadzoruje
ja bezposrednio jako minister odpowiedzialny za te czesc.

8 M.H.
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Szczegolowe informacje na temat tego, jak to wyglada, znajdziecie panstwo w odpowiedzi
na dezyderat. Jezeli chodzi o sprawy zwigzane z realizowanymi inwestycjami i planowanymi
przedsiewzieciami, o ktorych wspomniatem, mys§le, ze dobrze by bylo, i bede to tez rekomen-
dowat panu przewodniczgcemu, zebySmy w ciggu najblizszych kilku tygodni albo w drugim
kwartale poswiecili temu tematowi posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodla-
dowej, dlatego ze chcialbym, zebyScie rowniez panstwo parlamentarzysSci mieli szeroka
wiedze na temat tego, jakie sg kondycje stoczni, jak wyglada sytuacja w zakresie inwestycji,
ktore planujemy i w jaki sposob zwiekszy sie potencjal remontowy i rozwojowy stoczni.
Na tym etapie, to tyle.

Jezeli bedg potrzebne jakie§ pytania, to jesteSmy do panstwa dyspozycji wraz z panem
dyrektorem Porzyckim z Funduszu Rozwoju Spoétek, ktory nadzoruje Morska Stocznie Remon-
towa Gryfia i Stocznie Szczecinskg Wulkan, oraz z panem dyrektorem Krezelem, dyrektorem
Departamentu Gospodarki Morskiej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Otwieram dyskusje. Pan poset Hoc.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczgcy. Mam dwa pytania, dwa zagadnienia. Po pierwsze, jedna
rzecz, jezeli chodzi o firme saudyjskg Aramco. Napisali$cie tutaj panstwo dosy¢ jednoznaczne
kwestie, ze jednym z potencjalnych partneréw dla polskiego przemystu stoczniowego moze
by¢ koncern Aramco. Potencjalnej wspélpracy z Aramco mozna upatrywac w nastepuja-
cych obszarach, i tutaj wymieniliScie bardzo interesujace obszary, takie jak transport LNG,
ekologizacja floty, remonty i modernizacje, specjalistyczne jednostki, transfer technologii.
To bardzo dobrze. Sg to przyszloSciowe kwestie, natomiast jest pytanie albo moze uwaga.
Niedawno jak PKN Orlen sprzedal 30% saudyjskiej firmie Aramco, odzegnywaliscie te firme
od czci i wiary, krytykowaliécie. Co sie nagle zmienito, ze postrzegacie te firme jako poten-
cjalnego wspotuczestnika naszej floty czy naszego przemystu stoczniowego?

Drugie pytanie. Mamy prezydencje Unii Europejskiej. NapisaliScie w sprawozdaniu,
ze podczas polskiej prezydencji z inicjatywy resortu bedzie planowane podpisanie deklaracji
ministrow Unii Europejskiej dotyczacej panstw cztonkowskich w aspekcie finansowania. Jakie
finansowanie w czasie polskiej prezydencji zamierzacie uzyskac, pozyskaé, jakie wytyczne
albo jakg strategie obraliScie dla polskiej prezydencji w aspekcie wzmocnienia rozwoju prze-
mystu stoczniowego w Polsce? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

M.H.

Panie posle, nikt nie zmienil zadnego podejScia i oceny konkretnej firmy. Jako podmiot
nadzorujacy spotki musimy dbac o to, zeby wszystkie podmioty na rynku byty traktowane
w sposob rowny. Dla nas nie ma znaczenia, czy wspélpracujemy z koncernem Aramco, kon-
cernem Shell czy koncernem Orlen. Nasze stocznie, jezeli majg do tego potencjal i mogg
na tym, moéwigc wprost, zarabiaé¢ pieniadze i realizowaé dzialania inwestycyjne, beda
wspolpracowaly z wszelkimi podmiotami. Jako Skarb Panstwa jestesmy wtascicielami pod-
miotow, ktore majg w swoim portfelu spétki, ktére majg potencjat technologiczny, specjali-
stow, ktorzy sie tym zajmuja, wobec czego bedziemy wspdlpracowaé na zasadach rynkowych
tam, gdzie bedziemy widzieli w tym korzysci, dlatego ze taki jest interes Skarbu Panstwa.

To Komisja pytala wprost o koncern Aramco. Jakie byly powody skupienia sie akurat
na tym jednym koncernie, nie jestem w stanie oczywiscie odpowiedzie¢. Natomiast jezeli
koncern widzi mozliwo$¢ roéwniez wspolpracy i korzystania z ustug, ktore §wiadczg nasze
firmy stoczniowe, oczywiScie jesteSmy otwarci na wszelkie przedsiewziecia, ktore sg dobre
dla podmiotéw Skarbu Panstwa. Dlatego wskazaliSmy mozliwo$ci wspotpracy. Jezeli bedzie
wola wykorzystywania naszych firm do realizacji tych ustug, bedziemy to robic.

Natomiast o odpowiedZ na drugie pytanie bardzo prosze pana dyrektora Krezela, ktory jest
rowniez odpowiedzialny za proces zwigzany z dzialaniami w zwigzku z prezydencjg Polski.
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Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej Ministerstwa Infrastruktury Pawel Krezel:

Dzien dobry. Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, o ile pamietam, na poprzednim posie-
dzeniu méwilem o podejmowanych przez nas dzialaniach. Postaram sie jeszcze raz zrekapi-
tulowac¢ to, o czym wspominaltem. W dniach 15-16 maja w Szczecinie odbedzie sie 11. Mie-
dzynarodowy Kongres Morski. Kongres rozpocznie sie panelem, na ktérym bedziemy oma-
wiac... Rozpocznie sie panelem z udzialem przedstawicieli organizacji SEA Europe i European
Community Shipowners’ Associations, czyli stowarzyszenia armatoréw i stowarzyszenia stoczni.
Podczas panelu bedziemy omawiac te kwestie. Natomiast p6zniej po zakonczeniu panelu orga-
nizujemy konferencje ministréw do spraw morskich. Mamy nadzieje, ze konferencja z udziatem
ministréw z calej Unii Europejskiej przyjmie deklaracje szczecinskg w sprawie industrial
maritime strategy. Industrial maritime strategy to koncept, ktory zostal narzucony przez
panig Ursule von der Leyen komisarzowi do spraw transportu w tak zwanym mission letter,
czyli poleceniu, co komisarz do spraw transportu ma przygotowac podczas obecnej kadencji.
Chodzi wlaénie o przygotowanie dokumentu industrial maritime strategy. W tej chwili jesteSmy
w stalym kontakcie ze stuzbami Komisji Europejskiej, SEA Europe, Forum Okretowym, czyli
polskim stowarzyszeniem, ktore jest czlonkiem SEA Europe, ze Zwigzkiem Armatoréw Polskich
czy zwigzkiem, ktory jest cztonkiem ECSA European Community Shipowners’ Associations,
celem wypracowania deklaracji szczecinskiej. Poki nie osiggniemy konsensusu trudno méwic,
co tam bedzie. Nie chcemy méwic o szczegobtach, dlatego ze proces caly czas trwa. Deklaracja
zostanie podpisana i ogloszona w Szczecinie 15 maja.

Natomiast jezeli chodzi o kwestie, ktore zostang poruszone, to tez o tym wspominatem
na poprzednim posiedzeniu. Sg to takie kwestie jak: polityka handlowa, pomoc publiczna,
dostep do finansowania dla stoczni. Sg to kwestie, ktore sg regulowane w przepisach unijnych,
dlatego musza by¢ przedmiotem regulacji na poziomie unijnym, czyli zmian w dyrektywach
i rozporzadzeniach Unii Europejskiej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Prosze, panie posle.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Tylko dopytam pana dyrektora. RzeczywiScie w maju, zaraz bedzie koniec prezydencji Polski.
Planujecie konwent morski w Szczecinie, zeby opracowac strategie. OczywiScie nie w szcze-
gotach, ale jakie konkretne oczekiwania macie w aspekcie wlasnie rozwoju przemystu stocz-
niowego i wspolpracy Unii Europejskiej, panstw czlonkowskich? Musicie mie¢ co pokazac
na stole albo o co walczy¢. Chociaz konkrety. Jakie bedg oczekiwania?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Szanowni panstwo, nie wypada nam mowi¢ o oczekiwaniach. Jestesmy w trakcie negocjacji
troche trojstronnych, dlatego ze jest i Komisja Europejska, sg i przedstawiciele armatorow,
sg i przedstawiciele przemystu okretowego. Oczekiwania nie zawsze sa spdjne. Tez musimy
o tym pamietaé, gdyz przedstawiciele stoczni chcieliby sprzedawac statki jak najdrozej,
a przedstawiciele armatoréw chcieliby kupowac statki jak najtaniej. Nie chcialbym w tej
chwili o tym mowié, dlatego ze troche jest to kuchnia. Przedstawimy propozycje 15 maja.
Mysle, ze w tej chwili...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie wiem, mamy zwolac tajne posiedzenie, panie dyrektorze, czy co?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Dlaczego tajne posiedzenie?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

A gdzie pan o tym ma mowic, jak nie na posiedzeniu Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglug"i
Srodladowej, kiedy to my kontrolujemy strategie, ktore panstwo macie przygotowac? Mamy
kontrolowac to post factum, jak juz panstwo bedziecie co$ konkretnego negocjowac czy weze-
$niej mamy sprawdzaé, czy dobrze wykonujecie swojg prace?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

My tez nie wiemy, ale chcemy wiedziec, z czym panstwo chcecie wyj$¢ do partneréw. Chyba
to nie jest tajna informacja, chyba ze mamy zwola¢ posiedzenie Komisji w formie tajnej. Jak
jako postowie mamy kontrolowac rzad i to, czy macie dobre koncepcje, jezeli pan dyrektor
mowi, ze bedziecie post factum informowac nas o tym, co juz wy negocjowaliScie, a my nie
wiemy, z czym idziecie do stolu negocjacyjnego?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Mysle, ze pan dyrektor zostal Zle zrozumiany. Chodzilo o to, ze jesteémy na poczatkowym
etapie wszelkich ustalen. W momencie, w ktérym zostang wypracowane, miedzy innymi
z Forum Okretowym i ze Zwigzkiem Armatoréw Polskich, szczegbélowe informacje, to z checig
przedstawimy parlamentarzystom i Komisji to, co zostanie przedstawione jako nasza rekomen-
dacja i wktad do dyskusji. Chce panstwu jeszcze powiedzieé, ze to, o czym moéwi organizacja
SEA Europe, o czym mowi Forum Okretowe, jest to, w jaki sposéb Unia Europejska powinna
dostosowac¢ polityke przemysiowg, w tym przemyst stoczniowy do wyzwan, ktore sg zwigzane
z tym, co sie dzieje obecnie na §wiecie. Prosze zwrdci¢ uwage na to, co robig Chiny. Chiny kon-
kuruja przede wszystkim ceng sily roboczej, statki mozna tam wybudowac taniej. Oprocz tego,
ze realizujg dzialania, ktére majg charakter przemystowy, to jeszcze armatorom z calego swiata
oferuja takie finansowanie za pomoca chinskich bankéw, ze jest to duzo bardziej korzystne
z punktu widzenia ceny statku. A wiec koszty produkgcji czy nawet koszt zakupu jednostki
przez armatora jest duzo tanszy ze wzgledu na nizszg cene zwigzanag z procesem produkcji
i jednoczesénie ofertg finansowg bankow chinskich, ktére sa nawet bankami panstwowymi.
Banki te po to, zeby armator, nie méwie, jaki armator, ale po to, zeby armator budowat
w Chinach, dostaje preferencyjne finansowanie na to, zeby wybudowal statek w chin-
skiej stoczni. Jako Europa, patrzgc na przemyst stoczniowy, musimy znalezé na to odpowiedz.
W ostatnich kilkudziesieciu latach — Forum Okretowe ma dane, musialbym do nich siegnac,
dlatego ze teraz ich nie mam - odnotowaliSmy jako cata Europa znaczacy spadek produkcji
stoczniowej w kontekscie tonazu, ktory jest realizowany, ze wzgledu na pogorszenie pozycji
konkurencyjnej miedzy innymi przez te aspekty, o ktorych powiedziatem.

Chcemy by¢ uczestnikiem tego przedsiewziecia w taki sposob, zeby dzialania zwigzane
z rozwojem przemyshu stoczniowego w Polsce i w Europie mogly nabra¢ bardziej konkuren-
cyjnych argumentow. Wiasnie temu ma stuzy¢ rozmowa na poziomie ministréw odpowie-
dzialnych za gospodarke morska. Z checig przedstawimy wkiad, ktory we wspotpracy z pod-
miotami odpowiedzialnymi, we wspolpracy z armatorami, jak i przemystem stoczniowym...
Mozemy nawet zrobi¢ posiedzenie w tej sprawie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

M.H.

Panie ministrze, musze powiedzie¢, ze na razie nie jestem usatysfakcjonowany. Na ostatnim
posiedzeniu, na ktérym pana ministra nie byto, ale byt pan dyrektor, omawialiémy kwestie
strategii, ktora ma by¢ opracowana w ramach Komisji Europejskiej. Juz wtedy bylo wiele
pytan, na ktére nie ustyszeliSmy odpowiedzi. Teraz panstwo mowicie, ze caly czas opracowu-
jecie propozycje, ktore bedg prezentowane w czasie polskiej prezydencji. Takze z uwagi szcze-
golnie na propozycje pani von der Leyen, zeby opracowac taka strategie, pewnie jest to jedna
z najwazniejszych rzeczy z punktu widzenia naszej Komisji w czasie naszej calej prezydencji.
RzeczywiScie jest to co§, jest to dokument, ktory bedzie mial prawdopodobnie kolosalne
znaczenie dla przemystu stoczniowego w Polsce. Na dzisiaj panstwo, mimo ze widzimy sie
mniej wiecej miesiac pozniej od tamtego posiedzenia, dalej w tym zakresie nie jesteScie przy-
gotowani do tego, zeby przedstawic¢ konkretne oczekiwania strony polskie;j.

Zgadzam sie z tym wszystkim, o czym teraz powiedzial pan minister. Jezeli chodzi
o chinska konkurencyjnosc¢, kwestie gwarancji bankowych, kredytow, rzeczywiscie sg w tym
bardzo dobrzy. Powiedzial pan rowniez o Forum Okretowym. Przedstawiciele Forum
Okretowego, zdaje sie, ze chyba takze przewodniczacy Forum Okretowego, miesigc temu
byli na posiedzeniu Komisji. Pewnie teraz tez nas sluchajg. Byly tam poruszane bardzo
wazne watki dotyczace kredytowania polskich statkow, to znaczy, budowy statkow w pol-
skich stoczniach. Byta mowa o tym, ze BGK nie chce za bardzo angazowac sie w te sprawy,
ze oprocentowanie kredytow jest duzo wyzsze niz wymagalyby tego przepisy prawa czy to pol-
skiego, czy to europejskiego. W tym zakresie pojawilo sie wiele pytan, rowniez ze strony
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Forum Okretowego, na ktore myslatem, ze dostane odpowiedz juz w odpowiedzi na dezyderat,
skoro pytania te i tak juz pokazaly sie ze strony praktykéw biznesu. Niestety, odpowiedzi
w zakresie tych spraw w odpowiedzi na dezyderat nie widze. Na tamtym posiedzeniu bylo
jeszcze kilka pytan. W odpowiedzi na dezyderat w dalszym ciggu nie widze na nie odpowiedzi.
A wiec nie wiem, czy wszystko zostalo panu ministrowi przekazane. By¢ moze nie zostal
przekazany caly przebieg naszego ostatniego posiedzenia, by¢ moze panstwo potrzebujecie
wiecej czasu na przygotowanie odpowiedzi, ale ja nie widze tutaj pelnej informacji, o ktérg
prosilismy w zakresie watkow, ktore zostaly poruszane juz miesiac temu.

Z uwagi na to, ze w maju bedzie spotkanie, kongres morski, mam nadzieje — rozumiem,
ze jest to inicjatywa panstwa polskiego — ze postowie z naszej Komisji zostang zaproszeni,
zeby mogli uczestniczy¢ i patrzec, co sie tam dzieje. Mam nadzieje, ze z uwagi na plany
spotkania, rozumiem, ze na zasadzie Rady Unii Europejskiej, pewnie w sktadzie ministrow
branzowych, ktérzy sie tym zajmuja, badz gtéwnych ministréw... Nie wiem, czy bedzie pan
minister Marchewka czy bedzie pan minister.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Branzowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

7 uwagi na wage tej sprawy, szanowni panstwo, proponuje, zebySmy przyjeli. Dobrze,
za chwilke oddam glos, tylko skoncze, panie poSle. Proponuje, zebySmy za chwile przeszli
do... Taka jest moja propozycja. Moim zdaniem z uwagi na te sprawy oraz horyzont czasowy
niezbednym jest spotkac sie jeszcze raz. Mam nadzieje, ze juz wtedy otrzymamy wszystkie
dodatkowe informacje, réwniez to, czego bedziemy oczekiwac od europejskiej strategii rozwoju
przemystu stoczniowego. W zwigzku z tym, ze odpowiedz na dezyderat w mojej ocenie nie
jest odpowiedzig pelng, proponuje, zebySmy za chwile przeszli do rozwazenia... Proponuje,
zeby wskazaé¢ panu ministrowi, iz z uwagi na niepelno$c¢ odpowiedzi przygotowal uzupel-
nienie dezyderatu rowniez w zwigzku z watkami, ktére pojawily sie na naszym ostatnim
poSwieconym temu posiedzeniu Komisji, szczegélnie z uwzglednieniem europejskiej stra-
tegii stoczniowej. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Jedno zdanie wzmacniajace wniosek pana przewodniczacego. Drazymy ten temat nie w formie
krytyki, tylko w aspekcie troski, dodania panstwu odwagi, zeby$my w okresie polskiej prezy-
dencji wyszczegolnili pewne kwestie, upomnieli sie o pewne kwestie, wzmocnili je. Na pewno
Rotterdam, Holandia, Antwerpia, Belgia, Niemcy, Hamburg, inne, Wenecja, Wtochy beda
mieli na stole konkretne kwestie i beda sie o to upominaé. Natomiast my nie mozemy poje-
chaé na zasadzie, co tamci uzgodnia. Chiny i Korea Poludniowa dawno juz odjechaly z prze-
mystem stoczniowym, a wiec musimy wzmacniaé nasz przemys! stoczniowy, tym bardziej
ze w latach 70. byliSmy potega Swiatowa, jezeli chodzi o przemyst stoczniowy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan przewodniczacy Szymanski.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
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Dezyderat dotyczy! sytuacji, posiedzenia, na ktorym rozpatrywaliSmy informacje na temat
analizy dostepnoS§ci nowych rynkow zbytu dla przemystu stoczniowego. Przyznam szczerze,
ze na podstawie dotychczasowych informacji ja rowniez nie jestem usatysfakcjonowany
tq odpowiedzig ze wzgledu na to, ze oczekuje jednak, zgodnie z tematem, analizy dostepnosci
nowych rynkow zbytu. Analiza dostepno$ci w moim rozumieniu to opis sytuacji, ktora jest,
ktora potencjalnie mogtaby by¢ oraz wskazanie sposobu, jak do tego mozna doprowadzic.
Wedlug mnie to jest analiza, natomiast obecna zawarto$¢ odpowiedzi na dezyderat wska-
zuje jedynie przedmiot zbytu, a nie sposéb zbytu, czyli omawia bardzo teoretyczne kie-
runki rozwoju przemyshu stoczniowego. Mozna by bylo nawet zrobié z tego zwykly artykut
o tym, w ktorg strone przemyst stoczniowy na Swiecie moze sobie podazaé. Nie ma to zbyt
wielkiego przelozenia czy zbyt wielkiego zwiazku z konkretng sytuacjg Polski oraz z kon-
kretnym celem, ktory chcemy osiagnaé, a to, co powiedzialem wiagze sie z dyplomacjg gospo-
darcza, z pojeciem, ktore pan przewodniczacy Plazynski przed chwilg rowniez poruszyt
w kontekscie przygotowania tego dokumentu. W dotychczasowej odpowiedzi na dezyderat

M.H.
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sg drobne elementy w postaci reprezentowania przemystu polskiego w wydarzeniach miedzy-
narodowych, natomiast ja uwazam, ze panstwo polskie powinno aktywnie zabiegac o nowe
rynki zbytu. Dzialania reklamujace, marketingowe, PR-owe na targach miedzynarodowych
sg dalece niewystarczajace. Podsumowujac, uwazam ze analiza dostepnosci rynkow jest
o wiele bardziej zaawansowanym i rozbudowanym pojeciem niz opisanie podstawowych
kierunkéw ewolucji w ogdéle rynku stoczniowego na $§wiecie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze, drodzy panstwo.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Moge odpowiedziec?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie ministrze, skrotowo, jezeli moge prosic.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Najlepiej jak bede potrafil. Szanowni panstwo, chcialbym zwrdci¢ uwage na zasadniczag kwestie.
My jako Ministerstwo Infrastruktury nadzorujemy, mamy w nadzorze wlaScicielskim trzy
podmioty stoczniowe. Jedna firma to firma, ktora nazywa sie Morska Stocznia Remontowa
Gryfia. Jest to stocznia, ktora jest przeznaczona do tego, zeby remontowac statki. Znajduje sie
w Szczecinie, mniej wiecej 60 km od Morza Baltyckiego w linii prostej. Naturalne dla nas jest
to, zeby wykorzystywac potencjal armatoréow, ktérzy znajduja sie w poblizu i na przyktad
potrzebuja zrealizowa¢ remonty statkow, zeby wykonywac to w sposob jak najlepszy, jak
najszybszy, w sposob konkurencyjny. Nie wiem, co sie kryje pod haslem rynek zbytu, dlatego
ze dla stoczni remontowej rynkiem zbytu, czyli miejscem $wiadczeniem ustug jest miasto,
w ktorym realizowana jest dzialalno$¢. Zalezy ona od tego, gdzie znajdujg sie statki, ktore
akurat w tym momencie potrzebujg wykonania konkretnych prac remontowych. Wtedy
stocznia moze zaproponowac konkretng cene na realizacje takich ustug. Jest to pierwsza rzecz.
Inwestujemy we wzrost mozliwoS$ci produkeyjnych tej stoczni, budujac najwiekszy na Bal-
tyku dok. Jezeli chodzi o realizowanie dzialan zwigzanych z rynkiem zbytu, nie wiem, co pan
przewodniczacy ma na mysli, ale statki z Azji do Szczecina nie bedg przyptywaty, dlatego
ze dla armatora jest to nieoptacalne, zeby wysytaé statek przez pot §wiata po to, zeby trafi¢
do jednej firmy. Musimy by¢ konkurencyjni wobec tych, ktorzy prowadza dzialalnos¢ w tym
obszarze i wtedy dawaé mozliwo§¢ realizacji konkretnych prac.

Jezeli chodzi o drugg stocznie, Wulkan, chee jasno powiedziec, ze przejeliSmy te stocznie
ze stratg siegajacg ponad 100 mln zt. Chce powiedziec jasno. Mowicie panstwo o rysowaniu
wielkich, ambitnych planéw §wiatowych, kiedy najpierw musimy wyprowadzi¢ stocznie
ze stumilionowego dlugu. Robimy to konsekwentnie i systematycznie. Jestem przekonany,
ze w ciggu najblizszych tygodni przedstawimy takie informacje, ktore bedg pozwalaly powie-
dzie¢, ze stocznia jest w koncu w rekach fachowcow. Na terenie stoczni funkcjonuje kilka-
dziesiat firm, ktére maja realizacje kontraktow zwigzanych z offshorem, remontami statkow,
realizacje konstrukgji stalowych. Tak dzialajg te przedsiebiorstwa. Na miejscu §wiadczg ustugi
dla lokalnego rynku. Mozliwosci produkcyjne stoczni w przypadku stoczni szczecinskiej
obecnie sg wykorzystane praktycznie w 100%. Po to realizujemy inwestycje miedzy innymi
w budowe hal, w budowe infrastruktury do automatyzacji proceséw produkcyjnych, ciecia
blachy, zeby jeszcze zwiekszac jej potencjal.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze, panie ministrze. To wszystko wiemy.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

M.H.

Moéwimy o realizacji dziatan zwigzanych z przedmiotem stoczni, ktére sg w naszym portfelu.
Jezeli panowie przewodniczgcy cheg rozmawiaé o jakich$ wielkich rzeczach, rekomenduje,
zachecam, zeby zaprosic takze przedstawicieli PGZ Stoczni Wojennej, wszystkich podmiotow
Grupy Przemyslowej Baltic, ktora robi sprawy zwigzane z offshorem. My jako Ministerstwo
Infrastruktury mamy w nadzorze dwie stocznie. Podkresle jeszcze raz, ze potencjal do reali-
zacji, budowy tankowcow dla Aramco, o ktére tak pytacie, nie jest w przedmiocie funkcjo-
nowania tych dwoch podmiotéw. Trzeba to jasno powiedziec¢. A wiec chce powiedzieé jasno,
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ze jezeli chodzi o to, co my nadzorujemy, czyli dwie wspomniane firmy, dbamy o to, zeby roz-
wijaly sie one w jak najlepszy sposob. Przyznajemy dodatkowe Srodki na inwestycje, czego
efektem jest miedzy innymi decyzja o przekazaniu 240 mln zt dla Funduszu Rozwoju Spolek,
po to, zeby zainwestowac w rozwdj przemystu stoczniowego w firmach, za ktére odpowiadamy.
Kiedy pan przewodniczacy méwi mi, ze ja mam przygotowac analize rynku zbytu, to jestem
przekonany, ze firmy, ktore za to odpowiadajg, sg fachowcami, ich potencjatl jest wykorzy-
stany w 100%, tak jak powiedzialem. Dlatego bedziemy zwiekszac ich potencjal. A wiec jezeli
macie panowie oczekiwania, zebySmy odpowiadali za strategie i funkcjonowanie spoétek,
ktore nie sg w naszym nadzorze, to nie czuje sie odpowiedzialny za to, zeby o tym moéwic,
dlatego ze po prostu tego nie nadzoruje. Jezeli jest potrzeba wskazania konkretnych dziatan,
tego, co bedzie robi¢ Stocznia Wojenna, tego, co beda robic spotki stoczniowe Polskiej Grupy
Zbrojeniowej, to zachecam do zaproszenia ich na posiedzenie do calo$ciowej dyskusje, dla-
tego ze ja nie czuje sie zobowiazany do tego, zeby mowic o spotkach, ktérych nie nadzoruje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Zdaje sie, ze pan przewodniczacy zglaszal sie weze$niej. Pan dyrektor.

Prokurent, dyrektor Biura Administracji i Nadzoru Inwestycyjnego Funduszu Rozwoju
Spoélek SA Pawel Porzycki:

Dziekuje bardzo. Prosze panstwa, chciatbym uzupelni¢ wypowiedZ pana ministra, jezeli
chodzi o potencjal produkcyjny stoczni Wulkan. Jest to stocznia, ktéra w Szczecinie byla
najwiekszym producentem statkow. Prosze zwroci¢ uwage na to, ze dzisiaj pochylnie, ktore
kiedys$ stuzyly do produkcji statkow, zostaly praktycznie wyltaczone z mozliwosci realizacji
duzych jednostek, dlatego ze dokladnie na wprost pochylni, ktéra byta wykorzystywana
do spuszczania na wode wybudowanych statkéw, zostala wybudowana glebia dokowa i bedzie
posadowiony tam duzy dok. Kréotko méwiac, decyzje dotyczace usytuowanie duzego doku,
ktore zostaly podjete, wylaczyly mozliwosé eksploatacji pochylni pod katem wykorzystania
jej do budowy duzych statkéw. Okresla to stan, w ktorym jesteSmy, okresla to potencjalne
kierunki rozwojowe stoczni. Stagd warto mie¢ na uwadze, ze strategie rozwojowe stoczni
muszg uwzgledniaé sytuacje, w ktorej stocznia znalazla sie wobec decyzji, ktore zostaly
wczesniej podjete. Jest to pierwszy punkt.

Drugi punkt odnoénie do tego, o czym moéwil pan dyrektor Krezel. Chcialbym tylko
zwroci¢ uwage odno$nie do strategii, ktorg bedziemy prezentowac czy ministerstwo
bedzie prezentowac. Otz temat konkurencyjnosci polskiego przemystu stoczniowego wykracza
bardzo daleko poza problematyke zwigzang z dziatalnoScig przedsiebiorstw stoczniowych.
Mowimy tutaj o takich elementach jak dostep do taniej energii, dlatego ze przeciez produkcja
stoczniowa jest dziatalnoscig o wysokim zapotrzebowaniu na energie. Jest to kwestia polityki
socjalnej i wszystkich regulacji zwigzanych z mozliwoscig transferu sily roboczej, ktora bedzie
wspiera¢ przemysl stoczniowy. Jest to kwestia uzyskania preferencyjnych warunkéw przy
finansowaniu projektow, ale w taki sposob, zeby uniknaé zarzutoéw o stosowaniu nieuzasad-
nionej pomocy publicznej. A zatem chce tylko powiedziec tyle, ze program, ktory jest do opra-
cowania, zdecydowanie wykracza poza problematyke samych przedsiebiorstw stoczniowych.
Jest duzo bardziej zlozony, jest programem globalnym. Po to, zeby Europa mogta by¢ konku-
rencyjna, musi zdecydowanie zmieni¢ strukture kosztowa wytwarzanej produkcji stoczniowe;.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan przewodniczacy Szymanski.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
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Krotko chcialbym odniesc sie do tego, co powiedzial pan minister, dlatego ze faktycznie
nalezy podkresli¢, ze nie wszystkie, a chyba nawet mniejszos¢ przemystu stoczniowego,
mowigc o spotkach, jest pod nadzorem pana ministra. Ministerstwo Aktywow Panstwowych
nadzoruje wiekszo$¢, wieksze spotki stoczniowe. Stad zasadnym wydaje sie faktycznie, panie
przewodniczacy, zeby by¢ moze w potaczonych sitach przeprowadzic taka dyskusje, natomiast
stawiam takze pytanie otwarte. Pan minister jest odpowiedzialny za gospodarke morska,
a nie ma w nadzorze wszystkich spotek, ktore sg spotkami stoczniowymi. By¢ moze powrot
do ministerstwa gospodarki morskiej jako waznego elementu gospodarki jest jak najbar-
dziej zasadny. Rzucam to jako element do dyskusji. Dziekuje.

M.H.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 53)

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan posel Walesa.

Posel Jarostaw Walesa (KO):

Sktadam wniosek o przyjecie wyjasnien rzadu jako satysfakcjonujacych i od razu przejScie
do glosowania.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Czy ktos jeszcze chcialby zabrac glos w dyskusji? Nie. Dobrze. Szanowni panstwo, pojawito sie
wiele watkow w naszej dyskusji. Odniose sie jeszeze do jednej sprawy, panie ministrze. Pan
minister wskazuje na to, ze...

Posel Artur Lacki (KO):

To byl wniosek formalny, panie przewodniczacy. Prosimy, zeby procedowac zgodnie
z procedura.

Posel Jarostaw Walesa (KO):

To jest wniosek formalny, panie przewodniczacy. Prosze o glosowanie.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Przeglosuje, ale najpierw dajcie sie wypowiedziec.

Posel Artur Lacki (KO):

Po glosowaniu, panie przewodniczacy, bedzie mogt pan sie odniesé.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Chcialbym jeszcze co§ powiedzie¢ do pana ministra. Mam do tego prawo. Dzie-
kuje bardzo. Ja prowadze.

Posel Artur Lacki (KO):

Ale byt wniosek formalny, panie przewodniczgcy. Nie moze pan zmienia¢ prawa, dlatego
ze chce pan co$ powiedziec.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Ja mam wniosek przeciwny.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

To ja zglosze przeciwny wniosek formalny.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

M.H.

Ja mam wniosek przeciwny. I pragne méj wniosek przeciwny uzasadnié, panie posle. Uwazam,
ze nie jest to jeszcze wlasciwy moment na zamkniecie dyskusji z uwagi na to, ze nie padla
odpowiedz wobec tego, co pan minister méwit w zakresie Aramco. Uwazam, drodzy panstwo,
ze pan minister dosy¢ pobieznie potraktowal temat wspotpracy z Aramco z tego wzgledu,
ze nie zauwazyl, ze jako minister polskiego rzagdu zajmujacy sie gospodarka morskg moze tez
wykazywac pewng inicjatywe wzgledem rozmow z tak olbrzymig firma, z ktérag mamy jednak
nawigzane kontakty dyplomatyczne. MyS§le, ze nalezatoby, zeby w przyszlo§ci pan minister
czy tez minister aktywow panstwowych jednak powiedzial naszej Komisji, czy rzeczywiscie
taka wspolpraca czy proba wspoétpracy, kontakty gospodarcze na polu gospodarki morskiej
sg tworzone miedzy naszymi panstwami, miedzy naszymi najwiekszymi spétkami. Prosze
pana ministra o to, zeby na nastepne posiedzenie przygotowal taka odpowiedz.

Dobrze. Drodzy panstwo, przechodzimy do wniosku formalnego pana posta Watesy.

Kto jest za tym, zeby zamknaé dyskusje? (7). Kto jest przeciw? (6).

Dobrze. Zamykamy dyskusje.

Szanowni panstwo, przechodzimy do wniosku — zdaje sie, ze méj wniosek byl pierwszy,
panie posle — zeby uzna¢ odpowiedz na dezyderat za niezadawalajaca i ponowic dezyderat.

Kto jest za? (6). Kto jest przeciw? (7).

Kto jest za tym, zeby przyjac¢ wyjasnienia w odpowiedzi na dezyderat? (7). Kto jest przeciw? (6).

Dobrze. Odpowiedz na dezyderat zostala przyjeta, panie ministrze.

Dobrze. Szanowni panstwo, bardzo dziekuje panstwu za spotkanie. Natomiast panie
ministrze, to, ze przyjeliSmy odpowiedz na dezyderat, nie zmienia faktu, ze bedziemy wracac
do tej sprawy, szczegélnie w konteksScie majowego spotkania. Juz teraz prosze pana ministra
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o przygotowanie sie w tym zakresie, o przedstawienie informacji. Ile pan minister potrzebuje
czasu, kiedy panstwo myslicie, ze bedziecie gotowi do przedstawienia tej informacji?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Proponuje, zeby$my... Zrébmy tak. Mysle, ze caly plan, propozycje przedstawimy maksy-
malnie do polowy marca tak, zeby wyznaczy¢ termin, w ktérym mogliby$my rozmawiac
o dalszych oczekiwaniach.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. To w kwietniu wyznaczymy posiedzenie Komisji, zeby porozmawia¢ konkretnie
o strategii przemystu stoczniowego i planach rzadu w tym zakresie.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Dobrze.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, zamykam posiedzenie Komisji.

16 M.H.




