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i Zeglugi Srodlgdowej (nr 56)

5 marca 2025r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Kacpra Plazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, oraz posta
Krzysztofa Szymanskiego (Konfederacja), zastepcy przewodniczgcego Komisji,
rozpatrzyta:

— informacje na temat inwestycji w polskich portach morskich
(plany inwestycyjne, stan realizacji rozpoczetych inwestycji, terminy realizacji,
planowane naktady inwestycyjne, optacalnos¢ inwestycji) oraz planéw
i budowy falochronéw ostonowych w Porcie Gdynia,

— informacje na temat wynikéw za 2024 r. przetadunkéw w polskich portach
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;.

W posiedzeniu udziat wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury wraz ze wspolpracownikami, Wojciech Zdanowicz dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie,
Michal Klawinowski specjalista kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli, Dorota Py¢ prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA wraz ze wspélpracownikami,
Katarzyna Gruszecka-Spychala wiceprezes zarzadu do spraw finanséw i zarzadzania aktywami
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA wraz ze wspotpracownikami, Krzysztof Sadowski wiceprezes
zarzadu do spraw infrastruktury Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i SwinoujScie SA, Rafal Czyzyk
i Maciej Grabowicz czlonkowie zarzadu Rady Interesantéw Portu Szczecin, Lukasz Greinke prze-
wodniczacy zarzadu Rady Interesantow Portu Gdansk wraz ze wspdtpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Szanowni panstwo, prosze juz zajmowac miejsca. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.
Drodzy panstwo, porzadek znacie. Uwag nie slysze, w zwigzku z czym zaczniemy od inwe-
stycji w polskich portach morskich. O informacje rzgdu poprosze pana ministra Marchewke.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:
Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzysci...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, z uwagi na to, ze jutro mamy posiedzenie po§wiecone konkretnym inwesty-
cjom, to dzisiaj bez Drogi Czerwonej i generalnie bez drég dostepowych do Gdanska i Gdyni.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Tak, zgadza sie, panie przewodniczacy, informacje, ktore przedstawimy, dotyczg inwestycji
realizowanych w portach przez zarzady portéw i interesariuszy, natomiast na jutrzejszym
posiedzeniu zostang przedstawione informacje dotyczace inwestycji dostepowych od strony
ladu, zar6wno kolejowych, jak i drogowych. Dzisiaj skupimy sie na tych, ktoére dotycza stricte
inwestycji bezposrednio w portach.

Szanowni panstwo, mamy ambitne plany. Rok 2025 bedzie dla polskich portow rokiem
przetomu, dlatego ze w sumie inwestycje w polskich portach kluczowych dla gospodarki
morskiej, ktore sg realizowane przez zarzady portow, ale takze przez wlascicieli terminali,
ktorzy prowadza swojg dzialalnoS¢ na terenie polskich portéw, w najblizszych latach wyniosg
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blisko 20 mld zl. Znaczy to, ze mamy ambitne plany, po to, zeby wzmacniaé i rozwijac polskie
porty, ktore jak panstwo doskonale wiecie, odgrywaja bardzo istotng role dla kwestii bezpie-
czenstwa, juz nie tylko bezpieczenstwa gospodarczego, bezpieczenstwa energetycznego, ale
takze bezpieczenstwo militarnego. Podejmujemy dzialania, zeby rozwija¢ wszystkie kluczowe
dla gospodarki narodowej porty, pamietajac réwniez o portach, ktore sg mniejszymi portami.

Pozwdlcie panstwo, ze najpierw powiem na poziomie ogbélnym o tym, jakie sg nasze
najistotniejsze dziatania, ktore podejmujemy. Potem poprosze przedstawicieli spotek, czyli
zarzadow morskich portéow Gdansk i Gdynia oraz zarzadu portow Szczecin i Swinoujscie,
zeby na prezentacjach przedstawili panstwu parlamentarzystom szczegétowe informacje
na temat inwestycji, ktore sa obecnie realizowane. Pozwolcie panstwo, ze...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, przepraszam, ale nie otrzymaliSmy zadnych prezentacji.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Do sekretariatu Komisji, zeby je wyswietlic? My je mamy. Za chwile poprosze nasze shuzby,
zeby przekazaly paniom, zeby je wigczy¢.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze technicznie porozumie¢ sie w trakcie.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Tak. W momencie, kiedy bede przedstawial swoje stanowisko, bardzo prosze o przekazanie
prezentacji do pan z sekretariatu Komisji.

Szanowni panstwo, zaczne od portu w Gdansku. Moze zaczne od sytuacji, ktéra dotyczy
srodkéw zwigzanych z krajowym planem odbudowy. Jedng z kluczowych inwestycji w porcie
w Gdansku jest budowa terminala serwisowego dla morskich farm wiatrowych. Odbloko-
wane §rodki z krajowego planu odbudowy i zgoda Komisji Europejskiej na pomoc publiczng
sprawily, ze ponad 900 mln z! zostanie przeznaczonych na budowe terminala instalacyjnego
w porcie w Gdansku. W ciggu ostatnich miesiecy zostala wydana decyzja lokalizacyjna, zostalo
wydane przez wojewode pomorskiego roéwniez pozwolenie na budowe, rozpoczely sie prace.
Jest to jeden z najistotniejszych elementéw w porcie zewnetrznym, poniewaz port instala-
cyjny bedzie czescia przylegajaca do portu kontenerowego, w ktorym obecnie operuje spotka
Baltic Hub. W pazdzierniku spoétka Istrana, ktora jest odpowiedzialna za projekt, podpisala
juz umowe z generalnym wykonawca przedsiewziecia. W listopadzie 2024 r. nastgpilo oficjalne
rozpoczecie robot budowlanych na terminalu T5. Natomiast z konicem stycznia zakonczono
prace poglebiarskie pod przyszly terminal oraz rozpoczeto roboty zwigzane z palowaniem,
ktore dotycza konstrukeji nabrzeza od strony wschodniej. Inwestycja ma zostac zakonczona
w lipcu 2026 r., dlatego ze tego wymagajg od nas terminy, jezeli chodzi o realizacje dzialan
zwigzanych z wydatkowaniem §rodkow z Krajowego Planu Odbudowy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, rozmawialiémy o kwestiach technicznych. Pan minister juz skonczy1?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Jeszcze nie, ale chciatem, zeby$my wyjasnili watpliwoS§ci, zebym moégt kontynuowac.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Klopot jest taki, ze z uwagi na to, ze panstwo nie dostarczyliScie wczesniej prezentacji, nasze
systemy, na ktérych sie nie znam, pracujg tak, ze jezeli wcze$niej nie jest to jakos inkorporo-
wane, czy jak to powiedzieé, do systemu, to albo jezeli puszczamy prezentacje i wtedy musimy
rozlaczyc sie z osobami, ktore sg z nami zdalnie na posiedzeniu, albo pozostawiamy osoby,
ktore sg polaczone zdalnie. Panie ministrze, prosze kontynuowac.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Dobrze. To juz pan przewodniczgcy rozstrzygnie forme przedstawienia naszych inwestycji.
Drugi z punktu widzenia istotnoéci projekt w porcie w Gdansku to realizacja portu zbozo-
wego. W ostatnim kwartale 2024 r. przedstawiliSmy koncepcje realizacji inwestycji, ktora
sprawi, ze w porcie w Gdansku powstanie najwiekszy w tym porcie terminal zbozowy. Osigganie
zdolnosci przetadunkowych bedzie podzielone na konkretne fazy. Chcemy, zeby na przetomie
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roku 2025 i 2026 zdolnosci przetadunkowe tego terminala siegnety 2 mln ton rocznie. Jest
to zwiazane z budowa niezbednej do prowadzenia tej dzialalnoSci suprastruktury, takiej jak
silosy i magazyny. Bedzie to inwestycja realizowana w 100% przez spotke nalezacg do Skarbu
Panstwa Port Gdanski Eksploatacja. Na realizacje tych dzialan, czyli dziatan inwestycyjnych
realizowanych przez spotke i rownoczes$nie przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk, a tutaj
moéwimy o przebudowie nabrzezy, budowie infrastruktury drogowej oraz kolejowej, w sumie
w najblizszych trzech latach przeznaczymy kwote blisko 500 mln zI. Dzieki temu bezpieczen-
stwo zywnoS$ciowe bedzie wzmocnione. Juz dzisiaj mozliwosci zdolnosci przeladunkowych,
jezeli chodzi o zboze w polskich portach, nie sg wykorzystywane w 100%, jednak sytuacje
kryzysowe, takie chociazby jak ta, ktéra miata miejsce po ataku Rosji na Ukraine, gdzie
duza ilo§¢ ukrainskiego zboza byla transportowana przez polskie porty, pokazuje, ze musimy
wzmacnia¢ nasze zdolno$ci przetadunkowe. Wlagnie po to realizujemy te inwestycje, zeby
nasze zdolnosci bedace w 100% w spotce Skarbu Panstwa byly wzmocnione, gdyby sytuacje,
ktore sg sytuacjami kryzysowymi, kiedykolwiek mialy sie powtorzyc. Miejmy nadzieje, ze nigdy
to nie nastgpi. Jest to druga istotna inwestycja w porcie w Gdansku.

Trzecia istotna inwestycja dotyczy budowy w Zatoce Gdanskiej terminala regazyfikacyj-
nego FSRU. JesteSmy juz po wylonieniu wykonawcy. Urzad Morski w Gdyni jeszcze w marcu
podpisze umowe na realizacje falochronu ostonowego dla terminala regazyfikacyjnego, budowe
odpowiedniego oznakowania nawigacyjnego, ale tez przygotowanie toru wodnego dla reali-
zacji tej inwestycji. Na stale do terminala bedzie przycumowany statek, za pomocg ktoérego
gaz bedzie transportowany do systemu przesylowego w polskiej sieci. W marcu planujemy
podpisa¢ umowe, ktorej wartos¢ wynosi 800 mln zt. Od strony wody, dzieki inwestycji reali-
zowanej przez urzad morski, bedziemy mogli rozpoczaé bardzo istotng inwestycje, ktora
zwieksza bezpieczenstwo energetyczne Polski, tym bardziej ze zostala ona uznana za inwe-
stycje kluczowa dla poprawy naszej niezaleznosci energetyczne;j. JesteSmy na dobrej drodze,
zeby jak najszybciej inwestycja rozpoczela sie, wykonawca zostal wybrany, w potowie marca
nastapi podpisanie kluczowych umoéw. To tyle odnosnie do Gdanska. Wszystkie szczegoly
dotyczace rowniez innych inwestycji zostang przedstawione w prezentacjach, o ile bedzie
mozliwoéc¢, zeby je wlaczyc.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z portem w Gdyni, najwiekszg inwestycja, o ktorej
moéwimy, jest budowa falochronéw dla portu zewnetrznego w porcie Gdynia. Inwestycja jest
realizowana przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia w porozumieniu z dyrektorem Urzedu
Morskiego w Gdyni. W pazdzierniku ubieglego roku podpisaliémy umowe z wykonawcg
pierwszej fazy falochronéw. Pierwsza faza obejmuje budowe falochronéw o dtugosci blisko
2,5 km. Docelowo w sumie po realizacji drugiej fazy falochrony beda mialy dtugosc 3,7 km.
Bedzie to falochron ostonowy dla portu zewnetrznego. Toczy sie postepowanie na wybor
wykonawcy dla realizacji tego przedsiewziecia, ktore zakonczy sie w czerwecu. Wiecej szcze-
golow w tym zakresie przedstawi pani prezes. Jezeli chodzi o zakonczenie budowy pierwszej
fazy, jest to duza inwestycja, ktora jest skomplikowana od strony rowniez inzynierskiej,
ale planujemy jej zakonczenie na poczgtku 2028 r. Uzyskanie pozwolenia na budowe oraz
rozpoczecie prac planujemy w pierwszym kwartale 2026 r,

Przechodzac teraz bardziej na zachod, porty Szczecin i SwinoujScie sg obstugiwane przez
jeden zarzad. Nie musze pafistwa przekonywac, ze najistotniejszym przedsigwzigciem w tym
zakresie jest budowa terminala zewnetrznego, terminala kontenerowego w SwinoujSciu.
W ciagu ostatniego roku przeprowadziliémy wiele dziatan, ktore zblizajg nas do tego, zeby
w roku 2029 do Swinoujs$cia mogly przyplywaé najwieksze kontenerowce, jakie plywajag
na $wiecie. Moge powiedzie¢, ze najwazniejsze decyzje z ostatniego roku to uzyskanie decyzji
lokalizacyjnej, po drugie, uzyskanie kilka tygodni temu ostatecznej decyzji srodowiskowej
w ramach pierwotnej oceny inwestycyjnej, ktora zostata odebrana w 2023 r. Wydanie osta-
tecznej decyzji Srodowiskowej mialo miejsca 31 stycznia 2025 r. A wiec wydarzyto sie to w tym
roku. W ubieglym roku podpisaliSmy umowy na realizacje wywiadu ferromagnetycznych,
czyli sprawdzenie dna morskiego w miejscu realizacji inwestycji. Chodzi tutaj miedzy innymi
o miejsce, gdzie powstanie falochron w miejscu basenu portowego, ale réwniez na ladzie tam,
gdzie powstanie infrastruktura drogowa oraz kolejowa. Sg to inwestycje realizowane przez
Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie, ale takze przez Urzad Morski w Szczecinie.
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Tutaj chee panstwu jeszcze powiedziec, ze 4 lutego uplynat termin skladania ofert w poste-
powaniu na wykonanie programu funkcjonalno-uzytkowego dla zadania inwestycyjnego pod
nazwa ,Budowa dostepu morskiego do gtebokowodnego terminala kontenerowego w porcie
zewnetrznym w SwinoujSciu”. Obecnie trwa analiza ofert. Jak panstwo zapewne wiecie, inwe-
stycja jest podzielona na szereg réznych czynnosci, ktore realizuje Zarzad Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie. Chodzi tutaj o inwestycje na ladzie i w basenie portowym. Inwestor,
ktoéry zostal wybrany do realizacji tego przedsiewziecia, bedzie budowat pirs, na ktérym
stanie cata suprastruktura obstugujaca kontenery. Natomiast Urzad Morski w Szczecinie
realizuje dzialania zwigzane z przygotowaniem toru podejSciowego do portu w Swinouj-
Sciu o dtugosci catosciowej 70 km na polskich wodach terytorialnych. Kilka miesiecy temu
zostala podpisana umowa na przygotowanie studium wykonalno$ci i raportu oddziatywania
na Srodowisko w tym zakresie. Ten rok byt rokiem konstruktywnej pracy na rzecz realizacji
tego przedsiewziecia.

Co wiecej, mysle, ze o tym powiemy wiecej jutro, ale rowniez patrzymy kompleksowo
na sprawy zwigzane z infrastruktura na zapleczu portéw. Nie chodzi tylko i wylgcznie o to,
zeby zrealizowaé prace na terminalu i w jego najblizszej okolicy, ale takze przygotowacé
niezbedna infrastrukture do tego, zeby kontenery byly odpowiednio wywozone na potu-
dnie bezposrednio w strone potudniowej Polski czy trafialy do wschodnich Niemiec badz
do Czech, jak tez w drugg strone, dlatego ze oddzialywanie terminala bedzie miato szeroki
zakres, tym bardziej ze realizujemy droge ekspresowg S3, ktora zostanie zakonczona jeszcze
w drugim kwartale tego roku. Mamy taki plan. Rzad czeski planuje zrealizowanie, juz podjat
prace z tym zwigzane, zeby po czeskiej stronie droga S3 zostata zrealizowana. Oprocz tego
bedziemy modernizowac linie kolejowg C59, tak zwang Nadodrzanke, linie kolejowg Swino-
ujscie — Szczecin — Wroctaw. W ciagu najblizszych dwoch lat przeznaczymy na ten cel ponad
500 mln zt po to, zeby pociagi mogly osiagaé predkosé¢ do 140 km/h, po to, zebySmy mogli
zlikwidowac tak zwane waskie gardla i poprawié bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych.
A wiec na rozwdj terminala patrzymy kompleksowo.

Oproécz tego w zespole portéw Szczecin i Swinoujscie na ukonczeniu sg prace, ktore dotycza
dostosowania nabrzezy w porcie w Szczecinie do gleboko$ci 12,5 m tak, zeby mogly wplywaé
wieksze statki, tak zwane panamaxy. Miedzy innymi pierwsze prace na nabrzezu zbozowym
zostaly juz zakonczone. O szczegélach tez powie pan prezes.

I ostatnia istotna z punktu widzenia tego portu inwestycja, to rowniez realizacja terminala
instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych. Pod koniec grudnia port zakonczyt realizacje
swojej czesci nabrzezy. UzyskaliSmy pozwolenie na uzytkowanie nabrzezy w Swinoujsciu
dla portu instalacyjnego. Zostalo to zrealizowane w tym zakresie na ponad tydzien przed
wyznaczonym terminem. Wszystkie dzialania, ktore zostaly poprowadzone przez zarzad
portu, zostaly zrealizowane zgodnie z planem, a moze nawet przed czasem.

To tyle tytulem wprowadzenia o najwazniejszych projektach. O szczegélach w ramach wizu-
alizacji powiedzg przedstawiciele portow. Chece zapewni¢ panstwa parlamentarzystow, pana
przewodniczacego, ze patrzymy na rozwdj portow jako na element wzmacniania naszego naro-
dowego bezpieczenstwa. To, co realizuja polskie porty, to nie jest dzisiaj juz tylko i wylacznie
bezpieczenstwo gospodarcze jako okno na §wiat, ale réwniez bezpieczenstwo energetyczne
i militarne. Stad nasze inwestycje, ktore bedg wzmacniaé¢ bezpieczenstwo. Dziekuje. Jezeli
pan przewodniczgcy pozwoli, to chcialbym, zeby$my rozpoczeli od prezentacji najwiekszego
portu, czyli portu w Gdansku. Szczegoty przedstawi pani prezes Dorota Py¢ wraz z zespotem.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Bardzo prosze, pani prezes. Drodzy panstwo, dyskusje nad tym punktem zakon-
czymy po wszystkich trzech prezentacjach, o ile kazdy z portow ma réwniez prezentacje.
Bardzo prosze.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Pyé¢:
Panie ministrze, szanowny panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, jest to dla mas ogromny
zaszczyt moc wystgpic dzisiaj z naszg prezentacjg na temat inwestycji i wynikow na posie-
dzeniu Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, za co bardzo dziekujemy. Port
Gdansk to port o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, tak jak porty w Gdyni,
Szczecinie i Swinoujsciu, natomiast jest to port, ktéry rowniez ma strategiczne znaczenie
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dla bezpieczenstwa Polski i Europy. ChcielibySmy przedstawié¢ najwazniejsze inwestycje,
ktore pozwalajg na to, zeby port Gdansk rozwijal sie. Czes¢ z inwestycji sg to inwestycje,
ktore sg realizowane juz od jakiego§ czasu, czeSé sg to nowe projekty, ktore wchodzg w faze
realizacji, jak wspomnial pan minister Arkadiusz Marchewka. Teraz pozwole sobie przekazac
glos prezesowi do spraw infrastruktury panu Krzysztofowi Kaczmarkowi, ktory przekaze
panstwu najwazniejsze informacje na temat wszystkich inwestycji infrastrukturalnych
realizowanych w porcie Gdansk. Dziekuje.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Krzysztof
Kaczmarek:

M.H.

Dziekuje bardzo. Dzien dobry panstwu, witam panstwa serdecznie. Kaczmarek Krzysztof,
zarzad Morskiego Portu Gdansk.

Drodzy panstwo, prezentacje dotyczaca naszych inwestycji pozwolilem sobie podzielié
na trzy czesci. Pierwsza cze§¢ to inwestycje rozpoczete lub tez takie, ktore rozpoczng sie
w 2025 r. Lgczna suma tych inwestycji to okolo 282 mln zi. To rzeczywiscie kwota, ktora
jest zabudzetowana na ten rok w naszych finansach. Druga czesc¢ to inwestycje ZMPG
w perspektywie do 2030 r. Capex tych inwestycji to okolo 2,6 mld zl. Jeszcze raz napomkne,
ze w perspektywie do 2030 r. jest to ogromna kwota. Trzecia cze$¢ prezentacji to inwestycje
naszych kontrahentow i operatorow portowych. Tutaj rowniez w perspektywie do roku 2030
wyliczyliSmy taczng warto§é inwestycji, szacujemy, ze bedzie to kolejnych okoto 7 mld z1.

Poprawa infrastruktury portu Gdansk wraz z analizg wdrozenia systemu niskoemisyjnego
OPS dla zrownowazonego rozwoju sieci TEN-T. Zakres inwestycji obejmuje nabrzeza o facznej
dlugosci okoto 1,9 km. Méwimy tutaj o Nabrzezach Rudowym, Bytomskim, Wislanym oraz
Weglowym. Wartos¢ inwestycji w nabrzeza wynosi okoto 550 mln zl. Prace tutaj bedziemy
realizowac do konca roku 2027.

Po kolei, pierwsze nabrzeze, Nabrzeze Rudowe, czes¢ trzecia, dlugo§é techniczna, jakag
osiggniemy po wykonaniu inwestycji, to okolo 232,5 m, gtebokosci techniczna przy nabrzezu
to 11,2 m. Wspdlnym celem dla wszystkich inwestycji w rozbudowe nabrzeza, przebudowe
nabrzeza jest budowa uniwersalnego nabrzeza, zwiekszenie jego parametréw oraz wyrow-
nania linii cumowniczej, w tym przypadku ze stanowiskami 1i 2 Nabrzeza Rudowego, oraz
dostosowanie nabrzezy do prowadzenia przetadunkéw urzadzeniami samojezdnymi typu
LHM i Mantsinen, co przelozy sie oczywiscie na zwiekszenie mozliwoSci przetadunkowych
w porcie wewnetrznym. Warto$c tej inwestycji to niecate 76 mln zl netto. W tej chwili jesteSmy
w trakcie realizacji. Zaawansowanie jest na poziomie okoto 38%. Planowane zakonczenie
to marzec przyszlego roku, aczkolwiek mamy nadzieje, ze jeszcze w tym roku uda nam sie
zakonczy¢ te inwestycje.

Kolejnym nabrzezem jest Nabrzeze Bytomskie. Nabrzeze to réwniez jest w trakcie moder-
nizacji. Dlugosé techniczna to 204 m, gtebokosé 10,2 m. Warto§¢ zadania to okoto 43 mln z1.
Zaawansowanie na chwile obecna to 55%. Tutaj analogicznie zakonczenie planujemy w lutym
2026 r., ale harmonogram prac pozwala nam liczy¢ na to, ze w tym roku réwniez uda nam sie
zakonczy¢ te inwestycje.

Na kolejnym slajdzie widzimy przebudowe infrastruktury portowej w rejonie Nabrzeza
Wislanego w porcie gdanskim. Jest to najwieksza inwestycja, jezeli méwimy o nabrzezach.
Jej warto§¢ opiewa na okolo 365 mln zl. Tutaj zamierzamy osiagna¢ glebokosc techniczng
12 m, dlugosé¢ przebudowanych nabrzezy to 920 m. W tle oczywiScie planujemy rowniez
rozbudowe i modernizacje infrastruktury kolejowej na dtugosci okoto 3,5 km. W chwili obecne;j
wcigz trwa postepowanie przetargowe na wybor wykonawcy robot. Mamy nadzieje, ze jest
to ostatnia faza. W tym tygodniu odbyla sie rozprawa sgdowa. Bodajze w ciggu dwoch tygodni
oczekujemy na wyrok sadu. Liczymy na to, ze w polowie tego roku uda nam sie wylonic
wykonawce i rozpoczaé prace.

Rozbudowa Nabrzeza Weglowego, etap pierwszy. Jest to nabrzeze o dlugosci okoto 540 m.
Jezeli chodzi o docelowe parametry, planujemy osiagnac¢ gltebokos¢ techniczng 11,2 m. Mamy
zamiar wybudowac¢ uniwersalne nabrzeze, zwiekszy¢ jego parametry, jak i dostosowac
nabrzeze do prowadzenia przetadunkow urzadzeniami typu LHM i Mantsinen oraz dopo-
sazy¢ nabrzeze w system kanalizacji deszczowej i sieci elektroenergetycznej. Wartosc tego
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zadania to 165 mln z1. Podpisanie umowy w ramach tej inwestycji odbedzie sie w przysziym
tygodniu.

Przechodzimy do nastepnego slajdu. Tak, sluszna sugestia. Wszystkie cztery zadania,
o ktorych tutaj wspomnieliémy, odbywaja sie przy wspoétudziale finansowania unijnego CEF.

Tutaj mamy przebudowe umocnienia dna przy Nabrzezu Przemystowym. Tym razem jest
to remont, jak tez wymiana linii odbojowej Nabrzeza Przemyslowego na odcinkach 3.11 3.2.
Przedmiotem tej inwestycji jest budowa umocnienia na odcinku facznie okoto 800 m. Umoc-
nienie dna zostanie wybudowane po przeprowadzeniu robot poglebiarskich. Warto$c inwe-
stycji to 23,5 mln zt. Realizacja rozpoczeta sie ponad rok temu. Zakonczenie planujemy
na poczatku roku 2026. Zaawansowanie na chwile obecng wynosi okoto 50%.

Przebudowa Nabrzeza Szczecinskiego przeladunkowego. Przedmiotem inwestycji jest
wymiana istniejacych urzadzen odbojowych, budowa nowych urzgdzen cumowniczych, roboty
czerpalne oraz budowa umocnienia dna. Dtugosc¢ odcinka to 367 m, glebokosc, jakg zamie-
rzamy osiggnaé, to 11,2 m. Warto§¢ wynosi 8,8 mln zt. Wazna informacja, ze celem inwestycji
jest umozliwienie cumowania jednostek wiekszych niz dotychczas, a mianowicie statkow
o nosnosci do 100 tys. DWT. Jezeli chodzi o zaawansowanie prac, w chwili obecnej jest to 11%.

Na kolejnym slajdzie widzimy naszg kolejng inwestycje, ktora dotyczy zaprojektowania,
zakupu i montazu nowego obiektu biurowo-socjalnego, czyli dyspozytorni portu naftowego,
tak zwanego DPN. Celem inwestycji jest wyposazenie spotki Naftoport w nowoczesny obiekt
stanowigcy zaplecze biurowo-socjalne oraz techniczne, w ktorym zlokalizowane beda liczne
systemy zarzadzania, sterowania, bezpieczenstwa, ochrony i monitoringu. Warto$¢ inwestycji
po naszej stronie to 40 mln zt. Prace planujemy rozpocza¢ rowniez w najblizszym czasie. Majg
one trwac do okolo potowy roku 2027. 17 lutego wybraliSmy wykonawce. My§le, ze prace
rozpoczng sie lada moment.

Przechodzimy do drugiej czesci inwestycji. Sg to inwestycje planowane na przestrzeni
lat 2026-2030. Pierwszg inwestycja, o ktérej cheielibySmy panstwu wspomniec, jest rozbu-
dowa Nabrzeza Weglowego, tym razem etap drugi, i przylegajacego Nabrzeza Administra-
cyjnego. Jezeli chodzi o dtugos$ci nabrzezy, w przypadku Nabrzeza Weglowego jest to 333 m,
a w przypadku Nabrzeza Administracyjnego 106 m. W obu przypadkach chcemy dostosowaé
gleboko§é do przeciwlegtego Nabrzeza Rudowego, czyli do glebokos§ci 11,2 m. Wartos$c inwe-
stycji na tym etapie to 230 mln zt. Rozpoczecie realizacji planujemy na kwiecien 2027 r.,
zakonczenie na marzec 2029 r. Tutaj kréotka informacja, ze 16 stycznia tego roku ogloszone
zostalo postepowanie przetargowe na wybér wykonawcy robot.

Budowa parkingu dla samochodéw ciezarowych i osobowych wraz ze skomunikowaniem
terenu oznaczonego jako 26 i terenu przeznaczonego pod budowe stacji benzynowej, ktora
planuje wybudowac Orlen. Odbywa sie to na nieruchomoéci o wielkoSci okoto 7,7 hektara.
Planujemy przygotowaé tam parking dla ponad 150, bodajze dla 167 samochodéw ciezaro-
wych. Szacowana wartos$c inwestycji to 95 mln z1. Rozpoczecie planujemy w marcu 2026 r.
Prace potrwaja ponad trzy lata. Jezeli chodzi o stan zaawansowania, w konicowce zeszlego
roku nastapil odbiér koncepcji oraz programu funkcjonalno-uzytkowego, tak zwanego PFU.
W chwili obecnej trwa przygotowanie postepowania przetargowego na wybor wykonawcy
robot. Zostal rowniez ztozony wniosek o dofinansowanie z CEF.

Bardzo wazna inwestycja, przede wszystkim dlatego ze jest to budowa stanowiska W. Celem
inwestycji w porcie zewnetrznym jest budowa nowego stanowiska paliwowego. Zapewni ono
bezpieczenstwo energetyczne zarowno kraju, jak tez calej Unii Europejskiej poprzez utrzy-
manie stalej mozliwos$ci obstugi najwiekszych zbiornikoweoéw oceanicznych. Jest to inwe-
stycja wspdlna Zarzadu Morskiego Portu Gdansk wraz ze spotka Naftoport. L.aczna wartosé
inwestycji przekracza 500 mln zl. Po stronie samego ZMPG jest to 200 mln zl. Jezeli chodzi
o stan zaawansowania, na chwile obecng zostal ztozony wniosek w Pomorskim Urzedzie
Wojewodzkim. UzyskaliSmy rowniez decyzje Srodowiskowg oraz pozwolenie wodnoprawne.
JesteSmy rowniez po pierwszym etapie wyboru wykonawecy.

Kolejna wazna inwestycja dla naszego portu to wdrozenie systemu zasilania statkow
z 1ladu OPS, czyli Onshore Power Supply. Szacowana warto§¢ inwestycji wynosi 295 mln zl.
Planowany termin wykonania inwestycji to koniec 2029 r. W ramach zakresu inwestycji
przede wszystkim planujemy wybudowanie drugiego dodatkowego GPZ, czyli gtéwnego
punktu zasilania, jak tez wykonanie instalacji zasilania elektrycznego statkow z ladu o mocy
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catkowitej 35 megawoltoamperow dla Sredniej liczby 613 konteneréw oraz instalacji zasilania
elektrycznego statkow z ladu o mocy 3,5 megawoltoamperow dla Sredniej liczby blisko 300
promow oraz instalacji o mocy 12,5 megawoltoamperéw dla sredniej liczby 34 wycieczkoweow.

Rozbudowa Nabrzeza Obroncow Westerplatte wraz z instalacjg systemu Onshore Power
Supply. Dtugo$é nabrzeza to 1441 m. Planujemy uzyskac gltebokosc techniczng 12 m. Wazna
informacjg jest to, ze dopuszczalne obcigzenie robocze plyty nabrzeza bedzie wynosito
50 kilonewtonéw na metr kwadratowy. Wartos¢ inwestycji to 100 mln z1. Realizacje planu-
jemy rowniez do roku 2029.

Nastepna kwestia. Planujemy pilotazowa inwestycje w technologii BIM. Planujemy prze-
prowadzic ja w ramach przebudowy Nabrzeza Przemystowego na odcinku konstrukcyjnym
35-36. Wartosé inwestycji to 50 mln zl. Termin realizacji to rowniez rok 2029. W tej chwili
trwaja prace projektowe.

Rozbudowa Nabrzeze WOC, Wolnego Obszaru Celnego wraz z nabrzezem polgczeniowym.
Najwazniejsze informacje techniczne to 574 m diugosci nabrzeza, jezeli chodzi o WOCT, 81 m
nabrzeza polaczeniowego, gleboko$¢ techniczna w tym miejscu to 12 m, warto§é inwestycji
150 mln zt. Mamy zamiar poprawic stan techniczny konstrukcji nabrzeza, poprawic para-
metry techniczno-eksploatacyjne wraz w optymalizacjg linii cumowniczej nabrzeza.

Kolejna inwestycja jest bardzo wazna ze wzgledu na funkcjonowanie naszego portu.
Mam tu na myS$li zintegrowany punkt kontroli granicznej na terenie morskiego portu
w Gdansku. Z kolei wartos$¢ tej inwestycji to 163 mln zl. Chcemy zbudowaé zintegrowany
punkt kontroli granicznej na terenie naszego portu przy ul. Kontenerowej. Docelowymi
uzytkownikami obiektu bedg takie organy kontroli jak: Krajowa Administracja Skarbowa
Graniczna Inspekcja Weterynaryjna, Panstwowa Graniczna Inspekcja Sanitarna, wojewodzki
Inspektorat Jakosci Handlowej Artykutow Rolno-Spozywczych oraz wojewddzki Inspektorat
Ochrony Roélin i Nasiennictwa. Na chwile obecng opracowano koncepcje prac z programem
funkcjonalno-uzytkowym.

Ostatnia, trzecia cze$é, to kluczowe inwestycje naszych kontrahentéw i operatoréow oczy-
wiScie zlokalizowane na terenie naszego portu. Pierwszg inwestycjg jest znajdujgca sie juz
w koncowej fazie rozbudowa terminala Baltic Hub. Méwimy tutaj o T3. Dtugo§¢ nabrzeza
to 717 m, powierzchnia catkowita placu to 36 hektaréow, wartosc okolo 2 mld z1. Jezeli chodzi
o stan zaawansowania prac, w niedawnym czasie (24-26 lutego) odbyla sie pierwsza testowa
obstuga statku przy terminalu T3. Zawital do nas kontenerowiec CMA CGM Tivoli. W najbliz-
szych dniach, nawet dzisiaj, bedzie odbywat sie juz drugi probny rozladunek na terenie tego
terminala.

Przechodzimy do morskiej energetyki wiatrowej. OczywiScie w pierwszej kolejnosci
jest terminal T5. Jest to nowy terminal na terenie Baltic Hubu. Tutaj facznie planujemy
21 hektaroéw nowej powierzchni. Podstawowe parametry terminala to nabrzeze gtéwne
o dtugosci 457 m, nabrzeze przetadunkowe o dtugosci 349 m oraz wybudowanie rampy ro-ro
o dtugos$ci 105 m i szerokoSci do 30 m obstugi dostaw komponentow, natomiast gtebokosé
to 17,5 m. Wartos¢ inwestycji to 1,2 mld zt. W koncoéwcee zesztego 2024 r. ogloszono wykonawce
robot. Jest to spétka NDI z naszego tréjmiejskiego rynku. Natomiast w listopadzie nastgpito juz
przekazanie placu budowy do wykonawcy. W chwili obecnej trwa realizacja robot na akwenie.

Tutaj inwestycja, o ktorej wspomnial pan minister. Jest to bardzo kluczowa inwestycja
na terenie administracyjnym portu gdanskiego. Jest to projekt budowy terminala FRSU
w porcie. W duzym skroécie, gdyz pan minister duzo powiedzial w tym temacie. Umiejsco-
wienie oczywiscie w rejonie Zatoki Gdanskiej. Celem inwestycji jest stworzenie infrastruk-
tury, ktéra umozliwi odbioér dostarczonego droga morska skroplonego gazu ziemnego, jego
regazyfikacje oraz wprowadzenie do krajowego systemu przesylowego. Wydajno§é terminala
po pierwszym etapie budowy bedzie siegata 6,1 mld m? paliwa gazowego rocznie. Termin
realizacji to 2028 r. W tej chwili trwajg prace nad wyborem wykonawcy.

Drodzy panstwo, na sam koniec podsumowanie. Na mapce widzimy rozmieszczenia inwe-
stycji, ktore przed chwileczkg panstwu przedstawitem. Jak wspomnialem na samym poczatku
prezentacji, 1gczna warto§¢ inwestycji, ktore przeprowadzi sam ZMPG do 2030 r., opiewa
na 2,6 md zl. Jest to bardzo duza kwota. Bardzo dziekuje panstwu za uwage.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje panstwu. Kto teraz? Gdynia. Bardzo prosze.

Wiceprezes do spraw finanséw i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:
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Panie ministrze, panie przewodniczacy, dzien dobry. Katarzyna Gruszecka-Spychata, wice-
prezeska portu w Gdyni.

Podobnie jak pani prezes Dorota Py¢, uwazam za duzy zaszczyt mozliwo§¢é przedstawienia
tego, jak inwestujemy, poniewaz sg to imponujace plany. Sg one imponujace, ale sg one réwniez
catkowicie odpowiedzialne. Mozemy planowaé tak §miato i do przodu, dlatego ze mamy bardzo
dobre wyniki zaréwno przetadunkowe, jak i te, ktore dotycza wyniku czysto finansowego.
Wspomne, ze sg one znaczgce wyzsze zar6wno w ujeciu rok do roku za rok 2024, jak rowniez
ponad 10% przekraczajace plan.

Czy moglabym poprosic o pilota do prezentacji? Szanowni panstwo, oczywiscie pierwsza
i najwazniejszg inwestycja, o ktorej juz byl uprzejmy wspomnieé pan minister, jest kwestia
budowy portu zewnetrznego. Jest to inwestycja, ktérg Smialo mozna nazwaé wrecz ogromnag
zaréwno co do powierzchni, jak i co do rozmachu. Krétko mowiac, kiedy powstanie port
zewnetrzny, pojawi sie pewna nowa czes$¢ Rzeczypospolitej, ktora dzisiaj nie istnieje,
dlatego ze dzisiaj mamy tam akwen. Po zakonczeniu budowy bedziemy mieli nowy kawalek
ladu o powierzchni okoto 150 hektaréw i zdolnoSci przeladunkowej siegajacej 25 min ton.
Aktualnie jesteSmy w fazie wyboru partnera prywatnego, bowiem inwestycja ta zaplano-
wana jest w formule PPP, czyli partnerstwa publiczno-prywatnego. Termin skladania ofert
przypada 30 czerwca. Jest to specyficzne postepowanie, niecatkowicie otwarte, wieloetapowe,
bardzo sformalizowane. Obecnie sg cztery podmioty, z ktérych kazdy jest podmiotem typu
konsorcjalnego, ktore sg uprawnione do zlozenia oferty w tymze postepowaniu. Jezeli chodzi
o realizacje, przewidujemy, ze pierwsza czes¢ realizacji zakonczy sie do roku 2030, natomiast
zakres docelowy w zaleznoé$ci od okolicznosci, ktore bedg rowniez podlegaty drobnym mody-
fikacjom uwzgledniajacym potrzeby rynku, zostanie zakonczony do roku 2045. Planujemy,
ze de facto nawet szybciej, do roku 2040. Oczywiscie etapowanie w wypadku inwestycji o tak
ogromnym obszarze wydaje sie absolutng koniecznoscia.

Opisanej inwestycji towarzysza inwestycje komplementarne. Moze pozwole sobie panstwu
pokazac to w nieco innej kolejnoéci. Jedna z nich, o ktorej rowniez juz wspominat pan mini-
ster, jest budowa falochronéw ostonowych w porcie Gdynia. Przypomne, ze jest to inwe-
stycja realizowana ze §rodkéw Skarbu Panstwa. Tutaj wlasciwym inwestorem jest urzad
morski, natomiast my wystepujemy w roli realizatora tej inwestycji finansujacego ja, jak
wspomniatam, rowniez ze Srodkow Skarbu Panstwa pochodzacych z wykupu obligacji. Jesienig
ubieglego roku zostala zawarta umowa z konsorcjum, w ktérym partnerem wiodgcym jest
firma Budimex. OdebraliSmy od Budimexu projekt koncepcyjny. JesteSmy na dobrej drodze
do rozpoczecia pierwszych prac typowo realizacyjnych. Nie notujemy tutaj jakichkolwiek
opo6znien. Pierwszg faze chcemy zakonczyé w roku 2028. Jak panstwo mogg przeczytac,
pierwsza faza to okoto 2,4 km 1gcznej dtugosci. OczywiScie niezaleznie od samej inwestycji
typowo budowlanej realizowanej przez podmiot wybrany w przetargu, port prowadzi tutaj
dodatkowe prace, takie jak chociazby konieczne badania. Méwie to juz w ramach ciekawo-
stek, ze jednym z badan, ktérym zajmowaliSmy sie ostatnio, bylo badanie ssakow. Rzecz
jasna, pomimo obowigzujacych i wydanych decyzji jesteémy zobowigzani do monitorowania
Srodowiska.

Drugg inwestycja komplementarng do tego jest kwestia zalgdowienia basenu drugiego
przy Nabrzezu Remontowym. JesteSmy w fazie prac projektowych. Prace wykonawcze zamie-
rzamy rozpoczgc rowniez w tym roku. Tutaj fragment zaladowienia jest znaczaco mniejszy,
natomiast naszym celem jest przede wszystkim umozliwienie budowy infrastruktury doste-
powej do portu zewnetrznego, ktéry pokazalam panstwu przed chwilg.

Kolejna istotna inwestycja i to taka, ktora jest inwestycja trwajaca, to duze zadanie pogle-
biania toru podej$ciowego i akwenéw wewnetrznych w naszym porcie. Zostalo ono podzielone
na dwie glowne czesci. Pierwszg realizowal Urzad Morski w Gdyni. Jest to etap zakonczony.
Natomiast kolejne etapy rowniez rozbiliémy na zadania. Zadanie pierwsze to rozbudowa
obrotnicy wraz z przebudowg Nabrzeza Goscinnego. Tutaj notujemy okoto 90% wykonania.
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Nie przewidujemy jakichkolwiek okolicznosci, ktore moglyby nam uniemozliwi¢ planowe
zakonczenie zadania w roku 2025. Tutaj istotng kwestig jest przeniesienie doku ptywajacego.
Jest to rzecz realizowana w porozumieniu ze stocznig wojenna, z ktérg graniczymy przez
wode i blisko wspélpracujemy. Przypuszczamy, ze wydarzy sie to juz w polowie marca. Jedyne,
co mogloby nam pokrzyzowac plany, to ewentualnie bardzo zta pogoda. Tutaj zresztg bylismy
zobowigzani zaczekac az stocznia wojenna ukonczy remont jednostki, ktorg sie zajmowata,
zeby moc przystapic do prac. Jezeli chodzi o samo poglebianie akwenow wewnetrznych, tutaj
réowniez planujemy zakonczenie w tym roku. Jest ono catkowicie niezagrozone, dlatego ze juz
dzisiaj notujemy 99% wykonania zadania.

Etapy drugi trzeci i zadania, o ktorym opowiadam, to przebudowa Nabrzeza Indyjskiego
i przebudowa Nabrzeza Helskiego. Jezeli chodzi o Nabrzeze Indyjskie, jesteSmy niemalze
na ukonczeniu robét. Planujemy, ze przed koncem marca bedziemy w stanie catkowicie
je sfinalizowac. Sg to roboty, prosze panstwa, o ogromnym zakresie i bardzo przekrojowe.
MontowaliSmy zaawansowane instalacje. W ostatnich dniach na przyktad wyremontowa-
lismy stalowe konstrukcje pod specjalng estakade, jak tez wymienialiémy nawierzchnie,
wymienialiémy sieci. Zakres prac byl niezwykle szeroki i przekrojowy. To wszystko miato
na celu umozliwienie obstugi jednostek o zanurzeniu do 14,5 m.

Na nieco mniej zaawansowanym etapie, aczkolwiek to rowniez jest sytuacja planowa,
a zatem mowigc 0 mniej zaawansowanym, nie mam na mysli, ze wystepujg jakiekolwiek
op6znienia, tylko ze wszystko toczy sie zgodnie z harmonogramem, jest kwestia przebu-
dowy Nabrzeza Helskiego. Chcemy tam uzyskac zanurzenie do 16 m, z wyjatkiem odcinka
o dtugosci 240 m, gdzie zanurzenie bedzie wynosilo do 12,5 m. W tej chwili trwajg odbiory
odcinka pierwszego, w zasadzie mozna powiedzie¢, ze juz je zakonczyliémy. Wydajemy plac
budowy na realizacje odcinka drugiego dedykowanego przede wszystkim drobnicy. Stopien
zaawansowania inwestycji szacujemy na okoto 60%.

Ostatnia czesc tego skomplikowanego i rozbudowanego zadania to kwestia zwigzana
ze skroceniem ostrogi pilotowej, ktére byto nam niezbedne ze wzgledow nautycznych.
W zamian zostaliSmy zobligowani do przebudowy nabrzeza pomocniczego. Przypuszczamy,
ze finalnie realizacja ta uda sie na przetomie nadchodzacych lat.

Kolejna duza grupa projektow inwestycyjnych jest zaprezentowana na slajdzie, ktory
wlaénie panstwu pokazuje. Kolorami czerwonymi oznaczylam tutaj trzy fazy. O kazdej z nich
chcialabym wspomnie¢ kilka stow. Jednym z zadan zaznaczonych, jak panstwo widzieli przed
chwilg, najszerszym czerwonym prostokgtem, jest rozbudowa infrastruktury do obstugi
statkow typu ro-pax. Biorgce pod uwage punkty weztowe sieci TEN-T, biorgc pod uwage aktu-
alnie notowane wyniki zaréwno frachtu, jak i w przewozie osobowym, chcemy zwiekszaé
mozliwo$ci ruchu promowego ze Skandynawig. Projekty te bedziemy realizowaé¢ w miare
potrzeb rynkowych. Szacujemy, ze datg graniczng zakonczenia tychze inwestycji powinien
by¢ rok 2028.

Myélac natomiast o ro-rowcach, po omowionych juz ro-paxach, planujemy rowniez zalg-
dowienie w basenie pigtym. Zalgdowienie wyniesie okolo 17 tys. m2. Planujemy rowniez
umozliwienie wiekszego zanurzenia i generalng modernizacje Nabrzezy Czeskiego i Rumun-
skiego. Podobnie jak w Gdansku, chcemy tutaj rowniez zainstalowac¢ OPS, czyli mozliwo§é
zasilania energig elektryczna z nabrzeza. Dodam, ze jesteSmy juz dumnymi i jedynymi jak
na razie posiadaczami OPS, z ktérego mozemy zasila¢ statki ro-pax na nabrzezu, o ktérym
moéwitam przed chwila.

Kolejna cze$é tego zadania to kwestia dostepu drogowo-kolejowego. JesteSmy na ukon-
czeniu prac koncepcyjnych dotyczacych ul. Przelotowej, ktora znaczaco poprawi mozliwosci
transportowe wewnatrz portu i spowoduje réwniez mozliwo§é ucieczki od kongestii, z ktorg
mamy do czynienia w mieScie, a ktéra na pewno jeszcze przez jakis czas, dopoki nie powstania
Droga Czerwona, bedzie sie utrzymywac. A zatem budowa ul. Przelotowej wydaje sie bardzo
istotna. Jak powiedziatam, jezeli chodzi o koncepcje, jesteémy na ukonczeniu. Poszukujemy
zrodet finansowania, wspoéldziatamy tutaj rowniez z licznymi interesariuszami. Jezeli, albo
moze powinnam powiedzieé, kiedy dojdzie do tej budowy, pozwoli ona na zupelnie niezalezny
dojazd transportu drogowego do Estakady Kwiatkowskiego, a kiedy Estakada Kwiatkow-
skiego przestanie by¢ jedyng naszg opcja, to rowniez do Drogi Czerwonej.
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Komplementarnym do rozbudowy terminalu promowego projektem jest rozbudowa
Nabrzeza Wegierskiego. Tutaj zalezy nam na zwiekszeniu mozliwosci przeladunkéw drob-
nicowych. Wyniki ubiegltego roku, jak réwniez wieloletnie trendy wskazuja, ze ma to powazne
uzasadnienie ekonomiczne. Tutaj ciggle notujemy wzrosty, a zatem zakladamy, ze poprawa
infrastruktury pozwoli notowac jeszcze wieksze wzrosty. PozyskaliSmy zamienne pozwolenie
na budowe, natomiast realizacje planujemy po 2028 r.

Niezmiernie istotnym dla nas zadaniem jest przebudowa stanowiska przetadunkéw paliw
plynnych. Pozwole sobie nie odczytywac parametrow, postaram sie by¢ zwiezla, panstwo
po prostu widzg to na slajdzie. Wkrotce przystgpimy do rozpoczecia postepowania, natomiast
chcemy je ukonczy¢ w roku 2028. ZakonczyliSmy w tej chwili badania ferromagnetyczne, ktore
byty niezbedne do tego, zeby uruchomic te inwestycje. Dodam, ze ma ona réwniez obejmowac
przebudowe rurociagow, ktore prowadza z tego stanowiska do zbiornikéw firmy PERN.

Kolegjna inwestycja to budowa terminalu modalnego. Niedawno rozstrzygneliSmy poste-
powanie w tej sprawie. Jeden z wykonawcow odwolat sie do KIO, co spowodowalo niewielkie,
dwutygodniowe opdZnienie, ale szczesliwie Krajowa Izba Odwotawcza w catoSci podzielita
nasze stanowisko, calkowicie odrzucajac zarzuty jednego z wykonawcow. A zatem rzeczy-
wiscie mozemy juz przystepowacé do realizacji przedsiewziecia. Zakladamy, ze ukonczymy
je w roku kolejnym.

Oczywiscie nie zapominamy o poprawie dostepu drogowego i kolejowego. Jest oczywi-
stoscia, ze musimy o niego dbac, zeby to, co budujemy wewnatrz portu, mialo w ogole sens.
Tutaj pamietamy zaréwno o dostepie kolejowym, jak i o dostepie drogowym. Prosze panstwa,
rozpoczelam swoja prezentacje od okreslenia, ze planujemy z duza §mialoécig. Jezeli chodzi
o zabudzetowane na ten rok Srodki na inwestycje, to wynosza okoto 0,5 mld zt, catkowicie nie
uwzgledniajgc falochronéw, ktére powtorze, sg finansowane ze srodkoéw Skarbu Panstwa. Jest
to dodatkowe ponad 0,5 mld zt. A zatem Igcznie przebijamy juz okragla kwote. Natomiast
jezeli policzymy to wszystko w ujeciu do roku 2027 r., to naklady, ktore zaplanowali§my,
siegaja 3 mld zI. A wiec jesteSmy w mniej wiecej podobnych wartoSciach jak port, ktory miat
przyjemnos$¢ prezentowac sie przed nami. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje pani prezes. Pozostaje nam Szczecin i Swinoujécie. Bardzo prosze.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA
Krzysztof Sadowski:
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Szanowny panie ministrze, szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, nazywam sie
Krzysztof Sadowski. Jako wiceprezes zarzadu sp6iki odpowiedzialny za infrastrukture bede
mial przyjemnos¢ przedstawienia pafstwu sytuacji inwestycyjno-rozwojowej w portach
Szczecina i Swinoujscia.

Nie bez kozery moge powiedziec, ze dla naszej sp6iki ten rok bedzie rokiem bardzo przeto-
mowym. Z jednej strony bedziemy konczyli strategiczne zadania inwestycyjne, ktére rozpoczeli
nasi poprzednicy, a sg to zadania zwigzane z tak zwanym hastem 12,5 m dla Szczecina. Jak
panstwo doskonale wiecie, tor wodny Szczecin — SwinoujScie zostal pogtebiony do glebokosci
12,5 m potowie 2022 r. W polowie tego roku zakonczymy wszystkie niezbedne inwestycje,
zeby do portu w Szczecinie mogly wplywacé statki typu panamax. Powiekszymy obecne zanu-
rzenie z 9,15 m do 11 m, co w praktyce przelozy sie na podwojenie masy przetadunkowe;j,
ktora bedzie mozna przywozic do portu. Przed poglebieniem nabrzezy portowych jednora-
zowo statek zawijajacy do portu mogt przywiezé 20 tys. ton tadunku. Po dokonaniu prac
modernizacyjnych bedzie to dwa razy wiecej, czyli 40 tys. ton.

Inwestycje, jakie zostaly zaplanowane na rok 2025, to wydatki na poziomie ponad
240 mln z1, a w perspektywie lat 2025-2029 jest to olbrzymia kwota blisko 1,5 mld zi.
Chciatbym tutaj omowic szes¢ strategicznych inwestycji zwigzanych z portem w Szczecinie
i siedem inwestycji w porcie w SwinoujSciu. Tak jak powiedzialem na wstepie, w polowie tego
roku bedziemy konczyli inwestycje zwigzane z dostepem do portu i zapewnieniem glebo-
kosci 12,5 m. Inwestycje w tym zakresie realizujemy w dwoch rejonach, w tym w rejonie
Kanatu Debickiego. Jest to rejon przetadunkéw drobnicowych. W ramach tej inwestycji przede
wszystkim dokonaliSmy poszerzenia basenu portowego do 200 m. Po zachodniej stronie
kompletnie przebudowaliSmy dwa nabrzeza, Nabrzeza Czeskie i Stowackie, jak rowniez
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po stronie wschodniej wybudowaliSmy kompletnie nowe Nabrzeze Norweskie, na zapleczu
ktorego pozyskaliSmy juz nowego inwestora, ktory do roku 2028 otworzy dzialalnosc.
Dokonali$my takze umocnienia dna w postaci whicia $cianki szczelnej o dlugosci 700 m.
Tak jak powiedzialem, projekt zakonczy sie w potowie roku 2025. Naktady inwestycyjne
przeznaczone na te inwestycje to 445 mln z1. Zaawansowanie rzeczowe jest powyzej 90%.

Kolejna inwestycja zwigzana z poprawg dostepu do portu w Szczecinie w zakresie glebo-
kosci 12,5 m jest w rejonie Basenu Kaszubskiego. Jest to rejon portu masowego. Tutaj analo-
gicznie, tak jak w przypadku poprzednich inwestycji, dokonaliSmy przebudowy nabrzezy
celem uzyskania nowej glebokosci i mozliwosci cumowania statkow typu panamax o szero-
kosci 32 m i dtugosci 240 m. PrzebudowalisSmy Nabrzeze Chorzowskie i Nabrzeze Katowickie
o facznej dlugosci ponad 600 m. Wybudowaliémy kompletnie nowe Nabrzeze Dabrowieckie,
nabrzeze dalbowe, przy ktorym cumowane sg jednostki z kwasem siarkowym. Dokonalismy
rowniez zalgdowienia Basenu Noteckiego. Przedluzyliémy linie Nabrzezy Gornoslaskiego
i Dolnoélaskiego. PozyskaliSmy w ten sposéb dodatkowe 2 hektary terenu, ktoére beda prze-
znaczone na dodatkowe place skladowe. Inwestycja o naktadach 382 mln zt réwniez jest
zaawansowana w 90%. W potowie roku zostanie zakonczona. W ubieglym roku udato nam sie
oddac pierwszy etap inwestycji, Nabrzeze Chorzowskie, wobec czego juz dzisiaj w porcie
w Szczecinie widzimy pierwsze statki typu panamax. W ostatnim czasie mieliémy statek,
ktory byt tadowany koksem i zabieral ze sobg ponad 30 tys. ton. Jest to juz wymierny efekt
przebudowy.

Kolejna inwestycja, rowniez zwigzana z glebokoscia 12,5 m, to inwestycja zwigzana z dosto-
sowaniem Nabrzeza Zbozowego do tej gtebokosci. Jest to nabrzeze, przy ktorym stoi stynny
Elewator Ewa. Zadanie to rozpoczeliSmy w ubieglym roku. Dzisiaj odbywaja sie ostatnie
prace odbiorowe. Prace polegaly na umocnieniu dna tak, zeby mozna bylo przyja¢ statki
o zanurzeniu do 11 m. Nasi partnerzy ze spélki przetadunkowej w odpowiedzi na wykonang
przez nas prace rowniez zwiekszajg potencjal przetadunkowy. Na zapleczu Elewatora Ewa
w tej chwili powstajg dodatkowe silosy, w zwigzku z czym potencjal przetadunkowy przy
elewatorze bedzie wynosit ponad 1 mln ton rocznie.

Ostatnie z zadan realizowanych w Szczecinie to rowniez zadanie kontynuowane. Jest
to zadanie zwigzane z rozbudowa i modernizacja szeroko pojetej infrastruktury techniczne;.
Zadanie to bylo prowadzone réwnolegle w Szczecinie i w SwinoujSciu. Modernizacja doty-
czyla poprawy i budowy nowej infrastruktury elektroenergetycznej, sieci wodociggowych,
kanalizacji sanitarnych, kanalizacji wod opadowych. Inwestycja rowniez jest na ukonczeniu.
Planujemy, ze zostanie sfinalizowana do potowy roku i zamknie sie naktadami w wysokosci
167 mln zt.

Przejde teraz do nowych inwestycji, ktore praktycznie w tej chwili sie rozpoczynaja.
Pierwszg z inwestycji jest budowa multimodalnego kolejowego wezla przetadunkowego
na Ostrowie Grabowskim, a wiec w rejonie, w ktérym dokonaliSmy przebudowy nabrzezy
do glebokosci 12,5 m. Konkretnie jest to inwestycja na zapleczu terminala kontenerowego.
Powstanie plac o powierzchni powyzej 1 hektara, ktory umozliwi nam rozwdj przeladunkéow
intermodalnych. Jest to plac o zwiekszonej no§nosci 10 ton na metr kwadratowy. Inwestycja
dostata dofinansowanie z funduszy CEF. Bedzie to inwestycja podwojnego wykorzystania
zaréwno na cele gospodarcze, przeladunkowe, jak rowniez na cele militarne. Planujemy
zakonczy¢ ja w roku 2026. Naklady zwiagzane z tg inwestycjg to 30 mln zi.

Kolejna inwestycja rowniez w rejonie Ostrowa Grabowskiego, to inwestycja, ktorej okres
realizacji jest rozlozony na lata 2025-2030. W oparciu o zakonczong inwestycje zwigzang
z przebudowg Basenu Debickiego bedziemy budowali nowe Nabrzeze Dunskie o dtugosci
ponad 800 m, bedziemy uzbrajali teren w niezbedne sieci, jak réwniez stwarzali warunki
do obstugi tadunkow drobnicowych. Powstang nowe drogi i uktad torowy. Inwestycja o wartosci
ponad 260 mln zi zaplanowana jest z dofinansowaniem Srodk6éw unijnych.

Przechodzac do inwestycji w porcie Swinoujscie, chcialbym panstwu przedstawié siedem
najwazniejszych, najbardziej strategicznych projektow, ktore obecnie zostaty zakonczone,
ktére sg realizowane i ktore bedziemy wdrazali. Pierwsza z kluczowych inwestycji, ktorej
realizacje zakonczyliSmy w Swinoujéciu, jest przystosowanie infrastruktury terminala promo-
wego do obstugi transportu intermodalnego. Zadanie to w tej chwili znajduje sie w fazie
rozliczeniowej. Naklady inwestycyjne, ktére poniesliSmy na to zadanie, to 302 min zi.
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Dokonalismy kompletnej przebudowy dwéch nabrzezy, przebudowaliSmy nabrzeza nr 5i 6
w jednej linii. Tak wigc powstato najdiuzsze nabrzeze na terminalu promowym w Swinoujsciu
o dtugosci ponad 290 m i dopuszczalnej glebokosci 13 m. Pozwoli to operowa¢ w Swinouj-
§ciu najwiekszymi promami, jakie moga wej$¢é na Baltyk o dtugoéci 270 m. ZbudowaliSmy
nowe miejsca postojowe na 200 naczep, 15 tys. m powierzchni parkingowej, jak rowniez
kompletnie nowy uktad torowy, za pomocg ktérego bedziemy realizowali funkcje intermo-
dalne. W ostatnim czasie glosno byto o porcie w Swinoujsciu w zwigzku z dostawa na terminal
naczep na promy. W tej chwili projekt jest w na tyle zaawansowanej fazie, ze podpisujemy
umowe z operatorem kolejowym. Docelowo chcemy, kolokwialnie mowigc, znies¢ TIR-y
z drég i za pomocg transportu intermodalnego bezpo§rednio na baze promowag w Swino-
ujéciu dostarczac naczepy, ktore za pomoca ciggnikéw portowych z kolei bedg fadowane
na statki typu ro-pax. Inwestycja ta zakonczyla sie nakladami powyzej 300 min z1. Byla
dofinansowana z funduszy CEF. W tej chwili trwajg ostatnie prace zwigzane z zakonczeniem
rozliczania finansowego. )

Kolejna inwestycja rowniez w tym obszarze portu, w poludniowej czeSci portu Swinouj-
Scie, na terminalu promowym, to przebudowa stanowiska promowego nr 4. Na czym polega
ta przebudowa? Bedziemy kompletnie wyburzali starg rampe zatadunkowsg i odpowiadajac
na wymogi rynku, bedziemy budowali nowa poszerzong rampe o szerokos§ci 25 m i no§nosci
1600 kilonewtonow. Inwestycja jest zaplanowana na dwa lata 2025-2026. Przewidujemy
tu naktady w wysokoS§ci 40 mln z1.

Kolejna inwestycja, ktora jest w koncowej fazie rozliczania, a juz zostala przekazana
do eksploatacji, to zadanie zwigzane z budowa drugiego stanowiska startowego do eksportu
LNG. Zadanie to zostalo zakonczone. W grudniu ubieglego roku odbyly sie pierwsze testy,
ktore wypadty pomyslnie. Mozna powiedzied, ze jest to drugie nabrzeze w porcie zewnetrznym.
Oprocz konwencjonalnych duzych jednostek bedziemy mogli na tym nabrzezu obstugiwaé
jednostki do 160 m, a takze z wykorzystaniem infrastruktury przesylowej spotki Gaz-System
bedzie mozliwa operacja retankowania, czyli bedzie mozna tankowa¢ statki i z tego stano-
wiska robic¢ eksport, jak rowniez przy tym stanowisku bedzie mogla dla operowaé bunkierka.
Zadanie to zamknelo sie kwotg 123 mln z1. Pozyskaliémy réwniez prawie 6 mln euro dofi-
nansowania z funduszy unijnych. Jak bardzo potrzebne jest to nabrzeze, Swiadczg chociazby
liczby. Import gazu LNG do Polski, do Swinoujscia gwattownie rosnie, a na przestrzeni
kolejnych dziesieciu dni, pomiedzy 6 a 16 marca do portu w SwinoujSciu zawing kolejno trzy
jednostki z gazem LNG. ’

Kolejna inwestycja realizowana w Swinoujsciu. Pierwszy etap, tak jak powiedziat tutaj
dzisiaj pan minister, zwigzany z budowg portu instalacyjnego w Swinoujsciu zostal zakonczony
w grudniu ubiegtego roku, dokladnie 24 grudnia uzyskaliSmy pozwolenie na uzytkowanie
trzech nabrzezy o dlugosci 700 m. Projekt zostal skomercjalizowany, wydzierzawiony Orlen
Neptun II. W potowie roku bedg odbywaly sie na nim pierwsze przetadunki. Tak wyglada
gotowa infrastruktura. Zarzad portu byl odpowiedzialny za budowe infrastruktury hydro-
technicznej, tacznie z pracami poglebiarskimi, natomiast nasi partnerzy ze spétki Orlen
Neptun wykonali sieci, place skladowe, jak rowniez pomieszczenia, budynki socjalne.

Nie zasypiamy gruszek w popiele, przystepujemy do drugiego etapu portu instalacyjnego.
W styczniu tego roku zlozyliSmy kolejny wniosek do CEF o dofinansowanie drugiego etapu
tej inwestycji. Spodziewamy sie, ze w czerwcu nastgpi rozstrzygniecie, w oparciu o ktére
bedziemy mogli przystapi¢ do prac projektowych i w efekcie do wyboru wykonawcy. Zadanie
to planujemy na lata 2025-2028. Przewidywane naktady to ponad 225 mln zi. W ramach
drugiego etapu planujemy skomercjalizowac kolejne 26 hektaré6w. Powstang dwa kompletne
nabrzeza o dtugosci ponad 500 m, glebokoS$ci 12,5 m i no§noéci niespotykanej w portach.
Jezeli chodzi o nabrzeze instalacyjne nr 3, to bedziemy mieli mozliwe obcigzenia az 50 ton
na metr kwadratowy. Dodatkowo w ramach drugiego etapu zostanie wybudowana rampa
ro-ro o szeroko$ci 35 m. Kompletna infrastruktura da nam w drugim etapie nowg zdolno§é
przetadunkowsg do przetadunku 80 turbin na rok.

Kolejne zadanie, ktore rowniez rozpoczynamy w tym roku, to zadanie, ktore bedzie dofi-
nansowane z funduszy CEF. Jest to zadanie zwigzane z ochrong srodowiska. Ma na celu
zapewnienie odbioru odpadow ze statkow w porcie w SwinoujSciu. Mamy tutaj dwie lokali-
zacje, inwestycje przy u. Finskiej i inwestycje przy ul. Nowoaltyreryjskiej. Bedziemy budowali
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obiekty odbiorczo-magazynowe zwigzane ze zbiornikami magazynowo-technologicznymi
na odbior wod z tadowni z popluczyn, jak réwniez wod balastowych. Zadanie to jest przewi-
dziane na lata 2025-2027. Szacunkowa warto$¢ inwestycji wynosi 54 mln zt.

I wreszcie nasza sztandarowa inwestycja zwigzana z budowa dostepu morskiego i lado-
wego do glebokowodnego terminala kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu.
Jak panstwo wiecie, w projekt zaangazowane sg trzy podmioty. Urzad Morski w Szcze-
cinie jest odpowiedzialny za budowe toru i falochronu, zarzad morskiego portu jest odpo-
wiedzialny za budowe basenu portowego, jak rowniez infrastrukture dostepowg ladowa.
Jest rowniez prywatny inwestor, ktory zostal wybrany w publicznym postepowaniu przetar-
gowym. W ubieglym roku uzyskalismy decyzje lokalizacyjng dla zakresu realizacji inwestycji
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie. PracowaliSmy bardzo mocno nad decyzje
srodowiskows, do ktorej po pierwszej instancji zostalo ztozone odwotanie. Tak jak tu dzisiaj
powiedzial pan minister, w dniu 31 stycznia Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska wydat
ostateczng decyzje sSrodowiskowa, ktora z kolei otwiera nam mozliwosc frontu inwestycyjnego.
W ubieglym roku wykonali§my rowniez skan ferromagnetyczny i rozpoczeliémy niezbedne
postepowania przetargowe na przygotowanie dokumentacji. Na dzisiaj jesteSmy w przed-
dzien ogloszenia zwyciezcy na projektowanie drogi technicznej. Uruchomione jest bardzo
duze postepowanie przetargowe na przygotowanie programu funkcjonalno-uzytkowego dla
calej infrastruktury dostepowej, a wiec ukladu kolejowego, ukladu drogowego, wszystkich
mediéw. Spodziewamy sie na przestrzeni najblizszych dni oglosi¢ rozstrzygniecie postepo-
wania rowniez w zakresie dokumentacji projektowej na zaprojektowanie basenu portowego.
Planowane naktady inwestycyjne na projekt w czesci dotyczacej Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie do ponad 700 mln zt. W tym roku planujemy wydanie 19 mln zt.
Zakonczenie inwestycji planujemy w roku 2029.

Pare stow na temat zakresu rzeczowego zwigzanego z dostepem. Na tym slajdzie widzicie
panstwo oznaczone kolorem niebieskim i czerwonym kolejno przebieg potgczenia kolejowego
i drogowego z drogi krajowej S3. Musimy doprowadzi¢ uktad komunikacyjny, dwa tory kole-
jowe dostepowe, dziesie¢ torow na tak zwanej bocznicy kolejowej, kazdy o dlugosci ponad
800 m, duzy parking dla samochodow ciezarowych, budynek dla administracji panstwowej
i pozostale media.

Oprocz inwestycji w porcie realizujemy trudniejsze tematy. Projekty, ktére prowadzimy
w Szczecinie. W zwigzku z tym, ze zwiekszamy potencjal przetadunkowy portu od strony
wody, rowniez konsekwentnie musimy zwiekszy¢ potencjat skladowy w porcie. A wiec budu-
jemy kompletnie nowe place skladowe w rejonie przeladunkéw masowych, w rejonie Nabrzezy
Katowickiego i Dgbrowickiego. Planujemy rozpoczaé¢ kompletng przebudowe Nabrzeza Huk,
ktore znajduje sie w polnocnej czesci portu. Jest to stara infrastruktura, prawie stuletnia,
ktora wymaga kompletnej przebudowy. Jest to nabrzeze lezgce praktycznie przy samym
torze wodnym, a wiec bardzo atrakcyjny teren. W zwigzku z tym, ze zwiekszany potencjal
przetadunkowy dla zboz przy Nabrzezu Zbozowym, rowniez bedziemy modernizowali place
skladowe i drogi dojazdowe do Nabrzeza Niemieckiego, ktore jest w bliskim sasiedztwie
Nabrzeza Zbozowego tak, zeby j Jeszcze bardziej pow1e;kszyc mozliwosci przetadunku zboza.

A Swmomscm spodziewamy sie, ze w najblizszym czasie na linie promowe SWInOllJSCle
- Ystad, SW1noqucw Trelleborg beda wchodzity promy o zw1kazoneJ linii zaladunkowe;j.
Tendencja jest taka, zeby z linii zaladunkowych matych proméw wchodzié na promy o linii
zaladunkowej 4-5 km. W zwigzku z tym spodziewamy sie, ze bedzie bardzo duza koncen-
tracja naczep i samochodow ciezarowych. Odpowiadamy na to zapotrzebowanie budowsg
nowych miejsc parkingowych dla samochodow ciezarowych i osobowych, jak rowniez bedziemy
prowadzili szerokie prace zwigzane z modernizacjg sieci wodno-kanalizacyjnej, w tym stacji
uzdatniania wody dla ludzi na morzu.

Tak wyglada w telegraficznym skrocie informacja dotyczaca inwestycji w portach Szcze-
cina i SwinoujScia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dzigkuje, panie prezesie. Na poczatku, zanim zapomne, chyba w Gdansku wszystkie dane
byly podane, w Szczecinie, Swinoujsciu i Gdyni chyba tez w niektérych przypadkach. Bardzo
prosze o przeslanie prezentacji z uzupelnieniem odnos$nie do terminow realizacji i kosztow
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szacunkowych albo juz okre§lonych inwestycji wraz ze wskazaniem, czy jest jaki$ udziat
srodkéw niepochodzacych z budzetu panstwa polskiego.
Otwieram dyskusje. Bardzo prosze. Kto chcialby zabraé glos? Bardzo prosze.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, mam kilka
pytan zwigzanych z inwestycjami, ale przede wszystkim gratuluje owych inwestycji, dlatego
ze rzeczywiScie czas nagli. Inwestycje te sg celowe, sg oczekiwane, zeby technologicznie mozna
bylo dostosowaé nasze porty do portéw, jakie sg na swiecie. Mysle, ze konkurencja miedzy
portami nie spowoduje kanibalizmu. Mysle, ze kazdy z portéw bedzie miat swojg prace.

Mam pytania dotyczace Gdanska, przede wszystkim FRSU. Mam pytanie w zwigzku
z cieplem odpadowym. Jest duza skala ciepla odpadowego. Chodzi o skale strat energii chtodu,
jezeli kto$ widziat, jak wyglada rozprezanie. Chcialem panstwu powiedzieé, ze w Swinouj-
§ciu strat ciepla rocznie jest na okoto 10 mld z1, mozna to przeliczy¢ na $rodki w zlotych.
W Gdansku bedzie tego jeszcze wiecej, dlatego ze bedg w wiekszej iloSci. Dlatego inwestycje
sg celowe. Miatem okazje zobaczy¢ w Japonii, jak odbywa sie odzyskanie ciepta. Inwestycje
te tez trzeba w jaki$ sposéb zaplanowaé, poniewaz ciepto bedzie potrzebne do innych inwe-
stycji. Jak wiemy, sa tam inwestycje pomocnicze, biura i tym podobne, a straty sg duze
zaré6wno w Swinoujsciu, jak rowniez w przypadku elementéw projektowanych Gdansku.
Jest to jedno pytanie.

Drugie pytanie mam do Gdyni odno$nie do powierzchni 150 hektaréw. Z czego ona wynika?
Pani prezes mowila o czterech inwestorach. Czy prawda jest, ze najwiekszg obawe stanowi
inwestor chinski, ktéry ma najwiecej pytan, najwiecej uwag. Czy jest to wlasciwa droga,
zeby inwestor chinski wszed! u nas na Baltyk? Odno$nie do Drogi Czerwonej chcialbym
powiedziec, ze inwestycja...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie poéle, Droga Czerwona bedzie jutro.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Prosze?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jutro mamy specjalne posiedzenie poswiecone miedzy innymi Drodze Czerwone;.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dobrze. Jezeli jutro, to wtedy zadam pytania. Mam bardzo istotne pytanie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie posle, przepraszam, czy moge tylko podpytac o cieplo odpadowe. Skad sie ono bierze?
Moze pan posel powiedzie¢ o tym w dwoch stowach, gdyz nie do konca zrozumiatem?

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Mozna powiedziec, ze bierze sie z przejScia gazu ze stanu cieklego. Nastepuje spalanie gazu.
Sa bardzo duze ilosci ciepla. Eksperci policzyli, ze w Swinoujéciu rocznie jest to za okoto 10 mld zt.
Sa takie dane. W innych portach to tez funkcjonuje, jak méwie, przede wszystkim w portach
w Azji, w Japonii jest tak, ze bardzo duzo ucieka. W Gdansku bedzie tego jeszcze wiecej.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS): )
Bardzo prosze. Zacznijmy moze od Szczecina i Swinoujscia.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie SA
Krzysztof Sadowski:
Panie przewodniczacy, mysle, ze to generalnie nie jest pytanie do zarzadu portéw, poniewaz
zarzady portéw sa odpowiedzialne za infrastrukture portowa. Moze odpowiem za siebie.
W przypadku Swinoujécia operatorem terminala jest spotka Gaz-System. Gaz-System
jest odpowiedzialny za cze$c¢ ladowa, za eksploatacje zbiornikéw, za przesyt. Mysle, ze jest
to wlasciwy adresat tego pytania. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie posle, niech pan sie zastanowi, jak dokladnie sformutowac to pytanie. Poprosimy Mini-
sterstwo Aktywow Panstwowych, zeby przeslato do spétek badz ministra przemystu. Pocze-
kamy na odpowiedz. W takim razie bardzo prosze panstwa o odpowiedz na pozostate pytania.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Krzysztof
Kaczmarek:
Powiem, ze w przypadku portu gdanskiego analogicznie odsytamy do spotki Gaz-System.
Jest to spotka odpowiedzialna za inwestycje FSRU. W przypadku tak szczegotowych pytan
zachecamy, panie posle, do kontaktu ze spotkg Gaz-System. Dziekuje.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Py¢:
Jezeli moge co$ dodaé, bardzo chciatabym podziekowaé panu postowi Stanistawowi Lamczy-
kowi za to pytanie, dlatego ze wykazuje ono troske o to, zeby nie bylo strat na tancuchach
dostaw. Natomiast w przypadku FSRU zastosowana zostanie zupelnie inna technologia.
Na to takze chcielibySmy zwroci¢ uwage. Dziekuje bardzo.

Wiceprezes do spraw finansow i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia

SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:
Chciatabym podkresli¢, ze powierzchnia jest niejako wypadkowa zdolnoSci przetadunkowej,
jaka chcemy osiggnaé. Ogloszenie postepowania poprzedzaty drobiazgowe analizy. Nie byly
one realizowane wylgcznie wlasnymi sitami Zarzgdu Morskiego Portu w Gdyni, bowiem
jest to projekt PPP, ktory korzysta z doradztwa wspétfinansowanego przez Ministerstwo
Funduszy i Rozwoju w trybie przewidzianym dla takich projektéw. Doradcami byto konsor-
cjum ztozone z partnerow wiodgcych, nie wymienie wszystkich, ale wiodacymi firmami byly
Ernst & Young i DZP. Taka powierzchnia, tak jak powiedziatam, jest wypadkowa zdolnosci
przetadunkowej, ktorg chcemy osiagnac, rowniez majac na uwadze obstuge statkow, ktore
dzisiaj nawet jeszcze nie sg w eksploatacji, ale przewidujemy, ze wkrotce beda. Cheemy by¢é
na to przygotowani.

Jezeli za$§ chodzi o podmioty, ktore biorg udzial w postepowaniu, jest ich cztery. Uzyje
tutaj nazw skrotowych, ale sa to konsorcja, ktore okre§lamy jako Meridiam, Hutchison, Mota
i ICTSI. A zatem myséle, ze obawy o to, ze tylko jeden z nich mégtby by¢ tutaj rozgrywajgcym,
sg nieco przedwczesne, tym bardziej, ze slyszymy z rynku, ze odbywaja sie rézne transakcje,
mam tutaj na my§li nie tylko te, o ktorych wezoraj donosity gazety, ktore miatyby umozliwié
transakcje tak, zeby partnerzy, ktérzy do tej pory nie ujawniali sie w stawce, uzyskali mozli-
wos¢ dostepu do postepowania. OczywiScie na koniec mamy procedury, ktére sprawdzajg
i pozwalajg podejmowac decyzje nieruchomos$ciowe zar6wno na poziomie korporacyjnym,
jak i na poziomie ministra, dopiero wtedy, kiedy mamy przekonanie, ze jest to bezpieczne
dla panstwa polskiego.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Szanowni panstwo, jeszcze podsumowujac pytania, ktore zadat pan posel Lamczyk, realizacja
dziatan zwigzanych z infrastrukturg towarzyszacg FSRU jest po stronie urzedu morskiego.
Urzad morski, bedacy nasza jednostka, jest odpowiedzialny za realizacje infrastruktury
dostepowej, w tym miedzy innymi toru podejsciowego, oznakowania nawigacyjnego, ale takze
calego falochronu ostonowego dla terminala. JesteSmy odpowiedzialni za cze$¢ morska. Jest
to kwota blisko 800 mln zi. Natomiast druga czesé realizuje bezposrednio spotka Gaz-System,
z ktora bezposrednio wspolpracujemy. Za sprawy zwigzane juz z wyborem konkretnej tech-
nologii przetadunkowej odpowiada bezposrednio Gaz-System, wiec ja rowniez poprosze, zeby
przygotowano informacje, o ktore pan prosit.

Jezeli chodzi o sprawy zwigzane z Gdynig i terminalem kontenerowym, to uzupetniajac
odpowiedz pani prezes Spychaly, mysle, ze warte zaznaczenia jest to, ze przed wyraze-
niem zgody na realizacje jakiejkolwiek umowy, a ma to ewidentnie charakter infrastruk-
tury o bardzo istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa panstwa, wystepujemy do wszyst-
kich stuzb, ktore sg odpowiedzialne za bezpieczenstwo. Po zebraniu wszystkich opinii,
chociazby od Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Ministerstwa Obrony
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Narodowej, Ministerstwa Aktywow Panstwowych, wielu podmiotéw, ktore sg odpowiedzialne
za funkcjonowanie spolek czy tego, co sie dzieje w porcie, dopiero na tym etapie podejmu-
jemy decyzje, kiedy mamy pewnos¢, ze inwestycje sa bezpieczne, powiem inaczej, sprzyjaja
naszemu polskiemu bezpieczenstwu. Jest to kluczowe. Natomiast wedlug informacji, ktore
pojawiajg sie obecnie, firma Hutchinson, bedgca obecnym wlaScicielem terminala w Gdyni,
zostata kupiona przez Fundusz BlackRock. Wyglada na to, ze bedg tam zmiany w nadzorze
wlascicielskim podmiotow. Natomiast my jako ministerstwo oczywiScie na biezgco anali-
zujemy to, co dzieje sie w tej sprawie, mamy na biezgco informacje. Decyzje podejmujemy
dopiero wtedy, kiedy jest decyzja niezbedna do podjecia w tej sprawie. Mysle, ze w najblizszych
miesigcach w zwigzku ze zmianami wlascicielskim w tym zakresie bedziemy podejmowacé
tez konkretne decyzje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Pan poset Glowski.

Posel Piotr Glowski (KO):

Panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, poniewaz sg to wieloletnie inwestycje
i w codziennym zabieganiu nie ma czasu, zeby cieszy¢ sie pojedynczymi efektami, to bardzo
dobrze, ze takie posiedzenie Komisji jak dzisiaj, ma miejsce. Po pierwsze, mamy zebrang
wiedze na temat tego, co sie dzieje i co sie udato zrealizowaé. Rok temu byliSmy u panstwa
w Trojmiescie, czyli w Gdyni i Gdansku, z panami postami Walesg i Siemaszko. Wtedy czesé
z tych informacji byla na etapie planow, a dzisiaj jest w realizacji. A wiec wida¢, jak powaznie
i intensywnie panstwo pracujecie. Wykorzystujac te okazje, chcialem naprawde panstwu
pogratulowac, poniewaz bardzo duzo udalo sie juz zrealizowac¢, plany sg doskonate. Jestem
przekonany, ze przez wsparciu pana ministra zrealizujecie je. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje. Pan przewodniczacy Greinke.

Przewodniczacy zarzadu Rady Interesantéw Portu Gdansk Lukasz Greinke:
Lukasz Greinke. Przewodniczacy Rady Interesantéw Portu Gdansk.

Z uwagi na to, ze pan minister méwil wiasnie o terminalu zbozowym, natomiast w mate-
riatach jakie otrzymaliSmy z Komisji i w prezentacji nie bylo zawartej informacji na ten temat,
chcieliSmy zapytac¢ przedstawicieli operatorow, w ktérym konkretnie miejscu ma zostac
zlokalizowany ten terminal, jakie elementy infrastruktury zostang wybudowane ze Srodkow
zarzgdu portu. Chcielibyémy poznac procent zaangazowania w infrastrukture twarda,
nabrzeza, tory, drogi versus suprastruktura sluzaca stricte przetadunkom.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pani prezes.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Py¢:
Chciatabym odniesc sie do tego w bardzo prosty sposob. Dosy¢ duzo informacji na ten temat
jest juz upublicznionych. Gros z tych informacji oczywiscie sg to informacje jak najbar-
dziej polegajace na prawdzie. Przede wszystkim terminal czy port zbozowy, gdyz tak tez
jest nazywany, zostanie wybudowany na terenie dziatalnosci naszej sp6tki zaleznej Port
Gdanski Eksploatacja. Zostang wybudowane magazyny. Caty proces wzmocnienia polskiego
potencjalu w zakresie przeladunkow, w szczegélnosci zdolnosci przetadunkowych jest opra-
cowany i podzielony na etapy. Zaré6wno magazyny, jak i by¢ moze silosy, poniewaz w tej
chwili trwa jeszcze dodatkowa analiza, ktore powstana, beda wybudowane na Nabrzezu
Wislanym i na Nabrzezu Szczecinskim. Jezeli chodzi o jakie§ dodatkowe szczegbtowe infor-
macje, mozemy panstwu przekazac je pisemnie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan przewodniczacy pytat jeszcze o wkiad Zarzadu Morskiego Portu Gdansk.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Krzysztof
Kaczmarek:
Szanowny panie przewodniczacy, jezeli chodzi o wklad zarzadu morskiego portu w ramach
tej inwestycji, sa to nabrzeza, o ktérych wspomniala pani prezes, a ktore przedstawialiSmy
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w trakcie dzisiejszej prezentacji. Sg to Nabrzeze Wislane i Nabrzeze Szczecinskie. Jezeli
chodzi o Nabrzeze Wislane, méwimy tutaj o przebudowie nabrzeza wraz z zapleczem drogowo-
-kolejowym. Natomiast w przypadku Nabrzeza Szczecinskiego mowimy o remoncie nabrzeza.
W ramach obu nabrzezy spoétka zalezna PGE planuje rozwdj inwestycji wlasnej. Moge dodac
tylko tyle, ze jezeli mnie pamiec nie myli, tak jak przedstawialiSmy w prezentacji, wartosc
obu remontéw i przebudowy nabrzeza opiewa na kwote blisko 400 mln z1. Jest to wkiad
ZMPG w ramach tej inwestycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy zarzadu Rady Interesantow Portu Gdansk Lukasz Greinke:
Rozumiem, ze terminal bedzie kosztowal 100 mln zi, poniewaz reszta to jest twarda infra-
struktura. To dosy¢ niska kwota jak na budowe terminala.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Krzysztof
Kaczmarek:
Mysle, ze bedzie wieksza. Tak jak pani prezes wspomniala, juz w tej chwili na tym etapie
cze$S¢ magazynow, ktore planowaliSmy pierwotnie, zamieniamy na silosy. Mowigc zamieniamy,
mamy na my$li naszg spoélke PGE. Obstawiam, ze warto$¢ tej inwestycji jeszcze wzro$nie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pani posel Arciszewska-Mielewczyk.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Mam pytanie w zwigzku z nocng informacja, jezeli chodzi
o zakup udzialow przez Amerykanow. Czy w zwigzku z tym, drodzy panstwo, prawda jest,
gdyz mozna sie domyslac, jakie bedg tego konsekwencje, ze nowy podmiot nie moze juz przy-
stapi¢ do przetargu samodzielnie, tylko musi wej§¢ w jakims konsorcjum? Panie ministrze,
czy dalej moze to by¢ na przykiad Hutchinson i jeszcze ktos, czy tutaj jest jakas zmiana kart
i jaka$ inna mozliwos$¢ wejscia, jezeli chodzi o wlasciciela i przeprowadzenie tej inwestycji?

Drugie pytanie mam do pani prezes z Gdyni. Rowniez czy prawda jest, ze inwestycja...
Zanotowalam sobie tutaj, poniewaz dzisiaj nie méwimy o drogach dojazdowych, ale pewne
inwestycje determinujg rowniez budowe falochronéw, portu zewnetrznego etc. W zwigzku
z pani wypowiedzia, zapisalam sobie pewne pytania, ktore sg zwigzane z dzisiejszym posie-
dzeniem. Chcialam zapytac, czy prawda jest, ze inwestycja w Nabrzeze Helskie na terminalu
jest opdzniona o rok. Jakie bedzie to miato konsekwencje z punktu widzenia dofinansowania
tego projektu z funduszy Unii Europejskiej? Czy nie ma zagrozenia utraty dotacji, dlatego
ze o nich tez rozmawialiémy wcze$niej? Zadanie to juz wczesniej bylo opdznione. Mialo sie
zakonczy¢, o ile pamietam, w pazdzierniku 2025 r. tacznie z rozliczeniem projektu i wszelkimi
odbiorami. A wiec chcialam zadac to pytanie w kontekscie funduszy europejskich.

Wspominala pani o inwestycji w basen piaty, ze jest polaczona z budowsg drogi przelo-
towej i ze powinno to by¢ realizowane niezwlocznie. Zgadzam sie, bowiem przy zalagdowieniu
i zwiekszeniu przeladunkéw naczep i ruchu ro-ro nie bedzie jak z tej czeSci portu wyprowa-
dzi¢ tadunkow.

Po trzecie, rurociagi, o ktérych pani mowita, doprowadzajace tadunek do bazy PERN
w Debogorzu, nie bedg modernizowane w ramach inwestycji modernizacji SPPP. Wspomniata
pani, ze bedziecie budowaé nowe rurociggi do PERN-u, o ile dobrze zrozumiatam. Nie bedzie
to ta inwestycja, o ktorej... By¢ moze co$ zostalo tutaj pomylone, poniewaz modernizacja
w Debogorzu nie nalezy po prostu do zarzadu portu, w zwigzku z czym inwestycja ta nie
moze by¢ przez panstwa przeprowadzona, jezeli dobrze pamietam. Prosze o skorygowanie,
czy tak jest w rzeczywisto$ci. Do panstwa nalezy jedynie krotki odcinek idacy pod dnem —
juz nieraz te kwestie omawialiémy — i wychodzacy na terenie portu Marynarki Wojenne;.
Pozostala czesé, jak mieliémy w poprzednich materiatach, nie jest objeta projektem, wiec
nie mozna méwi¢ o modernizacji calego rurociagu, a w zasadzie dwoch, poniewaz sa tam
rurociagi biegngce réwnolegle. Modernizacja SPPP byla przewidywana do roku 2027, o ile
dobrze pamietam. Prosze mnie skorygowac, jezeli pamie¢ mnie myli.

Mam rowniez do pani prezes pytanie, co z projektem rozbudowy terminala pasazerskiego.
Byla przygotowywana taka koncepcja. Czy co$ z tym tematem panstwo... Czy jest jakos
kontynuowany badz podjety? Wiem, ze tym tematem byli zainteresowani inni armatorzy
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poza Stena Line. Niestety, byta tez mowa o tym, ze jedna rampa to za malo, zeby obstugiwac
wielu operatoréw.

Mam réwniez pytanie, ktére tu sobie szybko zanotowalam. Pani wybaczy. Mowila pani
o terminalu intermodalnym w zachodniej czeéci portu Gdynia. Na kiedy planowany jest prze-
targ na operatora? Czy byly tez inne propozycje, jezeli chodzi o zagospodarowanie placow
sktadowych?

Zanotowalam sobie jeszcze jedno, ale na razie poprosze o odpowiedz na te pytania.
Za chwile wroce do moich notatek.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan minister.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Moze ja zaczne, odpowiadajgc tylko pani posel na pytanie o to, co sie wydarzy w Gdyni,
jezeli chodzi o budowe portu zewnetrznego. Informacje, ktore wszyscy dostajemy, na razie
sg informacjami, ktore nie zawieraja zadnych szczeg6étéw. Wedtug tego, co mozemy prze-
czytac w prasie, 80% udzialow firmy Hutchison w czesci, ktora jest zwigzana z zarzadza-
niem terminalami, zostata zakupiona przez fundusz BlackRock we wspoélpracy z jednym
z najwiekszych $wiatowych armatoréw. Szczegélowe informacje sg wedltug tego, co sie pojawia
w przestrzeni publicznej. Natomiast z punktu widzenia prowadzonego postepowania, jezeli
zmieni sie struktura udzialowa, to znaczy, ze wlascicielem gdanskiego terminala... Terminal
bedzie mial nowych udzialowcow. A wiec jezeli chodzi o dalsze dzialania zwigzane z poste-
powaniem, bedg ono dalej prowadzone przez ten podmiot, tylko ten podmiot bedzie miat
po prostu innych wlascicieli, jezeli oczywiScie do tego dojdzie, ale zadne informacje w tej
sprawie do nas, do ministerstwa jeszcze nie splynely. Jak panstwo wiecie, wszystkie dzia-
lania zwigzane chociazby z dzialaniami sprzedazowymi gruntéw, a w tym wypadku wiasci-
cielem gruntu jest gdynski terminal, a nie port, sg realizowane réwniez z konieczng zgoda
ministra odpowiedzialnego za gospodarke morska. Analizujemy te sprawe, przygladamy sie
temu zagadnieniu. Kiedy bedziemy mieli jakiekolwiek informacje w tej sprawie, to na pewno
panstwa niezwlocznie poinformujemy, ale tutaj bedzie na pewno cigglo§é postepowania, jezeli
chodzi o to, co ma sie zakonczy¢ w czerwcu. Jedyne, co sie zmieni, to potencjalnie moze sie
zmienic udzialowiec jednego z podmiotéw, ktory bierze udzial w postepowaniu. Na reszte
pytan odpowie pani prezes.

Wiceprezes do spraw finanséw i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychatla:
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Doktadnie i jasno wyjasnit to pan minister. Dodam, ze dzisiaj bardzo trudno przewidziec,
jezeli w ogole do tej transakcji finalnie dojdzie, jakie decyzje bedzie podejmowatl wiasciciel.
Roéwnie dobrze moze na przyklad postanowié, ze zamyka spotke, ktora zostata dopuszczona
do udziatu. Natomiast odpowiadajgc czysto na temat stanu prawnego, a nie faktycznego,
jezeli spotka zmieni wlasciciela czy zmieni sie cze$¢ konsorcjan, nie powoduje to, ze utraci
prawo do udzialu w postepowaniu. Przewidywanie, do czego tutaj dojdzie, jest bardzo trudne.
Jak powiedzialam, wczorajsze newsy nie byly jedynymi. Rynek donosi rowniez, ze w zakresie
pozostalych partneréw dopuszczonych do udzialu w postepowaniu tocza sie jakie§ rozmowy.
Zakladamy, ze nie jest nasza rolg prowadzenie pelnego wywiadu gospodarczego. Czekamy
na fakty i dokumenty.

Jezeli chodzi o na Nabrzeze Helskie, to uzgodnionym terminem wykonania z niezagrozona,
dotacja jest polowa roku 2026. Tutaj nie przewiduje jakichkolwiek klopotow. Przesuniecia
dotyczyly konkretnych etapéw, natomiast tak jak mowie, jesteSmy po uzgodnieniach, a zatem
czujemy sie tutaj catkowicie bezpiecznie.

Jezeli chodzi o terminal pasazerski, to wspominatam, ze prace dotyczace rozbudowy tej
czescei obstugi beda podejmowane zgodnie z wymogami rynku. W tej chwili naszym najwiekszym
problemem jest to, ze przy istniejgcej wielkosci terminala mamy za male place, na ktorych
mozemy odstawiac to, co jest przewozone promami. Na tym sie w tej chwili skupiamy. Abso-
lutnie nie wykluczamy, ze w przyszlo§ci koncepcyjnie jakos juz tam zaawansowany projekt
zostanie wdrozony, ale na dzisiaj uwazamy, ze nie ma priorytetu i powinien zaczekac.

Jezeli chodzi o terminal intermodalny, to jak wspominalam, to postepowanie juz sie zakon-
czyto. W postepowaniu uczestnik, ktorego oferta nie zostata wybrana, odwolal sie do Krajowej
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Izby Odwotawczej, ale jego odwolanie zostato odrzucone, a zatem mozemy przystepowac
do zawarcia umowy z wykonawca, ktory uzyskal najlepszy wynik.

Jezeli chodzi o rurociagi, to oczywiScie nie przebudowujemy nie swojej infrastruktury.
Byloby to sprzeczne z ustawg portowa. Natomiast mamy porozumienie z PERN-em. Prace
sg ze sobg koordynowane, co wydaje sie oczywistg konieczno§cig. Dysponujemy rowniez
koncepcja przebudowy sporzadzong przez PERN. Dlatego wymienitam nazwe tej spotki,
zeby jasno wskazaé, ze jest to ta cze$c infrastruktury, ktora nie nalezy do nas, natomiast
inwestycje te sg ewidentnie funkcjonalnie potgczone.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, pani prezes. Drodzy panstwo, czy ktéras z tych inwestycji jest zagrozona opdz-
nieniami skutkujacymi uratg finansowania ze strony Unii Europejskiej? Drugie pytanie,
czy ktores z tych inwestycji sg zainicjowane od czasu, kiedy widzieliSmy sie ostatni raz.
By¢ moze panstwo nie wiecie, ale co roku realizujemy posiedzenie poSwiecone portom
o strategicznym znaczeniu dla Rzeczypospolitej, a wiec jesteSmy mniej wiecej tak naprawde
na biezgco z tym, co sie dzieje. Troszeczke, prosze sie nie obrazic, bardziej panstwa pilnujemy,
czy wykonujecie to terminowo czy tez dzieje sie co$ niedobrego w tym konteksScie. A wiec
czy sg jakie$s nowe inwestycje od lipca zeszlego roku, kiedy zobaczyliSmy sie ostatni raz?
I czy jest jakie$ zagrozenie, ze co$ sie wykolei? Nie ma. Dobrze, rozumiem. Bardzo prosze.
Prosze sie przedstawic.

Czlonek Rady Interesantow Portu Gdansk Pawel Zastawny:

Pawet Zastawny. Rada Interesantow Portu w Gdansku. W Gdyni zresztg tez.

Mam pytanie, a wiaSciwie prosbe do Ministerstwa Infrastruktury, czy tych inwestycji nie
mozna by byto przyspieszy¢. Juz ttumacze, o co mi chodzi. Procesy od rozpoczecia projek-
towania do uzyskania pozwolenia na budowe trwajg okoto trzech lat, z czego jedna trzecia,
jedna drugg czasu zajmuje uzyskanie zgod Wod Polskich, a jest to instytucja, ktéra podlega
pod panstwa.

Druga rzecz to procedury zamowien publicznych. Mowie to na przykladzie Nabrzeza Wisla-
nego. Od pozwolenia na budowe, ktére jak mam tutaj zanotowane, zostalo wydane 3 wrze$nia
2021 r., do momentu rozpisania przetargu trwalo to ponad pottora roku. Czas wyboru oferenta
trwa juz wlasciwie od 19 czerwca 2023 r. Tutaj oczywiScie jesteSmy w kontakcie z zarzadem
portu, wiemy dlaczego. Oferent, konsorcjum firmy tureckiej odwotuje sie, po prostu blokuje
inwestycje. My mowimy o strategicznoSci portéw, o tym, ze majg kluczowe znaczenie dla
gospodarki, a po prostu czekamy na nabrzeze. Dodam tylko, ze w momencie przystepowania
do przetargu w 2015 r. obiecano nam, ze nabrzeze bedzie gotowe w roku 2019. Mamy rok
2025 i caly czas... Padla tutaj jasna deklaracja, ze sg dwa tygodnie na podpisanie umowy.
Bardzo sie z tego ciesze, ale my po prostu nie mamy gdzie przeladowywac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Na chwile zastgpie przewodniczacego. Czy kieruje pan to pytanie do pana ministra czy byla
to uwaga natury ogolne;j?

Czlonek Rady Interesantéw Portu Gdansk Pawel Zastawny:

Byta to uwaga z sugestig, ze mozna by bylo co$ zmieni¢ w jednym i drugim prawie, to znaczy,
dotyczacym Waod Polskich i dotyczacym zamoéwien publicznych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Dobrze, dziekuje. Czy pan minister pragnie jako§ ustosunkowac sie do tego?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

M.H.

Chcialbym powiedzieé, ze rowniez dostrzegamy problem, jezeli chodzi o realizacje dziatan
zwigzanych z postepowaniami administracyjnymi, ktore zabierajg czesto duzo wiecej czasu
niz pierwotnie zaktadamy. Natomiast chciatbym powiedziec, ze jestem gotowy na to, zebysmy
wspolnie z przedstawicielami portu czy rady interesantow portu odczytali tez panstwa reko-
mendacje. Rozumiem, ze jest to czes¢ dzialan, ktore sg wypracowane przez lata przez ludzi
i podmioty, ktore tworza gospodarke morska. Jezeli sg takie dzialania, ktore my w ramach
chociazby realizacji nadzoru nad Wodami Polskimi, ktére bezposrednio nie podlegajg pode
mnie, ale pod pana ministra Koperskiego... oczywiScie jesteSmy od tego, zeby przyspieszaé
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te procesy. A wiec tutaj moge zadeklarowac pelng wspotprace. Jezeli jest taka potrzeba,
to mozemy nawet zorganizowaé spotkanie robocze, ktore wskaze, w ktorych obszarach napo-
tykacie panstwo na bariery, ktore powinny zostac szybciej usuniete. Deklaruje tutaj pelng
wspolprace.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Krzysztof
Kaczmarek:

Pozwole sobie tylko jeszcze zabraé glos, szanowni panstwo, na sekundke w kwestii spro-
stowania. Panie Pawle, jezeli chodzi o temat Nabrzeza Wislanego, wcze$niej wspominalem
o dwoch tygodniach, ale nie o podpisaniu umowy w ciggu dwéch tygodni, a o uzyskaniu
z sgdu informacji na temat postepowania, ktore sie zakonczylo, poniewaz postepowanie
sgdowe zakonczylo sie w zeszlym tygodniu. W ciggu dwoch tygodni powinniSmy otrzymacé
uzasadnienie wyroku. Jezeli bedzie pozytywne, dopiero wowczas bedziemy w stanie podjaé
dalsze kroki, czynnoSci.

Czlonek Rady Interesantow Portu Gdansk Pawel Zastawny:

Przepraszam, to jeszcze sie wtrace. No wlaénie chodzi o to, zeby moze wprowadzié¢ takie
zmiany w prawie, zeby panstwo nie musieli czekaé na uzyskanie wyroku, dlatego ze jest
to prosta decyzja. Jezeli popatrzymy na odszkodowanie, ktore zarzad portu musialby ewentu-
alnie zaptaci¢ Turkom za to, ze zostali niestusznie, nawet zdaniem sgdu, potraktowani, wydaje
mi sie, ze straty gospodarcze wynikajace z tego, ze my nie mozemy przetadowywac sg duzo,
duzo wieksze. Méwimy znowu o strategicznym znaczeniu portéw, a czekamy na wyrok sadu.
Dopiero potem bedziemy podejmowac dalsze dzialania. Wolno.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
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Dziekujemy. Ponowie pytanie, czy ostatnia czesé to bylo pytanie do kogos. Dobrze, rozumiem.
Z racji tego, ze zglaszalem sie do glosu, natomiast teraz wyszlo tak, ze prowadze, to skorzy-
stam z tej okazji i zabiore glos ze swoimi pytaniami. Chcialbym natomiast przypomnie¢,
ze jezeli kto§ chcialby sie jeszcze wypowiedzieé, to prosze o zglaszanie sie, poniewaz ja nie
prowadzilem listy i nie widzialem, czy kto$ z panstwa sie zglasza. Jezeli kto§ pragnie zabraé
glos, to prosze sie zglosi¢, a w miedzyczasie zadam swoje pytania.

Przyznam szczerze, ze po zapoznaniu sie, po wystuchaniu panstwa prezentacji, mam
bardzo niejasny obraz sytuacji z tego wzgledu, ze uslyszeliSmy co nieco na temat zakresu
inwestycji, mocno naciggajgc, ale powiedzmy, ze na potrzeby tego spotkania jest to wystarcza-
jace, ustyszeliémy informacje na temat zaplanowanego budzetu, w niektorych przypadkach
zostal wskazany takze procentowy stan zaawansowania prac. Natomiast zatrudniacie panstwo
u siebie naprawde bardzo wykwalifikowanych kierownikéw projektéw, dyrektorow projektow.
Obserwuje wielu z nich w mediach spoteczno$ciowych, obserwuje, co pisza. Sg bardzo kompe-
tentni. Uwazam, ze mozna bytoby zaproponowaé¢ nam, Komisji narzedzie, ktére pozwolitoby
wyeliminowa¢ obawe, ktora zaprezentowal przed przede mna pan przewodniczacy, poset
Plazynski, gdzie nie musielibyémy zadawaé pytan odnosnie do tego, czy sg jakie§ zagro-
zenia i jak idzie realizacja projektow. Ludzko$¢ juz rozwigzala te problemy, dobre praktyki
zarzadzania projektami wedlug réznych metodologii dajg rézne narzedzia do raportowania
zaawansowania prac, stanu realizacji zar6wno przedmiotowego, jak i budzetowego, w relacji
jednego do drugiego. Uwazam, ze odniesienie inwestycji, ktore panstwo realizujecie, z wyko-
rzystaniem dobrej praktyki zarzadczej i wykorzystaniem pracownikéw, ktorych panstwo
posiadacie w swoich zasobach, byloby tutaj wskazane. Jako kiedy$ zawodowy kierownik
projektu wychodze z tego posiedzenia Komisji nie wiedzgc tak naprawde, na jakim etapie
realizacji sg poszczegélne zadania.

Poniewaz posel Plazynski, pan przewodniczgcy poprosil o uzupelnienie prezentacji,
to ja rowniez poprosze o uzupelnienie prezentacji co najmniej o gtéwny harmonogram reali-
zacji. Mam tutaj na mysli naprawde bardzo podstawowe rozbicie na etapy, jakie$§ kamienie
milowe, ktore sg w danym projekcie. Wystarczy kilka sztuk z podaniem jakiego$ terminu
spodziewanej realizacji, co pozwoli nam na to, zeby faktycznie monitorowaé postep prac za po6t
roku czy za rok. Kiedy spotkamy sie na kolejnym posiedzeniu, bedziemy mogli sie do czego$
odnie$¢. Dzisiaj obejrzalem po prostu te same obrazki co w zeszlym roku. Fajnie, ze sie rozbu-
dowujemy, fajnie, ze infrastruktura portowa powstaje, natomiast ja nie wiem, czy powstaje
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w sposob niezaklocony. No i wyszlo z tego nie pytanie, a w zasadzie stwierdzenie. Dziekuje
za wysluchanie. Czy kto$ z panstwa pragnie zabrac glos, poniewaz nikt sie nie zglosit?

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Tak.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Pani posel Arciszewska.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Ja zwigzku z tym, co powiedzieli pan przewodniczacy i wiceprzewodniczacy. Mamy taka
zasade, ze prosimy o harmonogram. W zwigzku z tym, ze panstwo méwicie o 60% reali-
zacji inwestycji, a my wiemy, ze niektoére inwestycje determinuja mozliwo§ci wywozenia,
wwozenia tadunkow, jako§é pracy, jezeli chodzi o nasze pytania, prosimy o przedstawienie
harmonogramu, zeby$my wiedzieli, na czym stoimy. Dochodzg do nas réwniez informacje,
ze opdznienia w inwestycjach w porcie Gdynia co najmniej o rok powoduja, ze armatorzy
zmieniajg linie zeglugowe. Moze dojs$¢ do pozegnania portu Gdynia przez nastepnych arma-
toréw, a tego bySmy nie chcieli. W zwigzku z tym, zeby rozwia¢ watpliwosci, bardzo bySmy
prosili o harmonogram i uzupetnienie, jak tez o ustosunkowanie sie do tych niescistoSci,
ktore byly w czasie panstwa prezentacji. Dziekuje.

Wiceprezes do spraw finanséw i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:

OczywiScie przygotujemy taki harmonogram.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Dziekuje bardzo. Poniewaz nie widze zadnych zgloszen, pozwole sobie jeszcze zweryfikowac,
czy wypelniliémy porzadek dzienny. Punkt pierwszy porzadku dziennego zostal z calg pewno-
§cig zrealizowany. Natomiast punkt drugi dotyczy informacji na temat planéw i budowy
falochronow oslonowych w porcie Gdynia. Zostalo to juz poruszone. Czy temat ten zostatl
wyczerpany?

Wiceprezes do spraw finansow i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:

Jest to troche pytanie do panstwa, czy macie panstwo jeszcze pytania. My zaprezentowa-
liSmy najistotniejsze informacje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Pytam, czy pani przedstawila wszystkie informacje. Dobrze. Punkt trzeci porzadku dzien-
nego to informacja na temat wynikéw za 2024 r. przetadunkéw w polskich portach morskich
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Mam wrazenie, ze tego jeszcze nie
omo6wiliSmy. Dobrze. Wobec tego co do punktow pierwszego i drugiego, zamykam dyskusje
w tym punkcie.

Przechodzimy zatem do punktu trzeciego. Jest to informacja na temat wynikow za 2024 r.
przetadunkow w polskich portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki naro-
dowej. O przedstawienie informacji poprosze pana ministra Arkadiusza Marchewke, sekre-
tarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

M.H.

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo poslowie, tutaj rowniez bedziemy postu-
giwac sie szczegélowymi informacjami od przedstawicieli zarzadow portow, ktore zostaly przy-
gotowane na prezentacji. Tytulem wprowadzenia chce powiedzie¢, ze przetadunki w portach
o kluczowym znaczeniu dla gospodarki narodowej w 2024 r. byly na stabilnym poziomie.
Zgodnie z informacja, ktérg panstwu przestaliémy, w czterech najwiekszych polskich portach
przetadowano blisko 137 mln ton towarow. Jezeli popatrzymy, jak ksztaltuja sie poszczegolne
grupy fadunkowe, sg one na stabilnym poziomie. Chcialtbym zwrdci¢ uwage na to, ze w roku
2024 w polskich portach przeladowano blisko 10 mln ton wegla mniej niz stato sie to w 2023 .
Uwazam wiec, ze uczciwe jest pokazanie przetadunkow wylaczajac wegiel, dlatego ze wegiel
byl w sposéb szczegblny, mozna nawet powiedzie¢, ze nadmiarowy sprowadzany do Polski.
Jak panstwo pewnie widzicie, w r6znych miejscach do dzisiaj zalega na haldach, ktore zostaty
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usypane jeszcze kilka lat temu. A wiec jezeli popatrzymy na przetadunki, ktore sg zwigzane
z poszczegblnymi grupami tadunkowymi, to rok 2024 byt praktycznie na tym samym poziomie
co rok 2023, oczywiScie wylaczajac wegiel. Mowie o wyniku w tonach.

Mysle, ze warto zwroci¢ uwage jeszcze na dwie kwestie, w tym przetadunki konteneréw.
W 2024 r. odnotowali§my absolutny rekord w przetadunkach konteneréw w polskich portach
o kluczowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Chce panstwu powiedzieé, ze po dwoch
latach spadku, poniewaz lata 2022 i 2023 to byty lata, ktore Swiecily sie na czerwono, dlatego
ze odnotowywano spadek akurat w tej grupie ladunkowej, rok 2024 byt rekordowy. W sumie
przeladowano w polskich portach 3 299 300 TEU. Jest to wynik, ktéry jest jeszcze lepszy
od wyniku, ktéry podawatem okolo miesigc temu, dlatego ze wskazywaliSmy, ze wynik
po zebraniu wstepnych danych wynosi 3 270 000 TEU, natomiast po podsumowaniu danych
widzimy, ze wynik jest jeszcze lepszy o blisko 30 000 TEU w gore. A wiec mozna powie-
dziec, ze wzrost w zakresie przeladowanych konteneréow rok do roku wyniést 10,3%. Jest
to wynik najlepszy w historii polskich portow, ktérym, mysle, ze wszyscy powinniSmy sie tutaj
wspolnie sie chwali¢, dlatego ze to znaczy, ze polskie porty w tym zakresie sa w dobrej kondycji.

Chciatbym jeszcze dodaé, ze bardzo istotnym wynikiem jest funkcjonowanie portéw biorac
pod uwage wynik finansowy naszych spétek. W tym wypadku rok do roku wynik finansowy
wzrost o 26%, osiggneliSmy zysk netto na poziomie ponad 550 mln zi. To tez jest rekord.
Przygotowujemy ostateczne sprawozdania finansowe. Wedlug wstepnych informacji juz
wiemy, ze wyniki bedg jeszcze lepsze niz pierwotnie zaktadaliSmy. Ponad 0,5 mld z1 zysku
netto sg to imponujgce wartosci, ktore pozwolily na poprawienie wynikow w kazdym z portow.
W Gdansku jest to 24% w gore rok do roku i zysk netto wyzszy o 51 mln zt. W porcie Gdynia
zysk jest wyzszy o 32% i 34 mln zt w gore. W portach Szczecin i SwinoujScie wzrost jest
0 23%1 23 mln zt w gore. Wyniki te beda jeszcze aktualizowane do wyzszych wartoSci. A wiec
z tego punktu widzenia, jezeli chodzi o przetadunki, to przetadunki sg na bardzo stabilnym
poziomie z tendencja wzrostowa. Widzimy to chociazby juz po pierwszych danych, ktore
do nas sptywaja, ale za wczesnie, zeby je jeszcze podsumowywac. Mysle, ze wyniki finansowe
tez pokazuja, ze porty sa w bardzo dobrej kondycji. Inwestycje, o ktorych, panie przewodni-
czacy, rozmawialiSmy weze$niej, zdecydowanie wplyna na wzrost przetadunkow, a wzrost
przeladunkéw w naszych portach to wyzsze pienigdze, ktore bedg wptywaé do naszych spotek,
co bedzie oczywiScie sprawialo, ze cata gospodarka w tym zakresie bedzie sie rozwijac.

To tyle tytutem wprowadzenia. O szczegotach w podziale na grupy fadunkowe powiedza
przedstawiciele portow. Oddaje im glos. Jezeli pan przewodniczacy nie bedzie miat nic prze-
ciwko temu, to proponuje taka samg kolejnosc.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

OczywiScie prosze.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Py¢:
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Panie ministrze, panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, jezeli chodzi
o przeladunki w porcie Gdansk, sytuacja jest, tak jak pan minister zauwazyl, stabilna i zréw-
nowazona. Jest to o tyle istotne, ze zwazywszy na fakt turbulencji, w ktérych w tej chwili
znajdujemy sie ze wzgledu chociazby na trwajaca juz czwarty rok wojne w Ukrainie, wysilek,
ktory jest wykonywany w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j,
w tym réwniez w porcie Gdansk, jest skierowany na to, zeby utrzymac na jak najwyzszym
poziomie przetadunki w mozliwych grupach tadunkowych. W poréwnaniu z rokiem 2023
w porcie Gdansk wzrosty wolumeny takich grup fadunkowych, jak paliwa ptynne prawie o 5%,
jak rudy o ponad 10%, jak drobnicy o ponad 2%, jak ro-ro o ponad 3,5%, Oczywiscie wolumen,
jezeli chodzi o drobnice skonteneryzowana, w kontenerach, w tonach wyniost plus 1%, nato-
miast w TEU prawie 10%. JesteSmy bardzo, bardzo dumni z tego, ze udalo nam sie osiggnaé
taki wynik.

Natomiast przeladunki innych towaréw masowych uksztaltowaly sie na podobnym
poziomie jak w roku 2023. Wyrazne spadki odnotowaliSmy w zasadzie jedynie w zakresie
przeladunkow wegla o prawie 42% w dot, drewna o prawie 54% w dot, oraz niewielki spadek
w obrocie zboza o niewiele ponad 6%. Natomiast najwiekszy udziat w przetadunkach ponad
50%, 51% mialy paliwa plynne, a nie jak to mialo miejsce w latach poprzednich, drobnica.
To tez jest dosy¢ istotne. Paliwa ptynne to taka grupa fadunkowa, ktéra w 2024 r. odnotowata
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rekordowe wolumeny. Wolumen ten wyni6st doktadnie 39 488 525 ton. Jest to glownie zastugg
historycznych wolumenéw ropy, ktére obstuzono w 2024 r. Jest to bardzo silny wzrost.
Zwazywszy chociazby na to, ze do wielu panstw czlonkowskich Unii Europejskiej impor-
tuje sie rope jeszcze wcigz z kierunku wschodniego, oczywiscie musimy tutaj jasno podkre-
§lic, ze Polska od lat dysponuje infrastrukturg przetadunkowsg dla paliw plynnych. Jest
to infrastruktura Naftoportu, ktory jest zlokalizowany w porcie zewnetrznym w Gdansku.
Infrastruktura ta umozliwia pokrycie w caloSci zapotrzebowania na surowiec oczywiscie
rafinerii krajowych, ale nie tylko.

To, jezeli chodzi o glowne, najwazniejsze kwestie. Poprosze teraz o dokladne pokazanie
wzrostoOw na diagramach, wykresach. Przygotowaliémy prezentacje w taki sposob, zeby
mozna bylo zobaczy¢ skale czasu. Akurat pierwszy slajd obejmuje ostatnig dekade, nato-
miast nastepne slajdy obejmuja kilka lat tak, zeby mozna byto dokona¢ poréwnania wartosci,
wolumendw ze szczegblnym zwroceniem uwagi na to, co sie zadziato w tak zwanych pikach
weglowych i paliwowych w roku 2022 i 2023 i poréwnawczo odnies¢ do takich lat jak rok 2019
czy nawet rok 2020, pomimo pandemii, chociaz tutaj juz obraz jest juz nieco znieksztalcony,
i poréwnac to z sytuacja, ktérag mamy dzisiaj chociazby przy przetadunkach wegla, gdzie
mozemy powiedzie¢ o pewnej normalizacji. Prosze o przedstawienie prezentacji.

Kierownik Dzialu Inwestycji Kontrahentéw Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA
Wlodzimierz Jaworski:

M.H.

Szanowny panie ministrze, szanowny panie przewodniczacy, szanowne panie, szanowni
panowie, przetadunki portu Gdansk ogotem osiggnely poziom ponad 77 mln ton, co pozwo-
lito na zachowanie przez port w Gdansku drugiego miejsca w rankingu portow baltyckich,
pozostanie najwiekszym portem Unii Europejskiej na Baltyku, pozostanie najwiekszym
polskim portem, pozostanie najwiekszym portem kontenerowym na Baltyku. Jest to wynik
jedynie o nieco ponad 4% nizszy niz ten, jaki uzyskaliSmy w ubieglym roku, kiedy osiagne-
liSmy, przekroczyliémy poziom 80 mln ton. Tak jak pani prezes powiedziala wezesniej, glowng
przyczyna zmniejszenia jest zmniejszenie udziatu przetadunkéow wegla w ogblnej masie
obstugiwanej przez operatoréow portowych. O strukturze przeladunkéw pani prezes tez juz
wspominala, ja moge tylko jeszcze uzupetnic, ze przeladunek drewna, ktéry mocno zmalat,
tak czy inaczej w strukturze obrotéw portu gdanskiego nigdy nie mial tak duzego znaczenia,
zeby decydowat o wynikach portu. JesteSmy portem uniwersalnym, ktory ciagle moze prze-
tadowywac drewno, ma ku temu potencjal, operatorzy takze sg zainteresowani tym przela-
dunkami, ale to dopiero wymiana handlowa powoduje, ze towar pojawia sie u nas badz nie.

Uzupemiajgc informacje pani prezes na temat przetadunku paliw, mozna doda¢, ze byt
to rekordowy rok, jezeli chodzi o wolumen obstuzony paliw plynnych, przede wszystkim ropy
naftowej, dlatego ze z 39 mln ton ponad 36 mln ton to byla ropa naftowa. Az prosi sie tutaj
o dodatkowy komentarz, ze inwestycja o ktorej mowit pan wiceprezes Krzysztof Kaczmarek,
zwigzana z budowa stanowiska W jest takze konsekwencjg miedzy innymi tak wysokich prze-
tadunkéw paliw w kontek$cie zapewnienia bezpieczenstwa panstwa, bezpieczenstwa ener-
getycznego panstwa, po prostu naszego bezpieczenstwa, zapewnienia dostaw paliw. Kolejne
stanowisko stworzy tez mozliwoSci utrzymania, modernizacji i remontow tych stanowisk,
ktore pracujg juz od wielu lat, pracujg w tej chwili na bardzo wysokich obrotach. Musimy mie¢
pewien potencjal dla dokonywania biezgcych napraw, biezacych przegladéw i modernizacji.

Kolejna grupa tadunkowa to przeladunki drobnicy. I pan minister, i pani prezes juz
wspominali, ze najwiekszy udzial w przetadunkach drobnicy majg kontenery. W ogélnej
masie 23,3 mln ton przetadunkéw drobnicy udzial konteneré6w wynosi niemal 21 mln ton.
Jest to 2,25 mln TEU. Bedzie jeszcze osobny slajd, ktory przyblizy wielkosé. Przetadunki
drobnicy dla portu gdanskiego to ciagle jedna z podstawowych grup towarowych, ktora
jest obstugiwana w porcie, ktora $wiadczy o jego potencjale, mozliwo§ciach, wykorzystaniu
mozliwoSci przez operatorow.

Kolejny slajd pokazuje chyba we wlasciwy sposob proporcje w przeladunkach wegla.
W poprzednich, w minionych dwéch latach, to znaczy dokladnie w roku 2022 i roku 2023,
przetadunki wegla byly nadzwyczajnie wysokie i rekordowe, byly rekordowe nie tylko
w Gdansku, ale takze w innych portach. W tej chwili osiggajg one znéw poziom, ktory
uwazamy za w miare optymalny. Pewne ruchy w tym zakresie zawsze bedg nastepowaly,
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mySsle, ze wszyscy bedziemy je obserwowali, ale taki poziom przeladunkéw jest uwazany
przez nas za w miare optymalny. Jest to poziom, ktéry generuje nasze otoczenie rynkowe.
Chodzi tez o zapotrzebowanie wlaénie na te ustugi.

Przetadunki innych tfadunkéw masowych ksztaltowaty sie w ubieglym roku na mniej
wiecej stabilnym poziomie. R6znica wynosi tylko niecate 2%. Osiagnely poziom 3,5 mln ton.
Jest to takze grupa ladunkowa, ktéra w porcie gdanskim jest przetadowywana w dosy¢
stabilnej wielko§ci. Wérdd tych fadunkow sg przede wszystkim kruszywa, surowce mineralne,
miedzy innymi skalen. Sg to tadunki, ktore ciagle sa obstugiwane. Rozmowy z klientami
moé6wig o tym, ze nadal beda.

Przetadunki zboza, o czym tez wczeSniej wspominala pani prezes, ksztaltowaty sie
na poziomie niecalych 3 mln ton. Jest to nieco ponad 6% mniej niz w roku ubieglym.
Na wolumen obstugiwanych zb6z w porcie gdanskim, ale mysle, ze nie tylko w porcie gdan-
skim, takze w Szczecinie i w Gdyni, duzy wplyw ma poziom produkgji, poziom cen na rynku
krajowym, a w ostatnich dwoch latach dosy¢ zauwazalny wplyw mial takze tranzyt zboza
ukrainskiego. I w ubieglym roku, i dwa lata temu w Gdansku tranzyt byl obstugiwany
na poziomie nieco ponad 500 tys. ton.

Przetadunki rudy w porcie Gdansk ksztaltowaty sie na poziomie niecatych 300 tys. ton.
Byly nieco wyzsze niz w roku 2023. Tak jak juz wcze$niej wspominalem, grupa tadunkowa
rudy nie jest ladunkiem, ktory decyduje w bardzo wielkim stopniu o wynikach przetadun-
kowych portu, ale potencjat ciggle jest zachowywany przez naszych operatorow. Corocznie
taki tadunek pojawia sie w porcie gdanskim.

O przeladunkach drewna juz wspominatam, ze sg stosunkowo niewielkie i spadly.

Zaraz przelgcze. Tutaj mamy slajd dotyczacy przeladunku kontenerdow, ktory pokazuje
ilo$¢ przetadowanych konteneréw w milionach TEU. Jest to 2,25 mln. Jest to wzrost o niemal
10% w stosunku do roku ubieglego. Patrzac na dane z ostatnich sze$ciu lat, widzimy, ze jest
to poziom mniej wiecej ustabilizowany, ale i my, i nasi operatorzy, a przede wszystkim terminal
Baltic Hub w zwiazku z inwestycjami, ktore sa wprowadzone, z inwestycja budowy terminalu
T3, ktora w tym roku bedzie ukoniczona, spodziewamy sie dalszego wzrostu.

Ostatni slajd dotyczy przetadunkéw, a konkretnie nie tyle przeladunkow, co liczby obstu-
zonych pasazeréw. W porcie gdanskim obstuzyliSmy 166 tys. pasazerow, 166 tys. osob przewi-
nelo sie przez nasze nabrzeza, przede wszystkim przez terminal promowy. Z tej liczby blisko
140 tys. 0s6b to pasazerowie linii promowej, pozostali to pasazerowie statkow wycieczkowych,
ktore takze zawijajg do Gdanska.

Jeszcze ostatnie dwa slajdy, ktore w najkrotszej formie przedstawiajg pewne wyniki finan-
sowe, 0 czym tez wspominal pan minister. Przychody z umoéw, ktore wigza zarzad portu
ze wszystkimi kontrahentami, z umoéw dzierzawy, z umow najmu, z umow operatorskich,
a takze przychody z tytutu oplat statkowych, jakie sg pobierane, wniosty niemal 555 mlin zl.
Sg najwyzsze w historii portu. Zysk netto, o ktérym wspominali i pan minister, i pan prezes,
osiagnal niemal 270 mln zl. Prosze nie przywiazywac zupelnie wagi do miejsc po przecinku
czy moze do ostatniego miejsca, gdyz trwa jeszcze pozyskiwanie danych do sprawozdania
finansowego. Sg one weryfikowane. OczywiScie wielko$¢ ta moze w bardzo niewielkim zakresie
ulec zmianie. Moze bedzie to 270 mln z1, a moze 268 mln zt. To wszystko weryfikujg nasi
biegli. Bardzo dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje. Kto z panstwa? Bardzo prosze. Chciatbym prosié¢ o bardzo treSciwe przedstawienie,
dlatego ze mamy juz mato czasu.

Wiceprezes do spraw finansow i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:
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OczywiScie. W zwigzku z tym proponuje, ze przekazemy panstwu prezentacje, a my przed-
stawimy maksymalnie zwiezle precyzyjne dane finansowe. Prosze panstwa, nie dysponujemy
jeszcze oczywiscie ostatecznym bilansem, sprawozdaniem finansowym, ktore podlegaja w tej
chwili badaniu, natomiast mozemy juz powiedzieé, ze nasz wynik za rok ubiegly zamknat sie
kwotg 138,58 mln zt w poréwnaniu do 106,02 mln zt w roku 2023, co oznacza réznice w ujeciu
rok do roku o ponad 32,5 mln zt, natomiast procentowg o ponad 30%. Jezeli odniesiemy
to natomiast do planu na rok ubiegly — przed chwilg por6wnywatam wynik do wyniku, teraz
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poréwnuje wykonanie do planu - to plan wynosil 126 mln z1. A zatem przekroczyliSmy go
o ponad 12,5 mln z1, czyli okoto 10%. Zasadniczo wynikowi finansowemu w najwiekszym
stopniu - staram sie skracac i nie wnikaé¢ w szczegoly — przystuzyly sie bardzo dobre wyniki
na pozostalej dziatalnoSci operacyjnej, jak rowniez wyjatkowo dobre na dziatalnosci finan-
sowej, ale takze znaczgce ograniczenie kosztow. Sg to tendencje, ktore zamierzamy utrzy-
mywac w roku biezgcym. W naszym porcie plan nie zostal jeszcze formalnie zaakceptowany,
natomiast dzialajgc na jego zalozeniach z roku ubieglego, zamierzamy kontynuowac tendencje.
Jezeli chodzi o przetadunki, to poprosze, zeby przedstawila je pani Ewelina Ziajka, anali-
tyczka z naszego portu.

Starszy specjalista do spraw kluczowych klientéw w Biurze Strategii i Analiz Rynkowych
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Ewelina Ziajka:

M.H.

Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za mozliwosc zabrania gtosu. Cheiatabym tylko w zolnier-
skich stowach, bardzo krétko powiedzie¢, poniewaz czas nagli, na temat wielkosci naszych
przeladunkow. Jezeli chodzi o wolumen uzyskany w 2024 r., bylo to 26,9 mln ton. Prosze
pamietac, ze sytuacja, ktora byla w ubieglych latach, byta sytuacjg anormalng. To, co dzialo sie
w portach, nie tylko w Polsce, ale na Baltyku, to byto poklosie wielu destrukcji, wielu zawi-
rowan geopolitycznych. Weze$niej mieliSmy do czynienia z pandemig covid-19, byly wzmo-
zone przetadunki wegla w zwigzku z inwazja Federacji Rosyjskiej na Ukraine. Bylo to tez
odwzorowane oczywiscie w wynikach przetadunkowych, w szczegélnosci w 2023 r., ktory byt
niewatpliwie bardzo wysoka baza. Podobnie byto w kwestii oczywiscie ukrainskiego zboza,
ktore takze przechodzilo przez polskie porty, w tym rowniez przez port Gdynia.

Jezeli chodzi o sam 2024 r., zostal on zamkniety z wynikiem 26,9 mlIn ton. Biorac pod uwage
wszystkie analizowane grupy ladunkowe, byt to spadek o 8,5%. W przetozeniu na wartosci
liczbowe bylo to 2,5 mln ton. Co do samej kwestii anormalnych wynikéw, jezeli chodzi o przeta-
dunki wegla, po wylaczeniu wegla ze struktury tadunkowej, po poré6wnaniu danych rok do roku
z wylaczeniem przetadunkéw wegla, jest to spadek o 3,1%, co przeklada sie na niecaty 1 min
ton. Zmiany mozna bylto zauwazy¢, szczegélnie jezeli chodzi o strukture przetadunkow, o struk-
ture tadunkowa. To co mogliSmy zaobserwowaé w ubiegltym roku, to wzrost znaczenia, wzrost
wielkosci przeladunkow, jezeli chodzi o przetadunki drobnicy. Przeladunki drobnicy sprawily,
ze w strukturze tadunkowej udzial zwiekszyt sie z 51% w 2023 r. do niemal 60% w 2024 r.
Jest to dosy¢ duzy wzrost generowany glownie wzrostem w samym segmencie kontenerowym,
czyli w przetadunkach w naszych dwoéch terminalach kontenerowych BCT oraz GCT, a takze
przez czesé przetadunkéw kontenerowych rowniez obstugiwanych przez OT Port Gdynia.
Whplynelo na to réwniez otwarcie nowych linii, szczegélnie jezeli chodzi o otwarcie nowej linii
armatora Ellerman, ktory obecnie kursuje do Tilbury i Teesport. Istotng kwestig jest rowniez
otwarcie nowego polgczenia ro-ro. Polgczenie to jest polgczeniem typowo tadunkowym z portu
Gdynia do portu Sodertélje, takze obstugiwanym przez OT Port Gdynia. Jest tutaj nie tylko
sam wzrost, jezeli chodzi o wolumen konteneréw, ale takze wzrost w znaczeniu stricte ro-ro,
jezeli chodzi o jednostki toczne. Jezeli chodzi o przetozenie tego na TUE, poniewaz miara,
ktoéra rzeczywiscie pozwoli nam ocenic przetadunki kontenerowe inaczej niz tonazowo, dlatego
ze terminale kontenerowe pracuja w nieco innych realiach i w nieco innej nomenklaturze,
jest to wzrost 0 11,2% rok do roku.

Co do pozostatych grup ladunkowych, ktére bedziemy analizowac, to zboze stanowi
21% naszej struktury tadunkowej. W 2024 r. odpowiadalo to za 5,6 mln ton. Tutaj mamy
do czynienia ze spadkiem, ale jest on oczywiscie zwigzany z wysoka bazg, ktéra wystepowala
w 2023 r. Pomimo spadku warto zaznaczy¢, ze port Gdynia jest hubem zbozowym na Morzu
Battyckim. Drugim portem w kolejnosci jest port Kiajpeda ze stratg okoto 1,5 min ton
w stosunku do portu Gdynia.

I ropa naftowa, to znaczy, nie ropa naftowa, ale dokladnie przetwory ropopochodne, gdyz
to jest przeladowywane w porcie Gdynia, choé cata grupa fadunkowa najczesciej jest okreslona
w ten sposob, niemniej doprecyzuje, ze chodzi tutaj o przetwory ropopochodne. Stanowig
one 11% naszej struktury tadunkowej z wynikiem okoto 3 mln ton uzyskanym w 2024 r.

Jest duzy spadek, jezeli chodzi o przetadunki wegla, tak jak ttumaczytam juz wcze-
Sniej, zwigzany z sytuacja geopolityczng. Spadek przetadunkoéw jest nie tyle spadkiem,
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co normalizacjg w stosunku do tego, co mialo miejsce przed pandemig. Mamy tutaj powrot
do wielkos$ci, unormalizowaniem wielko§ci z pominieciem wysokiej bazy w 2023 r.
I inne fadunki masowe, ktore stanowig 4% struktury ladunkowej, to niecaty 1 mln ton.
Tak prezentujg sie wyniki przetadunkowe portu Gdynia. Dokladniejsze, bardziej szcze-
gotowe informacje przekazemy panstwu w prezentacji. Nie bedziemy juz wchodzié glebiej
w szczegoly z uwagi na ograniczenia czasowe. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje. Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA
Krzysztof Sadowski:

Dzigkuje bardzo. W telegraficznym skrocie przekaze informacje statystyczne. Jezeli chodzi
o rok 2024, to w kompleksie portéw Szczecin i Swinoujscie przetadowano Igcznie 32,4 mln ton.
Nie bede sie powtarzal, ale jest to analogiczna sytuacja jak w porcie w Gdansku i w porcie
w Gdyni. Wyniki sa nizsze w naszym przypadku o 8,4% w stosunku do roku poprzedniego.
Za spadek odpowiada gltéwnie przeladunek wegla, rudy i innych przetadunkéw masowych,
ktory nastgpit w roku 2024. Jezeli odjelibySmy ponadnormatywne przyrosty, ktore byty
na przestrzeni roku 2022-2023 w tych grupach przetadunkowych, to nalezy powiedziec,
ze przeladunki w porcie w Szczecinie sg na poziomie stabilnym. Drobnica jest na poziomie
stabilnym. Jezeli chodzi o kontenery, oczywiScie nie aspirujemy do pierwszej ligi. Na razie
bedziemy budowali nasz terminal, niemniej terminal w Szczecinie odnotowal prawie trzy-
nastoprocentowy wzrost przetadunkow rok do roku. Bardzo dobrze widac to na kolejnym
slajdzie. Jak panstwo zobaczycie, granatowym kolorem przedstawione sg przeladunki w roku
2024, a niebieskim w roku 2023. Mozna powiedziec¢, ze generalnie za spadek w naszych
portach odpowiada pierwszy kwartal. Jest to wysoka baza roku 2023, kiedy biliémy rekordy,
jezeli chodzi o przeladunki wiasnie towaré6w masowych, a w szczegélnosci wegla. Dzisiaj
sytuacja jest taka, ze cze$§¢ wegla nawet z tego okresu zalega w porcie na placach.

Pod koniec roku informowaliSmy réwniez, ze zostal przetamany trend spadkowy, jezeli
chodzi o przetadunki w portach. Informacja ta potwierdza sie, bowiem pierwsze dwa miesigce
nowego roku pokazuja, ze jesteSmy na poziomie przetadunkow o 11% wiekszym niz w roku
2024. Prym tutaj wiedzie wlasnie drobnica. Nastgpila bardzo duza dynamika chociazby
paliw, a przede wszystkim LNG. To jest to, co dzisiaj méwitem. OddaliSmy drugie nabrzeze.
Praktycznie co miesigc jest dwa razy wiecej statkow. )

Jezeli spojrzymy na kolejny slajd i strukture obrotéw w portach Szczecin i Swinouj-
Scie za 12 miesiecy 2024 r., to zobaczymy tendencje bardzo dla nas korzystng. Mianowicie
chodzi o to, zeby porty byly portami uniwersalnymi. Jak spojrzymy na wykres u gory,
to wyraznie widagé, ze juz w tej chwili drobnica, w tym drobnica promowa, a mozna powie-
dziec, ze sa to przetadunki, ktore przetadowcom daja najwieksze profity, w portach sg juz
na poziomie 49%. Mozna powiedzie¢ zatem, ze jesteSmy juz portem uniwersalnym. Drugg
grupe bardzo rozwojowg stanowig paliwa, a w szczegolnosci LNG, ktore liczymy, ze bedzie
odnotowato bardzo duzg dynamike. Spodziewamy sie, ze w tym roku do portu zewnetrznego
w Swinoujs$ciu zawinie ponad 90 gazoweoéw. W ubiegltym roku bylto to 60 gazowcow. W roku
2012, w ktérym miatem przyjemno$¢ pracowac nad biznesplanem dla pierwszego nabrzeza
LNG, zaktadali$émy, ze do Swinouj$cia bedzie wptywalo od 18 do 22 gazowcow. A wiec tu najle-
piej wida¢, jak inwestycja w infrastrukture, jak zwiekszanie mozliwosci powoduje, ze obroty
masowo wzrastajg. Tak to wyglada, jezeli chodzi o porty Szczecin i Swinoujscie.

Jezeli chodzi o wyniki finansowe, to dzisiaj tez byla o nich mowa. Wyniki, ktore prezen-
towal pan minister, to 147 mln z1 i dwudziestotrzyprocentowy wzrost rok do roku. Bedg one
o wiele wieksze, ale mysle, ze tym pochwalimy sie po zakonczeniu badania przez bieglego
audytora. To tyle w telegraficznym skrocie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
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Dziekuje, panie prezesie. Musze powiedzie¢, ze rzeczywiscie stowo ,stabilny” to dobre okre-
§lenie tego, jaka jest sytuacja w portach, jezeli chodzi o przetadunki, tylko ze ja stowem
,stabilny” nie jestem usatysfakcjonowany, nie wiem, jak pozostali panstwo. Jednak do tej
pory wzrost przetadunkéw byl zauwazalny w zasadzie rok do roku. Rozumiem argument,
kiedy panstwo moéwicie o tym, ze byly przetadowywane nadmiarowe ilosci wegla, ale jak
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odejmiemy 11 mln ton wegla, ktérych w 2024 r. zostalo mniej przeladowanych w trzech
portach, i spojrzymy na obnizenie calosci przetadunkéw, to wychodzi mniej wiecej na zero
albo 2 mln ton wiecej w skali wszystkich trzech portéw, czyli jest to jakie$ 1,5% w skali
wszystkich na plusie. Tak naprawde chyba w calosci generuje to port w Gdansku. Dalej jest
to bardzo mate pocieszenie.

Mam nadzieje na to, co pan prezes powiedzial na koncu, ze ten rok bedzie rokiem powrotu
na $ciezke dynamicznego wzrostu, ze tendencja bedzie dobra. Nikt z nas nie chce stagnacji.
Juz troche przyzwyczailiSmy sie do tego, ze bijemy kolejne rekordy, zreszta po prostu tego
panstwu zycze. Na pewno w przyszlym roku wiosng tez bedziemy o tym rozmawia¢. Mam
nadzieje, ze wtedy wyniki bedg takie, ze wszyscy nie tylko bedziemy cieszy¢ sie, ze jest stabilna
sytuacja, ale bedziemy po prostu bardzo zadowoleni z wynikow. Rozumiem, ze pan minister
chwali sie tym, ze porty wypracowaly wieksze zyski. To dobrze, ze wypracowaly wieksze zyski,
ale drodzy panstwo, wszyscy wiemy, ze tak naprawde panstwo, Rzeczpospolita pienigdze
ma z podatkéw, a nie z dziatalnoSci stricte zwigzanej z dzierzawami. To wszystko jest wazne
dla rozwoju portow, przedsiebiorczosci, ma wiele bardzo waznych aspektow, ale najwiecej
pieniedzy trafia do budzetu panstwa z dzialalnosci portowej, z tego, ile towaru po prostu prze-
taduje sie przez port. A wiec tutaj zakladam, ze tez jest stagnacja, nie ma tutaj wzrostow, chyba
ze sg jakie$ obnizki albo pan minister jako$ pozytywnie nas zaskoczy, ale zakladam ze jest
bardzo podobnie. Zresztg poprosimy o informacje Ministerstwa Finanséw w tym zakresie,
zeby tez méc porownad, jak w skali Polski wygladaja dochody z podatkéw w budzecie panstwa,
dlatego ze tak naprawde to jest kluczowe dla rozwoju, to przede wszystkim ma przynosic¢
dziatalnos$c portowa w Polsce.

Panie ministrze, zauwazylem drobng rozbieznos¢. OczywiScie w skali jest mala, ale kiedy
moéwimy o tak niewielkich wzrostach, to bgdZmy juz bardzo dokladni. Portale branzowe, ale
tez jak widze, portal rzgdowy Trade.gov.pl, nie wiem, kto jest wlascicielem tego portalu, ale
domena wskazuje, ze panstwo polskie, i inne portale podaja, ze porty obsluzyly 135 mln ton
tadunku. W panstwa informacji jest napisane, ze 136,7 mln ton. Czy nastapita tutaj jakas
korekta? Z czego wynika ta zmiana?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, dane, ktére my przedstawiamy, sa danymi zebranymi bezpo$rednio
z portéw. Sg to dane, ktére sg najbardziej rzetelnie przygotowane. Prosze o uznanie naszych
danych jako tych, ktére sa danymi oficjalnymi. Dlaczego na portalu Trade.gov.pl wskazano
takie dane, nie wiem. My nie prowadzimy tego portalu. Moze po prostu byla to kwestia
zaokraglenia do wartoSci srodkowej, czyli pieciu. Nie mam innego pomystu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Inne portale tez podawaly te kwote. Czy kto§ z panstwa? Pani poset Arciszewska-Mielewczyk.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

M.H.

Mam pytanie do pana ministra. Panie ministrze, byl przetarg na dzierzawce terminala zbozo-
wego w Gdyni. Nie chcial pan podpisa¢ umowy. Nastgpil drugi przetarg. Wygrala ta sama
osoba. Chcialam pana zapytaé, co w zwigzku z tym. Czy jest podpisana umowa i czy w zwigzku
z tym sg jakie$ inwestycje, przedsiewziecia zwigzane z tym, zeby terminal zbozowy w Gdyni
ruszyl. Mowi pan o narodowym terminalu w Gdansku, a w Gdyni, zdaje sie, sg potrzebne
inwestycje, zeby rowniez w Gdyni mozna bylto podwyzszy¢ przetadunki. Za naszych czaséw
byla pandemia i wojna. Baza nikomu nie przeszkadzala. Rozumiem, ze w porcie wyréw-
nuje sie, zabiegajac o réznego rodzaju tadunki, wiec przetadunki nie powinny spada¢. Nato-
miast do pana ministra mam pytanie dotyczgce dzierzawcy na terminalu zbozowym w Gdyni.

I jeszcze jedno pytanie, ktore tu sobie zapisalam, a propos portu Gdynia, a propos harmo-
nogramu, ktory panstwo nam przedstawicie, jezeli chodzi o realizacje zadan. Chciatam zapytac
jeszcze panig prezes, jak wyglada status przetargu na port zewnetrzny w Gdyni. Czy i kiedy
w zwigzku z aktualng wiedzg na temat kosztow budowy terminala w Gdansku, dokonano
rewizji kosztow budowy terminala w Gdyni i w Swinoujsciu? W zwigzku z tym mam tez
pytanie do SwinoujScia. Pierwotne szacunki mowily o koszcie budowy portu zewnetrznego
w Gdyni opiewajacym na 5 mld z1, natomiast wiemy, ze mniejszy terminal w Gdansku, jezeli
chodzi o terminal T3, to koszt 2-2,5 mld zl. A wigc pytanie, czy Gdynia robita szacunki,
czy bedzie sie to wigzalto z wiekszym wydatkiem. Jezeli mozna, chcialabym, zeby Swinoujscie
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ewentualnie rowniez zawarlo takg informacje, jezeli panstwo nie chcecie teraz odpowiadac
badz jezeli nie macie takich informacji. Prosze, zeby bylo to zawarte réwniez w odpowiedzi
na nasze pytania, z ktérymi zwrociliSmy sie do panstwa.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Bardzo prosze, panstwo prezesi. Pan minister.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Zaczne, poniewaz pierwsze pytanie pani posel skierowala do mnie, jezeli chodzi o sprawe zwia-
zang z terminalem w Gdyni. Moze zaczne od tego. Pani posel uzyla stwierdzenia, co zrobig,
zeby terminal ruszyt. Chce panstwa zapewnic, ze terminal zbozowy w Gdyni caly czas funk-
cjonuje, realizuje dzialania zwigzane z przeladunkami, dziata.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Podpisano umowe?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Ale terminal dzialal od lat. Po prostu tutaj chodzito o to, ze w zwigzku z tym, ze skonczyta sie...

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Zapytatam o nowego dzierzawce, poniewaz pan uniewaznil pierwszy przetarg, nie chcial pan
podpisa¢ umowy. Przy drugim przetargu wygrala ta sama firma. A wiec zapytatam, czy teraz
podpisze pan umowe. Czy w zwigzku z tym zostang tam zainwestowane pienigdze, bedzie
wspolpraca i terminal bedzie sie rozwijal?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
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Pani posel, ja doskonale zrozumiatem to pytanie. Rozpoczatem od tego, ze terminal caly czas
funkcjonuje i przetadowuje. Tak jak panstwo widzieliScie, port w Gdyni w 2024 r. w sumie
przetadowat blisko 5,5 mln ton zboza. Terminal zbozowy, o ktérym moéwimy, rowniez reali-
zowal przeladunki, ktore sg w tym zawarte. W zwigzku z tym, ze skonczyt sie czas dzierzawy
terminala, w 2023 r. zakonczyla sie procedura wylonienia nowego operatora przez port.
Dokumenty zostaly przestane do nas do ministerstwa. Po szerokich konsultacjach, ktore byty
realizowane z podmiotami miedzy innymi odpowiedzialnymi za szeroko rozumiane bezpie-
czenstwo, nie wyraziliSmy zgody na podpisanie umowy. Ze wzgledu na charakter informacji nie
sg one publiczne. Zostalo ogloszone kolejne postepowanie. To nie jest wprost przetarg w mysl
ustawy o zamowieniach publicznych, ale co$ na zasadzie bardziej konkursu, kto stworzy
oferte, ktora bedzie miata wedlug réznych kryteriow konkretne dane. Wedtug informagji,
ktoére przedstawil port, na etapie portowym zakonczylo sie postepowanie, ktore jest obecnie
analizowane, o czym zapewne powie pani prezes. Umowa nie zostala podpisana, dokumenty
nie zostaly do nas, do ministerstwa przystane. Czekamy na zakonczenie calej procedury z tym
zwigzane]. Natomiast chce zapewnic, ze terminal, o ktory konkurujg podmioty miedzynaro-
dowe, caly czas funkcjonuje i realizuje dzialania zwigzane z przetadunkami.

Jeszcze tylko uzupelniajac, chce panstwu powiedzie¢, ze dzisiaj mamy zdolnosci przeta-
dunkowe w najwiekszych polskich portach, jezeli chodzi o zboze, na poziomie 15 mln ton.
Na tyle szacujemy je we wszystkich terminalach, ktére mamy w portach Gdansk, Gdynia,
Swinoujscie i Szczecin. W 2024 r. przetadowano ponad 10,5 mln ton towaréw, co znaczy,
ze zdolnoSci przetadunkowe pozwalaja nam jeszcze zwiekszy¢ realizacje dziatan. Dodajac
do tego kolejne inwestycje, jak port zbozowy w Gdansku, jeszcze zwiekszymy te zdolnosci
po to, zeby przygotowac sie na sytuacje, ktore potencjalnie mogtyby wymagac naglego wzrostu
zdolnoSci przetadunkowych, po to, zebySmy byli gotowi na realizacji tych dzialan. Ze strony
bylego prezesa portu padlo pytanie, ze to mato, jezeli chodzi o te kwestie. Nie zgodze sie z tym,
dlatego ze tu nie chodzi o to, zeby wydawac pieniadze, zeby stawia¢ Mercedesa klasy S, tylko
o to, zeby zwieksza¢ zdolnoSci przetadunkowe. Jezeli Port Gdanski Eksploatacja w ubieglym
roku przetadowal 700 tys. ton, jezeli dobrze kojarze, w sektorze zboza, a my w pierwszym
etapie zwiekszamy te zdolno§ci do 2 mln ton, to biorac pod uwage to, co mamy dzisiaj i o ile
jeszcze zwiekszymy, uznajemy, ze jest to propozycja racjonalna, oparta na uzasadnionym
wydatkowaniu pieniedzy spotek panstwowych, ktéra pozwoli jeszcze zwiekszy¢ potencjal.
Oczywiscie dotyczy to realizacji dziatan, ktore sg tylko i wylgcznie w naszych podmiotach
nalezacych do Skarbu Panstwa, ale w innych miejscach. Chociazby w porcie w Swinouj$ciu
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rowniez sg realizowane inwestycje operatorow, ktore zwiekszajg potencjat przetadunkowy
w portach zbozowych. To tylko tyle odpowiadajac na pytanie pani poset.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje bardzo.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie ministrze, tylko ze ja pytalam w kontekscie inwestycji. Jezeli jest to dalej zawieszone,
chociaz oczywiscie mozemy rozmawiag, ile planujecie zwiekszyé przetadunkow, ale mnie
chodzi o inwestycje. W tej chwili nikt tam nie inwestuje, a wiemy, ze ten terminal potrzebuje
doinwestowania, inwestycji. A wiec pytanie wla§nie w tym kontekscie, jakie sg tam plano-
wane albo przeprowadzane w tej chwili inwestycje i przez kogo?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Jasne. Odpowiadajac na pytanie pani posel, dwa nabrzeza, Nabrzeze Indyjskie i Nabrzeze
Norweskie, jezeli dobrze pamietam...

Wiceprezes do spraw finanséw i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:
Kluczowe jest tutaj Nabrzeze Indyjskie, o ktorym mowitam. Wiaénie tam znajduje sie ten
terminal.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Nabrzeze Indyjskie praktycznie jest juz na ukonczeniu. Natomiast podmiot, ktéry zapropo-
nuje zarzgdowi portu najlepszg oferte, czyli placenie miesiecznego czynszu...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Kiedy rozpatrzenie konkursu, panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
...bedzie rowniez zobowigzany do tego, zeby realizowa¢ inwestycje wedlug swoich planéw
biznesowych. Poprosze panig prezes.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pani prezes, prosze bardzo szybko.

Wiceprezes do spraw finansow i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:
Nie jesteSmy w stanie odpowiedzialnie podaé daty. Gdybym dzisiaj podala jakgkolwiek date
dziennag, to bym ktamata.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale w tym roku?

Wiceprezes do spraw finansow i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:
Przypuszczam, ze tak.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Jakie beda inwestycje i na jakg kwote, ktorych bedzie potrzebowal ten terminal?

Wiceprezes do spraw finansow i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:
Ja to wszystko dzisiaj pokazywalam, doktadnie opowiadatam o Nabrzezu Indyjskim.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Moéwie o terminalu zbozowym.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. To w takim poprosimy na piSmie.
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Wiceprezes do spraw finanséw i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:
Dobrze, odpowiemy precyzyjnie na te pytania.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan posel Lamczyk jeszcze chcial zabrac glos. Panie poSle, jakbym mogt prosié¢ szybko?

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dobrze, szybko. Pan przewodniczacy dziwil sie stagnacji. Ja powiem, ze zaniedbano kilka
spraw przez okres dziesieciu lat. Tak mozna powiedzie¢. Mianowicie waskim gardiem
jest transport kolejowy, intermodalny. U nas moga jezdzi¢ kroétkie pociagi, dtugie sie nie
mieszczg. Poza tym czas przewozu na przyklad do Austrii jest jeszcze raz taki dlugi. Jeden
kontener z Hamburga kosztuje okolo 900 euro, a u nas kosztuje okoto 1,5 tys. I to jest wlasnie
ta roznica. Poza tym porty, ktore sg na potudniu Europy, ktore starajg sie obstugiwa¢ Wegry
badz Czechy, stowenski Koper, wloski Triest czy chorwacka Rijeka, tez przechwytujg chociazby
samg obstuge. To tez trzeba wziaé pod uwage. Rowniez trzeba wzigc pod uwage, ze polska
flota jest w oplakanym stanie. Kiedy$ Polskie Linie Oceaniczne mialy 97 nowoczesnych
jednostek do przewozow drobnicy, a dzisiaj majg dwie jednostki. Kolezanka Dorota moze
powiedzie¢, poniewaz byla prezesem. Poza tym Polska Zegluga Morska dysponowata 56
statkami. Za 2023 r. miala prawie 1 mld zt straty. To sg takie rzeczy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze juz przestac pastwi¢ sie nad rzagdem SLD, panie posle.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
To wszystko.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Chciatam zapyta¢, panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, nie, juz nie daje glosu.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
...czy na pytanie odno$nie do zwiekszonych kosztéw realizacji portu zewnetrznego odpo-
wiecie panstwo w tym dokumencie?

Wiceprezes do spraw finanséw i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:
Odpowiemy szczegélowo pisemnie.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dobrze.

Wiceprezes do spraw finansow i zarzadzania aktywami Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
SA Katarzyna Gruszecka-Spychatla:
Jednym zdaniem odpowiadam, ze konsultacje trwaly latem, byly to szczegélowe konsultacje
z dopuszczonymi partnerami. Chciatabym jeszcze raz podkreslic, ze port nie bedzie ponosit
tego kosztu. Jest to PPP.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pani prezes, moja krajanka jeszcze zglaszala sie weze$nie;.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Py¢:
Tak, panie przewodniczacy. Zglaszalam sie, poniewaz chcialtam powiedzie¢, ze mam dosy¢ duze
doswiadczenie, jezeli chodzi o gospodarke morska i porty morskie. Dzisiaj padlo stwierdzenie
o stagnacji, nawigzal do niego przed chwilg pan poset Lamczyk. Absolutnie nie obserwujemy
zadnej stagnacji. Jezeli chodzi o porty polskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, rozwijajg sie one bardzo dobrze. W tej chwili sytuacja jest o tyle skomplikowana,
ze dotkneta nas wojna w Ukrainie. Prosze sobie wyobrazi¢, ze Baltic Hub w ubieglym roku nie
moégl wykonacé tego, co by wykonat, gdyby nie bylo wojny, dlatego ze nie obstuguje transship-
ment6éw do Rosji, a pomimo tego uzyskal prawie dziesiecioprocentowy wzrost wolumenu
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przetadowanych kontenerow. Ztozyly sie na to oczywiScie inwestycje i wiele r6znych bardzo
waznych decyzji, ktore byly podejmowane przez ostatnich co najmniej kilkanascie lat. A wiec
porty rozwijaja sie. I miejmy nadzieje, ze dalej bedg sie rozwijaly, dlatego ze majg bardzo duze
szanse, wlasnie te, ktore stwarzaja nabrzeza, nowa infrastruktura. Jest to szalenie wazne.
Mysle, ze wszyscy z panstwa w tej Komisji doktadnie to rozumiejg, znaja.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Rozumiemy, pani prezes.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Py¢:
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pani prezes, juz konczac prositem panstwa o wykaz transportéw ropy i wegla. Nie dostatem
wegla. A wiec prosze o uzupelnienie. Mial przyjs¢ wegiel i ropa, a przyszia tylko ropa.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Pyé¢:
Dobrze, skorygujemy to. Moze bylo to niezauwazone gdzie§ w drugim pliku. Sprawdzimy to.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Moze jeden plik nie zostal zalgczony.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Pyé¢:
Sprawdzimy to. W razie czego mam peten plik przy sobie, moge przekazaé. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Mailowo.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Py¢:
Prze§lemy mailowo. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Bardzo panstwu dziekuje za spotkanie. Zamykam posiedzenie Komisji.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Dziekuje.
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