"r
—

X kadencja m

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE)

SEJMU
Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

B KoMiSJI GOSPODARKI MORSKIEJ
I ZEGLUGI SRODLADOWEJ

(NR 57)
z dnia 6 marca 2025 r.







Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 57)

6 marca 2025 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyia:

- informacje na temat dziatan podejmowanych w celu poprawy dostepu dro-
gowego i kolejowego oraz od strony morza do portow morskich w Gdansku
i Gdyni (z uwzglednieniem budowy Drogi Czerwonej oraz linii kolejowej nr 201),

— informacje na temat ratyfikacji przez Polske Porozumienia w ramach Konwen-
cji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, dotyczacego ochrony i zréwno-
wazonego wykorzystania morskiej roznorodnosci biologicznej na obszarach
znajdujacych sie poza jurysdykcja krajowa, podpisanego 22 wrzesnia 2023 r.
w Nowym Jorku — kontynuacja.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec i Arkadiusz Marchewka sekretarze stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury wraz ze wspotpracownikami, Juliusz Juchniewicz zastepca dyrektora Depar-
tamentu Prawno-Traktatowego Ministerstwa Spraw Zagranicznych, Maciej Samsonowicz doradca
ministra obrony narodowej, przewodniczacy Zespotu do spraw opracowania raportu w ramach Paktu
dla Bezpieczenistwa Polski — Pomorze Srodkowe, Anna Stelmaszyk-Swierczynska dyrektor Urzedu
Morskiego w Gdyni, Monika Tuszynska dyrektor Departamentu Zarzadzania Siecig Drog Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad wraz ze wspélpracownikami, Michal Klawinowski specjalista
kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej [zby Kontroli, Dorota Py¢ prezes
zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA wraz ze wspotpracownikami, Katarzyna Gruszecka-Spychala
wiceprezes zarzadu do spraw finanséw i zarzadzania aktywami Morskiego Portu Gdynia SA wraz ze wspoét-
pracownikami, Pawel Zastawny czlonek zarzadu Rady Interesantéw Portu Gdansk wraz ze wspotpra-
cownikami, Piotr Pawlowski przewodniczgcy Rady Interesantéw Portu Gdynia wraz ze wspolpracow-
nikami, Jacek Zenon Karczewski prezes Centrum Afryki, Karaibow i Pacyfiku, Janusz Cylkowski
zastepca dyrektora Regionu PéInocnego, Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
Jan Jarmakowski wiceprzewodniczacy Pomorskiego Oddziatu Regionalnego w Gdyni Krajowej Izby
Gospodarki Morskiej, dyrektor zarzadzajacy Gdynia Container Terminal sp. z o.0., czlonek zarzadu
Rady Interesantow Portu Gdynia, Jarostaw Podsiadlo pelnomocnik burmistrza do spraw projektow
strategicznych i obstugi inwestora w Urzedzie Miasta Rumia, cztonek Zespotu do spraw Infrastruktury,
Urbanistyki i Transportu Komisji Wspoélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, przedstawiciel Unii
Miasteczek Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskie;j i Zeglugl Srodladowej

Dzisiaj w porzadku obrad mamy dwa punkty. Sprzeciwu do porzadku nie stysze.

Drodzy panstwo, dzisiaj dokumenty o charakterze strategicznym dla bezpieczenstwa
Rzeczypospolitej, wazne dla Pomorza. Jak rozumiem, panstwo ministrowie majg nam co$
dobrego do przekazania. Kiedy ostatni raz rozmawialiémy o Drodze Czerwonej, to oficjalne
stanowisko Ministerstwa Infrastruktury bylo takie, ze powstanie najwczesniej w 2032 r.
Jak wszyscy wiemy, to pézno i dla gospodarki morskiej, i dla wszystkich korzystajacych
ze struktury czy infrastruktury portowej, ale jak rozumiem, ma sie to zmienic. Daj Boze.
Ktoéry z panow ministrow bedzie prezentowal w tej sprawie stanowisko rzadu? Bardzo prosze,
pan minister Marchewka.
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Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzysci, jesteSmy gotowi
do przedstawienia szczegélowych informacji w zakresie dostepnosci do portow w Gdyni
i Gdansku zaréwno od strony morza, jak i od strony ladu w kontekscie kolei i drog. Jezeli pan
przewodniczacy pozwoli, to chcieliby§my rozpoczaé od tego, zeby przedstawiciele podmiotow
odpowiedzialnych za realizacje poszczegdlnych dziatan, czyli Urzad Morski w Gdyni, Gene-
ralna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad i PKP PLK przedstawily caly zakres inwestycji,
ktore sa realizowane obecnie w ramach dziatan zwigzanych z poprawa dostepnosci do portow
w Gdansku i Gdyni. Sg rowniez przedstawiciele spotek portowych, czyli zarzgdu Morskiego
Portu Gdansk i zarzadu Morskiego Portu Gdynia. Chcieliby§my rozpoczac od tej strony.
Jezeli chodzi o sprawy zwigzane z drogami, to pan minister Stanistaw Bukowiec przedstawi
szczegblowe informacje w tej sprawie. Proponowaliby$my, zeby rozpoczaé od dziatan zwigza-
nych z inwestycjami urzedu morskiego, a p6zniej przejs¢ do spraw kolejowych i drogowych.
Mamy przygotowane prezentacje w tym zakresie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Zaczniemy od Urzedu Morskiego w Gdyni. Pani dyrektor.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
Dzien dobry, witam pana przewodniczgcego.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Pani dyrektor przedstawi szczegétowe informacje realizowane przez Urzad Morski w Gdyni.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:

Dzien dobry. Witam wszystkich panstwa. Dziekuje bardzo za zaproszenie. Jezeli chodzi
o port w Gdansku, budujemy w tej chwili falochron ostonowy dla FRSU Floating Storage
Regasification Unit, czyli stanowisko do regazyfikacji gazu, ktory bedzie przyplywat do portu.
Jestesmy skoordynowani z Gaz-Systemem. My budujemy falochron, Gaz-System buduje
samo stanowisko do regazyfikacji, zamawia statek. Pod koniec roku 2027 planujemy zakon-
czenie inwestycji. Pod koniec roku 2027, na poczatku 2028 jest przewidziany pierwszy statek.
W tej chwili sytuacja jest taka, ze wlasciwie, co mogg potwierdzi¢ przedstawiciele mini-
sterstwa, jest juz zmieniony program wieloletni dotyczacy budowy falochronu. Mozemy
podpisywa¢ umowe z wykonawca, gdyz procedura wylaniania wykonawcy zostata zakon-
czona w grudniu. Do stycznia byl termin na odwolania. Zadne odwotanie nie wplyneto.
Wobec tego jesteSmy gotowi do podpisania umowy. Przewiduje, ze w ciggu 10-12 dni umowa
bedzie podpisana.

To co zrobiliSmy, to oczywiscie uzyskaliSmy juz wszystkie decyzje, pozwolenie wodno-
prawne, decyzje Srodowiskowg. Od 2023 r. trwajg intensywne prace z tym zwigzane. Mamy
juz pozwolenie na budowe tak, ze jest to praktycznie idacy projekt. Tutaj mozemy popa-
trzec na to, co bedzie budowane. Mozliwo$¢ powstania omawianego projektu wynika z tego,
ze w poprzednich latach wybudowaliSmy, poszerzyliSmy tor podejSciowy do Portu Pétnoc-
nego w Gdansku. Widzimy, ze jest to jasnoniebieski kolor, ktory widaé po prawej stronie.
Wybudowalismy rowniez dwa dodatkowe falochrony, przedtuzyliSmy. Po prawej stronie jest
zlamany falochron. Czesé gérna to byt falochron, ktoéry zostal wybudowany w latach 70.
i dokonczony w latach 90., kiedy byl budowany Port Pétnocny. Przedtuzenie to cos, co ukon-
czyliSmy w 2021 r. Plus falochron po lewej stronie byt budowany w 2021 r. W tych latach byt
rowniez poglebiony i poszerzony tor podejsciowy, co umozliwia w tej chwili wybudowanie
FSRU. Konieczne jest tylko dolgczenie matego odcinka toru odchodzacego pomiedzy torem
gléwnym a FRSU. Tutaj sg daty poszczegdlnych decyzji. Panstwo na pewno majg to w mate-
riatach. W tej chwili jest pozwolenie na budowe tak, ze mozna przystepowac do prac. Zostaly
tez usuniete ferromagnetyki z miejsca, gdzie bedzie budowany falochron, wobec czego wyko-
nawca ma juz przygotowany i otwarty plac budowy. Podpisanie umowy, jak juz mowitam,
bedzie w najblizszych 10-12 dniach. Wykonawca juz od dwoch miesiecy wie, ze jest wykonawca.
Jest to polska firma NDI. Mam nadzieje, ze szybko i sprawnie bedziemy realizowac budowe.
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Teraz chcialabym jeszcze oméwic budowe falochronéw ostonowych stanowigcych infra-
strukture dostepowg do portu zewnetrznego w porcie Gdynia. Warto§é obligacji, ktora byla
na to udzielona, to 670 mln zl, natomiast umowa w trybie zaprojektuj i wybuduj jest zawarta
na kwote 539 mln zl. Zakonczenie przewiduje sie w pierwszej polowie 2028 r. Podstawa
prawna to ustawa o portach zewnetrznych. Koncepcja obejmuje troszke wiekszy zakres,
realizowana jest p6inocna czes¢ portu zewnetrznego. Sg to falochrony o tgcznej dtugoSci
2400 m. Jezeli chodzi o realizowany zakres, w tej chwili jest przygotowywana koncepcja,
ktora jest juz wstepnie, z tego, co wiem, uzgodniona z MON-em. Umowa trojstronna zostata
podpisana 2 pazdziernika ubieglego roku. Umowe podpisal zarzad portu Gdynia, Urzad
Morski w Gdyni oraz wykonawca firma Budimex w trybie zaprojektuj i wybuduj. W tej chwili
trwaja prace projektowe zwigzane z projektem. Tu widzimy wszystkie falochrony, ktére majg
numerki. Sg one realizowane. Poludniowa czes¢ jest przewidziana do realizacji w terminie
pézniejszym, ale falochrony te pozwalajg na realizacje celow, ktore zarzad portu ma w tej
chwili w zakresie rozwoju portu. Planowana jest budowa zasadniczych falochronéw zewnetrz-
nych plus obudowy wygluszajgce falowanie na istniejgcym falochronie gléwnym w Gdyni.
Widzimy to po lewej stronie ponizej jedynki. To juz oméwitam. Jezeli chodzi o stan realizacji,
w tej chwili koncepcja jest w koncowej fazie realizacji. Przystgpienie do realizacji, do robot
budowlanych planowane jest w pierwszej potowie 2026 r. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Kto nastepny, panie ministrze? Kto w pana imieniu, panie ministrze?

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:
Jezeli mozna, panie przewodniczacy, pan dyrektor Kwiecinski w imieniu Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad przedstawi pierwszg czesc. Jezeli bedag pytania, pozniej bede
odpowiadal.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie widze tego w panstwa informacji pisemnej, jezeli chodzi o Droge Czerwonag, a miatem
nadzieje, ze panstwo przyjdziecie i troche nas pocieszycie, dlatego ze dotychczasowe infor-
macje byly po prostu zle, jezeli chodzi o harmonogram. Troche krazy informacja publiczna,
podawana w ostatnim tygodniu, dwoch tygodniach, odnos$nie do tego, ze miatoby nastapic
jakie§ przyspieszenie prac w zakresie Drogi Czerwonej. A wiec poprosze pana ministra badz
pana dyrektora o dementi owych informacji albo o ich potwierdzenie, zeby$my dzisiaj wyszli
w lepszych humorach.

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:
Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, pokrotce postaram sie zreferowac
wszystkie inwestycje, ktore prowadzi Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, a ktore
zapewniaja w naszej ocenie wlasciwy poziom obstugi komunikacyjnej portéw morskich. Zaczne
od S6. Jest to droga ekspresowa, ktora tak naprawde bedzie spinata wszystkie porty morskie
bedace na wybrzezu. Idac od strony zachodniej, po pierwsze, mamy zachodnie obejscie Szcze-
cina. Teraz jesteSmy w trakcie postepowania przetargowego na realizacje tego. W ostatnich
dniach uzyskalisémy juz dwie decyzje ZRID na dwa pierwsze odcinki. W najblizszym okresie
spodziewamy sie decyzji ZRID na najtrudniejszy odcinek tunelowy. Réwnolegle jesteSmy tez
w postepowaniu przetargowym. Zakladamy, ze do konca tego roku, jezeli procedury przetar-
gowe nie bedg sie przedtuzaly w jaki§ nadmierny sposob, bedziemy w stanie podpisa¢ umowy
na realizacje tego odcinka. Pozostaly odcinek zaznaczony na czarno jest juz zrealizowany,
funkcjonuje do konica obwodnicy Koszalina. W realizacji mamy wszystkie odcinki od Koszalina
do Bozepola. Jezeli chodzi o odcinki od Koszalina do Stupska wraz z druga jezdnig obwod-
nicy Stupska, planujemy, ze odcinki te jeszcze w tym roku zostang udostepnione kierowcom
do ruchu. Odcinki od konica obwodnicy Stupska do Bozepola sg w planie na przyszly rok.
W ramach inwestycji zwigzanych z S6 mamy tez realizacje obwodnicy metropolitalnej,
zadanie pierwsze i drugie. Zadanie pierwsze powinno by¢ oddane do uzytkowania jeszcze
w pierwszej polowie roku. Zadanie drugie to koncéwka tego roku. Bedzie oddane do ruchu
dla kierowcow. To, jezeli chodzi o zaawansowanie prac na S6. Tutaj sg podane szczegély.
Omine to.
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Jezeli chodzi o S7, jest to droga dosyc¢ znaczaca, jezeli chodzi o powigzanie komunika-
cyjne portu w Gdansku z centralng polska. Tak naprawde caly odcinek jest zrealizowany
poza fragmentami przy Warszawie. Jezeli chodzi o odcinek od Plonska do Zakroczymia,
jest planowany do oddania w pelnym zakresie w przyszlym roku, ale w tym roku bedziemy
podejmowac wszelkie dzialania, zeby ruch, ktory odbywa sie tam caly czas, dlatego ze jest
to przebudowa drogi po istniejacym §ladzie, mogt funkcjonowacé juz w przekroju docelowym
dwa razy trzy pasy ruchu. Jezeli chodzi o odcinek od Zakroczymia do Czosnowa, to w pelnym
zakresie bedzie w tym roku. W trakcie uzyskiwania decyzji ZRID mamy odcinek od Czosnowa
do Kielpina. Tutaj zaktadamy, ze decyzje ZRID powinniSmy uzyskac¢ w tym roku i jeszcze
w tym roku rozpoczaé roboty. Mamy wykonawce rob6t. Jest to zadanie realizowane w trybie
projektuj i buduj. I ostatni fragment polgczenia Kielpina z trasa ekspresowa S8 na terenie
Warszawy. Tutaj jesteSmy na etapie projektowania. Jest to odcinek bardzo skomplikowany
z uwagi na przebieg przez teren silnie zurbanizowany. Mamy tam dwa dosy¢ skompliko-
wane obiekty tunelowe. ZdecydowaliSmy sie na tryb realizacji buduj z uwagi na wszystkie
uwarunkowania. Na przelomie drugiego i trzeciego kwartalu przysztego roku powinnismy
zlozy¢ wniosek o decyzje ZRID. Tutaj mamy rozpisane szczegoly, o ktorych powiedzialem.

W ramach pozostalej sieci prowadzimy duzo dziatan. Jezeli chodzi o droge krajowg 22,
mamy przede wszystkim dwie obwodnice Starogardu. Jest to obwodnica, ktéra jest na etapie
postepowania przetargowego. Mamy zlozone oferty, jesteSmy w trakcie weryfikacji ofert.
Podpisanie umowy, jezeli chodzi o projektowanie i wykonawstwo, zaktadamy w tym roku.
Obwodnica Czluchowa jest na etapie uzyskiwania decyzji sSrodowiskowej. Droga 22 na terenie
wojewodztwa pomorskiego ma okoto 180 km. Na 130 km prowadzimy dzialania na sieci
w zakresie poprawy BRD, poprawy jakosci i mozliwoSci podrozowania tg droga. Jezeli bedzie
potrzeba szczegotow w zakresie owych dziatan, oczywiScie jesteSmy gotowi je przedstawic.
To krotkie informacje o drodze krajowej 22.

I Droga Czerwona. Co opracowaliSmy w ostatnim czasie? Dla odcinka pierwszego jesteSmy
na etapie przygotowania koncepcji programowej wraz z materialami do uzyskania decyzji
srodowiskowej. Tutaj trwajg bardzo intensywne prace projektowe. Zeszly rok i ten rok
sg przeznaczone przede wszystkim na przygotowanie materiatéw do decyzji srodowiskowej,
jak rowniez na wykonywanie badan geologicznych. Tutaj niestety, z uwagi na bardzo skom-
plikowany obszar, jezeli chodzi o infrastrukture, tez jest bardzo duzo uzgodnien z gestorami
sieci. Warunki geologiczne to rowniez nie jest latwy temat, tym bardziej ze w wielu przypad-
kach mamy rozwigzania trzypoziomowe, zeby caly uktad powigzac, zeby mogt funkcjonowac.
To, jezeli chodzi o odcinek pierwszy. Jezeli chodzi o odcinek drugi i trzeci, w drugiej polowie
zeszlego roku opracowaliSmy studium komunikacyjne, ktore pokazuje nam kierunki, jakie
dzialania nalezy podjaé, zeby w zakresie odcinka drugiego i trzeciego mozna byto poprowa-
dzi¢ droge o wlasciwych parametrach zapewniajgcych wlasciwg przepustowosc, jezeli chodzi
o ruch, ktory jest tutaj planowany. Z naszej strony pokrétce to tyle.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Jezeli mozna, pare informacji na temat Drogi Czerwonej. Szanowni panstwo, w zwigzku
z sygnalami plyngcymi z Ministerstwa Obrony Narodowej, w resorcie infrastruktury prowa-
dzone sg analizy w celu mozliwo$ci uznania Drogi Czerwonej jako inwestycji strategiczne;.
W tej chwili Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad wlasnie prowadzi analizy,
czy inwestycja ta spelnia warunki ustawowe. Sg specjalne zapisy ustawy, ktéra ewentualnie
dopuszczataby wpisanie inwestycji pod nazwa Droga Czerwona do specustawy. Jezeli analiza
wykaze, ze inwestycja spetnia wymogi, bedzie mozliwe przygotowanie projektu rozporza-
dzenia Rady Ministrow, wpisanie go do wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady
Ministrow i rozpoczecie procesu legislacyjnego. Watpliwosci i ryzyka, jakie sie tutaj nasuwaja,
sg zwigzane z ewentualnym naruszeniem dyrektywy Parlamentu Europejskiego w sprawie
oceny skutkéw wywieranych przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na $rodo-
wisko. W tej materii prowadzimy konsultacje z Komitetem do Spraw Europejskich. Bedziemy
rozmawiac¢ z przedstawicielami Komisji Europejskiej, w jakim zakresie moglibySmy te inwe-
stycje wpisaé do specustawy. Musimy to zrobié, dlatego ze bez takich konsultacji i pozy-
tywnego sygnalu ze strony Unii Europejskiej grozi nam ewentualne ryzyko stwierdzenia
naruszenia prawa i skierowania wniosku do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskie;.
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Jezeli poszlibySmy tg drogg, wedlug naszych analiz szacunkowo mozemy przyspieszy¢ reali-
zacje zadan o okoto dwa lata. W tej chwili jezeli chodzi o pierwszy odcinek, rzeczywiScie tak
jak pan przewodniczacy powiedzial, zakonczenie prac budowlanych i oddanie inwestycji jest
planowane na rok 2032, a wiec mySle, ze przyspieszenie o dwa mialby bardzo duze znaczenie.
Jezeli chodzi o kolejne dwa etapy, o ktorych mowil pan dyrektor, rowniez w przypadku wejscia
calej inwestycji do specustawy, na pewno przyspieszyloby to harmonogram zadan.

Niezaleznie od tego w Ministerstwie Infrastruktury pracujemy jeszcze nad rozwigza-
niem, zeby wpisac to zadanie do ustawy o realizacji inwestycji kluczowych. W tym przy-
padku chcieliby§my zaproponowac pewne skrdcenie procedur dotyczacych calego procesu
inwestycyjnego. Chodzi o wariantowosc¢. Jezeli pierwszego elementu, czyli projektu specu-
stawy, o ktorym moéwitem, nie udatoby sie zrealizowaé, wtedy poszlibySmy druga $ciezka.
Warte podkreslenia jest to, ze do tej pory prace w poprzednich latach, niestety, byly bardzo
powolne. Probujemy przyspieszy¢ zadania. Jezeli chodzi o etapy Drogi Czerwonej, jak powie-
dzial pan dyrektor, w tej chwili dla pierwszego odcinka, a jest to odcinek Gdynia Chylonia —
Trasa Kwiatkowskiego o dtugosci 5,5 km, jest opracowywana koncepcja programowa.
Natomiast na odcinki drugi i trzeci jest opracowane studium komunikacyjne. GdybySmy
mieli bardziej zaawansowany zakres, tatwiej bytoby o szybsza realizacje zadania. Na zadanie
to do tej pory byly zaplanowane 2 mld zl, ale szacujemy, ze cale zadanie moze sie zamkna¢
kwotg 4,5 mld z1. O takie §rodki bedziemy zabiega¢ w Ministerstwie Finanséw. W grudnia
2024 r. minister infrastruktury wystgpit do ministra finanséw o zabezpieczenie Srodkow
niezbednych na budowe Drogi Czerwonej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie ministrze, czy moglby pan wyjasni¢, na jakiej podstawie decyduje sie, czy inwestycja
ma charakter inwestycji kluczowej? Po to, zeby§my mieli szerszy obraz sytuacji, czy mogtby
pan minister podac¢ kilka przyktadow inwestycji realizowanych na podstawie specustaw,
ktore miatyby by¢ analogiczne, jezeli chodzi o przyspieszenie, do tej, ktorg tutaj chcielibySmy
zrealizowac? Jak dotychczas rozwigzaly to rozmowy z Komisjg Europejska w takich spra-
wach? Jaki charakter mialy te inwestycje, ze sie to udawalo? Analogicznie jak to wyglada
przy projektach o kluczowym znaczeniu? Rozumiem, ze kluczowe sg na podstawie ustawy,
ktora juz w Polsce obowigzuje. Tak?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Tak. Jezeli chodzi o ustawe o inwestycjach kluczowych, to mowimy tutaj o obowiazuja-
cych przepisach, ktére chcieliby$émy na tyle zmienié, zeby inwestycje, ktore bySmy wpisali
w tym pakiecie... Bylby to szerszy zakres, nie tylko Droga Czerwona, ale tez inne inwestycje
wlaénie o kluczowym znaczeniu dla bezpieczenstwa, dla rozwigzan gospodarczych, nie tylko
w obszarze drogowym, ale generalnie w calym obszarze infrastrukturalnym. W planach
sg rowniez inwestycje kolejowe, lotnicze, inwestycje z zakresu gospodarki morskiej. Natomiast
w przypadku prac, ktére prowadzimy, zeby uzna¢ Droge Czerwong jako inwestycje strate-
giczna, w tym momencie mowimy o punktowych zadaniach. Jest to Droga Czerwona i jeszcze
jedno zadanie, ktére chcemy wpisac do tego projektu. Byloby to potraktowane w sposéb
bardzo specjalny w oparciu o przepisy. Gléwnie jezeli chodzi o pozyskiwanie decyzji srodo-
wiskowej, mogliby§my skrocié calg procedure, co daje nam oszczednosci w czasie o dwa lata.
Nad tym pracujemy, jesteSmy juz po pierwszych rozmowach w KPRM-ie, bedziemy konty-
nuowac rozmowy. JesteSmy dobrej mysli, jezeli chodzi o zakonczenie prac, zeby specustawa
mogla wejsc¢ w zycie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jakie sg inne przyktady podobnych specustaw, ktore jak rozumiem, ograniczylyby terminowosc¢
czy zakres zaskarzenia ewentualnych decyzji Srodowiskowych, obowigzek ich realizacji w jakim$
zakresie? Czy pan minister moze podac podobne przykiady badz sposoby realizacji innych inwe-
stycji? Moga by¢ tez za naszych rzadow. Nie ma sie co wstydzié, jedna Polska, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Panie przewodniczacy, nie potrafie w tej chwili punktowo wskazac inwestycji, ktore byly
realizowane jako inwestycje strategiczne, ktére omijalty czy w jaki$ sposob upraszczaly proces
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zwigzany z pozyskiwaniem decyzji srodowiskowej. Checemy to zrobic¢ w tej chwili. Mysle,
ze bedzie to skutecznie i pozytywnie zakonczone dziatania.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Moje ostatnie pytanie. Juz otwieram dyskusje. Przy ustawie o inwestycjach kluczowych,
panie ministrze, wskazat pan, ze dopiero panstwo planujecie zmienic te ustawe w taki sposob,
zeby rzeczywiScie szerzej pomagala przy tego typu inwestycjach. Skoro tutaj obawiacie sie
panstwo, ze przy specustawie Komisja moze nie wyrazié¢ zgody, to w zasadzie czy nie jest
to tozsama sytuacja ze zmianami przy ustawie o kluczowych inwestycjach?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Nie. W przypadku ustawy o kluczowych inwestycjach opieramy sie na polskim obowigzu-
jacym stanie prawnym. W ramach naszego stanu prawnego chcemy zmieni¢, uprosci¢ pewne
przepisy, ktore moglyby skrocic tez czas pozyskiwania na przyklad jakich$ dokumentow
W procesie przygotowania danego zadania. W przypadku specustawy o inwestycjach stra-
tegicznych bylyby to dalej idace, glebiej idace zmiany, jezeli chodzi o przyspieszenie prac,
gléwnie pozyskanie decyzji Srodowiskowej.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czy kto$ z panstwa chcialby zabraé glos? Pani poset Arciszewska-Mielewczyk.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w Gdyni odbyla sie niedawno konferencja prasowa
pani prezydent Aleksandry Kosiorek dotyczgca planéw rozwoju i inwestycji Ministerstwa
Obrony Narodowej w infrastrukture w Gdyni, szczegblnie w zakresie czesci poinocnej, to jest
Estakady Kwiatkowskiego, rozbudowy kolei do Oksywia. W zwigzku z tym wystosowalam
interpelacje do pana ministra obrony narodowej, zadajac pare pytan, dlatego ze na konfe-
rencji a propos inwestycji, ktore nas interesuja, byly poczynione pewne deklaracje w imieniu
pana ministra obrony narodowej. Chcialabym zapyta¢ ministerstwo, w jakiej czesci Gdyni
i jakie konkretne inwestycje chce przeprowadzi¢ Ministerstwo Obrony Narodowej, jaki jest
harmonogram, jak majg wyglada¢ inwestycje, jezeli chodzi wlasnie o estakade, trasy, drogi
kolejowe, dlatego ze padia taka deklaracja. Chciatabym zapyta¢ pana ministra, czy pan mini-
ster, czy panstwo, Generalna Dyrekcja wiecie co$ o tym, ze Ministerstwo Obrony Narodowej
w zwiazku z tym, ze jest baza NATO, jest tak strategiczny punkt, newralgiczne dojazdy
sg bardzo potrzebne dla rozwoju portu... Czy panstwo co§ wiecie na ten temat? Czy dekla-
racja ma jakie§ podstawy prawne albo jest w postaci jakiego$§ konkretnego planu, jezeli
chodzi o przekazanie konkretnych §rodkéw, jest jaki§ harmonogram? Ztozytam interpe-
lacje w tamtym tygodniu, wiec jak bedzie odpowiedZ, mozecie panstwo sobie to zrewidowac
na stronie Sejmu, wejs¢ w moje interpelacje. Jest to pierwsze pytanie.

Drugie pytanie dotyczy Rady Interesantéw Portu Gdynia, ktéra z tego co wiem, napi-
sala do panstwa pismo, apel. Napisala i do premiera, i do ministra Klimczaka. Zwraca sie
o przyspieszenie budowy Drogi Czerwonej. Oprocz przyspieszenia prosi rowniez o to, zeby
powstal komitet sterujacy, ktéry miatby za zadanie miedzy innymi monitorowac, stymulowaé
dzialania zwigzane z budowg Drogi Czerwonej jako najwazniejszej arterii dla gdynskiego
portu. Zwracam sie do pana ministra z zapytaniem, czy powyzsze pisma dotarly do panstwa,
czy powolali$cie panstwo taki komitet, czy monitorujcie to z Radg Interesantéw, ktora u nas
w Gdyni bardzo aktywnie dziata.

O szybkiej budowie Drogi Czerwonej to tu nikogo nie trzeba przekonywac. Osobiscie
jako poset i przewodniczaca Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej 8. kadencji
postulowalam, doprowadzitam w ramach dzialania Komisji do tego, zeby w ustawie o portach
i przystaniach morskich pojawily sie odpowiednie zapisy, ktére na ministra odpowiedzialnego
za gospodarke morskg w porozumieniu z ministrem infrastruktury delegowaly obowigzek
przygotowania tej inwestycji do realizacji. Zgodnie z art. 19 ustawy plan zakladat wydatko-
wanie 2 mld z1, tak jak pan powiedzial. W zwigzku z tym mam pytania, poniewaz byl tam
wpisany harmonogram. Mianowicie w latach 2019-2023 maksymalny limit wydatkow budzetu
panstwa, bedacy skutkiem finansowym ustawy, wynosit okoto 2 mld zt. W 2019 r. nie bylo
przekazanych Srodkéw, poniewaz byt to poczatek, w 2020 r. bylto 1,5 mln zi, w 2021 r. 5 mlIn z1,
w 2022 r. 15 mln zt, w 2023 r. 1,5 mln zl, w 2024 . 66 mln z1, w 2025 r. powinno by¢ 265 mln zl,
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w 2026 r. powinno by¢ 580 mln z1, w 2027 r. 750 mln zt i w 2028 r. 306 mln zl. Jednoczesnie
zwracam panstwa uwage, w ze ust. 2 tego artykulu jest mowa o tym, ze niewykorzystane
w danym roku finansowanie przepada. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekro-
czenia przyjetego na dany rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkéw, o ktorym mowa
w ust. 1, stosuje sie mechanizm korygujacy polegajacy na rezygnacji z czesci zadan badz
ograniczeniu ich zakresu rzeczowego.

Czy w zwigzku z tym minister Klimczak, jezeli panstwu jest wiadomo, w ramach wyko-
nania ustawy, znajgc koszt wykonania inwestycji, ma zabezpieczone odpowiednie §rodki
na budowe? Co prawda przez ostatnie cztery lata nie bylam w Sejmie, ale zadaje pytanie, jak
panstwo realizujecie te zalozenia. Lata 2024 i 2025 sg juz za panstwa rzadow. Pamietam, jak
zawsze na posiedzeniu Komisji przedstawiciele ministerstwa méwili, ze sg bardzo zoriento-
wani w tym, jakie sg potrzeby, ze majg gotowe projekty i wiedza, co majg zrobic, tym bardziej,
ze pan minister rowniez uczestniczyl w pracach w Komisji.

Nastepne pytanie. W tej samej ustawie byta mowa o realizacji Drogi Czerwonej do roku 2028.
Warto podkreslic, ze wiele podmiotow, w tym 6wczesne wladze zarzadu Morskiego Portu
Gdynia przygotowaly wiele opracowan wstepnych zwiazanych z przebiegiem drogi. Niestety,
jezeli chodzi o Generalng Dyrekcje, roznie to bywalo, ale w obecnej przestrzeni publicznej
moéwi sie o zakonczeniu pierwszego etapu budowy Drogi Czerwonej w 2032 r. —jest to wersja
podawana przez panstwa — lub w 2030 r. jako wersja podawana przez wladze Gdyni. Ktora
z tych wersji jest prawdziwa? Czy panstwo mozecie to okresli¢? I drugie zwigzane z tym
pytanie. Jezeli budowa Drogi Czerwonej tak znaczaco sie op6zni, czy nie bedzie to stanowito
zagrozenia i brak korelacji z budowg w Gdyni portu zewnetrznego i falochronow ostonowych?
Czy ta inwestycja rowniez zostanie opdzniona?

Nastepna uwaga. Czy ministerstwo posiada analizy ryzyka z opisem, jakie straty moze
ponies¢ gospodarka w wyniku odciecia portu gdynskiego w wyniku zamkniecia obecnej jedyne;j
drogi dostepowej, jaka jest Estakada Kwiatkowskiego, przy jednoczesnym braku alterna-
tywy w postaci Drogi Czerwonej? Jaki wplyw bedzie to mialo na dochody budzetu panstwa?
Przypomne, ze port Gdynia, jezeli chodzi o cta i podatki, jest to 7 mld zt kazdego roku.
Czy istnieje jaki§ plan awaryjny, ktéry panstwo macie? Jezeli tak, to bardzo bym prosita
o przedstawienie go na piSmie, jezeli tutaj panstwo nie jesteScie w stanie odpowiedziec.
Czy powyzsze nie niesie za sobg zagrozenia w postaci odciecia od dostaw i sprawnego prze-
tadunku gléwnej polskiej bazy Marynarki Wojennej i jednej z najwazniejszych baz NATO
na Baltyku? Moéwie to rowniez w kontekscie konferencji prasowej, ktora byta w Urzedzie
Miasta Gdyni. Czy nasi sojusznicy sg $wiadomi tego zagrozenia i czy istnieje jaki§ plan
awaryjny na te okoliczno$§¢? Czy pan minister ma §wiadomosc, ze aktualnie na Estakadzie
Kwiatkowskiego zostala wylaczona z eksploatacji dla ruchu ciezarowego jedna z tgcznic
z uwagi na fatalny stan dylatacji? Oznacza to, ze caly ruch ciezarowy do obu terminali konte-
nerowych kierowany jest obecnie jedng tacznica. Co wiecej, tacznica tg jest rowniez obstugi-
wany ruch miejski oraz ruch towarowy do wschodniej czesci portu. Oznacza to w praktyce,
ze bedzie ona nadmiarowo obcigzona, co z pewnos§cig w krotkim czasie doprowadzi do jeszcze
szybszej degradacji i w konsekwencji zamkniecia, a w praktyce —juz konicze — odciecie portu
Gdynia od dostepu drogowego. Czy pan minister ma jaki§ awaryjny plan na te okoliczno$c?

I ostatnie pytanie. Aktualny kontrakt realizowany ze $rodkéw CPK i GDDKIiA zakladat
przygotowanie dokumentacji projektowej na pierwszy z trzech odcinkéw Drogi Czerwone;j
prowadzacy od wezla Chylonia od wezla Estakada Kwiatkowskiego oraz koncepcji na drugie
i trzeci odcinek dzisiaj wzdtuz ul. Janka Winiewskiego i ul. Polskiej. Czy w zwigzku z moimi
wezesniejszymi pytaniami pierwotny plan budowy Drogi Czerwonej obejmuje aktualnie
ten zakres? Czy ten zakres tez zostal rozszerzony i planuje sie wybudowanie catej drogi?
Przypomne tylko, ze poprzednie wladze zarzadu Morskiego Portu Gdynia przygotowaly
i rozpoczely realizacje projektu, przygotowania dokumentacji do ostatniego odcinka Drogi
Czerwonej 1gczacego, prowadzacego od wezla Karlskrona do wezta Port Zewnetrzny.
Czy dokumentacja obecnie przygotowywana przez generalng dyrekcje jest skorelowana
z tym odcinkiem?

Dla nas Droga Czerwona jest bardzo wazna. W zwigzku z tym bardzo bym prosila, jak
to zwykle bywa u nas w Komisji, 0 harmonogram, ktory bedzie wiarygodny. W tamtym roku
tez poczynitam interpelacje w tej kwestii. Dalej byta mowa o analizach, o tym, co pan tu dzisiaj
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powiedzial. Jestesmy juz rok dalej i znowu jesteSmy na tym samym etapie. Do tej interpelacji
tez mozna zajrzec. Bardzo bym prosita o jakie§ rzetelne informacje. By¢ moze bedzie szansa
na to, ze droga zostanie zrealizowana przynajmniej w jakim§ zakresie, pamietajgc o stanie
Estakady Kwiatkowskiego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, pani posel. Dla porzadku, zapomnieliSmy o naszych kolejarzach. Wrécimy do nich
za chwilke. Poprosimy pana ministra o informacje w zakresie zadanych pytan. W zakresie
kolejnictwa tam, gdzie pan minister nie odpowie, przejdziemy do panstwa kolejarzy. Wtedy
poprosze o jednoczesng odpowiedz na te pytania. Jezeli nie padnie odpowiedzZ na pytania
pani posel w tym zakresie, prosze o uwzglednienie tego w swojej odpowiedzi. Prosze, panie
ministrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Panie przewodniczacy, moge, zanim odpowie pan minister Bukowiec? Jedna cze$¢ pytania
dotyczyla bezposrednio naszego zakresu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Odpowiadajac na pytanie pani posel o wystapienie Rady Interesantéw Portu i dzialania
zwigzane ze wzmocnieniem nadzoru miedzyresortowego i miedzyinstytucjonalnego nad
realizacja najwazniejszych inwestycji, chce powiedzie¢, ze w Ministerstwie Infrastruktury
przygotowaliSmy dokumenty zwigzane z powolaniem komitetu monitorujgcego do spraw
strategicznych inwestycji morskich. Takiego komitetu wczesniej nie byto. Byl tylko jeden
komitet monitorujacy dotyczacy budowy terminala instalacyjnego morskich farm wiatrowych
w Gdansku. Chodzi w tym wszystkim o to, zeby wszyscy interesariusze, instytucje odpowie-
dzialne za realizacje konkretnych dziatan regularnie monitorowaty i ustalaty miedzy sobg
na lepszym, szybszym poziomie wymiany informacji, rowniez ze strong spoleczna, wszystkie
niezbedne dzialania. Dokument ten wkroétce trafi do Komitetu Statego Rady Ministrow.
Bedzie to zarzadzenie prezesa Rady Ministréw. Bedzie to organ opiniodawczo-doradczy Rady
Ministrow. Bedzie mial charakter miedzyresortowy, nie bedzie tylko i wylacznie zespotem
przy Ministerstwie Infrastruktury, ale zespotem dotyczacym catego rzadu. Miedzy innymi
jednym z interesariuszy bedzie oczywiscie Rada Interesantow Portu. Beda tam rozpatrywane
i monitorowane takie inwestycje jak inwestycje drogowe, w tym ta, o ktérej rozmawiamy.
To tyle, odpowiadajgc na pytanie pani posel w tym zakresie.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Przepraszam, Krajowa Izba Gospodarki Morskiej rowniez odzywala sie do panstwa
w tej sprawie.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Tak. Dlatego dotyczy to wszystkich strategicznych decyzji, wszystkich inwestycji morskich,
ktore ustalamy w naszym zakresie. Droga Czerwona jest takg inwestycjg. Wszystkie podmioty,
o ktérych mowi pani posel, rowniez bedg partnerem do pracy w zespole. Mysle, ze w najbliz-
szych tygodniach Komitet Staly Rady Ministrow przyjmie stosowne zarzadzenie. Nastepnie
trafi to do Rady Ministrow.

Doradca ministra obrony narodowej, przewodniczacy Zespolu do spraw opracowania rapor-

tu w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski - Pomorze Srodkowe Maciej Samsonowicz:
Przepraszam, w zwigzku z tym, ze zostalo wywolane Ministerstwo Obrony Narodowej, jezeli
pan minister sie nie obrazi, chcialbym sie odniesc.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, panie doradco, ale za moment. Najpierw panowie ministrowie.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Jezeli mozna, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, pani posel przedstawita bardzo
duzo pytan i watkow. Jezeli pani pozwoli, to na cze§é pytan odpowiemy na piSmie, nato-
miast postaramy sie odpowiedzie¢ na najbardziej kluczowe. Jezeli chodzi o sam proces
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przygotowania inwestycji, przystapienia do inwestycji, chciatbym taskawie przypomniec,
ze pan minister Adamczyk, poprzednie wiadze Ministerstwa Infrastruktury tak naprawde
dopiero w 2021 r. rozpoczely prace, podpisujac program inwestycyjny dla tego zadania.
Pod koniec 2022 r. bylo przeprowadzone postepowanie przetargowe na dokumentacje.
Od 2015 . nic si¢ nie zadzialo z tematem Drogi Czerwonej. To tak dla historycznego porzadku.
Srodki, jakie zostaly zabezpieczone w budzecie, to jest okolo 20 mln z1 na prace przygoto-
wawcze. Tylko tyle. 2 mld zl to nie sg §rodki fizyczne, ktore sg zapisane dla tego zadania.
Oczywiscie jest to w planie inwestycyjnym. Docelowo potrzeba 4,5 mld z1. Jeszcze raz powiem,
panie przewodniczacy, ze 20 mln zt sg to Srodki, ktore zostaly przekazane z Centralnego
Portu Komunikacyjnego na ten cel, na prace przygotowawcze. Sg to jedyne realne pieniadze,
ktore zostaly zabezpieczone.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

2 mld z! zostaly zaplanowane.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Zaplanowane, ale nie zapisane. My tez w tej chwili planujemy realnie 4,5 mld z1. Staramy sie
o to, zeby $rodki te fizycznie zostaly zapisane, dlatego ze tyle bedzie potrzebne na realizacje
calej inwestycji.

Jezeli chodzi o Trase Kwiatkowskiego, chciatbym przypomnieé, ze Trasa Kwiatkow-
skiego jest drogg powiatowa i jest w zarzadzie prezydenta miasta Gdyni. Zgodnie z prawem,
zarzgdca drogi odpowiada za stan drog, ktore znajduja sie na jego terenie. OczywiScie wiemy
o problemach zwigzanych ze stanem trasy. Jako resort w ramach Funduszu Rozwoju Drog
Lokalnych albo z rezerwy subwencji ogélnej jesteSmy gotowi wspieraé rowniez samorzad
Gdyni, zeby przynajmniej w czeSci mogt otrzymac $rodki na to zadanie. Wiemy, ze tutaj byly
starania czy beda starania w naborze, ktéry jest planowany w tym roku, gdyz mamy takie
sygnaly ze strony miasta Gdyni. Sprawa jest otwarta.

dJezeli chodzi o §rodki, przypomne i powtérze to, co powiedzieliSmy. Zaréwno minister
infrastruktury, jak i minister obrony narodowej wystapili do ministra finansow, my w grudniu,
a pan minister obrony na poczatku tego roku, o to, zeby odpowiednie §rodki zostaly zabezpie-
czone w budzecie, dlatego ze wiemy, jak wazna i strategiczna jest to inwestycja. Nie czekajac
na to, co sie dzieje w procedurach przygotowawczych poszczegdlnych odcinkow, chcemy przy-
spieszy¢ realizacje tego zadania inwestycyjnego. Stad to, o czym moéwitem, przygotowanie
specustawy badz jezeli pierwszy wariant nie bedzie mozliwy, zmiany w ustawie o inwesty-
¢jach kluczowych.

Jezeli mozna, pan dyrektor Kwiecinski odpowie na pytania techniczne ze strony gene-
ralnej dyrekcji.

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jezeli chodzi o zakres inwestycji, jest to realizo-
wane zgodnie z tym, co bylo w ustaleniach na etapie zapewnienia finansowania ze strony
CPK. Dla odcinka pierwszego jest wykonywana koncepcja programowa wraz z materiatami
do decyzji sSrodowiskowej, a dla odcinka drugiego, tak jak powiedzialem, w drugiej potowie
zeszlego roku zostalo zakonczone studium komunikacyjne. A zatem zakres obecnie reali-
zowanych prac przygotowawczych jest zgodny z tym, co bylo ustalone wlasnie na etapie
zatwierdzania programu inwestycyjnego w 2021 r. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Jeszcze pan Samsonowicz. Bardzo prosze, panie doradco, przedstawié sie do protokotu.

Doradca ministra obrony narodowej, przewodniczacy Zespolu do spraw opracowania rapor-
tu w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski — Pomorze Srodkowe Maciej Samsonowicz:

M.H.

Dzien dobry. Maciej Samsonowicz. Doradca ministra obrony narodowej, a jednocze$nie prze-
wodniczacy Zespotu do spraw opracowania raportu w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa
Polski — Pomorze Srodkowe.

Pani poset wywolala konferencje, w ktorej uczestniczytem. Bardzo sie ciesze, ze akurat
pani to zrobila, gdyz jak dobrze pamietam, jeszcze w 2014 r. byta konferencja, w ktorej pani
z kolegami, chyba tez z postem Horalg, wtedy jeszcze radnym, wbijata szpadel pod budowe
tej drogi. Entuzjazm faktycznie jest bardzo dlugi i bardzo nas cieszy. Natomiast prawda
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jest taka. Z kolei pan przewodniczacy mowit o jednej Polsce. Tak jest. Kwestie dotyczace
obronnoéci z calg pewnoscig powinny by¢ wyjete z czegos, co sie okresla miano silosowatosci
panstwa. Minister obrony narodowej wraz...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, panie po§le, jak zawsze na kazdym posiedzeniu Komisji daje glos po kolei.
Najpierw po pytaniach sg odpowiedzi przedstawicieli rzadu. A wiec nie wiem, czemu pan
poset caty czas tak sie wyrywa.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Chcialem zabra¢ glos w sprawie Drogi Czerwonej. MySle, ze to ten czas.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie. Kazdy bedzie mégt sie wypowiedzie¢. Potem bedzie pan przewodniczacy Szymanski,
a pdzniej pan, panie posle.

Doradca ministra obrony narodowej, przewodniczacy Zespolu do spraw opracowania rapor-

tu w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski - Pomorze Srodkowe Maciej Samsonowicz:
Wracajgc do wypowiedzi, temat obronnosci z calg pewnos$cia w kontaktach miedzy ministrem
obrony narodowej a ministrem infrastruktury jest tematem, ktéry ma absolutny priorytet.
Wszystkie rzeczy, ktore gdzies komunikujemy, sg ustalane wspdlnie. Pewne prace sg robione
rownolegle. GdybySmy czekali step by step, dobrze by bylo, gdyby ta droga faktycznie skon-
czyla sie w roku 2032. Jako Ministerstwo Obrony Narodowej 19 lutego wskazaliémy kilka
inwestycji o znaczeniu dla obronnosci z priorytetem do natychmiastowej realizacji. Wsrod
tych inwestycji byla tez Droga Czerwona oraz Estakada Kwiatkowskiego, dlatego ze dzisiaj
sytuacja wyglada w ten sposob, ze ruch pojazdow, jak tez tadunkéw wojskowych moze byé
de facto sparalizowany. Zazwyczaj sg to ponadnormatywne wielkosci tadunkow, to trwa.
Czas, ktory dzisiaj jest potrzebny, zeby to roztadowac, jest okreslany przez wojskowych jako
potencjalne zagrozenie. Powinno to i§¢ ptynnie, szybko i powinna by¢ do tego dostarczona
jak najszybciej infrastruktura. Minister obrony narodowej absolutnie podziela starania
Ministerstwa Infrastruktury, zeby jak najszybciej przyspieszy¢ i zeby tak naprawde zaczaé
budowe jeszcze w tym roku. Niezrozumiatym jest, dlaczego trwa to tak dtugo.

Chcialbym tylko wspomniec o tym, ze juz w 2017 r. Departament Obrony Stanéw Zjedno-
czonych wysytal do nas pisma informujace o tym, ze potrzebna jest infrastruktura do portow
ze wzgledu na rozladunek sprzetu. Jednoznacznie wskazywano na port Gdynia, poniewaz
tam dokonuja sie rozladunki. Port wojenny ma inne przeznaczenie, oczywiScie tam wchodzg
okrety. Z naszego punktu widzenia jako Ministerstwa Obrony Narodowej mozemy diugo
patrzec¢ wstecz, co sie nie wydarzylto. Sytuacja na Swiecie jest taka, ze my musimy patrzeé
do przodu i méwic, co powinno sie wydarzy¢ i jak szybko powinno sie wydarzy¢. Na pewno
Droga Czerwona jest tutaj priorytetem, nie w pierwszym odcinku, tylko we wszystkich
trzech odcinkach budowanych réwnoczeénie, dlatego ze patrzymy na kwestie dotyczace
obronnosci, kwestie dotyczace szybkosci roztadunku, kwestie dotyczace odcigzenia Estakady
Kwiatkowskiego, poniewaz po pierwsze, droga ta dzisiaj nie trzyma parametréw obronnych,
po drugie, z racji swojej konstrukeji jest droga okreslang jako krucha, jest fatwa do znisz-
czenia. Dzisiaj estakada jest w czesSci wylaczona, ruch jest puszczony bokiem. Po prostu
wymaga to natychmiastowej reakcji. W zwigzku z tym jako Ministerstwo Obrony Narodowe;j
wystapiliSmy o zabezpieczenie dodatkowych §rodkéw na obie te inwestycje ze wskazaniem
do natychmiastowej realizacji.

Jeszcze tylko jedna mata dygresja. Generalnie nasz Zesp6t do spraw opracowania raportu
w ramach Paktu dla Bezpieczenstwo Polski — Pomorze Srodkowe jest to zespol, ktory musiat
powstac bardzo szybko 30 pazdziernika 2024 r. Na przelomie maja i czerwca chcemy wypuscic
raport, gdzie bedziemy wskazywali inwestycje kluczowe ze wzgledu na obronnos§é zaréwno
jezeli chodzi o drogi, jak i porty morskie, jak i infrastrukture kolejowg oraz lotnicza. Tempo
prac jest tez podyktowane tym, ze niestety, w Ministerstwie Obrony Narodowej zastaliémy
stan, ktory mozna by okresli¢ jako daleki od takiego, na ktérym mozna odpowiedzialnie
pracowac. Byly bardzo dobre pomysly na przyktad premiera Morawieckiego, ktory w 2022 r.
swoim rozporzgdzeniem zarzadzil powotanie zespolu, ktory po wybuchu petnoskalowej
wojny na Ukrainie mial przejrzec infrastrukture i da¢ rekomendacje, co ma by¢ budowane.
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Mowilem na konferencjach, ze zespot spotkatl sie pieciokrotnie. Tutaj przepraszam, dlatego
ze zespol spotkat sie trzykrotnie w ciggu dwoch lat. Rekomendacji zespotu brak, efektow
pracy zespolu brak, a w zespole byli i minister obrony narodowej, i minister infrastruktury.
Niestety, nie zostalo to powaznie potraktowane, natomiast idgc...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie doradco, prositem pana o komentarz merytoryczny, a nie stricte polityczny.

Doradca ministra obrony narodowej, przewodniczacy Zespotu do spraw opracowania rapor-
tu w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski — Pomorze Srodkowe Maciej Samsonowicz:

Komentarz merytoryczny jest taki, ze z racji opracowywania nowej doktryny odstraszania
opartej o Pakt dla Bezpieczenstwa Polski - Pomorze Srodkowe, ktora zaktada bardzo szybkie
dostarczenie wojsk sojuszniczych na teren Polski, rozlokowanie ich na terenie Polski, jedno-
znacznie wskazaliSmy Droge Czerwong we wszystkich trzech odcinkach oraz Estakade Kwiat-
kowskiego jako tematy do natychmiastowej realizacji i wystapiliSmy o zabezpieczenie Srodkdw.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan minister chce jeszcze uzupelnic.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Tak. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatem jeszcze uzupelnié, dlatego
ze w tej chwili uzyskalem informacje odnosnie do Trasy Kwiatkowskiego. Do konca lutego tego
roku byl prowadzony nabor wnioskow w ramach rezerwy subwencji ogélnej. Ztozony przez miasto
Gdynia wniosek na dofinansowanie wlasnie z tego tytutu nie uwzglednia Trasy Kwiatkowskiego.
Miasto Gdynia zlozylo wniosek na inng inwestycje, nie na Trase Kwiatkowskiego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pani posel, bedzie jeszcze mozliwo$¢ zadania pytania.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Ja tylko uzupelnie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pani posel dtugo zadawata pytania.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Wiem, ale pan przewodniczacy lubi, jak zadaje pytania. Szybko skoncze, zeby innym kolegom,
Stasiowi dac tez pole do popisu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Jeszcze kolej, ale szybko.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

M.H.

Powiem tak, duzo sl6w, ale zero odpowiedzi. Wiem, ze pan jest doradcg. Fajnie pan doradza.
Mozna duzo moéwic. Ale ja zapytatam i w interpelacji, i tu o konkrety, zapytalam o harmo-
nogram, o to, jakie sg §rodki, czy krajowe czy zewnetrzne, ile da minister infrastruktury,
ile panstwo, jakie macie plany. To, co pan nam méwi, to my wiemy. My jesteSmy stamtad,
walkujemy ten temat. Troche niezbyt przyjemnie stuchaé takich opowiesci, ktore naprawde
ani nam nie rozja$niajg tematu, ani go nie przyspieszajg. Znaczy to, ze panstwo robicie konfe-
rencje, tak sobie rzucacie jakie§ informacje, ze nie majg one przelozenia. Zresztg w odpo-
wiedzi na interpelacje na pewno to wyjdzie. Nie macie zadnego planu, zadnych wskazanych
srodkow, zadnego porozumienia, nikt nic nie wie. Ttumaczycie sie tym, ze jest to droga
powiatowa, a z drugiej strony mowicie, ze dla bezpieczenstwa panstwa jest to bardzo wazne.
Bardzo mi przykro. Pana odpowiedz nie jest satysfakcjonujaca, wrecz jest nie do przyjecia.
Panu ministrowi, mimo ze nie uzyskatam takiej odpowiedzi, jaka chciatam, i tak dziekuje,
dlatego ze pan przynajmniej stara sie zdoby¢ jakies informacje.

Co do Trasy Kwiatkowskiego, rzeczywiscie rozczarowalam sie Gdynig i tym, ze nie ztozyli
wniosku, ale panéw tez prosze. Jezeli harmonogramy chcecie przedstawia¢ dopiero w pazdzier-
niku, to mamy juz dwa lata w plecy. Przypomnijmy sobie, ze my§Smy ten temat watkowali
wiele lat. Byly prace, ktore pozwalaly na to, zeby kontynuowac pewne rzeczy, a nowy rzad,
mozna powiedzie¢, stracil dwa lata. Dzisiaj dowiadujemy sie, ze dopiero chcecie panstwo
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przedstawiaé jaki§ harmonogram. Jest to zenujgce i na pewno nie napawa optymizmem
portu, ktéry potrzebuje sprawnego i szybkiego rozwoju, zwlaszcza teraz, w sytuacji wojenne;.
Jest to obraz bardzo smutny, ale ja juz dziekuje bardzo. Bede czekaé na odpowiedzi pisemne.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, pani posel. Przepraszam, wisi tam jakas reka, ale nie widze kto to.

Doradca ministra obrony narodowej, przewodniczacy Zespolu do spraw opracowania rapor-
tu w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski — Pomorze Srodkowe Maciej Samsonowicz:
OczywiScie moge sie odnies¢.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, teraz nie jesteSmy w punkcie, gdzie wypowiadajg sie zaproszeni goscie.

Doradca ministra obrony narodowej, przewodniczacy Zespolu do spraw opracowania rapor-
tu w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski - Pomorze Srodkowe Maciej Samsonowicz:
Podalem tutaj konkretne daty i terminy. Naprawde podatem.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, pan w jakiej sprawie?

Doradca ministra obrony narodowej, przewodniczacy Zespolu do spraw opracowania rapor-
tu w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski - Pomorze Srodkowe Maciej Samsonowicz:
Jak tylko to trafi...

Wiceprzewodniczacy Pomorskiego Oddzialu Regionalnego w Gdyni Krajowej I1zby Gospodarki
Morskiej, dyrektor zarzadzajacy Gdynia Container Terminal sp. z o.0., czlonek zarzadu Rady
Interesantow Portu Gdynia Jan Jarmakowski:
Przepraszam bardzo, ja tylko chcialem... Jan Jarmakowski. Krajowa Izba Gospodarki
Morskiej. Autor apelu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, nie. Przepraszam bardzo, bedzie pan mial mozliwo§¢ wypowiedzenia sie, ale staram sie
utrzymac jakis porzadek. Najpierw postowie, a nastepnie przejdziemy tez do panstwa zapro-
szonych gosci.

Wiceprzewodniczacy Pomorskiego Oddzialu Regionalnego w Gdyni Krajowej Izby Gospodarki
Morskiej, dyrektor zarzadzajacy Gdynia Container Terminal sp. z o.0., czlonek zarzadu Rady
Interesantéw Portu Gdynia Jan Jarmakowski:

Dobrze.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Teraz oczywiscie wracamy do panstwa kolejarzy. Bardzo prosze o panstwa informacje i przy
okazji odpowiedz dla pani posel Arciszewskiej-Mielewczyk.

Zastepca dyrektora Regionu Polnocnego, Centrum Realizacji Inwestycji w PKP Polskie
Linie Kolejowe SA Janusz Cylkowski:
Dzien dobry. Janusz Cylkowski. Zastepca dyrektora regionu péinocnego.

Moze w pierwszej kolejnoSci poprosze o wigczenie prezentacji. Glownym zalozeniem
projektu modernizacji linii kolejowej nr 201 jest zwiekszenie mozliwoéci przewozowych, zwiek-
szenie przepustowosci linii kolejowej oraz stworzenie tak zwanego alternatywnego ciggu trans-
portowego dla gtéwnych magistrali kolejowych w Polsce. Méwie tutaj o linii nr 9, linii nr 131
i linii nr 202. Innym z gléwnych celéw jest rowniez stworzenie lepszej oferty przewozowej dla
mieszkancow, poprawa komunikacji aglomeracyjnej. Na dzien dzisiejszy udalo sie zrealizowaé
dwa kontrakty z planowanych siedmiu. Pierwsze dwa kontrakty dotyczyly modernizacji
linii nr 234 oraz linii nr 229 na odcinku Stara Pita — Glincz — Kartuzy. We wrze$niu 2024 r.
zawarto rowniez umowe na prace na odcinku B. Jest to odcinek od Somonina do Gdanska
Osowej. Natomiast w grudniu 2024 r. zostala zawarta umowa na prace na odcinku A pomiedzy
Koscierzyng a Somoninem oraz na linii nr 214 od Somonina do Kartuz. W listopadzie 2024 r.
ogloszono przetarg na prace na stacji Maksymilianowo. W tym roku planujemy réwniez oglo-
szenie kolejnych postepowan na kolejne odcinki miedzy Maksymilianowem a Koscierzyna.
Postepowania te sg planowane na drugie p6lrocze 2025 r.
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Jezeli chodzi o efekty, jakie ma nam przynie$¢ inwestycja, moze podam tutaj kilka najwaz-
niejszych. Jest to zwiekszenie predkosci do 160 km/h, co bedzie mialo przelozenie na skrocenie
czasu przejazdu, poprawa poziomu bezpieczenstwa, dostosowanie infrastruktury dla oséb
o0 ograniczonej mozliwo§ci poruszania sie, polepszenie warunkow do przewozoéw towarowych,
a przede wszystkim poprawa dostepu podroznych do kolei, a dla portu morskiego w Gdyni
umozliwienie odprawy wiekszej liczby tadunkow przewozonych pociggami.

Kilka liczb, jezeli chodzi o kontrakt. Calosc projektu zaklada modernizacje 253 km linii,
przebudowe 47 stacji i przystankow, budowe 79 peronéw, likwidacje 88 przejazdow, przebu-
dowe 420 obiektéw inzynieryjnych. Projekt dzieli sie na kilka podprojektow. Projekty ujete
w KPK do 2030 r., prace na odcinku Glincz — Kielpinek, warto$¢ projektu 137 mln zi, kontrakt
zrealizowany w 2024 r., 1gczna dtugo$é przebudowanych linii to okoto 16 km. Prace na odcinku
Kartuzy — Glincz, faza pierwsze i faza druga. Faza pierwsza zostata zrealizowana w latach
2014-2020 w ramach funduszu POIS. Faza druga to FEnIKS, realizacja do 2027 r., taczna
dlugoéc przebudowanych linii 16 km. Kilka zdjeé ze zrealizowanych odcinkow. Tutaj widzimy
tak zwany bajpas kartuski oraz stacje Stara Pile, stacje Kartuzy, przystanek Dzierzazno,
wiadukt kolejowy na linii 214.

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto to réwniez projekty
o nazwie ,,Prace na odcinku KoScierzyna — Gdynia”. Jest to projekt, dla ktérego zostaly juz
podpisane dwa kontrakty, dla odcinka A i odcinka B. Umowy z wykonawcami robot zostaty
zawarte. Prace w tej chwili sg realizowane. Projekt bedzie realizowany do 2032 r., a jego
efektem bedzie przebudowa niespelna 94 km linii. Projekt prac na odcinku Maksymilia-
nowo — Koécierzyna, lata realizacji to 2025-2029, odcinek pierwszy obecnie jest w poste-
powaniu przetargowym. Postepowania przetargowe na kolejne trzy odcinki bedg do oglo-
szenia w drugiej polowie 2029 r. Tutaj troszeczke wiecej szczegotow, jezeli chodzi o kontrakty
zawarte na odcinku od Koscierzyny do Gdyni, dwa projekty na odcinku A i B, wartos¢ okolo
1,25 mld z1. Odcinek C, planowane wszczecie postepowania rowniez w drugim kwartale
2025 r. Mapka, jak mniej wiecej to wyglada, jezeli chodzi o przebieg. Warte podkreslenia
jest, ze jednym z glownych zalozen kontraktu jest zwiekszenie przepustowosci. Zwiekszenie
przepustowosci odbedzie sie gtéwnie przez dobudowe kolejnego toru na odcinku od Gdanska
Osowej do Gdyni. Po modernizacji bedziemy mieli trzy tory. Natomiast na odcinku do Gdanska
Osowej po modernizacji bedziemy mieli dwa tory. Tutaj widzimy, jak to wyglada dzisiaj i jak
to bedzie wygladato po zakonczeniu realizacji projektu. Stacja KoScierzyna, stacja Gotubie,
przystanek Zukowo, przystanek Gdynia Wzgorze Swietego Maksymiliana.

Troche informacji na temat odcinka od Maksymilianowa do KoScierzyny. Tak jak wspo-
mnialem wcze$niej, kontrakt zostal podzielony na cztery odcinki. Stacja Maksymilianowo,
okres realizacji od 2025 r. do pierwszego kwartatu 2029 r. Pozostale trzy odcinki, planowane
rozpoczecie robot w trzecim kwartale 2026 r., a zakonczenie prac do konca 2029 r. Odcinek
od Maksymilianowa do Koscierzyny zaklada przebudowe niespetna 130 km linii, moderni-
zacje 22 stacji, budowe i modernizacje 44 obiektow i likwidacje 67 przejazdow kolejowo-dro-
gowych. Tutaj rowniez kilka wizualizacji. Jak wida¢ na wizualizacjach, caly projekt ktadzie
duzy nacisk na likwidacje przejazdéw w poziomie szyn, tworzenie tak zwanych skrzyzowan
bezkolizyjnych zaréwno tych na styku drog kolowych i kolejowych, jak réwniez tych na styku
linii kolejowych. Tutaj mamy skrzyzowanie linii nr 201 i linii nr 131. Skrzyzowanie jest
bezkolizyjne. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje. Dokladna prezentacja. Wiemy, na co idg pienigdze. Pani prezes chciala co§ dodac.

Prezes zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Pyé:

M.H.

Tak. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialam powiedziec, na co jeszcze powinny
zostac wydane pieniadze, czyli na co powinny zostac zaplanowane, zapisane i zabezpieczone
w budzecie panstwa, tak jak zostalo to dzisiaj powiedziane a propos innych inwestycjach.
Mianowicie o co chodzi? Chodzi o poprawe dostepu kolejowego oraz drogowego do giteboko-
wodnych terminali przeladunkowych zlokalizowanych w porcie Gdansk. Nasza wyspa portowa
jest polaczona tak naprawde tylko jednym mostem. Jezeli cokolwiek sie stanie, niemozliwe
bedzie absolutnie wygenerowanie wolumenoéw i wartosSci, ktore idg z przeladunkéw chociazby
przez Baltic Hub, ale to nie jest tylko jeden Baltic Hub. Na wyspie znajduje sie Naftoport,
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ktory ma strategiczne znaczenie dla Rzeczypospolitej Polskiej, dla naszego bezpieczenstwa
energetycznego, tak samo jak Baltic Hub ma znaczenie dla naszego bezpieczenstwa zywno-
Sciowego. Poza tym dzialalno§é podmiotow, ktore dzialajg w gtebokowodnej czesci portu,
czyli w porcie zewnetrznym w Gdansku, przede wszystkim przeklada sie na bezpieczenstwo
energetyczne Polski.

Dlatego potrzebne jest zbudowanie polgczenia kolejowego wyprowadzajacego polaczenie
alternatywna nitka, jak tez oczywiScie towarzyszacego temu polaczenia drogowego ze wzgledu
na racjonalnosc, portu z resztg Polski i wpisania tego w bardzo wazng tkanke, strukture,
nie wiem, mozna to nazwac¢ krwiobiegiem. O czym mysle? O polgczeniach intermodalnych.
Sa to niezwykle istotne kwestie. Inwestycja oczywiscie jest dtugoterminowa. To, czego potrze-
bujemy na tym etapie — jest to pierwszy etap, tak go nazywamy roboczo w porcie —to koncepcja.
Chodzi o kolejne polgczenie mostowe, tunelowe Wyspy Stogi. Pierwszy etap objalby przy-
gotowanie koncepcji wielowariantowej polaczenia kolejowego i towarzyszacego mu potla-
czenia drogowego. Az sie prosi, zeby uznac tego typu inwestycje za inwestycje o strategicznym
znaczeniu dla Polski. Jest to moja ogromna prosba, zeby Ministerstwo Obrony Narodowej
rowniez spojrzalo na problem polaczenia kolejowego przez ten pryzmat. O co chodzi? Chodzi
o rozw0j polaczen intermodalnych, u nas w porcie méwimy lapidarnie, kolej na port Gdansk.

Rok 2024 przyniosl, prosze panstwa, naprawde dynamiczne wyzwania zwigzane z niesta-
bilno$cig miedzynarodowa, wzrostem konkurencji, transformacjg energetyczng. Port Gdansk
utrzymuje, jak wszyscy wiemy, kluczowg pozycje w obszarze Morza Baltyckiego, ale musimy
sobie zdawaé rowniez sprawe z tego, ze istnieje bardzo wysoka presja konkurencyjnych
portow, a takze cenne, ale bardzo wymagajace unijne regulacje klimatyczne, ktore wymagajag
strategicznych inwestycji w infrastrukture i nowe technologie. Jest to szczegélnie istotne.
Chodzi o wszelkie dziatania, ktére zmierzajg do dywersyfikacji przetadunkéw, grup prze-
tadunkowych, rozwoju infrastruktury kolejowej, adaptacji do oczywiScie zmieniajacych sie
trendow w transporcie morskim i energetyce. Po to, zeby port w Gdansku utrzymat miejsce,
ktore ma dzisiaj, a jest w pierwszej dziesiatce portow europejskich, jest pierwszym portem,
jezeli chodzi o przetadunki konteneré6w w obszarze Morza Baltyckiego, naprawde potrzebne
jest przeznaczenie na ten port wielu miliardéw zlotych.

Wezoraj na posiedzeniu Komisji mieliSmy slajd. Specjalnie zgodzitam sie na to, zeby ten
slajd zostal przedstawiony panstwa Komisji, wszystkim osobom, ktére majg bardzo dobra
znajomo§¢ spraw gospodarczo-morskich. Nie wiem, czy panstwo go pamietaja. W latach
2016-2030, w czasie 14 lat na inwestycje w porcie Gdansk zostato i zostanie przeznaczonych
2,6 mld zt, co odpowiada trzem zlotym krazkom, jak to méwimy, czyli stadionom. Jezeli tego
typu wydatkowanie srodkow finansowych na inwestycje w porcie, ktory przynosi do budzetu
panstwa miliardy ztotych... Przypomne, ze w 2023 r. Gdansk odprowadzit do budzetu panstwa
6,6 mld zt. Sg to ogromne $rodki finansowe, ale zeby miliardy dalej wptywatly, oczywiscie
w wiekszej skali, potrzebne sg konkretne inwestycje, w tym wiasnie inwestycja w infrastruk-
ture kolejowa i towarzyszaca jej infrastrukture drogowa.

Port Gdansk stoi przed wieloma wyzwaniami, ale oczywiscie takze przed szansami. Na co?
Przed szansami na stabilny i zrownowazony rozwdj. Co o tym §wiadczy? Chociazby realizacja
kluczowych inwestycji infrastrukturalnych takich jak wiasnie terminale FSRU, budowa oczy-
wiscie kolei dostepowej, o ktorej méwitam, ale z naprawde pragmatycznym nastawieniem
na rozwigzania intermodalne i na rozwdj morskiej energetyki wiatrowej. Sg to naprawde
bardzo wazne wyzwania po to, zeby port umocnit sie, i to dalej umocnit sie nie tylko w obszarze
Morza Baltyckiego, jak to §wietnie robi, ale w calej Europie, jak réwniez po to, zeby zwiek-
szyl konkurencyjnos$c na rynku globalnym.

Przypomne na marginesie, ze 2 kwietnia zawinie do nas w nowym serwisie oceanicznym
statek ptynacy z Azji, poniewaz MSC uruchomito dwa nowe serwisy, jeden o pieknej nazwie
Albatros, drugi Britannia. Sg to serwisy, ktore zawijajg. Statki eksploatowane przez podmioty
zeglugowe w tym serwisie przez MSC bedg zawijaly do portu Gdansk. Jeden z serwisow
bedzie rowniez obstugiwal port Gdynia, z czego sie bardzo cieszymy.

Prosze panstwa, wspdlna praca nad innowacyjnymi rozwigzaniami i adaptacja do zmie-
niajgcych sie realiow, podkreslam to z catg §wiadomoscig, to fundament sukcesu portu
Gdansk, ale i polskiej gospodarki morskiej w nadchodzacych latach, ale rowniez na przy-
szlos¢. Zdajemy sobie sprawe, ze jezeli udaloby sie zabezpieczy¢ srodki finansowe, zapisaé
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je na twardo w budzecie panstwa na realizacje koncepcji, nad ktorg trzeba popracowac,
dlatego ze koncepcja nie zostanie stworzona — w porcie mamy tego §wiadomo$¢ — w ciggu roku
czy dwoch lat... Potrzeba na to by¢ moze czterech lat. Ale jezeli koncepcja zostataby stworzona
w ciggu najblizszych czterech lat, to tyle port wytrzyma. Realizacja koncepcji infrastruk-
turalnej w zakresie infrastruktury kolejowej i towarzyszacej jej drogowej pozniej da Polsce
stabilizacje, jezeli chodzi o przetadunki nie tylko drobnicy skonteneryzowanej, ale wszelkie
przetadunki, ktére odbywaja sie w porcie Gdansk, w zewnetrznej czeSci portu Gdansk, a jest
to 80% tego, co generuje port, jezeli chodzi o zysk. Wlaénie ta czes¢. Nie mozemy pozostawic
Wyspy Stogi, wyspy, na ktorej jest port glebokowodny, najpiekniejszej, najbardziej efektywnej
pod kazdym wzgledem czeSci naszego portu, bez odpowiedniej infrastruktury kolejowe;.

Wszystko wskazuje na to, ze rok 2025 to bedzie rok, w ktorym utrzyma sie bardzo silna
konkurencja. Musimy mie¢ tez §wiadomos¢, ze bardzo zmienne jest podejScie armatorow,
ktorzy eksploatuja statki w zegludze miedzynarodowej. Kluczowi gracze jak CMA CGM,
wlaénie wspomniany przeze mnie MSC, ze swoimi serwisami Albatros i Britannia, Cosco
czy Maersk majg bardzo rozne podejscia. Czasami mozna powiedzieé, ze majg skrajne podejscia
do rynku. Prezentuja rézne podejscie do tego, jaka jest rola portéw na Baltyku. Nie chodzi
tylko o port Gdansk, ale oczywiScie z perspektywy portu Gdansk ma to dla nas ogromne
znaczenie. Na Morzu Baltyckim port Gdansk z przetadunkami wynoszacymi prawie 2,25 mln
TEU - jest to wzrost w stosunku do roku 2023 o blisko 10% - caly czas bardzo dobrze utrzy-
muje sie na dominujgcej pozycji wérod portow battyckich, ale caly czas musimy zwracac silna,
baczng uwage na to, zeby mie¢ konkurencyjng pozycje. Dlaczego? )

Obserwujemy pilnie inne porty. Obserwujemy porty potudnia z Morza Srodziemnego.
Obserwujemy porty pélnocy. Prosze zauwazy¢, ze na przyklad port w Kiajpedzie wykazuje
bardzo stabilny wzrost, po raz trzeci z rzedu przekraczajgc putap 1 min TEU. W 2024 r. na obu
terminalach kontenerowych w tym litewskim porcie przeladowano rekordowe 1 680 771 TEU.
Duze inwestycje graczy zeglugowych majg tez miejsce w porcie Goeteborg, ktéry bardzo
mocno $cigga armatorow i bardzo mocno inwestuje. Zostawiam juz dane na temat portu
Goeteborg, ale tez miejmy je na uwadze. Czesto bardzo duzo méwimy o portach poludnia,
ale nie mozemy zapominac o portach potnocy.

Chciatabym takze zwroéci¢ uwage na kwestie wynikow sprzed wojny. Do wynikow
sprzed wojny powracajg porty Federacji Rosyjskiej. Notuja wzrosty. Sg to znaczgce wzrosty.
Przykladem takiego portu jest port w Sankt Petersburgu, ktory odnotowuje dwucyfrowy
wzrost przeladunkéw kontenerow. Szacuje sie, ze catkowite tempo wzrostu rosyjskiego
rynku kontenerowego wynosi od 12 do 18% rok do roku. Powrét do wynikow sprzed agresji
na Ukraine, sprzed wojny w Ukrainie jest widoczny. Jest on widoczny nie tylko w segmencie
intermodalnym. Wérdd pieciu najwiekszych portow w Europie pod wzgledem caloSciowych
przetadunkow znajdujg sie dwa porty rosyjskie Noworosyjsk i Ust-fiuga. Dodatkowo tez
musimy pamietac, ze na pietnastym miejscu — sg to dane z 2024 r. —jest port w Primorsku.

W kontekscie konkurengji, o ktorej teraz mowie, nie sposob nie wspomniec o portach ukra-
inskich, do ktérych stopniowo powracaja regularne serwisy. W realizacji transportu towaréw
drogg morskg z Ukrainy kluczowa role odgrywa korytarz na Morzu Czarnym. Prosze sobie
wyobrazic, ze w samym pazdzierniku 2024 r. przeplyneto przez niego 6,8 mln ton tadunkow,
a spoérod nich 4,5 mln ton stanowilo zboze. Ukrainska administracja dodaje, ze w okresie
od stycznia do pazdziernika 2024 r. Igczny obrot tadunkéw w ukrainskich portach osiggnat
82,3 mln ton, czyli prawie dwa razy tyle, dwa razy wiecej niz w tym samym okresie poprzed-
niego roku, kiedy byto 46,1 mln ton. Mozemy przypuszczac, ze powrot portéw ukrainskich,
wysoko wyspecjalizowanych w przeladunkach zb6z, wplynie znaczgco na wolumen ukra-
inskiego zboza przeladowywanego dotychczas w porcie Gdansk. Juz mamy tego symptomy
w 2024 1., 0 czym mowiliSmy wczoraj na posiedzeniu Komisji. Ale pamietajmy tez o tym,
ze rynek ukrainski wcigz stanowi dla portu Gdansk ogromny potencjal. Zachodnia czesé
tego kraju jest oddalona o niemal tyle samo od Gdanska, Odessy czy Konstancy. Przed wojng
porty ukrainskie przeladowywaly okolo 1 min TEU.

Prosze panstwa, Szanowna Komisjo, ekspansja polskich portow na Ukrainie nie powie-
dzie sie bez zwiekszenia efektywnosci korytarzy transportowych, zwtaszeza kolejowych,
a takze bez udziatu polskich podmiotéw w rozwoju ukrainskich terminali przetadunkowych.
Potrzebna nam kole;j.
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Poza bardziej oczywistg konkurencjg dla portu Gdansk, o ktorej wspomniatam, ze strony
portéow potudnia czy Morza Pélnocnego takich jak Rotterdam, Antwerpia, Hamburg,
Bremerhaven czy innych portow, istotng konkurencje stanowig porty Morza Adriatyckiego,
w szczegolnosci Koper, Triest, Rijeka. Oczywiscie konkurujg one miedzy sobg bardzo, bardzo
intensywnie. Daza tez do stworzenia swojego bardzo silnego zaplecza w cze$ci Europy Srod-
kowej, w naszej czesci Europy, na co nie mozemy pozwolic. Co jest ich atutem? Ich atutem
sg regularne i czesto efektywne serwisy kolejowe, taczace je z panstwami regionu, powtarzam,
serwisy kolejowe, czyli fadunki na kolej. Przepustowosé linii kolejowych w Stowenii czy nawet
w Chorwacji, mimo czasowych ograniczen infrastrukturalnych ze wzgledu na realizowane
inwestycje, jest wciaz wieksza niz w Polsce. Na to takze chcialabym zwrocic uwage. Kwestie
te, bardzo skrétowo przeze mnie przedstawione, sg jedynie delikatng ilustracjg tego, w jakiej
sytuacji sie znajdujemy, daja nam tez wizje tego, w jakiej sytuacji mozemy sie znalez¢, jezeli
nie postawimy na kolej, ktora oczywiscie jest tez ekotrendy, czyli przyjazna Srodowisku. Tym
samym wpisujemy sie w realizacje celow klimatycznych.

Zostawie juz kwestie zwigzane z tym, o czym mowiliSmy wczoraj, czyli z OPS-ami, Onshore
Power Supply czy innymi kwestiami dotyczacymi spetniania przez polskie porty wymogow
wynikajacych z prawa Unii Europejskiej, bycia w TEN-T. To wszystko ma swoje znaczenie,
ale musimy w tym kontekscie zwréci¢ uwage na to, ze jezeli polskie porty nie beda spetniaé
tych wymagan, to armatorzy obcy nie bedg z nich korzystac, poniewaz nie bedzie to dla nich
oplacalne. Musi to wybrzmieé. A bedzie optacalne, jak bedziemy mieli dobrg kolej. A wiec
transformacja, ktora odbywa sie dzisiaj, a my jg widzimy, dlatego ze jako zarzady morskich
portow, dzis§ obecne tu port Gdansk i port Gdynia, jesteSmy w tkance portowej i gospodar-
czo-morskiej kraju, bedzie wymuszaé¢ zmiany w strukturze transportu ladowego. Dla portu
Gdansk wyzwanie bedzie polega¢ przede wszystkim na rozwoju dostepowej infrastruktury
kolejowej, ktora jest zielong alternatywa dla transportu kotowego. Trend ten wpisuje sie
w strategie rozwoju portu Gdansk, ktorg w tej chwili piszemy. Mamy juz koncepcje strategii.
Budujemy strategie do roku 2060, dla ktorej niezwykle istotna jest wlasnie kwestia infra-
struktury kolejowej. Rozbudowujacy sie wciaz port zewnetrzny w porcie Gdansk wymaga
odpowiedniej infrastruktury kolejowej dla zwiekszajacego sie wolumenu tadunkowego, ktéra
po prostu zaczyna by¢ hamulcem wzrostu przeladunkéw w Gdansku, jezeli nie bedziemy tego
mieli. Transport kolejowy jest nie tylko odpowiedzig na potrzeby redukcji dwutlenku wegla,
gazow cieplarnianych, ale rowniez niezbednym ogniwem w tancuchu dostaw do rynkoéw,
o ktore konkurujemy z europejskimi portami i bedziemy konkurowac niezaleznie od tego,
jakie bariery bedziemy mieli, a oczywiscie wolelibySmy mniej barier. Rozw¢j infrastruktury
przede wszystkim w postaci nowych toréow, bocznic kolejowych, zwiekszenia mozliwoSci
przeladunkowych stacji kolejowej Port Polnocny beda mialy kluczowe znaczenie nie tylko dla
spelnienia celow Srodowiskowych, ale przede wszystkim dla rozwoju catego portu i polskiej
gospodarki morskiej.

Nie bede juz wiecej rozwija¢ watkow, ktore sie z tym wigza. Jest to ETS, czyli unijny
system handlu uprawnieniami do emisji, ktéry wpisuje sie w ten obrazek bardzo intensywnie.
Moze zostawie kwestie budowania w porcie Gdansk, wzmacniania hubu energetycznego,
ktorego zalazki juz mamy, ale w najblizszych dekadach, a pracujac nad koncepcja rozwoju
portu, widzimy to bardzo silnie, chcielibySmy budowac te elementy infrastrukturalne, ktore
pozwolg nam na to, zeby port Gdansk byl hubem energetycznym. Mozna to tez nazwac nie
hubem, dlatego ze Baltic Hub juz mamy, ale moze bardziej centrum energetycznym Polski.
Jest to bardzo wazne w kontekscie réznych zrdodet energii, w tym MOZE, czyli morskich
odnawialnych Zrédet energii, chociazby energii z wiatru wiejgcego w polskiej wylacznej
strefie ekonomicznej.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panowie ministrowie, kierunkiem rozwoju
portu na najblizszg i kolejne dekady powinna by¢ oczywiscie dywersyfikacja grup fadunko-
wych, wzmacnianie wolumenéw. Dotyczy to rowniez no$nikéw energii. Ale nie odbedzie sie to,
jezeli nie bedziemy mieli bardzo dobrej infrastruktury kolejowej. Rozwdj kolei to inwestycja
dlugoterminowa, ale inwestycja najwazniejsza po to, zeby port dalej sie rozwijal, utrzymat
swojg pozycje konkurencyjna, wzmacniat jg i odprowadzat do budzetu panstwa miliardy
zlotych. Dziekuje bardzo.

M.H.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, pani prezes. Pan przewodniczacy Szymanski.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Dziekuje bardzo. Kilka pytan. Przede wszystkim zaniepokoita mnie przedstawiona informacja
na temat odpowiedzialnosci Urzedu Miasta Gdynia w kontekscie Estakady Kwiatkowskiego.
7 tego co pamietam, jako gdynianin, od wielu lat samorzad gdynski wnioskowal i alarmowat
i ten, i poprzednie rzady, ze jest to zadanie zdecydowanie wykraczajgce poza zdolnosci finansowe
urzedu miasta. Stad ingerencja rzadu jest tutaj absolutnie wymagana i konieczna. Natomiast
pan minister uzasadnit to, po pierwsze, nieztozeniem wniosku, po drugie, tym, ze jest to droga
powiatowa. W zwigzku z tym mam pytanie, dlaczego jest to droga powiatowa, skoro z ustawy
o portach i przystaniach morskich wynika wprost, ze panstwo polskie powinno zapewnic dostep
drogowy do portu. Wynika to tez z innych ustaw. do portow, ktére majg znaczenie miedzyna-
rodowe, musi by¢ zapewniona droga, a estakada peini takg funkcje. Stad dziwi mnie przerzut
odpowiedzialnosci. W mojej percepcji jest to raczej niedopelnienie obowigzkow przez panstwo
polskie, przez ten oraz poprzednie rzady w zakresie zapewnienia dostepu do portu.

Drugie pytanie dotyczy zakresu kompetencji, poniewaz z jednej strony na omowionej juz
konferencji z udziatem ministra obrony narodowej padto stwierdzenie, ze Estakada Kwiat-
kowskiego i Droga Czerwona zostaly wpisane na liste inwestycji strategicznych. Natomiast
dzisiaj z ust pana ministra uslyszeliémy, ze Generalna Dyrekcja rozwaza wpisanie owych inwe-
stycji na liste strategiczng. Jak mozemy to rozumieé? Czy Ministerstwo Obrony Narodowej
prowadzi swoja liste deklaracji woli politycznej do przedstawiania na konferencjach prasowych?
Czy jednak jest to jedna lista, ktéra obowigzuje dla obecnego rzadu Donalda Tuska? Przede
wszystkim jak to sie ma do zakresu nadzoru nad tg inwestycja, nad realizacjg tej inwestycji
oraz zabezpieczenia Srodkow, poniewaz z jednej strony co$ zostalo zapowiedziane, z drugiej
strony jako$ niespecjalnie widze, zeby Generalna Dyrekcja byla, nie wiem, czy §wiadoma
czy miala $rodki do zrealizowania czego$, czego domaga sie Ministerstwo Obrony Narodowej?

Trzecie, juz ostatnie pytanie. Panie ministrze, czy dobrze zrozumiatem, ze rozmawiamy
o tym, ze Ministerstwo Obrony Narodowej wpisato zar6wno Estakade Kwiatkowskiego,
jak i Droge Czerwona na liste inwestycji strategicznych, natomiast pan minister zaprezen-
towal punkt widzenia, ze Generalna Dyrekcja obawia sie zaskarzenia do instytucji unijnych,
do sadu unijnego z tytultu, przepraszam, czego? Ochrony §rodowiska, jezeli dobrze pamietam.
JesteSmy w sytuacji wojennej, rozmawiamy o infrastrukturze strategicznego dostepu do portu
0 znaczeniu militarnym, a czego$ nie zamierzamy zrealizowaé ze wzgledu na Srodowisko.
Czy tak? Czy dobrze to zrozumiatem? Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

M.H.

Odpowiem. Panie przewodniczacy, chyba wynikneto troche jakie$ niezrozumienie. Jezeli
chodzi o Trase Kwiatkowskiego, jest ona w zarzadzie miasta Gdynia. Tak jak inne miasta
na prawach powiatu, a Gdynia jest miastem na prawach powiatu, zgodnie z ustawa, petnig
one funkcje zarzgdzajacych drogami na swoim terenie. Zarzgdzanie przewiduje zaré6wno
modernizacje, jak i przebudowy, rozbudowy. Samorzad moze w tym przypadku, i tak sie dzieje
w calej Polsce, korzystac¢ rowniez ze wsparcia rzgdowego. Natomiast wlascicielem, zarzadcg
drogi jest w tym przypadku samorzad. To nie jest sytuacja odosobniona. Mamy przypadki
chociazby w Szczecinie, gdzie droga innej kategorii doprowadza do portu. W tym przypadku
jest to droga wojewodzka, ale mamy drogi publiczne, ktore sg wykorzystywane na terenie
réznych miast. Pelnig one rézne funkcje. W tym przypadku tak jest w Gdyni.

Jezeli méwimy o inwestycjach strategicznych, a mowie o projekcie ustawy, nad ktorg
pracujemy, nie méwie o zadnej liScie, nie mowie o zadnym wykazie, mowie o projekcie ustawy,
ktorej celem byloby przyspieszenie obowigzujacych w tej chwili procedur wynikajgcych
z pozyskania decyzji srodowiskowej. Przyspieszenie decyzji Srodowiskowej mogloby skroécié
calg procedure o dwa lata. W tym przypadku musimy konsultowaé takie przepisy prawa
z dyrektywami unijnymi. Stad nasze rozmowy z Unig Europejska, zeby ustawa nie zostala
pozniej podwazona tylko i wylacznie w tej materii w ramach decyzji srodowiskowych. Méwimy
o specjalnym trybie, ktory mogltby wylaczyc pewne obowigzujace w tej chwili warunki, ktore
trzeba spetnic, zeby pozyskac takg decyzje. Jezeli chodzi o Ministerstwo Obrony Narodowe;j,
nie chcialbym sie wypowiada¢, poniewaz ja odpowiadam za procedury, ktore sie tocza.
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Jezeli chodzi o érodki, to tak jak powiedzialem, faktycznie fizycznie na prace przygoto-
wawcze na Droge Czerwong zostalo zabezpieczone 20 mln zt, natomiast méwimy o budzecie
planowanym na wykonanie tego zadania w tej chwili na poziomie 4,5 mld zt. Jest to tylko
w zapisie, tego nie mamy zabezpieczonego. Wezesniej nie byto 2 mld zt w budzecie, pani posel.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie zapisaliScie, nie zadbaliScie, nie realizujecie ustawy.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Chwileczke, pani posel, tak jak powiedziatem...

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie pomyséleliScie o tym.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Pani posel, przypomnialem, ze w 2021 r. pan minister Adamezyk...

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Gdyby$my rzadzili...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
No tak, gdyby$my rzadzili, tylko ze od 2021 r....

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Przychodziliscie z pelnymi szufladami.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Czy moge odpowiedzie¢?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pani posel, nie przerywamy panu ministrowi.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Przepraszam.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Odpowiem. Od 2021 r. do zakonczenia swojej dzialalnosci przez pana ministra Adam-
czyka w 2023 r., pan minister Adamczyk, resort infrastruktury i panstwo nie zapisali$cie
zadnych srodkow na realizacje tego zadania. To byt tylko plan. Jezeli potrafi pani wskazaé
mi w budzecie panstwa, w budzecie Krajowego Funduszu Drogowego Srodki, ktére byly
zapisane na ten cel... W tej chwili to, co powiedziatem...

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Mamy dwa lata w plecy. Nic nie zrobiliscie.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Pani posel, pytam, co wyScie zrobili od 2015 r. do 2021 r. Co wyScie zrobili od 2015 r.?
0Od 2015 r....

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, przepraszam, juz przerwe.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Nie wiem, czy taka ma by¢ formuta rozmowy. Chyba to troche nieelegancko, ze pani tutaj
krzyczy. Kto zaczal? Ja mam odpowiadac, a pani robi mi wtrety.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, ja udzielam glosu.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Wiasnie, panie przewodniczacy, prosze zapanowac.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie udzielam glosu pani posel. Panu ministrowi odbieram glos, dlatego ze padta juz odpo-
wiedz na pytanie.
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Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie padla jedna odpowiedz, ktérg tutaj rzeczywiScie wywolywala pani posel. Wydaje mi sie,
ze padla, ale nie jestem pewien. Mowicie panstwo, ze 4 mld zt wcze$niej byly tylko w planie,
a teraz wy wnioskujecie o 4 mld zt. Rozumiem, ze 4 mld z1 to na razie tez jest tylko panstwa
plan i na razie tez nie ma tego w budzecie.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
W planie inwestycyjnym, ktory pojawit sie w roku 2021, zapisano w 2 mld zl. Realnie pdzniej
w budzecie byto zapisane 20 mln zt na prace przygotowawcze, ktore trwajg. W tej chwili
szacujemy, ze koszt tego zadania w calosci bedzie opiewat na kwote 4,5 mld zi.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
I tez na razie jest to plan.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
I na razie oczywiScie tez jest to plan, ale staramy sie o to, zeby takie zapisy znalazly sie
w budzecie. Poszly wnioski do Ministerstwa Finansow.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Dziekuje. Pan poset Lamczyk weze$niej cheiat zabraé glos.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dziekuje bardzo. My§latem, ze sie nie doczekam sie. Cheiatbym tutaj poruszy¢ dwie sprawy.
Mianowicie chciatbym poprzec panig prezes odnosnie do przepustowosci, dlatego ze jest
to bardzo istotne. Chodzi o przepustowos§¢ kolejowg. W Polsce nie mamy gdzie odstawié
na przyklad pociagu, ktéry ma dtugosé 750 m, jak robig to na Zachodzie, o nacisku 22,5 kN
na o$. Nie mamy takiego pociggu. Przez lata zlikwidowano ile§ bocznic, ile$ stacji kolejowych.
Kolejarze zrobili mape wstydu, gdzie pokazujg, ze nie mozna odstawié¢ pociggéw. Na skutek
tego pociagi intermodalne, ktore jada na przykiad z Hamburga do Wiednia czy na potudnie
Europy, potrafia w ciagu doby zawiez¢ tadunek intermodalny. Dlatego koszty sg duzo mniejsze.
Wynoszg okolo 900 euro. U nas kosztuje to prawie 2 tys. i potrafi¢ is¢ nawet okoto tygodnia.
Dlatego jezeli nie odblokuje sie bocznic, jezeli nie odblokuje sie stacji, przepustowos$c bedzie
taka, jaka jest, a jest to bardzo istotne dla konkurencji. Jak wiemy, jest stabilno§¢ w obrocie
i w Gdyni, i w Gdansku. A kolej jest elementem konkurencyjnoSci. Dlatego trzeba to zrobic.
Natomiast wracajac do Drogi Czerwonej, chciatbym panstwu jeszcze troche przypomnieé
geneze. W roku 2017 jak departament amerykanski wyslal pismo, bylo to na skutek tego,
ze w ramach konwentu marszatkow w Krakowie miataby by¢ zdjeta széstka. Dopiero wtedy
departament wystapil, zeby bylo szybkie polgczenie z Radzikowem, czyli przez szostke
do portu Marynarki Wojennej w Gdyni. W koncepcji Drogi Czerwonej, ktora jest, port Mary-
narki Wojennej w Gdyni zostal pominiety, natomiast zasygnalizowano tylko port zewnetrzny.
Jest tutaj nieScislo$¢ pomiedzy dokumentem, ktory jest z armii NATO-wskiej czy amerykan-
skiej. MySle, ze nalezy to jako$ sprostowac. Postowie z Pomorza napisali interpelacje w tej
kwestii, zeby rozszerzy¢ rowniez o port Marynarki Wojennej na Oksywiu. Tutaj znaczenie
mialaby estakada, dlatego ze musialaby wejs¢ w zakres prac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czy kto$ z panstwa ministrow chciatby skomentowac slowa pana posta Lamczyka? Pytania
tutaj nie bylo. Byla to raczej sugestia. Pan Samsonowicz.

Doradca ministra obrony narodowej, przewodniczacy Zespolu do spraw opracowania rapor-
tu w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski - Pomorze Srodkowe Maciej Samsonowicz:
Ja w kwestii wyjadnienia pisma z departamentu Stanéw Zjednoczonych. Ze wzgledu
na charakter, ktory jest okreslony w pismie, a jest to cargo transport, chodzi o port, w ktérym
moga by¢ dokonywane przetadunki. Jednak traktowatbym to jako port Gdynia. Wybrzmi
to w odpowiedzi na pismo, ktore pan do nas wyslal. Natomiast jezeli chodzi o dostep do portu
Marynarki Wojennej i Estakade Kwiatkowskiego, juz na tym etapie prac naszego zespotu,
ktory przypomne, na przetlomie maja i czerwca tego roku zakonczy swoje prace raportem
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z konkretnymi wskazaniami, wybranymi inwestycjami, na licie zostaly wskazane trzy inwe-
stycje. Wérod nich wlasnie jest Estakada Kwiatkowskiego. Tutaj od razu doprecyzuje, ze chodzi
o podniesienie jej parametrow, czyli nie remont i zostawienie tego na takim etapie, jak jest
teraz, tylko podniesienie do parametrow, ktore umozliwiajg transport sprzetu wojskowego.
Jest takze Droga Czerwona. Z punktu widzenia kwestii dotyczgcych manewrowosci i mozli-
wosci dostarczania sprzetu sojuszniczego, wojsk sojuszniczych patrzymy na to calo§ciowo.
Oczywiscie bardzo dziekuje za ten glos, natomiast mamy to juz zaadresowane. Na tym etapie
juz wystapiliSmy, pan premier Kosiniak-Kamysz wystapit do ministra finanséw, zeby réwniez
na te inwestycje znalez¢ rodki, przy czym tak naprawde jest jeszcze pare tygodni do zakoniczenia
prac, ale zeby nie czekac i zeby spigc sie tutaj z Ministerstwem Infrastruktury, ktore pracuje
nad bardzo waznymi rozwigzaniami, ktére w pelni wspieramy, mamy to juz zaadresowane.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pani posel Arciszewska-Mielewczyk.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Dziekuje. Chciatabym jeszcze wroci¢ i poprosi¢ o odpowiedZ w kwestii Drogi Czerwonej.
Zadalam pytanie, jezeli budowa Drogi Czerwonej tak znaczaco sie op6zni, to czy nie stanowi
to zagrozenia i braku korelacji z budowg portu zewnetrznego w Gdyni i falochronéw osto-
nowych. Czy panstwo moglibyscie odpowiedzie¢ na to pytanie? Natomiast w kontekscie
kolei... Aha, jeszcze jezeli chodzi o Droge Czerwong, panie ministrze, mam pytanie, jak to sie
ma do przepisow unijnych, skoro Droga Czerwona jest w sieci TEN-T. Chyba jest to wazny
element. Chciatabym od pana uzyskac¢ odpowiedz na ten temat.

Jezeli chodzi o linie kolejowa nr 201, w dokumentach byly podane informacje odnoénie
do polaczen miedzy KoScierzyng a pewnymi stacjami na Kaszubach, byl czeSciowo podany
harmonogram. Ale mnie interesuje most kolejowy pomiedzy portem a baza PERN w Debo-
gorzu, ktory jest strategiczny, jezeli chodzi o bezpieczenstwo paliwowe panstwa. Panstwo
nie ujeli tu owej inwestycji. Czy inwestycja ta rowniez jest w kregu panstwa zainteresowan
wobec niebezpieczenstw, wojny, generalnie sytuacji, ktora jest? Czy nie zaprzata to panstwa
mys$li, zeby sie nad tym pochyli¢?

Natomiast odnoszac sie do wypowiedzi pani prezes portu Gdansk i sieci kolejowej, ktora
jest tak wazna, dlatego ze plasuje nas i umozliwia nam rozwoézke fadunkéw w wymiarze
miedzykontynentalnym, wracamy do pierwotnej wersji Centralnego Portu Komunikacyj-
nego. Zaznaczam, ze sie¢ kolejowa wlasnie gwarantuje i po to jest, zebySmy nie wypadli
z rozwoju i ruchu, co potwierdzita w swojej wypowiedzi pani prezes. Naszym celem nie jest
to, zeby panstwu zrobi¢ przykrosc, tylko zeby nastepowal rozwéj. Widzimy wymagania,
ktorym musimy sprosta¢, natomiast nawet gdybyScie panstwo chcieli rozliczaé, a rozliczacie
poprzednie rzady w sposob, juz nie bede okreslac jaki, to rozumiem, ze panstwa zapowiedzi
co do przygotowania sie do przeprowadzenia inwestycji, a nawet zwiekszenia nakladow
na inwestycje, ktore dodatkowo sg potrzebne wiasnie w kontekscie rozwoju... MieliScie
to panstwo na uwadze i chwaliliScie sie, ze wiecie, jak to zalatwi¢, jakie §rodki przeznaczyc.
Jako opozycja zaoferowaliSmy, ze wesprzemy dezyderatami réwniez wszelkie inwestycje,
ktore pomoga rozwijac sie portom i w ogéle gospodarce morskiej, ale panstwo od razu sie
cofneliScie. Wychodzi na to, ze nie dosy¢, ze nie ma planéw i harmonogramoéw, to zmarno-
waliSmy dwa lata, dlatego ze harmonogramy bedg przedstawiane dopiero w trzecim roku
panstwa rzagdow. A to oznacza, ze niestety, nie pdjdziemy do przodu, a wiekszych §rodkow
panstwo nie przeznaczycie, dlatego ze po prostu ich nie ma, tak jak tu dzisiaj ustyszeliSmy.
Nasze propozycje i wsparcie prosze potraktowac powaznie, jezeli chodzi o pdjscie w kierunku
rozwoju gospodarki morskiej, a nie atakow, tylko dlatego ze jesteSmy opozycja, a panstwo
koalicjg rzadzaca. Sa to bardzo wazne sprawy. Potwierdzaja to interesanci portéw, jak roéwniez
osoby zarzadzajace tymi przedsiebiorstwami. Jezeli kto§ mowi, ze jest do tego przygotowany,
to dzisiaj przykro sltyszec, ze nie dosy¢, ze na te inwestycje nie ma pieniedzy, to dopiero
sg tworzone harmonogramy i wrecz sie cofamy. Czas plynie szybko, a my bez tych inwestycji
niestety, bedziemy... Po prostu kto§ inny nas wyprzedzi, a my nie zdolamy utrzymac naszej
pozycji. To tyle.

Chciatabym jeszcze raz prosic o odpowiedz w sprawie wplywu przesuniec realizacji inwe-
stycji, jakg jest Droga Czerwona, jezeli chodzi o port zewnetrzny i falochrony oraz odpowiedz
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odnoénie do linii nr 201 i mostu kolejowego, ktory jest zwigzany z bazg PERN, jak rowniez
kontekstu... Mowil pan tu o klopotach czy ewentualnych negocjacjach z Unig Europejska.
Czy nie jest to pomocne, czy nie powinni§cie panstwo réwniez postugiwac sie tym, ze jednak
jezeli chodzi o przepisy unijne, to Droga Czerwona jest w sieci TEN-T? Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Panie przewodniczacy, pani posel, jezeli chodzi o sie¢ TEN-T, to w tym przypadku nie ma zasto-
sowania jaki$ specjalny tryb w zakresie budowy. Budujemy wiele odcinkéw w ramach sieci
miedzynarodowe;j. Jest tu normalna procedura pozyskania decyzji Srodowiskowe;.

Natomiast po to, zeby tez podkresli¢, my w zadnym przypadku nie zaniechaliémy ani nie
spowolniliémy prac nad przygotowaniem tych inwestycji, dlatego ze w przypadku pierwszego
odcinka od Chyloni do Trasy Kwiatkowskiego planujemy wystapienie na poczatku 2026 r.
z wnioskiem o pozyskanie decyzji Srodowiskowej. W zakresie innych odcinkéw réwniez
trwaja prace, toczg sie normalne procedury, natomiast chcemy to przyspieszy¢. Dlatego
sg propozycje zmian legislacyjnych.

Zas co do inwestycji CPK, inwestycja ta rowniez jest realizowana. Teraz nie czas i miejsce
na mowienie o tym, ale caly czas jest program dobrowolnych naby¢, jest decyzja lokalizacyjna
na port lotniczy, sg prowadzone inwestycje zwigzane z kolejg duzych predkosci, jest wiercony
tunel pod L.odzia, toczg sie inne prace. W ramach programu dobrowolnych naby¢ tak naprawde
jest duze zainteresowanie wlascicieli nieruchomosci, sg zawierane umowy, to sie dzieje.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Moge jedno zdanie?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale jedno zdanie, pani posel.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Jedno zdanie. Ja méwie o pierwotnej wersji CPK. To co panstwo zaproponowalicie, to jest
wlaSciwie nie wiem co, jaka$ wydmuszka.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje pani bardzo.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
To pozorowana dzialalno$c rozwoju sieci kolejowe;j.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, pani posel.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Zainteresowane osoby wiedzg, jak wyglada wasz projekt. Naprawde, panie ministrze, to nie
jest dla mnie argument. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Za chwilke, dobrze? Chcialbym jeszcze podpytaé o jedna rzecz. I juz panstwu nie poslom
oddam glos. Odnos$nie do tego, co moéwita pani prezes Py¢, czy jeszcze sa z nami kolejarze?
Nie ma juz kolejarzy. To moze w razie czego pan minister. Rzeczywiscie juz kiedys pojawito sie
to w naszych dyskusjach odnos$nie do klopotliwoSci drogi dostepowej polegajacej na tym,
ze tak naprawde jest jeden most kolejowy. Rzeczywiscie do tej pory chyba nie ma takiej
koncepcji. Pani prezes troche mnie zdziwila, ze przygotowanie koncepcji potrwa az cztery
lata. Czy naprawde az tyle musi to trwac? Czy panstwo macie tozsame zdaniem z panig
prezes, jezeli chodzi o pilno$¢ wykonania i wprowadzenia tego w zycie?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Odpowiem. Moze nie wybrzmialo to z ust pani prezes. OczywiScie zgodze sie z kwestig doty-
czacg dobrego opisania tej sytuacji. Oczywiscie z dzisiejszego punktu widzenia przepusto-
wo$¢ linii kolejowej przy obecnych przetadunkach w porcie w Gdansku jest wystarczajgca,
natomiast myslac o rozwoju, rozbudowie chociazby z punktu widzenia tego, co dzieje sie
w porcie zewnetrznym, chociazby Baltic Hubie, rozbudowie pozostalych czesci w porcie
pénocnym, widzimy, ze potrzebne jest udroznienie i wzmocnienie rozwoju sieci kolejowe;.
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Prawda jest tez to, ze dzisiaj caly transport kolejowy odbywa sie za pomoca jednego mostu
i trzeba to zdywersyfikowa¢, tak moge powiedzie¢ w cudzystowie. Sytuacja ta jest dla nas
sytuacjg priorytetowa.

Pani prezes nie powiedziala tego, ale jesteSmy po pierwszym spotkaniu roboczym w tej
sprawie. Pan minister Malepszak, ktory odpowiada za kolej w Ministerstwie Infrastruktury,
rowniez jest zapoznany z tg sprawg. Uzgodniliémy, ze na roboczo bedziemy teraz przygotowy-
wali, podejmiemy niezbedne kroki do przygotowywania dokumentacji projektowej. Oczywiscie
najpierw jest dokumentacja projektowa, pozniej ocena oddzialywania na $srodowisko catej
inwestycji. Jezeli chcemy méwi¢ w perspektywie wieloletniej o rozwoju portu w Gdansku,
zwiekszeniu wolumenoéw, zwiekszeniu przetadunkéw, co jest naszym celem, a temu stuzg
inwestycje w porcie, ktore realizujemy, to niezbedne jest wzmocnienie infrastruktury, rozwoj
infrastruktury na zapleczu portu i dodatkowa linia kolejowa.

Wybudowanie nowego mostu jest tym, nad czym pracujemy. Zostato to ustalone jako
kierunek dziatan. Chce zapewnié, ze dzisiaj z punktu widzenia obecnego funkcjonowania
przy przetadunkach tej wielkoSci nie ma problemu z przepustowoscia, natomiast przyszto-
Sciowo, kiedy bedziemy mowic o tym, ze port w Gdansku bedzie odgrywal jeszcze istotniejszag
role i zwiekszal przeladunki, sg to dzialania, ktére sg niezbedne. Beda sie one wpisywaé
w opracowang przez port strategie wieloletnia. Realizacja dzialan na zapleczu portu jest
kluczowa w tej sprawie. JesteSmy na etapie rozpoczecia prac zwigzanych z przygotowaniem
dokumentacji projektowej dla alternatywnej, dodatkowe;j linii prowadzacej do portu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Rozumiem, ze problem jest nieco glebszy niz tylko kwestia przepustowosci, dlatego ze rzeczy-
wiScie na razie organizm jako$ dziata. W dzisiejszym trudnym Swiecie wyobrazamy sobie,
ze mogloby dojsé do jakich§ bardziej niebezpiecznych scenariuszy, ktore wylaczylyby mozli-
wos§¢ wykorzystania mostu. Wtedy wszyscy bylibySmy w kropce. Myéle, ze pani prezes chodzito
takze o to. Myéle, ze nam wszystkim rowniez o to chodzi. Panie ministrze, wiem, ze czego$
takiego pewnie jeszcze nie macie, dlatego ze jest to w fazie jednego roboczego spotkania.
Jezeli nie macie, to prosze w tej chwili przygotowaé, skoro uwazacie, ze jest to priorytet,
jaki$ wstepny harmonogram podzielony na lata az do realizacji inwestycji tak, zebySmy mogli
za rok, jak sie spotkamy, zobaczy¢, czy to rzeczywiscie nabralo jakiego$ konkretnego ksztattu.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Potwierdzam.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Kto jeszcze chcial sie wypowiedzie¢? Bardzo prosze. Bardzo prosze o przedstawienie sie.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Moge uzyskac odpowiedz na pytanie o most?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Ktory most?

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pytatam o most na linii kolejowej nr 201 pomiedzy portem a bazg PERN w Debogérzu. Jest
to strategiczne miejsce, jezeli chodzi o bezpieczenstwo panstwa. Jest to strategiczna inwe-
stycja na tej trasie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie ministrze, pani poset prosita o odpowiedz w sprawie mostu w Debogérzu.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Prosze o odpowiedz w sprawie mostu miedzy portem a bazg PERN w Debogorzu, poniewaz
nie widze tego w inwestycjach.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Chodzi o most kolejowy, tak?

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Moze odpowiemy pisemnie?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze, pisemnie, panie ministrze.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Poprosze pisemnie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Teraz panowie.

Wiceprzewodniczacy Pomorskiego Oddzialu Regionalnego w Gdyni Krajowej I1zby Gospodarki
Morskiej, dyrektor zarzadzajacy Gdynia Container Terminal sp. z o.0., czlonek zarzadu Rady
Interesantow Portu Gdynia Jan Jarmakowski:

M.H.

Dziekuje bardzo za udzielenie mi glosu. Jan Jarmakowski. Wiceprzewodniczacy Pomorskiego
Oddziatlu Regionalnego Krajowej Izby Gospodarki Morskiej. Tak sie tez sktada, ze od 15 lat
pracuje w branzy kontenerowej. Zarzadzam terminalem GCT w porcie Gdynia, o ktérym
znowu jest gloéno w polskich mediach.

Chciatbym tutaj wskazac na pare spraw. Po pierwsze, stan prawny obowiazujacy od 2019 r.
jest nastepujacy. To juz wybrzmialo, ale chciatbym, zeby$my doktadnie to sobie uswiadomili,
ze wszystkie drogi prowadzace do kluczowych portéw powinny miec status drog krajowych.
Dotyczy to rowniez Estakady Kwiatkowskiego. Rada Intereséw Portu Gdynia i Krajowa Izba
Gospodarki Morskiej doskonale wiedzg, ze miasto juz kilkukrotnie czynito starania o prze-
kazanie Estakady Kwiatkowskiego do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Starania te do tej pory nie zakonczyly sie sukcesem. W zwigzku z tym chcieliby$émy zaape-
lowac tutaj do Komisji, zeby wesprze¢ starania miasta Gdyni i doprowadzi¢ do przekazania
Estakady Kwiatkowskiego do Generalnej Dyrekcji w ten sposob wlasnie wykonujac obowig-
zujgce w Polsce przepisy. Jest to pierwsza sprawa.

Druga sprawa. Od wielu lat wskazujemy, ze przeprowadzenie generalnego remontu,
modernizacji Estakady Kwiatkowskiego bez budowy Drogi Czerwonej, ktora powinna by¢
zadaniem poprzedzajacym, doprowadzi do kompletnego paralizu portu i miasta. Organy,
ktorych od wielu lat jestem czlonkiem, tez od wielu lat wskazujg na to. W tej chwili styszymy,
ze trzeba natychmiast modernizowa¢ Estakade Kwiatkowskiego, poniewaz naprawde jest
to kluczowa arteria, i caly czas dyskutujemy o Drodze Czerwonej. Naprawde tego nie rozu-
miem. Sg to podstawy, elementarz dobrego zarzadzania zadaniami inwestycyjnymi.

Kolejna sprawa. Rok temu akurat to ja bylem pomystodawcg powolania komitetu steru-
jacego dotyczacego budowy Drogi Czerwonej. Tez zabieralem glos na posiedzeniu Komisji.
Pan minister wtedy wspomnial, ze zostaje powolywany komitet do spraw ekspresowe;j reali-
zacji terminalu offshore” owego w Gdansku. Jaki mamy stan w tej chwili? Z doniesien medial-
nych stysze, ze juz 10% terminalu offshore owego w Gdansku zostalo zalgdowione. Ciesze sie.
Po drodze rozwigzano decyzje srodowiskowe, pozwolenia na budowe, podpisano umowy.
Dalej dyskutujemy, drodzy panstwo, na temat komitetu sterujacego do spraw budowy Drogi
Czerwonej. Teraz, dzisiaj, dowiedziatem sie, ze powstanie szerszy komitet sterujacy do spraw
kluczowych inwestycji w gospodarce morskiej. Ciesze sie, ale chciatbym, zeby komitet w koncu
mial moc sprawcza.

Kolejna rzecz, na ktéra cheialbym zwroéci¢ uwage, to jest to, ze od wielu lat Krajowa
Izba Gospodarki Morskiej, eksperci w zakresie logistyki, transportu morskiego pokazujg
jedna rzecz. Najlepszym sposobem na dywersyfikacje ryzyk transportowych jest dublowanie
infrastruktury. Przystowiowo méwiliSmy, jak pamietam nawet w 2017 r., ze nie wklada sie
wszystkich jajek do jednego koszyka. Drodzy panstwo, najlepszym sposobem na zdywersy-
fikowania ryzyk jest w koncu zrealizowanie inwestycji portu zewnetrznego w Gdyni.

Chciatbym wspomnie¢ o jeszcze jednej rzeczy. Méwicie panstwo o porcie zewnetrznym, ale
nie u§wiadamiacie sobie skali tej inwestycji. To co widzialem w materiatach przygotowanych
dla Komisji, kwota 5,5 mld zl jest daleko, daleko zanizong kwota. Nie wiem, skad w ogole sie
wzieta. Na pewno nie dotyczy calego zakresu inwestycji. Wystarczy, drodzy panstwo, ze poréw-
nacie sobie obszar 150 ha. Do tej pory w Polsce i w Europie poza Maasvlakte I i Maasvlakte I1
w Rotterdamie nie bylo podobnego przedsiewziecia portowego. W Wilhelmshaven bylo
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130 ha, 1725 m nabrzeza, a w Gdyni 2,5 km, 23 mln metréw szeSciennych zalgdowienia.
Drodzy panstwo, méwimy o epokowym projekcie dla polskiej gospodarki morskiej. Naprawde
dziwie sie, ze nie sg czynione starania ze wszystkich stron, nie tylko srodowisk gospodar-
czych, ktore juz dawno moéwia, ze projekt ten powinien by¢ realizowany, ale tez ze strony
administracji, ze strony politycznej, zeby wesprzec¢ 6w projekt.

Ostatnig rzecz, na ktora chcialbym wskazac, jest to, ze zamyslem zarzadu portu, ktéry
juz przygotowat ten projekt... Jest on gotowy jak jablko gotowe do zerwania z drzewa,
jest decyzja Srodowiskowa, wszystko jest od trzech lat. Naprawde mozna bylo to zrobic.
Zamyslem zarzadu portu jest to — moge powiedzieé, ze wspieraja to tez nasi sojusznicy — zeby
to byla infrastruktura podwojnego zastosowania, dual purpose infrastructure. Méwit o tym
w zeszlym roku w Sopocie kmdr Clay Shane, attaché US Navy w Polsce. Drodzy panstwo,
jak chcemy sie zabezpieczy¢, skoro nie potrafimy zrealizowaé tak powaznej inwestycji?

Akurat tak sie sklada, ze we wtorek bytem w Genewie u przywolanego tutaj armatora MSC.
Rozmawialem miedzy innymi o Gdyni i o Gdansku. Dostalem kilka pytan, miedzy innymi
kiedy zostanie zbudowana Droga Czerwona. Drugie pytanie: ,,stuchaj, po co zostata skonczona
naprawde imponujaca inwestycja dostepu drogowego do portu Gdynia?”. Pokazuje zdjecia
bocznic, ktore sg i czekajg puste. Drodzy panstwo, zrobiliSmy to za duze pienigdze. Pokazy-
walem to wszedzie, w Rotterdamie, w Genewie, w Kopenhadze, w Londynie. Wszyscy méwili,
ze robi to wrazenie. Ale czego brakuje? Brakuje portu zewnetrznego, zeby w ogole zrobié
z tego uzytek. Zadajg mi konkretne pytania, co z dojazdem, co z Drogg Czerwong. Dlaczego
nie mozemy sie rozwija¢ w Gdyni, tak jak by$my chcieli? A przypomne, ze jest to armator,
dla ktorego Gdynia jest glownym portem. 80% obrotéw MSC to Gdynia. W GCT, mamy
najmniejszy terminal z trzech, ktorym zarzadzam od wielu lat. Ponad 50%, drodzy panstwo,
obrotow GCT to polski eksport. Od wielu lat specjalizujemy sie szczegdlnie we wsparciu
zeglugi bliskiego zasiegu do Wielkiej Brytanii.

Przykro mi, ze nie dyskutujemy tak naprawde na te tematy, nie dochodzimy do meritum
spraw i probleméw, ktére mamy do zatatwienia. Mamy powaznych inwestorow, ktorzy cheg
inwestowac¢ w Gdyni, ale nie chcemy ulatwic¢ im podjecia decyzji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Watek Drogi Czerwonej w tej kadencji juz chyba czwarty jest poruszamy przez nasza Komisje.
Robimy to incydentalnie, ale bardzo regularnie. A wiec nie zgadzam sie z zarzutem, ze nie
pilnujemy tego. Co do portu zewnetrznego, wczoraj port przedstawial informacje, jak
ma to wygladac. Prosze.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Krétko odpowiem na pytanie w sprawie przejecia Trasy Kwiatkowskiego przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad jako drogi krajowej. Szanowni panstwo, zgodnie
z obowiazujacymi przepisami to nic nie zmieni, dlatego ze w miastach na prawach powiatu
zarzad nad drogami krajowymi sprawuje samorzad. A wiec tutaj naprawde dobrze byloby, zeby
prezydent i miasto Gdynia staraly sie o wsparcie srodkéw potrzebnych na to zadanie. Jako
resort jesteSmy gotowi wesprze¢ samorzad, gdyz uwazamy, ze teraz jest to pilna potrzeba.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie wiem, kto byl nastepny. Zdaje sie, ze pan z tylu. Nastepnie rzut monetg. Nastepnie pan,
potem pan. Wszyscy panstwo zdazycie zabrac glos. Prosze.

Przewodniczacy Rady Interesantow Portu Gdynia Piotr Pawlowski:
Dzienn dobry panstwu. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panowie poslowie,
Rada Interesantéw Portu Gdynia zostala dzisiaj wywotana do tablicy wiele razy przez
roznych przedméwcow.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze sie przedstawic.

Przewodniczacy Rady Interesantéw Portu Gdynia Piotr Pawlowski:
Piotr Pawlowski. Przewodniczacy Rady Interesantéw Portu Gdynia.

26 M.H.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KowmisJl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 57)

Chcialtbym tak naprawde doprecyzowac i uzupetnié¢ wypowiedz niektérych moich przed-
moweow. W pierwszej kolejnoSci nawigze tutaj do wypowiedzi pani poset Doroty Arciszew-
skiej-Mielewezyk w kwestii wystgpienia, ktore Rada poczynila niedawno do ministra.
Tak naprawde wystapienie to bylo jednym z ostatnich. Rada wystepuje w kwestii Drogi
Czerwonej od wielu, wielu lat, przy czym intensyfikacje bardzo mocno rozpoczeta w lutym
2021 r., czyli ponad cztery lata temu. Wszystkie wystgpienia sg dostepne na stronie inter-
netowej Rady. Zainteresowanym osobom polecam lekture zrédlowa. Natomiast wracajac
do kwestii merytorycznej, prace w zakresie Drogi Czerwonej tak naprawde — chce, zeby
mocno to wybrzmiato — de facto zostaly podjete dopiero w momencie alokacji 20 mln zi przez
pana ministra Horate z budzetu CPK. Do tej pory, z calym szacunkiem dla poprzedniej
ekipy rzadzacej, byly tylko i wylacznie deklaracje, deklaracje, deklaracje, nie bylo zadnego
wykonawstwa, nawet pomimo szeregu roznego rodzaju uwag, ktore my jako przedstawiciele
biznesu i Srodowisk spolecznych kierowaliémy z pro§ba, z apelem o to, azeby Droga Czerwona
zostata uwzgledniona w projekcie budowy drog krajowych i autostrad z planem wykonania
do 2030 r. Byliémy jednak nieustannie zbywani. W tym przypadku nie ukrywam, ze z wielkim
entuzjazmem i z wielkg nadziejg przystuchiwalem sie przedstawicielom Ministerstwa Obrony
Narodowej, ktorzy jednoznacznie i w sposob niepodlegajacy watpliwos$ciom okreslili, ze tak
naprawde Droga Czerwona razem z Estakadg Kwiatkowskiego powinny by¢ realizowane
rownolegle, i to nie w tak odleglym horyzoncie czasowym, tylko tu i teraz. A wiec bedziemy
kibicowaé, dlatego ze widzimy, ze jako biznes, jako spoleczenstwo, jako lokalna spotecznosé
mamy w tym momencie niespodziewanych sojusznikéw. Wiecej kwestii nie bede poruszac,
poniewaz mdj przedmowca, pan Jan Jarmakowski przytoczyl juz lwia czesc, wiec nie chce
ich powiela¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan doradca chce co$ dodac.

Doradca ministra obrony narodowej, przewodniczacy Zespolu do spraw opracowania rapor-
tu w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski - Pomorze Srodkowe Maciej Samsonowicz:

Chcialem podziekowa¢ za ten glos i od razu zaznaczyc¢, ze pani prezydent Kosiorek jest
jednym z najaktywniejszych samorzadowcow. Kwestie dotyczace remontu zaré6wno Estakady
Kwiatkowskiego, jak i Drogi Czerwonej wielokrotnie byly poruszane w réznych pismach,
na spotkaniach. Trafilo do nas takze pismo z 7 stycznia 2025r. skierowane do ministra obrony
narodowej z prosha o wskazanie, o rekomendacje do finansowania ze srodkow Rzgdowego
Funduszu Rozwoju Drog. Byly tam doktadne wyliczenia oraz warianty. Rowniez tym pismem
positkowaliSmy sie wnoszac o zabezpieczenie srodkow do ministra finansow w interesujacych
wojsko parametrach. Dziekuje.

Pelnomocnik burmistrza do spraw projektow strategicznych i obslugi inwestora w Urzedzie
Miasta Rumia, czlonek Zespolu do spraw Infrastruktury, Urbanistyki i Transportu Komisji
Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, przedstawiciel Unii Miasteczek Polskich
Jarostaw Podsiadlo:

M.H.

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowne panie i panowie poslowie, szanowni panowie
ministrowie, Jarostaw Podsiadlo. Reprezentuje samorzad. Jestem tutaj jako przedstawiciel
Unii Miasteczek Polskich, a takze przedstawiciel zespolu infrastruktury Komisji Wspoélnej
Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

To, co chcialbym powiedziec, to na wstepie chciatbym bardzo podziekowac za to, ze po raz
pierwszy samorzad jest dopuszczony do glosu. Drodzy panstwo, my jako samorzadowecy,
ja osobiScie jestem zaangazowany w dzialania na rzecz budowy Drogi Czerwonej od 2015 r.,
a nasze kolezanki i koledzy, jak miedzy innymi pani prezes portu, wczesniej wiceprezy-
dent miasta Gdyni, duzo, duzo diuzej. Obecne wladze miasta Gdyni, o czym powiedzial pan
doradca, rowniez sg w to zaangazowane. W tej chwili moze podepre sie pewnymi danymi,
ktore wynikajg z naszej korespondencji z r6znymi resortami. Na wstepie przywolam tutaj
2019 r. i Ministerstwo Obrony Narodowej. Drodzy panstwo, odpowiedz, ktorg otrzymalismy
jako miasto Rumia bylta nastepujacej tresci: ,,Droga Czerwona nie moze byc¢ obronna, bo jej
nie ma”. Wskazano nam, ze mamy siegac po Srodki z Funduszu Drég Samorzadowych, jakies
tam rozne mozliwosci szukania rozwigzan, poniewaz to jest nasza rola jako samorzadu.
Ok, przyjeliSmy to z pokora, ale dzialaliSmy dale;j.
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W tym samym roku, wspdlnie z 6wczesnym zarzadem Morskiego Portu Gdynia, a takze
z miastem Gdynia, powiatem puckim i powiatem wejherowskim, wystgpiliSmy za posrednic-
twem firmy T-PLAN do Komisji Europejskiej o aktualizacje sieci zapisow dotyczacych sieci
TEN-T. Udato nam sie to zrobi¢. Nasza radoé¢ jednak nie trwata dlugo, dlatego ze kolejna
aktualizacja wyrzucita péinocno-zachodni dostep do portu Gdynia z aktualizacji. Nie wiem,
trudno mi sobie wyobrazi¢ dlaczego, skoro méwimy o sieci TEN-T, méwimy o bardzo stra-
tegicznych elementach dla naszego rozwoju i gospodarczego, i obronnego, o czym tak jak
wspomnialem, méwiliSmy juz w 2019 r. Jedynym przedstawicielem strony rzadowej byt
dowddca Rodzajow Sit Zbrojnych, ktory w 2021 r. wskazal w naszej korespondencji, ze Droga
Czerwona i Via Maris, czyli podej$cie na poinoc, sg to drogi kluczowe dla obronnosci naszego
kraju. Bylo to jedyne pozytywne dzialanie, pozytywny odzew ze strony éwczeénie rzadza-
cych. Drodzy panstwo, dialog trwa tak naprawde od 1997 r. Wtedy po raz pierwszy zaczeto
moéwic po roku 1989, 1990 o Drodze Czerwonej. A wiec trwa to juz blisko 30 lat, za chwileczke
bedziemy mieli trzydziestg rodzine.

Na koniec tylko jedna rzecz. Méwimy tu wszyscy o finansowaniu, o ustawie o polskich
portach i przystaniach morskich. Rzeczywiscie w art. 19 sg tam pieknie rozpisane cyfry.
Ale musimy pamietac o tym, ze pierwsze pienigdze mialy poplyna¢ w roku 2020. Do roku
2022 nikt nawet nie mowit o jakichkolwiek dziataniach wynikajacych z zapisow tej ustawy.
Do roku 2020 miato by¢ wydanych dwadziescia kilka milionéw zlotych. Podejrzewam, ze to jest
ta kwota, ktora zostala zabezpieczona. Ale dalej czytamy tez, ze pienigdze zostang urucho-
mione wtedy, kiedy zostanie wydana pierwsza zlotowka. Pierwsza zlotowka miata by¢ wydana
w 2020 r., ale nie zostala wydana. Drodzy panstwo, umowa na budowe Drogi Czerwonej,
na wykonanie studium, o ktérym tutaj dzisiaj méwimy, zostala podpisana p6t roku, a nawet
wiecej, osiem miesiecy po wybuchu pelnoskalowej wojny na Ukrainie. Dzisiaj jestesmy w takiej
oto sytuacji, ze my wszyscy zastanawiamy sie, budowac, nie budowac, a nie dalej jak wczoraj,
przedwczoraj ustyszeliSmy zarowno od przedstawicieli naszego rzadu, za co bardzo dziekuje,
a takze od przedstawicieli innych panstw, w tym Francji, Ukrainy, jak bardzo wazne jest
bezpieczenstwo i infrastruktura. Wybrzmialo to jednym glosem w Mikotajkach.

Chcialbym ze swojej strony bardzo podziekowac za wszelkie dzialania. Dostrzegaja to samo-
rzady. Dzisiaj samorzad wojewodztwa pomorskiego jest juz po przyjeciu uchwaty w sprawie
wsparcia. Zadeklarowal wsparcie wlasnie dla dziatan na rzecz budowy Drogi Czerwone;j
i Via Maris, a takze Via Pomerania, o ktérej tutaj dzisiaj nie mowimy. To samo uczynily juz
powiaty, powiat stupski, idac od zachodu, powiat wejherowski, powiat pucki. Drodzy panstwo,
na te chwile mamy poparcie okoto 2,5 mln naszych obywateli. Oni wszyscy, przedstawiciele
sejmiku wojewodzkiego sg reprezentantami takiej wiasnie liczby mieszkancow naszego
kraju, a uchwata zostata przyjeta jednogloénie, nie byto zadnych glosow sprzeciwu. Jeszcze
raz bardzo dziekuje. MySle, ze tez warto sie nad tym zastanowic. Nie bede tu przytaczatl
wszystkich pism, ale one nie napawaly nas w tamtym czasie wielkim optymizmem, raczej
oddalano, kazano nam szuka¢ pieniedzy na co§, co dla nas bylo oczywiste, ze jest to bezpie-
czenstwo naszego kraju. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje bardzo, chociaz moja uwaga jest taka, ze nie uwazam, zebym reprezentowal potowe
wojewodztwa pomorskiego. Jest to pewne uproszczenie, ze politycy reprezentujg wszystkich.
Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu Rady Interesantow Portu Gdansk Pawel Zastawny:
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Pawetl Zastawny. Rada Interesantow Portu w Gdansku i w Gdyni.

Chciatbym powiedzieé o dostepie kolejowym. Pani prezes mowita o kluczowym znaczeniu
dostepu kolejowego ze wzgledu na konieczno$é bycia konkurencyjnym, jak roéwniez realizacji
celow srodowiskowych, ktore stawia sobie Unia Europejska. Kolej w tym przypadku odgrywa
bardzo duze znaczenie. Natomiast Rada Interesantéw Portu Gdansk dostala propozycje
nowej taryfy oplat portowych, w ktorej przewidywane jest wprowadzenie oplaty kolejowej
za dostep kolejowy. Dostep kolejowy to nie tylko sie¢ PLK, ale rowniez tory, ktore znajdujg sie
na terenie portu. Apeluje, zeby takiej optaty nie wprowadzac, ewentualnie wprowadzi¢ ja duzo
mniejsza. Jest po pierwsza rzecz. Wydaje sie nam, ze 5,70 zt od wagonu od godziny to jest
5,70 zt. Wszyscy patrzg na to w taki sposob, ze jest to malo, ze jest to niska cena. Tak sie
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wydaje. Natomiast jak zaczniemy liczy¢, ile pociag stoi pod zaladunkiem, a nastepnie ile ton
jest w stanie zatadowaé na wagon, to wychodzi nam, ze wzro$nie nam cena przeladunku.
Chociaz oplata jest skierowana do przewoznikow kolejowych, ale na koniec klient patrzy
na sume, ktérg musi zaplacic¢ za dostarczenie swojego towaru do siebie. Naszym zdaniem
podrozy to przetadunek w porcie w Gdansku od 1,80 zt do 5 zi. A wiec apel, zeby zdecydo-
wanie zmniejszy¢ te oplate, a po drugie, zeby réwno stosowac ja do wszystkich podmiotow,
poniewaz w propozycji taryfy widze, po pierwsze, nier6wne oplaty, a tez niektore obszary
sg w ogole zwolnione z placenia. Wydaje mi sie, ze jest to niezgodne z zasadg konkurencyj-
nosci operatoréw portowych. To operatorzy portowi przetadowuja, a nie zarzady portow.
Na koniec méwimy o przerzucaniu towaréw na kolej, natomiast wprowadzenie oplaty na kolej,
a niewprowadzanie jej na samochody powoduje tylko jedno, ze coraz wiecej klientow bedzie
przyjezdzalo samochodami z towarem badz po towar. Bedzie sie to klécito z realizacjg celow
srodowiskowych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje. Pan minister czy pani prezes jest w stanie odpowiedzie¢ odnoénie do optat?

Prezes zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Dorota Pyé:

M.H.

Jezeli moge, bardzo chetnie sie odniose. Moge sie odnies¢ w diugi sposob i zajmie nam to duzo
czasu, moge sie odnie$¢ w krotki sposob, co zajmie nam zdecydowanie mniej czasu. Nieza-
leznie od wszystkiego bardzo doceniamy w porcie Gdansk wspoétprace z Radg Interesantow
Portu Gdansk. Zapraszamy do nas na rozmowy w wiekszym gronie, nie tylko jednego opera-
tora, kontrahenta. JesteSmy otwarci na rozmowy. Natomiast jasno chciatabym podkreslic,
ze niepobieranie oplat portowych, w tym za dostep do drég kolejowych, moze by¢ potrakto-
wane jako nieuzasadnione stosowanie pomocy publicznej. Dlaczego? Dlatego ze zmienito sie
prawo. Uchylono istniejacy wcze$niej w art. 36e ustawy o transporcie kolejowym przepis
o niestosowaniu przepisow ust. 1i 2 tego artykulu do infrastruktury portowej, co zaznacza,
ze w zakresie okre§lonym ustawa o transporcie kolejowym zarzad portu lub dziatajacy w jego
imieniu operator obiektu infrastruktury ustugowej —jest to bardzo wazne pojecie w ustawie —
oczywiscie kolejowej powinien realizowac dzialania okreslone wtasnie w tych ustepach, czyli
okreslic, inaczej stosowac oplaty i okresli¢ ich wysokos¢, ustali¢ optaty w wysokoSci nieprze-
kraczajacej kosztow udostepnienia obiektow ponoszonych przez operatora, powiekszonych
o rozsadny zysk do 10% w skali roku. Oczywiscie wigze sie to z zapewnieniem rentownosci
eksploatacji infrastruktury kolejowej, ktora jest skladowa infrastruktury portowe;.

Teraz to, co jest bardzo wazne. Nie bede juz omawiac tego, co to jest obiekt infrastruktury
ustugowej, jak w ogole zmienila sie siatka pojeciowa. Mamy pewng kalkulacje, ktora przy-
jeliémy, mamy metodologie. Wigze sie z tym podzial kosztéw na infrastrukture dostepowa
i infrastrukture pozostala w podziale na obiekty infrastruktury ustlugowej i r6zne nabrzeza,
ktorych dotycza stawki, wielkoSci stawek. Gdzieniegdzie jest to 5,77 zt, a w innych miejscach
jest to 1,45 zl. Jest to zupelnie inna skala

Natomiast jak skalkulowaliémy stawki? Stawki kolejowe skalkulowali$my w oparciu
o zidentyfikowane koszty oraz wskaznik wykorzystania danej infrastruktury. W zwigzku
z wprowadzeniem systemu I'T INTENSE Platform od 1 stycznia 2022 r. dostepne byly dane
umozliwiajace selekcje kosztéw utrzymania infrastruktury kolejowej. Zostaty one wygene-
rowane. W celu okre§lenia wskaznika eksploatacji danej infrastruktury kolejowej z systemu
IT wygenerowano raport, ktory nam postuzyl, wagonéw obstuzonych w okresie od 1 stycznia
2022 r. do 22 lipca 2024 r. Dane dotyczyly wagonow, ktore zostaly obsluzone w tym okresie,
a ktore poruszaly sie po wyznaczonej infrastrukturze kolejowej w zwiazku z przeladunkiem
na terenie portu Gdansk. Skalkulowanie stawek wymagalo oczywiScie zidentyfikowania
kosztow dla poszczegolnych toréw w celu spetnienia ustawowych zatozen. Tym samym
koszty eksploatacyjne oczywiScie zostaly przypisane do danej infrastruktury kolejowej portu
Gdansk w oparciu o wydzielone koszty utrzymania i eksploatacji uktadu torowego okreslo-
nego pomiedzy granicg z PKP PLK. ZMPG przede wszystkim mial swojg role do odegrania,
jezeli chodzi o podzial na tory dojazdowe do bocznic kolejowych i tory kolejowe znajdujace sie
na bocznicach kolejowych.

Koszty, co jest dosyc¢ wazne, ktore uwzgledniono w stawkach kolejowych, sg to koszty
dotyczace utrzymania dokumentacji technicznej, biezacego utrzymania eksploatacyjnego,

29




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KowmisJl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 57)

remontéw planowych i awaryjnych, kontroli okresowych, prowadzenia ksigg obiektéw, amorty-
zacji infrastruktury kolejowej, instalacji regulaminowej radiotgcznosci kolejowej, zapewnienia
uprawnionego personelu sterujgcego ruchem kolejowym, przy czym prosze zwrdci¢ uwage,
ze nie sg to wszystkie koszty, ktore ponosi ZMPG. W procesie wyliczania stawki kolejowej nie
uwzgledniono wszystkich kosztow eksploatacji systemu, ktory nadzoruje ZMPG SA. Wyla-
czono tutaj kwestie pracownikow, ktorzy otwierajg bramy. Mamy nadzieje, ze kiedyS$ wszystko
bedzie elektroniczne. Sg to wszyscy pracownicy podporzadkowani do obstugi uktadu torowego.
Ponadto chodzi o koszty wydziatu transportu kolejowego ZMPG mierzonego z narzutem,
koszty zarzadu proporcjonalnie podporzadkowanego tej czesci infrastruktury kolejowe;.
Zostawiam juz detale, chociaz mozna by bylo duzo méwic na ten temat.

Natomiast musimy mie¢ na uwadze zalgcznik nr 2 do ustawy o transporcie kolejowym,
skad jasno wynika, iz dostep do obiektu obejmuje dostep do toréw kolejowych oraz §wiadczenie
ustug w obiektach infrastruktury uslugowej, jakimi sg terminal towarowy i infrastruktura
portéow morskich i §rodladowych z dostepem do torow kolejowych. Nie jesteSmy pierwszym
podmiotem, ktory wprowadzit takie stawki. Takie stawki zostaly juz weze$niej wprowadzone.
Takie stawki wprowadzila Grupa Azoty Koltar sp. z 0.0. Zaktady ,,Police” w 2018 r.

Chciatabym powiedzie¢, ze po to, zebySmy mogli sie rozwija¢, zebySmy mogli rozwijaé
infrastrukture, zebySmy mogli zapewni¢ funkcjonalno$é i dobry standard infrastruktury,
zeby$my nie zostali w jakikolwiek sposoéb pociggnieci do odpowiedzialnoéci za udzielanie
pomocy publicznej, do taryfy naszych optat portowych wprowadziliSmy projekt wiasnie
takiej stawki kolejowe;j. Jeszcze nie mozemy powiedzie¢, w jaki sposob zafunkcjonuje, dlatego
ze wejdzie w zycie od 1 kwietnia.

Tak to wyglada. Jestesmy otwarci na konsultacje. Z czeScig naszych kontrahentow konsul-
towaliSmy kwestie oplaty, rozmawialiémy rowniez na ten temat z Rada Interesantéw —
czy interesariuszy? — Portu Gdansk. Sg stare nazwy, jak patrze na pana Pawla, to widze
ksigzke o Radzie Interesariuszy Portu Gdynia. Sg tam fajne stare zdjecia jeszcze sprzed
IT wojny §wiatowej. Duza dziatalnosc. Fajnie, zeby nasza Rada Interesantéw Portu Gdansk
rowniez wydala publikacje na temat swojej dziatalnoéci. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, pani prezes. Rozumiem, ze pani prezes Gruszecka-Spychala chciala co§ uzupetnic.

Wiceprezes zarzadu do spraw finansow i zarzadzania aktywami Morskiego Portu Gdynia

SA Katarzyna Gruszecka-Spychala:
Dziekuje, panie przewodniczacy, za udzielenie glosu. Chcialabym jeszcze odpowiedzieé
na jedno pytanie, ktore dotad nie znalazlo odpowiedzi, a zadala je pani posel Arciszewska-
-Mielewczyk. Dotyczyto koordynacji harmonogramow z zakresu Drogi Czerwonej i portu
zewnetrznego. Chcialabym na poczatek zrobic jedno zastrzezenie, zeby kto§ mnie Zle nie
zrozumial. OczywiScie uwazam, ze Droga Czerwona jest potrzebna od bardzo wielu lat,
powinna byta powsta¢ dawno temu, jej brak dzisiaj jest problemem dla portu. Natomiast
odpowiadajac na pytanie, jezeli istotnie zrealizujemy harmonogram do roku 2030, tak jak
podawano w ostatnich zapowiedziach, to jesteSmy w stanie zgra¢ harmonogramy. Biorac
pod uwage, ze obecnie trwa postepowanie na wybor partnera prywatnego, wydaje sie,
ze ma to kluczowe znaczenie, zeby deklaracje, ktore slyszeliémy na razie ustnie, znalazly
rowniez jakie$ potwierdzenie w dokumentach, poniewaz partnerzy, a wszystkie konsorcja
sg zagraniczne, tak jak wskazal pan Jan Jarmakowski, szukajg potwierdzenia w dokumen-
tach. A zatem to, zeby znalazlo sie to poza wypowiedziami stownymi, w moim przekonaniu
bedzie wystarczajace. Jeszcze raz podkreslam, nie uwazam, ze to dobrze, ze drogi dzisiaj nie
ma. Osobiscie zajmuje sie nig od kilkunastu lat. Juz wtedy powinna powstac. Zarazem dzisiaj
marnowanie czasu na przerzucanie sie odpowiedzialnoscig za to, kto do tego doprowadzit,
jest bez sensu. Trzeba skupi¢ sie na tym, zeby w roku 2030 zgra¢ harmonogramy dotyczace
portu zewnetrznego i Drogi Czerwonej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, pani prezes. Jeszcze dopytam, czy przy specustawach tez powstaje projekt zalozen
czy nie.
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Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Panie przewodniczacy, na razie rozmawiamy z Komitetem do Spraw Europejskich na temat
tego, czy przepisy te mozemy wdrozy¢ w polskim systemie prawnym...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Rozumiem.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
... zeby zlikwidowac zagrozenia. Jest to §wieza sprawa. Doslownie kilka, kilkanaScie dni temu
spotkalismy sie w KPRM-ie. Rozmawiamy na ten temat. Czekamy w tej chwili na rozstrzy-
gniecie, ktorg $ciezkg bedziemy iS¢.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dopytam inaczej, kiedy mozemy panstwa zapytac odno$nie do powstania takiego czy innego
projektu ustawy.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Nie potrafie wskazac precyzyjnej daty, natomiast prosze mi wierzy¢, ze w tej chwili naprawde
intensywnie pracujemy nad tym, zeby zastosowac ktores z tych rozwigzan. Wobec tego mysle,
ze to nie bedzie jakis odlegly czas.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Jak juz powstanie projekt badz tez zdecydujecie sie panstwo na wybor takiej czy innej
Sciezki albo jak juz bedziecie mie¢ wyniki konsultacji z Komisjg Europejska, poprosze, zeby
wyslac te informacje do Komisji.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Oczywiscie. Mysle, ze bedzie to informacja przekazana takze publicznie, poniewaz temat
jest wazki.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje. Czy w tym punkcie jeszcze kto§ chcialby zabraé glos?

Pelnomocnik burmistrza do spraw projektow strategicznych i obslugi inwestora w Urzedzie
Miasta Rumia, czlonek Zespolu do spraw Infrastruktury, Urbanistyki i Transportu Komisji
Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, przedstawiciel Unii Miasteczek Polskich
Jarostaw Podsiadlo:
Gwoli uzupetnienia odnoénie do tego, co powiedziala pani prezes Katarzyna Gruszecka-Spy-
chata, rzeczywiScie dzisiaj harmonogram jest podstawa, nie tylko dlatego ze chodzi o bezpie-
czenstwo, ale tez patrzac juz z typowo ekonomicznego punktu. W roku 2017 koszt budowy
Drogi Czerwonej to 800 mln zt, w roku 2018 koszt budowy Drogi Czerwonej to 1,2 mld zt,
w roku 2019 to 2 mld zl, a dzisiaj 4,5 mld z1. Dziekuje §licznie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Drodzy panstwo, dziekuje wszystkim za punkt pierwszy. Nie wiem, kto z panstwa jest zain-
teresowany, zeby postuchaé tez punktu drugiego. Panowie ministrowie zostawiajg nas?
Dziekuje, panowie ministrowie. Dziekuje panstwu.

Przechodzimy do punktu drugiego. Drodzy panstwo, punkt drugi to informacja na temat
ratyfikacji przez Polske Porozumienia w ramach Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie
morza, dotyczacego ochrony i zréwnowazonego wykorzystania morskiej réznorodnosci biolo-
gicznej na obszarach znajdujacych sie poza jurysdykcja krajowa, podpisanego 22 wrzes$nia
2023 r. w Nowym Jorku. Jest to kontynuacja naszego posiedzenia sprzed jakiego$ roku,
jak sadze. Drodzy panstwo, moze poczekajmy chwilke, az panstwo sie stagd wyprawia.
Szanowni panstwo, czy mogtbym prosié¢ o przeniesienie rozméw poza sale? Posiedzenie
Komisji jeszcze trwa.

Drodzy panstwo, wyjaénie, dlaczego wracamy do tego watku. Jest to pokazna umowa,
ktora byla przygotowywana przez x lat, raczej przez dekady niz nascie lat. W zeszlym roku,
kiedy podejmowali$émy ten temat, ze strony aktualnego rzadu polskiego padly pewne dekla-
racje odnoS$nie do tego, ze bedg starania, zeby ratyfikowa¢ umowe w czasie naszej prezy-
dencji w Unii Europejskiej. Mialoby sie to dokonac w taki sposéb, ze wszyscy naraz to raty-
fikuja. Mialo to by¢ pokazanie pewnej sity sprawczej naszej polskiej dyplomacji, pokazanie,
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ze w sprawie zwigzanej z gospodarka morskg i naukg na morzu w pewien sposob dyktujemy
warunki czy przewodzimy. Ale jak do tej pory ani widu, ani stychu, panie dyrektorze, jezeli
chodzi o ostateczne rozwigzanie tej kwestii. W zwigzku z tym wracamy do niej, poniewaz
nasza prezydencja niedlugo sie skonczy, a sprawa, jak mi sie wydaje, chyba ze pan dyrektor
poinformuje mnie inaczej, nie posuwa sie do przodu. Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Prawno-Traktatowego Ministerstwa Spraw Zagranicznych
Juliusz Juchniewicz:
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Juliusz Juchniewicz. Zastepca dyrektora Departamentu Prawno-Traktatowego MSZ.

Na wstepie chcialbym przeprosi¢ w imieniu pana ministra Bartoszewskiego za jego nieobec-
no$¢ na dzisiejszym posiedzeniu. Mial inne zobowiazania. W zwiagzku z tym zostalem pisemnie
upowazniony do reprezentowania MSZ-u na dzisiejszym posiedzeniu Komisji.

Uzupelniajac to, co powiedzial pan przewodniczacy oraz wypowiedzi ministra Barto-
szewskiego i ministra Szejny sprzed roku na temat stanu ratyfikacji, chcialbym panstwa
poinformowa¢, ze w minionym roku zmienita sie polityka w ramach Unii Europejskie;.
Nie ma juz jednolitego stanowiska pomiedzy panstwami czlonkowskimi Unii Europejskiej
w tym zakresie. RzeczywiScie w ubieglym roku byly plany, zeby podczas polskiej prezydencji,
czyli w maju, czerwcu tego roku doszlo do zbiorowego sktadania dokumentow ratyfikacyjnych
przez panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, jednakze juz wiemy, ze to nie bedzie miato
miejsca ze wzgledu na to, ze z jednolitej polityki unijnej wytamaty sie Francja i Hiszpania,
ktore zlozyly dokumenty ratyfikacyjne w lutym tego roku, nie czekajac na reszte. Co wiecej,
panstwa unijne podzielily sie na kilka grup. Sg panstwa, ktore sg zainteresowane ratyfikacjg
i podkreslajg to na forum Unii Europejskiej. Sg tez panstwa, ktore informuja, ze trwajag
dodatkowe analizy i dodatkowe badania postanowien konwencji. Sg takze panstwa, ktore nie
wyrazajg stanowiska, to znaczy, zakladaja, ze ratyfikuja, ale nie sg w stanie podac¢ zadnego
konkretnego terminu, czy to bedzie ten rok czy rok przyszly. W kazdym razie to, co w ubie-
glym roku wydawalo sie realne, czyli wsp6lna polityka unijna zmierzajaca do wspdlnego
zlozenia dokumentow ratyfikacyjnych przez panstwa cztonkowskie w tym samym terminie,
wiemy juz, ze w tym momencie jest nierealna.

Chcialbym tez zwrdci¢ uwage panstwa, ze umowa jest umowa wielosektorowg. To znaczy,
ze po to, zeby skutecznie wykonywac jg w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej, nie wystarczy sam
MSZ 1 jego dobra wola. Zgodnie z ustawg o dziatach administracji rzgdowej z 1997 r., umowa
musi by¢ wykonywana, oczywiscie po jej uprzednim ratyfikowaniu przez Polske i wejsciu
w zycie, przez kilka resortow, czyli MSZ, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, Ministerstwo
Infrastruktury, ktérego przedstawiciele wiaénie opuscili sale, chociaz akurat ich udziat przy-
dalby sie w dzisiejszym posiedzeniu, jednoczesnie tez Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi
oraz Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego. Prawda jest taka, ze MSZ jest resortem
najmniej wlasciwym do wykonywania konwencji, bowiem tylko niewielki zakres konwencji
tak naprawde pozostaje w kompetencjach ministra spraw zagranicznych, oczywiScie biorac
pod uwage ustawe o dziatach administracji rzagdowej. MSZ od ponad roku probuje przekonaé
resorty, ktore tutaj wymienitem, do zaangazowania sie w procedure ratyfikacyjna.

Prawda jest taka, ze w uchwale Rady Ministrow wyrazajacej zgode na ratyfikacje, Rada
Ministrow wskazuje resorty, ktore beda dang umowe miedzynarodowg wykonywac w imieniu
Rzeczypospolitej Polskiej. Jednoczesnie upowaznia tez tych ministrow do reprezentowania
rzadu w toku prac parlamentarnych nad projektem ustawy w sprawie ratyfikacji danej umowy
miedzynarodowej. Na dzien dzisiejszy nie mamy zgody tych resortow, o ktérych mowilem,
do reprezentowania rzadu w toku prac parlamentarnych, a w nastepstwie réwniez do wyko-
nywania umowy w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej. Moge panstwa zapewnic, ze trwaja w tej
sprawie konsultacje z resortami na réznych szczeblach, rowniez na szczeblach wiceministrow.
Na razie jasnej deklaracji ze strony tychze resortéw, niestety, nie mamy.

Chciatbym jeszcze panstwa poinformowac a propos stanowiska panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej i zmiany tego stanowiska w poré6wnaniu z ubieglym rokiem. Panstwa czlon-
kowskie, w tym rowniez Polska, czekajg na efekty prac Komisji Europejskiej, ktora obecnie
pracuje nad aktami prawnymi, ktére beda implementowa¢ umowe do unijnego porzadku
prawnego. Akty te przede wszystkim bedg dotyczyc problematyki §rodowiskowej. Tak jak
wlasnie wskazalem, brak woli co najmniej pieciu resortéw do wspotpracy podczas ratyfikacji
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umowy, a szczegélnie brak zgody na obecnym etapie Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
powoduje, ze procedury ratyfikacyjne umowy w Polsce nie zostaly wszczete.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie dyrektorze, przyznam, ze sytuacja zmieniala sie diametralnie w stosunku do tego,
co byto rok temu. Rok temu minister Bartoszewski raczej mowit w takim tonie, ze wszystko
jest dogadane w rzadzie i ze jest to kwestia czasu. Poza tym wynika to samo przez sie, ze jest
dogadane, badZ przynajmniej byto dogadane, skoro plan byt taki, zeby to pod przewodnictwem
Polski doszlo do ratyfikacji. Teraz slyszymy, ze nie tylko jest tak, ze inne panstwa juz sie
wylamaly z tego, zeby zrobi¢ to w jednym czasie, ale w polskim rzadzie nie ma stanowiska
co do tego, czy to ratyfikowacé czy nie.

Zastepca dyrektora departamentu MSZ Juliusz Juchniewicz:

Z tego co pamietam, minister Bartoszewski rok temu raczej moéwit o pelnej zgodzie w ramach
panstw czlonkowskich Unii Europejskiej i planowanym wspolnym zlozeniu dokumentow raty-
fikacyjnych, natomiast jak wlaénie panstwa poinformowatem, wiemy, ze to sie nie wydarzy.
Natomiast co do sytuacji w ramach rzadu, tak jak powiedzialem przed chwilg, panstwa czlon-
kowskie Unii Europejskiej czekajg na efekt prac Komisji Europejskiej dotyczacych implemen-
tacji umowy do aktéw prawa unijnego. Resorty oczywiscie zostang o tym poinformowane,
dlatego ze to one bedg odpowiedzialne za implementowanie w Polsce efektoéw pracy Komisji.
Rok temu byta zupelnie inna sytuacja i faktyczna, i polityczna, i prawna. Minister Barto-
szewski tez nie dysponowal wiedzg, ktora ja dzisiaj panstwu przekazuje. Przede wszystkim
zmiana nastawienia panstw czlonkowskich Unii Europejskiej i samej Unii Europejskiej
spowodowata niepodjecie pewnych dziatan po stronie polskiej, ale nie z powodu winy rzadu,
tylko z powodu dziatan Komisji Europejskiej podkreslanych na kazdych posiedzeniach grupy
COMAR. Jest to grupa do spraw prawa morza funkcjonujgca w ramach Unii Europejskie;.
Sytuacja sprzed roku, o ktorej wypowiadal sie minister Bartoszewski, jest juz nierealna.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie dyrektorze, pozwole sobie nie zgodzi¢ sie w takim zakresie, kiedy moéwi pan, ze to tylko
jest kwestia tego, ze Komisja Europejska zmienila swojg wizje dziatania. Jezeli rok temu
panowie publicznie nas zapewniliScie, ze bedziemy chcieli wspdlnie zlozy¢ dokumenty jako
wszystkie panstwa Unii Europejskiej w czasie naszej prezydencji, to przeciez oczywiste jest,
ze zalozenie w rzadzie bylo takie, ze wszystkie ministerstwa to akceptuja. Przeciez propo-
nowane przepisy nie zmienily sie ani o jeden przecinek, a teraz pan dyrektor powiedziat,
ze Ministerstwo Klimatu i Srodowiska jest przeciwne ratyfikowaniu tego.

Zastepca dyrektora departamentu MSZ Juliusz Juchniewicz:
Nie powiedziatem, ze jest przeciwne, tylko ze na razie nie jest gotowe do wspolpracy z Mini-
sterstwem Spraw Zagranicznych w celu wsparcia w czasie procedury ratyfikacyjnej z powodu
oczekiwania na decyzje Komisji Europejskiej. Nie uzylem okreslenia, ze resorty sg nega-
tywnie nastawione. Chciatbym to sprostowac. Nie ma sytuacji, ze resorty sg negatywnie
nastawione do ratyfikacji, tylko pojawil sie problem dotyczacy wspoétpracy i wykonywania
umowy ze wzgledu na jej wielosektorowosc.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, staram sie to logicznie zrozumiec. Z jednej strony Francja i Hiszpania juz
to zrobily, wiec oni nie widzg problemu, nie czekajg na Komisje. My niby byliSmy gotowi
w tym roku tez to zrobi¢, zaprosi¢ wszystkich do zrobienia tego wspdlnie, ale jednak nie,
dlatego ze jednak musimy czekaé¢ na Komisje inaczej niz Francja i Hiszpania.

Zastepca dyrektora departamentu MSZ Juliusz Juchniewicz:
Nie moge komentowac polityki zagranicznej i zewnetrznej Francji czy Hiszpanii.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jaki jest wptyw Komisji Europejskiej na to, czy Polska chce ratyfikowaé jakas umowe albo
nie chce jej ratyfikowac?
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Zastepca dyrektora departamentu MSZ Juliusz Juchniewicz:

Panie przewodniczacy, Unia Europejska rowniez podpisata porozumienie 20 wrzesnia 2023 r.
razem z panstwami cztonkowskimi. Umowa ta jest umowa specyficzng. Jest to tak zwana
umowa mieszana. Jest to umowa, ktora jest wykonywana wspolnie przez panstwa cztonkow-
skie oraz przez Unie Europejska jako organizacje miedzynarodowg ze wzgledu na kompetencje
dzielone. W przypadku wigkszo$ci uméw migdzynarodowych... Na przyktad chociazby wezoraj
na wspélnym posiedzeniu Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z Komisja Spraw
Zagranicznych i Komisjg Polityki Spolecznej i Rodziny postowie jednoglo$nie przeglosowali
poprawki do Konwencji o pracy na morzu. To rowniez jest umowa wielostronna, jednakze
jest to umowa, ktora nie nalezy do kompetencji wylacznej Unii Europejskiej, w zwigzku
z czym panstwa strony, w tym Polska, ze wzgledu na to, ze sg panstwami cztonkowskimi
Miedzynarodowej Organizacji Pracy, samodzielnie decyduja, czy chca zwigzac sie kolejnymi
poprawkami do konwencji czy tez nie, bez ogladania sie na Unie Europejska. Natomiast
w przypadku porozumienia BBNJ, gdyz tak fachowo nazywa sie umowa, ktoéra jest przed-
miotem dzisiejszego posiedzenia, panstwa cztonkowskie i Unia Europejska wspotpracuja,
rowniez wtedy, jak umowa wejdzie w zycie. OczywiScie po jej uprzednim ratyfikowaniu przez
wszystkie panstwa cztonkowskie oraz Unie Europejska, cze$¢ jej postanowien bedzie wykony-
wana wspolnie, a nie samodzielnie przez panstwa czlonkowskie. Francja i Hiszpania dopiero
zlozyly dokumenty ratyfikacyjne. Konwencja jeszcze nie weszla w zycie.

Chciatbym tez zwréci¢ panstwa uwage, ze od podpisania konwencji mineto péttora roku
czyli 18 miesiecy. Do tej pory zaledwie 18 panstw §wiata zlozyto dokumenty ratyfikacyjne
u depozytariusza czyli u Sekretarza Generalnego ONZ, w tym te dwa panstwa unijne, ktore
panstwu wskazalem. Statystycznie jedno panstwo miesiecznie sklada dokument ratyfikacyjny,
co $wiadczy o tym, ze rowniez wérod panstw, ktora podpisaly konwencje, zmienia sie nasta-
wienie. Byly optymistyczne zalozenia, ze konwencja jest w stanie wejs¢ w zycie po dwoch,
trzech latach od podpisania ze wzgledu na to, ze zeby weszla w zycie, konieczne jest zlozenie
60 dokumentow ratyfikacyjnych, jednakze teraz wszystko wskazuje na to, ze do takiej sytu-
acji nie dojdzie. Nie tylko panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej majg pewne watpliwosci.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Stucham panig poset.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Mam wrazenie, ze troche krecimy sie w kotko. Proste pytanie, dlaczego Ministerstwo Klimatu
i Srodowiska nie jest gotowe. Z czego to wynika? Czy chodzi o koszty, udziat w pracach mledzy-
narodowych gremiéw? Jakie sg merytoryczne przeslanki nieprzygotowania naszego mini-
sterstwa? Jakie sg merytoryczne przestanki w ogole w wymiarze miedzypanstwowym, ze nie
ma checi ratyfikowania albo zakonczenia procedury?

Zastepca dyrektora departamentu MSZ Juliusz Juchniewicz:
Jezeli chodzi o Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, mam sugestie dla pana przewodnicza-
cego, zeby moze na kolejne posiedzenie dotyczace umowy doprosi¢ rowniez przedstawicieli
przynajmniej dwoch resortéw, to znaczy ministra klimatu i érodowiska oraz ministra infra-
struktury, ktorzy z pewnoscig przedstawia panstwu duzo szerszg ekspertyzg. Z naszych
kontaktéw roboczych z Ministerstwem Klimatu i Srodowiska wynika, ze problemem nie
sa kwestie finansowe, czyli ptacenia skiadki czlonkowskiej. MSZ nawet deklarowatl, ze jest
w stanie placic ja samodzielnie jako resort, czyli nie obcigzaé resortéw dodatkowymi kosztami.
A wiec paradoksalnie w tej sprawie problemem nie sg pieniagdze, co z reguly jest zrodiem
problemé6w dotyczacych innych uméw miedzynarodowych, tylko to, ze Ministerstwo Klimatu
i Srodowiska caly czas podkre§la, ze jest strong kilkunastu, jak nie kilkudziesieciu uméw
wielostronnych, oczywiscie reprezentujacych Rzeczpospolitg Polska w ramach bycia strong
umoéw. Zastanawiajg sie, czy jest im potrzebna kolejna umowa miedzynarodowa. Ich zdaniem
majg juz tyle umow do wykonywania, ze... Takie argumenty styszymy na roznych szczeblach.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Stad moje pytanie. Nie chodzi mi o sktadke czlonkowska. Jakie sg obowiazki potem
w momencie realizowania? By¢ moze ministerstwo sie tego przestraszylo albo sg tam jakies
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kwestie, ktorych nie chcieliby robi¢, wykonywac, wspolpracowaé, nie wiem. Nie chodzi o samg
skladke, tylko pdzniej o prace czy wspolprace.

Zastepca dyrektora departamentu MSZ Juliusz Juchniewicz:

Nie znam szczegotéw. Powtarzam to, co mowig nam przedstawiciele Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie dyrektorze, wydaje mi si¢, ze zmienit pan wersjg. Przed chwilg mowit pan, ze Mini-
sterstwo Klimatu i Srodowiska czeka na ratyfikacje przez Unie Europejska i dlatego tego
nie akceptuje. Teraz powiedzial pan wprost, ze w ogoble zastanawiajg sie, czy chcg w tym by¢.

Zastepca dyrektora departamentu MSZ Juliusz Juchniewicz:

Oczekiwania na decyzje Komisji to jedna rzecz, ale analizy co do sytuacji, jak umowa bedzie
wykonywana, kiedy Rzeczpospolita Polska stanie sie jej strong, to zupelnie inna historia.
Za kazdym razem przed ratyfikacjg jakiejkolwiek umowy miedzynarodowej zaréwno
dwustronnej, jak i wielostronnej ministerstwo albo ministerstwa wtasciwe do jej wykony-
wania muszg przeprowadzi¢ analize, jak to bedzie wygladalo, kiedy strona stanie sie juz strong
umowy. Polityka Unii Europejskiej, o ktérej wspominalem i oczekiwanie resortu na prace
Komisji, to jest jedna sprawa. Natomiast kwestia wykonywania umowy i dodatkowych
obowigzk6w naktadanych na resorty, ktére miatyby ja wykonywac, nie tylko Ministerstwo
Klimatu i Srodowiska, ale tez i inne, to jest druga historia. Krétko moéwiac, jest to admini-
stracja rzadowa. Panie przewodniczgcy, pewnych rzeczy nie przeskoczymy.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Widzimy, jak wszystko mozna utopi¢ w morzu stéw.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie dyrektorze, rozumiem, ze ma pan tutaj trudng role, ale niech pan spojrzy naszymi
oczami. Mamy kontrolowa¢ rzad. Rok temu byl minister Bartoszewski, ktoéry mowit,
ze wszystko jest... Jeszcze wezesSniej byl tez minister Szejna, nie, najpierw byl minister
Bartoszewski, a potem byl minister Szejna, poniewaz zrobiliémy dwa posiedzenia. Na pierw-
szym minister Szejna zupelnie nie byl przygotowany do tematu, nie miat pojecia, o co chodzi,
potem przyszed! i mial juz troszeczke wieksze pojecie. Jeszcze byl minister Bartoszewski.
Wszystko miato by¢ dogadane. Jak méwie, miata by¢ kwestia tego, ze wszystko wiadomo,
wszystko ok., warto wehodzi¢ i ratyfikowac, a teraz pan, panie dyrektorze, méwi, ze potrzebna
jest jeszcze analiza ze strony Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, czy warto w to wchodzié.
Przyzna pan, ze sa to zupelnie odmienne stanowiska od tego, co bylo rok temu. Po prostu
nie rozumiem dlaczego. Ja tego nie rozumiem. Ja nie méwie, czy wchodzi¢ w umowe czy nie.
Mieliémy dyskusje, ale umowa jest napisana niesamowicie specjalistycznym jezykiem, bardziej
dla naukoweéw niz dla politykéw. Niemniej wtedy panstwo mowiliscie, ze trzeba to robié
pod polskg prezydencja, a teraz stysze, ze potrzebne sg analizy, czy warto to robi¢ czy nie.
Dla mnie jest to niezrozumiate. Pan Karczewski chciat zabra¢ glos.

Prezes Centrum Afryki, Karaibow i Pacyfiku Jacek Karczewski:

M.H.

Jacek Karczewski. Prezes Centrum Afryki, Karaibow i Pacyfiku.

Poniewaz juz trzeci raz mam przyjemnoSc i zaszczyt wypowiadac sie na posiedzeniu
Komisji, wiec bede staral sie nie powtarzac tego, co méwitem na poprzednich posiedzeniach.
Chciatbym tylko powiedzie¢, ze na pewno na drugim posiedzeniu, kiedy byt obecny minister
Bartoszewski, byli rowniez obecni przedstawiciele Ministerstwa Klimatu i Srodowiska oraz
Ministerstwa Infrastruktury, gdyz siedzieli obok mnie i rozmawiatem z nimi. A wiec wiedzg
o temacie.

Chcialbym w zwigzku z tym powiedzie¢ o kilku innych sprawach. Po pierwsze, temat
zwigzany z porozumieniem funkcjonuje na forum ONZ od 1999 r., kiedy w listopadzie tego
roku zgromadzenie ogélne podjeto decyzje o rozpoczeciu tak zwanego nieformalnego procesu
konsultacyjnego. W zwigzku z tym jestem pewien, ze przez 26 lat temat funkcjonowat gdzie§
w ministerstwach i byli w stanie sie z nim zapozna¢, a na pewno kiedy od 2017 r. byl juz
negocjowany konkretny tekst porozumienia. Mysle, ze temat jest znany. Moim zdaniem
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polskie stanowisko w tej kwestii juz dawno powinno by¢ gotowe, a zwlaszcza w momencie,
kiedy w 2023 r. w Nowym Jorku byt sktadany podpis.

Po drugie, chcialbym powiedziec, ze temat zwigzany z bioréznorodnoscig dotyczacg morz
otwartych czy, jak sie méwi oficjalnie, poza jurysdykcjg krajowa stanowi rowniez cze§¢ tematu
realizowanego w ramach konwencji dotyczacej ogdlnie bioréznorodnosci, ktorg przypomne,
Polska ratyfikowata w 1996 r. W kwestii bior6znorodnosci rozumianej szerzej istnieje specjalna
komoérka w resorcie wlasciwym do spraw ochrony srodowiska. Co wiecej, na stronach ONZ
z imienia i nazwiska wymienione sg osoby, ktore za to odpowiadajg. W zeszlym tygodniu
odbyta sie druga czesé¢ konferencji bioréznorodnosciowej COP16 zwigzanej z konwencja,
na ktorej oczywiscie byli przedstawiciele polskiej administracji, a na ktérej byly dyskuto-
wane tematy bioréznorodnosSci ogotem, w tym réwniez dotyczacej morza. Podjeto konkretne
ustalenia, ktore nawigzujg tematycznie do porozumienia BBNJ, dotyczace miedzy innymi
oplat zwigzanych z wykorzystaniem genomu $wiata stanowigcego zasoby moérz do celow
gospodarczych, w tym stworzenia mechanizmu tak zwanego funduszu Cali. Przypominam,
ze szezyt COP16 byl w dwoch czesciach, pierwsza odbyta sie wlasénie w Cali w Kolumbii,
a druga cze$c odbyla sie w zeszlym tygodniu w Rzymie. Po pierwsze, stworzono tam pewien
mechanizm oplat, wiec temat caly czas funkcjonuje. W ramach konwengji o bioréznorodnosci —
chyba trzeba zmienic te nazwe — podczas COP15 w 2022 r. zostal stworzony, podpisany,
zawarty tak zwany protokol montrealski, ktory odnosi sie miedzy innymi tez do spraw
morza. Chce ogélnie powiedziec, ze temat jest bardzo mocno znany w resorcie srodowiska.
Juz od dawna nie powinno by¢ zadnego problemu z wypracowaniem stanowiska.

Chciatem powiedzie¢ jeszcze dwa stowa. Oczywiscie kiedy widzieliSmy sie ostatni raz, raty-
fikowaly trzy panstwa, a w tej chwili juz 18. Nie bagatelizowalbym tego, ze jedno na miesiac,
dlatego ze funkcjonuje to troche inaczej. Mianowicie wiele panstw — przestatem panu prze-
wodniczgcemu liste — jest dosy¢ zaawansowanych w pracach nad ratyfikacja. Mysle, ze kilka
panstw unijnych w najblizszych tygodniach przeprowadzi ratyfikacje, dlatego ze zbliza sie
konferencja ONZ do spraw oceandw, ktora odbedzie sie na poczatku czerwca w Nicei
we Francji. Jest generalna sugestia, ze wiele panstw dazy do tego, o co stara sie bardzo
mocno rowniez dyplomacja francuska, zeby wiele panstw na §wiecie ratyfikowalo dokument
przed konferencjg oceaniczna. Zreszta zachecalbym, zeby w sktadzie narodowej delegacji
polskiej znalazl sie co najmniej jeden przedstawiciel Wysokiej Komisji, a by¢ moze réwniez
jeden przedstawiciel Morskiego Zespolu Parlamentarnego, zeby glos parlamentu polskiego
rowniez byl styszalny w ramach naszej delegacji. Rejestracja delegacji zaczyna sie 1 kwietnia,
w zwigzku z czym mysle, ze jest to ten moment, zeby podjac taka decyzje.

Ostatnia rzecz, ktora chcialem powiedzieé, troche wigze sie z dyskusja, ktéra miala miejsce
w pierwszym punkcie, a mianowicie z rozwojem Trdgjmiasta, wsparciem Trojmiasta w rozwoju.
Przypomne, ze rok temu dyskutowaliémy nad ewentualnym pomystem zgloszenia kandy-
datury Polski, doktadnie Trojmiasta, jako siedziby sekretariatu BBNJ. Zreszta staratem sie
dosy¢ mocno dziata¢ w tej kwestii na forum réznych instytucji, organizacji, samorzadow, i tak
dalej, w Polsce. OczywiScie decyzja w kwestii tego, czy taka kandydatura zostanie zgloszona,
miala zapas¢ na poziomie MSZ-u.

Chcialem powiedzieé¢ dla poréwnania, ze bardzo mocno w takie dzialania zaangazowala sie
generalnie Belgia, rzad belgijski. Na przyktad 25 stycznia w Brukseli odbylo sie gigantyczne
promocyjne wydarzenie majace na celu promowanie, zeby Belgia byla siedzibg porozumienia
BBNJ, poniewaz widzg szanse w tym, ze taka instytucja znajdzie sie u nich. Bylo to z udzialem
calego korpusu dyplomatycznego. Nie wiem, jak to wyglada, jezeli chodzi o udzial — nie wiem,
czy byt tam polski ambasador, ale pewnie to juz kanatami dyplomatycznymi — a w szcze-
goblnosci czy Belgia dazy do tego, zeby w czasie polskiej prezydencji zostala zgloszona jako
wspolna kandydatura Unii Europejskiej.

To tylko kilka kwestii, ktore chcialem poruszyé¢. Dziekuje. Oczywiscie podtrzymuje
wszystko to, co mowilem na poprzednich posiedzeniach. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
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Zastepca dyrektora departamentu MSZ Juliusz Juchniewicz:

Musze uzupelni¢ wypowiedz co do sekretariatu, ze oczywiScie Belgii bardzo zalezy na tym,
zeby siedziba sekretariatu byta w Brukseli, ale jest drugi powazny rywal, a mianowicie Chile,
ktore rowniez prowadzi bardzo aktywng kampanie. R6znica pomiedzy Chile a Belgig jest
taka, ze Chile juz ratyfikowalo BBNJ i ztozylo dokument ratyfikacyjny, a Belgia jeszcze nie.
Natomiast co to odpuszczenia sekretariatu przez Polske, musze przyznaé, ze na pewno nie
nazwalbym tego odpuszczeniem, ale biorgc pod uwage fakt, ze Polska nie zlozyta dokumentu
ratyfikacyjnego, ze w ogéle jeszcze nie zostaly wszczete procedury ratyfikacyjne, to wyste-
powanie w roli kandydata do sekretariatu, sam pan przewodniczacy wie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

M.H.

Troche odpusciliémy. Dobrze. Przepraszam, bawi mnie ta sytuacja, dlatego ze rok temu
na posiedzeniu Komisji byto méwione zupetnie co innego.

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska poprosimy o informacje, co sie stalo w czasie ostat-
niego roku w sprawie porozumienia o prawie morza dotyczgcego ochrony i zréwnowazonego
wykorzystywania morskiej r6znorodnosci biologicznej, ze wtedy na posiedzeniu Komisji
uczestniczgcy w nim przedstawiciele resortu nie wnosili sprzeciwu wobec publicznie prezen-
towanych planéw przez Ministerstwo Spraw Zagranicznych odnosnie do checi zlozenia
dokumentéw ratyfikacyjnych w czasie trwania naszej prezydencji w Unii Europejskiej przez
wszystkie panstwa unijne jednocze$nie, nie prezentowalo zadnych uwag co do braku analiz
skutkow wdrozenia czy tez ratyfikacji tej umowy, a dzisiaj na posiedzeniu Komisji zosta-
liSmy przez przedstawiciela MSZ-u poinformowani, ze Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
nie przeprowadzito analiz, w zwigzku z czym nie jest gotowe do przedstawienia stanowiska,
czy jest za ratyfikacjg czy przeciw.

Czy ktos$ jeszcze chcialby zabra¢ glos? Bardzo dziekuje.

Zamykam posiedzenie.
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