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Petny zapis przebiegu posiedzenia ]
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 62)

3 kwietnia 2025 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej, obradujgca pod przewodnictwem
posta Krzysztofa Szymanskiego (Konfederacja), zastepcy przewodniczgcego Komisiji,
rozpatrzyta:

— informacje na temat wptywu budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego
na gospodarke morska — rozwoj infrastruktury portowej w kontekscie obstugi
zwiekszonego ruchu towarowego, integracja transportu intermodalnego oraz
potencjalne korzysci dla polskich portéw i przemystu stoczniowego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Iwona Zalewska-Malesa dyrektor Biura Pelnomocnika Rzadu do Spraw
Centralnego Porty Komunikacyjnego, Piotr Rachwalski czlonek zarzadu Centralnego Portu Komuni-
kacyjnego sp. z 0.0. wraz ze wspolpracownikami, Rafal Banaszkiewicz dyrektor, pelnomocnik zarzadu
do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii Kolejowych SA, Robert Kubiak kierownik Dziatu
Koordynacji Obstugi Kolejowej Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie SA.

W posiedzeniu udzial wziela pracownica Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska - z sekretariatu Komisji
w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;.

Witam zaproszonych goSci.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy rozpatrzenie informacji na temat wplywu budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego na gospodarke morska — rozwoj infrastruktury portowej
w kontekscie obstugi zwiekszonego ruchu towarowego, integracja transportu intermodalnego
oraz potencjalne korzysci dla polskich portow i przemystu stoczniowego. Jezeli nie ustysze sprze-
ciwu, uznam ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie stysze.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. O zabranie glosu prosze pana ministra
Arkadiusza Marchewke.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:

M.H.

Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzySci, w zastepstwie
pana ministra Macieja Laska chciatbym przedstawi¢ informacje dotyczace realizacji dziatan
zwigzanych z Centralnym Portem Komunikacyjnym i wptywu tych dzialan na zwiekszenie
mozliwo§ci i potencjalu polskich portéw morskich. Oczywiscie wydawaloby sie, ze sprawy te
sg zupelnie od siebie niezalezne, kiedy méwimy o porcie morskim i lotnisku, ale z drugiej strony
patrzac na realizacje dzialan kolejowych, jest tam wiele punktéw wspolnych, ktére bedg réwniez
dawaé mozliwosci zwiekszenia potencjalu polskich portow wlasnie przez realizacje przede
wszystkim inwestycji, ktore sg inwestycjami kolejowymi. Zanim przedstawimy prezentacje
dotyczaca szczegolow projektu, ktory realizujemy, pozwoélcie panstwo, ze przekaze na poczatku,
tytulem wprowadzenia, poszczegélne informacje, ktore dotycza realizacji w ciggu ostatniego
roku dziatan zwigzanych z budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego przez nasz rzad.

Chce panstwu powiedzieé, ze Rada Ministrow przyjela program wieloletni CPK na lata 2024-2032.
Na realizacje tego przedsiewziecia zostala przeznaczona kwota 131,7 mld zt. Sg to koszty,
ktore bedg dotyczy¢ realizacji prac przygotowawczych i projektowych oraz juz ostatecznych
prac budowlanych. W tej czesci przede wszystkim znajduja sie inwestycje kolejowe, ktoére wyniosg
76,8 mld zl, oraz inwestycje lotniskowe, ktorych warto$¢ wyniesie 42,7 mld z1.

Co wydarzylo sie od grudnia 2023 r., kiedy przejeliSmy odpowiedzialnosc za realizacje
procesu? Po pierwsze, zostalo zrealizowane dokapitalizowanie spotki Centralny Port Komuni-
kacyjny kwota 5,4 mld zt. W grudniu ubiegtego roku bylo to 3,5 mld z1, a w marcu tego roku -
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jest to §wieza sprawa — 1,9 mld z1. Po drugie, rozpoczat sie program dobrowolnych naby¢. Mamy
juz zrealizowanych 1200 ha pod przyszle lotnisko. Poza tym w styczniu tego roku rozpoczeto
wlasnie program dobrowolnych naby¢ w czesci dotyczacej programu kolejowego. Co wiecej,
w styczniu 2025 r. wydano decyzje lokalizacyjng dla lotniska, ktére bedzie centralnym punk-
tem calego przedsiewziecia. Z kolei w kontekscie realizacji inwestycji kolejowych mieliémy
juz zrealizowane takie dzialania jak ogloszenie przetargéw na budowe tuneli kolei duzych
predkosci w Lodzi czy tez zatwierdzenie wariantow inwestorskich dla inwestycji kolejowych.
W kontekscie realizacji czeéci zwigzanej z budowa lotniska moge powiedzieé, ze mamy decyzje
lokalizacyjng i pozwolenie na budowe dla linii wysokiego napiecia. Ponadto odebrano projekt
budowlany terminala lotniska, dworca kolejowego i wezlta przesiadkowego. W ciagu ostat-
niego roku dzialania zwigzane z realizacjg Centralnego Portu Komunikacyjnego nabraly tempa
i sg konsekwentnie realizowane, po to, zeby w 2032 r. caly projekt zostat oddany do uzytku
pasazerom zainteresowanym korzystaniem wlasnie z tego miejsca. To tytulem wprowadzenia.

7 punktu widzenia realizacji dziatan, ktére beda oddziatywaé bezpo§rednio na gospodarke
morskg czy wprost na porty, kluczowe jest dzialanie zwigzane z budowa linii kolejowych,
o ktorych za chwile panstwu opowiemy. Sg przedstawiciele spotki CPK. Jest ze mng pani dyrek-
tor Iwona Zalewska-Malesa, ktora jest dyrektorem Biura Pelnomocnika Rzgdu do Spraw CPK,
sg przedstawiciele PKP Polskich Linii Kolejowych. W ciagu najblizszych kilku, kilkunastu
minut dolaczy do nas pan prezes Piotr Rachwalski, czlonek zarzadu spotki. Pozwolcie panstwo,
ze przekaze glos przedstawicielom spotki CPK w celu przedstawienia szczegélowych informacji
na podstawie prezentacji, ktéra zostala przygotowana dla Komisji.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Prosze bardzo.

Pelniacy obowigzki dyrektor Biura Strategii i Planowania, Projektowania i Inzynierii

Podprogramu Kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Michal Jasiak:
Dziekuje bardzo. Dzien dobry panstwu. Nazywam sie Michal Jasiak. Jestem dyrektorem Biura
Strategii i Planowania, Projektowania i Inzynierii Podprogramu Kolejowego Centralnego
Portu Komunikacyjnego.

W kroétkiej prezentacji chciatbym nieco rozwinaé watki, ktére pan minister mial okazje
przedstawi¢, jak tez uszczegblowic dzialania, ktore prowadzimy jako spotka.

W zakresie zabezpieczenia finansowania i okreslenia jednoznacznego kierunku dziatan, ktore
jako spoétka podejmujemy w zakresie realizacji inwestycji kolejowych, chcialbym zaznaczyé¢,
ze zasygnalizowany juz obowigzujgcy program wieloletni, przyjety przez obecny rzad na prze-
fomie zeszlego i obecnego roku, przewiduje finansowanie w ramach inwestycji kolejowych
wynoszace niecale 80 mld z1. Finansowanie to skupione jest przede wszystkim na dzialaniach
przygotowawczych oraz realizacyjnych w zakresie rob6t budowlanych dla linii kolei duzych pred-
kosci na odcinku Warszawa- 1.odz-Wroctaw-Poznan — jest to 480 km nowych linii kolejowych —
oraz na kontynuacji prac przygotowawczych i projektowych dla pozostalych 880 km innych
linii kolejowych. Dziatania, ktére w zakresie studialnym byty podjete dla projektéw w poprzed-
nich latach, s w naturalny sposob kontynuowane. Natomiast jednoczeénie zakres inwestycji
na bazowym odcinku Warszawa-¥.0dz-Wroctaw-Poznan zostal przeanalizowany i dostosowany
do aktualnych, biezacych potrzeb zwigzanych z planowanym rozwojem rynku kolejowego tak,
zeby jak najlepiej wpisac sie w jego oczekiwania.

Warto tutaj odnotowaé, ze nowy program wieloletni zapewnit zwiekszenie finansowania
na realizacje projektu linii Y o 15 mld zl. Wynika to z faktu, ze w poprzednio obowigzujacym
dokumencie wiele inwestycji, ktore byly wpisane do realizacji z konkretnymi latami, zaktadato
realizacje tych inwestycji w formule partnerstwa prywatno-publicznego. Oznaczalo to, ze finan-
sowanie bylo zapewnione jedynie w ograniczonym zakresie, natomiast w pozostatym zakresie
niezbednym do realizacji inwestycji niezbedne bylo pozyskanie kapitalu prywatnego, co w aktu-
alnie obowigzujacym programie wieloletnim zostalo zmodyfikowane. Zwiekszono finansowanie
przede wszystkim skupiajac je na odcinku bazowym linii Y, zapewniajgc mozliwosci jego pelnej
realizacji w zaktadanych terminach bez wykorzystywania Srodkéw z kapitatu prywatnego.
Natomiast jednocze$nie zaznaczono, ze bedzie mozliwo$¢ kontynuacji tych prac czy tez beda
realizowane dalej prace przygotowawcze, o ktérych wspomniatem.

Kolejnym dziataniem, ktore prowadzimy jako spétka na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury
we wspolpracy z Polskimi Liniami Kolejowymi i Instytutem Rozwoju Miast i Regiondow, jest tak
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M.H.

zwany projekt zintegrowanej sieci kolejowe;j. Jest to dzialanie, ktére ma na celu uzupelnienie,
uszczegblowienie pewnych deficytow dotychczasowego podejscia okreslonego w koncepcji Central-
nego Portu Komunikacyjnego, ktére wskazywaly na to, ze ksztatt linii kolejowych niezbednych
do realizacji byl w bardzo ograniczonym stopniu skonsultowany z branzg i z rynkiem, a takze
w ograniczony sposob wynikatl z analiz oraz liczb, ktére sg niezbedne do stwierdzenia, ze dana
inwestycja ma zostac zrealizowana w danym konkretnym miejscu. Zintegrowana sie¢ kolejowa
ma za zadanie uzupelnic¢ owe deficyty. W zwigzku z tym jest to projekt, ktory z jednej strony
bardzo mocno opiera sie na konsultacjach, a z drugiej strony zaklada podejmowanie decyzji
w oparciu o analizy i liczby. Celem projektu — moze pokaze — jest opracowanie docelowego
ksztaltu sieci linii kolejowych, programu budowy drég krajowych i autostrad, tylko ze dla kolei.
Takiego programu w ostatnich latach, niektorzy mowia, ze nawet od czaséw II wojny Swiatowe;,
Polska nie miata. Jest to dzialanie niezbedne, zeby rzetelnie i racjonalnie zaplanowaé dalsze
inwestycje, ktore bedg realizowane po zakonczeniu prac nad linig Y. Zaktadamy, ze bedzie sie
to opieralo o prognozy i liczby z wykorzystaniem pasazerskiego modelu transportowego, ktory
jako spétka posiadamy dla wykonywania prognoz w horyzoncie 20-30 lat. Bedzie to obejmo-
walo rowniez juz zrealizowane i realizowane inwestycje przez Polskie Linie Kolejowe, bedzie
to obejmowalo takze prace przygotowawcze realizowane przez Centralny Port Komunikacyjny.

Natomiast co do samego Y, jeszcze wracajac do pierwszego etapu budowy nowych linii kole-
jowych w Polsce, tutaj dzialania skupione sg wlasnie na potgczeniu Warszawy, Centralnego
Portu Komunikacyjnego i L.odzi. Zaktadamy oddanie do eksploatacji tej inwestycji w roku 2032,
rownoczesnie z terminem oddania do eksploatacji nowego lotniska. Natomiast w roku 2035
zostang oddane do eksploatacji przedtuzenia w kierunku Poznania i Wroctawia. Realizacja
owych inwestycji umozliwi osiagniecie czasu przejazdu pomiedzy Warszawa i Poznaniem, a takze
Warszawa i Wroctawiem dla najszybszych pociggéw wynoszacego 100 minut, co w szczegdlnoSci
w przypadku polaczenia Warszawy z Wroclawiem oznacza radykalne skrdcenie czasu przejazdu.
Nie oznacza to, ze wszystkie pociagi pojada w tym czasie przejazdow. Bedg rowniez pociagi,
ktore beda obstugiwaly wieksza liczbe miejscowosci na trasie, takich jak Sieradz, Kalisz, Brze-
ziny, ktére oczywiScie z racji wiekszej liczby postojow bedg mialy nieco dtuzszy czas przejazdu,
natomiast wciaz beda to szybkie pociagi, ktére zapewniajg dostepnoséc do transportu kolejowego
rowniez dla istotnych miejscowosci.

Jezeli chodzi o sama procedure przetargowa w kierunku realizacji inwestycji, w szczegdlnoSci
na odcinku Warszawa-t1.6dz, ogloszenie przetargu na roboty budowlane zaktadane jest na przeto-
mie obecnego i przyszlego roku, za$ rozpoczecie rob6t budowlanych na odcinku Warszawa-t.6dz
w roku przysztym. Tak to wyglada w tym uktadzie. Chciatbym krotko podsumowaé. W tej chwili
na linii Y skupiamy sie w zakresie robé6t budowlanych, w zakresie procesu inwestycyjnego, zas
pozostale inwestycje w ramach zintegrowanej sieci kolejowej we wspélpracy z samorzgdami,
z instytucjami, z interesariuszami tego procesu racjonalnie planujemy w oparciu o konsulta-
cje i w oparciu o liczby, co oznacza, ze plan dalszych inwestycji jesteSmy w stanie wypracowaé
w sposéb jak najbardziej odpowiadajgcy na potrzeby rozwojowe naszego kraju.

Jak w ten kontekst wpisuje sie Centralna Magistrala Kolejowa — PéInoc, gdyz jest to Iacznik
dzialan przede wszystkim pomiedzy polskimi portami a Centralnym Portem Komunikacyjnym?
Tutaj chciatbym przekazaé, ze dtugi odcinek nowej linii kolejowej, widoczny na ekranie, zostat
podzielony na dwie czesci. Pierwsze studium dotyczylo odcinka CPK-Plock-Wtoctawek-Lipno,
zaznaczonego kolorem zoéitym. Drugi odcinek to osobne opracowanie studialne. Jest to odci-
nek od Lipna w kierunku Gdanska. Analogicznie dwa odcinki majg nieco inny stan zaawan-
sowania prac. Na odcinku zaznaczonym kolorem z6itym zostal wybrany wariant inwestorski
tak, ze wiemy juz, ktoredy linia kolejowa mialaby przebiegac. Jest to wariant, ktory podlegal
szerokim konsultacjom spotecznym w ramach puli wariantéw, ktére byly analizowane. Zostato
wykonane wiele analiz ujetych kompleksowo w ramach analizy wielokryterialnej, ktora wska-
zala, ze ten wariant bedzie najkorzystniejszy.

Natomiast na odcinku péinocnym wcigz trwa opracowanie studialne. JesteSmy w trakcie
analizy trzech, czterech wariantow, w zaleznoéci od odcinka, ktére pozwolg w konsekwencji
analogicznie wybra¢ najkorzystniejszy przebieg linii kolejowej. Co warto odnotowac, calosé
odcinka jest przeznaczona nie tylko dla ruchu szybkich pociggow dalekobieznych, ale réwniez
dla ruchu pociggow towarowych. Jednym z zalozen projektu byto to, ze umozliwi on stworzenie
dodatkowego korytarza pomiedzy polskimi portami a centralng cze$cig Polski, w tym Central-
nym Portem Komunikacyjnym, umozliwiajagcym zwiekszenie potencjalu przewozowego kolei.
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Dzieki temu, ze jesteSmy w stanie polgczy¢ ruch szybkich pociagdéw z szybkimi pociggami
intermodalnymi, uzyskamy kolejowg autostrade, ktora bedzie dawata dodatkowa przepusto-
woscC i dodatkowe mozliwosci transportowe, niezaleznie od istniejacych linii kolejowych, ktore
sg lub beda modernizowane przez Polskie Linie Kolejowe.

Nie jest to jedyne dziatanie, ktore jako spotka podejmujemy dla zwiekszenia mozliwosci rozwo-
jowych polskich portow. Mamy réwniez wiele projektow planistycznych, analitycznych, ktore
dotycza calej sieci kolejowej. Spoérod widocznych na ekranie trzy z nich dotycza watkow zwia-
zanych z ruchem towarowym. O zintegrowanej sieci kolejowej juz powiedziatem. Mamy réwniez
dzialania zwigzane z opracowaniem towarowego modelu transportowego. Bedzie to narzedzie
analityczno-planistyczne umozliwiajgce w dtugim horyzoncie zaprognozowanie liczby tadun-
kéw, ktore beda przemieszezaly sie po poszcezegélnych ciggach transportowych w naszym kraju,
zarowno w ujeciu drogowym, jak i w ujeciu kolejowym. Ze wzgledu na charakterystyke trans-
portu towarowego bedzie to narzedzie, ktore bedzie ujmowato to w sposob globalny, poniewaz
istotne jest, czy dany ladunek wjedzie na teren Polski poprzez polskie porty czy tez poprzez
chociazby przejScie kolejowe w Malaszewiczach czy moze ruchem drogowym. Inaczej wtedy
obcigza sie sie¢ drogowa, sie¢ kolejowg w dlugim horyzoncie. Jest to istotne dla racjonalnego
planowania zakresu inwestycji. JesteSmy w trakcie finalizacji prac nad tym narzedziem. Zakta-
damy, ze w tym roku zostang przygotowane pierwsze prognozy, co umozliwi réwniez doszczego-
fowienie planowanego zakresu prac na poszczegélnych liniach kolejowych i okreslenie realnego
potencjatu, na jaki mozemy liczy¢ w dlugim horyzoncie.

Drugi projekt to sie¢ terminali intermodalnych. Jest to rowniez dziatanie, ktére podjeliémy
w spolce Centralny Port Komunikacyjny. W ramach kazdego studium techniczno-ekonomicz-
no-Srodowiskowego dla poszczegdlnych odcinkéw nowych linii kolejowych wykonawca miat
obowigzkowo analizowaé potencjal dla lokalizacji terminala intermodalnego. Wiaénie terminale
majg szanse wesprzec rozwoj polskich portéw ze wzgledu na to, ze bytaby mozliwosé zatadunku
kontenera czy tez naczepy ciagnika siodtowego w polskich portach, a nastepnie roztadunku
go w jednej z lokalizacji wskazanej na ekranie tak, zeby transport odbywat sie za pomoca sieci
kolejowej, a nie za pomocg sieci drogowej. Dzieki temu ograniczamy skale niezbednych do wyko-
rzystania kierowcow, a takze zwiekszamy mozliwosci transportowe. Sa tu wskazane lokalizacje.
Wynikajg one z opracowan studialnych. Za§ sama faza realizacyjna wymaga przejscia do kolej-
nych etapow projektowych i realizacyjnych.

Konczac juz prezentacje, chcialbym jeszcze zaznaczyc, ze sam wplyw Centralnego Portu
Komunikacyjnego jako lotniska na rozwdj polskich portéw traktujemy jako marginalny, poniewaz
w ujeciu szerokiego spojrzenia wydaje sie, ze fadunki, ktére z transportu lotniczego beda rozta-
dowywane na nowym lotnisku, bedg mogly by¢ rozwozone za pomocg transportu kolejowego.
Chciatbym zaznaczy¢, ze to nie jest planowany sposob realizacji takich operacji logistycznych.
Transport lotniczy cechuje sie swojg specyfika w zakresie gabarytéw tadunkéw, w zakresie skali
wielkoS$ci tadunkéw. Transport kolejowy ma odmienng specyfike. W zwigzku z tym to nie dziata
w ten sposob, ze tadunki sg przetadowywane na transport kolejowy. Duzo wieksza interakcja
zachodzi tutaj miedzy transportem kolejowym a transportem drogowym wiasnie w relacji
do polskich portéw, gdzie zaktadane sa mocne wzrosty w zakresie liczby tadunkéw. Inwestycje,
ktore realizujemy zaré6wno w aspekcie planowania, zar6wno w aspekcie inwestycji punkto-
wych, takich jak terminale, a takze w aspekcie inwestycji liniowych, jak Centralna Magistrala
Kolejowa — PéInoc, beda mogly zwiekszy¢ ten potencjat w kolejnych latach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Dziekuje. Jeszcze ktos, panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Tytulem uzupelnienia chee zwréci¢ uwage, ze z punktu widzenia realizacji tego wielkiego przed-
siewziecia kluczowe beda i sg te czesci, ktore sg zwiazane z realizacjg infrastruktury kolejowe;j,
dlatego ze oddzialywanie czy polaczenie wprost transportu morskiego i lotniczego, tak jak
zostalo powiedziane przez pana dyrektora, jest dosy¢ marginalne. Transportem lotniczym prze-
wozone sg przede wszystkim tadunki o objetosci, ktéra jest niewielka, tadunki, ktére maja duza
warto§¢, wobec ktorych kluczowy jest czas ich dostarczenia. Natomiast transportem morskim,
chociazby patrzac na transport konteneréw, ktére w rekordowej liczbie trafiajg do Polski i dalej
na poludnie Europy, przewozi sie przede wszystkim tadunki, ktore nie wymagaja tak krotkiego
czasu przewozu, zarowno ze wzgledu na swdj charakter, jak i warto$¢ tadunku. Z tego punktu
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widzenia link, ktéry tutaj widzimy, dotyczy stricte dziatalno$ci czy funkcjonowania infrastruk-
tury kolejowej i terminali, ktore sg terminalami intermodalnymi, tym bardziej, ze z punktu
widzenia kluczowych dla gospodarki narodowej portow, czyli Gdanska, Gdyni, Szczecina oraz
Swinoujscia, trasy potokow tadunkowych sg realizowane w dwoch czesciach, w tym tej, ktora
idzie od Gdanska na potudnie. Tutaj wla$nie méwimy o realizacji przedsiewziecia, jakim jest
CMK - Péinoc, o ktorej styszeliScie panstwo przed chwila. Jest ona wskazana na prezentacji.
Wzmocnienie tej czesci Polski jako udroznienie mozliwoS$ci przewozu tadunkéw kolejg jest
kluczowe z punktu widzenia dziatalnoSci portow tréjmiejskich, ale patrzac tez na zachdd - to juz
nie dotyczy bezposrednio Centralnego Portu Komunikacyjnego - realizacja dziatan, ktére PKP
PLK realizuje w kontekécie Nadodrzanki, czyli linii kolejowej CE-59 Swinoujscie-Szczecin-
-Wroctaw, rowniez ma kluczowe znaczenie z tego punktu widzenia, ze linia ta petni kluczowsg
funkcje dla portéw Szczecina i Swinoujscia, jezeli chodzi o transport w sposob niezaki6cony
towar6w na poludnie.

Okoto péttora miesigca temu zostal ogloszony przetarg, a w sumie przetargi na modernizacje
linii kolejowej CE-59. Tutaj mamy na mysli miedzy innymi zlikwidowanie tak zwanych waskich
gardel, zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych i podwyzszenie parametréw linii
kolejowej do mozliwosci przejazdu pociggéw z predkoscig 140 km/h, co bedzie miato kluczowe
znaczenie dla realizacji inwestycji, jaka jest terminal zewnetrzny w porcie w Swinoujsciu.
A wiec z punktu widzenia réznych galezi transportu, ktére sg realizowane w ramach inwe-
stycji po zachodniej stronie Polski, czyli realizacji, dokonczenia drogi S3, modernizacji Nadod-
rzanki i rownoczesnie czesci drogowej, ktora jest zwigzana z inwestycjg po stronie czeskiej...
Przypomne tylko panstwu, ze po wizycie rzagdu w Pradze, po konsultacjach miedzynarodowych
z Czechami Czesi podjeli decyzje o rozpoczeciu, ogloszeniu przetargdéw na realizacje drogi S3
po swojej stronie. Mozna powiedzie¢ wprost, ze dzisiaj od strony Polski droga ta konczy sie
w polu. A wigc z punktu widzenia potaczenia naszych portéw, mozliwosci udroznienia i wzmoc-
nienia potokéw tadunkowych pomiedzy Swinouj$ciem a potudniem Polski czy tez Czechami
i Stowacjg bedzie to mialo znaczacy wplyw na zwiekszenie mozliwosci konkurencyjnosSci portow
zachodniego wybrzeza. Realizacja takich inwestycji jak Centralna Magistrala Kolejowa — Péinoc
od CPK az do Gdanska réwniez wzmocni mozliwoSci zwigzane z obstugg potokéw tadunkowych
od najwiekszego polskiego portu w Gdansku.

To tyle tytutem uzupetnienia. Akurat jest pan prezes Rachwalski, ktory bedzie mogt
od razu odpowiadaé na panstwa pytania. Swietny timing, panie prezesie. My juz zrobiliémy
swoje, powiedzieliSmy, co mieliémy do powiedzenia, teraz czas na pana. JesteSmy oczywiScie
do panstwa dyspozycji. Jezeli sg jakie$ pytania, to bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Uprzejmie prosze o wlgczenie mikrofonu i przedstawienie sie na poczatek.

Czlonek zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:

M.H.

Piotr Rachwalski, czlonek zarzgdu Centralnego Portu Komunikacyjnego. Odpowiadam za czesé
kolejowa w projekcie.

Prosze panstwa, to nie jest banal, ze CPK jest najwiekszg inwestycja infrastrukturalng
budowang w Polsce. Czes¢ kolejowa ma warto$é okoto 77 mld zt w pierwszym etapie. Jako
taka przede wszystkim ma na celu uzupelnienie brakujacych elementow sieci kolejowej Polski,
ktéra jak wiemy, w wiekszosci, w 95% zostala zbudowana przez zaborcow. Brakuje pewnych
elementow, zwlaszcza elementow taczacych ze sobg poszczegolne dawne zabory. Nasze dzialania
maja przede wszystkim na celu neutralizacje barier. Jedna z barier oczywiscie w komunikacji
wschod-zachod jest linia Y, ktora zreszta zostala panstwu pewnie juz przedstawiona. Innym
problemem jest oczywiscie dojazd w kierunkach potudniowo-p6inocnych, co czesciowo zostalto
juz zrealizowane. Pomiedzy I a Il wojng §wiatowa Polska zrealizowala najwieksza inwesty-
cje kolejowa w dwudziestoleciu miedzywojennym. Jest to linia taczaca wtasnie Gdynie, porty
w Gdyni ze Slgskiem. Obecnie rozpoczyna sie jej modernizacja. Jest to tak zwana linia fran-
cuska, gdyz zostata zbudowana w dwudziestoleciu miedzywojennym z kredytow francuskich
i w czeSci przez firmy francuskie. Obecne polgczenia kolejowe w kierunku na Gdansk przebie-
gaja w duzej czesci z uzyciem dawnych linii lokalnych, ktorych parametry zostaly podniesione
tylko doraznie. Obecnie stanowig one trzon transportu w kierunku pétnoc-potudnie.

Jednym z projektéw Centralnego Portu Komunikacyjnego jest projekt, ktéry roboczo nazy-
wany jest CMK - PéInoc. Jest to linia kolejowa nawigzujaca do projektu najwiekszej inwestycji
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komunikacyjnej Polski Ludowej, czyli linii CMK, aczacej obecnie Krakow i Katowice z Warszawa,
Juz wowczas planowano jej przedtuzenie w kierunku péInocnym w celu utatwienia dojazdu
do zespotu portéw Gdynia i Gdansk i szybkiego polaczenia poludnia i Srodka Polski z wybrzezem.
Projekt ten jest najbardziej zaawansowanym projektem CPK, realizowanym poza linig Y.
Jest przewidziany jako element europejskiej sieci kolejowej TEN-T do realizacji w jak najszyb-
szym terminie, ale tak naprawde do roku 2040. Taki jest harmonogram, jezeli chodzi o umiejsco-
wienie tej linii w strukturze linii sieci europejskiej. Sg pewne priorytety, jezeli chodzi o TEN-T.
Oczywiscie mozemy to zrealizowac szybciej, jest to termin graniczny, jednakze umieszcze-
nie w sieci korytarzy europejskich powoduje oczywiScie mozliwosé uzyskania dofinansowanie
na te linie.

Linia bedzie przebiegala nowym §ladem, Igczac nie tylko Centralny Port Komunikacyjny,
ale oczywiScie §rodek Polski i potudnie Polski przez linie CMK, czyli linie biegngca dokladnie
z Zawiercia i Krakowa obecnie do Warszawy, przez system tgcznic i Centralny Port Komunika-
cyjny, z kierunkiem pétnocnym, aktywizujac tereny po drodze, jak rowniez laczac bardzo duze
miasto obecnie polozone poza podstawowa siecig kolei dalekobieznych, miedzy innymi Plock.
Poprzez system lgcznic oczywiscie zapewni to dojazd do Torunia i Bydgoszezy w czasie, ktory
obecnie jest nie do osiagniecia, jezeli chodzi o sie¢ zarowno drogowa, jak i kolejowa. Praktycznie
na kazdym przecieciu z siecig kolei tradycyjnej, konwencjonalnej, obecnie istniejacej powstaje
system tgcznic. Wspélnie z narodowym operatorem infrastruktury Polskimi Liniami Kolejo-
wymi pracujemy nad tym, zeby linia ta mogta by¢ wykorzystana réwniez do szybkiego ruchu
regionalnego w krotszych relacjach, zeby umozliwié jej wykorzystanie do transportu, mozna
powiedzieé¢, codziennego. Z natury linie kolei duzych predkosci sa to linie 1gczace najwieksze
osrodki o duzych parametrach i duzych przeptywach, jednakze chcemy wykorzystaé te linie
rowniez bo rozwoju szybkich potgczen Regioekspres, szybkich polaczen regionalnych.

Pewne novum i wyzwanie stanowi uzycie tej trasy rowniez do obstugi ruchu towarowego, ale
przede wszystkim szybkiego ruchu intermodalnego, w ktorym to kierunku obecnie idzie rozwaj
transportu w zasadzie, mozna powiedzie¢, ze na calym $wiecie. Odbywa sie on w oparciu zarowno
o kontenery i ewentualnie na przyklad naczepy tirow przez system terminali intermodalnych
rozsianych czy to po calej Polsce, czy to dalej po calej Europie. Jako taka linia ta stanowi¢ bedzie
odkorkowanie, jezeli mozna tak powiedzie¢ dostownie, obecnej infrastruktury, ktéra w duzej
czesci powstala jeszcze w XIX wieku. Niestety, byla przygotowana na tamte parametry poza
wspomniang przeze mnie linig, ktora powstata w dwudziestoleciu miedzywojennym.

Jezeli chodzi o zaawansowanie prac na tej linii, obecnie prowadzone sg konsultacje
spoleczne, jezeli chodzi o doktadne przebiegi i rozwigzania. Na odcinku do Lipna wybrany
jest wariant inwestorski. Dalej tworzone sg dokumenty pozwalajace w przysztoSci przystapic
do dziatan. Od razu odpowiem. Perspektywa roku 2030 jest perspektywa maksymalnag. Jezeli
beda $rodki mozliwe do uzyskania wczesniej, bedziemy gotowi, zeby oczywiscie przystgpic
do prac wczeéniej. Potencjal chociazby polskiego rynku wytworczego jest gotowy na przyjecie
takich inwestycji, polaczenia zaréwno inwestycji realizowanych przez CPK, jak i inwesty-
¢ji Polskich Linii Kolejowych. Jest to do udzwigniecia. Jest oczywiscie kwestia finansowania
i dostepnosci srodkéw unijnych. Z calg pewnosciag linia ta ma ogromne znaczenie w kontek-
Scie ostatnich wydarzen, jej uzycia rowniez w celach bezpieczenstwa, celach militarnych.
Szybki dojazd w kierunku p6inoc-potudnie jest istotnym elementem, ktéry nalezy uwzgled-
nié¢ przy wykorzystaniu militarnym tej inwestycji. Chetnie odpowiem na pytania, jezeli beda
bardziej szczegotowe.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Pan przewodniczacy Plazynski.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, panie prezesie, moze pana wskazac, jakie sg relacje miedzy wami a PKP przy
realizacji nowych magistrali? Co panstwo przedstawiacie? Rozumiem, ze wykonawcg jest PKP
i Ministerstwo Infrastruktury. Panstwo przedstawiacie jaki$ plan, uzasadnienie merytoryczne,
jakie§ koncepcje funkcjonowania spélki, korzySci dla Polski, a potem oni wykonuja? Czy jaka
to jest relacja?
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Czlonek zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:

Moze wyjasnie. Prosze panstwa, do tej pory przez ostatnie dziesieciolecia Polskie Linie Kolejowe
generalnie skupialy sie na modernizacjach i remontach linii w obecnych korytarzach, w zasadzie
nie wychodzac poza obecne przebiegi, tak jak powiedzialem, w duzej czeSci, w 90% ustalone jesz-
cze w XIX wieku. Przyjeto zalozenie, ze liniami o wysokich parametrach realizowanymi w tak
zwanym obszarze greenfield, czyli w zupelnie nowych terenach zielonych, mozna powiedziec,
na polu, zajmie sie Centralny Port Komunikacyjny, ktory jest znany oczywiScie gtéwnie z lotni-
ska, jednakze wiekszo§¢ pracy, ktorg wykonujemy, wykonujemy dla kolei. Zatozenie, ktore reali-
zujemy, jest takie, ze CPK swoja kadra przygotowuje, buduje i nastepnie przekazuje narodowemu
operatorowi infrastruktury, czyli Polskim Liniom Kolejowym do eksploatacji, co jest oczywiste.
Juz wspélpracujemy na etapie standardow polgczen, interfejséw miedzy sieciami. Dlaczego
tak jest? Miedzy innymi dlatego ze budujemy high speed. Koleje duzych predkoSci nie tylko
sg pierwszymi tego typu. W Polsce nie ma takich doswiadczen, dlatego ze nikt tego do tej pory
nie budowal. Polskie Linie Kolejowe, w zasadzie poza kilkoma tagcznicami, od 30 lat nie wybu-
dowaly zadnej nowej linii kolejowej. Jedyna nowa linia, o ile mozna powiedzie¢, ze jest nowa,
to linia, ktora zbudowal samorzad wojewo6dzki wojewddztwa pomorskiego, czyli Pomorska
Kolej Metropolitalna, ktéra dodam, tez w duzej czesci idzie Sladem przebiegu linii poniemieckiej
zamknietej w 1945 r. A wiec doswiadczen nie ma.

Centralny Port Komunikacyjny skupil ludzi, ktérzy majg dos§wiadczenie w budowaniu nowych
inwestycji w nowym terenie. Takie jest zalozenie organizacyjne. My nie tylko przygotowujemy,
ale tez realizujemy nowe inwestycje. Zarzadzaniem calo$ci, zeby nie bylto tutaj dwoch standar-
dow, zajmujg sie Polskie Linie Kolejowe. Taki model jest przyjety w wielu krajach, poniewaz
eksploatacja i codzienne uzytkowanie troszke réznig sie od duzych inwestycji w nowe szlaki.
OczywiScie sa tutaj wyjatki, jednakze musimy zdac sobie sprawe z wyzwania. Nie tylko, ze takiej
linii nie ma w Polsce, nikt nie ma doswiadczenia z takg budowa, musimy je zdoby¢, opierajgc sie
o bardzo dobre kadry, to takiej linii nie zbudowano rowniez w historii w calej Europie Srod-
kowo-Wschodniej. Co wiecej, takiej linii w nowym przebiegu nie zbudowano prawie od 20 lat
w Europie. Ostatnia nowa sie¢ kolei duzych predkosci, ktéra powstala, to sie¢ hiszpanska
zbudowana na przetomie lat 90. i 2000. Nastepne oddawane linie na przyktad w Niemczech
zwykle byly oddawane w postaci modernizacji lub dobudowy, podnoszenia parametréw istnie-
jacych liniach. Ostatnia nowa sie¢ budowana od zera to wtaénie linia kolei hiszpanskich,
z ktorymi wspoélpracujemy. Korzystamy z ichniejszych do§wiadczen, ktore sg zaréwno pozy-
tywne, jak i czasami negatywne.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Mam kilka pytan dotyczacych linii Gdansk-CPK, jak tez struktury realizacji. Panstwo projek-
tujecie, panstwo budujecie ze swoich érodkow. Panstwo staje sie wlascicielem tej linii, nawet
jak zostanie to przekazane do PLK w zarzad? Na kim bedzie spoczywac kwestia modernizacji,
remontéw w latach nastepnych, kiedy, daj Boze, ta linia, jak i inne nowe linie powstang? Jest
to jedno pytanie.

Po drugie, czy panstwo tez jako$ bedziecie partycypowaé w kosztach czy to w ogdle nie jest
objete panstwa projektowaniem? Chodzi mi o przepustowo§é portu w Gdansku. Na jednym
z ostatnich posiedzen Komisji, kiedy rozmawialiémy o inwestycjach w portach, zreszta nie pierw-
szy raz, pojawila sie kwestia waskiego gardta w postaci tylko jednego mostu kolejowego z portu
w Gdansku. Jest pomysl, na razie koncepcja, ktéra ma by¢ blizej projektowana w najblizszych,
mam nadzieje, bardziej miesigcach niz latach, budowy kolejnego mostu kolejowego wyprowa-
dzajacego cargo z portu w Gdansku. Czy panstwo tez w tym zakresie bedziecie w jaki§ sposob
partycypowaé, planowacé, cokolwiek robi¢ czy to wszystko zostawiacie portowi w Gdansku?
Czy tak naprawde mozliwe jest, zebyScie panstwo w tym nie partycypowali? Biorac pod uwage,
ze jednak pewnie bedzie to istotna czesc liczby jezdzacych skladow, kiedy to juz powstanie,
rozumiem, ze panstwo musicie tez to kalkulowaé przy projektowaniu magistrali.

Trzecie pytanie. Czy prezentacja obejmujaca linie w tym ksztalcie rézni sie od trasy wyzna-
czonej jeszcze przez poprzedni zarzad CPK, przed zmiang wladzy, przed 2024 r.? Czy panstwo
dokonali§cie jakiej$ modyfikacji w tym zakresie? Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:
Moze po kolei. Jezeli chodzi o utrzymanie i modernizacje, zajmuje sie tym narodowy operator
infrastruktury, czyli Polskie Linie Kolejowe, ktore maja do tego kadry, do§wiadczenie, swoje
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firmy utrzymaniowe. Na obecnym etapie, czyli siedem lat przed oddaniem pierwszego odcinka,
chyba ze co§ zmieni sie po drodze, zaktadamy, ze po to, zeby zapewnié ten sam standard, utrzy-
maniem, jak réwniez modernizacjg zajma sie Polskie Linie Kolejowe. Tak jak powiedzialem, jeste-
$my sp6lka celowa, ktéra ma zbudowac i rozwijac polskg infrastrukture. Do utrzymania mamy
fachowcow, zespot fachowcow z Polskich Linii Kolejowych. Jest to druga strona praktyczna.
Nie mozemy sobie wyobrazic, ze sg dwa standardy utrzymania na jednej sieci kolejowej. Nasza
sie¢ KDP nie jest jaka$ wydzielong super, hiper trasa. OczywiScie bedg po niej jezdzily pociagi
wyzszych parametrow, ale stanowi ona element calej sieci. Wobec tego nie mogg by¢ dwa rézne
standardy i firmy utrzymujace, poniewaz na interfejsach, na przejsciach mogloby dochodzié
do wielu zakldcen czy wrecz jakich$ sytuacji, ktére moglyby wigzac sie z réznymi problemami.

Linia sama z siebie oczywiScie bedzie sie r6znita parametrami, poniewaz chociazby napiecie
na tej linii to bedzie dwa razy 25 kV pradu zmiennego w stosunku do obecnego napiecia na sieci
wynoszacego 3 kV pradu statego. To oczywiscie powoduje caly szereg probleméw. Trzeba sobie
to zwizualizowad, ze na naszej linii nie bedzie semaforéw. Moze dla niektérych jest to szoku-
jace, ale nie bedzie zadnych fizycznych znakow. Tutaj beda juz dziata¢ systemy kabinowe, ktore
sg duzo bezpieczniejsze, poniewaz przy tej predkosci reakcje bylyby zbyt spowolnione. Tutaj
nasze zmysly nie sg wystarczajace, zeby zareagowac¢ w odpowiednim czasie. To tyle, jezeli
chodzi o utrzymanie.

Jezeli chodzi o przepustowosé portu w Gdansku...

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Kto bedzie wlaScicielem?

Czlonek zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:

10

Panstwo zleca, przekazuje. Moze pan pelnomocnik powie, jak szczegétowo to wyglada w PKP PLK,
na podstawie jakiej umowy linie sg przekazywane w uzytkowanie Polskim Liniom Kolejowym.
Tutaj bedzie tak samo jak z obecnymi trasami.

Jezeli chodzi o przepustowos¢ portu w Gdansku, problemy sg oczywiScie znane. Chcialbym,
zeby to dobrze wybrzmialo. Projekt CPK nie rozwigze wszystkich problemow infrastruktural-
nych w Polsce. Skupia sie na budowie linii duzych parametréw, jednakze jest uzupetniony o wiele
innych projektow lokalnych typu Kolej Plus, projektow Srednich, jak realizowane w ostatnich
latach przez Polskie Linie Kolejowe projekty poprawy dojazdu do portéw. Taki projekt jest
realizowany w Gdyni, mozna powiedziec¢, ze zakonczony. Jego realizacja przeklada sie teraz
na remont linii przedwojennej, tak zwanej francuskiej magistrali. OczywiScie przygotowujac
parametry, przygotowujemy interfejsy, czyli miejsca polaczenia. Staramy sie, zeby projekt nie
wychodzil za daleko poza kolej duzych predkosci. OczywiScie znany jest problem dojazdu do portu
w Gdansku i wyjazdu stamtad w kierunku Zajaczkowa Tczewskiego, gdzie jest najwieksza stacja
rozrzagdowa w tamtej czesci Polski, skad pociagi rozjezdzaja sie dalej, jednakze projekty te z calg
pewnoscig beda prowadzone réwnolegle. MySle, ze koledzy z Polskich Linii Kolejowej moze bede
w stanie co$ wiecej odpowiedzie¢. Przepraszam, my skupiamy sie na kolejach duzych predkosci,
ale oczywistym jest, ze nie wyobrazamy sobie, ze budujemy kolej duzych parametréw, do ktorej
nie mozna dojecha¢ przez jeden most w Gdansku, ktory zostat pewnie od 1945 r. Waskie gardla
w tej chwili sg identyfikowane na sieci kolejowej i po kolei sa prowadzone inwestycje. Jedng
z nich na przyklad w czeSci potudniowej jest likwidacja jednotoru, bodajze dwukilometrowego
odcinka na Centralnej Magistrali Kolejowe] przy zjezdzie na Krakéow. Jest to przykiad tego,
ze mamy krociutkie, malutkie waskie gardto, ktére determinuje ruch praktycznie na catej
sieci kolejowej. Chodzi o jeden maly, krotki odcinek.

Jednym z kolejnych takich odcink6w sa tego typu obiekty, jak jeden stynny most na wyjezdzie,
trzeba powiedzie¢, ze z czeSci portu gdanskiego. Jednakze odpowiadajgc krotko, akurat tymi
tematami my sie nie zajmujemy, aczkolwiek identyfikujemy je i uwzgledniamy czy to w progno-
zach ruchu, czy to w mozliwoéciach technicznych pézniejszego wykorzystania infrastruktury
rowniez do ruchu towarowego, co przyznam, nie jest powszechne w skali Europy i $wiata. Jezeli
chodzi o uzycie ruchu cargo na liniach high speed, raczej jest to wyjatek niz regula. Wymaga
to podjecia wielu dzialan chociazby organizacyjnych.

To co chcialtbym, zeby wybrzmialo, to tak jak powiedziatem, nie jest to jedyny nasz projekt
infrastrukturalny, ktory jest wprowadzony w Polsce. Z calg pewno§cig nie zaspokoi on wszyst-
kich potrzeb, poniewaz jak méwimy, w CPK rozwijamy sie¢ kolei duzych predkosci. Jest to sie¢
o wysokich parametrach, sie¢, ktéra nie zapewni codziennych dojazdéw do lekarza czy do szkoly,

M.H.
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tylko polaczy najwieksze osrodki. Tak jest na calym Swiecie. Nawet najbogatsze kraje, na przy-
klad kraje arabskie zbudowaty linie z Mekki do Medyny - sg to dwa najwieksze o§rodki, zreszta
tez wazne religijnie — chociaz pewnie sta¢ ich na to, zeby budowac wiecej. Linie o tak wysokich
parametrach, ktore sg bardzo drogie, buduje sie tylko tam, gdzie sg najwieksze potoki, gdzie
inwestycje te zostang wykorzystane w odpowiedni sposéb.

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Mowi pan o potokach pasazeréw?

Czlonek zarzgdu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:

Tak. Koleje duzych predkoSci generalnie sg budowane dla ruchu pasazerskiego. Mozna ich
uzy¢, i wla§nie my bedziemy to robi¢, réwniez dla ruchu towarowego, tylko chcialbym pokazac
tutaj proporcje. To nie jest linia budowana dla ruchu cargo. Takg linig jest linia 131, przepra-
szam, linie 201 i 203, ktore sg typowo dedykowane do ruchu towarowego, ktory oczywiScie
idzie na poludnie Polski takze przez Bydgoszcz i w dét przez Inowroclaw bardziej po stro-
nie zachodniej. Wykorzystamy, tak jak powiedzialem, te linie do szybkich przewozow inter-
modalnych, czyli do pociggdéw z kontenerami, do pociggoéw z naczepami tiréw, do pociggow
w skali cargo lekkich. My§le, ze ze wzgledu na parametry chociazby wagonéw i skladow bedzie
ciezko wykorzystacé te linie, zeby wozic, nie wiem, wegiel. Musimy sobie zda¢ sprawe, ze to jest
troche tak, jakby, odwrotnie méwiac, chcieé na lokalnych droézce jezdzi¢ tirami. Pewnie sie da,
ale krotko, moze tak powiem przewrotnie.

To ja moze tyle. Aha, jeszcze tylko odpowiem na temat modyfikacji. Zasadniczo tego typu
projekty sg wieloletnie. Konsultacje sa prowadzone bodajze od 2019 r., te akurat od 2022 r.
Tak jak tu widaé na przezroczu, w pierwszej czesci wybrano wariant inwestorski, dalej prowa-
dzone sg konsultacje. Jest to cala kwestia polgczen z obecng siecig kolejowg réwniez w nawigza-
niu do planéw Polskich Linii Kolejowych, zeby wlasnie umozliwic przejazd pociagéw towarowych.
Tutaj caly czas w kazdym wariancie, w kazdym przebiegu, w kazdym odcinku jest co najmniej
cztery albo pie¢ wariantéw do wyboru, jezeli moge tak powiedzie¢ w skrocie.

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii
Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:

M.H.

Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, Rafal Banaszkiewicz. Dyrektor, pelnomocnik zarzadu
do spraw przygotowania inwestycji.

W aspekcie pytania o port w Gdansku, powiem, ze uczestniczymy w spotkaniach, nawet
osobiscie uczestnicze w spotkaniach z portem Gdansk na temat alternatywnego dojazdu do portu
w Gdansku. Na tym etapie ma to byé kwestia synergii rozwoju portu i strategii, ktora jest obec-
nie przygotowana przez port Gdansk w zakresie zarowno dojazdu, jak i calej infrastruktury
na terenie portu gdanskiego. Zakladamy, ze zawrzemy porozumienie miedzy naszg spotka,
czyli PKP Polskie Linie Kolejowe i portem Gdansk. Pierwszym etapem zadania zwigzanego
z alternatywnym dojazdem do portu bedzie przygotowanie studium wykonalnosci, ktore bedzie
polaczone z oczekiwaniami w zakresie tego, jak port bedzie sie rozwijal, jakie beda przewozone
wolumeny w aspekcie znalezienia alternatywnego korytarza, ktéry umozliwi sprawny transport.

Jezeli chodzi o przepustowosé dzisiaj, to my mamy oczywiScie zidentyfikowane tematy, nad
ktorymi musimy popracowac po modernizacji stacji kolejowych w porcie w Gdansku i Gdyni.
Przede wszystkim jest to dobudowa dodatkowego toru na linii nr 9. W tym roku zamierzamy
oglosi¢ postepowanie przetargowe w trybie projektuj buduj na budowe czwartego toru pomie-
dzy Pszczotkami a Pruszezem Gdanskim. Bedzie to pierwszy etap, ktéry na pewno poprawi
obecng logistyke w rejonie wojewodztwa pomorskiego. Nastepnym etapem bedzie wspodtpraca
z portami nad przygotowaniem rozwigzania alternatywnego dojazdu do portu w aspekcie jego
rozwoju w kierunku chyba wschodnim, o ile dobrze pamietam.

W zakresie innych inwestycji portowych, to tak jak powiedzial prezes Rachwal-
ski, wspotpracujemy. Chociazby potaczenie z Wroclawiem, ktore robi spétka Centralny Port
Komunikacyjny, chcemy powigzaé z rozbudowag wezta wroctawskiego. Chcemy tam zrobié
synergie w zakresie wykorzystania linii towarowych, wlasnie dedykowanych intermodalowi
tak, zeby wykorzystac szanse KDP do mozliwosci modernizacji linii 273, o ktorej pan minister
wspominal, oraz linii nr 401 od portu SwinoujScie, w zwigzku z ich przebudowa, zeby zrobié¢
korytarze transportowe z péinocy na poludnie i na wschéd, zeby jeszcze to udroznié. Na pewno
tutaj wspolpraca z CPK w ostatnich miesigcach jest tak naprawde bardzo dobra, poniewaz
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koordynujemy wszystkie projekty styczne. Nawet ostatnio przy udziale ministra Piotr Malep-
szaka bylo spotkanie w Katowicach, w ktorym uczestniczyliémy, ktore potwierdza synergie
podziatu zadan. Byla mowa, jakie zadania bedg realizowane przez poszczegolne spotki tak, zeby
efekt synergii pomiedzy naszymi inwestycjach byl jak najwiekszy dla rozwoju zar6wno ruchu
pasazerskiego, jak i ruchu intermodalnego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Dziekuje bardzo. Pan poset Czestaw Hoc.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Moze najpierw ogblna konstatacja, moze nawet
ogolna refleksja. Przypominacie sobie panstwo, ze najpierw bylo tak, ze CPK to chory pomyst
Prawa i SprawiedliwoSci, ze to megalomania. Gdzie tam w szczerym polu Prawo i Sprawie-
dliwosé¢ chece budowaé? Oczywiscie potem bylo tak, ze po co hub lotniskowy w Polsce, skoro
jest w Berlinie. Refleksja, ze dobrze sie stalo, ze pod wplywem opinii publicznej, presji opinii
publicznej koalicja 13 grudnia przejrzala na oczy i rzeczywiScie chce realizowac¢ budowe CPK,
ale oczywiscie nie CPK jako miedzynarodowy, wielki hub lotniczy, tylko odchudzony, kadtubowy,
zeby bron Boze, nie konkurowal z portem, hubem w Berlinie, a wiec nie na 40 mln pasazeréw
rocznie, nie na 100 mln pasazeréw rocznie, tylko na 30 mln. Przypomne, ze Lotnisko Chopina
w Warszawie teraz obstuguje 25 mln pasazerow rocznie. A wiec okrojony, kadtubowy, odchu-
dzony, zeby rzeczywiScie nie tworzy¢ konkurencji dla panstw sasiednich, przede wszystkim
dla Niemiec.

Druga sprawa to kwestia kolei duzych predkosci. Co pan méwi tutaj o kolejach duzych pred-
kosci, o terminalach intermodalnych, o konsultacjach spotecznych, o tworzeniu wariantow, i tak
dalej? Przeciez zrobiliscie Y, wiec praktycznie koto na dwéch szprychach albo kotko graniaste.
Miato by¢ dziesie¢ szprych. Jestem z Kolobrzegu. Pierwsza szprycha miata by¢ do Kolobrzegu,
Koszalina, Stupska. Zlikwidowaliscie to. W ogdle Zachodniopomorskie wykluczyliscie, zmargi-
nalizowali$cie komunikacyjnie, jezeli chodzi o koleje duzych predkosci. Teraz roztaczacie jakie$
wizje, plany. Mam konkretne pytanie. To prosze powiedzieé, ile konkretnie juz wlozylisScie albo
macie w kieszeni pieniedzy. Jakie macie finanse w kieszeni? Jakie w kieszeni bedziecie mieli
finanse z KPO? Przeciez dostaliscie KPO, Polska miata by¢ juz kraing miodem i mlekiem plyna-
cym, a tutaj cos cisza o tych pieniadzach. Caly czas snujecie plany, méwicie, ksztaltujecie, duzo
opowiadacie, ale konkretow nie ma. Prosze o konkrety.

A, jeszcze cargo. JesteSmy z wojewddztwa zachodniopomorskiego. Caly czas sg zapedy firmy
Rhenus, a wiec by¢ moze zaraz to przejdzie albo moze po czesci juz przeszlo w zagraniczne rece.
W ogole w calym Zachodniopomorskiem i Lubuskiem praktycznie dostawcami albo realizatorami
sg firmy niemieckie. A zatem troszeczke jakiejs refleksji, ale i konkretow, a moze tez pokory.
Roztaczacie pewne wizje, oczywiscie wizje okrojone, ale jednakowoz nie ma zadnych konkretow.
Rzadzicie péltora roku. Dzisiaj, teraz, w tej chwili dowiadujemy sie, ze w Polsce jest rekordowy
deficyt, jezeli chodzi o deficyt instytucji rzagdowych i samorzgdowych, przekraczajacy 6,6% PKB.
Prosze panstwa, nic dziwnego, ze kroicie i na razie tylko dyskutujecie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Dziekuje, panie posle. Do kogo byto to pytanie? Do pana ministra?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Ja nie wiem. Pan posel méwit o swoich refleksjach. Nie bede odnosit sie do refleksji pana posta.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Bylo to pytanie retoryczne. Potraktujmy to w ten sposob.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
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Dobrze, rozumiem. W takim razie przejde do mojego pytania. Po lekturze informacji, ktéra
zostala do nas nadestana, miatem refleksje, ze generalnie diagnoza jest nawet poprawna, nato-
miast rzeczowych, konkretnych rozwigzan jest stosunkowo malo jak na to, na jakim etapie
zaawansowania podobno jesteSmy. Juz nie bede méwil tutaj o mojej ocenie samej koncepc;ji Y.
Mozna by byto duzo o tym mowi¢, natomiast jesteSmy na posiedzeniu Komisji Gospodarkl
Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej, a jest to troche za daleko od portow, zeby mialo dla mnie w tym
momencie fundamentalne znaczenie.

M.H.
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Drugi priorytet dotyczyt CMK - Pétnoc. Przyznam, ze zastanawia mnie, dlaczego koncepcja,
ktora zostala nam dzisiaj pokazana, w zasadzie przedstawia, nazwijmy to, koncepcje promienista,
radiacyjna, czyli zeby dalo sie dojecha¢ od CPK, méwiac w cudzystowie, w kazdy zakatek Polski,
ale im dalej od CPK, tym troska o to, zeby parametry byly jak najwyzsze, maleje. W zwigzku
z tym zastanawia mnie, dlaczego linia CMK - Péinoc zostaje nam wskazana tylko z Gdanska
do Warszawy, natomiast zabrakto podczas tej rozmowy czego§ rownie istotnego, jak wykorzysta-
nie projektu CPK do zapewnienia transportu przede wszystkim towarowego z polskich portow
na poludnie, a nawet do kolejnych panstw, na przyktad do Czech. Pominiecie Szczecina i Swino-
ujScia na potudnie Polski, do Czech, przedtuzenie w panstwa wypowiedzi... Rozumiem, ze sama
linia CMK - PéInoc, jak sama nazwa wskazuje, prowadzi na pétnoc. W tym, co panstwo dzisiaj
zaprezentowaliécie, oczekiwalbym realizacji intereséw gospodarczych z uwagi na gospodarke
morska, czyli przeprowadzenia wymiany towaréw z portow do najdalszych zakatkéw Polski.
Zdecydowanie w panstwa wypowiedziach tego mi brakuje.

Terminale intermodalne przy nowo budowanych liniach kolejowych, ktére zostaty wskazane
w informagji, sg czyms$ krytycznie, absolutnie koniecznym w zasadzie na juz, zeby wymiana
towarow, transport towarow przebiegaly w sposob niezaklocony. W zasadzie jak rozmawia sie
z zarzgdami portow morskich, to kazdy zarzad podkresla przede wszystkim swoje potrzeby
moéwiac: ,,dajcie infrastrukture, my sobie poradzimy, my rozbudowujemy porty, ale dajcie infra-
strukture, zeby nie bylo waskich gardel, zeby towary jak najszybciej mogly od nas wyjezdzaé
i do nas dojezdzac¢”. Na podstawie tej informacji, nie wiadomo, gdzie maja zostaé zlokalizowane
terminale intermodalne.

Na przyklad ostatni paragraf, ostatni akapit dotyczy suchego portu intermodalnego
kolo Gdyni. Doceniam to. Jest tu informacja, cytuje ,,ze wstepnych rozmoéw przeprowadzo-
nych miedzy przedstawicielami wynika, ze moze zaistnie¢ konieczno$¢ budowy suchego portu
intermodalnego”. Moja opinia jest jednoznaczna, ze suchy port intermodalny w okolicach
najwiekszych portow trojmiejskich jest absolutnie konieczny do tego, zeby ten projekt miat
sens, zwazywszy na gospodarke morska, a nie tylko komunikacje z CPK do gléwnych miast
w Polsce. To wszystko sprowadza sie do tego, w jaki spos6b ministerstwo planuje podniesé
znaczenie trackingu z polskich portéw, poniewaz konkurencja jest bardzo mocna. Rostock,
Hamburg, Lubeka dysponujg bardzo dobrg infrastruktura.

W zwigzku z tym pytanie, ktore chce zadac, jest takie. Panie ministrze, w jaki sposob chcemy
przekonac spedycje, szwedzkie, finskie, skandynawskie firmy logistyczne do kierowania trans-
portow przez polskie porty? Jakie przewagi konkurencyjne chcemy rozwija¢? Na czym chcemy sie
oprzec¢? W zasadzie jakie dzialania zostang podjete przez ministerstwo, zeby co najwazniejsze,
zwiekszy¢ konkurencyjnos$c naszych portow, wykorzystujac wlaénie realizacje CPK? Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

M.H.

Szanowny panie przewodniczacy, zadania, ktore realizujemy, wpisujg sie wlaénie w koncepcje
zwiekszenia konkurencyjnosci polskich portow, szczegolnie poprzez inwestycje w infrastruk-
ture na zapleczu polskich portow morskich kluczowych dla gospodarki narodowej. Z punktu
widzenia realizacji dzialan, ktore sg wykonywane przez spotke Centralny Port Komunikacyjny,
widzimy tutaj mozliwosé¢ osiggniecia efektu synergii. Tak jak wspomniatem, spotka bezposrednia
nie odpowiada za sprawy zwigzane z realizacja infrastruktury dostepowej do portéw morskich.
Jednocze$nie w swojej wezesniejszej wypowiedzi zwrocilem uwage na to, ze realizacje zwig-
zane z dzialaniami transportu lotniczego i morskiego sa zupelnie inne, dlatego ze w trans-
porcie lotniczym gléwnie przetozone sg tadunki, ktére majg niewielka objetosc, majg wysoka
warto§¢, a jak najkrotszy czas ich przewozu ma kluczowe znaczenie. Natomiast w transporcie
morskim przewozone sg przede wszystkim ladunki, ktére nie wymagaja tak szybkiego i krot-
kiego czasu na realizacje tego przedsiewziecia ze wzgledu w szczegolnoSci na swoj charakter
i swojg wartoS¢. Dlatego tutaj chcemy zwroci¢ uwage na to, ze dzialania, ktore sg realizowane
w ramach projektu Centralny Port Komunikacyjny, moga posrednio wplywac na zwiekszenie
mozliwoSci transportowych polskich portow morskich.

Niezaleznie od tego realizujemy dzialania, ktére sg przygotowywane i realizowane juz przez
PKP PLK, w tym w czeSci péInocnej Polski, od Gdanska, jak panstwo widzicie po wypowiedzi
pana dyrektora, odpowiadajac na oczekiwania zwigzane z rozwojem portu w Gdansku, budowa
alternatywnego polaczenia kolejowego i stworzeniem kolejnego wiaduktu czy mostu, méwige
wprost, przez ktory bedg przewozone ladunki. Chee podkreslic, ze przepustowosc portu czy linii
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kolejowych, jezeli chodzi o port w Gdansku, na chwile obecng jest wystarczajgca, natomiast
my$lac o rozwoju portu, a port ma ambitne plany rozwojowe, patrzac chociazby na rozwdj
najwiekszego portu kontenerowego, jakim jest Baltic Hub, niezbedne jest podjecie dziatan stuza-
cych realizacji tej inwestycji, o czym zreszta pan dyrektor powiedzial i zaraz bedzie kontynuowat.

Pan przewodniczacy zadal pytanie, jak zachecié spedytoréw i firmy logistyczne do tego,
zeby podejmowaly decyzje o tym, zeby ladunki ptynace droga morska trafiaty do najwiekszych
polskich portéw. MyS§le, ze z punktu widzenia chociazby Gdanska warto podkresli¢, jakie
sg wyniki przetadowanych konteneréw. W ubiegtym roku przetadowaliémy w Polsce blisko
3,3 mln TEU. Jedno TEU odpowiada objetosci dwudziestostopowego kontenera. A wiec prze-
tadowaliémy 3,3 mIin TEU, co jest absolutnym rekordem w skali naszego kraju. Tendencje
sa wzrostowe. Dlatego realizujemy kolejne inwestycje zwigzane z budowg terminali chociazby
na zachodnim wybrzezu, miedzy innymi w SwinoujSciu, ale patrzymy na te sprawe komplek-
sowo, nie tylko z punktu widzenia realizacji samego terminala i toru podejSciowego, ale takze
inwestycji na zapleczu portu.

Dlatego w ciggu ostatnich tygodni zostaly ogloszone dwa przetargi na remont tak zwanej
Nadodrzanki, ktéra ma kluczowe znaczenie dla transportu konteneréw na potudnie. Inwe-
stycje te sg szacowane na kwote okoto 700 mln zl. Przez ostatnie lata Nadodrzanka nie byla
realizowana, znajdowala sie na liScie rezerwowej krajowego planu kolejowego. Tamte dziatania
nie byly réwnoczesnie realizowane z dziataniami, ktére dotyczyly rozwoju portu. Postanowi-
liSmy te sytuacje zmieni¢. Dlatego wykorzystaliSmy pienigdze z Krajowego Planu Odbudowy,
o co tez bylo pytanie, wlaénie na realizacje tego przedsiewziecia, co pozwoli na zwiekszenie
predkosci pociggéw towarowych, likwidacje tak zwanych waskich gardet i zwiekszenie bezpie-
czenstwa na przejazdach kolejowych. I to juz sie dzieje. Zostanie to zrealizowane do polowy
2026 r. Sa to dzialania, ktore sg realizowane bezposrednio przez PKP PLK.

Natomiast w kontekscie samego Centralnego Portu Komunikacyjnego i rozwoju chociazby
transportu intermodalnego realizacja wtasnie Centralnej Magistrali Kolejowej — Polnoc, ktérg
panstwo widzicie na ekranie, bedzie miata rowniez znaczenie dla zwiekszenia przepustowosci
i mozliwoSci transportu towaréw, ktére przyjada czy przyplyng do portu w Gdansku i nastepnie
beda skierowane na poludnie. A wiec dzialania dotyczace rozwoju infrastruktury, ktéra stuzy
portom na zapleczu, sg realizowane od strony kolejowej glownie, a wrecz przede wszystkim
przez PKP PLK. Natomiast dzialania, ktére sg wykonywane w ramach Centralnego Portu
Komunikacyjnego, beda dodatkowo stuzy¢ rozwojowi portow i mozliwoSci zwiekszenia prze-
pustowosci transportu towaréw na zapleczu.

To tyle tytultem tego, co mam do powiedzenia. Poprosze pana dyrektora o uzupelnienie.

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii
Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, odnoszac si¢ juz bardziej szczegélowo, zaczynajac
od zachodu, sg to porty SwinoujScie i Szczecin. Budowa stacji kolejowej przy porcie w Policach,
ktory jest rozbudowany. Jest to temat, ktory trwa. Jak powiedzial pan minister, modernizacja
linii 401 i 273 na odcinkach celem podniesienia parametrow technicznych w zakresie noSnoSci
do 221 kN na 0§ oraz zwiekszenia predkosci pociggéw pasazerskich do 140 km/h i pociggoéw
towarowych do 100-110 km/h w zaleznos$ci od odcinkéw i geometrii linii kolejowej. Dodat-
kowo na tych dwéch liniach, gdyz mamy je juz zidentyfikowane, co powiedzial pan minister,
z punktu widzenia rozwoju portow w SwinoujSciu i Szczecinie przewidujemy wydiuzenie, a wiec
na poczatku przygotowanie dokumentacji projektowej dla wybranych stacji kolejowych celem
wydtuzenia torow dodatkowych do diugosci 750 m w celu umozliwienia efektywnej obstugi
pociggéw intermodalnych o dtugosci co najmniej 740 m. To w zakresie SwinoujScia i Szczecina.
Oczywiscie przygotujemy tez dokumentacje projektowg na budowe dwoch mostow w Brzegu
Dolnym, ktéry stanowi waskie gardlo. Dzisiaj mamy tam przeprawe jednotorows. To wszystko
jest realizowane przez naszg spotke w ramach naszych zadan i inwestycji planowanych réwniez
ze §rodkow KPO.

Byl poruszony Kolobrzeg. Jezeli chodzi o zintegrowane sieci kolejowej wojewodztwa zachod-
niopomorskiego, razem z Centralnym Portem Komunikacyjnym i ministerstwem planujemy
horyzontalny rozwdj infrastruktury kolejowej w Polsce po 2035 r. Podczas spotkan rozmawia-
tem z przedstawicielami zarzadu portu w Kolobrzegu. Zakladam, ze w najblizszych miesigcach
odbedziemy spotkanie, poniewaz jak panstwo wiedzg, modernizujemy linie nr 202 od Gdyni
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docelowo do Stupska. Myslimy o dalszym rozwoju infrastruktury kolejowej celem potaczenia
z Kolobrzegiem, rowniez od strony Szczecinem. Tak naprawde dzisiaj, zakladam, ze w najbliz-
szych czasie bedziemy przygotowywac plan modernizacji, gdyz studium wykonalno$ci na linii
402 mamy zakonczony. Bedziemy przygotowywac sie do jakiej$ etapowej realizacji poprawy
parametrow na tej linii, wstuchujac sie takze w oczekiwanie zarzadcy portu w Kolobrzegu,
jakie sg plany zwigzane z tym portem.

Niemniej kluczowe dla naszego kraju, tak jak tutaj wspominat pan minister, sg porty Gdynia
i Gdansk. W ostatnich latach zakonezyliémy stacje. W mojej ostatniej wypowiedzi zapomniatem
o0 kluczowej linii, ktorg modernizujemy. Te prace juz trwaja. Jest to linia kolejowa nr 201, obecnie
linia jednotorowa, docelowo dwutorowa, zelektryfikowana, ktéra bedzie gléwnym korytarzem
transportowym z portu w Gdyni, jak rowniez z Gdanska. Po modernizacji nr 203, polaczy sie
z linig nr 131 na stacji Maksymilianowo, gdzie mamy nawet rozwigzania bezkolizyjne, umozli-
wiajace staly, szybki transport intermodalny. OczywiScie nie zapominamy o pasazerach, dlatego
ze to tez jest rola naszej spotki. A wiec zarowno linia nr 201, jak i wszystkie modernizowane
linie beda dopuszczone, dostosowane do prowadzenia ruchu pociagéw towarowych, jak réwniez
obstugi pasazer6w na tym odcinku, czyli od Gdyni w kierunku Maksymilianowa.

Tak jak wspominatem, jezeli chodzi o linie kolejowg nr 9, mamy przewidziane ogloszenie
postepowania przetargowego w trybie projektuj i buduj na budowe czwartego toru na pierwszym
odcinku Pruszez-Pszezotki. Wiemy, ze mamy tam miejsce. Nie powinno to stwarzac wiekszych
probleméw rowniez dla prowadzenia ruchu. Patrzac na modernizacje, nasza spotka zwraca uwage
takze na mozliwo$¢ prowadzenia ruchu. To nie jest tak, ze zamkniemy linie, ktére sa kluczowe
dla portow, na ktérych ciggle inwestujemy, jak powiedzial pan minister, celem przewozu towarow.
Zaczynamy tam od dodatkowego, czwartego toru, a nastepnie zaktadamy, w najblizszych miesig-
cach zamierzamy oglosi¢ postepowanie przetargowe na przygotowanie dokumentacji projekto-
wej na dodatkowy tor od Pruszcza Gdanskiego w kierunku Gdanska Wrzeszcza, zeby jeszcze
lepiej udostepnié tak naprawde przepustowosc szczegdlnie na wyjsciu z portéw po modernizacji
linii kolejowe;j. Jak powiedzial pan minister, juz dzisiaj jesteSmy w stanie obslugiwaé porty i ich
zwigkszony potencjal, uwzgledniajac przebudowe, a do 2030 r., kiedy niektére inwestycje, jak
bodajze w Swinoujsciu, beda sie konczy¢, bedziemy przygotowani na dodatkowe tematy zwig-
zane z obstugg intermodalu, jak rowniez transportu materialéow masywnych.

Jeszcze odnosnie do Szczecina, zapomniatem wspomniec o jednej linii kolejowej, na ktoéra
koficzymy przygotowanie dokumentacji. Jest to aspekt potgczenia tak naprawde z Niemcami,
linie nr 408, 409, czyli aspekt mozliwosci rozwoju transportu towarow z portow w Szczecinie
i Swinoujsciu w kierunku granicy niemieckiej. Tutaj konczymy dokumentacje projektowa udwu-
torowienia linii kolejowej plus jej elektryfikacji. Bedziemy z tym gotowi do realizacji po uzyska-
niu $rodkéw finansowych. A wiec jak widac, w kazdym aspekcie, jezeli chodzi o polgczenie
portow, bardziej jak mi sie wydaje, jest to rola naszej sp6tki, o czym powiedzial pan minister, ale
tam, gdzie spotka CPK projektuje, wykorzystujemy efekt synergii. Jak powiedzial pan prezes,
na pewno bedziemy wykorzystywac odcinki linii kolejowej duzych predkosci réwniez do trans-
portu intermodalnego, ktory moze poruszac sie z predko$cig co najmniej 120 km/h. Dziekuje.

Czlonek zarzgdu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:

M.H.

Moze dodam jeszcze wyjasniajac, ze oczywiscie tutaj pokazujemy polaczenie CMK - Péinoc.
Wiaénie nazwa CMK - PéInoc nawigzuje do linii CMK, czyli istniejacej Centralnej Magistrali
Kolejowej, ktéra jak jest pokazane na tej mapce, w okolicy Centralnego Portu Komunikacyj-
nego lgczy sie w jedng sie¢ w kierunku potudniowym z wykorzystaniem obecnej, istnieja-
cej infrastruktury. Nie narysowaliSmy tego dalej, poniewaz ta linia istnieje.

Chciatbym jeszcze dodac, ze pan dyrektor akurat wymieniajac wszystkie linie, jako miesz-
kaniec Pomorza Srodkowego dodat, ze zapomniat o jeszcze jednej linii nr 404 i 405. Sg to linie
taczace Pomorze Srodkowe z Poznaniem, ktore sg obecnie modernizowane, a ktore tez zwiekszajg
dojazd, ulatwiajg dojazd do portu w Kolobrzegu. Jak wspomnialem, inwestycji jest bardzo duzo.

Chcialbym doda¢ réwniez, ze w okolicy Centralnego Portu Komunikacyjnego planujemy
zagospodarowanie w postaci budowy terminali i logistyki, ktora rozwinie sie wokot CPK,
korzystajac z nowej infrastruktury kolejowej. W czesci pewnie bedzie wykorzystana lotniczo,
ale tak jak pan minister powiedzial, lotniczy ruch cargo to jest margines. Sg to tylko drogie,
lekkie przesylki. Nigdy nie jest to ruch tak masowy jak ruch skierowany przez porty. Pan dyrektor
Jasiak na pewno wspominal o planie, o realizowanym przez CPK zadaniu pod tytulem tworzenie
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sieci terminali intermodalnych. Projekt ten jest w trakcie. Jest realizowanych kilka wariantow.
Jest dostosowany zaréwno do obecnych potrzeb, jezeli chodzi o nadawcéw i odbiorcow przesy-
tek, jak i do mozliwosci infrastruktury powigzanej rowniez z planami zaréwno polskich Linii
Kolejowych, CPK, jak i Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad. Analizy sa bardzo
dokladne, poniewaz nie chodzi nam o stworzenie sieci terminali, do ktérych bedzie trzeba,
nie wiem, doptacac badz z gory bedg skazane na deficytowos$¢. Moze hasto terminal w kazdym
powiecie dobrze brzmi, jednakze tu trzeba patrze¢ na to, gdzie faktycznie bedzie w stanie sie
utrzymacé, gdzie zarobi i gdzie bedziemy w stanie faktycznie fizycznie dostarczy¢ towar koleja,
zeby nie narazaé¢ mieszkancow na ucigzliwo§é transportu drogowego.

Nie wspomnielismy, poniewaz skupiliSmy sie na dojezdzie nad morze, o projekcie, ktory obok
CMK - PéInoc jest bardziej zaawansowany, poniewaz jest juz na etapie zgbd srodowiskowych.
Jest to projekt Katowice-Ostrawa, czyli otwierajacy nasz kraj na kierunek czeski. Chodzi o dojazd
do Katowic magistralg CMK i liniami wtasnie realizowanymi w tej chwili przez Polskie Linie
Kolejowe, czyli liniami prosto z portéw, liniami ciezkimi, towarowymi, ktore obecnie sg moder-
nizowane, i dalej, w kierunku na Czechy zupelnie nowym przejsciem. Tutaj mamy sytuacje,
nie chciatbym powiedzieé, ze bez precedensu, ale bardzo dobra i rzadko spotykana, poniewaz
mamy juz uzgodnienia miedzynarodowe. Czesi projektujg réwniez po swojej stronie. Nie grozi
nam sytuacja, ze infrastruktura zatrzyma sie gdzie§ na granicy. To tyle.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Dziekuje bardzo za uzupetnienie. Pan poset Marek Grobarczyk.

Posel Marek Grobarczyk (PiS):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Projekt CPK kumulowal przede wszystkim caly ruch
kolejowy, drogowy oraz lotniczy w postaci wlasnie Centralnego Portu Komunikacyjnego, o czym
mowil pan posel Hoc. Przed chwilg od pana ministra i przedstawicieli ministerstwa ustyszeliSmy
bardzo duzo niepelnych, niejednokrotnie nieprawdziwych i wprowadzajacych w btgd informa-
cji dotyczacych projektu CPK. CPK to projekt, ktéry cieszy sie ogdlnokrajowym poparciem.
Uwazamy, ze informacje te wprowadzaja w blad, jakoby dziatanie na rzecz CPK poprzez to,
co dzisiaj uslyszeliémy, miato przyczynié sie¢ do rozwoju tego projektu. Tak nie jest, co jedno-
znacznie pokazujg te wypowiedzi. Dlatego panie przewodniczacy, sktadamy wniosek o odrzu-
cenie informacji pana ministra. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):

Szanowny panie posle, po konsultacji chee powiedzieé, ze jezeli cheiatby pan podtrzymaé swoj
wniosek, to potrzebuje, zeby wskazal pan, na jakiej podstawie chce pan ztozy¢ taki wniosek
formalny, poniewaz z tego, co sie dowiedzieliSmy, informacji mozemy jedynie wystuchac.
Nie glosujemy nad ich odrzuceniem ani przyjeciem. Niemniej posiedzenie jeszcze jaki$ czas
bedzie trwato. Oddaje teraz glos panu przewodniczagcemu Kacprowi Plazynskiemu.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
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Mam pytania. Przepraszam, nie bylo mnie na poczatku naszego posiedzenia i nie wiem, w jakim
zakresie panstwo rozpatrywali kwestie wlasciwej trasy cargo z Gdanska przez Bydgoszcz, jak
rozumiem, do CPK. W takim razie poprosze o doprecyzowanie, czy jest to tez nowa trasa, jak
pasazerska pokazana na slajdzie. Czy zostaly zabezpieczone §rodki? Zresztg dotyczy to i trasy
cargo, i trasy pasazerskiej, intermodalnej. Kiedy rozpoczng sie rzeczywiste prace budowlane
na tych trasach? Jezeli chodzi o kwestie trasy pasazerskiej CMK — Pétnoc, by¢ moze jest analo-
gicznie do towarowej, ale okaze sie to, jak pan prezes odpowie mi na wcze$niejsze pytanie, jak
wyglada kwestia wywlaszczania terenow pod realizacje tej trasy? Jezeli jest to zupelnie nowa
trasa, to musimy poprowadzié jg przez tereny czesto prywatne, to znaczy, zawsze prywatne,
albo samorzadow, albo 0s6b fizycznych badz prawnych. Czy to juz sie rozpoczelo czy obejmuje
to specustawa dotyczgca CPK? W jaki sposéb bedzie sie to odbywalo? Czy to juz sie odbylo?
To, jezeli chodzi o te dwie trasy. Jeszcze jaka ma by¢ Srednia predko$c¢ na trasie towarowej przez
Bydgoszcz, na trasie cargo? Sekundke, tylko jeszcze dopytam.

Pan minister wspominal, rozwingt watek Nadodrzanki. Powiedziat pan, ze 700 mln z! zostato
przeznaczonych na modernizacje tej trasy. Nie wiem, czy to pan méwil czy pan dyrektor, ale
powiedzieliécie panstwo, ze predko$¢ na Nadodrzance po realizacji prac, jak uslyszatem, w 2026 r.
bedzie wynosi¢ 100-110 km. Czy panowie macie na my$li to, ze Srednia predko§é na trasie
od Szczecina do Wroctawia bedzie wynosi¢ 110-110 km? Przyznam, ze znajac stan tej trasy,

M.H.
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700 mln zt moze wydawac sie duzg suma, ale wydaje mi sie to raczej dla niej pewng kropléwka,
ale by¢ moze sie myle. Czy moglibyScie panowie wyjasni¢, co znaczg 700 mln z1? Czy to ma by¢
na calej dtugoéci trasy czy jakies stricte okreslone punkty? Jaka dzisiaj jest rednia predkosc
na calej trasie ze Szczecina do Wroctawia? Jaka §rednia predkosé ruchu cargo na tej trasie
bedzie po realizacji inwestycji za 700 mln zt w przysziym roku?

Czlonek zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:

Moze zaczne od czesci dotyczacej Centralnego Portu Komunikacyjnego. W chwili obecnej rodki
szacowane przeznaczone na wykup nieruchomosci pod budowe naszej trasy wynosza okolo
2 mld zt. Oczywiscie sg to pewne szacunki, poniewaz na odcinku pélnocnym nie mamy jeszcze
wybranego przebiegu spoSrod kilku wariantow, jednakze sg to tego rzedu wielkoéci. Zarzad
Centralnego Portu Komunikacyjnego podjal uchwate o objeciu wszystkich inwestycji kole-
jowych, gdyz nie bylo to zasada, tak zwanym kolejowym programem dobrowolnych naby¢.
Program zastosowany na terenie budowy lotniska i na trasie pierwszej czesci Y, czyli z Warszawy
do t.odzi, pokazal, ze moze jest dosyc¢ kosztowny, jednakze poprawia znacznie warunki nabywa-
nia nieruchomosci i gruntéw od prywatnych wtascicieli. Dodam, ze w czeSci oczywisScie mamy
przebiegi przez tereny panstwowe, lasy, tereny Wod Polskich czy chociazby inne samorzadowe,
ale jezeli chodzi o mieszkancow prywatnych, to narzedzie to daje nam mozliwosci pozyskania
nieruchomosci na duzo lepszych warunkach. Moze dodam, ze w przypadku inwestycji, ktore
przygotowujemy i ktore sg zaawansowane troche mocniej, na przyktad wlasnie na odcinku
Katowice- Ostrawa ponad 95% mieszkancow, ktorzy sg na trasie, dobrowolnie zglosili sie, zeby
ich wykupi¢. To oczywiScie nie znaczy, ze zostang wykupieni czy juz zostali wykupieni, jednakze
pokazuje to zupelnie inng jako§¢, inne warunki.

Podam przyktad. Podpisaliémy pierwsze akty, jezeli chodzi o kolejowy program dobrowolnych
naby¢ w okolicy Lowicza. Mieszkaniec w zasadzie juz otrzyma pieniadze, a bedzie musiat opuscié
nieruchomo$é¢ prawdopodobnie pod koniec 2026 r., a nawet p6zniej. Widaé wiec, ze ma czas
na spokojne czy to znalezienie, czy to nawet by¢ moze wybudowanie nowego miejsca do zycia.
Warunki sg duzo, duzo lepsze, bardziej humanitarne niz wywlaszczenie. Program znacznie
ulatwia nam prowadzenie inwestycji liniowych. Wydaje sie, ze generalnie powinien by¢ wska-
zany do tego typu inwestycji, zeby unikac¢ probleméw z ewentualnymi konfliktami spotecznymi
czy ewentualng, méwigc gornolotnie, krzywda ludzka.

Czy mamy finansowanie na projekt? Tak jak powiedzialem, mamy finansowanie w drugim
programie wieloletnim do roku 2032, w ktorym mamy przygotowanie inwestycji, czyli wszystkie
dokumentacje, pozwolenia, pozwolenia Srodowiskowe i inne dokumenty, ktore tez duzo kosz-
tuja, ale stanowia elementy przygotowania. Jezeli udaloby sie pozyskac srodki unijne wezesniej,
jezeli programy unijne bedg ogloszone wczeséniej, z cala pewnoScig jesteSmy w stanie przysta-
pi¢ do weze$niejszej realizacji w ramach dostepnych Srodkow. Moze dodam, ze w poprzednim,
uchwalonym jeszcze przez poprzedni rzad programie wieloletnim réwniez nie bylo zaznaczo-
nych §rodkéw na realizacje j inwestycji.

To tyle, jezeli chodzi o czeé¢ dotyczacg Centralnego Portu Komunikacyjnego. Jezeli chodzi
o pozostale pytania, mysle, ze pewnie bedzie odpowiedz ze strony Polskich Linii Kolejowych.

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii
Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:
Szanowni panstwo, jezeli chodzi o pytanie pana przewodniczacego...

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, tylko dopytam. Proces wywlaszczen jeszcze sie nie zaczal i panstwo nie wiecie,
kiedy sie zacznie.

Czlonek zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:
To nie ten etap. Mowigc krétko, po wyborze wariantu inwestorskiego na czes$é pétnocna, kiedy
mamy juz jeden...

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Rozumiem, ze wariant inwestorski zostal juz wybrany.

Czlonek zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.o0. Piotr Rachwalski:
Na czeséc poludniows.
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Posel Kacper Plazynski (PiS):
A na poélnocng jeszcze nie. Innymi slowy, dokladny przebieg trasy jeszcze nie jest znany.

Czlonek zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:
Na odcinku péinocnym mozna powiedzieé, ze nie. Toczy sie kilkadziesiat...

Posel Kacper Plazynski (PiS):
A kiedy bedzie znany wariant péinocny?

Czlonek zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o0.0. Piotr Rachwalski:

W tym roku powinien by¢ zakonczony. Nie pamietam, przepraszam, teraz nie powiem,
w ktorym miesigcu na ktorym w odcinku powinien zosta¢ wybrany wariant, jezeli chodzi o odci-
nek polnocny. Tak jak powiedzieliSmy, mamy jeszcze kilka punktow styku z siecig Polskich
Linii Kolejowych, jak tez kwestie przebiegu przez miejsca, ktore sg przyrodniczo czy geolo-
gicznie trudne i musimy tam dolozy¢ staran, jednakze w tym roku powinien zostaé¢ wybrany
wariant inwestorski. Patrzac na harmonogram, poniewaz do roku 2032, poki co, podkre§lam,
nie mamy w programie wieloletnim §rodkow na realizacje — nie bylo tego réwniez weze$niej —
mozna powiedzieé, ze nie ma az takiego ciSnienia czasowego, zebySmy musieli tutaj przyspieszac.
Mamy spokojny czas na konsultacje spoleczne, wybranie jak najlepszych rozwigzan dotycza-
cych chociazby mostow na Wisle i innych przejsé, zeby projekt zrealizowacé z czerpaniem z jak
najlepszych wzorcow.

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii

Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:
Panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, odpowiadajac na pytanie dotyczace modernizacji, czyli
prac na liniach 2731 401, beda to prace realizowane w ramach KPO. Beda realizowane na szla-
kach, na ktérych mamy najgorsze parametry. Dostosowanie infrastruktury w przypadku pocia-
gbw towarowych bedzie do predkosci 100-110 km/h. Nie oznacza to, ze $rednia predko$é na szlaku
dla wszystkich pociggow bedzie wynosita okoto 80 km/h, gdyz inwestycja ta nie obejmuje moder-
nizacji, przebudowy stacji kolejowych. Tak jak mowitem, dopiero bedziemy starali sie zaprojek-
towac wybrane stacje. Méwie o Nadodrzance, liniach 2731 401. Prace, ktore sg w ramach KPO,
sg realizowane na szlakach, czyli pomiedzy stacjami. Parametry bedg umozliwialy taka predkosc,
tylko ze $rednia predko§é na szlaku, o ktora pytal pan poset, jest oceniana réwniez z przerwami
na stacji na zmiany zalogi, na rozklady jazdy. Dzisiaj nie jestem w stanie podaé tej predko-
Sci, ale mozemy sie odnie$¢ w odpowiedzi, jaka predkos¢ jest dzisiaj na szlaku linii 273 i 401
z punktu widzenia przejazdu z punktu A do punktu B oraz jakg przewidujemy po pracach
zwigzanych z realizacjg w ramach KPO. Tam, gdzie dzisiaj sg najnizsze predkoéci, bedziemy
je podnosi¢, zeby pociggi intermodalne na szlaku poruszyly sie z jak najwiekszg predkoscia.
Odnoénie do linii 201, przewidywane jest prowadzenie ruchu pociagow towarowych z predko-
§cig 100 km/h na odcinku przy linii zelektryfikowanej dwutorowe;.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Na linii 201, ktéra ma CPK...

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii
Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:
Linia 201 tgczy Gdynie z Maksymilianowem. Jest to modernizowana przez PKP Polskie Linie Kole-
jowe linia kolejowa, ktéra tgczy porty w Gdansku z linig 131. Chodzi tu o stacje Maksymilianowo.
Bedzie dedykowana zaréwno do ruchu pasazerskiego, jak i do ruchu towarowego, ale jest
to kregostup towarowy odcigzajacy linie nr 9 z portow w Gdansku.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
To jest ta do CPK. Tak? Przez Bydgoszcz do CPK. Czy nie?

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii
Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:
Tak, jest przez Bydgoszcz, ale ja troche odrézniam temat CPK. Jak powiedzial pan prezes, CPK
realizuje linie kolejowe dual use, ale bardziej dedykowane ruchowi pasazerskiemu o duzych
predkoSciach, na ktore mozemy sie wprowadzié. My realizujemy linie kolejowe bardziej dedyko-
wane ruchowi towarowemu i pasazerskiemu do predkosci 160 km/h. Tutaj linia nr 4 i linia nr 9,
gdzie pociagi pasazerskie poruszajg sie z predkoscig 200 km/ h, a docelowo na CMK z predkoscig
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250 km/h, jest celem realizowanym przez PLK. Nie chce mowic, ze nasza linia bedzie do CPK,
dlatego ze celem jest potudnie kraju. Beda to Czechy, Stowacja badz Ukraina. A wiec my mamy
troche inny cel modernizagji linii kolejowych w zakresie PLK, ktéra ma umozliwic to, co pan
poset wskazywal, transport towarow, ktore przyptywaja do portow, w kierunkach nie tyle CPK
i przetadunkow, nie wiem, na transport cargo, tylko bardziej z punktu widzenia centréow logi-
stycznych zlokalizowanych w kraju.

Czlonek zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:

Moze jeszcze dodam...

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Zebyémy sie dobrze zrozumieli. Nie bedzie jakies specjalnej linii dowozgcej cargo z portéw tréjmiej-
skich do CPK poza magistralg pétnocng CMK, ktéra ma stuzyé transportowi intermodalnemu.
Tak?

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii
Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:

Odpowiem jeszcze raz. Jezeli lotnisko cargo bedzie wykorzystywalo towary, to my bedziemy
wykorzystac infrastrukture, ktérg modernizujg PKP Polskie Linie Kolejowe, ktora bedzie typowo
dla intermodalu. Tak jak powiedzial pan prezes Rachwalski, na stykach bedzie to polaczone
z istniejacg infrastrukturg. W kazdym punkcie kazdego portu bedziemy w stanie dojechaé
do cargo linig kolejowa, ktora bedzie modernizowana przez PLK oraz budowang przez CPK.

Czlonek zarzgdu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr Rachwalski:

Dla ruchu, ktoéry jest planowany, jezeli chodzi o przerzucanie ewentualnie, tak jak powiedzieli-
$my, drogag lotniczg raczej 1zejszych przesytek, nasza linia CMK — Pélnoc w zupelnoSci wystarczy.
Jezeli chodzi o linie modernizowang przez Polskie Linie Kolejowe, predkos¢ 100 czy 110 km/h
moze sie wydawac nieduza, jednakze nalezy pamietac, jak mysle, ze okolo trzech czwartych
taboru cargo w Polsce nie jest przystosowane do tej predkosci, jezeli chodzi o wagony. Czesto
sg to wagony przystosowane do duzo nizszych predkoéci, wiec nie bylyby w stanie oczywiScie
tego wykorzysta¢. Méwimy tu o dwoch charakterach linii i dwoch rodzajach przesytek, w tym
o lekkich przesytkach intermodalnych, ktére bedg w stanie jechaé¢ 120 km/h nowoczesnym
taborem do CPK i dalej za pomocg sieci kolejowej do terminali. Réwnoczes$nie przez Polskie
Linie Kolejowe budowana jest linia dedykowana do ruchu cargo o duzej przepustowosci ruchu
towarowego z wydluzonymi na stacjach torami bocznymi, jak tutaj pan pelnomocnik powiedziat.
Niejako bedzie to linia towarowa.

Oczywiscie bedg tam pewnie tez pociagi pasazerskie, ale tu chodzi o pewien charakter. Sg linie
dedykowane do ruchu bardziej pasazerskiego, i takie buduje Centralny Port Komunikacyjny, oraz
linie dedykowane do ruchu cargo. W tym wypadku jest to akurat linia, ktéra odcigzy obecna linie
z Tezewa do Bydgoszczy, ktéra musi tgczyc¢ ruch zaréwno cargo, jak i pasazerski. De facto w tej
chwili to ona, a nie wazny, aczkolwiek punktowy element w postaci mostu, stanowi utrudnienie
dla wywozu towaréw z okolicy Tréjmiasta. Obecnie, méwigc krétko, mamy glowna linie pasa-
zerska tgczaca Warszawe z Gdanskiem, mamy linie Igczacg Gdansk z Bydgoszcza, i to w zasa-
dzie jest tyle, jezeli chodzi o mozliwo$ci wywozu materiatéw. Do tych dwdch linii dojdzie linia
obecnie istniejaca, ale praktycznie nieuzywana, gdyz jest to jednotorowa i spalinowa o niskich
parametrach, ktora jest wltasénie modernizowana do linii dwutorowej, oraz dojdzie linia CPK,
a wiec do dwoch istniejacych dojdg dwie nowe trasy. Powinno to znaczaco i skokowo poprawié
mozliwoSci wywozu towarow z zespolu portow Gdansk i Gdynia.

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii
Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:

M.H.

Dodam jeszcze do tego, co powiedzial prezes Rachwalski, ze w przypadku realizacji CMK -
Poéinoc, ktora bedzie dedykowana ruchowi pasazerskiemu, musimy powiedziec, ze zwieksza sie
nam przepustowos$¢ na potrzeby ruchu towarowego na obecnej linii kolejowej nr 9. A wiec
po realizacjach wszystkich inwestycji zaréwno naszej spotki, jak i spétki CPK wydaje sie, ze ocze-
kiwana przepustowo$¢ na liniach kolejowych z p6éinocy na potudnie w zakresie polgczenia
z portami Gdansk i Gdynia, uwzgledniajac ich rozbudowe horyzontalna, o ktérej wspominat
pan minister, na pewno bedzie umozliwiala taki transport.
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Posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Jezeli chodzi o Nadodrzanke, w sprawie ktérej nie otrzymatem odpowiedzi, popro-
sze na piSmie o informacje, jaka jest teraz srednia predkos¢é na Nadodrzance ze Szczecina
do Wroclawia i jaka ma by¢ osiagnieta po przeprowadzeniu w przyszlym roku prac moderni-
zacyjnych za 700 mln z1. Czy planowane sg jakiekolwiek inne zabezpieczone, priorytetowe prace
w zakresie Nadodrzanki, ktore miatyby obejmowaé inne prace modernizacyjne na tym odcinku?
Obawiam sie, ze 700 mln zl, ktére tadnie brzmig, szczerze moéwige, nic szczegodlnie nie zmienia.

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii
Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:
Jezeli moge uzupelnié, tak jak wspominalem, przewidujemy uruchomienie projektéw doku-
mentacyjnych na stacjach zwigzanych z Nadodrzanke, czyli na liniach 273 1 401 oraz konczymy
dokumentacje projektowg mostu na Odrze w Brzegu Dolnym, ktére jeszcze zwiekszg parame-
try stacyjne. Oczywiscie w informacji, o ktérej pan poset tutaj wspominat, przekazemy wszystkie
informacje liczbowe. Wymaga to mojej konsultacji z centrum zarzadzania ruchem.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Dziekuje bardzo. W miedzyczasie widze, ze frekwencja na sali sie podniosta. Cieszy, ze kwestia
CPK i gospodarki morskiej jest tak istotna.

Panie posle Grobarczyk, po kolejnej konsultacji dodam, ze zgodnie z art. 158 pkt 1 regula-
minu Sejmu artykut 158, cytuje: ,, Komisja uchwala dezyderaty, opinie, sprawozdania, a takze
projekty uchwal, rezolucji, apeli, oéwiadczen lub deklaracji Sejmu. Komisja w drodze uchwaly
moze przyjac do wiadomosci przedlozong jej informacje badz stanowisko”. W zwigzku z tym, jak
rozumiem, zlozy! pan poset wniosek formalny o nieprzyjecie informacji. Rozumiem, ze wypel-
nia to pana wole i taki wniosek formalny mozemy poddaé pod glosowanie. Tak? W porzadku.
W takim razie, panie posle Glowski, wydaje mi sie, ze na ostatnim posiedzeniu Komisji tez
rozmawialiSmy o tym, ze wniosek formalny, jezeli zostanie zlozony, to musi zostaé¢ poddany
pod glosowania natychmiast.

Posel Piotr Glowski (KO):
Chciatem tylko zapytac o jedna rzecz.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Prosze.

Posel Piotr Glowski (KO):

Panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, pytalem wtedy i dzisiaj réwniez zapytam o to samo.
Rozumiem, ze kazdy moze, jak pan przed chwilkg powiedzial, ma prawo do tego, zeby zlozy¢ taki
wniosek, ale co najmniej dobra praktyka by bylo, zeby jezeli nawet nie cala Komisja, to minimum
prezydium wczes$niej mialo okazje przeczytac, zapoznac sie z takim stanowiskiem. W zwigzku
z tym pytam tylko, czy... By¢ moze panstwo to zlikwidowali$cie. Zdaje sobie sprawe, ze to jest
inny parlament niz ten, w ktorym bytem kilkanascie lat temu. By¢ moze warto by byto jednak
to odbudowaé¢. Mam pytanie do prezydium, szczegélnie do cztonkéw, ktérzy do tej pory nie
zabierali glosu, czy panstwo byliscie o tym informowani.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie muszg by¢ informowani.

Posel Piotr Glowski (KO):
Wiem o tym, ze nie musza. Pytam tylko, czy panstwo byli tak, zeby mozna bylo prowadzic
dyskusje w sposob przygotowany.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Ja tylko wyja$nie, ze nie byliSmy informowani. Jak rozumiem, inicjatywa pana posta Grobar-
czyka powstala teraz w zwigzku z informacjg rzgdowa. Nie ma potrzeby, zeby prezydium bylo
weze$niej informowane. Nie ma takiej...

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
Pozwole sobie przerwac te uprzejmosci. Poddaje zatem pod glosowanie wniosek o odrzuce-
nie informacji.

20 M.H.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KowmisJl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 62)

Kto jest za odrzuceniem przedstawionej informacji? Dziekuje. Kto jest przeciw odrzuceniu
informacji? Dziekuje. Kto sie wstrzymal? Dziekuje.

W zwigzku z wynikiem glosowania, 8 gtosow za, 8 gloséw przeciw, stwierdzam, ze wniosek
pana posta Marka Grébarczyka nie uzyskal wiekszosci gtosow.

Pan posel Lacki zglaszal sie do glosu. Zanim pan zacznie, panie posle, jezeli jeszcze ktos
chcialby zabrac glos, to prosze o podniesienie reki lub jaki§ sygnat do mnie. Dziekuje.

Posel Artur Lacki (KO):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni goScie, przy okazji rozmowy na temat CPK
chciatbym sie dowiedzie¢ od przedstawiciela PKP o dalszych planach, jezeli chodzi o rozbudowe
linii kolejowych i remontéw. Bardzo tadnie nam wszystko wyjasniono, jezeli chodzi o polgczenie
Tréjmiasta z potudniem i centrum Polski. Bedzie to juz, nie wiem, chyba szésta droga, ktora
taczy Trojmiasto z centrum, liczac A1, A7, starg magistrale, ktora teraz wiedzie do Warszawy.
A Szczecin, niestety, jak byl, ze tak powiem, wykluczony transportowo, tak jest wykluczony
do tej pory. W tym roku w Szczecinie podpisaliSmy umowe na budowe drogi S20, jezeli myle
numery, to pan minister pewnie mnie poprawi, 1aczacej bezposrednio Szczecin z Warszawa
poprzez Bydgoszcz. Przepraszam, S10. Jest to bardzo dobry moment, zeby zastanowic sie
nad tym, czy nie odbudowac przy okazji linii kolejowej, ktéra bedzie taczyta Szczecin poprzez
Szczecinek, Bydgoszcz z Warszawa. Jest to najkrétsza droga, jezeli chodzi o Szczecin. Teraz
jest mozliwo$¢ wykupienia terenéw przy budowanej drodze S10 lub przynajmniej zaplanowa-
nia tego. Prosze pamietac o tym, ze méwimy o terenach pétnocnych, na ktérych nie ma takiego
rozdrobnienia wiascicielskiego jak na poludniu czy w centralnej Polsce. Tam sg glownie tereny
popegeerowskie, czyli we wladaniu Skarbu Panstwa lub dzierzawione przez duzych rolnikéw.
Bytoby to mozliwe. Nie méwie o tym, ze mamy wchodzi¢ z topatami i juz budowa¢ te linie, tylko
moéwie o tym, zebySmy to planowali. Kiedys$ skonczymy budowe tych, ktére juz sg zaplanowane
i trzeba bedzie zacza¢ myslec o czym$ innym. Patrzgc na mape, ktérg tutaj mamy pokazana,
widaé, gdzie sg wykluczone tereny, jakie tereny sg wykluczone. Na p6inocy mamy duze miasta,
ktore tak naprawde jakims okraglym obej$ciem jada do Szczecina i na poludnie. Na przykiad
Kolobrzeg ma polaczenie z Warszawa przez Gdansk. Ze Szczecinka czy calego interioru Pomo-
rza Zachodniego tak naprawde, jak nie ma sie samochodu, to sie nigdzie nie dostanie. Jestem
stamtad, wiec bede méwit o tym. Pytam przedstawicieli PKP, czy maja jakie§ pomysty czy plany
na te czesci Polski, chciatem zaznaczy¢, Polski.

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii
Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:

M.H.

Panie poéle, odpowiadam, ze jak wspominaliSmy, przechodzimy do planowania horyzontal-
nego razem, wspolnie z CPK. W ostatnim czasie skonczyliémy spotkania w 16 wojew6dztwach
w ramach prac nad zintegrowana siecig kolejowg, w ramach ktorej razem z CPK po roku 2035...
Zakladam, ze plan rozwoju infrastruktury kolejowej bedzie w projekcie rzagdowym. Powiem
szczerze, ze nie pamietam, jakie byly wnioski w Zachodniopomorskiem. Na pewno pojawiala sie
wschodnia obwodnica towarowa Szczecina, pojawito sie potaczenie z lotniskiem, zeby uprzeloto-
wi¢ w kierunku Swinoujscia, pojawily sie wnioski odno$nie do poprawy parametréw na linii 273.
Pojawily sie tez bodajze wnioski, o ktorych pan poset mowi, ale musiatbym wrécié¢ do tego, jakie
byly pierwsze wnioski po naszych konsultacjach spotecznych z przedstawicielami samorzadu
oraz z przedstawicielami firm, ktore tam sie spotykajg. Wnioski, w ktorg strone bySmy szli,
beda bodajze za rok po wszystkich... Na poczatku 2026 r. bedziemy mie¢ wnioski po naszych
analizach, jak ma wygladac sie¢ z punktu widzenia policentryczno$ci naszego kraju i rozwoju
roéwniez drobnych miejsc, jak to skomunikowaé w zakresie rozwoju gospodarczego. Dzisiaj
jest na to za wcze$nie. Postulaty te na pewno pojawily sie podczas spotkania, ktére mieliSmy
w Szczecinie, ale dzisiaj w zakresie planéw, jezeli pan poset pyta o zachodniopomorskie, na pewno
mamy zakonczone studium wykonalnosci na linie 402. Tutaj myslimy o polgczeniu Szcze-
cina z Kolobrzegiem jakimi$ lepszymi... Po to, zeby uprzelotowi¢ w ramach inwestycji na linii
nr 401, o ktorej wspominatem, przy projektowaniu chcielibySmy juz zaprojektowac potgczenie
wla$nie lotniska w Goleniowe ze Swinouj$ciem i poprawi¢ parlamenty stacji. A wiec posuwa sie
to matymi krokami. Tematy te sg bardziej zaawansowane, poniewaz skonczyliSmy studium.
W zakresie pozostatych lokalizacji zobaczymy, co nam pokaze tak naprawde zintegro-
wana sie¢ kolejowa. Musimy patrzeé tez z punktu widzenia oczekiwan organizatora trans-
portu publicznego. Tutaj patrzymy bardziej na ruch pasazerski, robimy analizy. Jezeli chodzi
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o zasadno§¢ modernizagcji linii kolejowej, musimy sprawdzi¢, ile pasazeréw bedzie podrozo-
walo, jaki bedzie potencjal. Nie chodzi o to, ze bylo cztery czy sze§é par pociagow, tylko dwana-
Scie, szesnasScie. Na pewno z tym tematem mozemy wrécic, ale prosimy o chwile, dlatego ze razem
z CPK musimy przeprowadzi¢ analizy.

Posel Artur Lacki (KO):

Panie przewodniczacy, jeszcze tylko dopytam, jezeli mozna. Dwa krotkie pytania. Wracajac do linii
402, czy moglhy pan powiedziec¢ co§ wiecej? Czy to znaczy, ze bedziecie tam inwestowali zaraz,
niedtugo? Czy chodzi tylko o elektryfikacje, czy réwniez o dobudowanie drugiego toru? Drugie
pytanie teraz mi wpadlo. Dobrze, na razie to. Drugie pytanie jest takie. Wiem, ze bylo spotkanie.
Zaluje, ze jako Komisja nie dostaliSmy informacji o spotkaniu, nie dostaliémy zaproszenia,
ale rozumiem, ze w takim razie moga jeszcze sptywac o tego wnioski. Tak? O to mi chodzi.

Dyrektor, pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskich Linii
Kolejowych SA Rafal Banaszkiewicz:

Jak najbardziej. Caly czas pracujemy nad tym tematem, wnioski moga splywaé¢. W przypadku linii 402
w studium bodajze jest mowa nawet o catkowitej dwutorowosci tej linii kolejowej, ale wiemy,
ze musimy patrze¢ takze z punktu widzenia potencjalnych mozliwosci finansowych. Dzisiaj,
kiedy analizujemy zakres, na pewno bedziemy rozwazac linie jednotowarowa z elektryfikacja,
oczywisScie z dynamicznymi mijankami z punktu widzenia jak najwiekszej przepustowosci,
ale tez patrzac racjonalnie na wydatkowanie i potencjal. Dzisiaj nie mamy zabezpieczonych
§rodkéw na dokumentacje projektowa, nie mamy §rodkéw na realizacje, ale na pewno kluczo-
wym elementem jest elektryfikacja. Jest to pierwszy element, ktory usprawni tak naprawde
mozliwo$ci skomunikowania, poniewaz samorzady obecnie kupujg tabor zelektryfikowany.
W tym kierunku bedziemy chcieli p6jsé, ale to nie jest ten termin, nie jest tak, ze w tym roku
zaczynamy dokumentacje projektowa, poniewaz dopiero skonczyliSmy studium. Chcemy znalezé
kluczowe elementy. Wiaénie takie spotkania w ramach zintegrowanej sieci kolejowej pozwalajg
nam ustali¢ priorytety z punktu widzenia tego, co zglaszaja samorzady i mieszkancy poszcze-
gblnych regionéw. Dziekuje.

Posetl Artur Lacki (KO):

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja):
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Dziekuje bardzo. Nie widze wiecej gloséw. A zatem zamykam dyskusje.
Na tym wyczerpaliSmy porzadek posiedzenia. ) ;
Zamykam posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;.

M.H.




