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8 maja 2025 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat strategii rozwoju polskiego przemystu stoczniowego
(z uwzglednieniem stoczni prywatnych i stanowiska rzagdu wobec powsta-
jacej strategii dla przemystu stoczniowego opracowywanej przez Komi-
sje Europejska).

W posiedzeniu udziat wzieli: Przemystaw Koperski podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Marcin Kubicza dyrektor Departamentu Projektéw Strategicznych Minister-
stwa Aktywow Panstwowych, Wlodzimierz Pomierny kierownik projektu Morska Energetyka Wiatrowa
w Agencji Rozwoju Przemystu SA, Pawel Porzycki dyrektor Biura Nadzoru Inwestycyjnego Funduszu
Rozwoju Spotek, Marcin Ryngwelski prezes zarzadu PGZ Stoczni Wojenne;j sp. z o.0., Tadeusz Hatalski
wiceprzewodniczacy Rady Rozwoju Polskiej Marynarki Wojennej i Handlowej, Ireneusz Karaskiewicz
dyrektor Biura Zwigzku Pracodawcéw Forum Okretowe, Mirostaw Piorek przewodniczacy Krajowej
Sekcji Przemystu Okretowego NSZZ ,,Solidarno$c¢” wraz ze wspélpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieta pracownica Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska - z sekretariatu Komi-
sji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Szanowni panstwo, prosze o zajmowanie miejsc. Drodzy panstwo, otwieram posiedzenie Komisji
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j.

Dzisiaj w porzadku obrad jest jeden bardzo wazny temat, informacja na temat strategii
rozwoju polskiego przemystu stoczniowego, z uwzglednieniem stoczni prywatnych i stano-
wiska rzgdu wobec powstajacej strategii dla przemystu stoczniowego, opracowywanej przez
Komisje Europejska.

Na wstepie musze panstwu powiedzieé, ze nie jestem zadowolony z informacji, ktora prze-
kazal nam rzad. Jestem wrecz powaznie zaniepokojony, juz panstwu méwie, z jakich wzgledow.
Panstwo te informacje tez otrzymaliScie. Informacja rzadu w sprawie, ktora jest takiej wagi,
chyba jest to zdecydowanie najbardziej kompleksowa, trudna, wymagajaca sfera dzialalno§ci
naszej Komisji i nadzoru, jaki w ramach Komisji wykonujemy nad polskim rzgdem... Mimo
ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane dobre péttora miesigca temu, w zasadzie termin zostat
wyznaczony péttora miesigca temu, mimo to, ze 21 lutego 2025 r. na posiedzeniu Komisji méwi-
liémy o tym, ze takie posiedzenie bedzie zwolane i padto wtedy wiele pytan inicjowanych gléwnie
przez pana dyrektora Karaskiewicza z Forum Okretowego, pytan odnos$nie do kwestii rozwoju
branzy, zmian legislacyjnych, kwestii tego, w jaki sposob na przyktad panstwo mogloby udziela¢
gwarancji co do udzielanych przez banki kredytow, zeby banki, na przyktad Bank Gospodarstwa
Krajowego chetniej udzielat kredytow na dzialalnoéc stoczniowa w Polsce, pomimo ze minat
luty, marzec, kwiecien, maj, nie ma odpowiedzi na te pytania. Bylem przekonany, zytem wiara,
ze odpowiedzi padng w informacji rzadu przygotowanej na dzisiejsze posiedzenie Komisji,
ktora, drodzy panstwo, swoja droga, zostala nam przekazana w dniu wezorajszym. Naprawde
ministerstwo mialo na to p6ttora miesigca, a przekazuje nam trzystronicowa informacje dzien
przed posiedzeniem Komisji.

W dodatku informacja polega na tym, ze dwie pierwsze strony to streszczenie postulatow
organizacji pozarzadowych, branzowych. Jak najbardziej, dobrze, ze postulaty tu sa. Natomiast
na ostatniej stronie, ktéra odnosi sie do jakich$ zapatrywan ministerstwa w sprawie krajo-
wego planu, krajowej strategii stoczniowej i europejskiej strategii morskiej, w tym stoczniowej,
wydawaloby sie, ze naprawde niebanalnych dokumentow, jest tylko odniesienie sie do jednego
z punktow proponowanych przez sektor pozarzadowy, to znaczy wykorzystania optat z EU ETS
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bezpo$rednio na dekarbonizacje floty wykonywanej w stoczniach Unii Europejskiej, w tym
w polskich stoczniach. Poza tym nie ma tu nawet odniesienia sie do postulatéw branzowych.
Jest jedynie sucha informacja o tym, ze rzad bedzie pracowal nad krajowa strategig wtedy,
kiedy pozna ustalenia strategii europejskie;j.

Jestem zszokowany. Zastanawiam sie w takim przypadku, nie obrazcie sie panstwo, rozu-
miem, ze by¢ moze jaka$ gora blokuje panstwa wiceministréw i dyrektoréw. Przeciez wiem,
ze jest u panstwa wielu fachowcéw, wiem, ze znacie te postulaty, ale z jakichs§ wzgledéw nie
jestescie w stanie nawet okresli¢, ktore z nich popieracie. Nawet nie chodzi o wlasna inicjatywe,
ale panstwo nie wskazujecie, ktore postulaty branzy popieracie, co jest dla mnie dosy¢ szokujace.
To troche tak, ze nie wiem, do czego stuzy nam polski rzad w takim wypadku.

Prosilem panstwa wyraznie na posiedzeniach Komisji, zebyScie panstwo powiedzieli, jaki
jest polski wktad — pamietajmy, ze mamy jeszcze polskg prezydencje — w budowanie unijnej
strategii morskiej, jakie sg nasze postulaty, czego chcemy w strategii morskiej, co my chcemy
tam wywalczy¢. Tutaj nie ma o tym, drodzy panstwo, nic poza tym, ze czekamy na strategie
morskg Unii Europejskiej, a wtedy bedziemy pracowac na strategia krajowa. Konczac, drodzy
panstwo, wyrazam moje zaniepokojenie. Razem z panem ministrem Marchewkg bralismy
udzial w jubileuszowym spotkaniu Forum Okretowego w Gdansku jakies dwa tygodnie temu.
Pan minister Marchewka prezentowal tam publicznie ogélng informacje: ,,drodzy panstwo, juz
wkrotce poznacie nasze stanowisko, nasze rézne postulaty, nasze inicjatywy, ktére bedziemy
chcieli zrealizowa¢ w ramach poprawy sytuacji branzy stoczniowej, w jaki sposob sprawic,
ze bedzie bardziej konkurencyjna, bardziej waleczna i w Unii Europejskiej, w ogdle na Swie-
cie”. Drodzy panstwo, minety dwa tygodnie, temu jest po§wiecone posiedzenie naszej Komisji
i zadnej z tych inicjatyw tutaj nie widze.

Panie ministrze, zaluje, ze nie ma z nami pana ministra Marchewki. Wiem, ze to nie jest
pana resortowa dziatka. A wiec znowu pan minister Koperski jest wyznaczony w niewdziecznej
roli, ale sg dyrektorzy z ministerstwa, wiec mam nadzieje, ze jako$ wsp6lnymi sitami wyjasni-
cie nam panstwo, dlaczego stanowisko polskiego rzadu mozna stre§ci¢ w ten sposob, ze jezeli
Unia Europejska za rok, dwa, trzy przedstawi jaka$ strategie, to wtedy moze za cztery, piec,
sze§¢ lat przedstawimy swojg krajowa. Drodzy panstwo, tak naprawde to co wy tam robicie
W resorcie, za co jestescie odpowiedzialni, co robicie, jakie sa plany? Czy jest blokada na pozio-
mie ministra, calego resortu, premiera, o co chodzi? Mysle, ze cata branza stoczniowa, ktora,
jestem przekonany, $ledzi nasze dzisiejsze posiedzenie Komisji, gdyz wiem, ze mnoéstwo ludzi
oglada nas zdalnie, wiem, ze informacja o posiedzeniu dotarta w zasadzie do wszystkich stoczni,
i prywatnych, i panstwowych w Polsce... Mysle, ze te pytania dzisiaj wymagajg jasnej deklaracji
i odpowiedzi. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Przemystaw Koperski:
Dzien dobry, Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jesteSmy do panstwa dyspozycji.
Razem ze mng sa przedstawiciele Ministerstwa Aktywow Panstwowych, Funduszu Rozwoju
Spotek, jest réwniez pan dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej,
tak zeby pytania, ktore zostang zadane...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Najmocniej przepraszam, jeszcze jedno wtrace. Byt zaproszony i byl proszony o informacje
resort aktywow panstwowych.

Podsekretarz stanu w MI Przemystaw Koperski:
Jest.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, ale nie otrzymaliémy nawet jednej strony informacji na temat strategii, mimo ze tez tak
jak panstwa, p6ttora miesigca temu prosiliSmy o informacje rzadu w sprawie strategii. Nie
dostali$my nic. To tak, zebyScie tez panstwo wiedzieli. Przekazuje, panie ministrze, mikrofon.

Podsekretarz stanu w MI Przemystaw Koperski:
Bardzo dziekuje. Myéle, ze informacja bedzie przekazana w formie ustnej na dzisiejszym
posiedzeniu Komisji. Szanowni panstwo, tak jak pan przewodniczacy stusznie zauwazyl,
obecnie trwajg prace na poziomie Unii Europejskiej nad opracowaniem nowej, kompleksowej
strategii przemystu morskiego. Mozna zada¢ sobie oczywiscie pytanie o technike i podejScie
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do przygotowania jakichkolwiek materiatéw strategicznych, czy zaczynamy od szczegétu,
dochodzac do ogétu czy najpierw mamy jednak jaki§ plan master, a p6zniej uszczegélawiamy
go na poziomie krajowym. Naszym zdaniem Polska jest przeciez pelnoprawnym czlonkiem
Unii Europejskiej, ale rowniez stusznie pan przewodniczacy zwrécil uwage, ze mamy obecnie
prezydencje, nadajemy ton temu, jak powinny wygladaé dokumenty strategiczne na pozio-
mie makro. Podejécie, ktore prezentujg specjaliSci z Ministerstwa Infrastruktury, wydaje sie
jak najbardziej uzasadnione, ze od ogétu do szczegdtu, a nie od szczegotu do ogdtu. Wtedy mate-
rial, strategia polska bedzie spdjna z tym, co chcemy osiggnaé rowniez na poziomie makro,
na poziomie europejskim.

Komisja Europejska, szanowni panstwo, zapowiedziala stworzenie morskiej strategii prze-
mystowej w roku 2025. Wiec jest to co§, co w tej chwili sie dzieje. W Ministerstwie Infrastruk-
tury uwazamy, ze opracowanie europejskiej strategii jest niezwykle pilne, jest wazne tak, zeby
wzmocnic¢ pozycje calej Unii Europejskiej w zakresie budowy okretow, statkow oraz utrzy-
mac wiodacg pozycje technologiczng w tej dziedzinie. Opowiadamy sie za tym, zeby strate-
gia zapewniala dostep do finansowania z funduszy Unii Europejskiej, zwlaszcza w zakresie
ekologicznej, cyfrowej transformacji zeglugi i produkgji stoczniowej, ktora wynika z przepisow
wprowadzanych przez Unie Europejska, a takze zapewniala dostep do gwarancji Europejskiego
Banku Inwestycyjnego. Tak jak pan przewodniczacy zwrécit uwage, co tez ja powiedziatem
we wstepie, a zaraz oddam glos panu dyrektorowi, ktéry powie, jak w szczegétach wygladajg
prace na poziomie ministerstwa, po ogloszeniu przez Komisje Europejska wstepnego projektu
dokumentu bedzie mozliwe rozpoczecie prac nad strategia krajowa tak, zeby uzyskaé pelng syner-
gie i spdjnos¢ materiatéw przygotowanych w Polsce z tym, co bedzie we wstepnym projekcie.
Strategia bedzie konkretyzowala postanowienia strategii europejskiej, bedzie odpowiadata
zar6wno zalozeniom europejskim, jak i specyfice krajowej, w tym potrzebom i potencjalom
polskich stoczni, zar6wno panstwowych, jak i prywatnych. W zalezno$ci od ram ustalonych
na poziomie europejskim Ministerstwo Infrastruktury przewiduje podjecie dzialan zmierzajacych
do wprowadzenia instrumentéw finansowych wspierajacych produkcje stoczniowa w Polsce,
takich jak zachety podatkowe, gwarancje czy tez wsparcie dofinansowania kredytowania produk-
cji stoczniowej. W sprawach bardziej szczegélowych, panie dyrektorze, oddaje panu glos.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Ministerstwa Infra-
struktury Pawel Krezel:

M.H.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dziekuje bardzo. By¢ moze z naszego mate-
rialu rzeczywiscie nie wynika to tak wyraznie, natomiast my popieramy wszystkie propozycje,
zarowno organizacji Sea Europe, jak i Forum Okretowego. Postulaty dotyczace wzmocnienia
europejskiego sektora stoczniowego zglaszane byly juz od kilku lat przez organizacje Sea Europe,
czyli organizacje zrzeszajacg producentéw statkow i wyposazenia morskiego w Unii Europejskie;.
Czlonkiem tej organizacji jest tez Forum Okretowe. Dlatego w zeszlym roku pan minister
Marchewka odby! spotkanie z sekretarzem generalnym Sea Europe oraz z przedstawicielami
Forum Okretowego. OméwiliSmy tam propozycje Forum Okretowego i Sea Europe.

Generalnie wigza sie one z tym, ze Azja przejeta 95% Swiatowej produkeji statkéw handlowych.
Wynika to oczywiscie z tego, ze koszty budowy statkow w Azji sg nizsze. W przypadku Chin
jest to okoto 30%. A z czego to sie bierze? OczywiScie bierze sie to z tego, ze tamte stocznie
doéwiadczajg czy tez majg mozliwos¢ wsparcia panstwowego na poziomie rzadéw centralnych
czy na nizszych poziomach. Jest to wsparcie wielorakiego rodzaju. Moga to by¢ bezposérednie
granty, dofinansowanie, ale przede wszystkim preferencyjne kredyty, co jest bardzo istotne.
Istotne jest takze to, ze produkcja azjatycka korzysta z nizszych cen energii. Gtéwne postulaty
Sea Europe sg takie, zeby wprowadzi¢ rozwigzania na poziomie europejskim, ktore pozwolg
obnizy¢ koszty budowy statkow w Unii Europejskiej czy tez doprowadzi¢ do wyréwnania koszow
z kosztami w Azji. Kolejnym postulatem Sea Europe jest postulat wprowadzenia obowigzku
budowania okre§lonych kategorii statkow w Unii Europejskiej, promow, kabloweow czy tez wpro-
wadzenie takiego obowigzku w zamowieniach publicznych. Sg to tak naprawde dwa postulaty.

Jezeli chodzi o postulaty Forum Okretowego, tak samo podstawowym postulatem jest zapew-
nienie finansowania w zakresie preferencyjnych kredytow czy tez bezposrednich doptat na wspo-
mozenie inwestowania w niskoemisyjne statki, na modernizacje statkow, na zakup technologii
nisko- i bezemisyjnych. Oczywisécie popieramy te postulaty.
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Jezeli chodzi o bardziej szczegotowy postulat Forum Okretowego — jest tu przedstawiciel
Forum Okretowego — jest to postulat zmiany znowu na poziomie Unii Europejskiej przepiséw
dotyczacych ETS, czyli handlu emisjami, emissions trading system. Forum Okretowe ma tutaj
postulat, zeby umozliwié zakup czy tez wprowadzic bonifikaty na zakup emisji gazéw cieplar-
nianych dla armatoréw w przypadku, gdy wydadza oni okre§lone kwoty na budowe statkéw
badz modernizacje statkow w Unii Europejskiej. Chodzi o modernizacje oczywiScie w zakresie
technologii bezemisyjnych czy budowe statkéw niskoemisyjnych w Unii Europejskiej. Popie-
ramy ten postulat.

Jezeli chodzi o pozostale nasze postulaty, gléwnym postulatem do strategii przemystu
morskiego Unii Europejskiej jest wprowadzenie rozwigzan unijnych dotyczacych finansowania
z funduszy unijnych. W tym roku spodziewane jest przedstawienie przez Komisje Europejska
planow czy tez propozycji do nowej perspektywy finansowej, ktora zaczyna sie w 2028 r. Propo-
nujemy, zeby w nowej perspektywie uwzgledni¢ konieczno§é finansowania stoczni i statkow.
Jezeli chodzi o bardziej konkretne propozycje, to pierwsza propozycja obejmuje wsparcie finan-
sowania zielonej rewolucji, wsparcie finansowania pomagajgce, umozliwiajgce dostosowanie sie
przez armator6w do wymogow unijnych w zakresie zielonych technologii i obnizenia emisji
ze statkow. To jest nasza pierwsza propozycja.

Druga propozycja to wprowadzenie mozliwoéci finansowania statkow z funduszy prze-
znaczonych na obronnosc. Teraz takich funduszy bedzie bardzo duzo. Chcielibyémy umoz-
liwi¢ finansowanie nie tylko okretow wojennych czy jednostek pomocniczych, ale takze stat-
kéw wykorzystywanych do transportu wojsk, do transportu podstawowych suroweow, ale tez
statkow do ochrony infrastruktury krytycznej, jak kablowce, poglebiarki, dzwigi plywajace,
tego typu statki. Chcieliby$my wprowadzi¢ modyfikacje w programach mobilnosci wojskowe;j.
Na przyktad jest program CEF, Connecting Europe Facility. W tej chwili programy mobilnoS§ci
wojskowe]j dopuszczaja finansowanie jedynie infrastruktury, na przyktad drogi, ktora bedzie
wykorzystywana zaréwno na potrzeby cywilne, jak i na potrzeby wojskowe. Jest to tzw. dual-use.
Proponujemy, zeby tutaj wprowadzi¢ mozliwo$é dofinansowania budowy statkow, na przyktad
promoéw, ktore bytyby specjalnie wzmocnione i umozliwialy przerzut czolgéw czy tez innego
sprzetu wojskowego. Jest to kwestia finansowania. Tak naprawde jest gtéwny postulat zaréwno
nasz, jak i Sea Europe czy Forum Okretowego.

Drugi postulat, ktéry w zasadzie wynika z pierwszego postulatu, to konieczno§é wpro-
wadzenia zmian dotyczacych pomocy publicznej. W przypadku armatoréw mamy specjalne
wytyczne z 2004 r., ktore wreez zalecajg stosowanie Srodkoéw pomocy publicznej dla armatoréw.
Sa to wytyczne Komisji Europejskiej. Zalecajg one stosowanie podatku tonazowego, czyli zryczal-
towanego podatku podobnego do tego, ktory zostat wprowadzony w ustawie o aktywizacji prze-
myslu okretowego, ale w zwiagzku z tym, ze wlasnie nie ma takich wytycznych, nie ma takich
regul na poziomie Unii Europejskiej, ustawa o aktywizacji przemystu okretowego nie zyskata
akceptacji Komisji Europejskiej i nie weszla w zycie w tym zakresie. Natomiast podatek tonazowy
jak najbardziej jest wrecz zalecany w wytycznych Komisji Europejskiej. Podatek ten funkcjo-
nuje w wielu panstwach. My tez obecnie pracujemy nad tym, zeby umozliwié¢ szersze stosowa-
nie podatku tonazowego w Polsce i ozywié sektor zeglugowy. Sg to kwestie pomocy publiczne;.

Do 2008 r. funkcjonowato specjalne rozporzadzenie unijne dotyczace pomocy publicznej dla
sektora stoczniowego, niezaleznie od ocen tego rozporzadzenia, dlatego ze de facto nie spelniato
ono swoich funkgji, ale jednak byto. W 2003 r. zostalo zupetnie uchylone. A wiec postulujemy,
zeby w strategii jednak wskazaé¢ na konieczno§¢ opracowania zasad pomocy publicznej dedyko-
wanych dla sektora stoczniowego. Trzeci postulat dotyczy ETS, o czym méwitem. Mysle, ze tak
mozna podsumowac nasze trzy gtéwne postulaty. Dopiero po modyfikacji zasad dotyczgcych
pomocy publicznej mozemy mysle¢ nad jakimi§ rozwigzaniami na poziomie krajowym typu
fundusz morski, preferencyjne kredyty czy tego typu rozwigzania.

Jest jeszcze istotna kwestia. Wspomnialem o propozycji Forum Okretowego dotyczacej ETS.
Natomiast pan przewodniczacy stusznie pyta o konkrety. W tej chwili jestesmy juz po uzgod-
nieniach miedzyresortowych, jezeli chodzi o ustawe nowelizujaca ustawe o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu morza przez statki. Ustawa ta ma na celu dostosowanie polskiego prawodawstwa
do rozporzadzenia FuelEU Maritime. Jest to rozporzadzenie unijne. Przewiduje ono obowigzek
obnizenia emisyjnoSci statkow na przestrzeni najblizszych lat. Przewiduje dosy¢ wysokie kary
dla armatorow w przypadku nieosiagniecia obnizonych poziomow emisyjnosci statkow. Szacu-
jemy wplywy z kar w najblizszych latach. Oczywiscie armatorzy beda sie starali nie placié kar,
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wiec trudno méwié, jakie to beda wplywy, ale szacujemy, ze moze to by¢ nawet kilkadziesiat
milionéw zlotych rocznie. Zgodnie z projektem, ktoéry obecnie po konsultacjach publicznych,
po uzgodnieniach miedzyresortowych zostal przekazany do Komitetu Europejskiego Rady
Ministréw, gdzie w najblizszym czasie zostanie rozpatrzony, przewidujemy utworzenie dedyko-
wanego programu w Narodowym Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, ktory
bylby zasilany wptywami z kar. Dotychczas generalnie wszelkie kary, ktore na armatorow
naktadajg na przyktad urzedy morskie, idg do budzetu, a w naszej propozycji przewidujemy
zasilanie karami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej i utwo-
rzenie dedykowanego programu, ktory bedzie wspieral wlasnie modernizacje i budowe floty
niskoemisyjnej przez polskich armatoréw. Sa to nasze podstawowe postulaty. Dziekuje, bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dzigkuje, panie dyrektorze. Pan dyrektor Marcin Kubicza z Ministerstwa Aktywow Panstwowych.
Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Projektow Strategicznych Ministerstwa Aktywow Panstwowych
Marcin Kubicza:

Dzien dobry. Szanowny panie przewodniczacy, szanowne panie postanki, szanowni panowie posto-
wie, minister aktywow panstwowych, zgodnie ze swojg wlasciwoScig dzialowa sprawuje nadzor
wlascicielski nad PGZ, a PGZ nad Stocznig Wojenng oraz nad ARP, a ARP nad grupa spétek.
Jezeli beda prace nad strategia, jak rozumiem, jezeli formalnie bedzie powolany zesp6! miedzy-
resortowy, jak najbardziej bedziemy wspierac prace nad strategia. Natomiast panie przewod-
niczacy, szanowni panstwo, juz teraz trwaja prace nad strategiag dla przemyslu obronnego.
Jest tam ujeta Stocznia Wojenna Gdynia. Komitet Stalty Rady Ministrow aktualnie powotal
zespol miedzyresortowy. Bedziemy tam wspotpracowac. Caly obszar morski bedzie tam ujety
w kontekscie przemystu obronnego. To juz moge informacyjnie podac.

W materialach, ktére szanowna Komisja dostala z ministerstwa, jest dziatka dotyczaca
strategii ARP, a nie strategii morskiej, natomiast wpisuje sie to gdzie$ tam w dzialania, ktore
beda prowadzone w kontekscie calo$ciowej strategii. Te materiaty panstwo dostali. Teraz jezeli
pan przewodniczgcy pozwoli, w temacie strategii Stoczni Wojennej, oddam glos panu prezesowi
stoczni, a w zakresie ARP i dziatan ARP oddam glos panu kierownikowi.

Prezes zarzadu PGZ Stoczni Wojennej sp. z 0.0. Marcin Ryngwelski:

M.H.

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowne postanki, szanowni postowie, szanowny panie mini-
strze, szanowni panowie dyrektorzy, nazywam sie Marcin Ryngwelski. Reprezentuje Stocznie
Wojenng w grupie PGZ.

Stocznia Wojenna jest nastepcg Stoczni Marynarki Wojennej, ktorg Polska Grupa Zbroje-
niowa kupila w 2017 r. Od tego momentu nastapita transformacja tego zaktadu. Dzisiaj Stocznia
Wojenna ma w zaméwieniach trzy bardzo duze projekty. Pierwszy, ktory realizujemy wspolnie
z Remontowag Shipbuilding i Centrum Techniki Morskiej, to budowa trzech niszczycieli min
dla Marynarki Wojennej. Drugi program to do tej pory najwiekszy program w okretownictwie
polskim chyba praktycznie od poczatku, czyli od momentu, kiedy jest to zapisywane. Mowie
o budowie fregat. Sg to trzy fregaty wielozadaniowe dla Marynarki Wojennej — Wicher, Burza
i Huragan. Rozpoczecie budowy i podpisanie umowy nastgpito w lipcu 2021 r. Pierwsza jednostka
ma by¢ gotowa w 2029 r., druga w 2030 r., trzecia w 2031 r. W tym tygodniu odbylo sie palenie
blach na przyszty ORP Burza. W przysztym roku odbedzie sie palenie blach na ostatni Huragan.
Rowniez w przyszlym roku odbedzie sie wodowanie pierwszej jednostki, czyli Wichra. Plan
wodowania przewidziany jest na wrzesien przyszlego roku.

Jezeli chodzi o Stocznie Wojenna, naszymi zadaniami sg nie tylko budowy, ale przede wszyst-
kim utrzymanie potencjalu Marynarki Wojennej. Aktualnie mamy dwa duze programy, jezeli
chodzi o modernizacje okretéw. Pierwszy program to okrety rakietowe pod kryptonimem Orkan.
Skladajg sie na to trzy okrety, w ktorych nie tylko zmieniamy napedy, przerabiamy calg sitow-
nie, ale rowniez nawigacje. Wszystkie te rzeczy robi Stocznia Wojenna. Jezeli chodzi o termin
zakonczenia tych prac, jest to koniec 2026 r. Drugi duzy program to program modernizacji
tratowcow bazowych dla 8 Flotylli Obrony Wybrzeza ze Swinoujscia. JesteSmy po trzech okre-
tach, mamy aktualnie jeszcze dwa.

Jezeli chodzi o dwie nogi, na ktérych stoi dzisiaj Stocznia Wojenna, sg to gtéwnie budowy i remonty
oraz modernizacja. Stocznia Wojenna na Oksywiu stala sie stocznig budowlano-remontowa.
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Takich stoczni w Polsce nie ma, jezeli chodzi o to, zeby w jednym miejscu byta i budowa, i remonty.
OczywiScie méwimy o okretach, dlatego ze w Remontowej SA jest budowa nowych jednostek
i remonty, ale jezeli chodzi o Marynarke Wojenna, to na Oksywiu jest to miejsce.

Powiem o strategii, jaki jest plan, dlatego ze kontrakty, ktére dzisiaj posiada Stocznia Wojenna,
sg do 2032 r. W zeszlym roku 27 grudnia, w obecnosci pana premiera Wladystawa Kosiniaka-
-Kamysza zostala podpisana umowa na okret ratowniczy pod kryptonimem Ratownik, ktory
ma by¢ przekazany do 2029 r. Jest on tozsamy. Jezeli rzad polski podejmie decyzje o zakupie
okretéw podwodnych, to jest to okret do tego, zeby ratowac zatogi jednostek podwodnych, a takze
zeby wspieraé dzialania dotyczace infrastruktury krytycznej na morzu. Jezeli chodzi o wszyst-
kie dzialania ratownicze, bedzie to jeden z najnowoczes$niejszych okretow tego typu w NATO.

Jezeli chodzi o Stocznie Wojenna, jest dziatka nowych budow. W strategii przyjeliSmy, ze jezeli
uda sie w koncu, poniewaz do tej pory to sie nie udalo... Niestety, ani przy umowie na Kormorany,
ani przy umowie na holowniki, ani przy umowie na fregaty nie udalo sie zawrze¢ jednej umowy.
Wiekszosc stoczni europejskich, ktore budujg okrety, od razu w umowie ma zapisane, ze stocz-
nia, ktéra buduje okret, od razu go utrzymuje, w ramach MRO utrzymuje trzydziestoletni true
life suport. Przez 30 lat wszystkie remonty poérednie, mid-life upgrade, wszystkie dotyczace
okretéw sg wykonywane w stoczni, w ktorej byty budowane. Tak robig nasi partnerzy za granica.
Jest to co$ naturalnego. U nas w stoczni razem z Polska Grupg Zbrojeniowa probujemy wpro-
wadzi¢ takie zapisy do umowy. Do tej pory jeszcze nie udalo sie tego wprowadzié od poczatku,
nawet jak rozpoczety sie Kormorany. Co to powoduje? Powoduje to, ze jezeli udaloby sie zawrzeé
umowe... W Ministerstwie Obrony Narodowej mamy taka oto sytuacje. Za budowe nowych
jednostek odpowiedzialna jest Agencja Uzbrojenia, ale w momencie podpisania protokotu zdaw-
czo-odbiorczego od razu okret przechodzi w rece Inspektoratu Wsparcia. Jest to zupelnie inne
dowddztwo, sg to zupelnie inne §rodki budzetowe. Wtedy jest zupelnie inna podziatka. Najwiek-
szy problem, jaki jest, to to, ze wiele os6b ma problem ze zrozumieniem, ze koszt budowy okretu
to jest zaledwie 25%, a pozniej jego utrzymanie przez 30, 40 lat to kolejne 75% ogélnej kwoty
przyjetej przez cale 30, 40 lat do budzetu. ;

Mamy najlepszy przyklad z 2019 r. kiedy nastgpilo przekazanie ORP Slazak, ktory mial
by¢ Gawronem. Okret de facto ptywal zaledwie pottora roku. Niestety, ze wzgledu na to,
ze bardzo szybko wyczerpaly sie resursy, od pottora roku okret — wlasnie mija piec lat od podnie-
sienia bandery - czeka na $rodki finansowe, zeby go naprawié. Stowo ,,naprawi¢” moze nie jest
wlasciwe, gdyz kto§ moze pomyséleé, ze nowy okret trzeba naprawic. Nie chodzi o naprawe, chodzi
o normalne utrzymanie, dlatego ze utrzymanie resursoéw, maintenance jest czyms normalnym
na okretach. A wiec jest pomyst, zeby znalez¢ srodki, gdyz naprawde okret jest bardzo potrzebny
Marynarce Wojennej. Jest plan, zeby wroci¢ do koncepcji uzbrojenia i zeby Slazak stal sie tym,
czy mial by¢ na poczatku, czyli uzbrojong korweta, inaczej Gawronem. Prace nad tym trwaja.
Jestem tez po rozmowie z ministerstwem. Jest to bardzo mocno procedowane.

Jezeli chodzi o Stocznie Wojenna, stocznia dzieki bardzo madrej polityce staneta na dwoch
nogach, czyli na budowach i remontach. Jezeli uda sie to utrzymac, problemem, z ktérym trzeba
bedzie sie zmierzy¢, ale to nie jest tylko problem stoczni, ale calego przemyshu polskiego, jest
edukacja mtodych ludzi, ktérzy p6zniej mieliby te wszystkie produkty produkowac i utrzymywac.
Niestety, tak na naszej stoczni, jak i na drugiej stoczni, dlatego ze w naszej grupie mamy tez
druga stocznie, czyli Naute, troche zem§cila sie pokoleniowa decyzja dotyczaca likwidacji szkot
zawodowych i technikéw. I bardzo duzo mlodych oséb nie jest dobrze przygotowanych do zawo-
déw technicznych. Co wiecej, jezeli chodzi o budowanie okretow, sa to produkty koncesjonowane,
wiec muszg by¢ produkowane przez polskich obywateli. A niestety, w przemysle okretowym
po upadku stoczni gdynskiej, gdanskiej, szczecinskiej w 2009 r. 16 lat temu powstata bardzo duza
dziura pokoleniowa w ksztalceniu mtodych inzynieréw, technikow do przemystu okretowego.

Dzisiaj mamy takg oto sytuacje, ze przez najblizsze dziesiec lat Stocznia Wojenna bedzie miata
bardzo duzo pracy do wykonania. Naszym zadaniem jako zarzadu, jako Polskiej Grupy Zbro-
jeniowej jest jak najszybciej pozyskanie wspélpracy pomiedzy uczelniami, pomiedzy szkotami.
Moge powiedzie¢, ze wspélnie z Polskg Grupa Zbrojeniowg i Akademig Marynarki Wojen-
nej od pazdziernika otworzyliSmy kierunek inzynierski na Akademii Marynarki Wojennej,
ktéry nazywa sie technologiczne wsparcie budowy okretéw. Dlaczego to zrobiono? Dlatego,
ze bardzo duzo os6b zapomina, ze praktycznie jedyny instytut budowy okretow, ktory jest
w Polsce, jest na Akademii Marynarki Wojennej. Tam sie ksztalci prawdziwych inzynie-
row od budowy okretow. Ja nie méwie o statkach cywilnych, ja nie méwie o platformach,

M.H.
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ja nie mowie o kadlubach, ja méwie o uzbrojeniu. W instytucie na Akademii Marynarki Wojennej
znowu odtwarzamy kadry, ktére bedg nam potrzebne przez najblizsze lata, dlatego ze bardzo
malo projektantow w Polsce zna sie na przyklad na wyrzutniach rakietowych, na armatach,
na tego typu uzbrojeniu. Niestety, Polska jest zmuszona korzystaé za bardzo duze pienigdze
z pomocy partneréow zagranicznych. Chcemy jako Polska Grupa Zbrojeniowa wyj$¢ naprzeciw
tym oczekiwaniom i w ciggu najblizszych lat wyksztalcic polskich inzynierow tak, zeby po odda-
niu okretow to polscy inzynierowie utrzymywali je przy zyciu.

Jezeli chodzi o Stocznie Wojenna, Stocznia Wojenna jest w bardzo dobrej kondycji finanso-
wej, ma bardzo dobre wyniki, w tym takze za zeszly rok. W tym roku mamy kilka kluczowych
zdarzen, ktére musimy wykonac. Miedzy innymi bedzie ciecie stali na Ratownika. Przez najbliz-
sze lata Stocznia Wojenna znéw stanie sie jednym z kluczowych graczy, jezeli chodzi o przemyst
okretowy w Europie. Dziekuje bardzo.

Dyrektor departamentu MAP Marcin Kubicza:

Dziekuje. Reasumujac, szanowni panstwo, przez najblizsze lata Sily Zbrojne Rzeczypospolitej
Polskiej pozostang gtéwnym klientem, co nie oznacza, ze nie bedziemy patrzeé strategicznie
co dalej. Tak jak pan prezes powiedzial, najblizszym duzym wyzwaniem rzeczywiScie jest pozy-
skanie do stoczni catego MRO, czyli utrzymania. Dziekuje bardzo. Poprosze teraz ARP.

Kierownik projektu Morska Energetyka Wiatrowa w Agencji Rozwoju Przemysiu SA
Wlodzimierz Pomierny:

M.H.

Dzien dobry panstwu. Wlodzimierz Pomierny, Agencja Rozwoju Przemystu.

Prosze panstwa, nasza strategia ogdlna, perspektywa do roku 2030 dotyczy trzech glow-
nych kierunkow, transformacji energetycznej w kierunku rozwijania tzw. czystego przemystu,
tworzenia przemystu strategicznego z punktu widzenia interesu narodowego, lokalnego prze-
mystu oraz potraktowanie ARP jako instytucji finansowej, jako akceleratora i transformatora
polskiej gospodarki. Po prostu udzielamy takze wsparcia finansowego. Sg to ogélne kierunki,
natomiast szczegotowo realizujemy te polityke, jezeli chodzi o gospodarke morska, gtéwnie
przez nasze spotki, czyli Grupe Przemystowa Baltic, ale takze inne, ktore w jakis§ sposob uczest-
niczg w eksploatacji floty. Nasze gtéwne dziatanie dotyczy, po pierwsze, wykorzystania tego,
co zostalo zbudowane w przeszlosci, kompetencji, zasobow. Jest to przemyst stoczniowy. Jak
wiadomo, sg spotki zaréwno w Gdansku, jak i w Gdyni, ktére posiadajg zasoby albo zasoby,
ktore sg rozbudowywane oraz plany na przysztosé, ktore glownie dotycza morskiej energetyki
wiatrowej, wykorzystanie jej w aspektach, ktore, po pierwsze, dotycza budowy samych farm
wiatrowych, pewnych elementéw, pewnych produktéw, ktére sa tam instalowane, a takze floty
do budowy i do obstugi farm wiatrowych.

Jezeli chodzi o szczegoly, jezeli chodzi o wieze do turbin wiatrowych, zbudowane zostaty
w minionych latach kompetencje budowy wiez — najpierw onshore, potem offshore. W zwigzku
z tym wykorzystujac to do§wiadczenie, kontakty oraz pozyskane z zewnatrz zasoby zostala
zalozona spolka joint venture ze spotka hiszpanska GRI, ktora buduje w tej chwili fabryke wiez
do morskich farm wiatrowych, ktéra bedzie otwarta lada tydzien. Bedzie to najnowocze$niejsza
fabryka w Europie, zapewniajgca w znacznym procencie, w 60-80% dostawy dla wszystkich
farm, ktére beda budowane w polskiej strefie ekonomicznej na Baltyku, a takze na eksport
z kierunkiem na Morze Pétnocne. Jest to w miare rekordowa inwestycja, poniewaz w ciaggu
dwoch lat od podpisania umowy zostanie uruchomiona produkcja.

Drugim waznym elementem sa konstrukcje stalowe, konstrukcje wsporcze, czyli transition
PCS oraz inne konstrukcje wsporcze. Przede wszystkim nastawiamy sie jednak na to, co jest
waznym elementem, czyli trafostacje morskie, ktére byly produkowane jako konstrukcje stalowe,
byty budowane zaré6wno w Gdyni, jak i ostatnio takze w Gdansku. Zamiarem naszych spélek
jest to, zeby produkcja byla przeprowadzona w formule IPCA, czyli zeby opréocz projektowa-
nia i samej konstrukeji bylto takze przygotowanie procesu produkcyjnego, jak i wybudowanie
konstrukeji razem z wyposazeniem, czyli ze wszystkimi elementami elektroenergetycznymi,
zeby$my wspieli sie na poziom Tier 1, poziom bezposredniego dostawcy do dewelopera, ponie-
waz pozwoli to na uzyskiwanie dodatkowych przychodéw, najwyzszych marz.

Chce o tym powiedzieé, poniewaz temat naszego dzisiejszego spotkania dotyczy takze
stoczni prywatnych. W zwigzku z tym podpisaliémy porozumienie ze stocznig prywatng doty-
czace wspélpracy przy budowie trafostacji. Niestety, zasoby przemystu stoczniowego w kraju
sg ograniczone, nie tylko jezeli chodzi o miejsce do produkeji, o urzadzenia, ale takze przede
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wszystkim, co wielokrotnie pada, jezeli chodzi po prostu o specjalistow. W ten sposéb wymienia-
jac sie, uzupelniajac sie, mozna optymalizowac produkcje oraz lepiej lokowac jg na polskim rynku.
Zamierzamy do roku 2030 wykona¢ co najmniej sze$¢ w pelni wyposazonych trafostacji, czyli
wiecej niz jedng w ciggu roku. OczywiScie tutaj pamietajmy o tym, ze i te elementy, te obszary,
jak tez inne sg zwigzane z tym, ze my nie mozemy budowaé na potke. Spotka matka czy spotki
corki, w tym wypadku GPB nie mogg budowac na potke, co oczywiScie zdarza sie w europej-
skim przemyséle stoczniowym, poniewaz budowanie na péotke powoduje to, ze trudna sytuacja
finansowa jeszcze bedzie sie pogarszala. Zresztg przedstawie na koniec mojego wystgpienia
pewne postulaty, oczekiwania, ktére przedstawialiSmy ministerstwu, ktére moga pomoc te sytu-
acje rozwigzac.

Trzecim elementem, ktéry wykorzystuje nasze zasoby, jednak albo na szczeScie jest przede
wszystkim kontynuowanie produkeji, nazwijmy to, statkowej, stoczniowej, czyli produkowa-
nie albo sekcji, albo gotowych jednostek. Mozna przytoczy¢ przyktady jednostek, kadtuba dla
patrolowca dla finskiej stuzby granicznej, ktéry niedawno zostal wodowany. Caty czas myslimy
o tym, myslimy o wykonywaniu tego w nowej technologii, jezeli bedzie taka potrzeba, natomiast
chcemy to robic¢ we wspolpracy partnerami, takze prywatnymi.

W tej chwili mamy zamiar wybudowania jednostki specjalistycznej dla morskich fal wiatro-
wych, jednostki instalacyjnej oraz pomagajacej w eksploatacji, naprawczej. Cheiatbym dodac,
ze projekt tej jednostki, kablowca obejmuje kilka aspektéw naszej dziatalnosci. Po pierwsze,
ARP dziata tutaj jako transformator czy akcelerator finansowy, poniewaz pozyskane ze Skarbu
Panstwa érodki w odpowiedni, optymalny sposéb inwestuje w projekt wspdlnie z partne-
rem prywatnym. Nastepnie wykorzystuje mozliwosci produkcyjne we wlasnych spétkach oraz
ma nadzieje skorzysta¢ z kompetentnej, jednej z najlepszych w Europie, naszej stoczni, ktoéra
najprawdopodobniej pobuduje te jednostke. Oczywiscie obowigzujg wszelkiego rodzaju procesy
przetargowe, natomiast takie mozliwosci istnieja. Mamy takze nadzieje, ze polskie firmy, ktore
eksploatujg czy sg armatorami jednostek, potem bedg uczestniczyly w procesie eksploatacji
takiej jednostki, po prostu bedg ptywaly na tych jednostkach. Proces ten jest dosyé zlozony,
natomiast staramy sie mie¢ na wzgledzie te wszystkie aspekty, ktére beda budowaty kompetencje
albo moze inaczej, reaktywowaly kompetencje, ktore kiedys, trudno mi powiedzie¢ jak dawno,
niektore catkiem niedawno, niektére dawniej, charakteryzowaly polski przemyst stoczniowy.
Mamy tutaj prébe kontynuacji doswiadczenia, ktére bylo, skierowania go w chyba najwiekszy
projekt inwestycyjny, przynajmniej tak sie mowi, chociaz trudno powiedzie¢, ktore projekty
sg najwieksze. By¢ moze energetyka jadrowa bedzie wieksza, natomiast w tej chwili bez watpie-
nia budowa morskich fal wiatrowych w pierwszej, drugiej i ewentualnie trzeciej fazie bedzie
najwiekszym projektem. Staramy sie patrzeé na to w Agencji Rozwoju Przemystu jako na proces,
ktory ma wzmocnic polska gospodarke.

Wiemy o wszystkich aspektach dotyczacych energetyki, w tym wypadku takze energetyki
odnawialnej, ktore ostatnio czasami sg coraz bardziej traktowane jako kontrowersyjne, nato-
miast bez watpienia musimy podkreslié¢ to, ze energia z morza, po pierwsze, jest rzeczywiscie
czysta, po drugie, jest stabilna, gdyz jak wiemy, na Baltyku czy na otwartym morzu wieje w zasa-
dzie z jednakowg silg wiatru przez caly rok. W zwigzku z tym nie ma tu takiej fluktuacji, jaka
jest charakterystyczna dla innych zrédet energii, przede wszystkim ladowych. Rzeczywiscie
jest to polska energia, polski wiatr w naszej strefie, natomiast niesie to ze sobg wiele réznego
rodzaju aspektéw, miedzy innymi takze obronnych. W zwigzku z tym jednostka czy jednostki,
ktére planujemy wybudowac, sg budowane takze z my§la o wzmacnianiu obronno$ci kraju
czy wzmacnianiu infrastruktury, ktéra jest budowana, moze by¢ budowana albo jest atako-
wana i przerywana.

Jak wiadomo, elementy, o ktorych tutaj méwie, to jest stan na teraz. Obserwujac te procesy,
ktére sa niezwykle zlozone, w szczegdlnoSci gdy konkurencjg dla nas jest przede wszystkim
swiat poza Unig Europejska, ale takze konkurencjg sg kraje w Unii Europejskiej, z ktorymi
oczywiscie chcemy wspélpracowaé i wspélpracujemy... Jak wiadomo, farmy wiatrowe przez
naszych czempionéw Orlen i PGE, ale takze przez firmy prywatne, sa budowane w koopera-
¢ji z partnerami zagranicznymi, europejskimi. Jest wiele przykladow, niestety, ztych rozwia-
zan, zlych posunieé zwigzanych z procesem zamowien, gdzie czasami zapomina sie o polskim
local content, ktéry cheielibyémy oczywiscie jak najbardziej wspieraé, zapomina sie o europej-
skim local content. Typowym przykladem jest kupowanie trafostacji wietnamskich czy kabli
chinskich przez jedng z polskich firm energetycznych. Jest to zdecydowanie poza Europa.

M.H.
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Jest to wypychanie rodzimej produkeji w procesie, w tancuchu dostaw. W zwigzku z tym przed-
stawiliSmy ministerstwu wiele postulatow. Nie bede ich wszystkich przytaczal, poniewaz jest
to piecdziesiat kilka postulatow. Moze przytocze tylko niektore.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Moze chociaz jeden zrealizowany.

Kierownik projektu Morska Energetyka Wiatrowa w Agencji Rozwoju Przemyslu SA
Wilodzimierz Pomierny:

M.H.

Nie chcialbym w ten sposob prowadzié¢ rozmowy, poniewaz wiele tematéw jest zrealizowa-
nych, wiele jest realizowanych. Jak wiadomo, istota tkwi w szczegélach. Natomiast zeby lepiej
zabrzmialo, jezeli chodzi o prowadzenie dyskusji, moze powiem, ze nie przedstawiliémy, tylko
przedstawiamy postulaty. W zwigzku z tym o realizacji bedziemy mogli méwié za chwile. Chcial-
bym powiedzie¢, ze jak wiadomo, sytuacja zmienia sie naprawde dynamicznie. To co bylo cztery
lata temu, trzy lata temu, nawet kilkana$cie miesiecy temu, w tej chwili nie jest aktualne.
Znana sprawa to, ze zielony lad albo tad przemystowy zamienia sie w tej chwili na tad prze-
mystowy, ktéry ma doprowadzi¢ do pewnej rewizji. Postulaty zostaty zmienione. Odpowiedzig
na amerykanska ustawe IRA (Inflation Reduction Act) byt europejski Net-Zero Industry Act.
Teraz regulacja europejska zamienia sie w kolejny akt. To wszystko zmienia sie i na pewno
bedzie sie zmienialo. Nawet w biezgcej polityce oczywiscie jest o tym mowa, a przeciez nie chcial-
bym moéwié o polityce w zaden sposob. Chodzi o to, ze aktualno$c jest w pewien sposéob ulotna.
Moze powiem o tym, co proponujemy.

Chcialbym powiedziec jeszcze jedng rzecz. Mamy szanse, zeby te postulaty, ta polityka
uzyskaty szerokg akceptacje spoteczna, poniewaz chcialbym przypomnieé, ze jakby nie bylo,
projekty morskiej energetyki wiatrowej, ktore formalnie sie rozpoczely, chociaz oczywiscie trwaly,
poniewaz projekty te byly przygotowane znacznie weze$niej, nawet kilkanaScie lat wezeéniej,
rozpoczely sie od uchwalenia ustawy o wspieraniu morskich farm wiatrowych. Ustawa ta byta
kilka lat temu przeglosowana w Sejmie wiekszoScig czterystu kilkudziesieciu gloséw, a w Senacie,
o ile pamietam, byto to 100%. W zwigzku z tym jest jaki$ konsens, jezeli chodzi o te sprawy.
Wydaje mi sie, ze w przypadku gospodarki morskiej czy stoczniowej konsens mozna uzyskaé. Tak
jak juz kiedy$ moéwitem, te procesy nie trwaja kilka lat, nawet nie pieciolatki, tylko raczej dekady.

Powiem o kilku postulatach. Po pierwsze, jest to uproszczenie procedur administracyjnych.
Po drugie, jest to wsparcie finansowe, inwestycyjne. Jest to wsparcie, ktére zwigzane jest
z pozyczkami, dotacjami, gwarancjami. Nie bede tego czytal. Jest to dostepne w ministerstwie,
ministerstwo bedzie moglo to wprowadzi¢. Nastepnie chodzi o stabilne ramy prawne. Ramy
prawne oczywiScie zmieniajg sie, natomiast chodzi o to, nie zeby wywracac ich do gory nogami,
tylko te, ktére sa, aktualizowac¢, wprowadzac jakie§ poprawki. Lokalne partnerstwa i rozwoj
tancucha dostaw to klucz programu. Musimy w taki sposob przeprowadzié¢ te procesy, zeby
zmusic do tego niekoniecznie w sposéb nakazowy, tylko poprzez wzbudzenie odpowiedzialno-
Sci za rozwoj lokalnych tancuchow dostaw. Chodzi o to, zeby zwrdci¢ uwage prezesom spoélek,
takze spéotek Skarbu Panstwa na to, ze lokalny partner jest najwazniejszy. Przytaczatem przy-
ktady chinskich czy wietnamskich dostawcéw, producentow. Tutaj oczywiscie zawiodla pewna
relacja, pewna komunikacja pomiedzy polskim partnerem a partnerem zagranicznym, w tym
wypadku dunskim. Trzeba na to zwréci¢ uwage. OczywiScie haslo o repolonizacji, ktore padto
dwa tygodnie temu, przekazane przez premiera, bardzo dobrze zrobilo nam w tej sprawie. Mamy
juz pozytywne glosy. Zwracaja sie firmy, ktore chcg wzmacniac lokalny tancuch. Rzecz, ktore jest
bardzo wazna, to maksymalizacja korzysci zwigzanych z pozyskiwaniem i z wejSciem na rynek
partneréw zagranicznych. Trzeba powiedzieé, ze w zaden sposob nie chcemy sie zamykaé na to,
zeby partnerzy zagraniczni przychodzili do nas. Przykladem jest wlaénie hiszpanska firma GRI
Natomiast jezeli jest to robione na réwnoprawnych zasadach, na zasadach uzyskiwania wspdl-
nego zysku i efektu, wtedy innowacje musza przychodzi¢ do naszego kraju. Mowitem tutaj takze
o wdrozeniu postanowien Net-Zero Industry Act. Jest to bardzo wazne, trzeba sie w to wezytaé
i realizowac, tylko ze administracja powinna nam w tym pomac. Nastepnie sg elementy zwia-
zane z planowaniem, projektowaniem, monitorowaniem farm wiatrowych. Trzeba zbudowaé
kompetencje we wspoélpracy takze z ministerstwami, z ministerstwami edukacji, poniewaz
trzeba rozwijaé¢ kadry.

Sag tutaj poszczegolne rzeczy dotyczgce pewnych elementéw. Sg to, elementy wsporcze. projekt
morskiej stacji transformatorowej, o ktorym méwitem, w formule IPCA, rozbudowa kabli, itd, itd.
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To, czego do tego potrzebujemy — moze jest to ostatni wiekszy postulat, chociaz jest ich tu znacz-
nie wiecej — to stworzenie takiego systemu zamowien publicznych, ktéry w sprytny sposob,
uzyje tego stowa w cudzyslowie, bedzie staral sie zminimalizowac negatywny wplyw prawa
europejskiego na mozliwosci zwiekszenia udziatu polskich producentow w tancuchu dostaw.
Proponujemy przyjrzecé sie, jak robig to Francuzi, Niemcy, Dunczycy czy Brytyjczycy. Brytyj-
czycy sa poza nig Europejska, natomiast sg silnie zwigzani. Przyklad sukcesu morskiej ener-
getyki wiatrowej jest tam olbrzymi. Po prostu powinna to by¢ sytuacja, w ktorej administracja
raczej powinna i§¢ w kierunku pomocy polskim przedsiebiorcom, oczywiscie nie rozrézniajmy
tutaj, czy sa to spélki Skarbu Panstwa czy spolki prywatne, w tym, zeby zaméwienia mogty by¢
lokowane w polskim przemysle. Chodzi o to, zeby nie bylo takich sytuacji jak w przesztosci,
ze kiedy na przykltad bedziemy przydzielali koncesje, bedziemy sie bali, jak na to zareaguje
prawodawca europejski, ze bedg skargi na to, ze koncesje sa przyznane w sposob nieprawidiowy.
Nalezy po prostu znalezc¢ zloty §rodek, ktory spowoduje, ze faktycznie lokalny tancuch dostaw
bedzie sie zwiekszal. Nie chce podkreslac tego, co jest wszystkim znane, ze skrocenie tancucha
dostaw powoduje zwiekszenie bezpieczenstwa, nie tylko bezpieczenstwa energetycznego, ale
takze militarnego. Sg to rzeczy oczywiste. Gdyby byly jakies$ pytania, to bardzo prosze. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie kierowniku, panie prezesie, panie dyrektorze. Zgadzam sie z panem kierow-
nikiem, ze w takich branzach jak branza stoczniowa potrzebna jest kontynuacja. Ciesze sie,
ze rzeczywiscie z tego, co slyszymy jest kontynuacja w zakresie dzialalnosci i spétek nalezacych
do ARPE i Stoczni Wojennej. Strategia tak naprawde wyznaczona przez poprzedni rzad jest konty-
nuowana, co szczegblnie widaé po zaméwieniach, ktore sg realizowane dalej. To cieszy, chociaz
nie wyobrazam sobie, zeby mogto by¢ inaczej. Tak jak farmy wiatrowe, offshore, sg to decyzje
poprzedniego rzadu, ktore trzeba kontynuowac, nie ma innego wyjscia. Dzieki Bogu, nikt nie
wpada tu na szalone pomysly, zeby wywrdcic to do gory nogami.

Drodzy panstwo, otwieram dyskusje. Najpierw panstwo poslowie, jezeli sie zglaszaja.
Za chwilke panstwo. Pan poset Hoc.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):
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Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Zaczne od tego, ze oczywiScie szeroko rozumiana niebie-
ska gospodarka, w tym gospodarka morska, jest motorem gospodarki narodowej, tak jak tutaj
jeden z przedmoéweow powiedzial, wrecz akceleratorem gospodarki narodowej. Dosy¢ powie-
dziec, ze przemyst stoczniowy zatrudnia 37 tys. osob, z czego kazdy stoczniowiec generuje
od pieciu do siedmiu nowych stanowisk pracy. A wiec jest to bardzo istotna kwestia. Dlatego
bylo to mowione, ale niezbyt artykulowane w kwestiach historycznych, ze kapitat ludzki, jezeli
chodzi o przemyst stoczniowy, jest perta, jezeli chodzi o zatrudnienie. Pamietamy, co sie stato,
jak zlikwidowano stocznie w Szczecinie i w Gdyni, co proponowano stoczniowcom, wykwalifiko-
wanym robotnikom, inzynierom, mechanikom, wielkim profesjonalistom. Musieli szuka¢ pracy
gdzie indziej, nawet za granica. Teraz trudno odbudowac potencjal ludzki, ale podkreslaliscie
panstwo, ze jest to bardzo istotna i wazna kwestia. Dzisiaj méwimy o przemysle stoczniowym
w rekach panstwowych i w rekach prywatnych, sektora prywatnego. Jednocze$nie i bardzo
znamiennie trzeba zaznaczy¢, ze tylko 6% przychodu przemystu stoczniowego jest z sektora
panstwowego, a 94% przychodu przemystu stoczniowego to sektor prywatny. Dysproporcje
Sg wyrazne.

Z drugiej strony bardzo zaniepokoila mnie — zresztg pan przewodniczacy powiedzial
to na poczatku — ubogo$¢ informacji. Jednocze$nie sa to informacje, ktére zasadniczo nie moéwig
nic konkretnego. Caly czas mowimy o tym, ze bedziemy planowa¢, ze bedziemy opracowy-
wac, dogadywacé, negocjowac, itd, natomiast zwroce uwage tylko na jedna fraze, jezeli chodzi
o informacje ministra infrastruktury, ktéra jest swoistym kuriozum, jezeli chodzi o pisma
do naszej Komisji. Zacytuje: ,,Wskazane byloby, zeby przedmiotowa strategia zapewnila
dostep do finansowania z funduszy Unii Europejskiej”. Jest to napisane w taki sposdb, ze jest
to serwilizm do potegi, stuzalczo§é, poddanstwo. Jednocze$nie jakby napisaé¢ co§ w tym rodzaju:
, Uprzejmie mamy zapytanie do waszej wysokosci, pani Brukselo czy panie Berlinie, czy mozemy
aplikowac po jakie$ §rodki, fundusze unijne”. Przeciez jest to kuriozum. Przeciez mamy prezy-
dencje w Unii Europejskiej, jesteSmy wielkim, ambitnym, silnym panstwem. Szczerze méwigc,
w tym pismie wrecz bedziemy wykazywacé potulno§é czolobitnosc, tylko dlatego ze mamy
takie my$lenie. Jest dla mnie niepojete i bardzo niebezpieczne. Dziwie sie.

M.H.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi GosPoDARKI MORSKIES | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 67)

Druga sprawa. Pamietajmy o tym, ze Morze Baltyckie, po wejsciu do NATO krajow skandy-
nawskiej, Szwecji i Finlandii, praktycznie stalo sie morzem NATO-wskim. Dobrze, ze Stocznia
Wojenna jest w dobrej kondycji. To cieszy. Zresztg za naszych czaséw coraz bardziej sie rozwijala.
Mowiliémy bodajze wczoraj o niszezycielu min. W planie jest nawet budowanie niszczyciela
rakietowego, a wiec sg to dobre objawy. Natomiast caly czas brakuje mi konkretow. Wiem,
ze 18 miesiecy rzadow to by¢ moze malo, by¢ moze w przemysle stoczniowym nic nie mozna
zrobié, ale chociaz podalibyécie jedng rzecz. Wymienial pan 52 postulaty, nie wymieniat pan,
ale sg 52 postulaty. Chcialbym poprosic, zebyScie przedstawili jeden zrealizowany, konkretny
postulat, jakis§ konkret, co zrobiliScie, co udato wam sie zrobic¢. Wiadomo, ze to dobrze, co pan
przewodniczacy podkreslit, ze kontynuujecie prace naszego rzadu. Jest to dobre, tym bardziej,
ze tutaj nie mozna inaczej postgpic.

Wspomnial pan réwniez o ustawie z 2020 r. o promowaniu i wytwarzania energii elektrycz-
nej z farm wiatrowych, a wiec o bezpieczenstwie morskim, o ustawie o tonazu. Byly pewne
kwestie, ktore wzmacnialy potege przemystu stoczniowego, tym bardziej ze musimy pamietac
historycznie, ze kiedy$ byliSmy naprawde potega, jezeli chodzi o przemyst stoczniowy. Nawet
kiedys$ chyba byto sformulowanie, ze zaden polski statek, statek zbudowany w polskiej stoczni
nie zatonal, byt wrecz bezawaryjny. Kiedy$ byliSmy potega. Teraz jesteSmy rzeczywiscie caly
czas na garnuszku stoczni francuskich, niemieckich. Pamietamy, co sie stalo, jak niszczona
byly stocznie w Gdyni czy w Szczecinie, jak nie byla dozwolona pomoc publiczna, a w tym
czasie pomoc publiczna byla dozwolona we Francjii w Niemczech. Tam stocznie bardzo szybko
rozwijaly sie i wzmacniaty.

Konkretne pytanie w aspekcie Kotobrzegu. Polska Zegluga Baltycka miata w maju w otwo-
rzy¢, uruchomic¢ trzy rejsy na Majorke Péinocy, czyli na dunskg wyspe Bornholm. Potem dowie-
dzieliémy sie z informacji duniskich, ze nie jest to brane pod uwage, ale caly czas méwiono
o tym, chwalono sie. Méwie o tym w tym kontekscie, ze by¢ moze caly czas méwimy, planujemy,
chcemy realizowaé, a w koncu wyjdzie to, co z promem na Majorke Péinocy, czyli nic. Bardziej
apelowatbym o to, zebysmy mowili o konkretach i zebySmy tez troche powazniej traktowali
Komisje Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, dlatego ze bardzo uboga, powiedziathym,
zadna informacja na temat przedmiotu dzisiejszego posiedzenia wrecz uwlacza naszej Komisji,
a jednoczes$nie daje nam asumpt do myslenia, ze praktycznie traktujecie Komisje i by¢ moze
calg niebieskg gospodarke po macoszemu, a tylko pieknie mowicie i piekne plany snujecie,
natomiast konkretéw na razie nie widaé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie poSle. Pani Posel Arciszewska-Mielewczyk.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

M.H.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Przede wszystkim chcialabym powiedzieé, ze tutaj sg osoby,
ktore wszystkie na pewno wspieralyby wszelkie dobre inicjatywy, ktore wigza sie ze wzro-
stem produkcji, rozwojem przemystu stoczniowego, ale nie tylko. Chodzi generalnie o gospo-
darke morska. To po pierwsze. Po drugie, chciatabym podziekowaé tym wszystkim, ktorzy przez
ostatnie osiem lat Prawa i Sprawiedliwo§ci przeprowadzili inwestycje, dzieki ktérym panstwo
dzisiaj mozecie tu siedzie¢, sprawozdawac, a sprawni nowi prezesi, z ktérych wielu znamy z tego,
ze sprawdzili sie w realizacji naszych projektow, sg dzisiaj czynnymi prezesami, mogg kontynu-
owac prace. Ale chyba z panstwa strony zadnych propozycji rozwojowych nie ma oprécz tego,
co bedzie kontynuacjg naszych projektow. Co mam na mys$li? Miedzy innymi cala infrastruk-
tura, ktora jest w Stoczni Wojennej, hale, nowe obiekty, ktore pozwolily dzisiaj na realizacje
projektu Miecznik, na wypalanie blach, budowanie fregat w oparciu o te technologie - jezeli
chodzi o Stocznie Wojenna, stala sie najlepszg w Polsce, to fakt — to nie panstwa zastuga. Panstwo
dzisiaj nie macie zadnych propozycji oprocz tego, co pan prezes bedzie realizowal z uwagi na to,
ze dawniej byly podjete plany i decyzje, i chwata Bogu.

Moéwie tez o promach dla PZM, poniewaz pierwsze wodowanie, dalsze budowy tez byly zapo-
czatkowane za ministra Grobarczyka. Dzieki temu panstwo macie o czym dzisiaj rozmawiac.
Szkoda, ze nie ma pana ministra, poniewaz zawsze ma tendencje, ze co$ udoskonala, co$ po nas
poprawia, ale dzisiaj panstwo o poprawach jako§ nie mozecie za bardzo powiedzie¢, bowiem
sami nie macie nic do zaproponowania.

Moéwie tez o roznych inwestycjach offshore, o budowaniu wiez wiatrowych dzieki Agencji
Rozwoju Przemystu i wspotpracy z hiszpanska firmg Renewable Industries. Za chwile mozecie
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panstwo przecinaé wstegi, jezeli chodzi o realizacje tej inwestycji. Jest to zastuga dawnego
zarzadu, prezesa Lesisza, siedzacego tutaj pana dyrektora i osob, ktore byly w to zaangazowane.
Jest to wiele innych inwestycji, ktore odbudowaty nasz polski przemysl, ktore réwniez stuza
temu, zeby kompatybilnie z przemystem stoczniowym przewozi¢ towary. Padaty fabryki wago-
néw, a mysmy je odkupowali, poniewaz wymagal tego przemyst stoczniowy, offshore. Nasza
gdynska Stocznia Wojenna tez tego wymagala. Dzisiaj panstwo mozecie na tym bazowac,
ale przykro jest stuchac, ze niestety, nie macie nic do zaproponowania.

Chcialabym przytoczy¢ akapit z pisma, ktore dostaliSmy od panstwa jako informacje. Powiem
w tak. Spos6b traktowania nas, parlamentarzystéw z Komisji, jezeli chodzi o poziom informa-
cji, ktore od panstwa dostajemy, mimo ze macie czas na ich przygotowanie albo informowanie
nas, tak jak ostatnio, ze pan minister majgc informacje o tym, ze ma dostarczy¢ materiat dla
Komisji, przerzuca to dzien przed §wietami, na przyklad na ministerstwo rolnictwa i udaje,
ze porty morskie podlegaja pod ministra rolnictwa, poniewaz sg tam rybacy, sa to metody, ktore
naprawde sg dla nas przykre i nie do zaakceptowania, sg zenujgce, dlatego ze my nie mamy
tu zlej woli, tylko chcemy wspoblpracowaé, rozwigzaé problem i panstwa wesprzec. Po prostu jest
to ponadpolityczny interes Rzeczypospolitej, zeby przemyst i gospodarka morska funkcjonowatly.
Czy tak trudno to zrozumieé? Potem panstwo zarzucacie nam, ze my méwimy politycznie.
No tak, to jest polityka.

Siegne teraz do cytatu, ktory pan minister zawart w dokumencie, ktéry dostaliSmy:
,Z perspektywy Ministerstwa Infrastruktury opracowanie krajowej strategii dla polskiego
przemystu stoczniowego powinno nastepowacé w sposob spdjny z zatozeniami EU Industrial
Maritime Strategy. W zwiazku z tym po ogloszeniu przez Komisje Europejskg choéby wstep-
nego projektu dokumentu EU Industrial Maritime Strategy mozliwe bedzie rozpoczecie prac
nad wyzej wymieniong strategig krajowa, ktora bedzie konkretyzowala postanowienia strategii
europejskiej i odpowiadata zaréwno zalozeniom europejskim, jak i specyfice krajowej, w tym
potrzebom i potencjalowi polskich stoczni, zaréwno panstwowych, jak i prywatnych”. Drodzy
panstwo, wszystko na odwrot. Najpierw moéwicie o europejskiej, potem o polskiej. Najpierw
Europa ma sobie ustali¢ takie warunki, zeby dla nich bylo najlepiej, gdyz wiadomo, jak Niemcy
dofinansowali upadte stocznie, zaklady samochodowe, stoczniowe, etc, méwiac o solidarno-
§ci europejskiej. Potem mowi pan o tym, ze mamy przewodnictwo. Mam pytanie, jakie postu-
laty panstwo zlozyliScie, jakie propozycje ztozyliScie w mysl prezydencji, ktorg mamy. Gdzie
zaprosiliscie Komisje Europejska czy tez osoby, ktére tworzg strategie, zeby powiedzie¢, czego
my jako Polska potrzebujemy i zeby nam nie wigzano rgk w zwigzku z tym, ze Donald Tusk
zamknal nam stocznie, a dzisiaj chcemy pracowac normalnie? Czy mam rozumie¢, ze panstwo
chcecie podporzgdkowaé przemyst stoczniowy, tak jak przemysl obronny, zebySmy budowali
statki w stoczniach francuskich i niemieckich i byli kredytowani w tych panstwach, a nasze
stocznie bedg ciggle pod pregierzem pomocy publicznej? Jezeli nie, to ja bardzo panstwa prosze,
zebyscie zaproponowali albo zaprezentowali mi panstwa propozycje do strategii europejskiej,
ktéra zagwarantuje nam funkcjonowanie w takim zakresie, jaki my bySmy chcieli realizowac.
Czy to jest grzech, ze ja jako parlamentarzysta o to pytam?

Jezeli chcecie rozliczac nas z czegokolwiek, to pokazcie panstwo, ze po 18 miesigcach macie
konkrety — przeciez premiera Tuska nikt w Europie nie oszuka - ze mozecie polozy¢ je na stole
i powiedzie¢: ,,Drodzy panstwo, wszystkie nasze postulaty beda zrealizowane, jesteSmy pewni,
ze nikt nam nie przeszkodzi, bedziemy mogli rozwijac¢ przemyst stoczniowy”. Ja przyklasne,
naprawde panstwa wespre, ale na lito§¢ boska, ten dokument, ktory tu jest, $wiadczy o tym,
ze panstwo czekacie, zeby ktoS za nas to zrobil albo nam zwigzal rece juz na amen i zebySmy
po prostu zamkneli przemyst stoczniowy, a offshore beda robi¢ wszystkie firmy zagraniczne,
tylko nie my. Polacy sa wyksztalconym narodem. Jezeli chodzi o LNG, o offshore, o jakiekolwiek
inne statki, o produkcje stoczniowg, mamy naprawde wielu fachowcéw, ktorzy cheieliby wrocié
do Polski, ale nie majg do czego. Po pierwsze, niektorzy nie cheg ich tutaj. Sprywatyzowano
albo przeksztatcono niektore spotki, poszty w rece prywatne i teraz juz nie mozemy wykonywaé
tego jako podmiot portowy, tylko musimy sie prosi¢ niektérych, zeby pozwolili nam co§ robic.
A osoby z wyksztalceniem, z uprawnieniami nie mogg, dlatego ze na przyklad nie sg znajo-
mymi krélika. To przyktad pierwszy z brzegu. Nie bede rozwija¢ tego tematu.

Wracajac ad rem, jezeli pan minister czy panstwo nie jesteScie w stanie odpowiedzieé¢
mi na pytanie, jakie zlozylicie postulaty, jakie jest panstwa zaangazowanie w ten doku-
ment, co zapewniliScie nam, zeby znalazlo sie w tym dokumencie, to niestety, bedzie tak,

M.H.
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ze my dostaniemy dokument i powiemy: ,No nic nie mozemy, zwigzali nam rece, mySmy sie
starali”. Na tym etapie bardzo bym prosila, zeby panstwo, przepraszam, w cudzysltowie, z imienia
i nazwiska odpowiedzieli na pi§mie Komisji, jakie postulaty zlozyliscie i o jaki ksztalt przemy-
shu stoczniowego zadbaliScie panstwo, zeby znalazt sie¢ w tym dokumencie. Ja tutaj nie moge
tego wyczyta¢. Owszem, mozna mowic o ztozonych inwestycjach, poniewaz zgadza sie, ze jest
to zlozony proces, mozna méwic o roztozeniu na przestrzeni jakich$ lat, ale panstwo nam dzisiaj
tego w ogéle nie zaprezentowaliscie. MieliScie szanse, jak pan przewodniczacy powiedzial, mieli-
Scie péltora miesigca. Nic takiego nam panstwo nie zaprezentowali$cie. Nie zaprezentowaliScie
tez, jak zadbali$cie o nasze interesy, o funkcjonowanie przemystu stoczniowego w dokumencie
europejskim, w Unii Europejskiej. Naprawde jest to nasz wspdlny interes.

Ja bym bardzo prosila, zebyscie panstwo dali chociaz jeden przykiad na przestrzeni
18 miesiecy zrealizowanego projektu albo podpisanej umowy, jak ta, kiedy ARP w roku 2023
moéwita o zbudowaniu fabryki. W roku 2025 mozecie otwieraé, robi¢ albo przeprowadzaé
inne inwestycje. Cokolwiek. Nie chce styszeé, poniewaz jest to naprawde przykre, ze pan mini-
ster dzisiaj poprawia decyzje, ktére byly wydawane przez urzad morski. Dzisiaj pani wicedy-
rektor, ktora byta do spraw inwestycji, a teraz jest dyrektorem krytykuje decyzje, ktore byty
podjete w czasie, gdy dyrektorem urzedu morskiego byl ktos$ inny. Panstwo targacie dzisiaj
dyrektora sktadajgc wnioski do prokuratury w sprawie inwestycji, gdzie obie osoby byly zaan-
gazowane w ich pozytywne zaopiniowanie, w prace nad nimi, w przekonywanie Komisji, ze tak
ma to wygladaé. Drodzy panstwo, co robicie?

Podsumowujac bardzo prosze o odpowiedz, chociaz po jednym przyktadzie jakiejkolwiek
inwestycji, ktérag panstwo podjeliscie, ale tego rzadu, nie poprzedniego rzadu, tylko tego rzadu,
ktéra ma szanse w najblizszym czasie... Jakie nowe fundusze przekazujecie i jaki budzet
bedzie na te inwestycje, jezeli jakiekolwiek maja by¢, jezeli chodzi o stocznie? Krytykowac jest
tatwo, ale ja bym chciatla, zebyScie panstwo czyms$ sie pochwalili. Jakie panstwo stworzyliScie
realne propozycje w mysl tego dokumentu, ktory panstwo nam przystaliscie, propozycje, ktore
zapewnig, ze nie bedziemy... Znowu jest tam mowa o tym, ze bedzie nacisk na europejski prze-
mysl stoczniowy. Rozumiem, ze znowu zrezygnujemy z jakich$ kontraktow zagranicznych,
znowu bedziemy wyspa, bedziemy inwestowac we Francji, w Niemczech, zostaniemy z rekg
w nocniku. A wiec bardzo prosze, zebyscie panstwo przedstawili mi te propozycje i zapewnili
jak nie teraz, to za miesigc, ze one wszystkie zapewnig spokojne funkcjonowanie, takze w mysl
postulatéw srodowiska, ktore reprezentuje przemysl, ze beda realizowane.

Jeszcze jedno pytanie. Francja juz dzisiaj moze pochwali¢ sie funduszem leasingowym. Dostaje
nagrody europejskie za to, ze przychodza armatorzy, rozni inni inwestorzy i chcg budowac¢ statki
koniecznie w ich stoczniach. Potem nimi zarzadzaja, s wlascicielami, itd. Jakie pafistwo macie
propozycje dla naszych armatoréw, dla naszych reprezentantéw przemystu stoczniowego, zeby
rzeczywicie stworzy¢ patriotyzm gospodarczy zwiazany z przemystem stoczniowym? Zwracam
uwage, ze jest tez dtuga lista krajow Unii Europejskiej, ktore dotujg gospodarke morska i prze-
myst stoczniowy. Sg to kraje europejskie. Dzieje sie to dzisiaj. Dlaczego z tego nie korzystamy?
Na koniec jakie sg inwestycje stoczniowe, jezeli chodzi o offshore i energetyke, gdzie panstwo
dzisiaj, obecny rzad ma kontakt z duzymi koncernami, w ktérych interesie, podobnie jak w inte-
resie Polski, powinno by¢ to, zeby§my obstugiwali to wlasng flotg? Czy macie panstwo plan
na to? Czy wspolpracujecie resortowo w tej kwestii, zeby posiadac wtasna flote? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

M.H.

Dziekuje, pani posel. Przylaczam sie do pytan pani posel. Pani poset poruszyla tez bardzo
wazng sprawe, ktora jeszcze bardziej chce uwypukli¢, poniewaz jest to zagrozenie, z ktorym
spotykamy sie teraz, realnie. Kiedy pani posel pyta, czy bedzie tak, ze to europejski przemyst
bedzie korzystal na strategii, a nie my, to jest to pytanie naprawde niebezpodstawne. W tej chwili
toczy sie dyskusja, ktora tak naprawde jest obecna w brukselskich salonach juz od ponad roku.
Jest to dyskusja odnosnie do sposob6w finansowania europejskich projektéw militarnych. Wokot
tego kilka miesiecy temu, z miesigc temu, byta dosy¢ duza burza, jak to postowie do parla-
mentu z PiS-u glosowali przeciwko biatej ksiedze wlasnie z tego wzgledu. Potem na przykiad
eurodeputowany Halicki z Platformy Obywatelskiej jak juz zobaczyl, ze mleko sie zaczyna
rozlewag, jak zobaczyl, ze zadne poprawki takze polskich parlamentarzystow z Platformy
Obywatelskiej, ktorzy tutaj glosowali razem z politykami Prawa i Sprawiedliwosci, nie przeszly,
zeby zagwarantowac, ze to nie bedzie branza zamknieta réwniez na polski rynek zbrojeniowy,
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jak zobaczyl, ze wszystko wylatuje w powietrze, jak zobaczyl, ze niestety, ale ten projekt bedzie
przede wszystkim stuzyt dwém panstwom, dwém najpotezniejszym przemystom zbrojeniowym,
czyli Francjii Niemcom, zaczal to wyrazaé publicznie i glo§no. Akurat trzeba go za to pochwalic.
Tutaj, drodzy panstwo, obawiam sie, ze moze by¢ doktadnie to samo. Czy panstwo nie widzicie
tego, ze brak jakiejkolwiek waszej nie tyle asertywnosci, co inicjatywy w zalgzku, kiedy jest
to projektowane, kiedy my mamy prezydencje, moze oznaczac¢ doktadnie to samo?

Prosze o jedno. Chcialbym troche zmodyfikowaé pytanie pani posel w takim sensie, ze nie
chce, zebyscie panstwo powiedzieli o jakim$ jednym postulacie, ktory panstwo macie, ktory
przekazaliScie do europejskiej strategii. Juz wiemy, ze krajowej strategii po prostu nie ma,
niestety, wiemy, ze nie ma zadnej krajowej strategii poza tym, ze kontynuujecie projekty, umowy
podpisane wecze$niej. Cheiatbym dowiedzie¢ sie o wszystkich panstwa inicjatywach skierowa-
nych do Komisji Europejskiej, ktéra prowadzi projekt w postaci europejskiej strategii morskiej
w zakresie przemystu stoczniowego. Kiedy, gdzie panstwo to przedstawiliscie? Potem bede
prosit panstwa o to, zebyscie te wszystkie inicjatywy przekazali nam w formie pisemnej, w tym
listy, stanowiska, ktore przekazaliScie, kiedy, na jakim forum, zebySmy mogli zweryfikowac,
czy naprawde panstwo to zrobilicie. Panie ministrze, o tym mialo by¢ dzisiejsze posiedze-
nie Komisji. MieliSmy wlasnie tego tutaj sie dowiedzieé, ale sie nie dowiedzieliSmy. A wiec
teraz w sposob werbalny, panie ministrze, konkretnie, doktadnie jakie postulaty przekazaliScie,
co polski rzad przekazat do Komisji Europejskiej, w jakich okolicznoSciach, kiedy, czy prezydencja
polska zostala do tego w ogdle w jakikolwiek sposob zuzytkowana, brzydko mowiac, w zakre-
sie morskiej strategii. Czy po prostu jesteSmy milczacym czlonkiem, ktérego nic nie obchodzi
i czeka na efekty prac? Jak juz powstanie projekt, to wtedy moze bedziemy go komentowac,
a w momencie, w ktorym tak naprawde krystalizuja sie stanowiska, w ktorym powstaje trzon,
ktory potem moze troszeczke sie zmieni, ale kiedy powstaje trzon, polskiego glosu nie ma. Mam
nadzieje, ze tak nie jest. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Przemystaw Koperski:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, za pytania. Chetnie sie
do nich odniose. Nie sg zaskakujace, to przeciez zupelnie naturalne, ze panstwa celem jest
krytykowanie i szukanie dziury w calym, zarazem, co wybrzmialo ze stow pani posel, pozwa-
lajgc sobie na totalng krytyke i odbierajgc mozliwosc krytyki ze strony rzadzacych w stosunku
do tego, co panstwo robiliscie w latach 2015-2023. Ale ja niczego innego sie nie spodziewalem.
Chce rowniez powiedzied, ze bez zaskoczenia uslyszalem krytyke w sprawie inicjatywy siegniecia
po érodki z Unii Europejskiej przy realizacji strategii. Szanowny panie po§le, dlatego zostato
to wpisane, ze panstwo nie skorzystaliScie z pieniedzy Unii Europejskiej. Po to, zebyscie mieli
informacje czarno na bialym, pokazaliémy, ze tym razem siegniemy po §rodki finansowe
z Unii Europejskiej. Pafistwo po prostu po nie siegaliScie.

Chce rowniez odniesc¢ sie do sukcesow. Najlepiej sukcesy rzadow Prawa i Sprawiedliwosci
mozna przeliczy¢ na 62 tony ztomu, ktére panstwo pozostawiliscie po sobie po stynnym projekcie
,Batory”. Ja przypomne, ze w 2017 r....

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie ministrze, bardzo przepraszam.

Podsekretarz stanu w MI Przemystaw Koperski:

... pan premier zapowiedzial realizacje tego przedsiewziecia.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie, nie, bardzo prosze. Panie ministrze, na chwilke chce panu przerwac.

Podsekretarz stanu w MI Przemystaw Koperski:

Bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

16

Juz mowie dlaczego. Chcac unikngé sytuacji, kiedy terazniejszosc i przyszlo§é mieszamy
z przeszloscig, wezoraj mieliémy posiedzenie Komisji, na ktérym byl pan minister Marchewka,
na ktérym byli przedstawiciele NIK i na ktérym wszystkie ewentualne bledy, gdyz rzeczywi-
Scie zdarzaly sie bledy poprzedniego rzadu, byly weryfikowane. Byl prezentowany raport NIK
z lat 2019-2021. A wiec prositbym pana ministra, zeby dzisiaj skupié sie na terazniejszoSci
i przysztosci. Krytyka poprzedniego rzadu byla wezoraj.

M.H.
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Podsekretarz stanu w MI Przemystaw Koperski:

Swietnie, ze odbywala sie wczoraj, ale nie wolno pozostawiac¢ wrazenia, panie przewodniczacy,
ze wszystko bylo cudownie, ze Polska w latach 2015-2023 byta krajem mlekiem i miodem plyna-
cym, a teraz nagle pozostala jaka$ pustka, jaka$ katastrofa i nic sie nie dzieje. To jest abso-
lutnie nieprawda. Panstwo parlamentarzysci, ktorzy zadajg pytania, chyba nie wstuchali sie
w glosy bedacych tutaj ze mna przedstawicieli strony rzadowej i przemystu, gdzie jasno zostalto
powiedziane, jakie zadania byly realizowane, jasno zostala rowniez zasygnalizowana bardzo
dobra sytuacja finansowa Stoczni Wojennej, ktora w tej chwili ma bardzo dobre wyniki finan-
sowe i kolejne plany inwestycyjne. W zwigzku z tym jezeli jest taka potrzeba, to pan dyrektor
z Funduszu Rozwoju Spélek jeszcze raz przypomni najwazniejsze elementy.

Na koncu, gdyz prosze wybaczy¢ o godz.12:30 zaczyna sie moja kolejna aktywno§é,
w ktorej jestem zobowigzany bra¢ udzial, chciatbym rowniez powiedzieé, ze Polska jest czeScig
Unii Europejskiej. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzyS$ci, w zwigzku z tym
europejski przemyst stoczniowy to réwniez polski przemyst stoczniowy, o czym panstwo zapo-
minacie, ze jesteSmy czescig Unii Europejskiej. W zwigzku z tym pytania te troche pokazujg
niezrozumienie tego, jaka dzisiaj jest rola i miejsce Polski. Zreszta jezeli pan Marchewka wczoraj
byl na posiedzeniu Komisji, to pewnie przedstawial panstwu te informacje. Polska jest wazna,
bardzo wazng czescig Unii Europejskiej i dzisiaj nadaje ton wspdlnocie. Na pewno europejska
strategia, jezeli chodzi o rozwdj przemystu stoczniowego, bedzie zawierala wszystkie wazne
elementy dotyczgce rowniez naszego kraju jako czlonka Unii Europejskiej. Bardzo dziekuje.
Panie przewodniczacy, jezeli pan pozwoli...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie ministrze, bardzo przepraszam, ale jest niezwykle wazne posiedzenie Komisji, ktére
bylo sygnalizowane w lutym. Jego termin byl podany juz péltora miesigca temu. Pan mini-
ster Marchewka powiedzial mi, ze ma jakie§ inne obowiagzki stuzbowe, jakie$ negocjacje, nie
pamietam juz, co to bylo. Ok., powiedzial, ze pan bedzie. Wie pan, ze nasze posiedzenia zawsze
sg dluzsze niz inne posiedzenia, dlatego ze my tutaj naprawde chcemy wgryz¢ sie w problem
i do konca roztupaé orzech. Pan minister méwi, ze po péttorej godzinie tak naprawde ma juz
inne obowigzki. Bardzo mi przykro. Mam nadzieje, ze pan minister jednak zdecyduje sie tutaj
by¢, tym bardziej, ze nie jest pan ministrem, ktory w pierwszej kolejnoSci powinien tutaj by¢.
Chociaz jaki$§ minister chyba powinien z nami zostac i wyjasnic te sprawy.

Panie ministrze, przechodzac do sedna, nie wiem, o co panu chodzilo w tej wypowiedzi. Padlo
konkretne pytanie. Pani poset zadala kilka pytan, ale jedno szczegblnie wazne w kontekscie
dzisiejszego tematu posiedzenia. PytaliSmy pana ministra, jakie konkretnie postulaty do opraco-
wywanej europejskiej strategii morskiej w zakresie przemystu stoczniowego ztozyliscie panstwo
jako polski rzad. Konkretnie jakie postulaty przekazali$cie na pisémie, w jakiej formie i kiedy?
Doktadnie chcemy wiedzie¢, chyba mamy do tego prawo, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Przemystaw Koperski:

W czesci dotyczacej inwestycji odpowie pan dyrektor z Funduszu Rozwoju Spolek, a w czesci
dotyczacej postulatow pan dyrektor Krezel. Jak moéwie, o godz. 12:30 jestem zobowigzany, zeby
wzig¢ udzial w krotkim spotkaniu. Z przyjemnoScig, chetnie do panstwa wréce. O godz. 13:15.
bede z powrotem do panstwa dyspozycji. Bardzo serdecznie dziekuje.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Czy moge? Pan minister oddal mi glos. Szanowni panstwo, propozycje, o ktérych mowilem,
przekazywaliSmy na spotkaniach z Komisjg Europejska. Na razie sg to spotkania robocze.
Oficjalne konsultacje w tej sprawie Komisja Europejska planuje w czerwcu. Wtedy przekazemy
oficjalne stanowisko, natomiast my jako prezydencja...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie, nie, przepraszam. Czy to sg jakie$ tajne spotkania?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Nie, to nie sg tajne spotkania. Jest to na spotkaniach...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

M.H.

To przepraszam, to jak to jest? Jest tak, ze idzie sie i daje jaki$ $wistek papieru?
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Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Nie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
I jest to jaka$ tajemnica, co tam jest?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Nie, sg to spotkania w formacie dyrektor6w administracji morskich, gdzie sg dyrektorzy
ze wszystkich panstw unijnych oraz przedstawiciel Komisji Europejskiej, czyli pani dyrektor.
Na tych spotkaniach jest to po prostu omawiane. Wspominalem o tym na tych spotkaniach.
Natomiast, jezeli chodzi o....

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Sa protokoly z tych spotkan?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Ja nie robie protokolow. Nie wiem.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale kto§ robi protokoly ze spotkan miedzynarodowego gremium, ktére opracowuje dla prze-
myslu stoczniowego strategie ogélnoeuropejska. Rozumiem, ze sg jakie$ protokoly. Nawet
w kontekscie antykorupeyjnym chyba trzeba wiedziec, kto, co proponuje.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Ja nie robie protokotow. Uczestnicze w tym sam jako przedstawiciel Polski, wiec trudno, zebym
robil tez protokoét uczestniczgce w spotkaniu. Nie wiem, czy Komisja Europejska robi protokoél.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Panie dyrektorze, przepraszam, ze bede tak wchodzil w stowo, ale potem to umknie,
a sg to niezwykle wazne sprawy. Chce tez zrozumie¢, jak pracuje administracja publiczna
w Polsce i rzad na wysokim szczeblu. Pan dyrektor jest jednak na wysokim szczeblu rzgdowym.
Od wielu lat jest pan specjalista, i za naszych rzadéw, i za tych rzadéw, w zwigzku z czym bede
pana dociskal. Przepraszam. Jest spotkanie po§wiecone tak waznej sprawie. Przychodzg ludzie,
rozumiem, ze pana odpowiednicy, czyli tak naprawde...

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
To nie sg spotkania. Spotkania po§wieconego stricte strategii jeszcze nie byto. Takie spotkania
bedg dopiero w czerwcu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale teraz opracowujecie zalozenia do niej. Mozna powiedziec, ze opracowujecie projekt zalozen,
poréwnujac to do polskiego systemu legislacyjnego. Nikt ze strony polskiej nie tworzy protokotu
tego, co inne panstwa, co ich przedstawiciele proponujg?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Oczywi$cie mamy notatki, ale tak naprawde wszystkie panstwa proponujg to samo, natomiast
chcialbym kontynuowaé moja wypowiedz. Na razie sg to spotkania robocze. Oficjalne konsul-
tacje bedg w czerwcu. Wtedy bedziemy przedstawiaé oficjalne stanowisko. Juz o tym wspomi-
nalem, ze jako prezydencja 15 maja w Szczecinie organizujemy konferencje, ktéra bedzie sie
sktadala z dwoch elementéw. Pierwszy element to bedzie debata plenarna. W debacie bedg
uczestniczy¢ przedstawiciele Sea Europe, czyli zwigzku pracodawcoéw sektora stoczniowego,
ECSA, czyli przedstawiciele armatorow, ETF, czyli przedstawiciele zwigzkow zawodowych
oraz Komisja Europejska. Bedzie to forum do wymiany informacji, do wymiany pogladow,
do wymiany postulatéw. Musimy pamietac, ze nasza rolg jako prezydencji jest wstuchiwanie sie
w te stanowiska i poszukiwanie jakiego§ kompromisu. To wlaénie chcemy zrobi¢ 15 maja.
Najpierw jest panel, ktory bedzie forum wymiany opinii na poziomie biznesu, gdyz beda tam
Sea Europe, ECSA, zwigzki zawodowe. Nastepnie drugim elementem bedzie konferencja przed-
stawicieli panstw czlonkowskich z udziatem Komisji Europejskiej. Chcemy tam przedstawiaé
stanowiska panstw czlonkowskich. My przygotowaliémy projekt deklaracji, ktorg chcieliby-
§my, zeby panstwa przyjely. W tym projekcie przewidzieliSmy propozycje, o ktorych méwie.
W tej chwili caly czas trwajg konsultacje, rozmowy z przedstawicielami panstw czlonkowskich
co do ostatecznego ksztaltu deklaracji. To wszystko trwa, to nie jest tak, ze nic sie nie dzieje.
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Natomiast jezeli chodzi o panstwa czlonkowskie, to rzeczywiscie sg przeciwstawne interesy.
Czesc panstw czlonkowskich chee wspieraé stocznie, czesé panstw czlonkowskich bardziej chee
wspierac zegluge. Deklaracja w tej chwili jest bardzo ogdlna. Wiem, ze panstwo caly czas ocze-
kujg juz bardziej konkretnych propozycji, ale tez chciatbym podkresli¢, ze nawet Sea Europe
moéwige w zeszlym roku o potrzebie opracowania strategii, wskazala, ze najpierw to musi by¢
strategia ogélna okreslajgca jakis impuls polityczny, ramy. Dopiero pézniej kolejnym etapem
bedzie opracowanie tzw. Maritime Industry. Cytuje teraz ze stanowiska Sea Europe. To nie jest
co$, co ja wymyslam. A wiec najpierw impuls polityczny, a nastepnie opracowanie juz konkret-
nych propozycji.

W projekcie deklaracji uwzgledniliSmy miedzy innymi propozycje dotyczace ETS.
Jest to na pi§mie, jest to co§, co poszlo. Jest to wysylane drogg mailowg do panstw cztonkow-
skich, to poszlo, nie jest tak, ze tego nie ma. Widac juz, ze dla czeSci panstw propozycje dotyczace
ETS sg kontrowersyjne. Tak naprawde projekt deklaracji, ktéry przygotowaliSmy, nie dosyé
ze w tej chwili jest bardzo ogdlny, dla czeSci panstw i tak jest bardzo szczegotowy i wiele panstw
przekazalo stanowiska, ze jednak chcialoby, zeby na obecnym etapie bylo to bardziej ogblne,
zeby byta to deklaracja nadajaca impuls, wzywajaca Komisje Europejska do opracowania stra-
tegii, ale zeby na obecnym etapie deklaracji politycznej byto to bez szczegétéw. Dziekuje bardzo.

A jezeli chodzi o kwestie inwestycji, tak jak pan minister powiedzial, pan dyrektor,
jezeli mozna.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze, panie dyrektorze, poprosimy, tylko tym razem poprosimy, zeby to bylo skutecznie.
Tak jak méwie, na odpowiedz na czes¢ pytan czekamy od 21 lutego. Nie wiedzie¢, czemu pani
sekretarz chyba potwierdzi moje stowa, od lutego nie dostaliémy odpowiedzi na cze$¢ pytan,
a dzisiaj w informacji tez na nie uzyskujemy odpowiedzi. W zwigzku z tym prositbym o praw-
dziwa odpowiedz, a nie ze bedziemy musieli dzwonié¢ codziennie do panstwa, wysla¢ maile,
nie wiadomo z jakim skutkiem. Prosze o odpowiedz w postaci przekazania nam dokumentow,
wszystkich protokoléw, notatek, ktore panstwo sporzadziliScie w trybie ogdlnych rozmow jeszcze
przed powstaniem oficjalnego projektu morskiej strategii unijnej, do wgladu czlonkéw Komi-
sji Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlqdowej Chcemy po prostu mie¢ pewno$¢, ze panstwo
bierzecie tam aktywny udzial.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Panie przewodniczacy, ja nie mam czego$ takiego, nie mam takich notatek. Sg to spotkania
robocze, gdzie po prostu mowi sie na roboczo, jakie stanowisko, jakie elementy powinna zawie-
rac deklaracja. Natomiast oficjalne spotkania bedg w czerwcu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Powiem tak. To w takim razie moim zdaniem administracja publiczna musi w jaki$ radykalny
sposob zmienié¢ swojg praktyke. Jezeli chcemy pozyskaé jakich§ sojusznikow, jezeli chcemy
przekona¢ kogo$ z innych panstw unijnych, zeby wspart nas tez w pracach wstepnych, jak
mowie, ktore przeciez beda tworzy¢ trzon, to musimy chyba wiedzie¢, z kim trzymamy, a kogo
ewentualnie mozemy pozyskaé, albo méwigc brzydko, kogo mozemy nie w sensie korupcyjnym,
ale jako panstwo przekupic, jezeli nam zalezy na branzy stoczniowej, zeby byla kolem zama-
chowym w Polsce. Wydaje mi sie, ze branza stoczniowa w Polsce w dalszym ciagu jest jednak
wazng branza. Do tego musimy mieé¢, nawet polska dyplomacja chyba powinna mie¢ w tym
zakresie jakie§ informacje. Nie rozumiem, przyznam szczerze, ze nie ma zadnych notatek,
protokoléw, nic a nic. Nawet nie nagrywacie tych spotkan?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

OczywiScie, ze nie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Oczywiscie, ze nie. Mysli pan, ze Niemcy nie nagrywajg albo nie robig protokotow?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

M.H.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie mowie tu, ze jestem antyniemiecki. Po prostu wiem, jak dziala niemiecka admini-
stracja publiczna, poniewaz wspélpracuje z niemieckimi parlamentarzystami w réznych
gremiach miedzynarodowych. Ja wiem, ile tamtych urzednikéw biega z parlamenta-
rzystami, jak cytuja wszystko, co sie dzieje, czasami wydawaloby sie, w Smiesznych
gremiach miedzynarodowych. Naprawde tak jest.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Jezeli chodzi o formalne dziatania, jakie podjeliSmy, to przygotowaliSmy projekt deklaracji.
Projekt jest na piémie. DostaliSmy na piémie stanowiska panstw czlonkowskich. To nie jest
tak, ze tego nie ma, tylko sg to stanowiska, ktore dostajemy drogg mailowa. To nie jest tak,
ze tego nie ma.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jezeli panstwo dostali$cie drogg mailowa stanowiska innych panstw, to chcemy te stanowiska
pozyskaé i chcemy tez wiedzie¢, jakiego maila ze swoim stanowiskiem panstwo wystalicie.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Rozumiem.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jezeli dostajecie maile od innych panstw ze stanowiskami, to rozumiem, ze my tez mieliSmy
jakie$§ stanowisko w tej sprawie. Tak?

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Tak, oczywiScie mamy te stanowiska. Nie wiem, czy mozemy to wysyla¢, musze to skonsultowac.
Natomiast jezeli mozemy, to jak najbardziej przekazemy, to nie jest nic...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jezeli nie ma tam zadnej klauzuli tajnosci, to my jako komisja sejmowa, mamy wglad do $cisle
tajnych dokumentéw w zakresie naszej Komisji. Chcieliby§émy pozyskaé te dokumenty.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Rozumiem, ok. Teraz pan dyrektor.

Dyrektor Biura Nadzoru Inwestycyjnego Funduszu Rozwoju Spotek Pawel Porzycki:

Panie przewodniczacy, dziekuje bardzo. Musze zej$¢ poziom nizej, to znaczy, nie bede mowit
o strategii rzgdowej, tylko odpowiem na pytania, ktore padly tutaj ze strony parlamentarzystow
odnoénie do konkretnych zrealizowanych postulatow, ktore juz zostaty sfinalizowane. Pierwszy
zasadniczy postulat, ktory zostal zrealizowany, to dokapitalizowanie Funduszu Rozwoju Spétek
kwotg 240 mln zt. Jak panstwo wiecie, fundusz jest wlascicielem stoczni Wulkan i stoczni Gryfia.
Srodki te zostang przekazane na dwie zasadnicze grupy inwestycyjne. Pierwsza to oczywiScie
kwestie rozwojowe. Natomiast drugi temat pochlaniajgcy lwig cze$¢ budzetu to, niestety, odbi-
cie tego wszystkiego, o czym pan przewodniczacy wspomnial, czyli informacji wynikajacych
z raportu NIK i nieprawidlowoSci przy realizacji budowy doku.

Fundusz dokonat rewizji tego projektu. Zostaly znowelizowane wszystkie kontrakty, ktore
wigza sie z budowg infrastruktury okotodokowej w stoczni Gryfia, wigza sie z dokonczeniem
budowy doku. Dokapitalizowanie funduszu stuzy wlasnie temu, zeby projekt ten zostal final-
nie dokonczony. I to jest konkret, o ktory panstwo pytali. Projekt jest niezwykle zlozony, bowiem
wymagal przejscia pelnej procedury zwigzanej z obrong struktury finansowania, przejsciem
testow prywatnego inwestora i wszystkich wynikajacych z tego konsekwencji. Nie chee wracaé
do zaszloSci, o co pan prosit. Oczywiscie nalezy sobie zdawac sprawe z jednej zasadniczej kwestii.
Podejmujac dzisiaj decyzje dotyczace przyszlosci, jesteSmy jednak mocno uwiklani w putapke
zaangazowania wynikajaca z podjetych wczesniej decyzji. To jest temat numer jeden.

Nie ma, niestety, pana posta Hoca. Chetnie bym mu odpowiedzial na tematy zwigzane
z zeglugg promowa. Nie jest to dzisiaj przedmiot naszego spotkania. W zwiazku z tym jestem
do dyspozycji, mam za soba 25 lat do§wiadczenia w zarzadzaniu firmami zeglugowymi. Podejme
watek promowy w kazdej chwili. Mysle, ze tu nie bedzie powodéw do radosci i do hurraopty-
mizmu, ktore padly ze strony pana posta.

Kolejny temat, jezeli pan przewodniczacy pozwoli, przy okazji warty zasygnalizowania
to temat, ktéry nam ucieka, zwigzany z gospodarka morska, a mianowicie posiadanie wlasnego
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terminala LNG, opcja czy gestia transportowa zwigzana z importem gazu, a jednocze$nie wyczar-
terowanie statkéw od norweskiego armatora w sytuacji, w ktorej mamy panstwowe przedsiebior-
stwo PZM, ktore wykazalo ponad 1 mld zl straty, poniewaz w pewnym sensie jest monokultura.
Gdyby pozyskalo kontrakt na gazowce i na dostawy LNG, mialoby wspaniale zdywersyfikowang
swoja dzialalnos$¢ z mozliwoscig realizacji strategicznych kontraktow obejmujacych bezpieczen-
stwo energetyczne naszego kraju. To tyle z mojej strony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Zgadzam sie z panem dyrektorem, ze dzierzawa czy czarter to byta btedna, niezrozumiata dla
mnie decyzja. Kiedy rozmawiamy o strategii, wiedzac jakie bledy zostaly popelnione, wiedzac,
ze za kilka lat konczy sie kontrakt na czarter gazowcoéw, w swojej wypowiedzi w sprawie tak
duzej, gdyz jezeli sie nie myle, chodzi nawet o osiem statkow, wielkich statkow, panstwo nic nie
moéwicie, co zamierzacie z tym zrobic. Czy zamierzacie realizowaé czarter w sposob polegajacy
na jego wykupieniu, a jezeli nie, to czy w tej chwili przygotowujecie panstwo polskie stocz-
nie do wybudowania nastepcéw wyczarterowanych statkow? Mowie to, dlatego ze panstwa
strategia przygotowana przez Ministerstwo Infrastruktury jest pisana na kolanie. Panstwo
nawet tak duzych rzeczy nie uwzgledniacie. Stuszne jest oburzenie posltéw, kiedy mowiag o tym,
ze panstwo nie potraktowali$cie powaznie dzisiejszego posiedzenia Komisji, mimo ze mieliScie
tak duzo czasu na przygotowanie sie. Naprawde mogibym skakac i skakaé, nie pomijajac kwestii
kontrowersyjnych rowniez dla mnie, pokazujgc, ze panstwa strategia nie istnieje, po prostu nie
istnieje, co mnie niezwykle, bardzo martwi.

Drodzy panstwo, jeszcze w sprawie strategii krajowej. Niech pan, panie dyrektorze, spro-
stuje mnie, jezeli sie myle, ale komisja trojstronna do spraw przemystu stoczniowego, zgodnie
ze swoim regulaminem, powinna sie zbierac co trzy miesigce. Ostatnie posiedzenie komisji trdj-
stronnej — sg to informacje publiczne - byto w pazdzierniku zeszlego roku. Dlaczego tak jest?
Dlaczego minister Marchewka nie zwotuje posiedzenia komisji tréjstronnej do spraw przemystu
stoczniowego? Czy to §wiadczy o tym, ze polski rzad obecnie podchodzi na powaznie do branzy
stoczniowej w Polsce? Wydaje mi sie, ze nalezy sie tym niepokoic¢. Na tym samym posiedzeniu
w pazdzierniku minister Marchewka mial zapowiedzie¢ powstanie w ramach komisji troj-
stronnej zespolu roboczego do spraw opracowania krajowej strategii stoczniowej. Czy dlatego
posiedzenia komisji nie sg zwolywane, bo pan minister Marchewka do dnia dzisiejszego nie
powolal zespotu roboczego? Bardzo prosze o odpowiedz.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:
Szanowni panstwo, moze nie wypada mi tego powiedzie¢, ale w poprzedniej kadencji posiedze-
nia zespotu tez nie byly specjalnie czesto zwolywane.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale poprzedni rzad juz nie rzadzi.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Tak, oczywiScie. Natomiast o ile kojarze, nie dostaliSmy wnioskéw stron o zwolanie posie-
dzenia z jakimi$ tematami do méwienia. Moge sie myli¢, ale wydaje mi sie, ze nie dostaliémy
takiego wniosku. W tej chwili planujemy spotkanie zespolu do spraw zeglugi i rybolowstwa.
Od strony zwigzkowej wplynat wniosek o zwolanie takiego posiedzenia. Wiec w czerwcu mamy
posiedzenie zespolu do spraw zeglugi rybolowstwa. Jezeli chodzi o kwestie zespolu, to rozmawia-
liSmy réwniez z przedstawicielami Forum Okretowego i generalnie z przedstawicielami stron
biorgcych udzial w pracach zespotu. StwierdziliSmy, ze na obecnym etapie gléwnym prioryte-
tem jest pilotowanie czy tez nadanie impulsu opracowaniu strategii na poziomie europejskim.
Stale wspotpracujemy z Forum Okretowym, z przedstawicielami Forum Okretowego jestem
naprawde w stalym kontakcie, zar6wno z panem Karagkiewiczem, jak i z innymi przedstawi-
cielami, z przedstawicielami Sea Europe, czyli organizacji na poziomie europejskim. Wydaje
mi sie, ze wynika z tego to, ze na razie jednak bez ram europejskich trudno méwié o rozwigza-
niach na poziomie krajowym. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Miat by¢ zespél, nie ma zespolu. Rozumiem. Przepraszam, juz dawno zgltaszat sie pan dyrek-
tor Karaskiewicz. Pani posel, pani pozwole potem.
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Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Mam pytanie. Wlaénie chciatam wywolaé pana dyrektora.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pani posel, to prosze wywolac¢ w takim razie pana dyrektora.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Chcialam wywolac¢ wlaénie pana dyrektora i przedstawicieli przemystu stoczniowego oraz
miedzy innymi Forum Okretowego, zebyScie byli panstwo taskawi powiedzieé, jakie postulaty
zglaszacie, dlatego ze na pewno §ledzicie strategie europejska i krajowa, jakie postulaty, do kogo
i gdzie zglosiliScie, kto te postulaty i gdzie dalej przekazal. Czy panstwo §ledzicie, czy trafily
one na sto6t jakich§ politykoéw europejskich, gdzie bedg rowniez brane pod uwage w ogélnym
dokumencie, zeby potem nikt nas nie zaskoczyl? Czy znacie panstwo postulaty innych panstw,
ktore sa kontrowersyjne, jak to pan wiceminister, ktory wyszedt, powiedzial, a na ktore panstwo
reagujecie i zwracacie rzagdowi uwage, zeby albo walnal piescig w stot, albo po prostu upomniat sie
0 pewne rozwigzania, ktore powinny by¢ zwarte, zeby potem nam nie komplikowaty zycia.
To, jezeli chodzi o panstwa propozycje. To po pierwsze.

Po drugie, panie dyrektorze, jezeli to jest ogolny charakter, to tym bardziej powinniScie
miec¢ jakie$ notatki, poniewaz politycy z innych panstw, gdy chcg osiggna¢ jaki$ konsensus,
to sktadaja propozycje. Sg lepiej zorientowani niz strona polska, kto z polskich politykéow, kiedy
co powiedzial, prowadzac dyskusje. Czesto tak byto, mozna to zauwazy¢. Na przyktad w propo-
zycjach z Niemiec czy z Francji nawet padajg godziny i dni wypowiedzi danych politykow, ktore
sg proponowane jako rozwigzanie w ramach pracy nad danym dokumentem. Wiec jezeli inne
panstwa — a my uczestniczymy w réznych gremiach, delegacjach parlamentarnych — postu-
guja sie i notujg skrzetnie wszystkie wypowiedzi, zeby potem skonstruowaé dobry projekt dla
siebie, to tym bardziej wymagamy tego od panstwa jako uczestnikéw grup roboczych. Wiec jezeli
pan nie ma zadnych notatek, to lepiej niech pan tego nie méwi, tylko po prostu zastanowi sie,
co ma, poniewaz my bardzo bySmy chcieli mie¢ wglad w to, jak te rozmowy wygladaja, jakie
kontrowersyjne propozycje padajg. Czesto méwilismy wilasnie o ETS, r6znych rozwigzaniach,
ktore dobija gospodarke. Obecny rzad bardzo nas przekonywal, wielu politykéw jest zaangazo-
wanych w to, zeby nawet redukowac do 90% CO, albo by¢ tutaj prymusem, wiec to tez w nas bije.
Jezeli sg kontrowersyjne propozycje, to chcialabym wiedzieé, jak panstwo na to reagujecie, kto
je sklada, zeby potem nie by¢ zaskoczonym i zebySmy rzeczywiscie nie polegli. To po drugie.
Chodzi o to, zeby nie bylo po prostu zbyt p6zno.

Ja musze panu dyrektorowi powiedzie¢, ze pan mnie nie zaskoczyt, ale tez niczego nowego
pan nie powiedzial. Pafistwo nie macie nowych inwestycji i nowych propozycji. Jezeli chodzi
o dok, kontynuujcie, zrébcie tak, zeby zostal zbudowany i dokonczony. MySmy to zaczeli. Moze
byly bledy. Przyznajemy sie do tego. Robcie, ale to nie jest wasza inwestycja. Pan po prostu
przedstawit co§, co trzeba bedzie zrealizowac. Rozumiem, ze trzeba to zrobic.

Jezeli chodzi o latwe rozwigzania, LNG i PZM, nie tylko PZM sktadal, ale PZM rzeczywiScie
tego nie chcial. Wszyscy muszg chcieé, zeby polscy armatorzy mogli to robic. Dlatego zadatam
pytania, czy jesteScie panstwo w kontakcie z naszymi koncernami, ktore nie sg od budowania
statkow, tylko od tworzenia miedzyresortowej strategii, zeby mozna bylo stworzy¢ taki konstrukt
finansowy, zeby polscy armatorzy mogli wybudowac statki. OsobiScie sie o to zwracalam. Takiego
konstruktu dzisiaj nie ma, wiec pozostal leasing i czarter. Jak pan ma takie do§wiadczenie,
to trzeba bylo przez 18 miesiecy, jak obecny rzad przejmowal wiadze, czyms$ sie juz wykazac,
zeby myslac o tym, ze konczy sie kontrakt, powiedzie¢, czy cheecie przediuzyc czarter z wyku-
pieniem statkow, czy cheecie budowaé nowe statki na takich zasadach, zeby sie nam to optacato,
zeby nasz koncern je posiadal. Nie ma takiej propozycji od pana. Wie pan, dla kogo$, kto sie
na tym nie zna, to moze pan rzucic takie zdanie, ale jak zaczniemy sobie na kawie dyskutowaé
w detalach, to my moze sie zrozumiemy, ale niektorzy co tutaj siedza, nie za bardzo wiedza, jak
ksztaltujg sie rozwigzania w branzy. Pan wybaczy, ale jezeli panstwo tylko chcecie zakonczy¢
na tym, ze powie pan dwa stowa krytyki, przyjmuje to, ale dalej uwazam, ze nie ma pan nic
do zaproponowania...

Dyrektor Biura Nadzoru Inwestycyjnego Funduszu Rozwoju Spoélek Pawel Porzycki:
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Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
... poniewaz nie odpowiedzial pan ani przewodniczgcemu, ani nam, czy ma pan jakies§
nowe rozwigzania. Koniczac chciatlam oddaé glos. Konczac cheiatam powiedzieé, ze teraz w PZM
wszystkie statki przeniesie pan pod polska bandere. Wtedy bedzie pan mial nizsze koszty i bedzie
pan mial lepiej funkcjonujacg firme niz poprzedni prezes, ktory sie dwoit i troit, rzeczywi-
Scie wykazywal maksimum energii, zeby to przedsiebiorstwo funkcjonowalo. Uwazam, ze jest
to nieuczciwe, ze czasami rzuca pan takie uwagi. Jest pan do$wiadczonym menadzerem, ale
pan dobrze wie, z czego biorg sie koszty.

Dyrektor Biura Nadzoru Inwestycyjnego Funduszu Rozwoju Spolek Pawel Porzycki:
Moge odpowiedziec?

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Naprawde wolatabym ustyszec jaka$ propozycje, ktorg macie panstwo dla tego przedsiebiorstwa
niz, zeby tak zbywacé ten temat, dajac komus$ do zastanowienia sie mysl, ze co$ jest na rzeczy.
Wracajac do pana dyrektora, bardzo bym prosita o odpowiedz na moje pytania, poniewaz sg one
dla nas kluczowe, zeby wiedzie¢, w jakim kierunku pytac i panstwa wspierac.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, ale dla porzadku, pani posel, padta konkretna krytyka wobec pana dyrektora, wiec
dajmy sie odnies¢ do tego.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Dziekuje bardzo. Chcialbym tylko doprecyzowaé odno$nie do spotkan. Na razie nie bylo spotkan
poSwieconych strategii. Pierwsze spotkanie bedzie 15 maja w Szczecinie. Tam oczywiScie przed-
stawimy sprawozdanie. Wszystko bedzie oficjalnie zaprotokolowane. To, o czym wczesniej
mowilem, to byly spotkania kuluarowe, gdzie wymienialiSmy sie jakimi$ opiniami. Natomiast
spotkania oficjalne Komisja Europejska bedzie organizowaé w czerwcu. Tam rzeczywiscie
bedziemy przedstawiaé¢ stanowiska. Chciatbym przypomnieé, ze my jako prezydencja mamy
specyficzng role. Na przyklad jest grupa robocza rady do spraw zeglugi, gdzie jako prezydencja
przewodniczymy pracom. I wlasnie wrecz jako prezydencja nie zabieramy tam glosu, ponie-
waz my jesteSmy po to, zeby wstuchiwaé sie w glosy innych panstw, a nie narzucaé innym
panstwom nasze stanowisko. Musimy tez pamietaé o tym, jaka jest rola prezydencji. Tak jest,
pani przewodniczaca, naprawde tak jest. Jak mowie, 15 maja bedziemy o tym méwic. Chcemy
wypracowac jakie$ stanowisko, ktore bedzie kompromisem wszystkich panstw europejskich
oraz réznych interesow, jakie oczywiScie te panstwa maja. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Za chwile pan dyrektor. Panie dyrektorze, zaprzeczy! pan sobie sprzed pot godziny. Wyraznie
pan powiedzial, mozemy zerknaé do protokotu, ze byly spotkania robocze z réznymi reprezen-
tantami réznych krajéw. Teraz pan mowi, ze to byly spotkania kuluarowe, czyli tak naprawde
pokonferencyjne spotkanka przy kawce. To sg kuluarowe spotkania. Przed chwilg powiedzial pan
co$ innego. Co wiecej, powiedzial pan wyraznie, ze zostaly mailowo przestane stanowiska roznych
panstw, w zwiagzku z czym w dalszym ciggu podtrzymuje wnioski o te wszystkie dokumenty.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Panie przewodniczacy, zupelnie temu nie zaprzeczam. To, o co mi chodzilo, to, ze sg spotka-
nia w formatach dyrektorow morskich, natomiast tam jeszcze nie rozmawialiémy o strategii.
O to mi chodzilo. Natomiast jak najbardziej przygotowaliSmy projekt deklaracji, zostala ona
rozestana, jest projekt. Dostaliémy stanowiska panstw cztonkowskich wobec deklaracji, zresztg
ten proces caly czas sie dzieje. Pewnie do ostatniego dnia przed kongresem morskim bedziemy
probowac dopinaé deklaracje tak, zeby uwzglednié stanowiska wszystkich panstw europejskich.
To sie dzieje. Nie zaprzeczam temu w zaden sposéb. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jeszcze pan dyrektor.

Dyrektor Biura Nadzoru Inwestycyjnego Funduszu Rozwoju Spotek Pawel Porzycki:
Dzisigjsze spotkanie nie jest poswiecone zegludze. Nie bede tego rozwijal, chee tylko powiedziec,
ze bardzo powaznie myli sie pani w tych stwierdzeniach. Bardzo chetnie podejme polemike
na forum nastepnego posiedzenia Komisji. Kolege z Forum Okretowego mozemy zapytac,
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jakie sg realne mozliwo§ci polskiego przemystu stoczniowego do budowy oémiu czy dziesieciu
statkéw LNG, czy w ogole tego typu projekt w naszych realiach dzisiaj jest do wykonania.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie, nie juz nie daje, poniewaz pan dyrektor Karaskiewicz za pot godziny wychodzi.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Prosze nie odwracaé kota ogonem, poniewaz ja nie méwitam o produkeji w polskich stocz-
niach, tylko w ogole o strategii, zeby polscy armatorzy to posiadali. Ja wiem, ze takich stat-
kéw w polskich stoczniach sie nie wybuduje. Powiedzialam to wezoraj na posiedzeniu Komisji,
wiec prosze mi niekompetencji w brzuch nie wciskaé. Ja czego$ takiego nie powiedzialam.
Powiedziatam, ze czekam na strategie, ktérg pan przedstawi, co do wybudowania albo zaopa-
trzenia sie w statki naszych kompanii, naszych firm, ktore moglyby wozi¢ LNG. Nie méwilam
o budowaniu. Konczy sie kontrakt, wiec zapytalam, czy panstwo planujg przedtuzy¢ czar-
ter czy wykupi¢ statki. Zadaje panu pytanie, co panstwo zamierzacie z tym zrobi¢. Dziekuje.
A pan nie odpowiada na to pytanie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Przepraszam, ale dyrektor Karaskiewicz juz od dawna czeka, a slysze, ze za p6t godziny wychodzi.
Prosze bardzo.

Dyrektor Biura Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe Ireneusz Karaskiewicz:

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przede wszystkim dziekuje bardzo za zapro-
szenie na posiedzenie Komisji w temacie dotyczacym przemystu stoczniowego. Dla naszej
branzy jest to bardzo wazne, ze w parlamencie dyskutuje sie o przyszlosci. Zanim odniose sie
do pytania pani postanki, powiem kréciutko na temat strategii przemyslowej Unii Europejskie;j.
Wreszcie Unia Europejska, wreszcie nasz zachodni krag dojrzal do tego, ze trzeba odbudowac
przemysl stoczniowy. My jako Forum Okretowe reprezentujemy cze§é przemystu okretowego
przed polskim rzadem, ale tez jesteSmy czlonkiem Sea Europe. Jest to organizacja, ktora zrze-
sza takie organizacje czlonkowskie jak nasza z innych krajéw Unii Europejskiej. Dlaczego
musimy tam byc¢? Dlatego ze duza czes¢ kompetencji w gospodarce morskiej zostala skiero-
wana do Unii Europejskiej. Taka umbrella, organizacja jak Sea Europe reprezentuje nasze
interesy przed organami Unii Europejskiej w Brukseli. Jak wiemy, inicjatywe ustawodawczg
w Unii Europejskiej ma Komisja Europejska. Wychodzi tam wiele inicjatyw w tych obszarach,
w ktorych oddaliSmy swoje kompetencje. A wiec dzialamy dwutorowo. Zglaszamy postulaty
do polskiego rzadu, ale réwniez do Komisji Europejskiej przez Sea Europe, w ktérego pracach
aktywnie uczestniczymy.

I teraz przechodzac do pytania pani postanki, na walnym zgromadzeniu Forum Okretowego
w dniu 9 kwietnia przedstawiliémy zalozenia do strategii dla przemystu okretowego w Polsce.
Na marginesie zaprosiliémy na to spotkanie wszystkich panstwa postéw. PrzestaliSmy to réwniez
do pana przewodniczacego. I nasze propozycje...

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Ja nie dostatam.

Dyrektor Biura Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe Ireneusz Karaskiewicz:
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Przepraszam, dostala pani, moge pokaza¢ kopie maila, ktory wyslalem na sejmowy adres mailowy.
Wracajac do tematu, nasze zalozenia to dokladnie te postulaty, ktore zglaszamy jako Forum
Okretowe w Sea Europe. To, co przedstawiliémy, to, co wystaliémy do rzadu, to doktadna kalka
naszych postulatow, ktore zgltaszamy w dyskusjach, w spotkaniach Sea Europe, po to, zeby by¢
kompatybilnym, po to, zeby rzad polski, jezeli przyjmie nasze postulaty, na co mamy nadzieje,
kiedy sigdzie w Brukseli do stotu i bedzie dyskutowal z Komisjg Europejska, mial wsparcie Sea
Europe na szczeblu naszej organizacji. Mam nadzieje, ze przyjmie przynajmniej czeS¢ postulatow.

Natomiast jezeli chodzi o — moze uporzadkuje — harmonogram prac Komisji Europejskiej,
w liScie jest bardzo dobrze wyttumaczone, jak dochodziliémy do tego, ze Komisja Europej-
ska podjela prace nad morska strategia przemystowa Unii Europejskiej. Wedtug informacji,
ktore mam z organizacji Sea Europe, doslownie na dniach rozpoczng sie wstepne konsulta-
cje, ale tylko z kilkoma stakeholdersami, wlasnie jak Sea Europe, czyli de facto z nami i by¢
moze z kilkoma prezesami najwiekszych stoczni europejskich, ale sg to tylko konsultacje robo-
cze, dlatego ze Komisja Europejska pracuje nad strategia przemystowg Unii Europejskiej.
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Wedtug informacji na razie nieoficjalnych, strategia ma by¢ gotowa do polozenia na stole jesie-
nig tego roku, w okolicach pazdziernika. Wowczas bedzie mozna sie do niej ustosunkowac.
Ale my tutaj, w Polsce musimy wykonac swojg prace domowa. My jako Forum Okretowe przed-
stawiliSmy zalozenia do strategii. Sa to pomysly, ale moim zdaniem - jest to moja sugestia —
powinny by¢ ogloszone konsultacje, powinny by¢ zaproszeni réwniez inni przedstawiciele
pracujacy dla przemystu okretowego, miedzy innymi strona spoleczna, dlatego ze sprawy
spoteczne to tez cze$é morskiej strategii przemystowej, rowniez osrodki naukowo-badaw-
cze, uczelnie. Powinny by¢ przeprowadzone konsultacje tak, zeby rzad siadajgc w pazdzier-
niku juz nad konkretnym dokumentem przedlozonym przez Komisje Europejska, wiedziat,
co chce. Postulaty, cze$¢ naszych, ktére przyjmie, cze$¢ innych... Jest tutaj przedstawiciel prze-
mystu wojennego. To tez jest bardzo wazna, rozwijajaca sie branza. My jako firmy komercyjne
potraktowaliSmy to dosy¢ ogdlnie w naszym dokumencie, ale tu tez powinny by¢ szczegblowe
rzeczy, ktore chcemy, zeby byly zawarte w strategii. Mamy czas do jesieni, zeby jako Polska
dobrze sie przygotowac. Panie przewodniczacy, to tyle wyjasnien w kilku stowach. Jezeli sg jakie$
pytania, chetnie odpowiem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pytania to mieliSmy do rzadu, ale bez odpowiedzi. Prosze, panowie.

Przewodniczacy Krajowej Sekcji Przemyshu Okretowego NSZZ ,,Solidarnosé¢” Mirostaw Piorek:
Mirostaw Piorek, przewodniczacy Sekcji Krajowej Przemystu Okretowego.

Dziekuje oczywiScie za zaproszenie. Wywolany temat strategii dla polskiego przemy-
stu stoczniowego jest bardzo interesujacy, tym bardziej w kontekScie toczacej sie w Europie
dyskusji na temat powrotu przemystu stoczniowego do Europy. O historii nie bede méwit.
Kazdy wie. Bardzo nas to interesuje. Musze z przykroScig stwierdzic, ze nie przedstawiono
tu zadnej strategii. Tylko tyle. Przykro mi to komentowac, ale nie ustyszatem zadnej strategii
dla polskiego przemystu stoczniowego. Dziekuje. To wszystko.

Jeszcze jedno. Odniose sie do zespotu trdjstronnego, o ktérym méwil tu pan przewodniczacy.
Oczywisci wiedzac, ze trudno dyskutuje sie w duzych gremiach, zaproponowaliSmy jako strona
spoleczna grupe robocza, ktora przygotowywalaby ze zwigzkami zawodowymi, pracodawcami,
z ministerstwem strategie nad tym, co sie toczy. My mowimy o przemysle stoczniowym, ale
chyba jeden z panéw méwit rowniez, ze jest teraz program dla przemystu zbrojeniowego. Trwa
dyskusja, za chwile bedzie to glosowane. My jako strona zwigzkowa, spoleczna, uczestniczymy
w tym. Pierwsze spotkanie na ten temat w ramach struktur mamy pietnastego z naszymi kole-
gami, kolezankami z Europy. Chcemy, zeby Polska tam bardzo mocno uczestniczyta. Sg zagro-
zenia dotyczace tego, ile komponentow ma byé w Europie, itd. Nie chece tu rozwija¢. Mozemy
dostarczy¢ dokument, nie ma zadnego klopotu. Natomiast dyskusja trwa. Zgadzam sie z panig
posel, ze my musimy mie¢ swoje zdanie, my musimy wysuwac swoje postulaty. P6Zniej bedzie
za p6zno. My wiemy, ze nasze kolezanki i koledzy z Francji, z Niemiec, z Hiszpanii, z Portugalii,
z Holandii uczestnicza w tym, tworzg ten dokument. My nie mozemy by¢ anonimowi, musimy
w tym by¢, uczestniczyc. My uczestniczymy jako strona spoteczna, natomiast uwazam, ze jako
strona polska powinniémy mie¢ jeden wspolny dokument, ktory pozwoli by¢ silniejszym poprzez
strukture pracodawcow, zwigzkéw zawodowych, zeby rzad réwniez miat poparcie w strategii, ale
ja tej strategii, niestety, dzisiaj nie usltyszatem. Przepraszam, ze musze to stwierdzi¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Drodzy panstwo, ostatnie male pytanie w kontek$cie nowych budoéw statkow i wykorzysta-
nia §rodkow europejskich, tego, co méwit pan dyrektor, ze jest tutaj nowa strategia obronna
czy jaka$ analiza obronna. Nie wiem, czy mozna to nazwac strategia, poniewaz jej nie znam.

Dyrektor departamentu MAP Marcin Kubicza:
Jest powolany zespol, panie przewodniczacy. MRiT jest wiodace. MAP wspolpracuje jako nadzo-
rujacy Pegaza.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czy bedziecie tam wskazywa¢ statki dual-use do produkowania, do budowania?

Dyrektor departamentu MAP Marcin Kubicza:
Trudno mi powiedzie¢, czy wszystkie technologie dual-use bedg tam uwzglednione. To nie jest
stricte przemyst obronny. Wydaje mi sie, ze bedzie to bardziej dziedzinowo, po klasycznych
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dziedzinach plus nowoczesny przemyst dronowy, ale trudno mi odpowiedzie¢ na tym etapie.
OczywiScie moge wrocic z tg informacja.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie wiem, czy pan dyrektor Krezel jest w kontakcie z PLO. Nie, to raczej Ministerstwo Akty-
wow Panstwowych. Tak? Pod ARP. Ok. Polskie Linie Oceaniczne zwrdcily sie z wnioskiem
do panstwa, czy to do rzadu, czy to do ktorego§ z ministerstw o udzielenie srodkéw z KPO
na zakup uzywanego statku. Czy to jest panstwa strategia, zeby teraz $rodki unijne wyko-
rzystywac na zakup uzywanych statkéw, raczej tez nieprodukowanych weczesniej w polskich
stoczniach? Wlaénie jakie$ dual-use. Dlatego Srodki mialy by¢ z tego funduszu w ramach KPO
na bezpieczenstwo, na ktore z wszystkich innych kategorii mozna przerzucic¢ §rodki. Mial to byé
jakis statek. Nie jestem juz...Przepraszam, wezoraj gdzie§ mi to migneto, miatem jaki§ papier.

Dyrektor departamentu MAP Marcin Kubicza:
Panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
W kazdym razie byto to co$§ z transportem, do przewozenia.

Dyrektor departamentu MAP Marcin Kubicza:
Sprawdze w ministerstwie, czy jest taki wniosek. Rozumiem, ze chodzi o KPO na bezpieczen-
stwo i obronnoéc¢. Tak?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, miato by¢ z tego.

Dyrektor departamentu MAP Marcin Kubicza:
Sprawdze, czy jest co$ takiego.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Wzbudzilo to mojg obawe. Niektore pomysty nie musza by¢ najmadrzejsze, nawet jezeli chodzi
o wykorzystanie §rodkow europejskich. Jednak sg to srodki, ktére wykorzystamy albo madrze,
albo w sposob mato madry. Wiemy, ze sg doplaty do uzywanych aut elektrycznych. Nie chciatbym,
zeby byly tez doplaty do uzywanych statkow cywilnych. Wydaje mi sie, ze mija sie to z celem
z punktu widzenia naszego przemystu stoczniowego, wiec prositbym tutaj o informacje, skoro
panstwo jej teraz nie macie.

Kierownik projektu Morska Energetyka Wiatrowa w Agencji Rozwoju Przemysiu SA
Wilodzimierz Pomierny:
Jezeli moge, sprawdzimy to. PLO jest spotka, ktora ma prawo dziata¢ samodzielnie, wiec pewnie
wykorzystala swoje mozliwosci.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale ma rade nadzorczg i ma wlasciciela.

Kierownik projektu Morska Energetyka Wiatrowa w Agencji Rozwoju Przemyslu SA
Wilodzimierz Pomierny:
OczywiScie. Sprawdzimy to.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Drodzy panstwo, czy sa jeszcze jakie§ glosy w dyskusji? Nie ma. Drodzy panstwo, na pewno
bedziemy wracaé do tematu. Mam nadzieje, ze panstwo dyrektorzy, panstwo urzednicy, prezesi
nie obrazicie sie na nas, tylko potraktujecie... Rozumiem, ze nie wszystko od panstwa zalezy,
sg to takze pewne decyzje polityczne, ale slyszeliScie glos organizacji branzowych, spotecznych,
ktore tez nie sg zadowolone z tego, w jaki sposob formalnie rzad polski podchodzi do tego tematu.
Jak stysze, w maju beda jakie$ oficjalne konsultacje. Na pewno w drugim pélroczu tego roku
spotkamy sie ponownie z uwagi na wage tej sprawy. Mam nadzieje, ze wtedy bedziecie panstwo
duzo lepiej przygotowani do rozmowy. Pan prezes.

Prezes zarzadu PGZ Stoczni Wojennej sp. z 0.0. Marcin Ryngwelski:
Jeszcze raz, jezeli mozna. Jest jedna rzecz mocno warta podkreslenia a propos wspotpracy
przemyshu panstwowego z prywatnym. Tutaj pani posel Arciszewska, ktora bardzo szanuje,
pytala, co tu sie udalo zrobié albo co chcemy zrobi¢ nowego. Miedzy innymi pomiedzy Polskg
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Grupa Zbrojeniowa, Stocznig Wojenna, Centrum Techniki Morskiej i Remontowa Shipbuilding
udato sie podpisa¢ wspdlne porozumienie, jezeli chodzi o probe sprzedania naszego niszczy-
ciela min, czyli Kormorana II. Jest to nasz produkt flagowy, jest to polska my$l techniczna pod
polska bandera. Uzywa go polska marynarka. Klasyfikowat to Polski Rejestr Statkow. Chcemy
teraz wspélnie wej$é na rynek §wiatowy, zeby sprobowac to sprzedac.

Jaka jest strategia Polskiej Grupy Zbrojeniowej w tym temacie? Bardzo wazne jest, zeby
to tu wybrzmiato. Oby jak najszybciej skonczyla sie wojna na Ukrainie i caly konflikt w basenie
Morza Czarnego. Wtedy na pewno tego typu okrety bedg bardzo potrzebne do rozminowania
tych obszarow. Bardzo ciesze, dlatego ze ja wywodze sie z biznesu prywatnego. Odpowiadajac
troche pani posel, naturalnym jest, ze kto§ po kim§ przejmuje stanowisko i co§ kontynuuje
nawet w biznesie prywatnym. Jak kto§ przychodzi po poprzednim prezesie, to po prostu konty-
nuuje zawarte przez niego kontrakty, a przemyst okretowy jest jednostkowo dtugim procesem,
czasami trwa to lata. Wiadomo, ze zmieniajg sie nie tylko rzady, ale tez zmieniajg sie kadencje.
Tutaj naprawde warto sie pochyli¢, jezeli chodzi o probe sprzedania tego typu okretow na rynek
Swiatowy ze wzgledu na jedng podstawowa rzecz. Nie pamietam nazwiska posta, ktory wyszedt,
ale siedzial obok pan postanek. Jezeli chodzi o0 Kormorana II, czyli naszego niszczyciela min,
ktory jest budowany wspdélnie wiasnie w polaczeniu biznesu prywatnego i panstwowego, dlatego
ze liderem jest Remontowa Shipbuilding, a konsorcjantami sg Stocznia Wojenna i Centrum
Techniki Morskiej, od poczatku, od 12 lat, od pierwszego, a dzisiaj jest budowany czwarty,
piaty i sz6sty, pokazuje to, ze biznes prywatny i panstwowy w tej wlasnie kwestii jest w stanie
porozumieé sie bardzo mocno ponad podzialami. Przypominam, ze kontrakt zostal zawarty
w 2013 r., jeszcze za czasow, kiedy premierem byl pan Donald Tusk, a ministrem obrony naro-
dowej byt pan Siemoniak. P6Zniej byto to kontynuowane przez ministra Macierewicza, a pozniej
ministra Blaszczaka, teraz jest to kontynuowane przez pana ministra Kosiniaka-Kamysza. Nas
jako przemyst okretowy bardzo cieszy, ze ponad podziatami udato sie kontynuowac tak fanta-
styczny projekt. Teraz warto byloby probowac sprzedac ten produkt, poniewaz moglaby to by¢
perta w koronie eksportowej Polski jako jeden z najlepszych elementéw uzbrojenia morskiego
na rynki §wiatowe. Uwazam, ze jest to jeden z najnowocze$niejszych okretow tego typu w NATO.
A wiec duzy uklon nie tylko wobec Polskiej Grupy Zbrojeniowej, ale tez wobec Grupy Remontowa,
ze potrafiliémy sie porozumiec i probujemy wspdlnie polgczyc sity, zeby ten produkt sprzedac
na rynki miedzynarodowe. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

M.H.

Popieram pana prezesa. Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za spotkanie.
Zamykam posiedzenie Komisji.
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