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Petny zapis przebiegu posiedzenia ]
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (nr 90)

15 pazdziernika 2025 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej, obradujgca pod przewodnictwem
posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat konkurencyjnosci polskiej bandery — korzysci wynikajace
z ptywania pod polska bandera, kierunki nowelizacji przepiséw dotyczacych
rejestracji statkow, analiza wyzwan i korzysci, wptyw na rozwoéj floty handlowej,
inwestycje w zegluge oraz konkurencyjnosé polskich portow i armatoréw,

- informacje na temat funkcjonowania polskich armatoréw, ktorych flota ptywa
pod niepolskimi banderami — struktura przedsiebiorstw, wynagrodzenia pra-
cownikéw z podziatem na petnione funkcje, zas6b kadrowy z podziatem
na petnione funkcje i narodowosg.

W posiedzeniu udziat wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Marcin Banaszkiewicz starszy inspektor w Departamencie Infrastruk-
tury Najwyzszej Izby Kontroli, Dariusz Doskocz dyrektor naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej PP, Robert
Latata dyrektor Zeglugi Gdanskiej sp. z 0.0., Monika Lisatowicz prezes zarzadu Polskiego Ratownictwa
Okretowego sp. z 0.0., Radostaw Marciniak prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych SA, Marcin
Talwik prezes zarzadu Zeglugi Polskiej SA, Tomasz Nadratowski prezes Polskiego Stowarzyszenia Prawa
Morskiego wraz ze wspolpracownikami, Izabela Klonowska-Hincka prezes zarzadu Stowarzyszenia
Kobiet Branzy Morskiej INSPIRA, kpt. z. w. Tadeusz Hatalski wiceprzewodniczgcy Rady Rozwoju Polskiej
Marynarki Wojennej i Handlowe]j, Radostaw Stefaniak sekretarz Polskiego Zwigzku Przedsiebiorcow
Zeglugowych, Henryk Pigtkowski przewodniczacy Ogélnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficeréw
1 Marynarzy, wspolprzewodniczacy Trojstronnego Zespolu do Spraw Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego,
Andrzej Koscik przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéow NSZZ ,Solidarnosé”,
czlonek Zespotu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Ryboltéwstwa Morskiego wraz ze wsp6tpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Szanowni panstwo, prosze o zajmowanie miejsc. Za chwilke zaczynamy. Szanowni panstwo,
otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sroédladowej.

Dzisiaj w porzadku mamy dwa punkty. Pierwszy to rozpatrzenie informacji na temat konku-
rencyjnosci polskiej bandery — korzysci wynikajgce z ptywania pod polska bandera, kierunki
nowelizacji przepiséw dotyczacych rejestracji statkow, analiza wyzwan i korzysci, wplyw
na rozwdj floty handlowej, inwestycje w zegluge oraz konkurencyjno$é polskich portéw i arma-
toréw. Punkt drugi to rozpatrzenie informacji na temat funkcjonowania polskich armatoréw,
ktorych flota ptywa pod niepolskimi banderami - struktura przedsiebiorstw, wynagradzanie
pracownikow z podzialem na pelnione funkgcje, zasob kadrowy z podzialem na pelnione funkcje
i narodowo§¢. Sprzeciwu co do takiego porzadku nie stysze.

Dziekuje, panie ministrze, panstwu prezesom za to, ze licznie stawiliScie sie dzisiaj na posie-
dzeniu Komisji. Dzisiaj jest bardzo branzowo. Dziekuje rowniez prywatnym armatorom,
ktorzy sie pojawili. Temat dotyczy nie tylko spélek Skarbu Panstwa, ale rowniez prywatnych
armatoréw. Wiemy, jak jest. Wiemy, ze chcieliby$émy, zeby polskiej flagi byto wiecej, nie dlatego
ze polska bandera fadnie powiewa na maszcie, tylko dlatego ze zapewnia to wieksze bezpieczen-
stwo, szczegdlnie w takich trudnych czasach jak dzisiaj. Pewnie szybko one nie znikng. Mimo
wszystko kontrola nad statkami jest duzo wieksza, rowniez w przypadku, w ktorym mielibySmy
do czynienia, chociazby z dzialaniami zbrojnymi na Morzu Baltyckim. Nawet takie kwestie
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Sekretarz

trzeba bra¢ pod uwage, rozpatrujac te rzeczy, poza kwestiami podatkowymi, poza tym, ze jednak
jakas$ czes¢ dochodow, ktora mogtaby wplywac do budzetu panstwa, laduje gdzie indzie;j.
Debata na ten temat, jak wiecie, toczy sie w Polsce od zawsze. Do tej pory nie bylo jakich$
zauwazalnych efektow, jezeli chodzi o zmiane stanu rzeczy. Dlatego bardzo panstwa prosze, zeby-
§cie panstwo po panu ministrze powiedzieli ze swojej perspektywy, co nalezy zmieni¢ w polskiej
polityce w tym kierunku, zeby polskim armatorom optacato sie plywaé pod polska banders.
Jest to najwazniejsze pytanie skierowane do panstwa. A jezeli chodzi o prywatnych armatoréw,
niektérzy, jak np. biala flota w Gdansku, Zegluga Gdanska ptywa pod polska bandera. Panie
prezesie, czy moglby pan wyjasnié, z czego to wynika? To tez pytanie do pozostatych, ktorzy
plywaja pod polskg bandera. Prosze sie nie obrazic, ale jest to ciekawostka w kontekscie polskich
armatoréw, mowiac ,,polskich”, mam na mysli wlaSciciela. Panie ministrze, bardzo prosze.

stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:
Szanowny panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Sekretarz

Przepraszam, panie ministrze, zapomniatem. Dziekuje obecnym, ale musze zauwazy¢, panie
ministrze i prosze o jakas drobng interwencje, zeby nie powtarzalo sie to w przysztosci. Polska
Zegluga Battycka, jeden z najwiekszych naszych armatoréw, dosyé lakonicznie poinformowat
nas mailowo, ze nikogo od nich dzisiaj nie bedzie na posiedzeniu Komisji, co jest dla mnie
jednak dziwne. Jest to ich komisja branzowa. Jest to jeden z najwiekszych naszych podmiotow
w tym zakresie. Nie sg w stanie wystac zadnego czlonka zarzadu ani nawet dyrektora na posie-
dzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w takiej sprawie. Nie wiem, z czego
to wynika. Prosze, panie ministrze, o jaka$ interwencje w tej spolce, co sie tam dzieje.

stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, zapewniam, ze nasza obecno$¢, moja i przedstawicieli ministerstwa
infrastruktury, ktérzy petnig bezposredni nadzor nad Polskg Zeglugg Baltycka, bedzie w tej
sprawie wystarczajaca. Sg tez przedstawiciele innych armatoréw. Méwimy tu o generalnej
sytuacji, ktora dotyczy wszystkich armatoréw w taki sam sposéb.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzysci, dziekuje za to, ze poru-
szamy temat, ktory jest priorytetowa sprawa naszego rzadu. Podejmujemy dziatania zmierzajace
do tego, zeby na statki handlowe nalezace do polskich armatorow przywrécic biato-czerwong
bandere. Chodzi przede wszystkim o to, zeby stworzy¢ odpowiednie warunki do prowadzenia
dziatalnos$ci zeglugowej w Polsce. Jest to najwieksze wyzwanie. Oczywiscie biato-czerwona
flaga jest wartoScia samg w sobie, ma charakter patriotyczny, pokazuje przywigzanie Polski
do morza, ale najwazniejsze jest to, zeby stworzyé odpowiednie warunki do funkcjonowania
po to, zeby armatorzy, ktorzy funkcjonuja i konkuruja na rynku $§wiatowym, mieli dobre warunki
do prowadzenia dziatalnosci tutaj, w Polsce.

Mozna powiedzied, ze bialo-czerwona bandera jest nastepstwem stworzenia warunkow, ktére
zapewnig, ze dzialalno§¢ zeglugowa w Polsce bedzie atrakeyjna. Geneza przeflagowania polskich
statkow siega, a mozna powiedziec, ze w sumie to nawet konczy sie w 2004 r. Bede tutaj mowit
o sprawach, ktore dotyczg armatoréw nalezgcych do Skarbu Panstwa. W 2004 r. ostatni statek
Polskiej Zeglugi Morskiej ,,Ziemia Gnieznienska” zostal przeflagowany, zdjeto z niego polska
bandere. Mysle, ze geneza byla dosy¢ istotna z punktu widzenia zachowania konkurencyjnoSci.
Jezeli przedsiebiorcy zeglugowi konkurujg na §wiatowym, globalnym rynku, to musza mieé jak
najnizsze koszty prowadzenia dzialalnoéci. Kraje wygodnej bandery dawaly mozliwosci, ktore
pozwalaly na nizsze koszty pracy, nizsze koszty podatkowe, nizsze koszty dzialalnosci opera-
cyjnej. Jest to niezbedne do tego, zeby odpowiednio prowadzi¢ dziatalnosc, dlatego ze jezeli
armator musialtby ptaci¢ wysokie podatki, miatby wysokie koszty pracy w poréwnaniu do innych
armatorow, ktorzy konkurujg na rynku globalnym, to musiatby zaproponowaé wyzsza cene
za fracht, czyli oferowaé drozsze ustugi po to, zeby pokryé koszty, ktére sa kosztami statymi
wynikajgcymi chociazby ze spraw podatkowych.

Sprawa jest omawiana na réznych szczeblach rzadowych, parlamentarnych, komisji troj-
stronnych od wielu, wielu lat. Wielu z panstwa uczestniczy w tych sprawach. My postanowi-
liSmy nadac tej sprawie priorytetowe znaczenie i rozpoczeliémy prace, ktére maja za zadanie
stworzenie warunkéw do tego, zeby polscy przedsiebiorey i nie tylko polscy przedsiebiorcey, ale
przedsiebiorcy, ktorzy posiadajg flote badz zarzadzajg flota, rejestrowali swoje statki w Polsce.
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Co w tej sprawie robimy? Pozwolcie panstwo, ze ja powiem na poziomie generalnym i poprosze
o ewentualne uszczegolowienie moich wspotpracownikéw. O sprawach, ktore sa niezwykle istotne
juz z punktu widzenia samych armatorow, powiedza przedstawiciele naszych przedsiebiorstw.

ZdiagnozowaliSmy trzy podstawowe obszary, ktore musza zostaé zmienione, zeby warunki sie
zmienily. Pierwszy krok to kwestia ubezpieczenia spotecznego marynarzy. Jak panstwo wiecie,
w wielu krajach tzw. wygodnej bandery nie ma obowigzku placenia sktadek na ubezpieczenie
spoteczne. W zwigzku z tym, co bylo dyskutowane juz w ramach Komisji, zostala przyjeta ustawa
o ubezpieczeniach spolecznych marynarzy, ktéra daje mozliwosé placenia sktadek na ubezpie-
czenie spoteczne na duzo nizszym poziomie, gdzie podstawg wymiaru sktadki jest minimalna
pensja. Z punktu widzenia Polskiej Zeglugi Morskiej na tym poziomie i tak marynarze placg ubez-
pieczenie, tylko ze nie majg ubezpieczenia chorobowego i wypadkowego, a dzieki temu zyskali
taka mozliwoéc. Podkresle, ze oczywiScie jest to kwestia dobrowolna. Jest to pierwsza kwestia.

Druga kwestia to nizsze opodatkowanie przedsiebiorcow zeglugowych. Dzisiaj przedsiebiorcy,
ktorzy prowadza w Polsce dzialalno§é, muszg placi¢ podatek CIT. W wielu krajach Unii Euro-
pejskiej funkcjonuje podatek tonazowy. Wielko$¢ podatku jest naliczana w zaleznoéci od wiel-
kosci jednostki. Jest specjalny przelicznik, ktéry daje mozliwosé placenia podatku tonazowego,
ktory jest zdecydowanie nizszy niz podatek CIT. Podatek CIT jest jednym z trzech dozwolonych
przez Komisje Europejska narzedzi wspierajacych rozwoj zeglugi. Oprocz nizszych ubezpieczen
spolecznych marynarzy, zwolnienia z podatku PIT trzecig sprawa jest wiasnie podatek tona-
zowy. W zwigzku z tym przygotowaliSmy projekt ustawy o wsparciu przedsiebiorstw zeglugo-
wych. Projekt ustawy jest przed etapem Komitetu Stalego Rady Ministréw. JesteSmy na etapie
zaawansowanych konsultacji miedzy innymi z Ministerstwem Finansow w sprawie rozwigzan,
ktore zaproponowali§my. Ustawa zaktada wprowadzenie podatku tonazowego, czyli stworzenie
takich warunkéw, ktore pozwolg przedsiebiorcom zeglugowym placi¢ nizsze podatki. Wysta-
piliSmy juz o notyfikacje tego srodka pomocowego do Komisji Europejskiej. Jest on stosowany
miedzy innymi na Cyprze.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Ministerstwa Infra-
struktury Pawel Krezel:

W wiekszosci krajow.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

M.H.

Takze na Malcie, w Portugalii. Chcemy, zeby z powrotem dziatal w Polsce. Chce tylko panstwu
powiedzieé, ze kiedy$ zostala wprowadzona ustawa o podatku tonazowym, natomiast okres jej
notyfikacji i mozliwoSci korzystania z tego Srodka pomocowego wynosit dziesiec lat. Zakonczyt sie
w 2013 r., a wiec dzisiaj nie mozna z tego podatku korzystaé¢. Dlatego realizujemy dzialanie,
ktére umozliwi placenie nizszych podatkow dla przedsiebiorstw zeglugowych.

Trzecia sprawa, ktéra wigze sie z ustawg o wsparciu przedsiebiorstw zeglugowych, dotyczy
zmian w ustawie o podatku PIT. Komisja Europejska jako §rodek pomocowy pozwala rowniez
wykorzystywac zwolnienie marynarzy z podatku PIT. W naszym kraju z przyczyn, ktore
sg niejasne, zwolnienie jest obowigzujace wtedy, kiedy marynarz przepracowal przynajmniej
183 dni na morzu. Jest to rozwigzanie podobne mniej wiecej do rezydencji podatkowej, ale
naszym zdaniem niewystarczajgce, dlatego ze w ramach konsultacji spotecznych z naszymi
firmami zdiagnozowali$my nastepujacg sytuacje. Na przyklad realizowane sg podmiany zalogi
w drugiej czesci roku, a wiec naturalnym jest, ze kto§, kto przez cztery ostatnie miesigce roku
jest na statku, nie zostatby zwolniony z ptacenia podatku PIT, dlatego ze nie przepracowal
na statku minimum 183 dni, co z punktu widzenia atrakcyjnoSci tego rozwigzania nie spetnia
zalozonych kryteriow. Dlatego zaproponowaliémy w ustawie o wsparciu przedsiebiorstw zeglu-
gowych rowniez zmiane, ktora rozszerza zwolnienie z podatku PIT na prace na morzu, bez
wzgledu na to, ile marynarz pracuje. Jezeli przepracuje na statku dwa miesigce, trzy miesigce
albo osiem miesiecy w roku, to bedzie zwolniony z podatku PIT. Taka jest nasza propozycja,
ktéra wyszla z naszego ministerstwa.

Kolejna kwestia, nad ktérg pracujemy, to rowniez usprawnienie procesu rejestracji statkow,
ktory w krajach, ktore oferuja dzisiaj bardzo korzystne warunki do prowadzenia dziatalno$ci
zeglugowej, jest blyskawiczny, niezbiurokratyzowany, mozliwy do ekspresowego przeprowa-
dzenia. W zwigzku z tym réwniez prowadzimy dzialania po to, zeby to usprawnié, tworzac
specjalny rejestr, ktory bedzie prowadzony przez urzad morski po to, zeby jak najszybciej
byly podejmowane decyzje. Panistwo doskonale zdajecie sobie z tego sprawe, ze czesto zmiany
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zwigzane z kwestiami nadzoru wlascicielskiego nad jednostkami, kiedy jednostki sg w ruchu,
muszg by¢ podejmowane niezwlocznie, dlatego ze kazdego dnia sg to kontrakty warte dziesigtek
tysiecy dolaréw. Tutaj nie ma czasu na zwloke zwigzang z tym, ze jaka$ instytucja prowadzi
proces diuzej, niz bySmy chcieli, tak moge powiedzie¢ delikatnie.

To, na co warto jeszcze zwrdci¢ uwage, to kilka statystyk. Generalnie dzisiaj, jezeli chodzi
o statki, ktore nalezg do polskich armatoréw, sg ich wlasnoScig albo wspétwlasnoscia, wedtug
najnowszego Rocznika Statystycznego Gospodarki Morskiej jest to 88 jednostek, z czego
z 34 jest zarejestrowanych na Bahamach, dwanascie na Cyprze, dwie w Hongkongu, siedem-
nascie w Liberii, dziewie¢ na Malcie, a zaledwie czterna$cie ma polskg bandere. Podkresle
jeszcze raz, ze dzisiaj nie jest problemem zawiesi¢ polska bandere. Problemem, chociaz moze
nie problemem, ale najwiekszym wyzwaniem jest sprostanie wymogom podatkowym, finan-
sowym, ktére w Polsce obowigzujg. W poréwnaniu do takich krajow, jak Cypr, Malta, krajow,
ktore wymienilam, sg to warunki, ktére sg duzo mniej korzystne dla armatoréw, ktorzy musza
konkurowac w zegludze globalnej i korzysta¢ z rozwigzan, ktore oferujg panstwa dajace najko-
rzystniejsze warunki do prowadzenia dziatalnosci. W zwigzku z tym rozwigzania, ktére propo-
nujemy, beda réwnie atrakcyjne, jak te, ktore sg obecnie proponowane na Cyprze, gdzie jest
zarejestrowanych wiele jednostek.

Myséle ze bardzo istotna kwestia z naszego punktu widzenia jako Ministerstwa Infrastruk-
tury, nadzorujgcego najwazniejsze spotki Skarbu Panstwa zwigzane z zeglugg, najwazniejszg
kwestia jest to, ze po latach, dzieki tym rozwigzaniom, nasze spétki beda mogly wrécié do Polski.
Dzisiaj prowadza oddzialy w panstwach, w ktérych ptacg podatki. Miedzy innymi jest to Cypr.
Chcieliby$my bardzo, zeby polskie firmy z powrotem mialy warunki do tego, zeby tutaj prowadzié
swoja dziatalnosc. Co jest istotne, jest to rozwigzanie, ktore nie dosy¢, ze nie wplynie negatywnie
na wplywy do budzetu, to wrecz bedzie wplywaé pozytywnie, dlatego ze dzisiaj ci, ktérzy majg
statki, polskie przedsiebiorstwa, ktore majg statki, maja je zarejestrowane za granicg i chociaz
niewielkie, to jednak tam placg podatki. A wiec nie ptacg ich w Polsce. Jezeli po blisko 20 latach
bedzie mozliwo$¢ powrotu naszych firm do Polski, to podatki, ktére dzisiaj w ogodle nie sg placone,
co prawda w niewielkiej czesci, poniewaz bedg to bardzo atrakcyjne warunki, ale bedg jednak
wplywaly do kasy panstwa. Jest to tez dodatkowy pozytywny czynnik dotyczacy tych rozwigzan.
OczywiScie kwestie, o ktérych pan przewodniczacy powiedzial, zwiazane z bezpieczenstwem,
bezposrednim nadzorem tez maja duze znaczenie z punktu widzenia bezpieczenstwa panstwa.
To co jest najistotniejsze, beda to statki nalezace do firm bedacych pod polskg jurysdykeja.
A wiec w razie jakichkolwiek dzialan, ktére miatyby charakter kryzysowy, zdecydowanie latwie;j
bedzie podejmowac jakies$ decyzje w tej sprawie.

Myséle, ze sa to najwazniejsze aspekty spraw, nad ktérymi pracujemy. Po przyjeciu ustawy
o ubezpieczeniach spotecznych marynarzy, ktora byla pierwszym krokiem w tym kierunku, reali-
zujemy dzialania, ktore pozwola na przyjecie ustawy o wsparciu przedsiebiorstw zeglugowych.
W celu osiagnigcia rezultatu, o ktérym moéwie, niezbedne jest zrealizowanie wszystkich krokow.
Zaden pojedynczy krok nie zalatwi tej sprawy. To, co zrobiliémy do tej pory, jest krokiem do celu,
ale nie jego ostatecznym osiggnieciem. Po zrealizowaniu ustawy o ubezpieczeniach spotecznych
marynarzy musimy podjac kolejne kroki zwigzane wlaénie z ustawa o wsparciu przedsiebiorstw
zeglugowych, ktore zapewnia niski podatek tonazowy, rozszerzenie funkcjonowania podatku
PIT, a takze ustawa o rejestracji statkoéw pod polska bandera, gdzie zakladamy stworzenie
rejestru, ktory bedzie zdecydowanie ulatwial proces rejestracji statkow pod polska bandera.

To tyle tytulem wprowadzenia. Dziekuje. MySle, ze panowie armatorzy bedg mogli powiedzieé
co$ wiecej, a my tutaj z zespotem jesteSmy do panstwa dyspozycji. Chciatbym tylko przekazac,
panie przewodniczacy, ze w Senacie odbywa sie debata nad ustawg o wsparciu armatoréw rybo-
téwstwa rekreacyjnego. W momencie, w ktérym bedzie omawiana, bede musiat p6js¢ do Senatu.
Potem wrdce po swoim wystgpieniu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Wie pan minister, o ktérej zaczynajg?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Zaczelo sie o godz. 11.00. JesteSmy w punkcie pigtym. Czekamy tylko na sygnat.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Tylko dopytam, panie ministrze, poniewaz nie zrozumialem jednej kwestii. Pan minister powie-
dzial, ze w Polsce nie ma podatku tonazowego.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Jest ustawa, natomiast podatek nie obowigzuje, dlatego ze Komisja Europejska wyraza zgode
na jego korzystanie przez okres dziesieciu lat. Bylo to w 2013 r. Okres ten mingl w 2023 r.,
wobec czego nie obowiazuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Teraz poprosze panéw albo panig prezes. Pan dyrektor Doskocz z PZM. Bardzo prosze.

Dyrektor naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej PP Dariusz Doskocz:

Dzien dobry. Dziekuje bardzo. Zgaduje, ze oczywiScie chodzi o skale ze wzgledu na to, ze wiek-
szoS§¢ floty polskiej...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Bardzo prosze wszystkich panstwa przedstawicieli amator6w o powiedzenie, czy zmiany, ktore
proponuje pan minister, nad ktérymi pracuje rzad, sprawia, ze rzeczywiscie bedzie wam sie
to optacato. Czy bedziecie planowac albo moze juz planujecie powrét pod polska bandere?

Dyrektor naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej PP Dariusz Doskocz:

M.H.

Oczywiscie jezeli chodzi o prace ministerstwa zwigzane z powrotem pod polska bandere oraz
z ulatwieniem dzialalno$ci armatorom, to musze powiedzie¢, ze wszystkie te dzialania sg z nami
bardzo mocno konsultowane. Dotyczy to przede wszystkim Zwigzku Armatoréw Polskich, ale
mySle, ze koledzy z PZPZ, czyli ze struktury réwniez powigzanej bardzo mocno z zegluga, takze
to potwierdza. JesteSmy konsultowani od samego poczatku prac nad tymi ustawami. Nasz gtos
zarowno jako PZM, czyli w sumie dominujacej firmy, jezeli chodzi o nasz rynek, jak i samego
zwigzku jest bardzo wyraznie slyszalny. Jedynymi ograniczeniami, z jakimi sie spotykamy,
sg jakie$ kwestie prawne wynikajgce z innych ministerstw badz wynikajace z uwarunkowan
unijnych lub miedzynarodowych. Jezeli chodzi o prace, musze powiedzie¢, ze mowigc wprost,
trudno sobie wyobrazi¢ lepsza wspolprace. Wszystkie nasze argumenty albo znajduja odzew,
albo ewentualnie sg dyskutowane na bazie jakich$ bardzo merytorycznych punktow. Dotyczy
to zar6wno ustawy, ktora zostala juz przyjeta, zwigzanej z pracg na morzu, ustawy o wspomo-
zeniu armatoréw i powrocie pod polska bandere, jak rowniez tej trzeciej, o ktérej pan minister
wspomnial, odnoszacej sie do utatwien zwigzanych z rejestracja. Nie moge powiedziec¢ nic,
co podwazyloby mojg pierwsza teze.

Czy ksztalt jest idealny? Dla nas nie jest idealny, dlatego ze chcielibySmy zebra¢ ze wszyst-
kich mozliwych zakatkow $wiata wszystkie najlepsze punkty i skleié z tego coS jeszcze lepszego
dla nas, ale jest to niemozliwe. OczywiScie gdzie$ tutaj dochodzg realia naszego prawa europej-
skiego i jakich§ uwarunkowan. Jest pelne zrozumienie, pelna wspétpraca, jezeli chodzi o pana
dyrektora i oczywiscie przede wszystkim o pana ministra. Zobaczymy, co powiedzg koledzy,
ale w tym aspekcie nie mamy zadnych watpliwosci, ze wspélpraca przebiega bardzo dobrze.
Konkretnie odnoszac sie do sytuacji Polskiej Zeglugi Morskiej jako dominujgcego podmiotu
uprawiajacego zegluge w Polsce, 90% rzeczy pan minister zawart w swojej wypowiedzi. Szczerze
powiedziawszy, miatem punkty, ktére chcialem podniesé, ale wlasciwie wszystkie zostaly przez
pana ministra w jaki§ sposob poruszone, wiec tylko co poniektére poglebie.

Nie ulega watpliwosci, ze proces przeflagowania wynikal ze wzgledow czysto ekonomicznych
oraz z tego, ze polskie prawo nie nadgzalo za tym, ze armatorzy wrocili na rynek §wiatowy.
Polska Zegluga Morska pierwsze statki zaczela przeflagowywac w roku 1991. Ostatni statek byt
przeflagowany w 2004 r, a wiec ten proces byt ciagly. Warto zaznaczy¢, ze odbywalo sie to czesto
wrecz na zadanie zalog. W przypadku ostatnich statkow dysponujemy nawet pismami, gdzie
wprost jest wyrazane, ze zalogi zadajg jak najszybszego przeflagowania, co pokazuje, jak bardzo
przepisy owczesne byly niedopasowane do realiow zeglugi. Wigzalo sie to oczywiScie ze wiek-
szymi obciazeniami, z tym, ze marynarze nie bardzo chcieli przyplywaé do Polski. Jak statek
mial przyptynaé¢ do Polski i mie¢ remont w Polsce, wtedy nie zarabiali dewiz, mowigc umownie,
co w ogodle dyskwalifikowalo, byt problem z mustrowaniem, byty to rzeczy nie do przyjecia.

Pézniej, skutkiem tego, ze nastgpilo ogolne wyflagowanie, przynajmniej jezeli chodzi o wiek-
szych armator6w, bylo to, ze rowniez przepisy przestaly sie zmieniaé, dlatego ze temat przestat
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by¢ palacy. Wszyscy wlasciwie troche odlozyli go na pétke. Byl to stan, ktory satysfakcjonowat
zaréwno marynarzy, poniewaz osiggneli stawki zblizone do §wiatowych, ptacone umownie
w dolarach, jak i armatoréw, poniewaz mogli dopasowac koszty do rzeczywistosci. Za$ jezeli
chodzi o przepisy, o sprawy formalne, weszlo sie w strefe wygodnych bander, niedopowiedzen.
Regulacje §wiatowe jeszcze nie byly takie ostre, jak teraz. Mowie, jak jest.

W tej chwili sytuacja zmienia sie pod kazdym wzgledem. Po pierwsze, zupelnie inaczej
wygladaja place. W tej chwili takie kwestie, jak ubezpieczenie marynarzy majg znaczenie.
Powiedzmy wprost, kiedy$ marynarze nie chcieli ubezpieczenia, chcieli zarabiaé¢ po prostu jak
najwiecej na reke. Kazdy mowit — panowie ze zwigzkéw chyba to potwierdza — ze sam sobie woli
zaplacié, nie chce wchodzié w jakie$ tam ubezpieczenia, nie chee, zeby mu zabierano pienigdze.
Oczywiscie teraz sie to zmienilo, optyka rowniez sie zmienila. Przepisy Swiatowe, europejskie,
unijne, polskie, fiskalne zmienily sie w ramach calego §wiata. Ochrona pracownicza oczywi-
Scie tez. Te rzeczy wymuszaja pewne zmiany. Model, ktéry polegal na tym, ze wybieralo sie
wygodne bandery, w pewnym sensie powoli sie wyczerpuje, dlatego ze bandery te juz nie sg takie
wygodne. Na przyklad kwestie ubezpieczen spolecznych w tej chwili sg bardzo mocno podnoszone
na Malcie, a przede wszystkim na Cyprze. Ten temat juz nie jest tak wygodny dla armatora,
jak byt kiedy$. Naszym wspolnym dgzeniem, ministerstwa i marynarzy jest to, zeby ten temat
jak najbardziej uporzadkowac, ale wracajac jeszcze do genezy problemu, dodam, iz przez to,
ze temat w naszym przekonaniu — méwie z punktu widzenia armatoréw — byt zaniedbywany
przez wiele lat, rowniez dlatego ze nie bylo silnej presji, poniewaz wszyscy byli w jaki$ sposob
zadowoleni z tego stanu rzeczy, zaniedbania narosly i staly sie wlasciwie prawie ze weztem
gordyjskim strasznie trudnym do rozwigzania. Dopiero teraz systemowe podejscie, ktore w tej
chwili prezentuje ministerstwo i przede wszystkim pan minister Marchewka, pozwala nam,
punkt po punkcie, dogania¢ standard europejski umozliwiajagcy uprawianie normalnej zeglugi.

Problemem, ktéry mysle, ze panstwo, ktérzy dysponuja statkami pod biato-czerwona,
wyraznie podkresla, jest to, ze da sie ptywacé pod bialo-czerwona, ale raczej w bliskim zasiegu,
to znaczy w sytuacji, kiedy ma sie male statki. Wezmy holowniki jako przyktad. Marynarze $pig
w domu, a na statek przychodza poplynaé¢, wracajg i pracujg troszeczke tak, jakby pracowali
normalnie na ladzie, tyle tylko ze na morzu. W przypadku rejséw dalekomorskich, jak w przy-
padku PZM, gdzie kontrakty sg kilkumiesieczne, statki moga nie tylko Polski, ale tez Europy
w ogole nie zobaczy¢ nawet z daleka. Polskie przepisy, polskie prawo w tej chwili uniemozliwia
takg dziatalnos¢. To nawet nie jest kwestia pieniedzy, tylko po prostu nie da sie tego w prak-
tyce przeprowadzic¢. Musielibyémy mie¢ dodatkowg zaloge, ktéra zastepowalaby tamtg wtedy,
kiedy liczba nadgodzin zréwna sie z limitami, kiedy nie wyréwnajg sie godziny pracy. Polskie
prawo ladowe jest calkowicie nieprzystosowane, jest rozbiezne z wymogami, z tym, co jest
na morzu, nazwijmy to, na prawdziwym morzu, jezeli juz méwimy o statkach, ktére uprawia
zegluge miedzynarodowa. Dop6ki to nie zostanie zmienione, to powroét pod polska bandere jest
po prostu niemozliwy.

Bardzo mnie cieszy to, co powiedzial pan minister. Jest to co$, co wlaénie ustaliliSmy jako
armatorzy na samym poczatku drogi. To nie moze byc¢ tak, ze spelnimy dwie trzecie wymogow
i wtedy sie powie: ,,0k., moze to by¢ zrobione”, dlatego ze kazdy jeden z punktéw, ktore sobie
ustaliliSmy, wywraca calg uktadanke. Co z tego, ze bedziemy mieli podatek tonazowy, jezeli
na przyklad kwestie podatkowe beda tak zrobione, ze nikt nie podpisze kontraktu? Jezeli
marynarz mialtby placi¢ pelny podatek pod biato-czerwong, a pod kazdg inng nie, to mozemy
pozmienia¢ wszystkie ustawy, a jezeli tej jednej nie zmienimy, to polski marynarz po prostu
przyjdzie, zobaczy i powie: ,,dziekuje, ja po prostu nie pdjde, przeciez nie jestem niewolnikiem”.
Sa to rzeczy, ktére musza by¢ zatatwione kompleksowo.

Przyznam, ze w tej chwili, jezeli spotykamy sie z jakim$ oporem, to wlaénie jest to kwestia
wyjasniania innym organom administracji panstwowej jakich§ niejasnoSci, niezrozumienia.
Przyktadem, ktéry byt kuriozalny i bardzo dlugo nas blokowal, byla kwestia lekow. W wyniku
przepisow wprowadzonych jeszcze w czasie pandemii byt zakaz wywozu lekéw za granice. Doty-
czyl on rowniez statkow. Skutek byl taki, ze statki z jednej strony byty zobligowane do uzupet-
niania swoich apteczek statkowych w polskich portach, dlatego ze wymagajg tego przepisy
i konwencje podpisane przez Polske, kiedy na przyktad co$ sie przeterminowalo, a z drugiej
strony nie mogly tego zrealizowa¢, poniewaz z Polski nie mozna byto wywiez¢ dostownie ani
listka lek6w z jakiejs$ listy, a na statku sa wszystkie leki.

M.H.
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Dyrektor Zeglugi Gdanskiej sp. z 0.0. Robert Latala:

Przychodzily polskie inspekcje do armatora i karaly go.

Dyrektor naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej PP Dariusz Doskocz:

Doktadnie jest tak, jak méwig koledzy. Zresztg wszyscy mieliSmy z tym problem. Sprawa
byla drobna, ale wyja$nienie, ze nikt nie chce kontenerem wywozi¢ lekéw i ze bardzo tatwo
mozna to zabezpieczyc¢, zajela kilka miesiecy, w sumie kilka lat, ale kilka miesiecy naszej pracy,
chodzenia, dzialan, ktore podejmowaliSmy, a sprawa ciggneta sie od pandemii. Przepraszam,
juz kontynuuje. Byl to tylko przyklad, z jakimi problemami ministerstwo musi sie uporac.
Wspieramy merytoryczng wiedza wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe. Sa to drobne sprawy,
ale bardzo nam zalezalo, zeby przepisy byly kompleksowe i obejmowaly wszystko. Jak czegos
nie zrobimy teraz, to potem juz nie bedzie raczej mozliwosci do tego wrocic.

Wracajac do podstawowych elementéw, zdajemy sobie sprawe, ze nie da sie zrobi¢ wszystkiego
idealnie, ale chcemy, zeby projekt byt jak najbardziej zblizony do pewnych wzorcow europejskich.
Tutaj elementem, do ktérego dgzymy, sa rozwigzania cypryjskie, dlatego ze to, co robi Cypr, jest
uzgodnione z Komisjg Europejska. Sa to rzeczy, ktére w ramach prawa unijnego sg do przejScia,
a z drugiej strony sg przez nas, armatoréw uznawane za wygodne w praktyce. Mam tez duzg
nadzieje, ze w tej sprawie beda sie pojawiac¢ ustawy, w najblizszym czasie co najmniej jedna
zwigzana z udogodnieniem w uprawianiu zeglugi, druga zwigzana z rejestracja statkow. Tutaj
rowniez mam gleboki apel do Komisji, zeby z nami wspotpracowac, na ile sie da.

Dodatkowg sprawa jest to, dlaczego sg fundamentalne problemy i przeszkody. Poteznag prze-
szkodg byly kwestie finansowe, a mianowicie kwestie kredytowania statkow, hipoteki polskiej
pod bialo-czerwong bandera, przenoszenia hipotek. Sg to rzeczy, ktére na $wiecie odbywaja sie
wrecz w godzinach, ale powiedzmy, ze w dniach, zeby juz nie przesadzaé. My§le, ze panowie
moga potwierdzi¢, ze u nas moze to by¢ kwestia miesiecy. Jest bardzo duzo réznych problemow
technicznych, co kazdego skutecznie odstrasza. We wspoélczesnej zegludze decyzje s podejmo-
wane z dnia na dzien. Kazdy dzien przestoju statku, gdybysmy dzisiaj zatrzymali nasz statek,
dlatego ze chcemy administracyjnie co§ dograc, to strata 20 tys. dolaréw dziennie. Oznacza to,
dzien w dzien przy jakims§ przestoju, dlatego ze ktos sobie czego$ zazyczy, ze tracimy 80 tys. zl.
Sa to bardzo duze pienigdze. Nikt sobie na to nie moze pozwolié.

W porzadku obrad sg rézne pytania dotyczace tez kwestii zatrudnienia, zarobkéw. Nie wiem,
czy to w tym punkcie czy jako§ pdzniej pan przewodniczacy chcialby, zeby sie do tego odniesc.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Myséle, ze rozwazajmy to wspélnie, ale drugi punkt jest bardziej celem zebrania informacji.
Jezeli w toku dyskusji kto$ ze spétek bedzie chcial juz konkretnie zadac jakie$ pytania, to mysle,
ze moze sie to odby¢ w dyskusji. Teraz panstwa o to nie prosze.

Dyrektor naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej PP Dariusz Doskocz:

M.H.

To jeszcze tylko uzupelnie, ze traktujemy polskg bandere, tak jak pan minister wspomnial, nie
jako cel sam w sobie, chociaz element prestizu i dumy z noszenia polskiej bandery jest oczywisty,
ale chodzi nam o to, zeby warunki obiektywnie byly dobre. Funkcjonowanie pod banderami
w réznych jurysdykcjach, pod réznymi banderami, ptacenie podatkéw w réznych krajach,
szczerze mowigc, jest skomplikowane i robi sie coraz bardziej skomplikowane. Naszym doce-
lowym modelem jest, zeby polskie przepisy byly stabilne, dopasowane do standardéw europej-
skich, swiatowych, umozliwialy zegluge, zeby wtedy byl to naturalny wybér. Teoretycznie rzecz
biorac, to tak, jak juz pan minister wspomnial, dzisiaj moglibySmy powiesi¢ bialo-czerwona,
tylko ze po jakim§, powiedzmy, roku zwineliby§émy sie. W ogdle nie tedy droga.

A jeszcze dojdg przeszkody obiektywne, czyli przeszkody ze strony bankow, ktore nie pozwola
nam na przeniesienie kredytu, chociaz my mamy statki wolne od hipoteki, wiec teoretycznie
jakby$my sie uparli, mogliby$my co§ zrobi¢, tylko chodzi oczywiScie o to, ze ma to mie¢ sens. Nie
chcemy robic¢ dziatan tylko i wylacznie pod publike. To zupelnie nie wchodzi w gre. Ostatnio jak
robiliémy takie przymiarki, dlatego ze oczywiScie rozmawiamy z bankami, co ciekawe, polski
bank na pi§mie nam odpowiedzial, ze sg mocno przestraszeni koncepcja, poniewaz nie moga
sobie pozwoli¢ na kredytowanie jednostki pod egzotyczng bandera. Dotyczyto to dokladnie
niewymienionej polskiej bandery. Tak to wyglada na dzisiaj. Musimy zmieni¢ ten stan.

Element bezpieczenstwa rowniez jest bardzo istotny, zwlaszcza w konteks$cie nadchodzacych
zagrozen, ktore po prostu sg widoczne gotym okiem. OczywiScie wspdlpracujemy i jesteSmy
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firma, ktéra jest powigzana, jest wpisana w system bezpieczenstwa, ale obiektywnie sg problemy,
gdyby kto$ chcial to wyegzekwowac, dlatego ze statki plywaja po calym $wiecie pod obcymi
banderami, dotykajac obcych jurysdykeji. A wiec to nie jest takie oczywiste, ze w kazdej chwili
sg dostepne. To tak tytutem opisania sytuacji PZM oraz tego, dlaczego nie ma polskiej bandery
i dlaczego chcemy ja miec.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, panie dyrektorze. Teraz poprosze panig prezes Polskiego Ratownictwa Okretowego
Monike Lisatowicz.

Prezes zarzadu Polskiego Ratownictwa Okretowego sp. z 0.0. Monika Lisatowicz:

Dzietr dobry. Szanowny panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, szanowni panstwo,
Polskie Ratownictwo Okretowe spétka z o. o. posiada statek pod biato-czerwong flaga.
Jest to jednostka konwencyjna, dzwig ptywajacy Maja, ale tak jak tutaj juz wspomniano wcze-
$niej, mozliwo§¢ uprawiania zeglugi pod bialo-czerwong flagg wynika glownie z tego, ze jest
to jednostka zbazowana w porcie Gdynia, plywajaca rowniez do Gdanska. Przyznaje, ze przy
zegludze miedzynarodowej, ktérg rowniez uprawia w portach zagranicznych, mierzymy sie
z bardzo duzymi trudno$ciami. Praktycznie za kazdym razem wigze sie to chociazby z przekro-
czeniami zwigzanymi z ustawg o pracy na morzu. Nie jesteSmy w stanie spelniaé tych regulacji,
tych wymogow uprawiajac zegluge jednostka pod biato-czerwong flaga. Jesteémy dumni, ze posia-
damy taka jednostke. Radzimy sobie dzieki temu, ze jest ona gléwnie zbazowana i §wiadczaca
ustugi w polskich portach.

Oprocz tego w ramach grupy kapitatowej posiadamy dwie specjalistyczne jednostki offsho-
re” owe. Sg to jednostki typu AHTS. Sa to jednostki pod banderg maltanska. Dlaczego? Przy-
taczam sie do stanowiska, ktére wezesniej przedstawil pan minister, jak réwniez pan dyrektor
PZM. Wynika to gléwnie z kwestii ekonomicznych, zeby uprawianie zeglugi bylo oplacalne.
Natomiast jak najbardziej jesteémy gotowi do tego, tym bardziej, ze mamy do§wiadczenie,
caly czas kontynuujac uprawianie zeglugi pod bialo-czerwong flaga, do przeflagowania tych
jednostek, jednak niezbedna jest zmiana przepisow, o ktorych tutaj juz wezesniej wspomniano.

Nie wiem, panie przewodniczacy, czy powtarza¢ kwestie, ktore zostaly opisane. Méwimy
tu o podatku tonazowym.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie musi pani, jezeli pani prezes potwierdza to wszystko, co bylo powiedziane.

Prezes zarzadu Polskiego Ratownictwa Okretowego sp. z 0.0. Monika Lisatowicz:
Potwierdzam.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie chce pani dodawac¢ nic wiecej czy chce pani co§ dodac?

Prezes zarzadu Polskiego Ratownictwa Okretowego sp. z 0.0. Monika Lisatowicz:
Troszeczke cheialabym dodac.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze bardzo.

Prezes zarzadu Polskiego Ratownictwa Okretowego sp. z 0.0. Monika Lisatowicz:

Na przyklad bardzo chetnie dodam co$ do podatku tonazowego, dlatego ze jest to sprawa, ktorg
wlasnie analizowaliSmy w odniesieniu do naszego dzwigu plywajacego Maja. W przypadku, gdy
jednostka nie przebywa 183 dni w zegludze miedzynarodowej, armator nie moze skorzystaé¢
z podatku tonazowego. Mamy tutaj takie obwarowanie. Mowimy o podatku PIT dla mary-
narzy i o 183 dniach. Stad moja inicjatywa, zeby zadbac¢ réwniez o to, szczegdlnie, ze plano-
wane sg wielkie inwestycje, a wlasciwie juz sie tocza, jezeli chodzi o farmy wiatrowe. Chodzi
o to, zebySmy nie zapomnieli o tym, zeby podatek tonazowy mogt by¢ réwniez stosowany dla
jednostek, ktore moze niekoniecznie spedzg 183 dni w zegludze miedzynarodowej. To dodatek
do kwestii podatku tonazowego.

Jezeli chodzi o kwestie zalogowe, moze uszczegbélowie, dlatego ze akurat pan dyrektor opisat
juz wiekszo§¢ rzeczy, pod ktorymi Polskie Ratownictwo Okretowe jak najbardziej rowniez sie
podpisuje. Uwazamy, ze sa konieczne zmiany. Chodzi o kwestie narodowos$ci marynarzy.
W przypadku Polskiego Ratownictwa Okretowego nie jest tajemnica, ze radzimy sobie na dzwigu
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plywajacym Maja. Faktycznie mamy zaltoge tylko i wylacznie polska, ale wigze sie to z tym,
ze w zasadzie nie mozemy tam zatrudni¢ innej narodowosci. PrébowaliSmy, ale sg problemy
komunikacyjne, jezykowe, zapisow w jezyku. Chodzi o kwestie miedzynarodowego jezyka
zeglugi, czyli angielskiego. Oczywiscie rozumiem narodowos¢ bandery polskiej, natomiast
prosze mi wierzy¢, ze w codziennej pracy, w uprawianiu zeglugi dla bezpieczenstwa marynarzy,
W mojej ocenie, powinien by¢ to jezyk zeglugi miedzynarodowej, czyli jezyk angielski.

Kwestia dokumentow zalogowych, endorsementéw. Moze sa to szczegoly, ale to wszystko
jest bardzo wazne. Wiem, ze sg wymagane jakie$ dodatkowe egzaminy na stanowisku kapitana
i starszego mechanika, zeby w ogole zatrudnic go na statku pod polskg bandera. Faktycznie
na naszych jednostkach, réwniez pod banderg maltanska, mamy kapitanéw narodowosci
polskiej, ale jednak powinniSmy by¢ elastyczni i mie¢ mozliwo$¢ zatrudniania innych narodo-
wosci na naszych jednostkach.

Coz jeszeze? O jezyku juz wspomniatam. Koszty wynagrodzen. Uprawianie zeglugi pod biato-
-czerwong flagg na jednostce dzwigu ptywajacym Maja jest dla nas do udzwigniecia, poniewaz
sg to inne warunki. Poréwnatabym to do warunkéw polskich. Tu marynarze zarabiajg zdecydo-
wanie mniej, mimo ze obcigzenia, podatkii ZUS sg wysokie. Natomiast na jednostkach specja-
listycznych, takich jak AHTS §rednie wynagrodzenie to minimum 4,5 tys. euro brutto. Odno-
$nie do ZUS-u, bede bazowatla na rozwigzaniu, ktore stosujemy, czyli na banderze maltanskie;j.
Dla poréwnania moge powiedzie¢, ze optacamy ZUS na Malcie, dlatego ze zgodnie z dyrektywa
unijng jest to przypisane do flagi. Jest to tgcznie koszt rzedu 350 euro miesiecznie dla wszystkich
marynarzy, bez wzgledu na to, ile zarabia dany marynarz. A wiec skala jest nieporéwnywalna.
Myséle, ze to wszystko z mojej strony. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Jeszcze pan prezes Marciniak z PLO.

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych SA Radostaw Marciniak:

M.H.

Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, moze kilka siéw na temat
Polskich Linii Oceanicznych. Jest to spétka w 99% nalezaca do Agencji Rozwoju Przemystu pod
Ministerstwem Aktywoéw Panstwowych. Aktualnie w eksploatacji sg trzy jednostki, dwa ro-rowce,
a takze statek kontenerowy. W biurach mamy zatrudnionych okolo 60 osob. Bazujemy na trzech
liniach biznesowych. Jest to ship chandler, zegluga oraz hotel. Jezeli chodzi o bandery, na dwoch
statkach posiadamy bandery maltanskie oraz bandere liberyjska. W rejestrze stalym na Malcie
mamy zarejestrowany statek, na ktorym powiewa bandera liberyjska.

Tutaj w petni zgadzam sie z przedméwcami. Wspétpracujemy w ramach Zwigzku Armatoréw
Polskich, a takze Polskiego Zwigzku Przedsiebiorcow Zeglugowych. Ministerstwo rowniez
wspiera nas w zakresie niezbednych zmian, ktére muszg by¢ przeprowadzone, zeby polska
bandera pojawila sie na polskich statkach.

W kwestii rozwoju Polskich Linii Oceanicznych planujemy pozyskanie jednostki ro-ro
dual-use, na ktérej cheieliby$my, zeby pojawila sie polska bandera. Wtedy réwniez postawimy
na zalogi polskie. My§limy réwniez o budowie coasterow. Sg to jednostki zeglugi bliskiego
zasiegu, ktore moglyby by¢ dobrym test casem, jezeli chodzi o podniesienie polskiej bandery.
Sa to jednostki, ktore ptywaja gtéwnie na terenie Europy. Mam tutaj na mysli Morze Battyckie
i Morze Pélnocne. Trzecim z elementéw rozwoju PLO sg bunkierki LNG, ktére moglyby obstu-
giwaé miedzy innymi planowany Floating Storage Regasification Unit na Zatoce Gdanskie;.

Jezeli chodzi o kwestie bandery i kwestie zalogowe, 30 grudnia 2020 r. Polskie Linie
Oceaniczne podpisaly umowe z zewnetrzna firma prywatng, ktora zapewnia nam zatogi. Mozna
powiedzie¢, ze na chwile obecng PLO nie jest bezposrednio pracodaweca, jezeli chodzi o zaltogi.
OczywiScie mamy pewien wplyw na sklad zalég, jak réwniez na wysokoSci zarobkow. Porow-
nujgc do rynku, sg one dosy¢ konkurencyjne. Myslimy tutaj oczywiscie o podwyzkach, o reor-
ganizacji. Staramy sie, zeby wiekszosc zaldg, ktore sa, byla jak najlepiej zagospodarowana.
W chwili obecnej na poktadach naszych statkéw, jezeli chodzi o sktady narodowe, posiadamy
90% Polakéw i 10% zalogi ukrainskiej. W PLO na pokladzie jest réwniez pierwsza pani kapitan
pochodzaca ze Slowacji, natomiast mieszkajaca na state w Polsce, jak réwniez Filipinka, ktora
jest zong jednego z naszych marynarzy.

To tyle moze tytutlem wstepu. Jezeli chodzi o zmiany, ktére mogtyby byé wprowadzone,
ktére widzimy jako Polskie Linie Oceaniczne, to tak jak wspomnialem, wspéipracujemy
ze Zwiagzkiem Armatoréw Polskich i Polskim Zwigzkiem Przedsiebiorcéow Zeglugowych.
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Problemami, z ktorymi sie borykamy, podobnie jak inni armatorzy, oczywiscie sa ubezpie-
czenia spoleczne, podatek PIT dla polskich marynarzy, wysoko$¢ oplat rejestracyjnych. I tutaj
musze powiedziec, ze w 2024 r. probowaliémy zmieni¢ bandere jednego z naszych ro-rowcow
na bandere polska. Wspomagal nas w tym obecny na sali mecenas Kochanowski, ktéry moze
rozwing¢ ten watek i pokazaé¢ na zywym organizmie, z jakimi problemami sie borykaliémy
w tym czasie, jaka byla wysoko$¢ potencjalnych optat i jak trudno tak naprawde byto podniesé
polska bandere na naszym statku.

Jezeli chodzi o inne elementy, ktére bylyby potrzebne, pani prezes, pan dyrektor juz wspo-
minali, ze jest to brak elektronizacji, informatyzacji procedur, konieczno$¢ postugiwania sie
jezykiem polskim, czyli niepelne wykorzystanie jezyka angielskiego, wysokie koszty pracy,
skomplikowane procedury rejestracyjne, brak zachet fiskalnych. To tyle tytutem wstepu, jezeli
chodzi o Polskie Linie Oceaniczne.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie prezesie. Moze po panstwa wystgpieniach od razu, jeszcze przed dyskusja,
poprosze pana Latale o zaprezentowanie panstwa punktu widzenia. Jak to jest, ze plywacie
pod polskg bandera? Jakich zmian oczekiwalibysScie jako prywatny armator?

Dyrektor Zeglugi Gdanskiej sp. z 0.0. Robert Latala:

12

Dzien dobry. Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, panie ministrze, jezeli chodzi o to, w jaka
strone idg prace i co udalo sie uzyskac, a co jest w toku, mysle, ze i pan minister, i pan dyrektor
Doskocz wszystko powiedzieli. Jezeli chodzi o kwestie tego, co jest potrzebne, konieczne, zeby
jednostki zaczely by¢ z powrotem rejestrowane pod biato-czerwong bandera, rzeczy sie tocza.
Jezeli w procedowanym ksztalcie zostang uchwalone i wejda w zycie, to mysle, ze jest szansa,
zeby duzo jednostek wrocito pod polskg bandere. Tak jak powiedzial pan minister, i potem
Darek Doskocz potwierdzil i uszczegotowil, tu nie moze byé tak, ze z pakietu co§ wyleci, dlatego
ze wtedy to nie zagra. Musi byc¢ to calosciowe. Robimy kroki, tak jak pan minister powiedziat,
zreszta panstwa Komisja rowniez sie tym zajmowala, ZUS wchodzi od stycznia. Nastepne
rzeczy sie dziejg, wiec wiecej nie mam co tu dodawac.

Dlaczego ptywamy pod bialo-czerwona? Zadal pan takie pytanie, panie przewodniczacy.
Zaczelismy pltywacé pod nig, jezeli mowimy o jednostkach towarowych, w 1994 r., jezeli dobrze
pamietam. Wtedy nasza pierwsza jednostka towarowa zaczeta ptywac pod biato-czerwona.
Wynikato to z sentymentu mojego taty i z tego, ze zawsze chcial, zeby flota po tym, jak zaczeta sie
zwijac... Méwie w sensie liczby jednostek pod bialo-czerwong czy to w PLO, czy to w PZB,
czy to w PZM. Prébowat to zrobié troche na przekor. My tez nie mamy za duzo jednostek pod
biato-czerwona, a wynika to z tego, ze po prostu nasza bandera w ksztalcie, jaki jest obecnie, nie
jest bankowalna. Nie mozna uzyskaé dobrego finansowania dla jednostek pod polska bandera
w ramach przepiséw w obecnym ksztalcie. Jest to jedna rzecz.

Druga jest taka, ze jezeli chodzi o duze jednostki, gdzie mamy duzg obsade zalogowa, koszty
pracy, ktore sg w obecnym ksztalcie, zabijaja wszystko. Na jednostkach, ktére majg 30 tys. GT,
obsada zatogowa jest miedzy 17 a 20 oséb. Regulacje, ktére sg obecnie w Polsce, nie réznig sie
w stosunku do kogo§ kto, za przeproszeniem, plywa na statku i nie ma go p6t roku w domu,
i w stosunku do pani, ktéra idzie na osiem godzin do biura. Regulacje sa w tej chwili takie same,
koszty obcigzen pracy sg takie same, co ma sie nijak do rynku §wiatowego, na ktérym stawki
uzyskiwane niezaleznie od tego, czy ma sie bialo-czerwong czy kazdg inna, sg takie same.

My tez myslimy o rozwoju floty. Zreszta byliSmy czy jesteSmy operatorami wielu duzych jedno-
stek. Musze przyznaé, ze nawet mieliSmy wieksze jednostki niz PZM, jezeli chodzi o dead weight.
Natomiast nie bylo to mozliwe pod polskg bandera. Nasi kontrahenci czesto nas o to pytali,
wiedzac o tym, ze male jednostki mamy pod polskg bandera, ale musieliSmy szczerze odpowie-
dzie¢, ze duzych nie wprowadzimy, dlatego ze biznesowo w zaden sposob nie bedzie sie to spinalo.

Trzecig rzeczg jest to, ze polska bandera wigze sie z réznymi, dziwnymi rzeczami, ktore
sg eliminowane teraz w ustawach, nad ktorych pracujemy, ktére na pierwszy rzut oka moze
nie wydaja sie jako§ znaczace, ale bardzo utrudniajg dziatalnosc. Jak powiedzial pan dyrektor
Doskocz, sg to nawet blahe rzeczy zwigzane z lekami. Intencja wprowadzenia caltej ustawy
0 blokowaniu wywozu byla dobra z punktu widzenia wszystkiego, ale kto$ zapomnial, ze jednak
jestedmy krajem morskim. Dotyczylo to nie tylko biato-czerwonej bandery, ale wszystkich
statkow, ktore przyptywaly do polskich portéw. Przyplywatl statek, ktory ptywal na przyktad
poéttora czy dwa miesiace, ludzie byli chorzy, zuzyli leki. Zawijajac do polskiego portu nie byto
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mozliwo§ci uzupetnienia ich. Przychodzita kontrola panstwa polskiego, ktora karala, wymagata,
ze przed wyjsciem statku musza uzupetnié zasoby.

My mamy zatrudnionych polskich marynarzy. Na statkach, ktorymi operowali$my, zatrud-
nialiSmy zalogi mieszane. Na stanowiskach kapitanéw i oficer6w byli Polacy, na pozostatych
stanowiska akurat preferowaliSmy zalogi filipinskie. Nie oszukujmy sie, jest ciezko o zwyklych
pracownikow, tzw. ratingow ze wzgledu na to, ze jest to bardzo ciezka praca na morzu. Mogg
uzyskac nawet wieksze pienigdze pracujac w kraju.

Na razie idzie to w dobrg strone. Zobaczymy, czy wszystko uda sie zrealizowaé. Tutaj tez
bym prosit, zeby czasowo w miare szybko sie to odbyto, dlatego ze moglibySmy co§ porobié¢ pod
polska, biato-czerwong bandera w najblizszym czasie. Nie oszukujmy sie, PZM, inni arma-
torzy, PZB, PLO, PRO tez majg jakie$ swoje plany inwestycyjne. Jezeli zbuduje sie caly model
biznesowy pod jaka$§ inng bandere, potem instytucje finansowe nie sg zbyt chetne do zmiany
w trakcie trwania finansowania na bandere na przykiad polska, tym bardziej, ze bedzie ona
po wielu zmianach i bedzie im ciezko to potem przeksztatca¢. Gtownie chodzi tez o zabezpie-
czenia, dlatego ze to narzedzie pracy jest jednak drogim §rodkiem produkcji.

Jak podniést tutaj pan minister, na pewno konieczna jest zmiana, usprawnienie kwestii zwig-
zanej z rejestracjami. Koledzy pracujg gléwnie na nowych jednostkach. Ja pracuje na jednostkach
second hand, czyli uzywanych, majacych okolo dziesie¢ lat, ktére kupujemy na rynku miedzy-
narodowym dla naszych partneréw i potem nimi zarzgdzamy. Tam przerejestrowanie statku,
wydanie nowych dokumentéw i wyj$cie w morze zajmuje mi do 72 godzin. Ustanowienie hipo-
teki zajmuje maksymalnie do trzech dni roboczych, oczywiScie czasami zdarzajg sie weekendy,
ale trzy dni robocze to jest maksimum. Instytucje finansowe zawsze beda preferowac tego typu
bandery z racji zabezpieczenia swoich intereséw zwigzanych z pieniedzmi swoich udzialowcow
finansujacych. Mysle, ze to tyle. Jezeli pan przewodniczacy albo panstwo maja jakies pytania,
oczywiScie z checig odpowiem.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie dyrektorze. Otwieram dyskusje. Kto chciatby zabra¢ glos w dyskusji? Bardzo
prosze, pan przewodniczacy.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficeréw i Marynarzy, wspétprze-
wodniczacy Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego Henryk
Piatkowski:

M.H.

Dziekuje bardzo, panie posle przewodniczacy. Henryk Pigtkowski, Ogélnopolski Zwiazek Zawo-
dowy Oficeréw i Marynarzy, ale takze wsp6lprzewodniczacy branzowego dialogu spolecznego.
To tez ma jakie$ znaczenie w tej debacie, ktorg teraz prowadzimy.

Nie chciatbym wracaé do bardzo dalekiej historii przede wszystkim z tego powodu, ze historia
reflagingu odbywala sie w sumie, obrazowo méwigc, na moich plecach, dlatego ze wowczas
bylem marynarzem na statkach, ktory byly przeflagowywane. Uczestniczylem w tym. Moja
perspektywa jest pewnie troche inna, ale potrzebowalibySmy na jej przedstawienie wiecej czasu
niz mamy, wiec zostawmy to. Dzisiaj mamy sytuacje, ktorg wszyscy znamy, rozmawiamy o niej
od bardzo wielu lat. Projekty, o ktérych pan minister wspominat, zaréwno juz przyjeta ustawa
o ubezpieczeniach spolecznych marynarzy, jak i planowane w pakiecie akty prawne niewat-
pliwie sg istotne dla calego sektora zeglugi i ludzi zatrudnionych w tym sektorze, i na ladzie,
i na statkach. Panowie ze strony Zwigzku Armatoréw Polskich podnosili, wskazywali ze swej
strony, i to bardzo dobrze, ze byli tak mocno konsultowani, dlatego ze rzeczywiScie sg zrédtem
najlepszej wiedzy, co trzeba zrobic, zeby zechcieli wréci¢ pod polska bandere.

Chcialbym zwrdci¢ uwage na to, ze mamy w tym wszystkim zmiany dotyczace wprost ludzi,
nie tylko otoczenia biznesowego, ale takze ludzi. Chcialbym chwilke skupi¢ sie na czynniku
ludzkim, dlatego pozwole sobie jednak moze dwa zdania na temat ustawy o ubezpieczeniach
spolecznych. Czesto w debacie na ten temat pojawia sie kwestia preferencyjnej stawki, prefe-
rencyjnych warunkéw dla marynarzy. Nie pierwszy raz i pewnie nie ostatni pozwole sobie nie
zgodzi¢ sie z tg kwestig. Niewatpliwie sg one preferencyjne dla pracodawcéw, dlatego ze rozwig-
zania przyjete w ustawie pozwalajg pracodawcy zaprzestac placenia skladki na ubezpieczenie
spoleczne, ale bez udzialu pomocy panstwa, tylko przy pomocy pracownika, mowigc wprost,
dlatego ze to na niego przerzucono ciezar oplacania ubezpieczen spotecznych w rozwigzaniu
przewidzianym dla polskiej bandery. Trzeba to sobie powiedzie¢ otwarcie. Tak zostata skonstru-
owana ustawa i taki jest jej skutek. Marynarz, ktéry zarejestruje sie w urzedzie, w administracji
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morskiej ze statusem marynarza, przejmuje obowigzek oplacania sktadki na ubezpieczenia
spoleczne. Zupelnie inng kwestig jest to, czy jego pracodawca zechce wspoméc go z innych
zrodet, chociaz nie musi. Z ustawy nie wynika zaden obowigzek pracodawcy. Powiedzmy to sobie.

OczywiScie mozna tez probowac rozstrzygac to na konkretnym przykladzie. Na przyktad
w dokumentach przedlozonych dzisiaj Komisji pani prezes Polskiego Ratownictwa Okretowego
wskazala statek Maje i jego zaloge. Ponad 11 tys. zt wynosi §rednie miesieczne wynagrodzenie.
Marynarze pracuja, placg sktadke, to znaczy oni i ich pracodawca, od kwoty, ktorg zarabiaja.
Ich éwiadczenia w przysztosci beda naliczane od tej skladki. Jezeli zaczng ptacié sktadke sami
i wybiorg poziom minimalnego badz nieco wyzszego wynagrodzenia, sktadka bedzie od nizszej
kwoty i §wiadczenie w przyszlosci bedzie nizsze. Wielokrotnie panstwo tu podkreslaliscie,
ze jest to ciezka praca. Stad tez nie latwo jest znalez¢ ludzi chetnych do wykonywania tej pracy,
zwlaszcza na stanowiskach nieoficerskich. To wszystko prawda. Prosze panstwa, to, co teraz
powiedzialem, to nie jest krytyka ani jakakolwiek wycieczka. Jednak gdy wezmiemy konkretny
przyklad, to mozemy otrzymaé konkretne rezultaty. Dobrze byloby czasem pochylié sie nad
konkretnymi rezultatami przy podejmowaniu decyzji, rozstrzyganiu co do loséw przyszlych
rozwigzan prawnych.

Wracajac do glownego tematu, ktory jest akurat przed rzadem, czyli do wspomnianej przez
pana ministra ustawy zmieniajacej kilka ustaw, przepraszam, dla wygody nazwe to ustawg
pomocowa, dlatego ze de facto ma ona taki charakter, jest to ustawa o utatwieniach dla przedsie-
biorcow zeglugowych. Znajdujemy tam caly szereg proponowanych zmian. Trudno jest przejsc
do porzadku dziennego i opowiedzie¢ o kazdej, natomiast chciatbym skoncentrowac sie w zasa-
dzie na dwoch kwestiach w tej materii, kwestiach podatkowych i ustawie o pracy na morzu,
ktora tez w tym pakiecie ma by¢ zmieniana. Jest wiele artykulow tej ustawy, ktore majg byé
zmieniane. Jako strona pracownikéw zespolu trgjstronnego do spraw zeglugi i rybolowstwa,
ktory w swym regulaminowym zakresie zadan ma dyskutowanie nad dokumentami waznymi dla
sektora zeglugi, nie mieliSmy zbyt wielu okazji, zeby maoc sie wypowiedzie¢ na temat projektu.
Bylo to raz w ubieglym roku, a teraz mamy drugg okazje, wiec jest tu rozpietosc czasu, tym
bardziej ze méwimy o troche réznych projektach. Prosze wybaczy¢, ze chcialbym powiedziec
troche wiecej w tej materii.

0t6z chciatbym panstwu przedstawié, dlatego ze bedzie to najprostsze, chcialbym najkrocej
odczytac stanowisko, ktore strona pracownikow zespotu trgjstronnego przyjeta wezoraj na temat
zmian do ustawy o pracy na morzu, przedtozonych w pakiecie proponowanych zmian. Projekt
jest datowany na 3 wrzeénia. Trzy organizacje zwigzkowe, czyli Federacja Zwigzkow Zawodo-
wych Marynarzy i Rybakow, Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarno$c”
oraz Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy przedkladajg ponizej komentarz
i uwagi usystematyzowane wedtug propozycji zawartych w omawianym projekcie ustaw. Stad
numeracja bedzie dokladnie... Jest to w dokumentach, ktore funkcjonujg w obiegu. Nie wiem,
czy panstwo postowie otrzymali ten projekt.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, nie mamy tego projektu.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy, wspétprze-
wodniczacy Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego Henryk
Piatkowski:
Przepraszam, sagdzilem, chyba naiwnie, ze jezeli tematem dzisiejszego posiedzenia jest dyskusja
na temat nowelizacji przepiséw dotyczacych rejestracji statkéw, analizy wyzwan i korzySci,
wplywu rozwoju floty handlowej, itd.... Rozwigzania te sg zawarte w tym projekcie. Projekt
mam ze strony RCL, tak do mnie trafit.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Jest to projekt, o ktorym méwil pan minister, czy jest to co$ innego?

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy, wspétprze-
wodniczacy Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego Henryk
Piatkowski:
Przepraszam, w takim razie nie bede tak szczegétowo sie do tego odnosit, natomiast kilka rzeczy
przy tej okazji moze warto sobie ...
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze nie czytac, tylko stresci¢, ewentualnie przestac pismo do cztonkow Komisji.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy, wspétprze-
wodniczacy Zespolu Tréjstronnego do Spraw Zeglugl i Rybolowstwa Morskiego Henryk
Pigtkowski:
Nie bede tego czytal. P6Zniej zostawie panstwu oryginal. Wobec tego juz nie wszystko, ale kilka
rzeczy dosy¢ istotnych. Otéz projekt zaklada wprowadzenie bardzo wielu zmian istotnych,
waznych, takze pozytywnych, co warto i trzeba podkresli¢, natomiast w zasadzie wymaga,
przynajmniej w ocenie strony pracownikow z zespotu, dtuzszej debaty, przede wszystkim wyja-
$nienia niektorych zagadnien wpisanych do projektu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie przewodniczacy, czy moge prosi¢ pana o konkretne wypowiedzi?

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy, wspolprze-
wodniczacy Zespolu Tréjstronnego do Spraw Zeglugi i Ryboléwstwa Morskiego Henryk
Pigtkowski:
Jezeli konkretne, to musiatbym to jednak przeczytac, panie posle przewodniczacy. Moze zrobimy
jednak inaczej, w takim razie moze sprébuje...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Co jest w ramach konsultacji, konkretnie ktore postulaty budzg panstwa obawy i dlaczego?

Przewodniczacy Ogoélnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy, wspolprze-

wodniczacy Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugl i Rybolowstwa Morskiego Henryk

Piatkowski:
Slusznie. Punktow nie jest wiele. Sg to rzeczy dotyczace, po pierwsze, propozycji zupelnie
szerokiego otwarcia na wielonarodowe zaltogi. Mamy §wiadomo$¢ tego, ze w dzisiejszej zegludze
nie da sie pracowac w oparciu wylgcznie o zaltogi polskiej narodowoSci, dlatego ze ludzi nie jest
zbyt wielu, ale chciatbym zwrdci¢ uwage na to, ze ciggle mamy w Polsce §rednie szkoly morskie,
ktore ksztalcg w zakresie marynarzy, ciagle mamy zupelnie powazne, i méwie to bez zadnej
ironii, bez zadnego trzeciego dna, szkoly morskie uczace, ksztalcace na poziomie operacyjnym,
czyli oficerow, mamy dwie duze uczelnie. Wydaje sie, ze uznanie jednego stanowiska, uznanie,
ze wystarczajaca obsada zatogi na polskim statku pod polska bandera bedzie kapitan, jest
chyba troche za daleko idace. Proponowaliby$my jednak przyjecie w tej sprawie moze troche
innych rozstrzygnieé.

Druga drobiazgowa kwestia, aczkolwiek dosy¢ istotna. W projekcie jest kilka miejsc, ktore
dotykaja urlopu wypoczynkowego i urlopu wyréwnawczego, ich rozliczania, wypltacania ekwi-
walentu za urlop. Dzisiaj stan prawny nie pozwala pracodawcy wyplaci¢ ekwiwalentu za urlop,
gdyz urlop powinien by¢ udzielony w naturze. Calkowicie rozumiejac to zapotrzebowanie, strona
pracownikow nie zglaszata uwag, wrecz przeciwnie, wspieraliémy dzialania armatoréw w tej
materii, aczkolwiek rozwigzanie sprowadzajace sie do tego, ze armator udziela, nie jest naszym
zdaniem wtasciwym rozstrzygnieciem. WolelibySmy, uwazamy, ze byloby bardziej uczciwie
i sprawiedliwie, gdyby ekwiwalenty byly wyplacane na wniosek pracownika. Wiemy, ze zaleglosci
faktycznie istniejg na przyklad w Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, gdzie wolnych
dni zebrato sie kilka tysiecy. Trudno jest je, przepraszam za zargon, spracowac¢ w naturze.
Jest trudno, a ekwiwalentu nie mozna wyplaci¢. A wiec tutaj proponujemy zlagodzenie propozycji
ze stanowczego stwierdzenia, ze armator wyplaca, owszem, wyplaca, ale uwazamy, ze wniosek
pracownika w tym wzgledzie bylby dobrym rozwigzaniem.

Nastepna kwestia to wylgczenie z niektorych postanowien statkow innych niz dotychczas
wylaczone z ustawy. Ustawa na samym wstepie okresla, ktorych statkow nie dotyczy. Nie dotyczy
statkow Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i jednostek Policji. Natomiast tutaj wprowa-
dzona jest nowa jako$¢, ktora nie zostala tez w ustawie zdefiniowana. By¢ moze potrzebna
bytaby albo definicja, albo pozostawienie wylgczenia. Jest to wylgczenie jednostek uzywa-
nych do rzagdowej stuzby niehandlowej. Jest to dosy¢ nowe pojecie, przynajmniej w ustawie.
Wprawdzie w uzasadnieniu znajdujemy nieco informacji na ten temat, czego to moze dotyczy¢,
wydaje nam sie jednak, ze jezeli mielibyémy pdj$é ta droga, jezeli ustawodawca w te strone
by sie sktanial, byloby chyba potrzebne zdefiniowanie tego pojecia, z czym mamy do czynienia
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w zakresie rzgdowej sluzby niehandlowej, tym bardziej ze jak wszystkie strony podkre§laja,
ustawa w ksztalcie aktualnym jest dosyc niekonsekwentna, wielointerpretacyjna. A wiec wpro-
wadzanie czego§, co spowodowalo jeszcze wiekszg mozliwosé interpretowania, bez zdefiniowania
tego, nie byloby chyba pozadane.

Sa jeszceze dwie rzeczy, o ktorych cheiatbym wspomnie¢ w kwestii zmian do ustawy o pracy
na morzu. Mianowicie chodzi o rzeczy, ktérych tam nie ma. W uzasadnieniu wielokrotnie jest
podkreslane, ze sg to zmiany uzgodnione w dialogu spotecznym. Tak, czes¢ z nich jest uzgod-
niona, czesc z nich sg to nowe zmiany wynikajgce z poprawek do konwencji MLC. Znalazly sie
one w poprawkach, i bardzo dobrze, i chwala za to odpowiedzialnemu za to resortowi. Natomiast
z uzgodnionych uprzednio i bedacych w poprzednich projektach zapiséw brakuje przynajmniej
dwoch, a w zasadzie trzech...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Niech pan juz powie.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy, wspétprze-
wodniczacy Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Ryboléwstwa Morskiego Henryk
Piatkowski:
Juz mowie. Pierwsza rzecz, to szanowni panstwo, kwestia wynagrodzenia za pozostawanie
w pogotowiu do podjecia akcji ratowniczej. Dotyczy to statkow niekonwencyjnych. Jest to rozdzial
10. W dialogu spolecznym zostalo uzgodnione, ze wynagrodzenie bedzie wskazane jako nie mniej
niz 60% stawki wynagrodzenia kazdego marynarza, czyli jego osobistej stawki. Dzisiaj jest
to 18% minimalnego wynagrodzenia. Prosze zwrdci¢ uwage, ze niecale 5 zt za godzine dostajg
czlonkowie stuzby SAR za pozostawanie w gotowosci do podjecia akeji ratowniczej. Taki jest
to rzad wielkoéci na dzisiaj. Nie ma tej zmiany.
Druga rzecz, ktora jest dosy¢ istotna, to kwestia egzekucji ustawy. Zwracaliémy uwage
w dyskusji na potrzebe rozszerzenia, poza administracjg morska i Panstwowa Inspekcjg
Pracy, instytucji, os6b fizycznych czy prawnych o organizacje pracodawcow i pracownikow —
to takze zostalo uzgodnione — w zakresie sktadania wnioskéw oczywiscie wraz z uzasadnie-
niem o ukaranie armatora, ktéry narusza ustawe o pracy na morzu. Dzisiaj mamy taki stan,
ze sg do tego uprawnione tylko Panstwowa Inspekcja Pracy i administracja morska. Efekt jest
taki, ze nawet sgd karny — mamy taki wyrok — potwierdza, ze rzeczywiScie naruszenie nastapito,
ale zwiazek nie jest uprawniony, zeby to zglosi¢, a ani Panstwowa Inspekcja Pracy, ani urzad
morski, ani jeden, ani drugi tego nie czyni. Po prostu nie wywigzuja sie ze swoich zadan. Stad
wniosek o rozszerzenie o te dwa podmioty, o Zwigzek Armatoréw Polskich, czyli organizacje
pracodawcow, oraz o organizacje pracownikow, ktore sg reprezentatywne w rozumieniu Rady
Dialogu Spolecznego, zeby nie byto tak, ze kazdy moze to zrobié, zeby nie kazdemu da¢ takie
prawo. Chodzi o to, ze w tym aspekcie ustawa dzisiaj w ogéle nie dziata. To tyle w tej kwestii.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Pan posel Hoc.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy, wspéiprze-
wodniczacy Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego Henryk
Piatkowski:
W takim razie pozwole sobie, ale moze pdzniej, zeby juz nie robi¢ zamieszania, przekazaé panstwu
te uwagi.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Myslatem, ze moze strona spoteczna najpierw sie wypowie.
Stuchajac pana przewodniczgcego zwigzkoéw zawodowych, myslalem, ze bedzie mial troche
wiecej odwagi i mniej postaw serwilistycznych, jak tutaj przedmowcy mowili. Serwilizm wobec
ministra wrecz boli. Panie ministrze, co pan robi albo jak pan dziata, ze ma pan takie postawy
ulegloéci, ze wszyscy najpierw mowia, ze wszystko jest ok, ze pan prezes PZM moéwi, ze abso-
lutnie wszystkie kwestie zostaly uzgodnione, wszystko sie zgadza, chociaz nie jest idealnie, ale
wszystko sie zgadza. Potem zglasza jakie$ tam problemy, ale najpierw jest postawa serwilizmu,
ze absolutnie wszystko jest ok. Tak samo pozostali przedméwcy. Pan minister jak nauczyciel
moéwi do uczniow: ,,stuchajcie, musicie sie nauczy¢ czytac i pisaé, bo to bedzie rozwdj”. Przeciez
kazdy w Polsce wie, kazdy marynarz, kazdy pracownik morza wie, ze jest konieczno§¢ powrotu
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polskiej bandery na polskie statki. Oczywiste jest, ze kiedy$ w latach 80. byliémy potentatem,
jezeli chodzi o statki pod polskg bandera. Mieliémy chyba 240 statkéw, teraz jest chyba osiem
czy czternascie sposrod 88 statkow. Kazdy wie, ze to jest duma, ze to jest potencjal ekono-
miczny, ze tracimy okoto 8 do 10 mld z1, jezeli nie plywamy pod polskg bandera. Teraz wszyscy
udowadniamy, jak to dobrze, jak przywrécimy polskg bandere. Przeciez wiadomo, ze chodzi
o przywrocenie polskiej bandery. Wiadomo, ze wszystkim to lezy na sercu. Juz nie musimy
wzajemnie sie przekonywac.

Teraz konkrety. Oczywiscie mozemy powiedzieé, ze poprzednie lata byly jako§ tam utracone,
by¢ moze nie byly bogate w kwestii powrotu, chociaz bodajze w 2006 r. byl przyjety podatek tona-
zowy. A wiec szliémy, ale jak nie mieliémy polskiej bandery, to i podatek tonazowy nie spelniat
swojej roli. Ale teraz tak. Dwa lata mineto. W maju na miedzynarodowym kongresie morskim
pan premier Donald Tusk wreczyl panu, panie ministrze, flage czy bandere — flaga na ladzie,
a bandera na morzu - i powiedzial, ze teraz jest powrot polskiej bandery na polskie statki. Od razu
jest pytanie kiedy. Dostownie kiedy? Mineto pét roku. Rzeczywicie jest ustawa o ubezpieczeniach
spolecznych, niby jest sukces, ale prosze zwréci¢c uwage na marynarzy. Przeciez marynarze méwia,
ze ustawa obnizyla pomoc w zakresie zabezpieczenia spolecznego polskich marynarzy, obnizyta
zabezpieczenie spolteczne polskich marynarzy. Méwia, ze jest brak ciaglosci zatrudnienia polskich
marynarzy, ze praktycznie jest obowigzek optacania sktadek przez bezrobotnych marynarzy,
sg pewne obcigzenia biurokratyczne. Krotko méwigc, marynarze nie sg zadowoleni z ustawy
o0 ubezpieczenia spolecznych, ale oczywiScie wszyscy tutaj méwig zgodnie, nawet zwigzki zawo-
dowe, chyba oprocz zwigzku zawodowego ,,Solidarnos¢”, ktéra krytykuje.

W kazdym razie teraz mowimy o pracy na morzu, chociaz nie mamy jeszcze projektu ustawy.
Konkretne pytanie, panie ministrze, w takim razie kiedy pan zamierza, zeby polska bandera
wreszcie powrocita na polskie statki. Czy jest to na zasadzie... Zreszta moge zapyta¢ pana
prezesa PZM, jaka jest kondycja, jaki jest wynik finansowy za rok 2024, za rok 2025. Jaki jest
wynik finansowy PZM, dlatego ze wiemy, ze epatowaliScie caly czas prawie miliardowg stratg
za 2023 r.? OczywiScie byly pewne wytlumaczenia, wojna, covid, itd, itd. Teraz jako$ nie wiemy,
jaka jest kondycja finansowa PZM, a w kazdy razie jaki jest poziom wiarygodnosci. Na przy-
ktad PZB spadla o dwa poziomy wiarygodnosci w ciggu roku. Stuchajac waszych wypowiedzi,
okazuje sie, ze jest to kwitngca kraina, niebieska gospodarka, kraina miodem i mlekiem ptyngca.
Chyba tak nie jest. Jezeli tak jest, to w takim razie, sorry, myle sie, ale prosze to udowodnic.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czy pani posel Arciszewska chciata zabrac glos? Pan przewodniczacy KoScik.

Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow ,,Solidarnos¢”,
czlonek Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego Andrzej Koscik:
Panie przewodniczacy, Andrzej KoScik. Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Mary-
narzy i Rybakéw ,,Solidarno$c”, jak rowniez cztonek strony pracowniczej zespolu trdjstronnego
zeglugi i rybolowstwa.
Mamy jednakowe zdanie w tych sprawach. Kolega przedstawil kwestie, ktore dotyczg ustawy
0 pracy na morzu, poniewaz stanowi ona pakiet rozwigzan, ktére maja dotyczy¢ ulatwienia
zeglugi. Jezeli chodzi o ulatwienia, to my jako ,,Solidarnos$c” i cala strona pracownicza od wielu
lat... Jedno zdanie na temat historii. Panie dyrektorze, panie ministrze, prawda jest taka,
ze w roku 1991 , Solidarnos¢” skierowala zdecydowany protest przeciwko utworzeniu spotek
zagranicznych w rajach podatkowych i przeflagowaniu statkow pod obce bandery. Taka jest
prawda. Zrobila to sekcja krajowa. Owszem, byli marynarze, tak jak powiedzial pan dyrektor
Doskocz, to prawda, ktorzy chcieli przeflagowania, tylko ze potem ci marynarze po kilkunastu
latach przyszli miedzy innymi do biura, ktére prowadzitem i zapytali: ,,dlaczego ja nie mam
emerytury?”.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, panie przewodniczacy, przepraszam, chce co§ powiedzie¢. Rozumiem, ze to bardzo zywo
dotyczylo wielu z panstwa, rowniez pana przewodniczgcego, ale to byto 20 lat temu.

Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow ,,Solidarnosé”,
czlonek Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego Andrzej Koscik:
Dobrze, konkrety.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dzisiagj jest inny temat.

Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow ,,Solidarnosé”,
czlonek Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugl i Rybolowstwa Morskiego Andrzej Kos01k

Konkrety. Zespot ustaw, ktére pan minister przygotowal, za co trzeba mu oddaé szacunek,
dlatego ze przez 30 lat nikt nic nie przygotowatl...

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

A podatek tonazowy?

Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow ,,Solidarnos¢”,
czlonek Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugl i Rybolowstwa Morskiego Andrzej Koscik:

18

Przepraszam, byl podatek tonazowy, ale nie dziatal. Teraz przechodze do konkretow. Rejestr,
ktory panstwo zeScie przygotowali, to jest de facto rejestr otwarty dla polskiej bandery. My moéwi-
liSmy o polskiej banderze dla polskich statkow, a pan minister przygotowal rejestr rowniez
dla obcych wiascicieli. Tu jest powazne ostrzezenie z naszej strony jako afiliantow Miedzyna-
rodowej Federacji Transportowcow, ze Miedzynarodowa Federacja Transportowcow uwaza
statek za statek taniej bandery, jezeli rzeczywisty wtasciciel statku znajduje sie gdzie indziej
niz w panstwie bandery, pod ktora statek uprawia zegluge. Z naszej strony jest powazne ostrze-
zenie, jezeli zmiany, ktére panstwo wprowadzicie, bedg umozliwialy rejestr statkow innych
wlascicieli, co jest oczywiScie biznesowo uzasadnione... Zwigzek ITF, do ktérego nalezymy
jako wszystkie zwigzki transportowe w Polsce, nie zgadza sie z takim procederem, dlatego
ze na statkach tanich bander dochodzi do najwiekszej liczby zatrzyman, najwiekszej liczby
porzucen statkow. Porzucenia statkow wedtug IMO, wedtug oficjalnych danych dotycza przede
wszystkim statkéw tanich bander.

Co uwazamy, ze moze by¢? Panie dyrektorze, jest wiele spraw, z ktérymi moégtbym pole-
mizowagé, ale nie chce ze wszystkimi. Chce w sposob szlachetny odnie§é sie do tego, co pan
dyrektor Doskocz powiedzial, ze na Cyprze jest tak wspaniale. Nie jest tak wspaniale. Prosze
sobie przypomnieé¢ — prawnicy pewnie to potwierdzg — ze owszem, polscy marynarze sg zwol-
nieni z podatkoéw, ale zgodnie z prawem cypryjskim trzeba tam spelni¢ dwa warunki. Jakie
warunki trzeba spetnic¢? Trzeba co najmniej sze§¢ miesiecy pracowaé pod cypryjskg bandera.
Sprawa ubezpieczenia jest uregulowana w rezydencji marynarza. I teraz prosze zwréci¢ uwage,
ze polscy armatorzy bardzo pilnujg tego, zeby nie bylo wiecej niz sze$¢ miesiecy. A zatem nie
wszystkie rozwigzania sg takie dobre. Poza tym chce powiedzieé, ze rejestr cypryjski i rejestr
maltanski znajduja sie pod baczng obserwacja Europejskiego Urzedu do Spraw Pracy na skutek
skarg marynarzy na przyklad belgijskich. Urzad rozpatruje te skargi. Réwniez Miedzynarodowa
Organizacja Pracy MOP rozpatruje te skargi. A wiec musimy by¢ bardzo ostrozni w otwieraniu
naszego rejestru w kazdym wzgledzie, jak réwniez w liberalizowaniu przepiséw dla wszystkich
marynarzy. Nie ma w tych przepisach zadnej gwarancji dla polskich marynarzy poza kapitanem.

Chce przypomnieé, ze w latach 90. rowniez 6wczesny rzad... To nie jest historia. Wracam
do tej historii tylko dlatego, ze chce powiedziec, ze ten temat juz stawat kiedy$ nie tak mocno, jak
w tej chwili. Dobrze, ze staje, dobrze, ze w konicu parlament bedzie pochylat sie nad ta sprawa,
poniewaz do tej pory nie si¢ nie pochylal. Chce powiedzie¢, panie ministrze, z doza jakiej$ ironii,
ze brak tu na przyktad spétki Chipolbrok, polsko-chinskiego towarzystwa okretowego, spotki
rzadowej, gdzie jest 50% polskiego udziatu. I co sie dzieje? Chipolbrok przeflagowuje statki pod
tanie bandery, ktore oczywiscie definiuje I'TF, ale ja chce przytoczyé rozporzadzenie ministra
finanséw. Jest to pozycja 128, rozporzadzenie ministra finanséw z grudnia ubieglego roku, gdzie
mamy wykaz krajow i terytoriéw stosujacych szkodliwg konkurencje podatkowa w zakresie
podatku dochodowego od os6b prawnych. Wsréd tych panstw sg panstwa taniej bandery, jak
rowniez jest Liberia, gdzie nasi armatorzy rejestrujg statki.

Rozumiem, ze jest to newralgiczna i delikatna sprawa, ale przeciez wtedy w latach 90.,
do ktorych nawigzywatem, chodzilo o niewiele, chodzito o pomoc w zakresie sktadki ubezpie-
czeniowe]j. Owczesny minister Ewaryst Waligorski, pana poprzednik otrzymat od nas wéwczas
note: ,,pomozcie polskim armatorom”. Nikt nie chcial pomoc. No to co mieli zrobi¢ marynarze?
Chcieli jako$ zy¢, kiedy ich koledzy w tym czasie zarabiali wiecej, ale teraz nie majg emery-
tury. To jest wartosc tych przepisow, ze probujg co$ zmienic. Natomiast generalnie przepisy
te otwieraja polski rejestr dla wszystkich, a my sie z tym nie zgadzamy. Jezeli w ustawach nie
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zostang zapisane, panie ministrze, gwarancje do zawierania uktadéw zbiorowych pracy, co jest
dla nas bardzo wazne, gdyz jest to wymog wynikajacy z miedzynarodowych konwengji, jezeli
nie otrzymamy takich gwarancji, to zwiazki rozwazg zlozenie wniosku do Miedzynarodowej
Federacji Transportowcow o uznanie polskiej bandery za tanig bandere. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje. Pani poset Arciszewska-Mielewczyk.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Szanowni panstwo, po pierwsze, my nie mamy dokumentéw, o ktorych panstwo moéwicie.
Rozumiem, ze projekty, ktore pan minister chee ztozyc i o ktérych pisze do nas w odpowiedzi,
sa w konsultacjach. W zwigzku z tym proponuje, zeby do ich omawiania przejsc, jak beda gotowe,
dlatego ze dzisiaj nie jesteSmy w stanie sie do nich ustosunkowac. To po pierwsze. Po drugie...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie zgodze sie z panig posel. Jezeli co$§ jest w toku prac RCL, kazdy ma do tego dostep.
Mozemy sie z tym zapoznaé.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Wiem, ale dzisiaj Komisja nie omawia poszczegolnych... Méwie tylko w konteks$cie omawiania
poszczegodlnych...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, ale lepiej, zeby potem juz w druku rzadowym przyszedt do nas dobry projekt, a nie zly
projekt.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
To musimy w takim razie zrobi¢ posiedzenie Komisji, zeby pan minister przedstawil nam te
projekty, dlatego ze my mozemy zazadadé, i tak proponuje, zeby§Smy na etapie uzgodnien, ktore
sg dzisiaj, porozmawiali na ten temat. Dzisiaj spotkaliSmy sie, zeby rozpatrzyc informacje pana
ministra. Przedstawiciele zwigzkow omawiajg ustawe, ktora jest w konsultacjach. A ja dzisiaj,
przychodzac na posiedzenie Komisje, nie zasiegnetam informacji w RCL i w innych instytucji,
ktore dysponujg projektami, poniewaz nie przypuszczam, ze bedziemy je wszystkie dzisiaj
omawiac. Nie mamy takiego obowigzku, ale zeby$my byli wobec siebie uczciwi i wiedzieli, o czym
moéwimy, w takim razie proponuje zwolanie posiedzenia Komisji, zebySmy na etapie konsultacji
zaprosili panstwa, poniewaz panstwo mozecie na biezgco odnie§¢ sie do tych propozycji, zanim
bedzie to sformutowane w projekcie ustawy, kiedy bedzie juz za p6zno. Wtedy bedziemy sie ktécic
juz na takim etapie, ze nic nie zrobimy, poniewaz wiekszo$¢ sejmowa jest taka, jaka jest. Bedzie
tak jak w przypadku rybakéw, ze przyjda postowie Platformy, ktorych dzisiaj nie ma, i znowu
zerwg nam posiedzenie Komisji, powiedza, ze wszystko wiedza i ze dyskusja jest niepotrzebna.
Panie ministrze, zwracam panu na to uwage, ze pana postéw tu dzisiaj nie ma, takie jest
zainteresowanie, z gory zakladaja, ze juz wszystko jest napisane. Ubolewam, ze w momencie
dyskusji, kiedy naprawde dyskutujemy, to panstwa reprezentanci zgtaszaja wnioski o zakon-
czenie dyskusji, mimo ze przyjezdzajg goscie z calej Polski. Przed tym chcialabym sie ustrzec.
Pan przewodniczacy ma racje, mamy prawo, jesteSmy ambitnymi postami, ale ci, co chcieli
tu dzisiaj przyjsc i panstwa wystuchaé, to sa. Natomiast sytuacje, ktore zdarzaja sie na posie-
dzeniu Komisji, sg absolutnie karygodne z punktu widzenia Srodowiska rybackiego i innych.
Postowie koalicji rzadzacej zglaszajg wnioski o zakonczenie dyskusji. To tak jakby dzisiaj, zanim
panstwo zabierzecie glos, posel zglosil, ja bym zglosita, ze zakonczmy dyskusje, mam wiekszo§¢,
przeglosowuje, idZcie sobie do domu. Taka procedura byla jeszcze na niektérych posiedzeniach
Komisji. W odréznieniu od panstwa, od koalicji rzgdzacej nam zalezy na dobrych rozwigza-
niach, dlatego ze jesteSmy praktykami. Zalezy nam na dobrych rozwigzaniach. Niezaleznie
od tego, w jaki sposob bede wyrazaé swoje zdanie, naszej flocie i gospodarce morskiej zycze
jak najlepiej, dlatego ze o tych kwestiach rozmawiamy od dziesigtkéw lat. Osoby, ktore dzisiaj
sg w parlamencie, uczestniczyly w tych pracach, sg parlamentarzystami nie od dzisiaj, nie
od wczoraj. Nie ma tu §wietych. Nie zgadzam sie tez z panem przewodniczgcym, ze nikt czegos
nie napisal, dlatego ze jednak byly projekty ustaw dotyczace doktadnie budowy promoéw, statkow,
portéw, ubezpieczenia spolecznego, podatku tonazowego. A wiec prosze takich rzeczy nie mowicé,
poniewaz to boli. Trzeba by¢ obiektywnym. I to jest nastepna sprawa.
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Nastepna kwestia, o ktorej chciatam powiedzieé, dotyczy podatku tonazowego. Pan Krezel byt
pracownikiem poprzedniego rzadu. Prosze wytlumaczyé, co sie dzieje z podatkiem tonazowym.
Pan minister ztozyt dokumenty do Komisji Europejskiej. Czy polega to na tym, ze nie ma akre-
dytacji, czy co$ wygaslo i panistwo nie notyfikowali albo nie napisali? To tez trzeba wyjasnic.
Pan w tym uczestniczyl, byt pan pracownikiem ministerstwa, wiec bardzo prosze to wyjasnic,
a nie zostawiac tak, ze poprzedni rzad czego$ nie zrobil. Nie ma, jest pewna ciaglosc. Byliscie
przygotowani, to trzeba bylo tego pilnowac i dokonczy¢ to. Jednak sam podatek tonazowy nie
rozwigze sytuacji. To po pierwsze, po nastepne.

Chcialabym od panstwa dowiedziet sie, dlatego ze dostaje publicystyczne elabo-
raty, ze bandera jest wazna. Jest stwierdzenie faktow, ze nalezy to zrobi¢ kompleksowo.
0Od 30 lat o tym moéwie. Poszczegblne etapy sg tak, a nie inaczej przeprowadzone w konsulta-
cjach i ze zwigzkami, i z armatorami. Tez mieliSmy rézne burzliwe dyskusje, ktére o tym $wiad-
czyly. To prawda, ze trzeba wziag¢ pod uwage podatek tonazowy, rejestracje statkow, hipoteke,
ubezpieczenia, wszystko. My to wiemy. A wiec mnie nie jest potrzebne tutaj chwalenie: ,,panie
ministrze, wszystko pan powiedzial”, tylko chcialabym uslyszeé¢ od panstwa, jakie konkretne
rozwigzanie przelozy sie na to, ze panstwo zawieszg flage, bandere, z jakiego typu realnymi
kosztami dla Skarbu Panstwa i dla panstwa sie to wiaze, ile zaoszczedzicie, jakiego rzedu bedg
pensje, co bedzie z oplata ubezpieczen spolecznych, co musi zrobi¢ Skarb Panstwa wedtug tego,
co robig inne panstwa, jakie sg ulgi, dotacje w mysl prawa Unii Europejskiej, jezeli chodzi o trans-
port morski, jakie bedg pensje, czy panstwa pensje spadna, czy wzrosng oplaty na ZUS. Chcia-
tabym to od panstwa ustyszeé. Przeciez byly konsultacje z ministrem i jest super, hiper. A wiec
chcialabym wiedziec, jak i kiedy przelozy sie to na panstwa wspaniale budzety armatorskie,
dlatego ze zanim ustawa wejdzie, panstwo musza to przeliczyc. Malo tego, panstwo budowali-
Scie statki w Chinach, brali$cie kredyty w r6znych panstwach. Jak to sie przelozy? Nagle jeden
pan z drugim panem czy panig przerejestruje i wszyscy beda zadowoleni? Prosze nam to wytlu-
maczy¢, jak rozwigzania, ktore proponuje minister, przeloza sie na panstwa funkcjonowanie.

Jezeli mowimy o rejestrze, ja bym tutaj nie byla przeciwko, dlatego ze polskg banderg mamy
zarabiac. To nie jest jaki§ sentymentalny wytwor, tylko mamy...

Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéow ,,Solidarnos¢”,
czlonek Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Ryboléwstwa Morskiego Andrzej Koscik:

Ale nie kosztem ludzi.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Ale jakich ludzi? Marynarze tez tam pracujg. Jezeli uéwiadomimy sobie, jakie mamy koszty,
to wtedy bedziemy wiedzieli, ile bedg zarabia¢ marynarze i na jakich warunkach. Bedziemy
wiedzieli, ze polscy marynarze beda mieli zatrudnienie. Dla nas to jest wazne. Nie znajac
rozwigzan, bez sensu bedziemy sie przepychac, gdyz kto to wie z Komisji, jakie tak naprawde
mamy rozwigzania. Nie wiem, czy po wysluchaniu, przeczytaniu stenogramu ktokolwiek wie,
jakie sg zaproponowane rozwigzania, oprocz stwierdzen, ze musimy miec¢ podatek tonazowy,
ze muszg by¢ usprawnione zapisy hipoteki, ze takie, a nie inne optaty musza by¢ mniejsze
czy wieksze. Prosze mi powiedziec, co laik wyciagnie z dzisiejszego posiedzenia Komisji, jezeli
chodzi o konkrety? Nic. My jako osoby, ktore sie orientuja, mozemy domyslec sie, o czym méwimy.

Panowie wybacza, ale nie ma zadnych konkretéw oprocz wypracowan. Generalnie
zgadzam sie, ze to trzeba zmienic¢, ale trzeba to pokazac i wyliczy¢, pokazaé i porownac z Malta,
z Cyprem. Przeciez panstwo ostrzegaliScie, ze na Malcie i na Cyprze tez sie zmienia, ze to nie
bedzie dlugo trwalo, ze za chwile za Cypr i za Malte tez sie¢ wezma. Prosze mi powiedziec,
w jakiej perspektywie rozwigzania, ktore sg proponowane przez ministra, bedg rozwigzywaly
wam problemy. Kiedy Unia Europejska z Cyprem i Maltg rzeczywiScie wezma sie za by, prze-
praszam, méwigc w cudzystowie, i eldorado sie skonczy? Chciatabym to od panstwa ustyszec,
poniewaz wy sie orientujecie, gdyz musicie patrze¢ dtugofalowo, niezaleznie od tego, kiedy
zmieniaja sie prezesi. Akurat to nastepuje szybciej, niz przepisy, ktére beda trwaty.

Dla mnie istotne jest nie samo otwarcie, ale zasady, na ktorych nasi bedg funkcjonowaé
i bedzie sie im to oplacato. Prosze mi powiedzie¢ konkretnie na przyktadach, kiedy wam sie
bedzie oplacac. Chcialabym zobaczy¢ wyliczenia. MySmy tez pracowali na projektach, gdzie byly
zaangazowany kapitan Hatalski, ktory byt przedstawicielem §rodowiska. Panstwo tez z nami
dyskutowali$cie. Byly konkretne wyliczenia. Chciatabym, zeby kto$ pokazal mi konkretnie
u siebie w firmie, jak te rozwigzania przelozg sie na zatrudnienie polskich marynarzy,
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na ich pensje i na waszg oplacalnos¢. W perspektywie, panie ministrze, patrze na to, ze nawet
gdyby$my mieli rejestr, mowili o polskich statkach, to ile my mamy statkow. W takim razie
czy zamierza pan wybudowac 100, 200 albo 300 nastepnych statkow, zebySmy z podatku tona-
zowego 1 wszystkiego zarabiali krocie, zeby rzeczywiscie budzet tyle zarabial? Rozumiem,
ze my nie mozemy operowac ciagle na statej liczbie statkow, ze musimy patrzec¢ w perspektywie,
ze przybedzie nam statkéw, floty. No tak, ale jak my oddajemy prom w Gdyni Stenie Line,
to przychody dla naszych spotek idg gdzie indziej. Moze o tym tez kiedy$ porozmawiamy. A wiec
jak panstwo chcecie przekonacé nas, ze te przepisy wam sie oplacaja? Nie watpie, ze sa tu dobre
rozwigzania, ale chcialabym ustyszec¢ to od panstwa na konkretach.

Mam pytanie do panstwa armatoréow, jakiej narodowo$ci macie marynarzy, w perspektywie
jakie narodowosci macie zamiar zatrudnic i w jakiej liczbie, jak to procentowo wyglada, dlatego
ze do mnie jako parlamentarzysty rézni ludzie pisza, wiedzg i moéwig, ze jest wymiana polskich
na filipinskich, na r6znych innych. OczywiScie zatrudniamy obcych marynarzy. Dla mnie jest
to oczywiste, ale nie chciatlabym, panie ministrze, potem stucha¢, ze koalicja, poprzedni rzad
zatrudnial tylu imigrantéw, tylu obcokrajowcow Dobrze wiemy i pan tez wie, ze potrzebni
sg ludzie do pracy. Akurat w branzy morskiej bardzo duzo jest obcokrajowcow. Wiec chciatabym,
zeby tutaj zawsze powstrzymywal pan swoich kolegéw, zeby nam nie dopiekali zto§liwie, majac
Swiadomosc, ze gospodarka tego wymaga, dlatego ze w gospodarce morskiej zatrudniamy duzo
obcokrajowcow. Nie wymyéliliSmy sobie tego i odpieramy zarzuty, wasze klamstwa odnosnie
do sprzedazy jakichs§ list. Sq oni zatrudnieni przez polskich armatoréw. Chcialabym, zeby
to wybrzmialo, zeby nie bylo potem zarzutem, ze przychodza do nas przedsiebiorcy, a panstwo
nam przypisujecie, ze my sprowadzamy jakich§ imigrantéw wbrew armatorom, ktoérzy chca
zatrudnic tez innych marynarzy. Te kwestie tez chcialabym wyja$nic.

Jeszcze raz zwracam sie tutaj do pana Krezla, zeby wyjasnil pan kwestie podatku tonazowego,
dlatego ze to nie zwalnia panstwa z tego, ze powinni$cie pracowac nad tym i wyjasnic, co sie
dzialo w Unii Europejskiej, dlaczego to jest na takim etapie. W odniesieniu do pana prezesa
PZM, jak nie na tym posiedzeniu Komisji, to na innym bySmy prosili — zwracam sie do pana
przewodniczgcego — zebySmy powyjasniali kwestie naszej pracy i zaangazowania na terminalu
promowym w Gdyni. Chyba jest o czym rozmawiac, dlatego ze jak tak bedziemy traci¢ pole
dzialania, gdzie zainwestowaliSmy setki milionow, to daleko nie zajdziemy, nigdzie nie zarobimy.

Konczac bardzo prosze o konkretne dane, jak to sie przelozy na pensje, na ZUS, na zagwa-
rantowanie oplacalnosci. Jezeli chodzi o to, co pan prezes powiedzial odno$nie do pana mecenasa
Kochanowskiego, to ja rejestrujgc statki z panem mecenasem dobrze wiemy, od lat wiemy, jaka
to jest droga przez meke. Trzeba to zmienic, zgadzamy sie, ze trzeba to zmienié, ale wydaje
mi sie, ze bardzo szybko mozna to zmienié. Owszem, to musi by¢ pakiet ustaw. Nie bede na razie
krytykowaé¢ w czambut tego, czego nie widzialam na oczy, ale wyobrazam sobie, ze na etapie
analiz, ktére muszg sie opiera¢ na konkretach, bedziemy mogli po prostu podnie$c reke za takim,
a nie innym rozwigzaniem, dlatego ze ono ma tak naprawde stuzy¢ panstwu jako armatorom.
Chce widzieé, ze armatorom i Polsce w przysztosSci to sie oplaca.

Mam jeszcze pytanie, zeby do konkretnych rozwigzan ustosunkowat si¢ pan Radostaw Stefa-
niak, sekretarz Polskiego Zwigzku Przedsiebiorcow Zeglugowych, dlatego ze jezeli mamy czegos
bronic i jezeli jest czego, albo cheecie panistwo do czego$§ nas przekonaé, czego jeszcze na oczy nie
zobaczylismy, to wydaje mi sie, ze sg tu reprezentanci Zwigzku Armatoréw Polskich, Polskiego
Zwiagzku Przedsiebiorcow Zeglugowych, zwigzkoéw wszelkiej masci. Chodzi o to, zeby nam
po prostu przedstawili odpowiedzi. Powtarzam, mnie interesuja konkrety, liczby, cyfry, pensje
i podzial na konkretne instytucje, ktore miatyby w tym partycypowac. Inaczej ani emerytury
nie bedzie, ani zysku nie bedzie, ani rejestracji nie bedzie, nie bedzie nic. To musi by¢ konkret
na konkretnym przykladzie. Wtedy bede wiedziala, za czym podnosze reke. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, pani posel. Jeszcze pan mecenas Kochanowski. Potem bede prosit panstwa o odpo-
wiedzi. Jeszcze pan. Dobrze. Pan Kochanowski, a nastepnie pan.

Wiceprezes Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego Krzysztof Kochanowski:
Dziekuje. Krzysztof Kochanowski, Polskie Stowarzyszenie Prawa Morskiego.
Postaram sie wylaé troszke oliwy na wzburzone politycznie wody. Przyjechaliémy tu z kolegg
czy z kolegami jako strona rzeczywiscie spoleczna, to znaczy, nie jeste§my umocowani politycznie
po zadnej ze stron, nie pracujemy dla zadnych oboz6éw politycznych. Patrzymy na te kwestie
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zupelnie z zewnatrz jako, nie zawaham sie powiedzie¢, fachowcey, poniewaz siedzimy w tej branzy
dosy¢ dtugo i znamy sie troszke na tym, robigc wszystko, co w zasadzie jest mozliwe, a co jest
zwigzane z zegluga. W zwigzku z tym kilka uwag dotyczacych tego, co jak rozumiem, jest tak
naprawde przedmiotem posiedzenia Komisji. W planie byly kwestie dotyczace zmiany ustawy
o rejestrze okretowym, a nie kwestie marynarskie, podatku tonazowego i inne. Przyjechaliémy
tutaj rozmawiacie o rejestrze, poniewaz na tym rzeczywiscie sie znamy.

W zwigzku z tym kilka uwag, proba wyjasnienia. Po pierwsze, chcielibySmy doprecyzowac
czy uzyskaé¢ do ministerstwa informacje, jezeli jest to mozliwe, jakie sa precyzyjne zamiary
ministerstwa, to znaczy, czy chodzi tylko o to, zeby bandera polska objac statki bedace w gestii
polskich armatoréw, w wiekszoéci stanowigce wlasnoéc¢ Skarbu Panstwa, ale nie tylko, poniewaz
mamy Euroafrice, Unibaltic po czesci Chipolbrok. To tez sa armatorzy poniekad polscy. Czy tylko
ich mamy zacheci¢ do powrotu pod polska bandere? Czy tez chcemy utworzy¢ rejestr rzeczywi-
Scie otwarty, czyli zacheci¢ armatoréw z innych krajow, obcy kapital? Sg to dwie rézne rzeczy.
Przy pierwszym schemacie, przy pierwszym rozwigzaniu, rzeczywiScie dobro polskich zalog
jest rzecza stosunkowo istotng, jakkolwiek ich liczba sie zmienia na polskich statkach, o tyle
w przypadku zaproszenia armatordéw obcych polskich marynarzy raczej tam nie bedzie. Kwestia
zatrudnienia i narodowosci zalég bedzie rzecza wtérng w przypadku rejestru, o ktérym ktos
tu powiedzial, ze polski rejestr ma by¢ rejestrem otwartym. Dla mnie okreglenie rejestr otwarty
nie jest okre§leniem dezawuujgcym, a jest komplementem. Chcialtbym, zeby polski rejestr byt
taki jak cypryjski badZ maltanski czy rejestr Madery, czyli mial setki statkow. Wiec nie mowmy...

Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow ,,Solidarnos¢”,
czlonek Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Ryboléwstwa Morskiego Andrzej Koscik:

To tania bandera.

Wiceprezes Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego Krzysztof Kochanowski:
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Tania i dobra. Sg rzeczy tanie i dobre. Wszyscy robimy zakupy w Biedronce, jest tam tanio
i mozna sie najes¢. Jest to moja uwaga ogélna. Wiec jest pytanie, do czego zmierzamy. Teraz
bardziej merytorycznie, ale méj kolega, mecenas Nadratowski jeszcze to uscisli. Istotg projektu,
ktory mieliSmy przyjemnosc ocenia¢ i w dalszym ciggu jeszcze piszemy opinie, jest przeniesienie
kompetencji w zakresie prowadzenia rejestru okretowego z izb morskich, czyli organéw quasi
sgdowych do administracji morskiej. Teraz pytanie, czy jest to wykonalne, a jezeli tak, jak
to zrobi¢ i czy wdrozenie tej zmiany rzeczywiScie zapewni nam takie skutki, jakich oczekujemy.
Whbrew pozorom odpowiedZ na te pytania wcale nie jest oczywista. Nawet w zakresie naszego
stowarzyszenia réznimy sie znaczgco w ocenach projektu. Przyznam, ze przewazajgca czesé
kolezenstwa jest temu przeciwna. Ja osobiScie mam troche inne zdanie, uwazam, ze pomyst
jest $mialy, ale wykonalny. Diabet jak zwykle tkwi w szczegétach. To, czy mozna tego dokonac,
jest kwestig otwartag.

Natomiast nie ulega dla nas absolutnie watpliwoSci, ze jest to tylko wstepny projekt i powinien
on by¢ przedmiotem bardzo szczegdélowych prac, przepraszam za otwarto$¢, asertywnoS§é, osob
kompetentnych, ktore beda wiedzialy dokladnie, jak dziata zegluga, jak dziata biznes finanso-
wania zeglugi i rejestr okretowy. Obawiam sie, moéwie to zupelnie wprost, ze ministerstwo nie
dysponuje i chyba nie bedzie dysponowalo wlasnymi kadrami, ktore temu zadaniu podotaja.
Jest to robota dla fachowcow. Panstwo pewnie pomyslicie: ,,No tak, pan mecenas Kochanowski
oczekuje, ze kto§ mu to zleci”. Niekoniecznie mnie, ale osob, ktore sie na tym znajg, w Polsce
jest, niestety, niewiele. A wiec jezeli mamy ten projekt procedowac, to zatrudnijmy do tego
osoby, ktére bedg rozumiaty, jakie konsekwencje rodzi takie lub inne rozwigzanie, czego sie
mozna spodziewac.

Wreszcie jeszcze jedna uwaga techniczna. Padaly pytania, kiedy bandera, kiedy to wszystko
bedzie. Na koncu w projekcie jest przepis, poniewaz z kolegami przeczytaliSmy catosé... Taki
jest nasz obowiazek, chociaz pracujemy pro publico bono. Dla panstwa informacji, przygoto-
wujemy opinie, przyjezdzamy tutaj, poSwiecajac nasz wlasny czas, wlasne pieniadze i nikt
nam za to nie placi. Robimy to dlatego, ze uwazajac sie za fachoweéw, uznajemy to za nasz
obowiazek w stosunku do kraju, w ktorym sie nam skadinad dobrze wiedzie, ale do rzeczy.
Projekt przewiduje trzyletnie vacatio legis. Mowigc innymi stowy, jezeli uchwalicie to panstwo
31 grudnia tego roku, to rejestr przeniesie sie do tzw. nowej lokalizacji po trzech latach. Mysle,
ze rzad bedzie wtedy inny. Nie wiem, kto bedzie rzadzil, ale efekty ustawy w peini zaczna dziataé
za nastepnej kadencji Sejmu. Trzeba to mie¢ na wzgledzie, ale by¢ moze dzieki temu bedziemy
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mie¢ §wiadomo§¢, ze pracujemy nad projektem, ktory tak naprawde zadnej ze stron politycz-
nego sporu nie przyniesie od razu splendoru i chwaly, poniewaz bedzie to realizowane w prze-
ciagu kilku lat. A wiec skupmy sie na tym, zeby to dziatalo jak najlepiej, a nie zeby$émy mogli
stroié sie w piérka, ktokolwiek by to byt, odnowicieli polskiego rejestru. To wszystko. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Jeszcze pan prezes.

Prezes Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego Tomasz Nadratowski:

M.H.

Dzigkuje. Tomasz Nadratowski. Prezes Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego, przy okazji
takze czlonek rady PZPZ, ale wypowiem sie tutaj wraz z kolegg, moim przedmoéwcg w imieniu
stowarzyszenia.

Celem statutowym stowarzyszenia jest promocja prawa morskiego, w zwigzku z czym stowa-
rzyszenie zawsze z zadowoleniem odnotowuje kazda inicjatywe legislacyjng czy zmiany legi-
slacyjne, ktére dotyczylyby tej galezi prawa. Zgodze sie tutaj z przedméwecami, ze faktycznie
przez dlugi czas nic sie nie dziato. My$le, ze mozna jasno powiedziec, ze stan, ktory mamy,
na przyklad jezeli chodzi o rejestracje statkow, ale takze jezeli chodzi o inne problemy wezesniej
wymienione najpierw przez pana ministra, pézniej przez przedmoéwcow w zakresie ubezpieczenia
marynarzy, PIT-u marynarzy czy podatku tonazowego, to na pewno stan daleki od idealnego,
wymagajacy zmian. Co w tej sprawie zrobi¢, dowiedzieliémy sie od przedstawicieli biznesu.
Wydaje sie, ze stowarzyszenie moze stuzy¢ i chee stluzyé wydatng pomocg w zakresie tego, jak
to zrobi¢. Majgc na uwadze uwarunkowania i otoczenie prawne w Polsce, na pewno nie jest
to proste zadanie. Wydaje mi sie, ze wla$nie ze wzgledu na uwarunkowania prawne, system
prawa, nie kazde rozwigzanie na przyklad z Cypru jest do przeniesienia do Polski. Sg pewne
duze trudnoéci z tym zwigzane, ale na pewno stowarzyszenie deklaruje swoja pomoc po to, zeby
dopracowacé przepisy i uczynic je jak najlepszymi.

Jezeli chodzi o pytanie jak, mam nadzieje, ze wypowiem sie w tym duchu i dodam by¢ moze
troche do dyskusji. Ewidentnie wszystkie kwestie, ktore zostaly wspomniane, tak jak wlaénie
podatek tonazowy, PIT marynarski czy ubezpieczenia spoleczne, sg to wszystko elementy,
ktore sg konieczne do tego, zeby rejestr zaistnial. Wspomniana byla takze kwestia hipotek.
I tutaj odpowiadajac na pytanie jak, wydaje sie, ze niezwykle istotnym czynnikiem decydujacym
o sukcesie lub porazce polskiego rejestru bedzie wykonalno$¢ w praktyce polskich hipotek,
poniewaz wplywajg one bezposrednio na poziom zabezpieczenia i po prostu bezpieczenstwo samej
transakcji, bezpieczenstwo czy poczucie bezpieczenstwa banku, ktory to wszystko finansuje.

Tutaj na pewno jest miejsce na to, zeby poswieci¢ tym zagadnieniom troche uwagi legisla-
cyjnej, poniewaz jak na razie nie sg one objete zadnym projektem. Pewnie wymaga to zmian
w zakresie przede wszystkim k.p.c.. Oprécz tego wydaje sie takze, ze dosy¢ kluczowe jest
pytanie, moze nie do konica prawne, ale gdzie§ tam z pogranicza prawa i praktyki, a miano-
wicie, kto fizycznie w nowym rejestrze miatby wykonywacé decyzje a propos rejestracji statku
czy wpisow do hipoteki, poniewaz wymaga to pewnych kompetencji, ktére, méwigc troszeczke
w §lad za moim przedmoéwceg, niewiele os6b w Polsce posiada. W uzasadnieniu projektu jest
mowa o tym, ze w tym zakresie urzedy morskie powinny by¢ doszkolone i wzmocnione. Mysle,
ze praktyczny wymiar doszkolenia, wzmocnienia jest niezwykle istotny. Jest takze przedmiotem
zainteresowania stowarzyszenia. Pewnie wigze sie on z poziomem wynagrodzenia takich osob.

Powiem tylko tyle, ze trzeba pamietac o tym, ze rejestrowi — niewazne, czy robi to izba morska
czy urzad morski — przychodzi ocenia¢ sprawy w oparciu o prawo obce, poniewaz wielokrotnie
pewne zdarzenia prawne, ktore p6zniej trzeba wpisaé do rejestru, poddane sg obcemu prawo.
Moéwimy o tym — jest to tez zapisane w projekcie — ze ocena bedzie na podstawie dokumentéw
w jezyku obcym, co jest oczywiScie §wietng zmiang, tylko ze te dokumenty, wpisy w tych doku-
mentach, charakter tych dokumentow kto§ musi rozumiec, zeby mogt dokonywac wpisow.
Myséle, ze na pewno jest tam miejsce na pewne poprawy czy ulepszenia.

Wiasciwie to chyba chciatem skonczy¢ moja wypowiedz, prosze wybaczyé, moze troche sie
rozgadatem. Na pewno stowarzyszenie, jeszcze raz to podkresle, deklaruje swoje wsparcie
w tym zakresie, zarowno w zakresie, o ktorym byta mowa wezeéniej, jezeli chodzi o PIT, podatek
tonazowy czy sam rejestr, ale takze w zakresie realizacji skutecznoSci zabezpieczen prawa
polskiego, poniewaz sg one istotnym i koniecznym elementem tego, zeby rejestr mogt sprawnie
funkcjonowac. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, panie prezesie. Teraz poprosze pana ministra i przedstawicieli armatoréw, ktorzy
dzisiaj sg referentami, o odniesienie sie do poruszonych kwestii i odpowiedzi na pytania.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Zostalo poruszonych wiele watkow, wiec pozwolcie panstwo,
ze odpowiem na najwazniejsze kwestie. Po pierwsze, chciatbym zaprotestowac w sposob znaczacy
przeciwko temu, jak panstwa zdaniem, zdaniem panstwa parlamentarzystéw traktowani
sa armatorzy. Tu nie chodzi o to, zeby komukolwiek méwic o dobrych argumentach. Chce
powiedzie¢ jasno, ze rozwigzania te robimy w stuprocentowej i pelnej konsultacji z naszymi
armatorami. Nie robimy tego dla siebie, robimy to dla nich. Wszystkie zagadnienia, ktore
zostaly wprowadzone w projektach, o ktérych méwimy, zostaly wprowadzone na wnioski arma-
torow. A wiec panstwa uwagi, ze mowia, ze sg to sluszne rozwigzania, sg raczej uszczypliwe,
nie majg zwigzku z rzeczywistoscig. Sg to rekomendacje, ktore przyszly ze strony armatorow.
To po pierwsze.

Po drugie, jezeli chodzi o kwestie zwigzane z realizacjg ustaw, ustawa o wsparciu przedsie-
biorstw zeglugowych, ktéra jest kluczowa w calym pakiecie, jest na etapie przed Statym Komi-
tetem Rady Ministrow. JesteSmy na etapie doprecyzowania niektérych zapisow miedzy innymi
z Ministerstwem Finanséw w kontekscie podatku PIT. Kiedy to sie wydarzy? Moim zdaniem
jezeli rozwigzania zostana przyjete w pierwszej polowie przyszlego roku, dlatego ze wszystkie
ustawy muszg wej$¢ w zycie, to rok 2027 to bedzie czas, w ktérym moze zosta¢ podniesiona
pierwsza bandera na statkach Polskiej Zeglugi Morskiej. Nie bedzie to, panie mecenasie, trwato
trzy lata, dlatego ze kwestia ostatniej ustawy dotyczy stworzenia systemu informatycznego,
ktorego wartos§é jest szacowana wstepnie na okoto 30 min zl, w ktory to system zostanie wypo-
sazony urzad morski. Po spelnieniu kryteriow zwigzanych z ubezpieczeniem spotecznym mary-
narzy, wprowadzeniem podatku tonazowego, zwolnieniem z podatku CIT, bedzie mozna prze-
flagowaé w izbie morskiej, tak jak dzieje sie to dotychczas. Bedzie to trwalo. To nie bedzie...

Wiceprezes Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego Krzysztof Kochanowski:
Mowitem o przeniesieniu rejestru do urzedu morskiego. Tylko tego dotyczyla moja uwaga,
zeby uscislic.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Chciatbym, zeby mi nie przerywac.

Wiceprezes Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego Krzysztof Kochanowski:
Moze nie zrozumieliémy sie. Ustawa przewiduje przeniesienie rejestru z organéw sgdowych
do administracji. I sg na to — tak rozumiemy tre§é¢ projekt ustawy — trzy lata. Dopiero za trzy
lata jako nowy rejestr mialby sie on objawi¢ w urzedzie morskim. Stad moja uwaga. Dotyczyto
to wylacznie kwestii rejestru.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Tak, ale kontekst panskiej wypowiedzi byl taki, ze bandera nie pojawi sie szybciej niz za trzy
lata. Od razu temu zaprzeczam. Uwazam, ze bedzie to mozliwe na dotychczasowych zasadach.
Oczywiscie rejestracja statkéw w izbie morskiej, z czego panowie zyja, jak wiadomo, trwa troche
dtuzej. Cheemy to po prostu usprawnic i dlatego po to podejmujemy dziatania dotyczace rejestru,
ktore beda zrealizowane w dtuzszej perspektywie, zeby bylo to prostsze. Niemniej w obecnych
sytuacjach jest to mozliwe. Nie jest to warunek konieczny do tego, zeby przeflagowac statek.
To po pierwsze.

Chciatbym podziekowaé panom przewodniczacym strony spotecznej za uwagi. Deklaruje,
ze wszystkie rekomendacje, ktore zostaly z panstwa strony zgloszone, bardzo skrupulatnie
przeanalizujemy. Uwazam, ze tutaj trzeba znalez¢ rozwigzania, ktére bedg kompromisowe.
I dziekuje za stwierdzenie, poniewaz dla mnie to jest najwazniejsze, ze od 20 lat wszyscy mowia,
tylko nikt do tej pory niczego nie przygotowal. Tak widze swojg role. Jezeli mamy co$ zrobic,
to po prostu rébmy, a nie opowiadajmy o tym, co mozna bylto zrobié. To jest kwestia zasadnicza.
A wiec dziekuje wszystkim, ktorzy do tej pory byli zaangazowani w przygotowanie projektow
przedsiewzieé. To, co jest najistotniejsze z naszego punktu widzenia, to jest to, zeby ustawa
o wsparciu przedsiebiorstw zeglugowych weszla w zycie w ciggu najblizszych kilku miesiecy,
tak zeby wszystkie procesy zwigzane z przeniesieniem, zmiang rejestracji statkéw mogty byé
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mozliwe na poczatku 2027 r. Chce powiedziec jasno, to nie jest tak, ze za jednym razem wszystkie
jednostki zostang przeflagowane. Tutaj trzeba stworzy¢ odpowiedni schemat funkcjonowania
tego wszystkiego. Wraz z Polska Zeglugg Morska szczegélowo analizujemy kazdy z krokow.
Mowige o roku 2027, uwazam, ze jest to mozliwe do zrobienia na przyklad na tych statkach,
ktére w tej chwili nie posiadajg hipoteki. OczywiScie nie jest to do zrobienia, przepraszam,
od przystowiowego pstrykniecia palcem. Samo przeniesienie firm, ktére maja swoja rezydencje
podatkows za granica, jest zadaniem, ktore trwa wiele miesiecy.

Natomiast chce powiedzieé jasno, ze naszym zadaniem jest stworzenie warunkéw do funk-
cjonowania. Dla nas kluczowym celem jest stworzenie polskim armatorom warunkéw do funk-
cjonowania w Polsce. Jezeli w ramach tych przedsiewziec¢ znajda sie armatorzy, ktorzy beda
chcieli placic¢ u nas podatki, to uwazam, ze jest to wartoS¢ sama w sobie. Kwestie zwigzane
z morskoscig naszego kraju bedg dosy¢ mocno zauwazalne. Chciatbym na to zwréci¢ uwage.
Natomiast priorytetem naszego ministerstwa jest stworzenie takich warunkow dla polskich
armatorow, zeby mogli z powrotem dziata¢ w Polsce. Jezeli w ramach tego przedsiewziecia bedg
chetni armatorzy lub przedsiebiorcy, ktorzy zarzadzaja flota, do tego, zeby rejestrowaé statki
w Polsce, tutaj ptaci¢ podatki, korzystac z wiedzy, zasobéw ludzi, ktorzy tutaj sie ksztalca,
to bedzie to rozwigzanie, moim zdaniem, korzystne caloéciowo. Natomiast cel numer jeden
to stworzenie warunkow dla polskich armatorow po to, zeby z powrotem mogli wréci¢ do Polski
i realizowac te kwestie.

Chcialbym jeszcze powiedzie¢ o procesie prac nad tymi projektami. Teraz sg w procesie
prac legislacyjnych na poziomie konsultacji miedzyresortowych. Po przyjeciu ustaw oczywiscie
zostang one, zgodnie ze §ciezkg legislacyjng, skierowane do parlamentu po to, zebyScie panstwo
mogli sie nad nimi pochyli¢, wskazujac rowniez rekomendacje, ktore moga poprawic i ulepszyé
propozycje, ktére sktadamy.

Natomiast chee jasno zaznaczyc¢, ze to nie sg ostateczne wersje. Tak jak zostalo wielokrotnie
powiedziane, tutaj chodzi o szczegély. Kazdy element rozwigzan musi sie zgadzac, poniewaz
wyciagniecie jednego z nich moze spowodowaé, ze wszystko przestanie funkcjonowac jako
calos¢, wyciagniecie matego trybu moze zastopowac calg machine, a tego nie chcemy. Dlatego
podchodzimy do tych spraw w sposob bardzo, po pierwsze, skrupulatny, po drugie, spokojny.
Tu nie chodzi o to, zeby zrobi¢ wszystko na hura za jednym razem. Tak jak powiedzial pan
dyrektor Doskocz, dzisiaj mozna zawiesic polskg bandere, tylko po roku funkcjonowania koszty
operacyjne zwigzane z tym przedsiewzieciem, bedg bardzo niekorzystne dla przedsiebiorstwa,
co doprowadzi do sytuacji, ze jego pozycja konkurencyjna po prostu pogorszy sie, a tego nie
chcemy. Bardzo prosze panstwa, poniewaz wiem, ze wszyscy tego chcemy, nie ma watpliwoSci
co do tego, ze cel jest stuszny. Nikt nie ma co do tego zadnej watpliwosci. Chodzi o to, zeby
osiggajac cel, zrealizowac po drodze wszystkie niezbedne kwestie, ktore pozwolg funkcjonowaé
przedsiebiorcom zeglugowym w najlepszych z mozliwych warunkach. Tak podchodzimy do tych
propozycji. Po ubezpieczeniach spolecznych marynarzy przed nami sg dwie ustawy, z ktérych
kluczowa jest ustawa o wsparciu przedsiebiorstw zeglugowych. Ustawa o utworzeniu rejestru
jest juz krokiem nastepczym, bym powiedzial, ktory na przyszlo$¢ ma to poprawic. Tutaj tez
deklaruje pelng wspoétprace i wstuchanie sie w glos osob, ktore na co dzien sie tym zajmuja.
Robimy to po to, zeby zrobi¢ to dobrze. Dziekuje. Pan dyrektor powie, co sie dziato w Unii
Europejskie;j.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Ministerstwa Infra-
struktury Pawel Krezel:

M.H.

Rozumiem, ze chodzi o pytanie pani przewodniczgcej Arciszewskiej, czemu podatek nie zostat
przedluzony na kolejne dziesieé¢ lat. Wynika to z tego, ze to nie jest tylko kwestia przedtuzenia
w Komisji Europejskiej. Wymagana byta zmiana ustawy o podatku tonazowym celem dostoso-
wania do praktyki decyzyjnej Komisji Europejskiej, przede wszystkim zmiana co do wymogu
bandery. Obecnie w ustawie o podatku tonazowym mamy wymog bandery polskiej. Od konca lat
2000. Komisja Europejska zatwierdza juz tylko rodki pomocy publicznej skierowane do wszyst-
kich bander unijnych EU/EOG. Wtedy w ramach zespotu tréjstronnego partnerzy spoteczni
stwierdzili, ze priorytetem jest ustawa o ubezpieczeniach spotecznych. Podatek tonazowy wtedy
formalnie obowiazywal, ale nikt nie byl objety podatkiem tonazowym ze wzgledu na to, ze nie
bylo rozwigzan w zakresie ubezpieczen spolecznych. A wiec partnerzy spoleczni w ramach
zespolu trgjstronnego powiedzieli, ze priorytetem jest kwestia ubezpieczen spolecznych. Wtedy
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przygotowalisémy projekt w zakresie ubezpieczen spolecznych, natomiast p6zniej powstata inicja-
tywa prezydencka. Prezydent mial zlozy¢ de facto bardzo podobny projekt. Nie doszto do tego.
Tak sie zakonczyla ta sprawa. Wtedy ustalono, ze priorytetem sg ubezpieczenia spoleczne,
a podatek tonazowy bedziemy procedowac w nastepnej kolejnoséci. W zwigzku z tym nie doszto
do zmiany ustawy o podatku o tonazowym, a wiec nie mogliémy uzyskaé pozytywnej decyzji
Komisji Europejskiej w tym zakresie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Rozumiem, panie dyrektorze. Dziekuje. Zwracam sie do obecnej tu trojki panstwa armatorow, jak
panstwo moglibyScie odnie$c sie przede wszystkim do uwag pani poset Arciszewskiej-Mielewczyk,
dlatego ze panstwo z dosy¢ duzg dozg pewnoéci siebie mowicie, ze propozycje, ktorych rzeczy-
wiscie jeszcze nie dostaliémy, nie rozpatrywaliSmy w ramach Komisji, sprawia, ze system bedzie
dziatal, bedzie, jak rozumiem, konkurencyjny wobec tego, jak wygladajg inne bandery w Unii
Europejskiej i nie tylko. Czy panstwo w toku konsultacji na obecnym etapie przedstawiliscie
rzeczywiscie jaki$ biznesplan, czy wewnatrz swoich spotek przeprowadziliscie biznesplan,
analize kosztow i zyskow, gdyby zmiany, ktore na razie sg na papierze, ale przed przyjeciem
przez Staty Komitet Rady Ministrow, weszly w zycie? Jak rozumiem, skoro tak optymistycznie
podchodzicie, to macie to wyliczone. To, co méwila pani posel Arciszewska-Mielewczyk jest
bardzo wazne. Prosze o odpowiedz.

Dyrektor naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej PP Dariusz Doskocz:
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Jezeli moge, to zaczne. Oczywiscie nas dotyczy to chyba najbardziej. Zostalo tutaj poruszonych wiele
watkéw. Odpowiedzi czesto nie sg tak oczywiste, ale ta jedna akurat jest. Oczywiscie, ze to bylo
przez nas liczone. Bazujgc na propozycjach, ktore przedstawiliSmy, poniewaz oczywiste jest, ze nie
znamy ostatecznego ksztaltu ustaw, jezeli co§ tam sie zmieni, to pewnie zmieni sie nam tez optyka,
niemniej na bazie materialéw, na ktérych pracujemy, zwlaszcza zwigzanych z pierwszg ustawg
o0 pracy na morzu, jak tez przede wszystkim z drugg ustawg o wsparciu przedsiebiorcow zeglugo-
wych, zalozenie jest takie, ze jest to dla nas, nazwijmy to, 0+. Odchodzg nam koszty, a nie przy-
chodzg z tytutu ustawy. Pojawiaja sie dodatkowe koszty, na przyktad zwigzane z ubezpieczeniem
marynarzy, ale sg one niezalezne od bandery i od tej ustawy. Sa to koszty, ktére jak panowie wiedza,
i tak by powstaly niezaleznie od tego, czy bylibysmy pod flagg cypryjska czy jakakolwiek. Jezeli
przejdziemy pod polska, unormuje sie to i koszty sie pojawia, nie jest skutkiem wylacznie tej ustawy.
Jest to pewna zbiezno$¢ wynikajgca z faktu, ze po prostu dogonily nas rzeczy zwigzane z ubezpie-
czeniami spotecznymi. Musieliby$my to zrobi¢ na Cyprze albo gdziekolwiek indziej. A wiec akurat
zalozenie oraz wszystkie rzeczy, ktore z naszej strony konsultujemy i proponujemy, doktadnie daza
do tego, zeby zniwelowaé lub ewentualnie zachowac koszty na tym samym poziomie.

Tu znowu jest pewna dwoisto§é. W ustawie oczywiScie sg rozwigzania dotyczace rowniez
armatoréw obcych, armatorow mniejszych, dysponujacych inng flota. My jako dominujgcy
podmiot oraz ja jako prezes Zwigzku Armatoréw Polskich oczywiScie mam troche szersze spoj-
rzenie, ale jezeli méwimy tylko o PZM, dla nas korzys$ci, ktore sg wymierne, to kwestia likwidacji
lub zmniejszenia udziatu spotek zagranicznych, ktérych obsluga duzo nas kosztuje. Musimy
tam i utrzymywac personel, i ponosié¢ dosy¢ duze koszty. W przypadku uproszczenia struktury
calej firmy odchodzi nam konieczno§é ptacenia podatku od podmiotéow zagranicznych, czyli
CFC, poniewaz zlikwidujemy po prostu ten element, nie bedzie ryzyka, ze mamy przychody
w spotkach zagranicznych, ktére podchodza pod opodatkowanie w Polsce, dlatego ze bedziemy
opodatkowani w Polsce podatkiem tonazowym.

Jezeli chodzi o wyliczenia pieniezne, zresztg podkreslalem to wielokrotnie, nam nie chodzi
tylko o symbol. Jest to w naszym interesie, zeby przejsc¢ pod bialo-czerwona, jezeli wygladaloby
to tak, jak jest w projekcie. Jezeli ustawa wejdzie w jakims zupetnie innym ksztalcie, a za rok kto$
powola sie, ze pan powiedzial, ze wszystko sie optaca, to nie o to mi chodzi. Méwie o materiatach,
na ktorych pracujemy w tej chwili, gdzie jest pelne zrozumienie i wsparcie ze strony ministerstwa.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzang z terminowos$cig oraz sprawami bankowymi, jest
to najpowazniejszy problem. Tutaj sie zgadzamy. Tak jak mowitem, bandera jest traktowana
egzotycznie. Zakladamy, ze przepisy to zmienig. Zresztg my pracujemy od diuzszego czasu nad
tym, zeby by¢ pod polska bandera. Nasz projekt zakiada etapowo$¢. Pamietajmy, ze odchodzenie
od polskiej bandery w przypadku samego PZM trwato 13-14 lat. Tak jak méwie, od 1991 r. 13 lat
trwatl proces odchodzenia od polskiej bandery. Nie spodziewamy sie, ze w ciaggu roku czy dwoch
wroécimy pod naszg bandere.

M.H.
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W pierwszym etapie planujemy rzeczywiscie budowe nowych statkow, gdzie jest kwestia
wejScia nowego statku, gdzie jest duzo latwiej to zrobi¢. Od razu powiem, ze my juz zastrzegliSmy
w kontraktach budowlanych, ktére realizujemy, ze moze by¢ polska bandera. Jest to element,
ktory juz w tej chwili jest zaznaczony. Zaznaczam tez, ze kwestia finansowania nowo budowanych
statkow, ktore w tej chwili realizujemy, pojawia sie pod koniec ich budowy, dlatego ze zaczy-
namy budowe statkow na bazie wlasnych érodkow, a kredyt w zasadzie zatatwia sie za jakis
czas. Podmioty, z ktorymi podpisaliémy umowe na budowe statkéw umownie dwa miesigce
temu, beda to realizowa¢ w roku 2028. Realnie finansowanie oraz kwestia hipoteki pojawi sie
mniej wiecej za poéltora roku. Jest dosyc duzo czasu, zeby uregulowac te kwestie. Zanim wejdzie
bank, jeszcze minie czas. OczywiScie moéwie to w pewnym uproszczeniu, dlatego ze sg rézne
przypadki, rézne schematy, ale kwestia ta jest przez nas powaznie brana pod uwage. Element
bandery zostal zaznaczony w dokumentacji ze stocznia.

Jezeli chodzi o wynagrodzenia, nie zalezg one od bandery. Jest to kwestia uktadu zbiorowego,
ktory nie ma zwigzku z bandera. Zmiana bandery...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie kontynuujemy juz tego watku.

Dyrektor naczelny Polskiej Zeglug‘i Morskiej PP Dariusz Doskocz:

M.H.

...wprost sie z tym nie wiagze, tylko kwestia ubezpieczen, o ktérych mowitem, ale to juz wyja-
$nitem wczeéniej. Sama tabela plac, ktérg przedstawiliémy w dokumentach, nie ma z tym
zwigzku. Jest to inna kwestia.

Jezeli chodzi o narodowoS$ci marynarzy, dla nas jednym z kluczowych elementow, wlasciwie —
oczywiScie mamy tu pewng rozbieznosc, jezeli chodzi o zwigzki zawodowe — jest kwestia tego,
ze w tej chwili musimy mie¢ dostep do obcych marynarzy. Pani poset akurat o to spytata. Na dzisiaj
na burcie fizycznie mamy 422 marynarzy z Polski, 370 z Ukrainy, plus minus dostownie kilku,
s to aktualne liczby, juz nie ma co sie bawi¢ w jednostki, okoto 80 mamy Rumunii, 30 z Bulgarii,
a z Dalekiego Wschodu tgcznie mamy w tej chwili 65 osob, ale to wzroénie, poniewaz juz za tydzien
bedzie osiemdziesiat pare, dlatego ze akurat tam bedzie nastepna podmiana. Tendencja jest taka,
zeby azjatyckich marynarzy bylo wiecej. Nie chce juz rozpoczynac polemiki, ale mechanizm jest
taki, ze polskich marynarzy jest coraz mniej. Tutaj jednym z bardzo waznych elementow jest
to — jest tu tez pelne zrozumienie ze strony Ministerstwa Infrastruktury, zeby byla jasnosc —
ze musimy mie¢ dostep do marynarzy z obcych krajow. Chyba wszyscy armatorzy podkresla,
ze w tej chwili jest to warunek konieczny. Po to, zeby zmiana przepiséw i polska bandera zadzia-
tata, musi byé uwzgledniony ten aspekt, dlatego ze inaczej to nie zadziata. To jest to, co wspo-
mnialem wezeéniej. Co z tego, ze bedziemy mieli przepisy, skoro nikt pod to nie przejdzie?

Jezeli chodzi o perspektywe czasowa, jest tak, jak powiedzial pan minister, dlatego ze rozma-
wiamy o tym. Realnie rzecz biorgc, jest to kwestia roku, péitora roku. Zobaczymy, jak szybko
bedzie to wchodzito. Nie chee tu podawaé zbyt sztywnych dat, poniewaz jest to ryzykowne.
Nie wiadomo, czy po drodze coS$ sie nie po§liznie, ale zakladajac, ze wszystko pojdzie gtadko,
to w roku 2027 spodziewamy sie, ze nowo wchodzgce statki bedg miaty bialo-czerwonag. Jezeli
mialyby by¢ przeflagowania, to rzeczywiscie na statkach zwolnionych z hipoteki, ale przyznam,
ze to nie zawsze ma sens. Statki, ktore sg zwolnione z hipoteki, czesto sa to statki stare, ktore
szczerze moéwigce, przygotowujemy pod sprzedaz. Wiasnie dlatego zdejmujemy z nich hipoteke,
zeby nie trzeba bylo meczy¢ sie z bankiem w momencie, kiedy chcemy je sprzedac. OczywiScie
lepiej mie¢ statek wolny, po co jeszcze placi¢ kredyt, ale zasadniczo nie za bardzo jest sens
przeflagowywac statek rok czy dwa lata przed koncem eksploatacji. Zaktadamy, ze caly proces
w przypadku PZM potrwa pare lat, ale bardzo wazny jest jeszcze jeden element.

Rozwigzania te maja dwa aspekty. Jeden to kwestia checi i tego, ze ma sie nam to optacac,
a drugi to element bezpieczenstwa. Nie wiemy, jak sie zmienig przepisy. Nie wiemy, jak zare-
aguje Cypr. Jak pamietamy, kiedy$ Cypr zamrozit konta wszystkich. Bylo to kilkanascie lat
temu. Nie znamy przyszlosci, wiec chcemy, naszym celem jest to, zeby polska bandera stwo-
rzyla takie warunki, zebySmy w sytuacji awaryjnej mogli przenies¢ tam calg flote. Wtedy juz
nie bedzie to za darmo i z korzyScig, ale za to bedzie bezpiecznie. Bierzemy pod uwage te dwa
aspekty. Jeden to aspekt komercyjny, drugi to element stworzenia bezpiecznej przystani.
Ten drugi na pewno bedzie tez kosztowal, jezeli do tego by doszto. Zakladamy, ze bedziemy
robié to ewolucyjnie i statkami przygotowanymi pod ten proces.
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Jedna uwaga. Przepraszam, musze sprostowac. To, co méwitem o liczbach zatrudnionych,
dotyczy statkéw masowych, czyli plywajacych, przy luce trampowej po §wiecie. Na promach,
ktore plywajg pomiedzy Polska a Szwecjg, w tej chwili mamy calkowicie polskie zalogi. Nie
ujatem ich w tej statystyce. To tez jest kilkaset osdb, ale jest to troszeczke wedlug innych zasad.
Dlatego nie wymienilem ich w tym wyliczeniu. Nie wiem, moglem co§ pomina¢ z bezposred-
nich pytan, ktore pani posel zadata. Moge uzupetni¢ na szybko, jezeli co§ pominalem. Jestem
rzecznikiem swojej firmy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Wiecie panstwo, mamy jeszcze dziesie¢ minut. Chciatbym zakonczy¢ posiedzenie. Konkluzje
bedg na koncu, ale jeszcze poprosze panig prezes i pana prezesa o odpowiedz na to samo pytanie.
Jezeli moge prosié, prosze bardzo zwiezle.

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych SA Radostaw Marciniak:

Jezeli chodzi o Polskie Linie Oceaniczne, w zakresie zalég w zasadzie przekazalem informacje
na poczatku moich wystapien. Troszeczke musze sprostowac, dlatego ze statystyki sg troszeczke
inne. W podziale na statki, na kontenerowcu ,,Port Gdynia” 94% stanowia Polacy, 6% Ukra-
incy, jest tez wspomniana pani kapitan ze Stowacji. Jezeli chodzi o statki ro-ro, to 96% zalogi
stanowi narodowos¢ polska i 4% ukrainska. Wérdd zatogi jest tez wspomniana pani z Filipin.
Podobnie jak przedstawili to pafistwo z pozostatych firm armatorskich, planujemy wprowadzenie
po czesci zalog filipinskich. Aktualnie bedzie to niewielki procent, okoto dziesieciu oséb. Nato-
miast tak jak wskazaliSmy wyzwania stojace przed armatorami, co do zasady nie ma wyrzu-
cenia czy zastgpienia osob, tylko jest to naturalny proces, ktory jest wymuszony tak naprawde
brakami kadrowymi, z ktorymi sie borykamy. Zazwyczaj jezeli chodzi o stanowiska nieoficerskie,
sg to osoby, ktore oczywiscie posiadajg wysokie kwalifikacje, ale sg juz zaawansowane wiekowo.
Oczywiscie z szacunkiem podchodzimy do takich oséb. Jak bylem osobiscie na statku, podszedt
do mnie bosman i powiedzial, ze pozostajg mu dwa lata do emerytury. Akurat w jego przypadku
zamierzamy przekierowac go na inny statek.

Inng kategoria marynarzy, ktérzy sa na naszych statkach i ktorzy sg na pozycji zalog szere-
gowych, sg osoby, ktore czesto pojawiajg sie u nas tak naprawde na jeden kontrakt. Szkolimy ich,
ponosimy koszty i nagle znikaja. Niestety, czesto majg niezbyt pozytywna opinie wérod oficeréow.
Stad sa wlasnie braki. Trzecig kategorig zalég szeregowych stanowig studenci, ktorzy majg
aspiracje oficerskie, wiec nie do konca widzg sie w rolach, zadaniach, ktore sg przeznaczone dla
marynarzy szeregowych. Stad tak jak wszyscy wiemy, jest to proces nieunikniony. Wspomniatem,
ze na naszych nowych inwestycjach planujemy troszeczke inne rozwigzania. Tak to wyglada.

Jezeli chodzi o podniesienie bandery polskiej oraz o kalkulacje, jesteSmy w zasadzie tuz
po zatwierdzeniu naszej strategii rozwoju dla grupy kapitatowej Polskich Linii Oceanicznych.
Tak jak wspomniatem, planujemy miedzy innymi jednostke ro-ro, coastery, ktére uwazam,
ze moglyby by¢ idealnym przyktadem, gdzie wlasnie te bandere mozna bytoby podnosic.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, panie prezesie, juz to slyszeliSmy. Pytanie bylo, czy panstwo dokonaliScie analizy w zwigzku
z propozycjami ustawowymi, ktére sg na obecnym etapie. Czy bedzie sie wam oplacaé, jezeli
nawet nie obecne statki, to nastepne...

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych SA Radostaw Marciniak:
Jak padto to tez ze strony PZM, jest to proces. Uwazamy, ze tak naprawde bandery w pierw-
szej kolejnosci powinny zostaé podniesione na nowych jednostkach. Z perspektywy instytucji
finansowych, ubezpieczycieli...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, nie, ale czy macie takg analize?

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych SA Radostaw Marciniak:
Bazujemy, odnosimy sie do analogii, do innych bander, na ktérych sie wzorujemy. Jezeli bierzemy
pod uwage jakiekolwiek analizy, to wzorujemy sie tez na innych podmiotach. I tak jak wspo-
mniatem, pod koniec zeszlego roku mieliSmy taka sytuacje, ze musieliSmy zmieni¢ bandere.
Rozwazaliémy ze wspomnianym mecenasem Kochanowskim podniesienie bandery polskie;.
Moge tutaj panstwu przytoczy¢ analize kosztow przerejestrowania statku pod polska bandere
w ramach dotychczasowych regulacji.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, nie, panie prezesie, ja wiem, ze teraz sie nie oplaca. Co do zasady wszyscy sie zgadzamy,
chyba ze sg jakie$ wyjatkowe przypadki. Ale czy panstwo recenzujac projekt, gdyz jak rozu-
miem, bierzecie udzial w konsultacjach, pan minister méwil, ze wszyscy armatorzy biorg udziat,
swoja pozytywna, jak rozumiem, ocene wobec projektu popieracie jakas wewnetrzng analizg
spolki, ze ma to sens?

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych SA Radostaw Marciniak:
JesteSmy na etapie budowania biznesplanu pod konkretne projekty. W odniesieniu do naszych
rozwigzan robimy takie analizy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych SA Radostaw Marciniak:
Jezeli mam sie konkretnie odnie$¢, moge powiedzieé, ze na tym etapie jest to w trakcie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Rozumiem. Przepraszam, ze tak gwaltownie przerwe, ale naprawde jest malo czasu. Panig
prezes tez pytam konkretnie, czy macie przeprowadzong analize, ze rzeczywiscie propozycje
bedace na obecnym etapie oplacajg sie, pozwalajg na to, zebyScie jezeli nawet nie od razu te,
ktore macie, ale nastepne jednostki juz rejestrowali pod polskg bandera.

Prezes zarzadu Polskiego Ratownictwa Okretowego sp. z 0.0. Monika Lisatowicz:
Analizy byly przeprowadzane lata wczesniej przez 6wczesnego prezesa zarzadu pana Hatalskiego,
natomiast gdybySmy mieli sie odniesé...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, nie, pani prezes. Nie takie bylo pytanie.

Prezes zarzadu Polskiego Ratownictwa Okretowego sp. z 0.0. Monika Lisatowicz:
Chodzi o obecng ustawe. Ok.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Trzy lata temu nie bylo projektu.

Prezes zarzadu Polskiego Ratownictwa Okretowego sp. z 0.0. Monika Lisatowicz:
Dobrze. Czyli nie chodzi w ogdle o jakas analize, czy to sie oplaca czy nie oplaca, tylko pod konkretne
projekty. Rozumiem. Nie przeprowadzaliémy szczegolowe]j analizy, natomiast jezeli chodzi o wyli-
czenia w stosunku do naszego typu statkow i zatrudnianych oséb, tez ich nie przeprowadzalismy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, pani prezes. Szanowni panstwo, pozwolcie, ze bedziemy konczy¢ dyskusje, natomiast
poprosze pana ministra o przestanie nam aktualnego projektu, ktory jest poddany konsultacjom,
z ewentualnymi zmianami na dzien dzisiejszy. W zasadzie moze by¢ tylko link do projektu z RCL.
Sa tam dwa projekty, jak rozumiem, jeden dotyczy przeniesienia rejestru, a drugi dotyczy uspraw-
nien, na ktérych gtéwnie sie skupiliémy. A jezeli chodzi o armatoréw, to poprosimy czterech
armatoréw, tacznie z PZB, ktéra dzisiaj nie zdecydowala sie do nas dotaczy¢, o to, zeby przed-
stawili panstwo analizy, ktore dotychczas przygotowaliScie w oparciu o projekt i na podstawie
ktorych moéwicie, ze jest to projekt, ktory sprawi, ze bedzie sie oplacato ptywac pod polskg
bandera. Tych panstwa armatoréw, ktorzy jeszeze tego nie zrobili, oczywiScie méwie o spotkach
Skarbu Panstwa, do panstwa prywatnych armatoréw nie przedstawiam takich roszczen, tych,
ktorzy tego nie maja, prosze, zebyscie panstwo to przeprowadzili i przekazali Komisji. W zalez-
noéci od tego, jaka bedzie tres¢ odpowiedzi i jak wyglada projekt, rozwazymy organizacje jeszcze
jednego posiedzenia Komisji w tych sprawach, zeby rzeczywiScie rozmawiaé juz konkretnie
o0 poszczegélnych rozwigzaniach. Oczywiscie projekt do nas przyjdzie, jezeli zostanie przyjety
przez rzad, ale z do$wiadczenia wiemy, ze jezeli chcemy wprowadzac do niego zmiany w duchu
ponadpolitycznej zgody i szukania najlepszych rozwiazan, to lepiej jest to robic jeszcze przed
tym, jak bedzie to druk sejmowy, dlatego ze potem w gre wchodzi juz brzydka polityka, gdzie
jest dyscyplina partyjna, wszyscy glosujg tak albo tak. Weale nie wszystkim chodzi o to, zeby
prawo bylo jak najlepsze. Tak sie umawiamy, drodzy panstwo.
Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje bardzo.
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