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Petny zapis przebiegu posiedzenia ]
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
— podkomisiji statej do spraw zeglugi srédladowej (nr 19)

25 wrzesnia 2025 .

Podkomisja stata do spraw zeglugi srodlgdowej, obradujgca pod przewodnictwem posta
Piotra Glowskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat procesu ksztatcenia, egzaminowania i kwalifikacji
w zegludze srodlagdowej — stan obecny i proponowane zmiany.

W posiedzeniu udziat wzieli: Wojciech Gasowski dyrektor Departamentu Edukacji Morskiej Ministerstwa
Infrastruktury wraz ze wspéipracownikami, Agnieszka Kossakowska dyrektor Zespotu Szkot Zeglugi
Srodlqdowej im. Bohaterow Westerplatte w Kedzierzynie-Kozlu, Wojciech Plaska kierownik Wydziatu
Srodlqdowych Drog Wodnych Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw zeglugi srodladowe;.

Witam panstwa poslow oraz zaproszonych goSci.

Stwierdzam kworum.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy rozpatrzenie informacji na temat procesu ksztalce-
nia, egzaminowania i kwalifikacji w zegludze §rodladowej — stan obecny i proponowane zmiany.
Jezeli nie ustysze sprzeciwu, uznam ze podkomisja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny.
Sprzeciwu nie slysze.

O zabranie glosu jako wstep do dyskusji poprosze dyrektora Departamentu Edukacji Morskiej
w Ministerstwie Infrastruktury, pana Wojciecha Gasowskiego. Prosze bardzo.

Dyrektor Departamentu Edukacji Morskiej Ministerstwa Infrastruktury Wojciech Gasowski:
Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzysci, Wysoka Podko-
misjo, w imieniu pana ministra Arkadiusza Marchewki mam przyjemno§¢ przedstawi¢ infor-
macje na temat procesu ksztalcenia, egzaminowania i kwalifikacji w zegludze érédladowej —
stan obecny i proponowane zmiany. Szanowni panstwo, pozwole sobie positkowac sie materia-
tem, ktory panstwu zostal przekazany, przedstawi¢ go w mozliwie w dobrym skrécie tak, zeby
nie zabiera¢ za duzo czasu.

Szanowni panstwo, struktura szkolnictwa zeglugi §rodladowej sktada sie ze szkot morskich
publicznych, ktére funkcjonujg w ramach tej struktury —jest to Zespot Szkot Morskich w Gdansku -
oraz czterech szkot zeglugi srodladowej, szkot publicznych. Sg to Zespot Szkot Zeglugi Srédlado-
wej w Kedzierzynie-Kozlu, Zespot Szkot Zeglugi Srodladowej w Nakle nad Notecia, Technikum
Zeglugi Srédladowej we Wroclawm oraz Zespot Szkot Zawodowych w Ostrodzie.

Na mocy ustawy — Prawo o$wiatowe minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze
zakladac i prowadzi¢ publiczne szkoly morskie, minister wlasciwy do spraw zeglugi $rddlado-
wej moze zakladaé i prowadzié publiczne szkoly zeglugi Srodladowej, a takze zaklada¢ inne
publiczne szkoly ksztalcace wylacznie w zawodach, dla ktérych minister infrastruktury jest
wlasciwy w klasyfikacji zawodow szkolnictwa branzowego. Wsrod szkot, ktore wymienitem,
Zespot Szkot Zeglugi Srédladowej w Nakle nad Notecig oraz Technikum Zeglugi Srédladowej
we Wroctawiu sg szkotami, dla ktérych organem prowadzacym jest minister infrastruktury.
Pozostate szkoly podlegaja pod jednostki samorzadu terytorialnego. Dla nich organem prowa-
dzacym sg odpowiednie jednostki samorzadowe.

Weszystkie szkoly, ktore ksztalcg na kierunku technik zeglugi srédladowej, realizujg ksztat-
cenie zgodnie z podstawa programowg. W ramach podstawy programowej dla zawodu technik
zeglugi érédladowej wyodrebniono dwie kwalifikacje. Jest to kwalifikacja TWO.08 planowanie
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i prowadzenie zeglugi po $rédlagdowych drogach wodnych i morskich wodach wewnetrznych,
ktoére przygotowuja do wykonywania zadan zwigzanych z dziatalnoscig na pokiadzie nawigacyj-
nym, prowadzeniem, planowaniem podrozy i zarzadzaniem jednostka. Jest to takze kwalifikacja
TWO.09 obstuga sitowni statkowych, urzadzen pomocniczych i mechanizméw poktadowych.
Tutaj jest czes¢ maszynowa, czyli odpowiedzialnoéé dotyczgca sprawnosei wszystkich uktadow,
mechanizméw znajdujacych sie na jednostce.

Zgodnie z podstawa programowa w toku nauki na kierunku technik zeglugi §rédlado-
wej uczniowie muszg odbywaé praktyki zawodowe. Podstawa programowa wskazuje wprost,
ze musza to by¢ co najmniej trzy miesigce praktyki nawigacyjnej na statku zeglugi §rodladowej
oraz co najmniej dwa miesigce praktyki na statku morskim w dziale maszynowym na poziomie
pomocniczym, co w sumie daje pie¢ miesiecy praktyki w toku catego ksztalcenia w zawodzie tech-
nik zeglugi érédladowej. Proces ten z uwagi na to, ze dotyczy dzialu maszynowego na poziomie
pomocniczym w zegludze miedzynarodowej oraz zeglugi morskiej, musi by¢ realizowany zgodnie
z wymaganiami miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia maryna-
rzy, wydawania im Swiadectw oraz spelnienia wacht sporzadzonej w Londynie 7 lipca 1978 r. -
jest to tzw. konwencja STCW - oraz zgodnie z wydang na jej podstawie, a takze na podstawie
dyrektyw ustawg o bezpieczenstwie morskim, ktéra doprecyzowuje wymagania w zakresie
praktyki i tego, w jaki sposob nadajemy ksztalt tej czeSci podstawy programowej dla zawodu
technik zeglugi $rédladowe]j. W ramach realizacji praktyk szkoty zawierajg umowy z armato-
rami. Sg to statki Polskiej Zeglugi Morskiej, Polskiej Zeglugi Baltyckiej, Zeglugi Gdanskiej,
sg to jednostki, ktorymi dysponujg uczelnie morskie, Uniwersytet Morski w Gdyni, Politechnika
Morska w Szczecinie. Trzy ze szkot, ktére ksztaleg na kierunku technik zeglugi §rodladowej,
posiadajg wlasne jednostki szkolne. Sg to Kedzierzyn-Kozle, Naklo nad Notecig i Wroclaw.

Szkoty, ktore realizujg podstawe programowa, a tym samym realizujg tez praktyke morska,
posiadajg uznanie jako morskie jednostki edukacyjne. Co prawda, wymaganie realizacji prak-
tyki morskiej nie naktada obowigzkéw bycia morska jednostka edukacyjng w Swietle przepi-
sow wynikajacych z ustawy o bezpieczenstwie morskim, natomiast samo uznanie daje dodat-
kowy bonus dla absolwentéw szkot, co oznacza, ze otrzymuja oni takze dokumenty kwalifika-
cyjne w zegludze morskiej. Chodzi o poziom pomocniczy. Jest to tzw. motorzysta wachtowy.
Mogga dalej rozwijac sie takze na kierunkach zwigzanych z morzem. Jezeli chodzi o uznanie
w zakresie morskich jednostek edukacyjnych, takie uznanie posiada Zesp6t Szkot Zeglugi
Srédladowej w Kedzierzynie-Kozlu, Zesp6l Szkot Zeglugl Srodladowej w Nakle nad Notecia,
sitg rzeczy Zespot Szkot Morskich, dlatego dla nich zegluga srédladowa rzeczyw1s01e jest dodat-
kowg dziatalnoscig. Technikum Zeglugl Srodladowej we Wroctawiu jeszcze nie posiada uznania.
Prowadzimy dziatania w tym zakresie, zeby technikum wroctawskie mogto uzyskaé uznanie.

Fakt posiadania uznania i ksztalcenia zgodnie z konwencjg STCW naktada na szkoty dodatkowe
obowigzki. Jest to zwigzane oczywiScie z wymaganiami miedzynarodowymi. Obowigzki te dotycza
przede wszystkim waznego wyposazenia w zakresie symulatorow, w zakresie przyboréw dydak-
tycznych, ktére, co jest oczywistym, bedg generowaty takze dodatkowe koszty dla szkét. O tym
za chwile jeszcze wiecej pozwole sobie powiedzie¢. A wiec mamy morskie jednostki edukacyjne.

Réwnolegle mamy zwigzane juz stricte z zegluga $rodladows instytucje jednostek eduka-
cyjnych. Jest to co$, co w tym roku zaczelo sie odbywaé. Zgodnie z ustawg o zegludze §rodla-
dowej na dzien dzisiejszy cztery szkoly, to jest Kedzierzyn-Kozle, Naklo nad Notecia, Wroctaw
oraz Gdansk zlozyly wniosek do ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowej. MieliSmy
przyjemno§¢ rozpatrywac te wnioski jako komisja powotana przez pana ministra. Ocenilismy,
ze wszystkie wymagania wynikajace z dyrektywy i przelozone do ustawy zostaly spelnione.
I tym samym cztery szkoly, cztery jednostki edukacyjne uzyskaty certyfikaty uznania. Dzieki
temu uzyskaly takze uprawnienie do wydawania zaswiadczen o ukonczeniu szkolenia na pozio-
mie operacyjnym, ktore prowadzi do uzyskania unijnego $§wiadectwa kwalifikacji marynarza
zeglugi §rodladowej, co na dzien dzisiejszy jest dosy¢ wysokim certyfikatem, wysoka kwalifika-
¢ja, wysokim Swiadectwem. JesteSmy w trakcie prowadzenia postepowania o uznanie jednostki
edukacyjnej Zespotu Szkot Zawodowych w Ostrodzie. To trwa. Mam nadzieje, ze niebawem,
po uzupelnieniu wszystkich dokumentoéw, bedziemy mogli w tym zakresie wyda¢ decyzje.

W kontekscie zmian, ktore zaszly w tym roku, certyfikatow uznania, ktore szkoly otrzymaty
w tym roku, odbywalo sie wyjazdowe spotkanie Wysokiej Podkomisji w maju 2024 r. w Nakle nad
Notecia. Byt tam poruszany problem absolwentow, ktorzy rzeczywiscie w pewnym momencie
znalezli sie w tzw. luce prawnej z tego powodu, ze jednostki edukacyjne nie posiadaty uznania.
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Rzeczywiscie te osoby nie mialy szansy odebra¢ swoich dyplomoéw. Nie zdgzyly tego zrobic przed
zmiang, a po zmianie juz nie mialy takiej mozliwos$ci. Dziataniem, ktére sie w tej chwili odbyto,
zlikwidowaliémy ten problem. Tutaj wazng informacja jest to, ze w toku prowadzonych spraw
weryfikacji przyjeliSmy, ze podstawa programowa, ktora obowigzuje praktycznie w niezmienionej
formie od roku szkolnego 2019/2020, spelniala wymagania dyrektywy, gdyz tak byta przygo-
towywana juz na wecze$niejszym etapie. Wiec pomimo tego, ze szkoty zlozyly wnioski dopiero
w tym roku czy na koncu poprzedniego roku, to samo uznanie obejmuje catos§é ksztalcenia,
czyli od roku 2019, kiedy byly pierwsze klasy juz wedtug nowej podstawy programowej. Wszyscy
absolwenci, ktorzy dotychczas nie zdobyli odpowiednich uprawnien, majg szanse, oczywiScie
po wyplywaniu wymaganej praktyki 90 dni, podej$¢ do egzaminu w jednostce edukacyjnej, naby¢,
zdoby¢ zaswiadczenie i docelowo uzyskaé dokumenty kwalifikacyjne. Jest to co$, co wydaje
mi sie istotne z punktu widzenia naszego poprzedniego spotkania w tym temacie, gdzie udato
nam sie zaproponowaé rozwigzanie, ktore wydaje sie rozwigzaniem dobrym i w zaden spos6b
nieszkodzgcym zadnemu z absolwentow. To juz funkcjonuje.

Dodatkowo, zgodnie z ustawa o zegludze érodladowej, przy okazji tej zmiany pojawito sie
wprowadzenie nowej kwalifikacji, czyli kwalifikacji motorzysty zeglugi §rédladowej bez koniecz-
nosci spetnienia dodatkowych wymagan. Przy okazji tego, ze sg to absolwenci szkot, jezeli szkota
nie ma uznania, mogg w nieco uproszczony sposéb w ramach kwalifikacji krajowych — tutaj
wazne jest, ze nie sg to kwalifikacje unijne - uzyskac te dokumenty. Spodziewamy sie, ze nie
bedzie takich sytuacji, ale mimo wszystko jest mozliwo§¢, zeby w nieco bardziej uproszczony
sposob kwalifikacja proceduralnie mogta zostaé¢ nadana absolwentowi.

Idac dalej, o czym wspomnialem juz na poczatku przy okazji morskich jednostek eduka-
cyjnych, checiatbym zwrécié panstwa uwage na finansowanie szkot zeglugi Srédlgdowey.
Ot6z z uwagi na to, ze dwie ze szkoét érodladowych sg prowadzone przez ministra infrastruk-
tury, pozostate podlegaja pod jednostki samorzadu terytorialnego, inna jest forma finansowania
tych jednostek. I teraz o ile szkoly prowadzone przez ministra majg finansowanie pochodzace
bezposrednio z budzetu panstwa, w ramach ustawy budzetowej, wszystkie Srodki sg przyzna-
wane, wskazywane na wydatki biezgce, majatkowe, inwestycyjne, o tyle w przypadku szkot
prowadzonych przez jednostki samorzadu terytorialnego finansowanie odbywa sie w nieco
inny sposob. Jest realizowane, jego wysoko§¢ jest okre§lana w ramach kwoty potrzeb o$wia-
towych. Wezeéniej nazywalo sie to czeScig oSwiatowa subwencji ogolnej, teraz sg to po prostu
tzw. potrzeby o§wiatowe.

Moze po to, zeby nie wchodzié w szczegély, ale zeby przedstawic réznice, powiem, ze samo-
rzady tak naprawde dysponujac pelng kwotg dla wszystkich swoich nadzorowanych, szkot
przydzielajg $rodki poszczegblnym szkotom, ktére im podlegaja, przy czym oczywiscie jest
wskaznik, o ktorym zaraz powiem. Jest to tzw. waga, ktéra podwyzsza wysokos$c finansowania
szkot podlegajacych pod samorzady. W roku 2025 r. jest to mnoznik czy waga akurat na poziomie
3, w roku 2026 r. bedzie 3,055. Powoduje to, ze do puli $érodkéw, ktérymi dysponuje samorzad,
w przypadku szkot zeglugi $rodladowej, ktore sg jednocze$nie morskimi jednostkami eduka-
cyjnymi, trafia wiecej srodkéw, ktore potem mogg by¢ rozdysponowane. Nie zawsze udaje sie,
zeby szkola zeglugowa, pomimo tego, ze przynosi do calego budzetu samorzgdowego wiecej
pieniedzy, dostawala adekwatng kwote. My$le, ze pani dyrektor doskonale zna te sytuacje.
Nie wskazuje oczywiScie, ze akurat w Kedzierzynie-Kozlu jest ten problem, ale taka sytuacja
moze sie zadziaé.

Idac dalej, w zakresie uczniéw i absolwentéw moze nie bede omawiat calej tabeli, dlatego
ze panstwo z calg pewnoscig mieliScie okazje to zobaczy¢. W ramach uzupelnienia do informacji,
ktérg przekazaliémy, chciatbym tylko powiedzieé, ze odbyly sie juz dwa egzaminy w ramach
nowego systemu, czyli jednostek edukacyjnych. Przed momentem pani dyrektor Kossakowska
wspomniata, ze bodajze dwunastego byl jeszcze trzeci egzamin. L.gcznie, pani dyrektor, szesé
0s6b w Kedzierzynie-Kozlu i cztery osoby w Nakle nad Notecia. Sg to prawdopodobnie absol-
wenci ze weze$niejszych rocznikow, ktorzy mieli mozliwo§é podej$cia do egzaminu. Z informacji,
jaka otrzymalismy, wynika, ze wszystkie osoby zdaly egzamin.

Jezeli chodzi o kwestie kwalifikacji w zegludze $rédladowej, juz odchodzac nieco od samych
szkol, zgodnie z aktualnym stanem prawnym, kwestie te reguluje ustawa o zegludze §rodla-
dowej, oczywiscie ze wszystkimi zmianami, a takze rozporzadzenie ministra infrastruktury
w sprawie wykazu stanowisk na statkach, minimalnego sktadu zatogi statkow na roédladowych
drogach wodnych, przeprowadzania egzaminéw i sposobu dzialania komisji egzaminacyjnych.
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Oczywiscie wszystkie te akty prawne sg wydane w oparciu, implementuja zalozenia dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady, dyrektywy delegowanej Komisji uzupeliniajgcej te dyrek-
tywe. Panstwo pozwola, ze nie bede przytaczal pelnych nazw, wszystko to jest w materiale.
Implementacja tych aktow spowodowala, ze rzeczywiscie wszystkie unijne dokumenty kwali-
fikacyjne cztonkéw zaltdg statkow w stuzbie pokladowej, zeglarskie ksigzeczki pracy, dzienniki
pokladowe, wszystkie te elementy sg wydawane zgodnie ze spdjnymi wymaganiami, sg jednolite
i uznawane przez wszystkie panstwa cztonkowskie, co mysle, ze jest bardzo istotne, ze mamy
tutaj pelng spdjnosc.

Jezeli chodzi o dokumenty kwalifikacyjne, tez pozwole sobie wymieni¢ je nieco skrétowo,
tylko w kategoriach. W stuzbie poktadowej mamy unijne dokumenty kwalifikacyjne. Mamy trzy
poziomy, poziom podstawowy, poziom operacyjny, poziom zarzgdzania dodatkowo do wykony-
wania szczegblnych operacji. Tutaj mamy ekspertow w dziedzinie zeglugi pasazerskiej i skro-
plonego gazu ziemnego. Réwnolegle mamy dokumenty kwalifikacyjne krajowe. Tutaj sg juz
patenty zeglarskie, a w stuzbie maszynowej, §wiadectwo i patent odpowiednio motorzysty
zeglugi érédladowej i mechanika statkowego zeglugi $rédlagdowe;.

Jezeli chodzi 0 wymagania, ktére muszg spetnié osoby, ktore ubiegaja sie o konkretne doku-
menty kwalifikacyjne, oczywiScie zostaly one szczegélowo okreslone w ustawie. Sg oparte przede
wszystkim na odbyciu wymaganej praktyki, posiadaniu wymaganego wieku i odpowiedniego
stanu zdrowia oraz zdaniu egzaminu potwierdzajgcego posiadanie wymaganej wiedzy i umiejet-
nosci. Oczywiscie jest wiele mozliwych Sciezek uzyskania poszczegblnych kwalifikacji. W zalez-
nosci od tego, w ktorym miejscu po zmianie przepiséw znajduje sie marynarz, oczywiscie moze
podejmowac odpowiednie kroki w zakresie zdobywania czy podnoszenia swoich kwalifikacji.

Jezeli chodzi o kwestie egzaminowania, tutaj wlasciwie mozemy powiedzieé o trzech instytu-
cjach, ktore przeprowadzajg egzaminy. Najwazniejsza jest Centralna Komisja Egzaminacyjna,
dzialajgca przy dyrektorze Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie. Réwnolegle niezalez-
nie dziatajg terenowe komisje egzaminacyjne dziatajace przy dyrektorach Urzedow Zeglugi
Srodladowej w Bydgoszezy, w Szczecinie oraz we Wroctawiu. Jest tez nowy element, ktory sie
tutaj pojawial, czyli jednostka edukacyjna w przypadku egzaminéw organizowanych w ramach
szkolenia prowadzonego na podstawie zatwierdzonego programu, czyli w ramach realizacji
zadan, ktore szkoly wykonuja. Jezeli chodzi o przewodniczacego i zastepcow, przewodniczacego
Centralnej Komisji Egzaminacyjnej oraz przewodniczacych terenowych komisji egzaminacyj-
nych, powoluje ich i odwoluje minister wtasciwy do spraw zeglugi érédladowe;j. Jezeli chodzi
0 egzaminatorow, sa wybierani przez dyrektoréw urzedéw zeglugi Srédladowej na poszcze-
gblnych egzaminach, jest natomiast prowadzona lista egzaminatorow. Lista jest prowadzona
przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rodladowej. A wiec jest to okreslona grupa os6b
posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.

W ramach rozwigzan kwalifikacyjnych obowiazujacych w Polsce, o czym juz wstepnie wspo-
mniatem, nowym rozwigzaniem wynikajacym z implementacji dyrektyw jest uzyskanie doku-
mentu kwalifikacyjnego po zdaniu egzaminu konczacego szkolenie w odpowiednich jednostkach
edukacyjnych. Na razie jednostkami edukacyjnymi sg tylko szkoty ponadpodstawowe, ale ustawa
przewiduje, ze moga to by¢ tez uczelnie. Nic nie stoi na przeszkodzie, zeby rzeczywiscie dostaty
takie uznanie. Warunkiem jest oczywiscie prowadzenie ksztalcenia, ktére jest zatwierdzone
przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rodladowe;.

Jezeli chodzi o wymagania egzaminacyjne do uzyskania poszczegélnych dokumentow oraz
sposob przeprowadzania egzamindw, jest to uregulowane w rozporzadzeniu ministra infrastruk-
tury. Same dokumenty kwalifikacyjne wydaje dyrektor urzedu zeglugi §rédlgdowej na wniosek
osoby ubiegajacej sie o wydanie dokumentu. W szczegolach jest opisane, jakie dokumenty, jakie
zalaczniki, jakie elementy musi dotgczy¢ do wniosku osoba ubiegajaca sie o taki dokument.
Na tej podstawie dyrektor urzedu wydaje odpowiedni dokument kwalifikacyjny. Jezeli chodzi
o wazno$¢ owych dokumentéw, wydaje sie je na okres waznosci §wiadectwa zdrowia. Jest ogra-
niczenie w przypadku innych §wiadectw kwalifikacji, dla kapitana zeglugi $rédladowej jest
to na okres nie dluzszy niz 13 lat, a do wykonywania szczegolnych operacji na okres nie diuz-
szy niz piec lat. Swiadectwa zdrowia wydaje oczywiScie lekarz posiadajacy prawo wykonywa-
nia zawodu oraz wlaSciwe uprawnienia w zakresie przeprowadzania badan profilaktycznych
pracownikow. Jest wskazanie, ze jezeli nie ma innych obostrzen, osoby po 60. roku zycia mogg
mie¢ wydawane $wiadectwo zdrowia na okres nie diuzszy niz pie¢ lat, po 70. roku zycia na okres
nie dtuzszy niz dwa lata. Wazno§¢ tych dokumentoéw oczywiscie przedtuza sie takze przy okazji
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przedtuzania czy uzyskania §wiadectwa zdrowia na kolejny okres z pewnymi obostrzeniami.
Myséle, ze nie ma potrzeby, zeby na tym etapie wchodzié w szczegdly akurat w tym zakresie.

Jezeli chodzi o kwestie dzialan utatwiajacych armatorom czy cztonkom zalég statkow
morskich albo w ogéle wszystkim zainteresowanym uzyskanie kwalifikacji w zegludze $rédla-
dowej, Ministerstwo Infrastruktury opublikowalo broszure informacyjna. Pozwolilem sobie
przekazac ja panu przewodniczacemu. Jezeli kto§ jest zainteresowany, to bardzo prosze. Jest tez
dostepna online na stronach ministerstwa. Zaprzyjazniony Departament Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srbdladowej deklaruje, informuje, ze dokument ten cieszy sie duzym zainteresowa-
niem. Osobiscie uwazam, ze caly pakiet, ktory zostal wydany, rzeczywiscie stanowi bardzo
cenne zrodlo biezgcej informacji.

Jezeli chodzi o planowane do wprowadzenia zmiany w zakresie systemu kwalifikacji zeglugi
srodladowej, na dzien dzisiejszy zmiany nie sg przewidywane. Wynika to z tego, ze to, co wpro-
wadziliSmy badz dalej jest w toku, chociazby w kontek§cie uznawania jednostek edukacyjnych,
zaczyna funkcjonowaé. Czekamy chwile, zeby zobaczy¢, méc ocenié, czy rzeczywiscie to wszystko
funkcjonuje tak jak nalezy. Ewentualnie bedziemy szukali rozwigzan, ktére usprawnig badz
zlikwidujg jakie§ potencjalne nieprawidtowoSci, moze rozbieznoéci czy watpliwosci, ktore bedg
na etapie funkcjonowania szko6l, ale nie tylko, dlatego ze tez dyrektoréw urzedow zeglugi srodla-
dowej, gdyby pojawialy sie jakie§ watpliwosci w tym zakresie. To samo dotyczy zmian stricte
juz zwigzanych z podstawg programowa czy z oczekiwaniami, wymaganiami, ktére zglaszajg
nam szkoly. Nawet przy okazji ostatniego spotkania, kiedy pan minister wreczat certyfikaty
uznania, mieliSmy okazje prowadzi¢ dosy¢ zywiolowg dyskusje na temat potrzebnych zmian
w podstawie programowej. Tutaj z réznych szko6t pojawiaja sie oczywiscie rézne oczekiwania.
Staramy sie to wszystko analizowac na biezaco. Nie jest tez tak, ze zmiana podstawy programo-
wej czy w ogdle zmiana zasad, ktore sg wpisane w system o$wiaty, jest sprawg prosta, dlatego
ze tutaj musimy mie¢ pelng zgode i wspolprace, jezeli chodzi o czesc szkolnictwa zawodowego,
czyli Ministerstwo Edukacji Narodowej. Nie zawsze udaje sie spelni¢ wszystkie oczekiwania.
To tyle z mojej strony. Bardzo dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

M.H.

Pan przewodniczacy powiedzial: ,,pieknie dziekujemy”, a wiec dziekujemy pieknie. Otwieram
dyskusje. W pierwszym zdaniu dyskusji chcialbym podziekowaé za to, co juz sie wydarzyto,
czyli uwzglednienie wszystkich uwag, ktore zglaszaliSmy. Mysle, ze czujemy tutaj jako postowie
sprawczos$¢ podkomisji, ze ma to faktycznie realny wplyw na poprawianie nie tylko prawa, ale
rowniez uzyskiwanie nowych mozliwosci dla tych, ktorzy sie ucza, a przeciez tak naprawde to jest
najwazniejsza czes¢ zwigzana z zegluga. Jezeli nie bedziemy mie¢ tych, ktorzy bedg prowadzié
statki, to cokolwiek bySmy nie zrobili na terenach zaréwno zwigzanych ze szlakami wodnymi,
jak iz jednostkami, to i tak bedzie gigantyczny klopot, ale zawsze musi by¢ jakie$ ,,ale”.

Jednym z elementow, ktory pamietam, ze wtedy juz poruszaliSmy, byl jeszcze nie az
tak mocno wyrazny. Byla to kwestia praktyk, zeby uzyskac unijne kwalifikacje marynarza.
Tak jak pan dyrektor powiedzial, dzisiaj jest to jeden z najwazniejszych elementéw na poczat-
kowej drodze mlodego cztowieka. Mamy zapis, ze muszg by¢ dwa miesigce, mamy zapis ,,i prak-
tyki morskiej w wymiarze 2 miesiecy”. Pozwolilem sobie, najblizej mam z Pily do Nakla, a wiec
sprawdzilem, jak to wygladalo w tym roku. Nikt z absolwentéw nie miat takiego wyplywania.
Zgloszenie, ktoére sie pojawialo, chyba jest dosy¢ oczywiste. Chodzilo o to, zebySmy zamiast stowa
»1 wprowadzili tam slowo ,,lub”. Kiedy$ byla zegluga przybrzezna, jak pamietam, w mniejszym
wymiarze. Pewnie latwiej umo6wic sie z armatorem na takie praktyki. By¢ moze sg jeszcze inne
przyczyny, ale warto by bylo na pewno o to spytac.

Mamy tutaj panig dyrektor Zespolu Szkoét Zeglugi Srodladowej w Kedzierzynie-Kozlu. Z Nakta
dzisiaj nikogo nie ma. Jest to element, ktory sie pojawial, zebySmy przywrécili mozliwosé
wyboru przez uczniéw miejsca praktyki. Mam nadzieje, ze glos, ktory uslyszatem... Powiem tak.
To byl glos rowniez od uczniéw. Mialem taki moment, ze trafilem na praktyki. Gdzie mamy
szkote na Mazurach? W Ostrodzie. Na Noteci byta mtodziez z Ostrody i z Nakta. Podjechatem
kiedy$ do nich na diuzszg rozmowe, jakie majg plany zyciowe, co chcg robic, zeby postuchaé
strony, ktora nigdy na tej sali sie nie pojawi. Jezeli juz, to sg przedstawiciele szkot. Bardzo czesto
byt podnoszony w poszczegolnych wypowiedziach glos, ze majg z tym gigantyczny problem.
W zwigzku z tym konczg szkole, a tak naprawde nie majg chyba podstawowego uprawnienia,
ktore daje im mozliwos¢ plywania wszedzie, podejmowania pracy. Gdybym mogt poprosi¢ panig
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dyrektor o kilka zdan w tym szczegétowym temacie i oczywiscie w kazdym innym, to byliby-
$my wdzieczni.

Dyrektor Zespolu Szkot Zeglugi Srédladowej im. Bohaterow Westerplatte w Kedzierzynie-
-Kozlu Agnieszka Kossakowska:
Dzien dobry. Myéle, ze na pewno duzym wyzwaniem organizacyjnym dla szkoly jest przeprowa-
dzenie 90 dni praktyk srodlgdowych i dodatkowo dwoch miesiecy praktyk morskich, ale — mowie
za siebie — my sobie dobrze radzimy. Jest to duze wyzwanie, natomiast jest to do zrobienia.
Dla mnie to, ze Iaczymy kwalifikacje érodladowe z kwalifikacjami morskimi w sluzbie maszy-
nowej, jest atutem naszej szkoty, dlatego ze mlody czlowiek, gdy ma 14 lat, szczegélnie u nas
na potudniu, nawet jezeli ma marzenia o ptywaniu po morzach, to rodzic niekoniecznie jest
chetny do wyslania go nad morze. Z poludnia jest daleko, dojazd, wszystko sie komplikuje.
My byliémy szkolg bazowa, gdzie mlody czlowiek mogt sobie przyjsé i stwierdzié, czy jego zycie
ma by¢ zwigzane z morzem czy jednak z drogami wodnymi. To taki element.
Jak patrze na absolwentow naszej szkoly, to od momentu, kiedy ksztalcimy zgodnie
z konwencja morskg STCW, jedna trzecia uczniow, naszych absolwentéw kontynuuje swojg
nauke na wyzszych uczelniach morskich, jedna trzecia prosto ze szkoly trafia na rynek zeglu-
gowy, a prawdopodobnie jedna trzecia wybiera inng $ciezke kariery. Jest to skomplikowane,
ale do zrealizowania. Komplikacje w naszych pierwszych egzaminach pojawily sie dlatego,
ze wezesniej byly inne przepisy, ktére stanowily, ze na przyktad dwa tygodnie ciggltego ptywa-
nia na statkach zeglugi §rodladowej generowaly zaliczenie miesiecznej praktyki. W momencie,
kiedy weszla dyrektywa, mamy juz dzien za dzien, czyli 90 dni. Nie ma tak, ze jest ciggiem,
uczen musi mie¢ wyplywane 90 dni. I to spowodowalo, ze cze§é uczniéw nie miata wypltywa-
nych tylu dni. Wynikalo to ze zmiany przepiséw, a nie z tego, ze nie da sie tego zrealizowac,
dlatego ze da sie to zrealizowaé. Nie mowie, ze jest tatwo, ale jest to do zrobienia. Dla mnie
fakt, ze mamy polaczone dwie drogi, jest atutem mojej szkoly. Prawde powiedziawszy wérod
moich uczniow nie slysze gloséw: ,,po co sg praktyki morskie, jak wybralem technika zeglugi
srodladowej?”. Nie wiem, przez lata juz tak wpisalo sie to w tradycje szkoly, ze wszyscy wiedza,
ze sg dwa miesigce, ze jedziemy na tydzien kursu bezpieczenstwa. Nie mam takich spostrzezen,
jakie sa w szkole w Nakle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dziekuje bardzo. Nie chce pdjsc tropem, ze jesteScie troche bardziej na poludniu, a ci na péinocy
moze majg wiecej mozliwoSci. Jezeli cheg faktycznie plywac na morzu, majg zdecydowanie blizej,
zeby podjac od razu taka decyzje. Tutaj absolutnie nie ma intencji, zeby cokolwiek odebrac,
a raczej da¢ mozliwo$¢ wyboru, to znaczy, zeby uczen mogl wybrac. Jezeli kto$ jest bardzo
zdecydowany, ze chce ptywac¢ wylacznie na §rodladziu, dodatkowe quasi utrudnienie moze
jest akurat zupelnie niepotrzebne. Jest to oczywiscie do dyskusji, do rozmowy. Wyplynatl taki
temat, pojawily sie takie rozmowy. W zwigzku z tym jest pytanie, czy faktycznie moze okres
przejSciowy wywolal takie rzeczy. A moze jak to w zyciu, bardzo dobrze jest dawac ludziom
mozliwo$¢ wyboru, a nie narzu¢ im twarde stanowiska, ze albo bedziesz tak robit, albo inaczej,
jezeli mozna zrobié to bardziej miekko. Dlatego wydaje mi sie, ze fajnie, jakby$émy potem moze
nie na forum podkomisji w Sejmie... Rozmawialem z panem ministrem Marchewka przed rozpo-
czeciem, zeby poprowadzié takg rozmowe zarowno z dyrektorami, ale by¢ moze tez z uczniami,
gdyz warto by byto postucha¢ ich glosu, jakg droge zyciowg chca wybierac i czy system, ktory
obecnie funkcjonuje, juz jest idealny. Idziemy w kierunku do idealu. Pani dyrektor i pan dyrek-
tor. Moze w takiej kolejnoSci, gdyz pani chyba chciata ad vocem.

Dyrektor Zespolu Szkot Zeglugi Srédlqdowej im. Bohaterow Westerplatte w Kedzierzynie-

-Kozlu Agnieszka Kossakowska:
Ja tylko chciatabym zwrdci¢ uwage, ze moje zrédlo finansowania pochodzi z ministerstwa
edukacji. Jest tam zapis, ze subwencja jest podwyzszona w momencie, kiedy mamy zarza-
dzanie ISO i ksztalcimy zgodnie z konwencjg morskg STCW. W momencie, kiedy beda jakie$
zmiany, stowo ,,lub” moze spowodowac... Wiadomo, ze ksztalcenie w kierunku zeglugowym
i morskim jest drozsze. Nie chciatabym, zeby doszlo do takiej sytuacji, ze w momencie, kiedy
kto$§ bedzie mégl zdecydowac, ze to lub to, powie: ,,rébmy tylko jedno, bo bedzie taniej”. To nie
bedzie moja decyzja, tylko decyzja organu prowadzgcego. Nie chcialabym, zeby sie okazalo,
ze przez zmiany, ktore sa planowane, okaze sie, ze ja nie bede miata wyboru, moja szkota nie
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bedzie miata wyboru, stanie przed wyborem jednak nie moim, tylko samorzadu, ktéry powie:
,no dobrze, tylko zegluga, bo jednak praktyki morskie sg drogie”, a sg drogie, nawet bardzo drogie.
Chcialabym zwrocic¢ na to uwage, zeby nie zamkng¢ mi drogi, kiedy nie mam gloséw od moich
uczniow, ktérzy narzekaliby na to, ze ksztalcenie jest dwutorowe. Wydaje mi sie, ze to naprawde
daje im p6zniej wieksze mozliwosci wyboru Sciezki kariery w przysztosci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Oczywiscie jak zawsze punkt widzenia zalezy od punktu siedzenia. Mysle, ze to jest rzecz oczy-
wista. To starostwo jest organem prowadzacym. Rozumiem, ze pan starosta chyba nie bedzie
chciat rezygnowac z wiekszych pieniedzy na rzecz mniejszych pieniedzy, a wiec to jest element
wtorny. Stuchajcie panstwo, nie prowadzimy dzisiaj dyskusji nad zadng zmiang, sygnalizujemy
pewien problem i otwieramy potencjalne rozmowy, wiec nie chciatbym, zeby$my tu utkneli
w jednym punkcie, dlatego ze by¢ moze sg jeszcze jakie$ inne pytania. Pan dyrektor.

Dyrektor departamentu MI Wojciech Gasowski:

M.H.

Bardzo dziekuje. Jeszcze w tym temacie chwile w ramach uzupelnienia. Tak jak pani dyrek-
tor wspomniala, rzeczywiscie my znamy ten problem czy te propozycje, ktora pojawila sie
juz w §rodowisku szkolnym. Wiemy tez doskonale, ze rzeczywiscie jest tu pewna rozbiezno$é
pomystéw, niech bedzie, intereséw. W rozmowie z panig dyrektor za kazdym razem podkreslam,
ze absolutnie nie zrobimy takiej zmiany, ktora spowoduje, ze szkota podlegajaca pod samorzad
bedzie w jakikolwiek sposob poszkodowana. Absolutnie w tym kierunku nie chcemy zmierzac.
Natomiast chcialbym troszeczke doprecyzowac. Rozumiem tez intencje, zeby spowodowacé
pewna elastyczno§é, przy czym troszeczke elastycznoéci nam brakuje, jezeli chodzi o uzna-
nie morskie. Teraz nie mozemy zaproponowaé rozwigzania, ze w czasie szkolenia, w toku
ksztalcenia ucznia w technikum piecioletnim... Po pierwsze, kiedy i kto miatby decydowaé
o tym — w ktérym momencie i kto powinien to zrobi¢ - ze uczen idzie wedtug takiej czy innej
podstawy programowej, ze bedzie realizowal praktyke morskg czy nie bedzie. Podstawa progra-
mowa ma pewne zalozenia, ktére muszg by¢ realizowane. Moze by¢ wiecej, ale nie moze by¢
mniej. Dla nas jest to oczywiScie trudniejsze, dlatego ze patrzac z perspektywy stricte kwalifi-
kacji i ksztalcenia w zegludze érodladowej, wydaje sie to dosyc naturalne, ze szkoly ksztalcgce
w zegludze, juz abstrahujac zupelnie od finansowania, powinny realizowac ksztalcenie w 100%
od ,,a” do ,,z” i dawac jak najwiecej profitow absolwentowi szkoly zeglugowej. Jezeli kto§ chce
robic¢ to na morzu, to idzie do szkoly morskiej i tam tez od ,a” do ,,z” bedzie mial to wszystko
zalatwione. Natomiast oczywiscie nie do konca zawsze tak to funkcjonuje. Nie mozemy spowo-
dowa¢, przynajmniej nie w bardzo prosty sposob, zeby odstapic¢ od realizacji morskiej czesci,
a przynajmniej nie z takim skutkiem, ze szkoly utracg uznanie.

Pani dyrektor to przywolala, ja moge powiedzie¢ bardziej w szczegbétach. Wspominatem
o podwyzszonej wadze dla uczniow szkoét zeglugowych. Jest tam jasno przywolana kwestia
ksztalcenia zgodnie z konwencjg STCW i zgodnie z ustawg o bezpieczenistwie morskim. Jezeli
wycofamy sie z tego, to bedzie zerojedynkowo, albo robimy dwa miesigce praktyki morskiej
i absolwenci otrzymuja dokumenty morskie, albo nie robimy w ogéle praktyki morskiej,
dlatego ze nie mozemy znalezé nic posredniego. Nie ma takiego stanowiska, takiej kwalifika-
cji czy takiego mechanizmu, ktory pozwoli po miesiecznej praktyce morskiej daé¢ jakikolwiek
profit czy dodatek, warto$é dodana do tego, ze absolwent bedzie mial co$ wspolnego z morzem.
Myséle, ze jest to podstawowy problem do rozstrzygniecia, czy rzeczywiscie chcemy zupelnie
odwrécic sie od kwestii morskiej. Zakladam, ze technicznie jesteSmy w stanie to zrobi¢. Tutaj
nawet w swobodnych rozwazaniach gdzie$ hastowo padato, ze moze trzeba spowodowac, zeby
byt kierunek technik zeglugi s§rodladowej i technik zeglugi érédladowej z zeglugg morska i bazo-
wac na jednakowym programie rozszerzonym tylko o cze$¢ morska.

Natomiast dalej wracamy do tego, ze kto§ w pewnym momencie, o czym pani dyrektor wspo-
minala, musi zdecydowag, ze jezeli jest nabor do pierwszej klasy, to bedzie realizowat ksztalcenie
zgodnie z takg podstawg czy na takim kierunku. Wchodzg tutaj kwestie o§wiatowe zwigzane
z pewnymi limitami, ograniczeniami w zakresie liczby godzin. Pamietajcie panstwo, ze oczywiScie
jest ksztalcenie zawodowe, ale tam jest i matematyka, i jezyk polski, i jest cala cze$¢ ksztalcenia
ogoblnego. To wszystko musi sie miesi¢ w rezimach czasowych wynikajacych z przepisow oswia-
towych. Patrzac z drugiej strony, mam Swiadomo§¢, ze 90 dni praktyki, tak jak pani dyrektor
powiedziala, jest trudne, ale nie jest niemozliwe do realizacji. Mimo wszystko ostroznie bym
do tego podchodzil. Nawet jezeli chodzi o dosy¢ precyzyjna propozycje, ktora docierata do nas
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z Nakla, czyli umozliwienia realizacji albo czterech miesiecy tylko praktyki zeglugi $rédladowe;,
albo trzech miesiecy praktyki zeglugowej i miesigca praktyki morskiej, w dalszym ciagu nie
bardzo chyba jest techniczna mozliwosc, zeby to zrealizowac na poziomie organizacji arkusza
itd, wechodzac juz nieco bardziej w kwestie samego systemu oéwiaty. Tak jak pan przewodniczacy
powiedzial, i bardzo dziekuje za te swobode, ze na razie jest to kwestia do rozstrzygniecia, a nie
kwestia podjecia jakiej$ kierunkowej decyzji, gdyz wydaje mi sie, ze jednak jest duzo zmiennych,
ktore powinnismy przedyskutowaé ze wszystkimi szkotami, z uczniami. Niestety, niekoniecznie
da sie to zrobi¢ w prosty sposob, jak z pozoru mogloby sie wydawaé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

10

Dziekuje bardzo. MySle, ze wszystkim stronom bedzie wydawalo sie, ze jest to rozsadne.
Ministerstwo jest dobrym miejscem do rozmowy. Parlament jest juz od podejmowania decyzji
w pOzniejszym terminie, jezeli bedzie taka potrzeba. A my mieliémy dzisiaj zadanie, zeby zasia¢
i sprobowac¢ na ten temat dalej rozmawia¢ w roboczym trybie. Bardzo chetnie zapisuje sie
do zespotu dyskusyjnego. Jezeli taka bedzie wola pana ministra, a tak zrozumialem, ze w jakims
najblizszym czasie zorganizujemy spotkanie, to bedziemy starali sie pozbieraé¢ wszystkie glosy.
Zobaczymy, czy da sie to pogodzié, a jezeli sie da, to czy warto to robié. Jezeli sie nie da, to trzeba
sobie tez odpowiedzie¢ na pytanie, z jakiego powodu mogloby to byc¢ gorsze od tego, co jest
obecnie. Wtasciwie jest to kluczowy element zwigzany ze zmianami. Szczerze mowiac, ostat-
nia dosy¢ duza nowelizacja wszystkich przepisow, dokumentéw, dojécie do dyrektyw spowo-
dowalo, ze glosdéw mamy bardzo niewiele. Jest to dobra wiadomo§é. To znaczy, ze ksztalcimy,
niestety albo stety, z réznym finansowaniem. Szanse szkot sg inne, r6zne. Nie wiem, czy lepsze
jest rozwigzanie samorzadowe czy ministerialne, ale na razie dobrobyt w Polsce, jezeli chodzi
o liczbe szkét i ich réznorodnos$é, jest dosyé duzy.

Pewnie warto by bylo, jak zawsze, porozmawiac o wyposazeniu, chociaz jest ono coraz lepsze,
ale mowie tez o jednostkach, o ktorych juz kiedy$ rozmawialiSmy. By¢ moze warto byloby pomy-
§le¢ o wsparciu finansowym na od czasu do czasu wieksze zakupy, na ktore szkoly z wypracowy-
wanych na co dzien pieniedzy nie maja Srodkéw. Pewnie bytaby to tez rzecz, o ktorej moze przy
okazji bedziemy rozmawiac z ministrem. Wydaja sie to stosunkowo niewielkie pienigdze wobec
naktad6w, ktore idg na gospodarke morskg. Jestesmy cztonkami KOHllSJl Gospodark1 Morskiej
i Zeglugi Srodladowej. W1dz1my, Jak wielkie pieniagdze sie tam pojawiaja, a jak stosunkowo
niewiele potrzeba, zeby duzo zmienic, jezeli chodzi chociazby o sam system szkolen i szkolnictwa.

7 mojej strony to wszystko. Panstwo postowie wczeéniej artykutowali te same pytania.
Ja jestem wylgcznie osobg wypowiadajacg. Uzyskaliémy odpowiedz. Dziekujemy bardzo.

Formalnie zamykam dyskusje.

Zamykam posiedzenie. Dziekuje panstwu za uwage.

M.H.




