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Petny zapis przebiegu posiedzenia ]
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
— podkomisji statej do spraw zeglugi srédladowej (nr 24)

14 kwietnia 2026 .

Podkomisja stata do spraw zeglugi srodlgdowej, obradujgca pod przewodnictwem posta
Piotra Gtowskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, zrealizowata nastepujgcy
porzadek dzienny:

— rozpatrzenie informacji na temat rozwoju ustug cyfrowych swiadczonych
na srédladowych drogach wodnych.

W posiedzeniu udziat wzieli: Monika Niemiec-Butryn zastgpca dyrektora Departamentu Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspolpracownikami, Anna Maria
Landowska pelnigca obowigzki zastepcy dyrektora Departamentu Ochrony przed Powodzig i Susza
w Panstwowym Gospodarstwie Wodnym Wody Polskie wraz ze wsp6tpracownikami, Piotr Durajczyk
dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie, Grzegorz Nadolny dyrektor Urzedu Zeglugi Srodla-
dowej w Bydgoszczy oraz Jan Py$ dyrektor Urzedu Zeglugi Srodlqdowej we Wroctawiu.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska i Ewa Soroka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie podkomisji statej do spraw zeglugi srédladowe;.

Witam panstwa postéw i zaproszonych gosci.

Stwierdzam kworum.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy rozpatrzenie informacji na temat rozwoju ustug
cyfrowych éwiadczonych na §rodladowych drogach wodnych. Jegli nie ustysze sprzeciwu, uznam,
ze podkomisja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny.

Sprzeciwu nie slysze. Poprosze o zabranie glosu panig dyrektor Monike Niemiec-Butryn
i jednoczeénie od razu dziekuje za tak silng reprezentacje, ktéra pojawita sie z pania.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Minister-

stwa Infrastruktury Monika Niemiec-Butryn:
Dziekuje bardzo. Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, dziekujemy za mozliwo$¢ przedsta-
wienia takiego tematu, w ktorym, wydaje nam sie, wlasnie, ze urzedy zeglugi s dos¢ silne. I tez
w obecnym stanie rzeczy w ogole rozwoj ustug cyfrowych jest wlaSciwie takg przyszioScia i duzo
tez dzialamy w tym zakresie. Zwigzane jest to tez z tym, co Komisja Europejska rozpoczeta, wpro-
wadzajac System Informacji Rzecznej w 2010 roku. Najpierw dyrektywa, ktéra spowodowala,
ze rozpoczeliSmy w Szczecinie w ogéle budowe tego systemu. I do tej pory mamy 242,8 km §rodlg-
dowych drég wodnych objetych Systemem Informacji Rzecznej. Na obecnym etapie w ramach
projektu FEnIKS-owego, czyli z dofinansowaniem unijnych $rodkéw, jest realizowane kolejne
2172,3 km — rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Ja tylko to sygnalizuje,
bo pézniej pan Dyrektor Piotr Durajczyk, ktéry jako dyrektor Urzedu Zeglugi Srodlagdowe;j
w Szczecinie odpowiada za wdrozenie RIS w Polsce, bedzie o tym mowit dosé szczegblowo. I teraz
tez jesteémy na etapie dotgczenia naszego RIS-u do europejskiego systemu EuRIS. Realizu-
jemy, czy jesteSmy w projekcie RIS COMEX 2. To tez pan dyrektor powie bardziej szczegbélowo.
Tu Ministerstwo Infrastruktury realizuje jeden element i urzad zeglugi $rédladowej wlasnie ten
komponent dolaczenia do europejskiego systemu EuRIS miedzy innymi.

Wspominatam o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady. Ona za czasow polskiej prezy-
dencji udata nam sie i dos¢ czesto jest tez to wymieniane na réznych forach unijnych, ze byt to duzy
sukces polskiej prezydencji — ze doprowadziliSmy do zakonczenia prac na etapie negocjacji tej
dyrektywy. Ona ma takg dlugg nazwe — dyrektywa z dnia 26 listopada 2025 zmieniajgca dyrektywe
2005/44/WE w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej na srodlgdowych drogach
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wodnych we wspdlnocie. I teraz jesteSmy na etapie wdrozenia tej dyrektywy. Co ona nowego
wprowadza? Wskazuje, a wlasciwie wymusza wskazanie organu odpowiedzialnego za obstuge
europejskiego srodowiska RIS, wprowadzenie mozliwosci przekazania przez uzytkownikéw RIS
informacji zwrotnych wynikajgcych ze stosowania wdrazanej dyrektywy. Czyli jest to tak zwany
mechanizm informacji zwrotnej. Wprowadza obowigzek elektronicznego raportowania statkow,
takze obowigzek posiadania na statku zeglugi $rédlgdowej wyposazenia umozliwiajacego korzy-
stanie z systemu automatycznej identyfikacji AIS - czyli bedziemy tutaj z obowigzaniem do tego,
aby wprowadzi¢ to na poziomie ustawy, a takze wprowadzic¢ konieczno$é stosowania europejskiej
normy w zakresie ustug informacji rzecznej EuRIS przyjetej przez CESNI w zakresie specyfikacji
technicznej RIS. CESNI to jest Komitet do Spraw Standardéw w Zegludze Srédladowej Komisji
Europejskiej wspdlnie z Komisjg Renska. I tu jesteSmy wlasnie... przystapili§my do wdrozenia
tej dyrektywy. Tworzymy projekt zmiany ustawy o zegludze §rédladowej, ktéra bedzie obejmo-
wala te wskazane elementy.

Jesli chodzi o drugi element, o cyfryzacje proceséw administracyjnych, tutaj tez sa glownie
zadania Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie, o ktorych pan dyrektor powie szczegétowo.
Ja tylko nadmienie, ze chodzi o dolgczenie do europejskiego systemu CEERIS, czyli raporto-
wanie statkow za pomocg jednej wspolnej platformy, a takze tworzenie i integracja baz danych
wspierajgcych zarzadzanie infrastrukturg i ruchem, czyli Polska Baza Danych Statkéw, Baza
Danych Kwalifikacji, przygotowanie raportu zawierajacego identyfikacje, analize, ocene potrzeb
cyfryzacji administracji zeglugi Srodladowej w konteksScie zadan realizowanych na podstawie
przepisow krajowych i unijnych.

I kolejnym elementem, o ktorym tu wspomni Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie —
bo oni stworzyli system — jest Wirtualny Informator Rzeczny. Jego zadanie to automatyzacja
procesu rozliczania deklaracji dla zeglugi profesjonalnej i kompleksowe narzedzie do plano-
wania przebiegu rejsu — tak w skrocie, ale jezeli pan przewodniczacy pozwoli, tu pani dyrektor
tez powie wiecej na ten temat.

I jeszcze kolejny element to umozliwienie stosowania cyfrowych dokumentow, takich jak
dziennik poktadowy, zeglarska ksigzeczka pracy, dokumenty kwalifikacyjne. I w tym zakresie
Komisja Europejska podejmuje dzialania. Przede wszystkim to komitet CESNI, ktory pracuje
nad pewnymi rozwigzaniami i one pézniej beda wdrazane w Polsce.

Tyle chciatlam powiedzie¢ tytulem wstepu. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to pan dyrektor
Piotr Durajczyk szczegotowo o reszcie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo za wstep. Jedyna rzecz, ktora nas ogranicza, to godzina 11:00. Rozpoczynamy
wtedy plenarne posiedzenie. Bedg gtosowania na sali. Ale do tej pory tak szczegétowo, jak tylko
mozna. Tym bardziej ze juz nawet po tym wstepie wiadomo, ze temat jest niezwykle interesu-
jacy 1 raczej zupelnie nieznany.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie Piotr Durajczyk:

Dobrze. Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, pani dyrektor, dziekuje tez za wstep. Postaram sie
w takim ukladzie w te kilkana$cie, kilkadziesigt minut przedstawi¢ system RIS. Jako nauczyciel
akademicki i przez péitorej godziny bylbym w stanie dzisiaj na ten temat méowié.

Natomiast jezeli chodzi o prezentacje, to chcialbym skupié sie na dwoch elementach, czyli
z jednej strony o systemie RIS - bo sama nazwa RIS jest nam juz bliska sercu, natomiast w wielu
miejscach nieznana. RIS jest skrétem angielskich stow River Information Services, czyli ustugi
informacji rzecznej. I to jest jedna czeS¢ prezentacji. A druga czeS¢ prezentacji to troszeczke o przy-
szloSci, o tym, co sie juz dzieje, ale co tak naprawde zadzieje sie za kilka, kilkanascie miesiecy —
a mianowicie o cyfryzacji proceséw w zegludze érodladowej, o ktorej pani dyrektor wspominata.
Co jest istotne? Sam system RIS w Polsce zostal wdrozony zgodnie z dyrektywa z 2005 roku,
ktora wymusita wdrozenie tego systemu w Polsce na jednym kréotkim odcinku Odrzanskiej Drogi
Wodnej, konkretnie na 97,3 km drogi wodnej w Szczecinskim Wezle Wodnym, pomiedzy granicg
z morskimi drogami wewnetrznymi, czyli w Szczecinie, do matej miejscowosci nadgranicznej
Ognica. Tam droga wodna miala klase czwarta i wyzsza, i spelniala jeszcze drugi warunek, zeby
ten system RIS byl obowigzkowy w Polsce — a mianowicie 1gczyla sie z drogg o podobne;j klasie
w innym panstwie cztonkowskim. I jedynie ten krétki odcinek rzeki spetnial w Polsce te dwa
parametry i dzieki temu musial ten system w Polsce by¢ wdrozony.
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Natomiast patrzac na benefity, patrzac na to, jak ten system przyczynial sie do poprawy
bezpieczenstwa, w kolejnych latach byt w dalszym ciggu rozbudowany juz bez tego obowigzku
wprost wynikajgcego z dyrektywy. Najpierw byt rozbudowany - tak jak pani dyrektor wspo-
mniata — o0 150 km tak naprawde do autostrady A2 Iaczacej Berlin z Warszawa. No i w tej chwili —
o czym tez za chwilke powiem — przeskakujemy troszeczke dalej na potudnie. Bo bedziemy chcieli
ten system juz niedtugo uruchomié¢ we wroctawskim wezle wodnym. Ale tutaj ten wroctawski
wezel wodny jest bardzo szeroko interpretowany, bo méwimy o 30 km na péinoc od Wroctawia
az do Kedzierzyna-Kozla — czyli tam wtasnie wychodzi nam te 250 km.

Co jest istotne, system RIS sktada sie z kilku elementéw. Z jednej strony mowimy o warstwie
sprzetowej, czyli zeby §wiadczy¢ ustugi, musimy w terenie zainwestowaé w infrastrukture —
infrastrukture, ktora w dzisiejszych czasach niestety jest infrastruktura krytyczng. Méwimy
o systemie tgcznosci, czyli o oparciu catego sposobu przesylania informacji o nasze dedyko-
wane lgcze internetowe, najcze$ciej na naszych masztach. I to jest ten najtrudniejszy element,
bo samo powieszenie jakiegokolwiek elementu, kamery, wodowskazu czy stacji hydrometeoro-
logicznej, tym problemem nie jest. Najczesciej na mostach w matych czy wiekszych miejscowo-
Sciach prad jest, czyli teoretycznie jest to proste zadanie. Natomiast duzo trudniejszym zadaniem
jest w sposob ciggly, niezawodny przesylanie tych danych z tych lokalizacji do serca systemu
RIS, czyli tzw. zwanego centrum RIS. I centrum RIS dzisiaj znajduje sie w Szczecinie, w naszej
siedzibie. I te elementy sprzetowe, tgcznosé plus réznego rodzaju urzadzenia pomiarowe, stuzg
do tego, zeby $wiadczy¢ ustugi. Tych ustug gléwnych, jak panstwo widzicie na slajdzie, jest cztery.
Ja zaczne od tych po lewej.

RIS NTS. NTS to skrot od Notices to Skippers, czyli komunikatow dla kapitanow statkow.

ERI to elektroniczne raportowanie. To jest to, nad czym jeszcze pracujemy. Chcielibyémy,
zeby to elektroniczne raportowanie statkéw bylo obowigzkowe, ale zeby ten obowigzek zostat
wprowadzony po prostu krokami - najpierw dla tadunk6w niebezpiecznych, a pdzniej dla kolej-
nych rodzajow statkow.

VTT to system nadzoru nad bezpieczenstwem, najczesciej w oparciu o obraz kamer, w przy-
szloSci o prace sztucznej inteligencji, ktora bedzie automatycznie wykrywata potencjalne niebez-
pieczne zagrozenia, a dzisiaj tak naprawde w oparciu o prace ludzi. Jezeli bysmy mieli na sali
osoby zwigzane z morzem, to jest system troszeczke podobny do systemu morskiego VTS -
z tg malg roznica, ze na morzu, w portach przez ten VTS ten kapitanat portu moze wydac bezpo-
§rednie polecenie kapitanowi statku. Natomiast w przypadku zeglugi srodladowej w cudzystowie
jestedmy punktem informacyjnym, natomiast bez mozliwo$ci, bez prawa nakazania kapitanowi
jakiego$ konkretnego dziatania. I to, co jest bardzo bliskie naszemu sercu - ostatni kafelek, czyli
ECDIS, to sg elektroniczne mapy nawigacyjne.

I tak jak wspominalem, sam system RIS jest realizowany w Polsce zawsze w uwzglednieniu
tych trzech elementow. Czyli z jednej strony mamy szeroko rozumiang infrastrukture i tak
jak wspominatem, méwimy o kamerach, mowimy o sieci radiowej, ale tez istotny jest chocby
ten ostatni punkt, czyli infrastruktura DGPS. DGPS to jest tak zwany dyferencyjny GPS.
Jak Panstwo wiecie, sam GPS komercyjny, do ktorego kazdy z nas ma dostep, ma bardzo niewielkg
dokladnos¢ — 1-3 m, w zaleznosci od szczescia tak naprawde i od woli jednego z panstw. Nato-
miast my tez wysytamy poprawki do tego systemu i na urzadzeniach statkowych dzieki naszym
poprawkom te pozycje statku jesteSmy w stanie okre§li¢ z doktadnoScig do 2-3 centymetréow.
I to juz jest taka wartos¢, ktora pozwala nam bardzo precyzyjnie okreslic, gdzie jest statek.
I wtedy tez wiemy, czy statek sie zmiesci pod mostem, czy nie. To z takich tez ciekawych rzeczy.

I druga rzecz — w tej chwili nasze urzadzenia tez beda stuzyly jako urzadzenie uzupetniajgce
sie¢, choéby Instytutu Meteorologii, jezeli chodzi o pomiary glebokosci wody, bo tez mamy kilka
urzgdzen zamontowanych na mostach, a wlasciwie pod mostami, ktore mierza prze§wit pod
mostem w czasie rzeczywistym. I dzieki temu jesteSmy w stanie okresli¢, jakie sa poziomy wody.
Wraz z rozwojem tej sieci tez marzy nam sie, zeby rozwijac kolejne algorytmy, ktére bedg chochy
predykcje wody zapewnialy — czyli bedg méwily kapitanowi, ze za 2-3 dni moze sie spodziewaé
wiekszej ilosci wody, albo za 2-3 dni tej wody bedzie mniej, wiec warto bytoby w podréz wyruszy¢
troche szybciej.

I to, co jest istotne — wszystkie te ustugi w Polsce sg realizowane zgodnie z najnowszymi
standardami Unii Europejskiej. Urzad zeglugi Srodladowej i jego pracownicy, jego eksperci biorg
udzial regularnie w spotkaniach grup roboczych. Te grupy robocze na przestrzeni lat zmieniaty
auspicja, pod ktérymi pracowaly. Wezeéniej to bylo porozumienie rzgdowe. Dzisiaj, tak jak pani
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dyrektor powiedziala, to bardziej sie koncentruje wokot CESNI. Natomiast nadal sg to osoby
zwigzane z zegluga érodladows we wszystkich znaczqcych krajach europejskich - znaczacych
pod wzgledem zeglugowym, bo bedg tam kraje zaréwno Europy Srodkowo-Wschodniej, jak
Bulgaria, Rumunia czy Stowacja, ale tez beda kraje Europy Zachodniej, gdzie ta zegluga trady-
cyjnie odgrywa ogromna role, jak Holandia, Austria czy Niemcy. Natomiast nie ma takich krajow,
gdzie ta zegluga nie ma wymiaru miedzynarodowego, jak Hiszpania czy cho¢by Skandynawia.

Réwniez istotne sg — tak jak powiedzialem, to jeden z naszych priorytetéw — elektroniczne
mapy nawigacyjne. I tutaj warto podkresli¢, ze urzad jest bardzo dobrze wyposazony, bo oprocz
dronéw lotniczych, czyli mozliwo§ci wykonywania samodzielnie ortofotomap, czyli robienia
samodzielnego nalotu, robienia zdje¢ na tej podstawie, rysowania linii brzegowej i p6Zniej caly
proces produkeyjny, ktéry odbywa sie u nas w urzedzie. Mamy zatrudnionych zaréwno na umowe
o prace, jak i umowe zlecenie, czyli cywilnoprawne, hydrografow i klasy A i klasy B. Mamy statek
pomiarowo-inspekcyjny, ktory jest odpowiednio wyposazony w echosonde jedno- i wielowiazkowa.
Robimy pomiary batymetryczne. No i mamy tez najnowszy nabytek. JesteSmy pierwszg insty-
tucja w Unii Europejskiej, ktéra kupita drona plywajacego, drona do wykonywania pomiaréw
na akwenach plytkich. Bo to tez jest istotne, ze statkiem jesteSmy w stanie bezpiecznie wplynaé
na akweny, gdzie mamy pewnos¢, ze jest co najmniej metr. Natomiast z punktu widzenia zeglugi
istotne jest tez zmapowanie miejsc, gdzie ta gltebokosc jest mniejsza, i okreslenie miejsc, gdzie jest
duzo wieksze wyplycenie, ktére moze stanowi¢ potencjalne niebezpieczenstwo. Tak jak powie-
dzialem, od zrobienia zdjecia lotniczego po prace w terenie, po okreslenie, gdzie sg poszczegolne
znaki, poszczegoblne elementy infrastruktury — to jesteémy w stanie zrobi¢ sami i to robimy.
Natomiast oczywiScie tez w miare swoich mozliwosci, bo niestety wielko$¢ zespotu powoduje,
ze ten proces bedzie trwat po prostu dluze;j.

Natomiast jesteémy jedng z nielicznych administracji w Europie, ktora stara sie uzupelniaé
elektroniczne mapy nawigacyjne o warstwe batymetryczng, profesjonalnie zrobiong, zgodnie —
tak jak wspominalem wcze$niej — z najnowszymi standardami. I jezeli standard w tej chwili
mamy 2.4 i sie zmienia, to automatycznie polska administracja stara sie te mapy uzupelniac¢
do najnowszego standardu w oparciu o najnowsze wytyczne.

To, co jest tez istotne dla poprawy bezpieczenstwa, zwlaszcza w regionie Szczecinskiego Wezta
Wodnego, gdzie nie wszyscy kapitanowie mowia w jezyku polskim, to sg komunikaty dla kapi-
tan6éw statkow. Te komunikaty sg przygotowywane zgodnie z miedzynarodowym standardem
w sposob ustrukturyzowany komputerowo. A to pozwala na to, ze komunikat po pierwsze, jest
wySwietlany chocby na elektronicznej mapie nawigacyjnej — czyli jezeli co$ sie dzieje, kapitan
ma mape elektroniczng wlgczong, podiaczong do internetu, wyswietli mu sie ikonka z infor-
macja, ze czeka na niego jakie§ niebezpieczenstwo — a po drugie ten komunikat, ta informacja
wyswietli mu sie w jego jezyku narodowym. Czyli jezeli bySmy mieli kapitana polskiego, ktory
plynie po holenderskich drogach wodnych, to dzieki temu, ze ten system w Holandii dziata,
wy§wietli mu sie ta informacja po polsku. Ale w drugg strone, jak mamy kapitana niemieckiego
czy jakiego$ innego, to ta informacja moze mu sie wySwietli¢ tez w jego jezyku ojczystym I dzieki
temu w 23 jezykach oficjalnych te komunlkaty sa WySW1etlane Cho¢ trzeba wskazac, ze sam Urzad
Zeglugi Srodlqdowej w Szczecinie, czy tez inne urzedy nie sg tworcami komunikatow, bo komu-
nikaty wydaja najczesciej RZGW, chot tez w niektérych przypadkach inne instytucje - takie jak
jeszcze niedawno w Szczecinie PKP PLK, ktére odpowiadalo za obstuge mostu podnoszonego.
Na szczeScie juz ten problem zostal rozwigzany, wiec tych komunikatéw z PLK-i juz za duzo
nie ma. Natomiast tez warto na to zwrdci¢ uwage. Planujemy te usluge rozszerzaé¢ na kolejne
obszary. Tez tutaj z Wodami Polskimi podjeliSmy jaki$ czas temu wspolprace, zeby zrobié
RIS Index, czyli takie zestawienie obiektow i podzial rzeki w ten sposob, zeby te komunikaty
mozna bylo w prosty i niezawodny sposéb Wystawiaé

Ta kolejna ustuga, o ktorej mowitem, ze jest troszeczke; blizniakiem morskiego VTS-u,
to VI'T - Vessel Tracking and Tracing, czyh $ledzenie i namierzanie statkow. Sledzenie i namie-
rzanie moze sie zle kojarzy, ale generalnie chodzi o to, zeby zobaczy¢, kogo mamy na naszej drodze
wodnej. Pani dyrektor wspominala o obowigzku AIS-u. Trzeba powiedziec, ze co do zasady polskie
statki sg juz wyposazone w system AIS, bo ptywajg w Niemczech i w Niemczech ten obowigzek
jest juz od dawna. Wiekszos¢ statkow korzysta z tego AIS-u, cho¢ sg nieliczne jednostki, gdzie
kapitanowie po przekroczeniu granicy, nawet jezeli maja te urzadzenia, po prostu je wylaczaja.
Tych powodéw moze by¢ kilka. Ja sie odwaze powiedzie¢ o jednym, czyli chocby kwestia unik-
niecia odpowiedzialnoSci za ewentualne przekroczenie predkoSci — bo tez takie ograniczenie
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mamy na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Natomiast jezeli mamy statki, ktore nie majg AIS-u,
to staramy sie te statki identyfikowa¢ w oparciu o zapisy z monitoringu. Mamy w tej chwili ponad
50 kamer w systemie. JesteSmy jedyna instytucjg, ktora patrzy na to, co si¢ dzieje na drodze
wodnej. I tym sie r6znimy na przyklad od policji czy od monitoringu miejskiego, gdzie czesto
ta rzeka czy ta droga wodna pojawia sie w tle lub tylko urywkowo.

OczywiScie z uwagi na to, ze jesteSmy pomni tego, jaka jest sytuacja bezpieczenstwa w Polsce,
ten system monitoringu w kazdym miejscu jest udostepniany na potrzeby innych instytucji —
na potrzeby RZGW w trakcie akcji lodotamania, czy na potrzeby policji, chocby Komisariatu
Wodnego Policji w Szczecinie, ale tez na potrzeby SOK-u, czyli dla potrzeby kolei. Rozmawiamy tez
z r6znymi podmiotami publicznymi, najczesciej z uniwersytetami, na temat wspdlnego projektu,
ktory miatby na celu maszynowe identyfikowanie potencjalnych niebezpiecznych sytuacji. Ale
mySle, ze na ten temat moze w innej prezentacji, bo za duzo czasu juz nie ma.

Natomiast istotny jest ten system 1gcznosci w oparciu o dwa kluczowe podsystemy, czyli
system AIS — automatycznego identyfikowania statku —i system tgcznosci glosowej, czyli VHFE.
No i to jest realizowane oczywiscie zgodnie z najnowszymi standardami. Jak panstwo pozwolicie,
opuszcze i przejde do rozwoju systemu RIS. Jak juz wezeéniej wspominatem, system rozwijany
jest de facto ciggle chyba od 16 lat, jezeli sie nie myle — bo tyle lat juz... Od 2010 roku. To jest
mniej wiecej moment, kiedy ja do urzedu przyszedtem, tak ze to juz 16 lat. Prawie jak wyrok...

Projekty realizowane do tej pory to pilotazowe wdrozenie, czyli ten pierwszy etap, p6zniej
drugi etap to pelne wdrozenie. A w tej chwili realizujemy juz jeden wiekszy projekt, mam nadzieje,
ze podzielny na kolejne etapy. Docelowo chcielibyémy doprowadzié¢ do tego, zeby system RIS
byt na catym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej od Szczecina do Gliwic. Natomiast jeszcze
rozmawialiSmy tez z panig dyrektor i z departamentem, ze docelowo chcielibyémy ten system
tez rozszerzy¢ o dolny odcinek Wisly. Natomiast to jeszcze jest w fazie bardziej planistycznej
niz faktycznej realizacji. Natomiast co jest istotne, to z jednej strony my, rozbudowujac system,
oczywiscie dbamy o rozbudowe infrastruktury — bo to sg nasze oczy i uszy. Natomiast takze
dbamy o to, zeby te zebrane dane byly w taki sposéb prezentowane potencjalnym uzytkow-
nikom, zeby mogli z tego systemu korzystac, zeby ten system mial warto$¢ dodang i wartosé
samag w sobie. I tutaj warto zwrdci¢ uwage, ze wraz z rozwojem techniki, wraz z rozwojem takze
technologii informatycznych, sama rola systemu RIS sie zmienita. A mianowicie systemu, ktory
stuzyt typowo bezpieczenstwu zeglugi, stuzyt wylacznie na poczatku potrzebom administracji
publicznej — coraz bardziej ewoluuje nie tylko jako system dla zeglugi profesjonalnej, ale takze
dla przecietnego interesariusza, moglibySmy powiedzie¢, drogi wodnej, nawet turysty czy nawet
osoby, ktora w sposob rekreacyjny korzysta z danego akwenu. Bo dzisiaj tak naprawde bariera
technologiczna nie istnieje, jezeli chodzi o mozliwos¢ korzystania z systemu. Wystarczy telefon,
wystarczy telefon z GPS-em, podigczeniem do internetu i pobraniem bezptatnej aplikacji prze-
gladarkowej, zeby juz bedac na wodzie mie¢ bardzo doktadng pozycje swojego kajaka czy swojej
t6dki i z tego systemu nieodptatnie korzystac. Natomiast caly czas na szczeblu Unii Europej-
skiej trwajg prace nad poprawg i funkcjonalnoSci i ergonomicznosci tego systemu. Te prace
prowadzone sg w tej chwili przede wszystkim w oparciu o projekt RIS COMEX 2, do ktérego
Polska przylaczyla sie — do drugiej edycji dwa lata temu. I tutaj, jak pani dyrektor wspomniata,
tez mamy swoje zadania.

Mamy zadania, ktére sg zadaniami narodowymi i zadania, ktore sg zadaniami wsp6lnymi dla
wszystkich partneréw. I jednym z takich zadan, ktére najpierw miato by¢ zadaniem narodowym,
natomiast bylo na tyle ciekawe, ze zostalo przyjete przez pozostatych partneréw jako zadanie
wspolne, jest budowa przegladarki do map. Bo dzisiaj, tak jak wspomnialem, zeby przegladaé
te profesjonalne mapy, trzeba pobra¢ nieodplatnie dedykowane oprogramowanie. Natomiast
z panig dyrektor rozmawiamy od wielu lat, zeby utatwi¢ ten proces cho¢by pozyskiwania infor-
magcji przez turystéow. ChcielibySmy, zeby ta przegladarka byla po prostu osadzona na stronie
internetowej, zeby mozna bylo, tak jak jest w Google Maps, wybiera¢ sobie warstwy i zeby dzieki
temu to po prostu bylo latwiejsze do wykorzystania.

I jak panstwo widzicie, na tej mapce Polska jest w dosy¢ duzym gronie panstw, panstw,
chciatoby sie powiedzieé¢, wiodacych, jezeli chodzi o zegluge Srodladowg w Europie. Te panstwa
wyro6znia, tak jak powiedzialem wezeéniej, od innych to, ze maja zegluge o znaczeniu miedzyna-
rodowym. To znaczy zegluge transgraniczna. I dzieki temu albo przez to sg zmuszone ze sobg
wspotpracowaé. Obecnie mamy 23 partneréw, 16 panstw, ktore biorg w tym udzial. Polska dota-
czylta do tego grona razem ze Szwajcarig. Na mapie tez wida¢ Ukraine, ale w tej chwili Ukraina
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ze wzgledu na to, co sie dzieje, jest obserwatorem — natomiast tez pokazuje to potencjal samej
inicjatywy. I tak jak wspominalem, ten projekt przede wszystkim ma na celu stworzenie wspdl-
nych, jednych ram przede wszystkim dla profesjonalnych uzytkownikow drogi wodnej, cho¢ czesé
z nich jest tez robiona czy projektowana dla do tego, zeby takze nieprofesjonali$ci mogli korzystac.

Dla nas istotne na pewno sg dwie rzeczy, czyli z jednej strony pelne wejscie do portalu europej-
skiego EuRIS. My juz wlasnymi sitami przetlumaczyliémy ten portal na jezyk polski i w tej chwili
na dniach powinna pojawi¢ sie warstwa jezykowa. To jest pierwszy krok. No i drugi krok to jest
zasilenie tego systemu naszymi wlasnymi danymi, zeby docelowo te narzedzia, ktére juz zostaty
zaimplementowane w innych krajach, jak na przyktad planowanie podrézy, moglo sie odbywaé
i na terenie Polski, i do terytorium Polski. To znaczy, wyobrazamy sobie —i tak to powinno funk-
cjonowaé docelowo — ze na przyklad kapitan wyplywajacy z portu w Szczecinie wpisuje sobie
kurs w porcie w zachodnich Niemczech, a system mu automatycznie generuje droge, po ktérej
powinien poplyna¢. Bo czasami jest alternatywa. Ale takze —1i to jest wazniejsze — pokazuje mu
pewne ograniczenia, jezeli chodzi o wymiary statku, czy tez jezeli chodzi o na przyktad czas
pracy Sluzy. Tak ze to jest co$, co juz powstalo. Natomiast Polska, w momencie, kiedy dotgczy
w pelni, zasili takze to narzedzie swoimi danymi. I to z automatu powinno by¢ uzupeinione.
To powinno sie zadzia¢ w ciagu najblizszych kilku miesiecy. W tej chwili jesteSmy na etapie dolg-
czania do tego systemu. Oficjalnie zglosiliémy cheé¢ wejscia. W tej chwili mamy faze testowa. I tak
jak powiedzialem — najpézniej pod koniec przysziego roku zaréwno to narzedzie, jak i kolejne,
czyli elektroniczne raportowanie, powinno by¢ w Polsce zgodnie z najnowszymi standardami
zaimplementowane.

I to drugie narzedzie tez jest bardzo istotne, bo ono pozwoli na odpowiednio szybkie prze-
kazywanie informacji wrazliwych na przyktad do portu w Szczecinie. Jezeli bedziemy mieli
informacje od strony niemieckiej — a taki jest zamyst chocby, ze plynie statek z jakim$ tadun-
kiem - to ta informacja bedzie przekazywana w wymaganym czasie. Co to znaczy? Ona moze by¢
od razu przekazana, albo moze by¢ na przyklad przekazana - jezeli port w Szczecinie by sobie
zazyczyl — dwa dni przed planowanym przyplynieciem tego statku do odpowiedniej osoby w porcie.
I to jest nowo$¢. Bo do tej pory, jak sama nazwa wskazuje, méwimy o CEERIS, czyli Central
European, czyli narzedziu, ktére stuzylto poczatkowo na Dunaju. Natomiast najnowsza zmiana
jest taka, ze w tym roku przystepuja do tego Niemcy i Szwajcarzy razem z Luksemburgiem.
Natomiast dostownie tydzien temu takze oficjalnie che¢ dotgczenia do tego mechanizmu zasygna-
lizowala Francja. Tak ze z tej czeSci wschodnioeuropejskiej czy centralnoeuropejskiej —bo tutaj
pomystodawea byla Austria — doszliSmy do narzedzia, ktore bedzie za chwile tym wiodgcym
i zastgpi lokalne narzedzie do raportowania. To jest tez ciekawe, bo sg kraje takie jak Rumunia
czy Bulgaria, ktére wrecz zrezygnowaly z wlasnych systeméw i wprowadzity obowigzkowe rapor-
towanie wla$nie w tym narzedziu. Ma to plusy oczywiscie, bo dzieki temu tez zapewniona jest
interoperacyjno$¢ danych, no i tez oczywiscie pozniej kwestia odpowiedniego jezyka.

Ja, zeby nie przedtuzaé, chcialbym tylko zaznaczy¢, ze te prace nad poprawg ustug w ramach
tego projektu RIS COMEX 2 realizowane sg w wielu dziedzinach tych ustug, ktére swiadczymy.
Takze pewne czesci jak mapy udaje nam sie w ramach tych dodatkowych §rodkéw pozyskac.
Nie dalej jak wezoraj podpisaliémy ostatnig czesc, ostatnig umowe w ramach przetargu na wyko-
nanie ortofotomapy dla catej Odrzanskiej Drogi Wodnej. Tak ze na pewno do konica roku powin-
niémy miec¢ ortofotomape dla calego odcinka Odrzanskiej Drogi Wodnej objetej potencjalnym
systemem RIS. I dzieki temu docelowo chcieliby$my takze krok po kroku te elektroniczng mape
nawigacyjna, by¢ moze w niekt6rych miejscach najpierw bez warstwy batometrycznej, ale jednak
stworzy¢. To jest ta pierwsza czesc.

Druga juz postaram sie troche szybciej przedstawié. To jest poprawa samej administracji
zeglugi §rodladowej. To jest kluczowe ze wzgledu na to, ze urzedy nie sg najwiekszymi podmio-
tami. Natomiast tych zadan nam calkiem przybywa, bo trzeba powiedzieé, ze we wszystkich
urzedach pracuje w tej chwili okolo 100 oséb. Natomiast musimy zapewnic bezpieczenstwo
na terenie catego kraju. Jak tez panstwo wiecie, co roku popularnoéc tej formy odpoczynku
wzrasta. W zwigzku z tym z jednej strony oczywiScie walczymy o wiekszg etatyzacje, ale z drugiej
strony staramy sie jak najbardziej efektywnie wykorzystac te zasoby, ktore tu i teraz mamy.
Tez liczymy na to, ze wlasnie ta cyfryzacja bedzie jednym z elementow, ktéry pozwoli nam
na jeszcze sprawniejsze wypelnienie tych obowigzkéw, ktére mamy. Dla nas na pewno to, co tez
pani dyrektor wspominala, istotnym jest chocby koncepcja z drugiego punktu - jeden punkt
dostepowy. Czyli zeby wiele rzeczy dalo sie z domu zalatwic, zeby w cudzystowie armatora
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czy to uzytkownika drogi wodnej, interesariusza zaprzac do tego, zeby wypetnil swoje dane,
zeby te dane nie byly drugi raz wypelniane w urzedzie, przepisywane. To sg takze kwestie
przesylania informacji, kwestia przeplywu danych, udostepnienia tych danych na zewnatrz.
Taki przyktad - jeszcze kilka lat temu chochy zapytana o to, czy ktos$ jest wlascicielem statku
ze strony komornikéw czy sadu, bylo bardzo niewiele. Natomiast dzisiaj, wraz z bogaceniem sie
spoleczenstwa, coraz czesciej sady pytaja urzedy o to, czy kto§ posiada jednostke. Do tej pory
w Szczecinie, mieliSmy ambitnego komornika z Poznania. Potrafil wysta¢ kilkanaScie pism
w miesigcu. Natomiast jezeli popatrzymy, ile jest takich potencjalnych podmiotéw zaintereso-
wanych, to na pewno mamy $wiadomos¢, ze trzeba te informacje w inny sposéb udostepnic,
zeby dalo sie to zrobié. I tak jak panstwo widzicie, podzieliliémy sobie te zadania na rézne prio-
rytety. Dla nas takze istotne jest, zeby zegluga Srodladowa zaistniata w og6lnym odbiorze ludzi.
Jedng z takich mozliwosci poprawy jest na pewno dodanie odpowiednich dokumentéw do apli-
kacji mObywatel. I to jest co$, o czym mySlimy, o czym marzymy. Nie jest to zadanie oczywiScie
proste. Natomiast na pewno to by bardzo mocno z jednej strony ulatwito prace chocby tym
osobom, ktore odpowiadajg za bezpieczenstwo, bo czesto jest tak, ze osoby bedace na statkach
albo mniejszych jednostkach w cudzystowie nie majg dokumentéw, albo nie chcg mieé tych
dokumentow. A z drugiej strony na pewno utatwitoby to, tez samym uzytkownikom, mozliwo§é
choéby wynajecia jakich$ jednostek w roznych punktach prywatnych. Patrze na czas. Jeszcze
chwilke i juz bede konezyl. Jezeli chodzi o gléwne zalozenia, to marzy nam sie przede wszystkim
to, zeby pewne procesy byly z automatu Wykonywane zeby takze administrator czy uzytkownik
mial informacje wczesmeJ, ze co$ mu sie¢ konezy, ze o czym$ powinien pamigtac. Czyli to, co tez
znamy z innych miejsc w sektorze, chocby prywatnym. W tej chwili Urzad Zeglugi Srodladowe_]
pracuje przede wszystkim nad analizg potrzeb. To juz zakonczylismy. W tej chwili podpisa-
lismy umowe i w ciggu najblizszych kilku miesiecy planujemy przygotowaé taka wstepna wizje,
jak ten system powinien wygladac, jakie ustugi powinien §wiadczy¢, jakie potrzeby powinien
zaadresowac. Bo na tej podstawie bedziemy chcieli aplikowaé o §rodki zewnetrzne na reali-
zacje tego projektu. Sam pomysl e-zeglugi byt juz kilka lat temu. Wtedy mysleliémy o duzym
projekcie, ktory kompleksowo mial rozwigzaé¢ wszystkie nasze problemy. Natomiast ze wzgledu
tez na doSwiadczenia dotychczasowe, a takze, nie ukrywajmy, trudnoéci w pozyskaniu az tak
znacznych kwot... Bo jezeli mowimy o takim kompleksowym rozwigzaniu problemu, to wtedy
mowiliby$my o 70 mln zt. Natomiast dzisiaj zmieniliémy podejScie. Chcemy to robic¢ etapami.
Chcemy zacza¢ od rozwigzywania najistotniejszych problemoéw, zeby z jednej strony uzytkow-
nikow przyzwyczai¢ do nowego systemu, a z drugiej strony, zeby pomalutku pézniej ten system
rozbudowac¢ — bo nie chcieliby§my by¢ uzaleznieni od jednego podmiotu, jednego duzego wyko-
nawcy, ktory pozniej by dyktowal warunki, jezeli chodzi o ewentualng rozbudowe czy utrzymanie
systemow. Tak ze w tej chwili wybraliSmy ten, jak powiedzialem, wariant etapowy i wierzymy,
ze to po pierwsze, przyniesie szybsze efekty. Powinno na pewno nam zminimalizowa¢ poten-
cjalne ograniczenia. No i na pewno tez powinien by¢ to proces, w ktorym, dzieki temu, ze jest
etapowany, takze mniejsze podmioty moglyby by¢ potencjalnymi wykonawcami.
Jak wspominalem wczesniej, tych odbiorcéw mamy kilku zidentyfikowanych. Jezeli chodzi
o zaloge, to chcielibySmy zaoferowac mobilng aplikacje. Chcieliby$my, zeby tez te dokumenty,
ktore potencjalni interesariusze dostarczajg do urzedu, mogly by¢ zintegrowane z mObywa-
telem, ale takze systemem doreczen. Pracujemy nad tym, zeby wprowadzi¢ ten elektroniczny
rejestr marynarzy. I docelowo takze portal szkolenlowy Bo przy Urzedzie Zeglugi Srodladowej
w Szczecinie funkcjonuje centralna komisja egzaminacyjna. I tez chcielibyémy docelowo w jednym
miejscu i stworzyc¢ narzedzie do egzaminowania, ale takze zeby wyrownac szanse poszczegélnych
osOb, przygotowac platforme e-learningows, zaréwno z pytaniami, jak i materialami do edukacji.
Jezeli chodzi o statki, to cyfrowe dokumenty, monitoring floty dla armatorow chocby i cyfry-
zacja tych wnioskéw, ktore dzisiaj nie sg cyfrowe. Drogi wodne to przede wszystkim wspéipraca
z Wodami Polskimi. Tutaj chcielibyémy takze stworzy¢ portal, ktéry miathy uzupetniaé to, co Wody
Polskie éwiadczg. Tylko my bardziej patrzymy na te sprawe w kontekScie miedzynarodowym.
I jezeli chodzi o administracje, to przede wszystkim to, co tez pani dyrektor méwita — my odpo-
wiadamy za baze danych statkow, baze danych kwalifikacji. ChcielibySmy je catkowicie przebudowac,
zeby byly bardziej odporne na potencjalne zagrozenia zewnetrzne, ale takze, zeby byty bardziej
intuicyjne i zeby po prostu byly ze sobg wspoéldziatajace. Zeby jeden profil uzytkownika mozna
byto wykorzystaé zaréwno w zakladce ,,zalogant”, jak i ,,wlasciciel floty”, jak i chocby ,,edukacja”.
I chyba tyle. Mam nadzieje, ze nie przesadzitem z czasem.
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Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze z panstwa strony...
To bym bardzo prosil krotko, bo mamy pytania. I chcieliby$my chociaz...
To moze tak. Otwieram dyskusje i faktycznie najpierw szybciutko pytania, potem zobaczymy,
czy nam jeszcze wystarczy czasu.

Posel Jarostaw Walesa (KO):
Takie jedno pytanko dotyczgce mObywatela. Bo pan powiedzial, ze podpiecie do systemu jest
problematyczne. Dlaczego tak to jest?

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

A ja podbijam to, bo wlaénie otworzylem sobie swojego. To tutaj mozna sobie $ciggnaé na przyktad
legitymacje czlonka zwigzku zawodowego albo bieglego rewidenta, albo doradcy... Poset to juz
jest od dawna. Ale mamy naprawde rozne dokumenty zawodowe. I tak pomyslalem, ze nie tylko
tych, o ktoérych panstwo mowicie, ze zawodowych kapitanéw czy zawodowych zaldg, ale tutaj
az sie prosi, zebySmy mieli rowniez te wszystkie uprawnienia, ktore mamy, zwigzane z zegluga
uprawiang amatorsko. Bo bardzo czesto te dokumenty gdzie$ sie topia, ging. O telefon dbamy
najbardziej. Jest to jedyna czasami szansa, zeby odzyskac ten element.

I od razu drugie pytanie. Wpisalem: , RIS Polska aplikacja”. Nie wySwietlilo mi sie.
Jak nazywa sie ta aplikacja? Jak jg odszukaé?

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie Piotr Durajczyk:

Jezeli chodzi o pierwsze pytanie, to trzeba zapewnic odpowiedni poziom bezpieczenstwa danych.
My dzisiaj jesteSmy na poczatku drogi, jezeli chodzi o tworzenie jednej profesjonalnej, stabilnej
bazy danych. Do tej pory powstawaly bazy danych w oparciu o lokalne §rodowiska teleinfor-
matyczne. I one dzisiaj nie sg wystarczajace, zeby zapewnic taki poziom bezpieczenstwa, ktory
pozwolitby nam dotgczy¢ do aplikacji mObywatel. Czyli to nie jest problem po stronie dyspo-
nentow mObywatela, tylko my musimy dzisiaj od poczatku do konca stworzy¢ na nowo baze
danych. I dopiero majac juz wykonane w tych najnowszych standardach bazy danych, majac
Sswiadomosc, ze one sg w odpowiedni sposob zabezpieczone, bedziemy mogli aplikowac¢ o to,
zeby taki dostep uzyskaé. Natomiast zadanie nie jest o tyle latwe, ze z jednej strony przepisy sie
zmieniaja i chocby przepisy kwalifikacyjne byly wdrozone dwa lata temu. Tez méwiac bardzo
dyplomatycznie — Komisja Europejska zmieniala filozofie w trakcie tworzenia. Bo najpierw miata
by¢ jedna centralna baza kwalifikacji. Miala by¢ prowadzona przez Komisje Europejska i do tej
bazy danych panstwa cztonkowskie mialy sie dolaczaé. A p6zniej Komisja, w zwigzku z wlasnymi
problemami z informatykami, stwierdzila, ze nie bedzie tworzyla bazy danych kwalifikacji,
tylko stworzy mechanizm koordynujacy pomiedzy bazami narodowymi. No i w zwigzku z tym,
ze Polska byla jedng z kilku administracji, ktore wlasnej bazy centralnej, narodowej nie miala,
a Komisja wycofala sie z budowy centralnego narzedzia, to musieliSmy podja¢ dziatania szybko,
zeby jakie$ rozwigzanie znalezé, ktore pozwalaloby nam dalej wydawaé dokumenty. Natomiast
inng rzecza jest, ze nadal musimy stworzyc¢ od poczatku do konica po prostu baze danych.

Natomiast odpowiadajac na drugie pytanie, to jezeli chodzi o aplikacje, jest EuRIS. Polskiegj
aplikacji jeszcze jako takiej nie ma. Te aplikacje dzisiaj sg w oparciu o ustugi webowe. Czyli
na stronie internetowej, jakby pan przewodniczacy wszedl, bodajze... RIS Portal...

EuRIS? EuRIS - tam bedzie portal. Tam mozna wybra¢ jezyk. Nie pamietam w tej chwili,
na kiedy planowana jest aktualizacja, zeby byl jezyk polski.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
OK. Dziekuje bardzo. Pani dyrektor?

Pelnigca obowiagzki zastepcy dyrektora Departamentu Ochrony przed Powodzia i Susza
w Panstwowym Gospodarstwie Wodnym Wody Polskie Anna Maria Landowska:
Dzien dobry. Przekazatabym glos panu Wojciechowi Plasce, kierownikowi Wydzialu Srédlado-
wych Drog Wodnych. Dziekuje.

Kierownik Wydzialu Srédladowych Drég Wodnych w Departamencie Ochrony przed Powo-
dzig i Suszg w Panstwowym Gospodarstwie Wodnym Wody Polskie Wojciech Plaska:
Dzien dobry. Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za przekazanie glosu. Ja tez patrze na zegarek
i wiem, ze mam dostownie, jak podejrzewam, dwie minuty.
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Pie¢? Dobrze. Szanowni panstwo, tutaj my réwniez staramy sie jako administracja drogi
wodnej i$¢ z duchem czasu i dostarcza¢ nowoczesne e-ustugi cyfrowe uzytkownikom $rédlado-
wych drég wodnych. Nasze doswiadczenia... No tutaj trudno jest dor6wnac 16-letniemu doswiad-
czeniu Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szezecinie. Natomiast tak jak wspomniatem, my rowniez
staramy sie te e-ustugi dostarczac. I tak na przelomie 2023 i 2024 roku, a tak naprawde tym pierw-
szym pelnym rokiem uzytkowania systemu informatycznego Wirtualny Informator Rzeczny —
bo to wlasnie o tym systemie dwa stowa chce powiedzie¢ — ten 2024 rok jest pierwszym rokiem
pelnego uzytkowania tego systemu i oddania go do uzytku uzytkownikom §rédladowych drog
wodnych. I o ile za poSrednictwem tego narzedzia, tego systemu réwniez staramy sie dostarczac
takich funkcjonalnoSci, jak wlaénie nawigacja, wyznaczanie trasy rejsow wraz z wySwietla-
niem warstw dotyczacych czy oznakowania nawigacyjnego, czy komunikatéw nawigacyjnych
publikowanych przez administracje drogi wodnej, o tyle tutaj bardzo istotng funkcjonalnoscig
tego systemu i istotna, wydaje mi sie, e-ustuga dostarczang uzytkownikom drég wodnych jest
ustuga scyfryzowania poboru oplat za przejScia przez §luzy i pochylnie zeglugowe. I tutaj, o ile
to narzedzie jest dedykowane glownie tej rosnacej w site zegludze turystycznej, rekreacyjne;j
i uzytkownikom indywidualnym... I to realizujemy za pomoca po prostu mozliwosci zakupu
e-biletu na §luze i pochylnie. Réwniez Wirtualny Informator Rzeczny dostarcza narzedzia,
ktore cyfryzuje i daje mozliwo§é cyfrowego uiszczania oplat, rowniez za uzytkowanie §rodlado-
wych drég wodnych i sktadanie cyfrowych deklaracji przez tych uzytkownikéw profesjonalnych.
Czyli przez tych wszystkich armatoréw, ktorzy realizuja przewozy pasazerskie czy towarowe
innymi jednostkami niz mate statki — czyli powyzej 15 ton i stuzace do przewozu wiecej niz
12 pasazerow. Tak ze tutaj oczywiScie poza tymi funkcjonalno$ciami dotyczacymi wiasnie wySwie-
tlania oznakowania nawigacyjnego i nawigowania po $rédladowych drogach wodnych, tutaj juz
my rozwijamy te funkcjonalnoSci dla wszystkich srédladowych drég wodnych w kraju. Stawiamy
rowniez na te cyfryzacje oplat. To zainteresowanie, chcialbym powiedzie¢, ze rosnie. To moze
nie jest wzrost bardzo radykalny, natomiast o ile w pierwszym roku funkcjonowania systemu
WIR mozemy méwic o okolo 2% sprzedanych biletéw na §luzy i pochylnie zeglugowe, tak juz
w kolejnym, 2025 roku, dobiegliémy do niemal 10%. Zatem patrzac jakby perspektywicznie
w przyszloéc, mysle, ze mozemy optymistycznie w te przyszlosé patrzec, obserwujac to, jak te
wzrosty wygladaly, jezeli chodzi o sprzedaz biletéw do tej pory.

Mysle, ze na ten moment tyle. A jezeli kiedy$ jeszcze bedzie okazja, to chetnie sie podzielimy
szerszymi informacjami.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

R.K.

Dziekuje bardzo. Mysle, ze na pewno bedzie okazja w przyszlym roku, przed sezonem. To taka
od razu moze prosbha réwniez do nas, do sekretariatu — zebySmy uwzglednili panstwa infor-
macje, ale z takim szczegdlnym naciskiem na indywidualnego, turystycznego klienta, ktory
pojawia sie na wodzie, z czego on bedzie méogt korzystac. MySle, ze kazdy z nas, kto plywa, jak
tylko bedzie mial mozliwo§¢ korzystac zarowno tej z tych map jak najbardziej szczegélowych,
ktore zapewniaja bezpieczenstwo, jak i tez z tych wszystkich ustug, ktére pozwalajg lepiej funk-
cjonowac — znaczy nie szukac¢ kogo§, komu trzeba zaplacié, tylko zrobi¢ zaptate w sposob elek-
troniczny — beda zyskiwaly na popularnos$ci. Nie ma od tego odwrotu — tu w ogdle nie ma o czym
rozmawiac. JesteSmy przekonani, ze to jest... My§le, ze zakres tego, o czym panstwo moéwicie,
jest raczej nieznany. Jest daleko bardziej posuniety, niz by sie wydawalo, ze wzgledu na zakres
funkcjonowania zeglugi §rodlagdowej w Polsce. A wiec warto o tym moéwic. Warto o tym mowic,
warto sie chwali¢, ale tez pokazywaé funkcjonalnosci, z ktérych mozna po prostu korzystac.
A wiele os6b nie ma tak zwanego zielonego pojecia, ze az tak szczegélowe dane w Polsce funk-
¢jonuja i mozemy z nich po prostu korzystac bezplatnie. To jest tez wazne. Bo wiekszo§¢ map,
jezeli chodzi o morze, jest bardzo krétko bezplatna, a potem jest natychmiast ptatna i to wcale
niemato. A wiec ten element jest tez niezwykle wazny.

Bardzo panstwu za dzisiaj dziekuje. JesteSmy umoéwieni pewnie na takie przedsezonowe spotkanie
podkomisji w przyszlym roku, zeby pokaza¢ zmiany, ktore zaszly. Moze wlasnie ten mObywatel
i jeszcze pare innych elementow, ktore dzisiaj panstwo planujecie, juz bedzie wtedy dziatato.

Zamykam dyskusje i posiedzenie. Dziekuje panstwu bardzo za obecno§é.
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