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Petny zapis przebiegu posiedzenia ]
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
— podkomisji statej do spraw zeglugi srodlagdowej (nr 26)

28 maja 2026 r.

Podkomisja stata do spraw zeglugi srodlgdowej, obradujgca pod przewodnictwem posta
Piotra Glowskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

- informacje na temat wykorzystania srodlgdowych drég wodnych dla obstugi
portow trojmiejskich.

W posiedzeniu udzial wzigli: Monika Niemiec-Butryn zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspélpracownikami, Jacek Jarzabek
zastepca prezesa Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie do spraw ekonomicznych i organiza-
cyjnych wraz ze wspoétpracownikami, Adam Hoppe dyrektor Biura Strategii i Analiz Rynkowych Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia SA, Katarzyna Szczycinska pelnigca obowigzki dyrektor Departamentu Strategii
1 Rozwoju Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Ewa Soroka - z sekreta-
riatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie podkomisji statej do spraw zeglugi $rédladowe;.

Witam panstwa postow oraz zaproszonych goSci.

Stwierdzam kworum.

W porzadku dziennym mamy dzisiaj rozpatrzenie informacji na temat wykorzystania §rodlado-
wych drog wodnych dla obstugi portéw miejskich. Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam, ze podko-
misja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie slysze.

Jest to temat, ktéry wraca dosy¢ regularnie w dyskusji i publicystycznej, i politycznej, jak
rozkorkowaé porty, czy uda sie, wykorzystujac nie tylko drogi i kolej, ale réwniez $rédlagdowe
drogi wodne, zagospodarowac je jeszcze lepiej, szczegdlnie ze porty przezywaja w tej chwili
absolutnie okres gigantycznego rozwoju, chyba niespotykanego w historii. Jeszcze do tego plany
portow i w Gdyni, i w Gdansku sg naprawde niezwykle jak na skale podejmowanych wyzwan.
O zabranie glosu poprosze panig Monike Niemiec-Butryn, zastepce dyrektora Departamentu
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej w Ministerstwie Infrastruktury. Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Minister-

stwa Infrastruktury Monika Niemiec-Butryn:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowna podkomisjo, szanowni panstwo, dziekuje serdecznie
za podjecie tego tematu. Jezeli chodzi o porty trdjmiejskie, czyli Gdansk i Gdynie, dwa porty
o0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, to pewnie dla samych portow... Mamy
tu przedstawicieli, wiec moze oni wypowiedzg sie, jak widzg mozliwo$¢ wykorzystania trans-
portu wodnego $rodladowego. Jezeli chodzi o same warunki, to trzeba by zacza¢ od warunkow
hydrotechnicznych, czyli od rzeki Wisty. Patrzac na nia, wydaje sie, ze jest to duza rzeka, tak
jak tu w Warszawie, do§¢ szeroka, jednak jej warunki nie sg zadowalajace. Jezeli chodzi o klase
drogi wodnej, to od Plocka do stopnia wodnego Wioctawek, czyli na odcinku 55 km Wista jest
klasyfikowana jako droga wodna klasy V, ale jak wiemy, stopien wodny Wloclawek jest jedynym
stopniem wodnym w planowanej kiedy$ kaskadzie, jest sam, stwarza teraz wiecej problemow.
Pewnie kiedy$ Wody Polskie jako potencjalny inwestor beda musialy sie z nim zmierzy¢, ale dla
samej drogi wodnej, tak jak méwie, jest to tylko 55 km klasy V. Potem przechodzimy... Sam stopien
wodny to dalece posunieta erozja, wiec nawet korzystanie ze §luzy czasami jest problematyczne.
Od Wtoctawka do planowanego stopnia wodnego w Siarzewie uzyskanie obecnie glebokosci tran-
zytowej przynajmniej 1,8 m w praktyce jest trudne. Idac dalej, dochodzimy do Wioctawka. Sama
Sluza czesto jest, jak méwilam, nieczynna. Sluzowanie jest mozliwe przy przeptywach ponizej
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1200 metrow szeSciennych na sekunde, ale dziatania wymagajg przestrzegania odpowiednich
procedur. Patrzac na samg gleboko$c¢ tranzytowa, jest to od 900 cm do 1,30 m, przepraszam,
zawiesitam sie, od 90 cm do 1,3 m. 900 cm to nie byloby Zle. Silne wahania glebokoSci tranzy-
towej uniemozliwiajg regularne korzystanie. W okresach styczen-czerwiec i pazdziernik-grudzien
jeszcze jest to zachowane, a w okresie letnim problematyczne jest utrzymanie szlaku zeglugo-
wego, dlatego ze tez wchodza... 10 m szerokosci pomiedzy uszkodzonymi ostrogami jest proble-
matyczne. Tu jest podstawowy problem, chodzi o same warunki na drodze wodne;.

Pé6zZniej mamy dosy¢ dobre warunki na Martwej Wisle od miejscowosci Przegalina do granicy
morskich wod wewnetrznych i na jej odnodze do miejscowosci Blotnik, a od Gérek Zachodnich
do Zatoki Gdanskiej juz mamy wewnetrzne drogi morskie. Tam warunki sg calkiem dobre.
Jezeli chodzi o Martwa Wislte od rzeki Wisty w miejscowosci Przegalina do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi, jest to klasa drogi wodnej Vb, a jej odnoga do miejscowoSci Blotnik
spelnia wymagania klasy III. Na og6t gleboko§é na tym odcinku jest utrzymywana przez caly
planowany sezon nawigacyjny, czyli przez 292 dni z glebokoScig tranzytowa 2,5 m i wieksza.
Droga wodna rzeki Wisly jest takze powigzana z portem w Elblagu. Ten odcinek, jezeli chodzi
o porty, umozliwiathy korzystanie z drogi wodnej jako trzeciej galezi transportu.

Patrzac pod katem popytowym, jest to teren, tak jak méwiliSmy, gdzie sg dwa duze, rozwija-
jace sie porty, teren zurbanizowany, jest sporo powiatéw o najwiekszym potencjale gospodarczym
w kraju, ktore sg gestorem tadunkéw obciazajacych sie¢ drogowa i kolejowa. I wydawaloby sie,
ze dla transportu wodnego $rodladowego jest to szansa, zeby z niego korzysta¢. Niemniej jednak
w ostatnim czasie zleciliSmy analize popytowa. Zrobil ja zespét profesoréw pod kierunkiem
wprawdzie profesora z Uniwersytetu Szczecinskiego, pana profesora Michata Plucinskiego, ale
uczestniczylo w tym zadaniu takze dwoch profesoréw z Gdanska. Wyniki analizy nie przewi-
duja jakiego$ duzego zainteresowania zegluga $rodladowg na tym odcinku, niestety. Wiec to tez
pokazuje, ze jednak warunki hydrotechniczne nie dajg przedsiebiorcom nadziei na mozliwosé
skorzystania z transportu wodnego $roédladowego. Profesorowie robili badania, opierali sie tez
na pytaniu przedsiebiorcow, czy potencjalnie sg zainteresowani korzystaniem z transportu
wodnego §rodladowego. Odpowiedzi pozytywnych byto zdecydowanie niewiele.

Jezeli chodzi o przewozy tadunkow na drodze wodnej dolnej Wisty, w materiale zamiesci-
liSmy dane, ktére pokazuja, ile bylo tadunkéw przetadowywanych. Nie sg to duze wielkoSci.
Na przyktad najwiekszy wolumen przewozow mial miejsce w 2024 r. Bylo to 252,5 tys. ton. Jezeli
chodzi o liczbe §luzowan, to z wylgczeniem statkéw pasazerskich, bylo ich 403. Przewozy miaty
charakter prawie wylacznie lokalny, na ogot nie wymagaly §luzowan. W 2023 r. 20% przewozow
na tym odcinku bylo realizowanych na §rednim dystansie 320 km. W efekcie spowodowalo
to wzrost w tym okresie pracy przewozowej, ale tez wiekszg konieczno§é §luzowania jednostek
plywajacych. Pod katem zainteresowania przedsiebiorcow tg gatezig transportu na tym obszarze
widag, ze jest niewielkie.

Réwniez zamieSciliSmy dane Eurostatu w zakresie przetadunkéw w polskich portach érodla-
dowych i morskich na dolnej Wi§le w relacjach barkowych od 2015 r. do 2024 r. W sumie w 2015 .
najwiecej bylo przeladunkéw w Bydgoszezy. Roznie tu oscylowaty. W 2024 r. bylo to 500 tys.,
aw 2015 r. 917 tys. Jezeli chodzi o port Elblag, przetadunki byly od 95 tys. poprzez na przyktad
84 tys., a w ostatnim czasie to juz byto tylko niecate 9 tys. W porcie Gdansk tez byly bardzo mini-
malne, w porcie Gdynia weze$niej wiecej w relacjach barkowych, teraz réwniez typu 441 w 2024 r.
ZapytaliSmy tez porty. Mamy przedstawiciela, pana dyrektora z portu Gdynia, pewnie sam sie
wypowie. Jezeli chodzi o port Gdansk, to chyba pani dyrektor tez moze sie wypowiedziec, wiec
nie bede tutaj przedstawiac tych informacji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Jest tez z nami pan Jacek Jarzabek, zastepca prezesa
gospodarstwa Wody Polskie do spraw ekonomicznych i organizacyjnych. Czy ewentualnie
chciatby pan co§ dodaé¢ do spraw wodnych? Mamy dwie osoby, panig Katarzyne Szczycinska,
panig dyrektor Departamentu Strategii i Rozwoju w porcie Gdansk i pana Adama Hoppe, dyrek-
tora Biura Strategii i Analiz Rynkowych w porcie w Gdyni. Pytanie, ktore czesto zadajg nam
obywatele, to dlaczego nie wykorzystujemy potencjatu na przyktad innych miejsc do roztadunku,
do przetadunku. Skoro tyle sie méwi, ze porty blokujg sie od strony ladowej, to czy ma to jaki-
kolwiek sens z panstwa perspektywy, zeby transportowac jeszcze transportem wewnetrznym,
krajowym, wodnym? Nie wiem, chociazby takie pytanie, ktore sie pojawia: ,,No dobrze, jest
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przejscie do Elblaga, za chwile tam tez bedzie mozna wplynagé.”. Czy tego typu dzialania panstwo
w ogole planujecie? Pani dyrektor.

Pelnigca obowigzki dyrektor Departamentu Strategii i Rozwoju Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk SA Katarzyna Szczycinska:

Dzien dobry, bardzo mi milo. Katarzyna Szczycinska, p.o. dyrektor Departamentu Strategii
i Rozwoju w Zarzadzie Portu Morskiego Gdansk.

Zawsze, jak byta mozliwoé¢, to korzystaliSmy z takiej okazji, de facto mimo tego, ze w tej
chwili nie ma jeszcze szlaku wodnego srédladowego. Zreszta port Gdanisk w dokumentach Unii
Europejskiej nie figuruje jako port sroédladowy, za to porty Szczecin i SwinoujScie jak najbardzie;.
Zawsze byliSmy otwarci na tego rodzaju projekty. W 2020 r. skonczyliémy prace nad opracowaniem
studium wykonalnosci dla kompleksowego zagospodarowania drég wodnych. Przede wszystkim
chodzilo o droge E-40. Byt to odcinek z Gdanska do Warszawy i dalej na Biatoru$. Chodzilo takze
o droge E-70. Jest to wlasnie droga wodna do Elblaga. Po to, zeby moglo by¢ to funkcjonalne,
to droga wodna powinna by¢ drogg kategorii IV, co oznacza, ze musiataby mie¢ glebokosé, ktora
moglaby przyjaé co najmniej statki o zanurzeniu 3,5 m. Wszyscy wiemy, ze dzisiaj takie warunki
sa, niestety, nierealne.

Swego czasu nawet byt prowadzony projekt przez Uniwersytet Gdanski, chyba z doktorem
Ernestem Czermanskim, gdzie byly przeprowadzane empiryczne dzialania zmierzajace ku temu,
zeby sprawdzi¢ mozliwoSci zeglugi Wisla. Niestety, okazalo sie, ze przestanie transportu, wtedy
byt to chyba tadunek ztomu, jest oplacalny tylko dlatego, ze fluktuacje rynkowe pozwolity w tak
dtugim okresie na wyréwnanie kosztow. Inaczej, niestety, gestor tadunku bytby na tym bardzo
mocno stratny. Jak wszyscy wiemy, na dzisiaj takich warunkow nie ma, ale nie odcinamy sie
absolutnie od tego, jesteSmy otwarci na takie projekty. Jak tylko sg mozliwosci, to przyjmujemy
projekty incydentalne. Trzy lata temu na przyklad byla sytuacja, kiedy dzieki temu, ze mozna
bylo, a musimy takze zaznaczyc¢, ze takie operacje mozna przeprowadzaé w okreslonych porach
roku, tylko wtedy, kiedy stan wody w rzece jest dostatecznie wysoki, wezesng wiosng przeprowa-
dziliémy szereg operacji przetadunkowych i transportowych do Plocka elementéw gabarytowych
do budowy projektu Olefiny. Byly to olbrzymie elementy, ktére niestety, nie mogly byé trans-
portowane droga, a jezeli juz, to z wielkimi trudnoéciami. Wykorzystujac szlak wodny, mozna
bylo to zrealizowa¢ w miare sprawnie, tylko tak jak zaznaczylam, musialo sie to wszystko zgrac
w czasie z wysokim poziomem wody w rzece. Sam port jest gotowy do przyjmowania takich jedno-
stek, oczywiScie nie port zewnetrzny, dlatego ze port zewnetrzny to miejsce, gdzie sg cumowane
jednostki oceaniczne, wobec czego wiemy, ze pirsy i nabrzeza sg za wysokie. Natomiast w porcie
wewnetrznym posiadamy nabrzeza, ktore sg w stanie przyjmowac jednostki rzeczne.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dopytam o Elblag. Widzicie jaka$ potrzebe albo mozliwosc¢ takiej wspotpracy?

Pelnigca obowigzki dyrektor Departamentu Strategii i Rozwoju Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk SA Katarzyna Szczycinska:

JesteSmy rowniez otwarci na takg wspolprace. Na razie przyznam szczerze...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dyplomatycznie tak, ale...

Pelnigca obowigzki dyrektor Departamentu Strategii i Rozwoju Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk SA Katarzyna Szczycinska:

M.H.

Nie. Jest to bardzo proste do wyjasnienia. W tej chwili opracowujemy strategie rozwoju portu
do 2050 r. Przypuszczam, ze w przyszlym roku bedziemy mogli juz przedstawic draft strategii.
Jak najbardziej temat zeglugi $rodladowej bedzie tez wspomniany. Niemniej jednak na dzisiaj
bez poglebienia szlaku wodnego i przystosowania na calej dtugosci toru wodnego, ktory mégtby
przyjmowac jednostki do 5 m zanurzenia, taki projekt jest nierealny do wykonania. Niejako
musimy poczekaé, az warunki pozwola na to, zeby méc dywersyfikowaé przetadunki i moc korzy-
stac z takiej okolicznoéci jak dodatkowy port morski w Elblagu. Nadmienie jeszcze tylko, dodam,
ze okazalo sie, ze jezeli chodzi o studium, ktore my$my opracowywali, po pierwsze, jest to bardzo
szeroki zakres, a po drugie, koszty sg tak wysokie, ze po prostu nie jesteSmy w stanie prowa-
dzié¢ takich projektéw. Jak najbardziej, jezeli chodzi o jaki$ aspekt doradczy, czy to techniczny,
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czy to biznesowy, tak, natomiast sami nie mozemy by¢ prowadzacym. Projekt zostat przekazany
do Wéd Polskich.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Co do zasady jezeli chodzi o te inwestycje, czyli przekop i poglebienie toru wodnego do Elblaga,
to oczywiste, ze to nie panstwa zadania, a ustaliliémy, ze rowniez nie miasta. Przeciez przez
cale lata toczyla sie o to batalia, tylko chodzi ewentualnie, teoretycznie o biznesowe i ekono-
miczne uzasadnienie przetadunkow posrednich, czyli przewozenia nie wielkich gabarytow,
dlatego ze do tego prawdopodobnie mimo wszystko woda moze by¢ w wielu wypadkach jedynym
szlakiem, ktory bedzie do wykorzystania. Pamietam casus Plocka, o ktorym pani méwita. Byly
rozmowy o tym, ze nalezaloby w przeciwnym wypadku przebudowacé ile§ wiaduktow drogowych,
co byloby zupetnie...

Pelnigca obowigzki dyrektor Departamentu Strategii i Rozwoju Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk SA Katarzyna Szczycinska:
Nierealne.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
...nierealne. Wiec droga wodna tak czy inaczej bedzie potrzebna w skrajnych sytuacjach, jezeli
chodzi o gabaryty. Mowie o stalej wspélpracy. Czy ma to sens, zeby z duzego statku przetadowaé
to na mniejsza jednostke? PrzejScie na przekopie ma chyba mniej wiecej 4,5 m. Zakltadajac,
ze taka bytaby tez glebokos¢ tranzytowa, przej$cie morzem, potem przejscie przez przekop
i wejScie na tor, czy co§ takiego w ogodle panstwo bierzecie pod uwage gdzie§ w strategii? Jest
to pytanie do obojga z panstwa.

Pelnigca obowiazki dyrektor Departamentu Strategii i Rozwoju Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk SA Katarzyna Szczycinska:
Na dzisiaj nie. Jest tak, jak powiedzialam, jezeli zdarzaja sie projekty i mozemy wykorzystacé
mozliwoéci, jak najbardziej, natomiast na dzisiaj, w tej chwili nie przewidujemy partycypacji
w rozwoju tego rodzaju projektéw, chociaz absolutnie nie zamykamy sie na przyszlo$c na takie
projekty.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Panie dyrektorze, Gdynia.

Dyrektor Biura Strategii i Analiz Rynkowych Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Adam
Hoppe:
Dzieni dobry. Adam Hoppe, Zarzad Morskiego Portu Gdynia, dyrektor Biura Strategii i Analiz
Rynkowych.

Generalnie port Gdynia jest gotowy do obstugi kazdej jednostki. Pani dyrektor przedstawita
dane do 2024 r., ja sprawdzilem jeszcze rok 2025 i rok 2026. Tak jak pisaliSmy w naszej informacji
odnosnie do tej galezi transportu, jest to u nas margines przeladunkéw. W 2025 r. mieliSmy siedem
zawinieé, z czego trzy byly z Gérek Zachodnich, cztery z Elblaga, 1aczny tonaz byt na poziomie
2100 ton. Sg to naprawde rzeczy projektowe, jednostkowe. Najwiecej bylo réznego rodzaju
konstrukgji lub tadunkow drobnicowych, wiec jak wida¢ w statystykach, pewnie sg to wiasnie
jakies$ ponad gabaryty, tego typu rzeczy, albo zbyt ciezkie, albo zbyt duze na droge. W tym roku
mieliSmy raptem jedno zawiniecie z Gorek Zachodnich. Element zostal przewieziony i statek
wrocil na pusto. To tez sg projektowe rzeczy. My jesteSmy troche dalej od drog §rodladowych niz
Gdansk. Jednostka musi by¢ troche wieksza, poniewaz musi przej$c przez wody Zatoki Gdan-
skigj, ktére sa juz zblizone bardziej do wod morskich, wiec tu pewnie jest problem.

Co do popytu, trudno mi sie wypowiedziec, dlatego ze my w tym zupelnie nie uczestniczymy.
Czy to, ze nie ma przewozow, wynika z tego, ze nie ma popytu, a to wynika z tego, ze jest staba
klasa zeglownos$ci? Na to pytanie my nie jesteSmy w stanie odpowiedzie¢, ale biorac pod uwage to,
ze przeladunki nawet teraz sie odbywaja, to jezeli bylaby potrzeba ich zwiekszenia, mysle, ze jak
najbardziej mozna by to bylo w Gdyni robi¢. Przeladunkami w Gdyni zajmuja sie tylko i wytgcznie
prywatni operatorzy, ktérzy sa zainteresowani kazdym tadunkiem, niezaleznie czy przyjedzie
do nich przez brame drogowa czy barka w wiekszej iloSci. Nawet bardziej korzystnie jest z barki
wyladowac wieksza ilo§¢ szybsza ratg przetadunkowa i p6zniej na duzy statek, zadziataé troszke
jak hub przetadunkowy. Wydaje mi sie, ze jest to atrakcyjne dla terminali, z tym ze jak méwie,
jest to dosy¢ duzy tancuszek elementéw potaczonych. My jako zarzadca infrastruktury nie mamy
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pewnego rachunku ekonomicznego, nie widzimy tego, zeby powiedzieé, ze to sie optaca albo
bedzie sie oplacalo pod takimi i takimi warunkami. Co do zasady takie przetadunki odbywajg sie
u nas, nawet wlasnie z portem w Elblagu. Jezeli jest popyt, zapraszamy do Gdyni.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze poczekamy na dokonczenie inwestycji elblaskiej, zobaczymy, jaki
bedzie tego skutek, chociaz tutaj wyraznie wida¢, ze gtéwny ruch odbywa sie wlanie w panstwa
portach. Pytanie, czy uklad sil sie zmieni w momencie, kiedy tor sie pojawi. Bardzo prosze.

Pelnigca obowigzki dyrektor Departamentu Strategii i Rozwoju Zarzadu Morskiego Portu

Gdansk SA Katarzyna Szczycinska:
Chcialabym jeszcze co§ dodaé, zeby moze panstwu przedstawic, dlaczego dzisiaj nie kontynu-
ujemy projektu zeglugi srodladowej. Nie wykluczamy tego oczywiscie w przyszlosci. 80% przeta-
dunkéw w porcie Gdansk odbywa sie w porcie zewnetrznym. Sg to statki oceaniczne. Blisko 50%
naszych przetadunkow sa to paliwa ptynne, ktore sg dostarczane wlasnie tymi statkami, kolejne
prawie 30% to sg kontenery. Rozktad naszych grup towarowych wyglada tak, ze de facto jesteSmy
hubem Igczgcym linie oceaniczne z pozostalymi terminalami. Na dzisiaj sie¢ drogowo-kolejowa
jest na tyle sprawna, ze jest to efektywne i pozwala nam zapewni¢ prawidlowe funkcjonowanie
portu. W tej chwili pracujemy nad drugim polaczeniem drogowo-kolejowym, ktore ma nie tylko
usprawnic, ale ma tez zapewnic bezpieczenstwo w kazdym wymiarze, czy to bezpieczenstwo mili-
tarne, czy to bezpieczenstwo zywnosciowe, czy to bezpieczenstwo energetyczne kraju. De facto
przede wszystkim na tym koncentrujemy wszystkie nasze sily. Dlatego, tak jak powiedzialam,
przesledziliSmy temat, wiemy, jakie sg realia, wiemy, jakie sg mozliwosci. W momencie, kiedy
uporamy sie juz z priorytetowymi sprawami, niewykluczone, ze zegluga Srodladowa tez gdzie$
pojawi sie na agendzie.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Obserwujemy to z panem poslem Walesg na zywo. W ubieglym tygodniu mieliSmy okazje zoba-
czy¢, jak wyglada sytuacja w porcie i w Gdansku, moze nie w calym, gdyz bylem akurat w Baltic
Hub. Plany, ktore oni sami majg, sg imponujgce, rowniez te zwigzane z rozbudowg infrastruktury
kolejowej. Ma sie pojawi¢ druga bocznica, ktéra ulatwi w znaczacy sposob odbiér konteneréw.
Dla odmiany pan poset przygladal sie Drodze Czerwonej i temu, co robi Gdynia w tym zakresie.
Widzimy doskonalg wspolprace w tej chwili panstwa, zasobow ministerstwa i instytucji podle-
glych ministrom z zarzadami portéw i z miastami, samorzgdami. OczywiScie odbywa sie to przy
gigantycznym udziale czeSci samorzadowej. Zdajemy sobie sprawe, ze w pewien sposob réwniez
zabija to temat, o ktérym dzisiaj rozmawiamy. Latwo i sprawnie na pociggi, na wagony mozna
zaladowaé kontenery i szybko i docelowo je wywiezé bez koniecznosci kolejnego przetadunku.
Panstwu z Wod Polskich i tak i tak nie ubedzie obowigzkéw, dlatego ze jest kwestia réwniez
zabezpieczenia przeciwpowodziowego. Z punktu widzenia gospodarczego Zutawy coraz lepiej
wykorzystywane sg tez turystycznie. Powoduje to, ze wasze prace tam, mam nadzieje, nie bedg
mniejsze, tylko bedg wieksze, tym bardziej, ze zmiany zwigzane z klimatem powodujg i nadzwy-
czajne cofki, i koniecznos¢ zabezpieczania terenow, ktore sg polozone szczegélnie w depresji.
Mam nadzieje, ze przynajmniej dla turystow bedzie to dobra informacja, ze wasze dzialania tam
nie zmniejszajg sie. Pan prezes.

Zastepca prezesa Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie do spraw ekonomicz-

nych i organizacyjnych Jacek Jarzabek:
Tak, szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dzialania sie nie zmniejszaja, a wrecz
zwiekszaja. Kwestia priorytetéw, jezeli chodzi o kraj, troszke jest uzalezniona od tego, jakimi
srodkami dysponujemy, ale mysle, ze ten rok dla Zulaw to bedzie dobry rok. Troszke niestety,
wynika to z tego, co sie wydarzylo w lipcu zeszlego roku, czyli powodzi, zdarzen na Zutawach.
Czasami takie akcje powodujg jaki$ ruch. Tak jak powiedzialem, ten rok to rok, w ktérym duzo
prac planujemy na terenie Zutaw. Pojawily si¢ dodatkowe Srodki na te cele. Mysle, ze bedzie
to poczatek kompleksowego, duzego tematu dla Zutaw.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Okej. Czy sq jeszcze jakie$ pytania? Mam nadzieje, ze odpowiadamy panstwu, ktérzy nas stuchaja,
a bardzo czesto zadaja pytania, dlaczego to sie nie dzieje. No dlatego, ze faktycznie mamy coraz
lepsze polaczenia drogowo-kolejowe. W duzej mierze obstugujg one porty. Po drugie, przyroda nam
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nie sprzyja, jezeli chodzi o ilos¢ opadéw. Przynajmniej w czeSci E-70 w Wielkopolsce, pomimo tego,
ze niby zima byta dosy¢ solidna, juz mamy susze i na pewno lepiej nie bedzie. Stany wod na pewno
tez nie bedag sie jako$ gwaltownie zwiekszaly, tylko musimy dba¢ o to, zeby bylo bezpiecznie,
to znaczy, zeby gwaltowne opady nie powodowatly podtopien. Bardzo prosze, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

Chcialabym tylko zwrdci¢ uwage, ze jezeli chodzi o transport wodny §rédladowy, caly czas jest
on mocno wykorzystywany do réznych operacji wewnatrzportowych. Na przyktad rézne prace
w porcie sg wykonywane wla$nie przez armatorow zeglugi srédladowej. Coraz wieksze zaintere-
sowanie jest tez transportem pasazerskim. Jezeli chodzi o gabaryty, na pewno zegluga $rodladowa
nadal bedzie wykorzystywana do przewozu tego typu ladunkéw. W momencie, kiedy w Solcu
Kujawskim bylo zainteresowanie ewentualnym nabrzezem, zreszta byliSmy tam jako podkomisja,
czy w Koninie, jak miala tam by¢ elektrownia, wtedy widac, jakie jest zainteresowanie duzego
przemystu. Jezeli trzeba by byto budowac wieksze obiekty, to zegluga srédlagdowa jest tutaj nie
do przecenienia. Jezeli chodzi o porty, tak jak rozmawialiSémy, na co szczegblnie zwracaja uwage
zarzadcy portow, tancuchy dostaw, ktore przez lata sie uksztaltowaty, funkcjonujg dosy¢ dobrze,
sg polepszane. W momencie, gdy na rzece nie bedzie dobrych, poréwnywalnych warunkow,
pewnie nie bedzie to brane pod uwage az tak szeroko. Badania, programy, ktore byly tworzone,
wskazywaly na konieczno§é budowy kilku stopni wodnych, duza poprawe kilku tysiecy ostrog.
Sa to duze inwestycje, ktore jak pan prezes méwil, trudno uniesé, jezeli chodzi o administratora
drogi wodne;j. Caly czas jest zainteresowanie, ale stosowne do warunkow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Mysle, ze dzisiaj padly pytania, ktore dostajemy przynajmniej jako postowie.
Padly tez odpowiedzi. Dziekuje panstwu za obecno$§¢, za przyjazd do Warszawy, a panstwu z mini-
sterstwa za udzielenie wyczerpujacych odpowiedzi.
Zamykam dyskusje i posiedzenie. Dziekuje bardzo.




