'P
X kadencja o

SE|M

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE)

KANCELARIA SEJMU
Biuro Komisji Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

Komisja B PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW ZEGLUGI
Gospodarki SRODLADOWEJ

Morskiej (NR 27)
, i Zeglugi z dnia 9 czerwca 2026 r.

Srodladowej






Petny zapis przebiegu posiedzenia ]
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej
— podkomisji statej do spraw zeglugi srédlagdowej (nr 27)

9 czerwca 2026 .

Podkomisja stata do spraw zeglugi srodlagdowej, obradujgca pod przewodnictwem posta
Piotra Gtowskiego (KO), zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

— rozpatrzenie informacji na temat wykorzystania Wisty jako atrakcji turystycz-
nej dla Krakowa i okolic.

W posiedzeniu udzial wzieli: Ireneusz Ras sekretarz stanu w Ministerstwie Sportu i Turystyki wraz ze wspot-
pracownikami, Marta Kunicka naczelnik Wydziatu Drég Wodnych w Departamencie Gospodarki Morskiej
1 Zeglugi Srodladowej Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspélpracownikami, Agnieszka Gadek zastepca
dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie, Wojciech Plaska kierownik Wydziatu
Srédladowych Drog Wodnych w Departamencie Ochrony przed Powodzig i Susza Krajowego Zarzadu Gospo-
darki Wodnej oraz Stanistaw Wéjcik dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlagdowej we Wroctawiu Delegatura
w Krakowie.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska i Ewa Soroka - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dzien dobry, otwieram posiedzenie podkomisji statej do spraw zeglugi érédladowej. Witam panstwa
posléw oraz zaproszonych gosci, stwierdzam kworum.

W porzadku dziennym mamy zaplanowane rozpatrzenie informacji na temat wykorzystania
Wisly jako atrakcji turystyczne;j. Jesli nie uslysze sprzeciwu, uznam, ze podkomisja przyjmuje
zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie slysze.

O zabranie glosu poproszg panig Marte Kunicka, naczelnik wydziatu w Departamencie Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w Ministerstwie Infrastruktury, a potem przedstawiciela
Ministerstwa Sportu i Turystyki.

Naczelnik Wydzialu Dréog Wodnych w Departamencie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlq—
dowej Ministerstwa Infrastruktury Marta Kunicka:
Dzien dobry.

Szanowny panie przewodniczacy, panstwo parlamentarzysci, szanowni panstwo, przed-
stawie pokroétce informacje na temat srodladowej drogi wodnej rzeki Wisty w Krakowie i okolicy,
a nastepnie, jesli pan przewodniczacy pozwoli, oddam glos przedstawicielom Panstwowego Gospo-
darstwa Wodnego Wody Polskie, ktorzy powiedza o utrzymaniu drogi wodnej, zabudowie hydro-
technicznej i udogodnieniach cyfrowych, z ktérych mogg korzystaé¢ uzytkownicy drog wodnych.

Droga wodna gornej Wislty to blisko dziewieédziesieciokilometrowy odcinek atrakeji tury-
stycznej dla Krakowa i okolic. Mozemy jg podzieli¢ na trzy odcinki o réznej klasyfikacji: niecaty
trzydziestoo§miokilometrowy odcinek od ujécia rzeki Przemszy do polaczenia z Kanalem t.gczan-
skim zostal sklasyfikowany w IV klasie drogi wodnej; nastepnie — zmierzajac w dot rzeki —
znajduje sie Kanal Laczanski o dlugosci 17 km sklasyfikowany w II klasie drogi wodnej i ostatni
odcinek - od Kanatu Laczanskiego do Stopnia Wodnego Przewo6z — to ponad trzydziestocztero-
kilometrowa droga wodna sklasyfikowana jako droga III klasy.

Goérna Wista do celéw zeglugowych zostata zagospodarowana za sprawg kaskady szeSciu
stopni wodnych: Dwory, Smolice, Borek Szlachecki, Koéciuszko, Dabie i Przew6z. Do Stopnia
Wodnego Przew6z Wista jest wykorzystywana zaréwno przez uzytkownikow zawodowych, jak
i turystycznych. Przewaza ruch malych jednostek sportowo-rekreacyjnych i statkéw pasazer-
skich kumulujacy sie¢ w szczeg6lnoSci w rejonie srédmiejskim pomiedzy Stopniem Wodnym Borek
Szlachecki i Stopniem Wodnym Dabiem. Zegluga turystyczna nie ogranicza sie jednak wylacznie

S.K. 3




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 27)

do tego odcinka. Armatorzy prowadza rejsy pasazerskie w gore rzeki do Tynca, a uzytkownicy
indywidualni czesto wykorzystujg dobre warunki nawigacyjne i ptyng do O§wiecimia.

Aktualnie w rejonie Krakowa zegluge uprawiajg statki i obiekty plywajace w liczbie: 14 statkow
pasazerskich, 20 obiektow ptywajacych, takich jak restauracje czy hotele, 31 matych statkow
do przewozu do 12 os6b, a takze 38 obiektow plywajacych, do ktorych zakwalifikowaé mozna m.
in. pomosty cumownicze. Wlascicielami tych statkow jest 18 armatoréw. Do pieciu z nich nalezg
statki pasazerskie, hotele plywajace i restauracje. Miejski odcinek drogi wodnej zostat takze
przystosowany do uprawiania zeglugi w porze nocnej.

Powyzsze liczby, a takze cykliczno$¢ organizowanych wydarzen §wiadczg o duzej atrakceyj-
nosci $rodladowej drogi wodnej w Krakowie i okolicy.

Nad bezpieczenstwem drogi wodnej, tak intensywnie eksploatowanej przez duzg liczbe
statkow, czuwa Komisariat Wodny Policji oraz krakowska delegatura Urzedu Zeglugi Srodla-
dowej we Wroctawiu. Dyrektor tej delegatury jest dzisiaj obecny na posiedzeniu podkomisji
i pozostaje do dyspozycji panstwa postow w przypadku ewentualnych pytan.

Z mojej strony to wszystko, dziekuje, i jesli pan przewodniczacy pozwoli, chcialabym oddac
glos przedstawicielom Wod Polskich.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Sekretarz

Bardzo dziekuje. Prosze panstwa w miedzyczasie dotart pan minister Ireneusz Ras. Wiedzac
o tym, ile pracy majg ministrowie, zanim oddam gltos przedstawicielom Wod Polskich, zapytam
weze§niej pana ministra, czy zechciatby moze teraz zabraé glos?

stanu w Ministerstwie Sportu i Turystyki Ireneusz Ras:
Bardzo krotko, panie przewodniczacy, poniewaz przedmowczyni, z tego co usltyszatem, przed-
stawila najwazniejsze informacje.

Szanowni panstwo, ciesze sie, ze zajmujecie sie tym tematem, poniewaz jest on wazny z punktu
widzenia dalszego rozwoju turystyki w Polsce. Bez wdawania sie w szczegoly chce panstwu
powiedzie¢ — warto, zebyScie o tym wiedzieli — iz turystyka jest ta czescig gospodarki, ktora
dzisiaj, jezeli chodzi o generowanie przychodéw, bije rekordy nie tylko w Polsce, ale na catym
Swiecie. Polska bardzo dobrze wypada na tle innych krajow Unii Europejskiej, jezeli chodzi
o liczbe turystow. JesteSmy narodem bardzo aktywnym, lubimy podrézowac, a co za tym idzie
jestedmy wazng nacjg z punktu widzenia branzy turystycznej we Wtoszech, Szwajcarii, Francji,
Hiszpanii, Chorwacji, Grecji czy Turcji. W najbardziej popularnych destynacjach Polacy caty
czas zajmuja miejsca w okolicach podium, jesli chodzi o liczbe turystow.

Nasza strategia w zakresie turystyki, prosze panstwa, jest obecnie nastawiona na zwiek-
szenie liczby zagranicznych turystéw odwiedzajgcych Polske. Chcemy w ten sposob niejako
zrownowazyc¢ obecng sytuacje, tzn. wypelni¢ na naszym rynku luke zwigzang z duzg liczbg
zagranicznych wyjazdow Polakow. Zalezy nam na wiekszym naplywie turystow z zagranicy,
poniewaz oni w istotny sposob wplywaja na naszg gospodarke. Wktad turystyki w polski PKB
jest dzi§ dwukrotnie wiekszy niz wklad polskiego rolnictwa, a przeciez — mysle, ze panstwo
doskonale o tym wiecie —je§li w rolnictwie przydarzy sie susza, to mamy wielkie larum w catym
kraju, natomiast — nie wiedzie¢ czemu - jest zdecydowanie ciszej, kiedy zachodzg niekorzystne
zmiany geopolityczne, ktéry dotykaja bezposrednio naszej branzy turystycznej. Staramy sie
z takich sytuacji wychodzi¢ w miare bez szwanku i konsekwentnie chcemy rozwija¢, wspolnie
z przedstawicielami branzy, naszg oferte turystyczna.

Szanowni panstwo, w tym roku o 15% wzrosla liczba turystéw odwiedzajacych nasz kraj.
W zeszlym roku ten wzrost wynosit 7% i zgodnie z danymi Eurostatu zajmowaliémy pod tym
wzgledem drugie miejsce, tuz za Malta. Z naszych badan opartych na danych GUS wynika,
ze w tym roku na pewno odnotujemy dwucyfrowy wzrost liczby turystow zagranicznych. Obser-
wujemy lawinowy przyrost w tym zakresie. Dane po pierwszym kwartale pokazujg wzrost
na poziomie ponad 15%. Na §wieta wielkanocne przyjechalo w tym roku do Polski o 30% wiecej
Wiochéw i 0 25% wiecej Hiszpanow niz w roku poprzednim. TurySci cheg poznawac nasza tradycje,
cenig sobie spokdj oraz czysto$¢ i wysoki poziom bezpieczenstwa w polskich miastach. To sg nasze
konkurencyjne przewagi plus oczywiScie nalezy do tego dotozy¢ jako$¢ naszych ustug turystycz-
nych. Nasze ustugi hotelowe sg dzisiaj jednymi z najlepszych na $wiecie. JesteSmy pod tym
wzgledem Swiatowym liderem, praktycznie mamy wszystko.

Prosze panstwa, wkroétce zbudujemy Port Centralny, to jest dla nas oczywiscie bardzo wazna
inwestycja, musimy jednak pamieta¢, ze z punktu widzenia turystyki kluczowy jest rozwoj portow
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regionalnych. Dlatego bardzo nas cieszy rozwdj lotnisk w Gdansku, we Wroctawiu i w Krakowie.
Zwlaszcza ten ostatni port lotniczy jest chyba najszybciej rozwijajacym sie portem lotniczym
w Europie, jezeli chodzi o liczbe obstuzonych pasazeréw. Z informacji przekazanej mi przez
panig naczelnik wynika, ze w zeszlym roku Krakow obstuzyl 16,25 mln pasazerow. Oczywiscie
w wiekszosci to byli Polacy, ale blisko 2 mln zagranicznych turystow tez skorzystato z lotniska
w Krakowie.

Bardzo sie ciesze, ze w posiedzeniu biorg udzial przedstawiciele Wod Polskich. Chciatbym
bowiem poruszy¢ jeden temat, ktérym —moim zdaniem - zdecydowanie powinna zaja¢ sie panstwa
komisja. Mam na mysli Sciezki rowerowe, ale takie z prawdziwego zdarzenia, czyli EuroVelo.
Chodzi mi tak naprawde o autostrady rowerowe, a nie $ciezki, po ktérych mozna spacerowac
z pieskiem albo jezdzié¢ na rolkach.

Prosze panstwa, moim zdaniem musimy w Polsce zrealizowa¢ taka inwestycje, poniewaz
stanie sie ona atrakcjg turystyczna. Najlepiej byloby, gdyby trasy rowerowe zostaly poprowa-
dzone wzdluz Wisly, powiedzmy z Krakowa do Gdanska. To jest oczywiscie docelowa wizja, ale
jezeli my to zrobimy, to mozemy niemal od razu oczekiwac¢ komercjalizacji tego rodzaju drog
rowerowych, tak jak to sie stalo w Austrii, jak to sie dzieje we Wloszech oraz coraz intensywniej
w Stowenii, Francji i Hiszpanii. Wszedzie tam dzieki drogom rowerowym zarabia sie dodatkowe
pieniadze.

Przyznam sie panstwu, ze jestem uzalezniony i przynajmniej raz w roku jezdze po takich
trasach i obserwuje, co tam sie dzieje. Ciekawe jest to, ze w okresie kwiecien-pazdziernik na tych
trasach bynajmniej wcale nie przewazajg ludzie mlodzi. Zdecydowanie wiecej jest oséb nieco
starszych, ktore korzystaja z zalet roweru elektrycznego, dzieki ktéremu komfortowo moga
pokonywaé 60-70 km dziennie. Przy okazji zwiedzajg mijane tereny, korzystaja z hoteli, pensjo-
natow, kwater i restauracji, kupuja pamiatki itd.

Uwazam, ze tym tematem mozna i nalezy zajac sie wspolnie z Ministerstwem Infrastruktury
oraz z Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej. Trzeba przede wszystkim sprobowaé
odpowiedzie¢ na pytanie, czy z perspektywy budzetowej na lata 2028-2034 uda sie przeznaczy¢
kilka miliardéw — taka jest bowiem skala potrzeb — na realizacje drog rowerowych wzdtuz Wisty
i wzdluz Odry. Jeéli tak, to mozna byloby tym tematem zajaé sie na powaznie. Pewne elementy
tego przedsiewziecia sg juz wykonane przez samorzady we wspolpracy z Wodami Polskim i zarzad-
cami konkretnych terenéw, natomiast pewne kwestie trzeba uporzadkowac i po prostu wpisaé
w strategie dzialania, jak to mialo kiedy$ miejsce w przypadku budowy autostrad. Analogicznie
trzeba teraz postgpic z budows tras EuroVelo, tylko jeszcze raz podkre§lam - te trasy musza by¢
budowane w odpowiednim standardzie i z przeznaczeniem dla mito§nikow szeroko rozumianej
turystyki rowerowej. Na ten aspekt chcialbym zwrdcic¢ panstwa uwage, jesli chodzi o wnioski
z dzisiejszego posiedzenia podkomisji. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dziekuje, panie ministrze. Oddam za chwile glos naszym pozostalym gos$ciom, ale wczeéniej
pozwole sobie skierowa¢ uwage do pan z sekretariatu naszej Komisji. Ta kwestia pojawita sie
juz weze$niej w roznych wypowiedziach, dwa lub trzy razy, i by¢ moze nadszed! juz czas, zeby
o tym nie tylko rozmawiac, ale zeby sprobowaé skoordynowac przygotowanie jakiego$ krajowego
programu budowy tego typu drogi rowerowej, chociazby przy wykorzystaniu istniejgcych watéw,
ktére z roznych przyczyn do tej pory nie realizowaly takiej funkcji. Widzimy, jak to wyglada
na §wiecie.

Po tej dygresji powracamy do tematu wykorzystania Wisly w okolicach Krakowa. Dane doty-
czace zarowno krakowskiego lotniska, jak i samego miasta Krakowa sg wrecz fascynujace. Oprocz
mnostwa atrakeji na ladzie istnieje duzy potencjal zwigzany z rozwojem turystyki na wodzie, przy-
najmniej w obrebie Krakowa, i stad pytanie, czy widzicie panstwo jakies przeszkody dla rozwoju
turystyki wodnej na Wisle, a jesli tak, to co nalezy poprawi¢ lub zmieni¢ od strony formalno-
prawnej, zeby zaréwno armatorom, jak i innym uzytkownikom Wisty funkcjonowato sie tatwiej?

Bardzo prosze. Prosze o przedstawienie sie do protokotu.

Zastepca dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Agnieszka
Gadek:
Agnieszka Gadek, zastepca dyrektora ds. ochrony przed powodzig i susza, Regionalny Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Krakowie, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie.
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Szanowny panie ministrze, szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jesli chodzi
o odcinek drogi wodnej zlokalizowanej na terenie Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Krakowie, to jak wezeéniej zwrdcita uwage moja przedmoéwcezyni, jest to odcinek zlokalizo-
wany od ujScia Przemszy w okolicach miejscowosci O$wiecim, tzw. km 04000 drogi wodnej,
do Stopnia Wodnego Przewoz w km 92+600. Na tym odcinku rzeka Wisla jest wykorzysty-
wana zaréwno przez uzytkownikow zawodowych, jak i turystycznych. Niestety ponizej SW
Przewdz z uwagi na do$¢ duzg erozje mamy ograniczenia spowodowane niezachowaniem wiasci-
wych parametrow drogi wodnej, wiec to funkcjonowanie odbywa sie w ograniczonym zakresie,
natomiast w sytuacji, kiedy istnieje konieczno$¢ przeprawienia jednostek ptywajacych ponizej
SW Przew6z, mamy oczywiScie takg mozliwosc, zeby tego typu czynno$ci wykonac. Na przyktad
w sytuacji, kiedy mamy jakie§ rezerwy powodziowe na zbiornikach wodnych zlokalizowanych
chociazby na kaskadzie Soly, mozemy doprowadzié¢ takg ilo§¢ wody, ktora pozwoli przesluzowaé
jednostke plywajaca przez Stopien Wodny Przewoz.

dJesli chodzi o koryto rzeki na odcinku SW Przewoz, to jego charakter jest skanalizowany
z powolnym nurtem i ze znacznymi gteboko$ciami tranzytowymi, ktére odpowiadajg parametrom
nawigacyjnym danej klasy wodnej. Warto zwrdci¢ uwage, ze zjawiska lodowe na omawianym
odcinku sg obserwowane sporadycznie, a tym samym droga wodna na odcinku od Przemszy
do Przewozu, od O§wiecimia do Przewozu w okresie zimowym w zasadzie caly czas pozostaje
otwarta dla zeglugi. Ograniczenia sg niewielkie i wystepuja w sytuacji pojawienia sie zjawisk
lodowych, chociaz one nie wystepuja dos¢ czesto.

Od ujscia Przemszy do polgczenia z Kanatem t.gczanskim droga wodna posiada IV klase,
nastepnie Kanat L.aczanski IT klase i dalej droga wodna od Stopnia Wodnego Przewdz jest skana-
lizowana i mamy tam do czynienia z III klasg drogi wodnej. Warto zwroci¢ uwage, ze szlak
zeglowny od km 0, czyli od Oé§wiecimia, jest wytyczony za pomocg nurtowych znakéw brzegowych,
uzupelnianych w miejscach szczegélnie niebezpiecznych znakami ptywajacymi, tak aby przede
wszystkim zachowac bezpieczenstwo osob poruszajacych sie tym szlakiem. W celu zwiekszenia
bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi wodnej od kilku lat systematycznie RZGW w Krakowie
prowadzi wymiane oznakowania nawigacyjnego. Do konca 2022 r. zamontowane zostaly znaki
na odcinku od Tynca do SW Przewoz, a aktualnie trwa montaz oznakowania powyzej Tynca.

Na gérnym odcinku drogi wodnej Wisty, wspominala o tym na poczatku moja przedméwezyni,
przewaza ruch malych jednostek sportowo-rekreacyjnych i statkéw pasazerskich, ktore gtownie
kumuluja sie na odcinku miejskim. Poniewaz miasto jest bardzo atrakcyjne turystycznie, wiek-
sz0§¢ imprez jest organizowanych na rzece Wisle i z wody mozna takze prowadzi¢ obserwacje
zabytkowych obiektow Starego Miasta.

Oczywiscie zegluga turystyczna nie ogranicza sie wylgcznie do tego odcinka. Armatorzy
prowadza rejsy pasazerskie rowniez w gore rzeki do Tynca, a uzytkownicy indywidualni czesto
wykorzystujg dobre warunki nawigacyjne. W taki sposob zostal wyznaczony jedenastokilome-
trowy odcinek zeglugi turystycznej pomiedzy Opactwem Benedyktynéw w Tyncu a stopniem
wodnym. Miejsca przystankowe i stanowiska cumownicze sg wyznaczone w oparciu o lokalizacje,
tak aby byly one najkorzystniejsze dla uzytkownikéw i zeby dostep turystyczny byt tam mozliwy
i zeby turystyka na obu brzegach Wisly byla mozliwie najbardziej atrakcyjna.

Warto tez zauwazy¢, ze kaskada kilku stopni, tych, o ktérych wspominala na poczatku pani
z Ministerstwa Infrastruktury, czyli Dwory, Smolice, Borek Szlachecki, KoSciuszko, Dgbie
i Przewoz, to sg bardzo ciekawe rozwigzania hydrotechniczne, a w potgczeniu z krajobrazami
Kotliny O$wiecimskiej przycigga to wielu wodniakéw zaréwno w sezonie letnim, jak i jesienno-
-zimowym. Nalezy w tym momencie podkresli¢, ze turystyka jest rowniez realizowana w okresie
jesienno-zimowym. Niewielkie ograniczenia, ale o tym informujemy wcze$niej, wystepuja w przy-
padku zlodzenia urzadzen. Wowczas przede wszystkim kierujemy sie oczywiscie bezpieczen-
stwem uzytkownikow.

Prosze panstwa, na Wisle funkcjonuje takze Krakowski Tramwaj Wodny, ktéry stanowi
dodatkowg atrakcjg turystyczng. Tramwaj wodny znajduje sie oczywiscie w gestii miasta Krakow,
niemniej jednak calg infrastrukture tworzy 11 specjalnie oznakowanych przystankéw oraz
10 stanowisk cumowniczych.

Jak chyba wspomniatam wczeéniej, rzeka Wisla jest w Krakowie takze miejscem cyklicznych
wydarzen o charakterze widowiskowym. To sg chociazby takie imprezy jak ,Wielka parada
smokow”, ktora dopiero co odbyla sie w ubiegly weekend, parada , Przeciagnij smoka przez
Wisle” czy wreszcie Ogolnopolski Sportowo-Turystyczny Maraton Kajakowy. W trakcie trwania
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tych imprez w porozumieniu z Urzedem Zeglugi Srédladowej zostaja wprowadzane pewne ogra-
niczenia, ale dzieje sie tak tylko ze wzgledu na bezpieczenstwo jednostek ptywajacych po tym
szlaku, zeby nie doszlo do niczego groznego w sytuacji, kiedy po rzece porusza sie wieksza liczba
jednostek ptywajacych czy jakich$ innych przedmiotéw, ktore sg wykorzystywane w trakcie
trwania masowych imprez.

Moim zdaniem wykorzystanie tej drogi wodnej pod wzgledem turystycznym jest duza atrakeja.
Nalezy podkresli¢, ze w Sluzowaniach, ktore sg wykonywane na odcinku krakowskim miedzy
SW Dabie, KosSciuszko czy Borek Szlachecki, przewazaja gtownie §luzowania jednostek ptywa-
jacych w ramach sportu i rekreacji. Na przyktad na SW Kosciuszko w ostatnim roku przepro-
wadzono az 666 takich §luzowan, co pokazuje skale wykorzystania tego szlaku turystycznego.

7 mojej strony to tyle, szanowni panstwo, chyba ze pan kierownik Wojciech Plaska zechciatby
jeszcze cos dodac...

Odpowiadajac jeszcze na sugestie pana ministra, chcialabym zwrocié uwage, ze na obszarze
miasta Krakow, i w ogble wojewodztwa matopolskiego, od wielu lat przy wspélpracy z Wodami
Polskimi sg budowane §ciezki rowerowe, a wlaSciwie, méwigc precyzyjnie, drogi rowerowe,
poniewaz to sg takie drogi rowerowe, na ktore pozwala ustawa Prawo wodne. Mam tu na mysli
zgode rowerowa. Takich zgdd rowerowych jest wydawanych bardzo duzo. Drogi rowerowe
prowadzg po watach wiSlanych oraz po watach Dunajca i Skawy, mam tu na mysli m.in. EuroVelo
11, Velo Dunajec, Velo Raba, Velo Wista czy wlaénie Velo Skawa, ktora calkiem niedawno zostala
odebrana. Mozna wiec powiedzieé, ze praktycznie wykorzystujemy waly przeciwpowodziowe
do budowy drég rowerowych. Wspdlpracujemy w tym zakresie z marszatkiem, poniewaz glownie
inwestorami sg jednostki marszatka, czyli Zarzad Drog Wojewodztwa Malopolskiego. Wspélnie
staramy sie wypracowac takie rozwigzania, ktore nie bedg tworzyc¢ zagrozenia dla istniejacych
obiektow, a z drugiej strony umozliwig budowe drég rowerowych, ktére niewatpliwie podniosg
walory turystyczne tej czeSci Polski. Z mojej strony to tyle, dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Bardzo dziekuje. Prosze panstwa, otwieram dyskusje. Widziatem, ze zglaszat sie pan minister.
Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MSiT Ireneusz Ras:

Chcialbym tylko zasugerowac, zresztg moze nawet zainicjuje wyjazd studyjny na odcinek drogi
rowerowej Passau-Wieden. Ta droga prowadzi wzdtuz Dunaju. Sadze, ze byloby warto, abyscie
panstwo zobaczyli, jak to wszystko jest zorganizowane, jak takg trase rowerowg utrzymujg
Austriacy. To jest naprawde co$ fenomenalnego. Tam ruch rowerowy jest bardzo duzy, mozna
powiedzie¢, ze to jest juz samodzielny produkt turystyczny, ktory zostal odpowiednio skomer-
cjalizowany i ktory po prostu przynosi pienigdze i tworzy miejsca pracy. Trasy prowadza albo
wzdluz winnic, albo najczesciej wzdluz Dunaju po obu stronach rzeki. Zwykle nie znajduja sie
one na walach, tylko nizej, tuz przy korycie rzeki. Nierzadko trasy stajg sie nieprzejezdne
ze wzgledu na czas zalewowy albo podniesiony stan wody w Dunaju, ale Austriacy naprawde
fantastycznie nimi zarzadzajg i warto to zobaczy¢, zeby przenie$¢ do nas pewne wzory i zeby
budowac¢ drogi rowerowe w odpowiednim standardzie. Do tego sa oczywiScie potrzebne pienigdze
i to niemate. Marszatkowie mogg sobie z tym poradzi¢ od strony formalnej, mam tu na mysli
przygotowanie pewnych prac wspélnie z Wodami Polskimi, natomiast na wykonanie takiej
inwestycji sg potrzebne pienigdze. Moim zdaniem parlament powinien si¢ o nie upomnie¢ przy
podziale srodkow z perspektywy budzetowej 2028-2034. Zeby wszystko dobrze zrobic, potrzeba
kilku miliardéw zlotych.

Uwazam, ze instytucje, ktore ewentualnie moglyby wspotpracowac przy realizacji tego typu
inwestycji u nas, powinny zobaczy¢, jak w praktyce to wszystko jest zorganizowane. Moim
zdaniem inaczej podchodzi sie do realizacji takiej inwestycji, jesli wezesSniej pozna sie standardy,
ktore obowigzujg w branzy turystycznej w przypadku inwestycji na miare XXI wieku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

S.K.

Jako szef grupy bilateralnej Polska-Austria i rowniez uzytkownik tego odcinka, o ktérym mowit
pan minister, potwierdzam jego stowa. Uwazam takze, ze oprocz obejrzenia infrastruktury
warto réwniez porozmawiaé z ludzmi, ktorzy nig zarzadzajg na co dzien. Dobrze byloby takze
pozna¢ wszystkie aspekty prawne, ktore niejako poprzedzaty dojScie do dzisiejszego stanu.
By¢ moze ziarno zasiane dzi$ przez pana ministra trafito na wlasciwg glebe i teraz bedziemy
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o tym pomysle nie tylko pamietaé, ale postaramy sie go rowniez zrealizowac i to bynajmniej
nie w taki sposob, jak on jest realizowany obecnie, czyli mocno fragmentaryzowany. W réznych
czesciach Polski mamy dosy¢ duzo odcinkow tras rowerowych, tylko niestety bardzo czesto nie
tworza one spojnej caloéci, a oprocz tego sa wykonywane w roéznych standardach. By¢ moze
rozwigzaniem okaze sie pomyst skorzystania z duzego finansowania ze §rodkow europejskich.
Czy pan dyrektor chcialby jeszcze cos do tego dodac?

Kierownik Wydzialu Srédlqdowych Drog Wodnych w Departamencie Ochrony przed Powo-
dzig i Suszg Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wojciech Ptaska:
Na razie tylko kierownik Wydziatu Srédladowych Drég Wodnych w Krajowym Zarzadzie Gospo-
darki Wodnej.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Moze w przyszto§ci dyrektor. Kto wie?

Kierownik wydzialu w Departamencie Ochrony przed Powodzig i Susza KZGW Wojciech

Plaska:
Dziekuje, bardzo mi mito. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zar6wno pani
naczelnik, jak i pani dyrektor przekazaly juz mase ciekawych i istotnych informacji, dlatego
ja chciatbym tylko uzupelnié ich wypowiedzi o jedna, ale za to do§¢ wazna i, jak sgdze, ciekawg
kwestie dotyczaca turystycznego wykorzystania drogi wodnej rzeki Wisly w Krakowie. Chodzi
o to, ze odcinek pomiedzy kilometrem 61 a 79 zostal przystosowany do uprawiania zeglugi
w porze nocnej. Teraz ogladanie miasta i jego zabytkéw od strony wody jest mozliwe nie tylko
w dzien, ale rowniez po zmroku. Niejako na fali tego krakowskiego sukcesu, méwigc w cudzy-
slowie, rowniez Wisla w Warszawie zostala oznakowana i przystosowana do zeglugi w porze
nocnej. Mozna powiedzie¢, ze Krakow okazal sie by¢ prekursorem, jezeli chodzi o miejskie odcinki
rzek, drog wodnych.

Nalezy zatem podkre§li¢, ze to wlasnie w Krakowie wprowadzono rejsy w porze nocnej, ozna-
kowanie i odblaskowe elementy §wietlne na drodze wodnej oraz, co warto takze podkreslic,
bezpieczne i w miare state gtebokosci tranzytowe, ktore w polaczeniu z faktem, ze zjawiska
lodowe wystepuja stosunkowo rzadko, pozwalaja na to, iz na odcinku ponad 90, czyli od zera
do Przewozu, zegluga moze sie odbywac 365 dni w roku, a to jest bardzo wazne z punktu widzenia
ruchu turystycznego. Tyle ode mnie, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Podczas posiedzen tej podkomisji czesto zwracamy uwage, ze zegluga to nie tylko Mazury, ale
rowniez Zulawy, rowniez Odra ze szczegélnym uwzglednieniem odcinka wroctawskiego i ujscia
w okolicach od Szczecin az do morza, ale to takze Krakow i Warszawa oraz §wietnie funkcjonu-
jacy fragment Noteci. Mamy naprawde duzy potencjal, co warto sobie u§wiadomic.

Pani dyrektor méwita o liczbie §luzowan, ale czy macie panstwo dane pokazujace, ilu pasa-
zerow w ciagu roku zostalo przewiezionych na Wisle w okolicach Karkowa? Czy kto$ z panstwa
dysponuje takimi danymi? Mam na myséli dane zebrane od wszystkich armatoréw. Jesli nie macie
panstwo teraz tych danych, to poprosimy o ich przygotowanie na przyszto$¢ i udzielenie nam
odpowiedzi na piSmie.

Chcee panstwu jeszcze powiedziec, ze zaprosiliSmy do udzialu w dzisiejszym posiedzeniu przed-
stawicieli roznych podmiotow, ktore §wiadczg ustugi na Wisle. Brak odzewu z ich strony, czyli
mowiac kolokwialnie brak narzekania, rozumiem w taki sposob, ze akceptujg oni obecna sytuacje
oraz ze ich wsp6lpraca zaréwno z Wodami Polskimi, jak i z innymi podmiotami, ktére odpowia-
dajg za utrzymanie ruchu na Wisle, przebiega co najmniej poprawnie. W taki sposéb odbieramy
zaistnialg sytuacje. Mowie to oczywiscie do tych panstwa, ktorzy nas dzisiaj ogladacie — jezeli
nie zgadzacie sie z czyms§, to trzeba na ten temat zabiera¢ glos, trzeba o tym pisac, a najlepiej
po prostu przyjechaé na posiedzenie podkomisji i przedstawi¢ swoje postulaty oraz oczekiwania.

Czy kto§ z panstwa chcialby jeszcze zabra¢ glos? Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroclawiu Delegatura w Krakowie Stanistaw
Wojcik: )

Stanistaw Wojcik, dyrektor krakowskiej delegatury Urzedu Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu.

Chcialbym zwrécié uwage na powazny problem, ktory wystepuje na Wisle $rednio co 30 lat,

chociaz ostatnio wystapil czesciej, bo po 13 latach. Mam na mysli wydarzenia z 1997 r. oraz
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z 2010 r. Prosze panstwa, przepisy mowig tylko, ze po przekroczeniu najwyzszego stanu wody
zeglownej zegluga jest zabroniona. U nas to jest stan ostrzegawczy, bo takie parametry zostaly
przyjete. Pytanie brzmi, gdzie w takiej sytuacji maja sie schowac te wszystkie statki? Gdzie
one maja wplynac¢? Na terenie Krakowa rzeka Wisla, od bulwaru do bulwaru, jest szlakiem
zeglownym. Miejscami jest tylko wyznaczone, gdzie znajduja sie mielizny, szczegdlnie na zakolu
pod Wawelem. Fala powodziowa idzie jednak §rodkiem Wisty i zbiera ze sobg wszystko. My nie
mamy takiej sytuacji jak Wroctaw, ktory ma Wroctawski Wezet Wodny i fala powodziowa idzie
wlasciwie poza Wroctawiem. W Bydgoszczy tez sg bramy powodziowe, natomiast w Krakowie
wszystko pdjdzie Srodkiem.

Powd6dz w 2010 r. troszke zweryfikowala te sytuacje. Oczywiscie caly czas méwie tylko o stat-
kach, ktore zostaja na drodze fali powodziowej. Zeby panstwu to lepiej uzmystowic, podam kilka
danych. Teraz mamy 14 statkow pasazerskich, natomiast w czasie powodzi w maju 2010 r.
bylo ich tylko 5. Teraz jest 11 restauracji, a wtedy bylto ich 7. Teraz jest 9 hoteli, w 2010 r. byt
tylko jeden. Malych statkow przeznaczonych do przewozu do 12 oséb jest 31, a byto ich tylko 4.
Obiektow plywajacych, pomostow bylo 5, a teraz jest ich 38.

Do czego zmierzam? Prosze panstwa, mamy problem. Nie mozemy nikomu zabroni¢ ptywaé
po Wisle. Statkow przybywa, przyjezdzaja ladem z Mazur, armatorzy kupujg nowe jednostki,
tylko co ci wszyscy ludzie zrobia, kiedy przyjdzie fala powodziowa? Gdzie oni bedg mogli sie
bezpiecznie schowac? Niemozliwe jest praktycznie doplyniecie do portu w Kujawach. Kanat
o diugosci 900 m prowadzacy do tego portu jest praktycznie catkowicie zamulony. Port Ptaszéw
zostal sprzedany. Tylko czesc tego portu jest nadal wlasnoscig Skarbu Panstwa. Wiem, ze w tej
chwili my$li sie o zrobieniu czego§ na brzegu, ktory pozostal wlasnoscig Skarbu Panstwa, ale
teren, ktory przeszedl w rece prywatne, juz przepadl. Armatorzy teraz ,,na hura” wymieniajg
i remontujg poszycia statkow, poki jeszcze moga, bo w tym roku skonczg sie w tej stoczni dotych-
czasowe mozliwosci w tym zakresie.

Po 2010 r., kiedy weryfikowaliémy wspélnie z prezydentem Majchrowskim i RZGW w Krakowie
uktad fali powodziowej, doszliSmy do wniosku, osiagneliémy porozumienie, ze musimy wyznaczy¢
specjalne miejsca, gdzie ta fala sie uklada, ktore statki mogg zostac, a ktére musza sie ewaku-
owac. Miasto zbudowalo w latach 2013-2017 w sumie 17 sztuk pali powodziowych, bardzo dobrze
osadzonych, ktore nie sg wynajmowane, natomiast wylgcznie stuzg do cumowania statkow
w tzw. bezpiecznych miejscach, chociaz oczywicie nikt z nas nie jest w stanie powiedzie¢ do konca,
ze to na pewno bedzie bezpieczne miejsce.

Prosze panstwa, w tej chwili armatorzy, ktorzy dokupili statki, majg pretensje o to, ze nie
posiadajg takiego pala. Zadajg nam oczywiScie pytania, dlaczego nie moga sta¢ w tamtych miej-
scach, ale najgorsze jest to, ze nie ma przepisow, ktore by to wszystko regulowaty. Funkcjonuje
tylko zasada, a praktycznie jest to porozumienie pomiedzy miastem, administracjg i urzedem
zeglugi, ze armator musi mie¢ plany ochrony przed powodzig. Ministerstwo to oczywiScie uchy-
lato. Teraz to sie nazywa instrukcja i wydaje jg zarzadzeniem prezydent miasta. Na jej podstawie
wynajmowane sg pale na brzegu. Te pale nalezg do miasta, natomiast woda i grunt pod wodg
nalezy do RZGW, a za bezpieczenstwo odpowiada urzad zeglugi. Te wszystkie instytucje musza
uzgodnic¢ miejsce dla konkretnego statku. Armator podpisuje z miastem umowe, nie pamietam
tylko czy na 3 lata, czy na rok, i wtedy musi uzgodnié plan z odpowiednig komoérka miejska,
w tym przypadku jest to chyba zarzad zieleni, ktory akurat gospodaruje tymi palami. Armator
podpisuje oczywiscie takze porozumienie z administracjg drogi wodnej i z urzedem zeglugi,
i dopiero wtedy miasto wynajmie mu te pale, zeby mégl w danym miejscu sta¢ bezpiecznie.

To jest problem, prosze panstwa, poniewaz cze$¢ jednostek musi sie ewakuowaé. Tylko czesé
bedzie mogta zostaé¢, mimo ze zwiekszyliémy liczbe miejse, dopuszezajgc cumowanie w dwoch
rzedach, czyli dwa statki burta przy burcie. Zwracam jednak uwage, ze nie mamy zadnej mozli-
wosci egzekucji przepisow, jesli ktos z takiego miejsca nie odplynie, a pdzniej fala wszystko zerwie.
Naprawde nie wiemy, jak to bedzie wygladato.

W 2010 r. statkow bylo duzo mniej, one przetrzymaly te powddz w bezpiecznych miejscach,
tylko ze teraz statkow przybylo i wszyscy domagajg sie bezpiecznych miejsc, ktorych po prostu nie
ma w wystarczajacej ilosci. W zwigzku z tym zaczynajg sie pojawiac pretensje i skargi na urzad
miasta i wszystkich na okotlo, ze nie pozwalamy im korzysta¢ z bezpiecznej zeglugi. To jednak
jest inna sytuacja niz w przypadku miejsc postojowych dla samochodéw. My po prostu nie mamy
w Krakowie odpowiedniej infrastruktury w tym zakresie i zwracam uwage, ze to jest powazny
problem.
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Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Czyli nie jest tylko rézowo. W pierwszej chwili chciatem to zaproponowaé, ale domy§lam sie,
ze z pewnoscig macie panstwo jakie§ lokalne spotkania czy konferencje, na ktére moglibysmy
do was dojechac i na miejscu porozmawiac o tym problemie. Moment w tej chwili jest szczegdlny,
w zwigzku ze zmiang prezydenta miasta, wiec pewnie trzeba bedzie chwile zaczekac, az dobiegnie
konica proces wyborczy. Uwazam, ze po wyborach prezydenta moglibyémy zorganizowaé takie
spotkanie, mniej czy bardziej formalne, i sprobowaé ustali¢ czy konieczna jest zmiana prawa,
czy moze wystarczy lepsze wspéldzialanie i wspélpraca zainteresowanych podmiotow. Czasami
ta druga opcja jest catkowicie wystarczajaca, ale oczywiscie sugestie zrozumialem.

Dyrektor UZS we Wroclawiu Delegatura w Krakowie Stanistaw Wojcik:

Wspéldzialanie trzech zainteresowanych instytucji jest wrecz wzorowe. Pod tym wzgledem
nie ma zadnych probleméw Problem jest natomiast taki, ze nie ma przepiséw zabraniajgcych
armatorom przywozi¢ statki, przyplywac nimi czy w ogéle plywac, poniewaz to jest droga wodna
otwarta dla wszystkich. Przepis jedynie sucho stwierdza, ze po przekroczeniu stanu ostrzegaw-
czego zegluga jest zabroniona, natomiast nie mowi, co ma by¢ dalej. Nie mowi, gdzie te wszystkie
statki majg sie schronié, a nalezy pamietac, ze w Krakowie jest duzo mostéw...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

10

Calkowicie rozumiem panskie stanowisko. Z jednej strony wszystkich oczywiscie zachecamy
do jak najczestszego korzystania z tej drogi wodnej, a z drugiej strony wiemy, ze moga pojawic sie
takie momenty, w ktorych nieodpowiednio zacumowane jednostki mogg stwarzac zagrozenia dla
infrastruktury miejskiej, tj. drog, mostéw i innych obiektow, ktore mogg zostac zniszczone lub
uszkodzone przez jednostke plywajaca porwang po prostu przez fale powodziowa.

Z pewnoscig na ten temat nalezy rozmawiac i to nie tylko w Krakowie, ale w catym kraju.
Sytuacja w wielu miejscach moze by¢ podobna. Nie wiadomo, czy Warszawa posiada wystarczajgca
liczbe takich bezpiecznych miejsc. Stolica jest co prawda w troche lepszej sytuacji, poniewaz mamy
kilka portow, ktore mogg by¢ wykorzystane jako schronienie, ale z pewno$cia jest to problem.

Dziekuje bardzo za ten glos w dyskusji. Pewnie w niedalekiej przysztosci bedziemy na miejscu
mieli okazje o tym porozmawia¢. Czy kto§ chcialby jeszcze zabraé glos? Nie widze. Zamykam
dyskusje.

Stwierdzam, ze wyczerpaliémy porzadek dzienny. Dziekuje panu ministrowi i pozostalym
gosciom. Zamykam posiedzenie podkomisji.

S.K.




