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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

— podkomisji statej do spraw zeglugi srodlgdowej (nr 3)

21 marca 2024 r.

Podkomisja stata do spraw zeglugi srédlgdowej, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Piotra Gtowskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, zrealizo-
wata nastepujgcy porzadek dzienny:

— rozpatrzenie informacji na temat istniejgcych w Polsce dr6g wodnych
(diagnoza, stan obecny, potencijat, bariery i ograniczenia, problemy
biezagcego utrzymania).

W posiedzeniu udzial wzigli: Monika Niemiec-Butryn zastepca dyrektora Departamentu
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspoélpracowni-
kami, Maciej Brzosko p.o. wicedyrektor w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli,
Marta Barczewska dyrektor Departamentu Przygotowania i Realizacji Inwestycji PGW Wody Polskie,
Paulina Budner dyrektor Departamentu Ochrony przed Powodzig i Susza PGW Wody Polskie, Jan
Py$ dyrektor Urzedu Zeglugi Srodlqdowej we Wroctawiu, Andrzej Kopciuch dyrektor Delegatury
w Warszawie Urzedu Zeglugi Srédladowej w Bydgoszezy.

W posiedzeniu udzial wzigl pracownik Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska - z sekretariatu
Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dzien dobry, witam panstwa serdecznie. Otwieram posiedzenie podkomisji stalej. Witam
panstwa postéow oraz zaproszonych gosci. W porzadku dziennym mamy wystuchanie
informacji na temat istniejacych w Polsce drog wodnych — diagnoza, stan obecny, poten-
cjal, bariery, ograniczenia i problemy biezacego utrzymania. Jesli nie ustysze sprzeciwu,
uznam ze podkomisja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie slysze.
Witam wszystkich panstwa, a szczegélnie panig Monike Niemiec-Butryn, ktora zre-
feruje nam temat. Powiem takze, ze chcieliby$my, jak dobrzy zeglarze, ustali¢ najpierw,
gdzie jesteSmy, zebySmy wiedzieli, dokad mamy pltyng¢. Mamy zamiar, by w ciggu tych
najblizszych czterech lat przygotowac¢ kilka prog’raméw i by¢ wsparciem dla strony rza-
dowej, jako postowie i senatorowie, bo w Senacie réwniez mamy zainteresowane osoby.
Przekazum glos pani dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlqdo-

wej w Ministerstwie Infrastruktury.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
Ministerstwa Infrastruktury Monika Niemiec-Butryn:
Bardzo dziekuje. Dzien dobry. Szanowni panstwo, witam serdecznie i w imieniu
pana ministra Arkadiusza Marchewki chcialabym przedstawi¢ ogélne informacje.
Bardzo trudne jest to, jak to przedstawic, zeby nie zagadac, a niemniej jednak przedsta-
wic wszystko to, co jest niezbedne, biorac pod uwage to, ze wielu z panstwa doskonale
zna ten temat. Nasz plan prezentacji jest nastepujacy, tak zeby panstwo widzieli: stan
obecny, klasyfikacje, znaczenie miedzynarodowe, funkcje transportowa, funkcje tury-
styczna, perspektywy rozwoju, bariery i ograniczenia i tez niezmiernie istotny element,
czyli utrzymanie §rodlagdowych drég wodnych.
Jezeli chodzi o samg nazwe §rodladowe drogi wodne, bo tez czasami slyszymy,
ze odnosimy sie do nich jako drogi wodne, tak nazywamy rzeki, ta nazwa wystepuje
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tez w ustawie Prawo wodne. Sg to przede wszystkim wody powierzchniowe, ktore
zapewniajg odpowiednie warunki dla wykonywania §rodlgdowego transportu wodnego
i zeglugowego wykorzystania przez statki, tak patrzymy na te funkcje rzeki. Oczywiscie
mamy pelne przekonanie i szacunek, ze jest to jedna z wielu funkcji rzek. Administra-
torem drog wodnych jest Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie. Serdecznie
witam kolezanki dyrektorki z Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, ktore
w razie czego roOwniez wespra nas swojg informacja, wiedza i do§wiadczeniem.

Jesli chodzi o to, jak wyglada sie¢ ladowych drég wodnych w Polsce, to wedtug GUS
troche sie to zmienia w zaleznosci od tego, ktore drogi wodne i rzeki sg zakwalifikowane
jako drogi wodne, ale ostatnia informacja GUS wskazuje nam 3768 km. Informacyj-
nie, jesli chodzi o Unie Europejska, jest to czwarta co do dtugosci sie¢ drég wodnych
w Europie. Chcialabym powiedzieé, ze sg to rzeki zeglowne i skanalizowane odcinki
rzek, ale prosze spojrzec, jest to naprawde niezbyt duza liczba na tle calosSci, bo to jest
tylko 656 km. Mamy 300 km kanalow i jeszcze ponad 250 km jezior zeglownych. Wiek-
sz0§¢ tych rzek ma znaczenie regionalne, ale o znaczeniu miedzynarodowym mamy tez
206 km rzek.

Najwazniejsze wytyczne, jesli chodzi o to, jak kwalifikuje sie drogi wodne, to mamy roz-
porzadzenie, ktore dzieli je na klasy. Tak jak wspominatam, klasa Ia, Ib i II, sa to typowe
drogi wodne o znaczeniu regionalnym. Klasa III réwniez wlicza sie u nas w znacze-
nie regionalne, chociaz szczerze mowigc, wlasSciwie dla nas jest to taka dobra klasa
krajowa — pewnie chcielibySmy ja tak docelowo wyrédzni¢, bo na tle tych rzek o zna-
czeniu turystycznym pelni o wiele wazniejszg funkcje, réwniez transportowg. Mamy
rowniez klase IV, Va i Vb, to wszystko okreSlone jest w rozporzadzeniu. Jesli chodzi
o nasze drogi wodne na tle miedzynarodowych porozumien, to jest sie¢ europejska —
Transeuropejska Sie¢ Transportowa iw tej sieci mamy tylko 100 km odcinek
Odrzanskiej Drogi Wodnej. Tak naprawde mozna powiedzieé, ze jest to taka petla, bo jest
to OdraWschodniai OdraZachodnia, czyli50 kmw jedngstronei 50 kmw druggstrone.Jest
onaczescig KorytarzaMorze Péinocne-Battyk. Udalonam sieto wprowadzié¢, bo ten podsta-
wowy Korytarz Baltyk - Adriatyk nie zawiera zadnej srodladowej drogi wodnej, a w ramach
Korytarza Morze PéInocne - Baltyk ta odnoga jest wiasciwie kolejowo-zeglugowa, zostala
tak zakwalifikowana i dodana.

Jesli chodzi o paneuropejskie sieci transportowe, to jak panstwo wielokrotnie sty-
szeli, w 2017 roku, dokladnie 6 marca, Polska ratyfikowala porozumienie w sprawie
gtéwnych srédladowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym. Jest to porozu-
mienie z 1996 roku, gdzie wyznaczone zostaly podstawowe szlaki europejskie. Wiasciwie
pokazujg one, jak moglyby biec, bo tak jak widzimy E30, E40, E70, w szczegdélnosci E40
- to jest droga wodna, ktora w Polsce nie biegnie po §ladzie rzeki tylko pokazuje, jak
moglaby polaczy¢ Wisle z drogami wodnymi Bialorusi i Ukrainy. Tak ze jest to docelowa
sie¢, w ktora chcieliémy sie wpisac.

Jesli chodzi o funkgje, to tak jak méwitam, wyrézniamy transportows i turystyczna.
Zaczynamy od funkcji transportowej. W Polsce najwieksze znaczenie ma Odrzanska
Droga Wodna. Pokazujemy dane, bo wiaSciwie dokumentem, ktéry ma najwiecej danych
statystycznych, jest nasz Krajowy Program Zeglugowy. Mam tu dane z 2020 roku. Odrag
przetransportowano 2,4 mln ton tadunkéw. Jest to bardzo wazna droga wodna, jesli
chodzi o polaczenie z europejskimi drogami wodnymi, bo mamy tam przejScie przez
kanat Odra-Hawela w miejscowo$ci Hohensaaten i takze wcze$niejsze, pomiedzy portem
§rédladowym w Gliwicach, Aglomeracja Wroctawska, gdzie odbywaly sie rézne trans-
porty. Wiasnie tutaj mieliSmy je wcze$niej oznaczone z Gliwic do Elektrowni Wroclaw,
ale tak naprawde widac statystycznie, co i gdzie sie przewozito.

Jezeli chodzi o Wisle, to podstawowe znaczenie ma dolna Wisla, ten odcinek pomie-
dzy Bydgoszczg a Gdanskiem. Tam rowniez w tamtym roku przewozone byly bardzo
duze przetadunki ponad gabarytow, ale tutaj nie mamy jeszcze wskazanych statystyk.
Niemniej jednak ona tez pelni do§¢ wazna funkgcje, jesli chodzi o odciazenie drég. Te dwie
drogi wodne sg niezwykle istotne jako zaplecze portéw o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, czyli Wista stanowi zaplecze dla Gdanska, a jesli chodzi o Odre,
to stanowi bardzo wazne zaplecze dla Szczecina, a dalej Swinoujscia.
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Tutaj pokazujemy panstwu, jakie projekty byly realizowane przez Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie w ostatnich latach w ramach dwo6ch perspektyw
finansowych. Na niebiesko pokazujemy to, co zostalo zrealizowane w ramach juz zakon-
czonego Programu Infrastruktura i Srodow1sko Byt on przewidziany na lata 2014-2020,
ale faktycznie dopiero w tamtym roku skonczyta sie realizacja wszystkich prOJektow
Udato sie wyremontowa¢ wszystkie §luzy na Kanale Gliwickim. Udalo sie tez przysto-
sowa¢ odrzanskie §luzy na odcinku, ktory jest w zarzadzie Gliwic. Mamy to wyszcze-
gélnione, zeby byto tatwiej wida¢, literami oznaczone sg punktowo te miejsca. Sa jazy
odrzanskie, §luzy i stopien Brzeg Dolny, ktory tez zostal wiasciwie dokonczony. Chyba
byla do niego jeszcze dobudowywana przeptawka. W ramach Wroctawskiego Wezlta
Wodnego mamy bardzo wazny Stopien Wodny Redzin. To taki stary stopien wodny,
ponad stuletni, to tez byla bardzo intensywna i mozna powiedziec, ze trudna praca, ale
to tez udato sie zrobic. Jest ona dostosowana do IIT klasy drogi wodnej. Takze na odcinku
tak zwanej Odry swobodnie ptyngcej, czyli pomiedzy Scinawag, a ujsciem Nysy, odbudo-
wano zabudowe regulacyjng. Odbudowano okoto 340 ostrog, wiec ta droga wodna stata
zostala przystosowana do III klasy zgodnie z celem projektu.

Mamy réwniez w pelni wdrozony RIS, czyli River Information Services, na dol-
nej Odrze. Mielismy pllotazowy prOJekt 100 km do Ognicy, a teraz jest pociagniety az
250 km do SW1ecka Tutaj réwniez udato nam sie zrealizowac taka cyfrowg odnoge. Robil
to Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie. Pozostale projekty realizowalo Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie. Na niebiesko-zélto mamy zaznaczone projekty,
ktére sg wskazane w KPZ potencjalnie do realizacji w ramach najblizszej perspektywy
ﬁnansoweJ Wiasciwie jest to kontynuaqa tego, co mieliSmy w POIS. Tak naprawde
czesc z tych projektow byla wpisana w dokumencie 1mplementacy3nym POIiS. Jest to jaz
klapowy na 180 km Odry. Do tego modernizacja §luzy i jeszcze §luza w Opolu. Wiasciwie
s to trzy brakujgce waskie gardta i bardzo zniszczona infrastruktura, okolo 120-letnia,
wiec jest tutaj bardzo duza potrzeba, aby dokonczy¢ te dziatania, ktére zostalty wykonane
w ramach zakonczonego POIiS.

Mamy tez wskazane budowle regulacyjne na dolnej Wisle. To tez sg zaplanowane
ostrogi do remontu i jest tez wskazany drugi etap zabudowy regulacyjnej na Odrze
Granicznej. Jest to kontynuacja projektow zrealizowanych w tej perspektywie.
Jak panstwo doskonale wiecie, jest to realizacja umowy polsko-niemieckiej podpisanej
27 kwietnia 2015 r. Te projekty stricte wynikaja z tego modelu, ktéry byl stworzony
przez Instytut Karlsruhe. Te inwestycje sa zaplanowane do realizacji, jezeli bedzie
na to zgoda i pieniadze.

Teraz przechodzimy do tej przyjemniejszej czesci wod, ktore chyba wszyscy bardziej
lubig, czyli funkeji turystycznej. Jak panstwo widzicie, mamy 3140 km drog, ktore
sg zakwalifikowane jako turystyczne. Majg one rowniez do$¢ wazne znaczenie dla rekre-
acji, w szczegolnosci w duzych aglomeracjach takich jak: Krakéw, Wroctaw, Bydgoszcz
i Torun. Tutaj pokazujemy panstwu jeszcze trzy bardzo interesujace i ciekawe elementy.
System Wielkich Jezior Mazurskich to ponad 145 km drogi wodnej. Przez Panstwowe
Gospodarstwo Wody Polskie we wspotpracy z samorzgdami odremontowanych zostalo
bardzo wiele kanatéw. Wydano ponad 300 mln zt. Chyba po raz pierwszy w historii
Polski zostala zbudowana Sluza Guzianka II, a odremontowana Sluza Guzianka
I, chyba tez zostala juz zakonczona. Jesli chodz1 o ulubione miejsce wypoczynku
Polakéw, czyli system Wielkich Jezior Mazurskich, to zostalo tutaj dokonane bardzo duzo
inwestycji, ktore poprawiajg korzystanie z tych jezior. Nastepny ciekawy szlak to Kanat
Augustowski. W roku ubieglym mielisSmy jubileusz 200-lecia Kanalu Augustowskiego,
to tez jest bardzo stara droga wodna. Historycznie nie bedziemy siega¢ do tego, w jaki
sposob powstala i dlaczego, troche jako odcigzenie Gdanska w dawnych czasach, nie-
mniej jednak do dzisiaj pelni bardzo wazna funkcje turystyczna po stronie polskiej
i po stronie biatoruskiej. Weze$niej mieliSmy dosc¢ dobra wspotprace, teraz przez sytuacje
geopolityczng niestety jest on wykorzystywany tylko u nas do granicy, ale §luzowan jest
bardzo duzo i jest bardzo ciekawa droga wodna.

Jesli chodzi o kolejng ciekawostke, to jest 157 km systemu Kanalu Elblgskiego.
To tez jest stara infrastruktura, niezwykle ciekawa i wazna, ktérg Wody Polskie musza
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dobrze konserwowac i pewnie tez wydawac duzo pieniedzy na to, zeby utrzymywac ja
w nalezytym stanie.

Dochodzimy do drogi wodnej, ktora wedlug AGN ma znaczenie miedzynarodo-
wej drogi wodnej. Ma znaczenie transportowe i turystyczne, ale biorac pod uwage to,
ze sa to obiekty dosy¢ stare, ponad stuletnie, jest 28 §luz zeglugowych, ktore sa w klasie
II, wiec tak naprawde wszystkim nam pewnie zalezy, zeby zostaly utrzymywane we wia-
§ciwym stanie technicznym i zeby ta droga wodna miala tez odpowiednia glteboko§é
i spelniala parametry. Staramy sie wspotpracowac z piecioma wojewodztwami, ktore
intensywnie wspolpracuja od 2006 roku, to jest wojewodztwo pomorskie, warminsko-
-mazurskie, kujawsko-pomorskie, wielkopolskie i lubuskie. Przygotowujemy nawet list
intencyjny, zeby wzmocni¢ te dziatania. Po pierwsze, to co zrobily samorzady do tej pory,
a zrobily naprawde bardzo duzo. Jest wiele inwestycji, marin wykonanych przez nich
w poprzednich perspektywach. Wody Polskie oczywiscie starajg sie utrzymywacé szlak,
tak jak moga najlepiej. Tutaj tez pokazujemy, ze wydany zostal przewodnik o §rédlado-
wych drogach wodnych. Dalam panu przewodniczacemu jeden egzemplarz, ale jezeli
byloby zainteresowanie, to prosimy o informacje i przekazemy wiecej egzemplarzy.

Teraz przechodze do dokumentu, wlaSciwie jest to pierwszy dokument o znaczeniu
strategicznym, ktéry pokazuje perspektywy rozwoju, diagnozuje sytuacje do tej pory
i pokazuje, jakie inwestycje powinny by¢ wykonane. Odnosimy sie tutaj takze, jest to bar-
dzo wazny cel, czyli zapewnienie dobrych warunkéw nawigacyjnych, to jest tez rozwdj
rynku w sektorze transportu wodnego $rodladowego oraz rozwdj partnerstwa na rzecz
zrownowazonego rozwoju drog wodnych. Tutaj wspélpraca z samorzadami i pewne dzia-
tania takie jak ekspertyzy, dzialania cyfryzacyjne, ktore sg niezbednie potrzebne dla tego
sektora transportu. Wiasciwie chcialam tylko panstwu wskazaé, bo najczesciej méwi
sie 0 Krajowym Programie Zeglugowym jako tym, ktory zawiera te inwestycje, ktore
wczesniej panstwu wskazalam, niemniej jednak zachecam do spojrzenia na pozostale
dzialania, bo ich wszystkich razem jest 32, a tylko 11 to sg dzialania inwestycyjne, wiec
jest tu wiele pomystéw, ktore majg za zadanie wzmocnié ten rynek.

Nastepnym dzialem, ktory chcieliSmy panstwu pokazac, po tym stanie, po informa-
cjach ogdélnych, jest to, jakie mamy bariery i ograniczenia. Przede wszystkim widzimy,
ze problemem jest to, ze dzialania, ktére sg wymagane na §rédlgdowych drogach
wodnych, to dzialania, ktére wymagaja dobrego zaplanowania, wykonania i §rodkéw
finansowych. Finansowanie to powinno by¢ wieloletnie, dlatego ze Wody Polskie w try-
bie rocznym, w trybie budzetowania rocznego, mogg wykonac te niezbedne dzialania
utrzymaniowe, niemniej jednak jesli chodzi o powazniejsze modernizacje, to perspek-
tywa wieloletnia dalaby o wiele lepsze mozliwosci. Druga wazng barierg jest starzenie
sie kadr. NazwaliSmy to ,luka kompetencyjna”. Mamy w Polsce trzy typowe szkoly —
technika zeglugowe, ale wlasciwie nawet tworzac KPZ Ministerstwo Edukacji przed-
stawilo informacje, ze tak naprawde w 20 placoéwkach mlodziez uczy sie zawodow zwig-
zanych z zeglugg §rédladowa. To juz jest naprawde do§é spora grupa, o ktérg powinni-
$my zadbac. Jest duzy rozstrzal pomiedzy starszymi kapitanami, ktérzy nadal pracuja
i mlodg kadra, ktora nadal jest zainteresowana zegluga srodladowa, ale w chwili obecnej
nie za bardzo ma gdzie pracowa¢ w Polsce, wiec najczesciej wykonuje prace za granica.

Kolejng barierg jest orientowanie na uzytkownikow, czyli to, zeby przede wszystkim
skupié sie na tym, kto jest odbiorcg §rodladowych drég wodnych, dopasowaé to do potrzeb
uzytkownikow i wymagan bezpieczenstwa. Chodzi takze o obstuge drég wodnych.
Tu réwniez ukton w kierunku kadry, ktorej brakuje Wodom Polskim, do obstugi wszyst-
kich obiektow infrastruktury hydrotechnicznej. Istotne jest to, ze caly czas wlaSciwie
moéwimy o tym, zeby usuwac¢ waskie gardta w infrastrukturze. OczywiScie z poszano-
waniem S§rodowiska, co w wydaniu polskim na pewno jest troche inne niz w wydaniu
Holandii, Niemiec czy innych krajow, bo mamy czeSciowa infrastrukture, czeSciowo
nadal w stabym stanie technicznym. Niemniej jednak nie sg to typowe zabetonowane
drogi wodne, tylko tych kanalow, tak jak pokazywalam, mamy relatywnie niewiele na tle
wszystkich drég wodnych.

Ostatnia czes$c to utrzymanie srodladowych drég wodnych. Tu wlasciwie sg wskazane
dzialania dotyczace utrzymania rzek ogotem. Jednym z nich jest zapewnienie warun-
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kéw eksploatacyjnych na érodladowych drogach wodnych, bo przede wszystkim drogi
wodne i urzadzenia utrzymuje sie w celu ograniczenia zagrozenia podtopien, powo-
dzi czy tez suszy. Ten obowigzek, tak samo jak i inwestor, spoczywa na Panstwowym
Gospodarstwie Wodnym Wody Polskie. W przeciagu ostatnich lat, od kiedy istnieje
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, czyli od 2018 roku, z roku na rok uda-
walo sie zwiekszac ilo§¢ srodkow finansowych na utrzymanie, czyli w ciggu szeSciu lat
wydano ponad 2 mld zt. Jesli chodzi 2024 rok, to bylo to 432 400 tys. ztotych. Jest to bar-
dzo rozproszone dzialanie, bo mamy ponad 3400 réznych zadan. Ogromny szacunek
dla Wéd Polskich, ze tak sobie z tym radza. JeSli chodzi o utrzymanie §rédladowych
drég wodnych jako szlakow zeglugowych, to niezwykle wazne jest dbanie o nalezyty stan
techniczny budowli i urzadzen hydrotechnicznych, ich obstuga, oznakowanie nawiga-
cyjne szlaku infrastruktury towarzyszacej, a takze poprawa warunkéw eksploatacyjnych
odpowiednich dla drogi wodnej danej klasy. Tutaj rowniez, jezeli byloby wiecej Srod-
kéw na utrzymanie, to mozna byloby starac sie na biezaco, szczegolnie teraz na wiosne,
po tym jak schodzi duza woda i nawet armatorzy czasami zauwazajg rozne uszkodzenia
na drogach wodnych i infrastrukturze, zeby na biezaco mozna bylo je reperowaé, moder-
nizowac, zeby nie doprowadzi¢ do degradacji drég wodnych.

To wlaSciwie juz ostatni slajd. Chce pokazaé panstwu, ile faktycznie na tle tych
pieniedzy jest srodkéw na utrzymanie §rodladowych drog wodnych. Ile Wody Polskie
wydaly w ostatnich latach. W 2023 roku bylo to ponad 12%, ale glownie byly to Srodki
na remont §luz w Gliwicach, dlatego ta pula jest do§¢ duza, ale §rednio jest to okoto 7%.
Tak w bardzo duzym skrocie chciatam panstwu przedstawic informacje o §rodladowych
drogach wodnych. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dziekuje bardzo. Czy na tym etapie panstwo z Wod Polskich chcieliby co$ uzupeitnic?
Otwieram dyskusje. Panstwo poslowie? Pan Jerzy Materna, bardzo prosze.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Dzien dobry, witam serdecznie. UslyszeliSmy teraz, co bylo i w jakim jest stanie. Chce
zapytaé, bo w naszych czasach, w 2016 roku, ruszyly duze programy dotyczace Odry
i Wisly. Dla Odry robit to Urzad w Szczecinie. Przygotowywal modelowanie i wszyst-
kie sprawy $srodowiskowe. Wiem, ze chyba jest to zakonczone. Co dalej? Tak samo dla
Wisly przygotowywal to Urzad Morski w Gdansku. Dobrze méwie? Na jakim jest to eta-
pie? Czy jest to zakonczone i co dalej? To pytanie jest wazne. Jezeli méwimy o Wisle,
to jak dalej z tym stopniem w Siarzewie, bo jest on krytycznie potrzebny. Wszyscy o tym
wiemy. Nie tylko ze wzgledu przede wszystkim na bezpieczenstwo dla stopnia wodnego
we Wloctawku. Jest on krytycznie potrzebny. Pamietam, ze nawet tam bylem, odwie-
dzalem i wiem, ze juz byly przygotowania ito wszystko mialo ruszy¢. Koszt tego
wynosit chyba okoto 2,2 mld zt, 3-4 lata temu. Dalej to wszystko stoi. Pytanie co dalej?
Jezeli ktorego$ roku nagle stanie sie co§ tragicznego, to kto bedzie za to odpowiadal?
Roéwniez pytanie dotyczace Odry. Rozumiem, ze po tej inwestycji, czyli podniesieniu
ostrogi, czy odbywa sie w ogole ruch zeglugowy, jaki§ regularny, czy powiedzmy tylko
od czasu do czasu? Czy tylko jak maja co$ przewiez¢, to odbywa sie tam ruch zeglugowy?
Bo wiem, ze teraz, po tych opadach, jest w miare dobrze na Odrze, ale przyjdzie lato
1 znow stanie si¢ to, co moglo si¢ sta¢ péttora roku temu. Wiadomo, ze jezeli nie bedziemy
dalej inwestowac w Scinawie i Lubigzu, a wiem, ze praca tam staneta, mimo ze jest kry-
tycznie potrzebna, bo jest tam duza erozja Odry i w przypadku, gdy bylo to zdarzenie
na Odrze prawie dwa lata temu, to przed Malczycami stan wody byl w miare wysoki,
a za Malczycami bylo chyba 8 cm. Wiadomo, ze dalej musimy budowa¢é te stopnie wodne.
W zwigzku z tym jest ustawa o Odrze. Czy ona dalej bedzie realizowana? Czy to po pro-
stu umrze? To tyle na wstepie.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

m.p.
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Posel Jacek Karnowski (KO):

Dzien dobry. Stuchajcie, nie ukrywajmy, ze nasz zasob zeglugowy, jezeli chodzi o rzeki,
nie wyglada imponujaco. Chyba nie byt to panstwa priorytet. Jesli chodzi o turystyczne
wykorzystanie, to gléwnie Kanal Elblaski. On rzeczywiScie przechodzit ostatnio remonty
na §luzach i na pochylniach. Pamietajmy tez o Petli Zulawskiej, ktorg wykonal Urzad
Marszatkowski na Pomorzu. Jest ten rozwdj turystyczny, ale gospodarczy? RzeczywiScie
te czasy, kiedy przewozono zboze Wisla do Gdanska, to juz raczej sredniowiecze, ale nie
jest to wykorzystane. Nie ukrywajmy, ze nie wykorzystujemy tych drég wodnych, majac
jeszcze takie wielkie porty, bo nie ukrywajmy, ze nasze porty maja olbrzymi potencjal.
Port Gdanski naprawde przezywa renesans i nie wiem, czy mogliby$my zrobic co§ w tym
kierunku, zeby spopularyzowac, czy tak jak mowit kolega, odbudowaé czesé zeglownych
rzek. Jak sie stoi nad Renem, to plynie tam barka za barkg i rzeczywiScie Niemcy ciagna
te barki. Panstwo tez wiecie, ze ten transport wodny jest bardzo oplacalny. Nawet kiedys,
jak utoneta barka z duzymi fiatami z FSO, to okazalo sie, ze bylto to bardzo optacalne,
bo poszly za trzykrotna cene na licytacji niz nowe wyprodukowane. To do pana prze-
wodniczacego, bo jest pan specjalista. Zastanawiam sie raczej od takiej strony morskiej,
co mozna byloby zrobié¢, by tchng¢ wiekszego ducha w te nasze drogi §rédladowe?

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dziekuje bardzo. Mam kilka pytan. Nawiazujac do pierwszej wypowiedzi, bo w przy-
szlo§ci chceieliSmy po$wieci¢ temu osobne spotkanie. Tak podzieliliSmy tematyke, zeby
dac sobie szanse spokojnie porozmawiac i nie pedzi¢ ze slajdami na jednym spotkaniu,
omawiajgc wlaciwie temat, dla ktorego potrzeba kilku dni, zeby dobrze go zglebicé.
Wiekszosc¢ osob, ktora pewnie jest na tej sali, od lat zawodowo albo pod wzgledem takiego
zainteresowania, przyglada sie w roznych aspektach, tych turystycznych i gospodar-
czych, funkcjonowaniu zeglugi §rodlgdowej. Wracajgc do tych pytan zwigzanych z bieza-
cym utrzymaniem. Czy faktycznie jest szansa na utrzymanie biezace na przykiad Odry?
Widzimy czesto, ze w r6znych miejscach pojawiajg sie obecnie filmy o statkach, réwniez
o transporcie turystycznym. Tam pojawily sie rowniez statki pasazerskie. Czy jest
szansa, zeby utrzymac taki transport przez caly sezon? Tutaj nawigze do pytania pana
posta Materny. Druga rzecz, czyli czy ten ruch bedzie regularny, czy bedzie on tylko
od czasu do czasu?

Kolejna rzecz, to pytania do Wod Polskich. Jest w tej chwili informacja o tym,
ze bedziecie panstwo dysponowaé swoim okolo 7% utrzymaniowym budzetem na drogi
srodladowe. Ile powinno byé, zeby mozna bylo méwic o takim utrzymaniu wtedy, kiedy
infrastruktura bedzie juz doprowadzona do stanu przyzwoitego uzytkowania?

Kolejne pytanie. Czy w zakresie turystyki, bo tego nie wiem, zmienily sie zasady
funkcjonowania chociazby §luz? Czy dzialaja w weekendy? Czy jest mozliwosc na tere-
nach innych niz Wielkie Jeziora Mazurskie korzystac z tych terenow? Bo czesto mia-
tem sygnaly, ze kto§ chce poplywa¢ w weekend, a nie ma mozliwosci, bo drogi wodne
w Polsce sg pozamykane?

Kolejne pytanie. W KPZ, w czesci inwestycyjnej, jest tylko ogdlny zapis, z tego
co pamietam — przygotowanie koncepcji, pomystu na funkcjonowanie drogi E70. Do tej
pory, przez te kilkana$cie ostatnich lat, byly dosy¢ intensywne rozmowy, co najmniej 15,
a moze 20 i nie udalo sie ustali¢ zakresu niezbednych prac tak, zeby je wpisac, zaczyna-
jac od remontow §luz, ktore obecnie tam funkcjonuja.

Kolejne pytanie. W jednej z ostatnich rozmow, gdy pojawil sie watek budowy
Elektrowni Atomowej w Koninie, byl sygnal, ze odcinek do Bydgoszczy, czyli dolna Wisla,
bedzie niezbedny do tego, zeby dostarczy¢ tam czeSci reaktora, bo nie da sie tego zrobic
drogg ladowg. Czy z punktu widzenia obecnych sytuacji byloby to mozliwe? To moze
na tyle, zeby daé szanse innym.

Zastepca dyrektora departamentu Gospodarki MI Monika Niemiec-Butryn:
Dziekuje bardzo za te pytania. Mysle, ze zaczne od tych biezacych, z szacunkiem dla
pana posla ministra Materny, a pytanie dotyczace przysziosci i programéow odloze
na pézniej. Jezeli chodzi o utrzymanie, to przede wszystkim niezbedne jest wyko-
nanie prac, o ktérych rowniez wspominamy w KPZ, czyli likwidacja waskich gardet.
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Sytuacja na Odrze i na dolnej Wisle wygladataby zdecydowanie lepiej, gdyby ta zabudowa
regulacyjna zostata odbudowana. Czyli wlasciwie to, co mamy mdentyﬁkowane w KPZ,
jest tym, co da nam stabilne warunki zeglugowe po to, zeby mozna bylo plywac przy
takim stanie wody, jak jest. Trzeba tez wzigé¢ pod uwage, ze tej wody nie ma duzo i bylo
to skutkiem miedzy innymi tej katastrofy na Odrze. Jezeli zostalaby zakonczona moder-
nizacja zabudowy regulacyjnej, to stworzyloby to dobre warunki do tego, aby zegluga
mogla by¢ realizowana. A jak zegluga jest realizowana, to ruch wody jest biezacy i rzeka
zupelnie inaczej sobie radzi. Jesli chodzi o dane, to potem moze odpowie pani dyrektor
Paulina z Wod Polskich.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Czy znamy kwote tych inwestycji wynikajaca z KPZ?

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

Mamy 2,1 mld zl, ale trzeba tez wziaé pod uwage, ze koszty te byly juz pare lat temu,
wiec wydaje sie, ze moze to by¢ kwota, nie chce estymowac, ale moze wynosi¢ powy-
zej 3 mld zl. Juz samo to, co wskazywal pan posel Materna, odnos$nie do Siarzewa.
Pierwotnie faktycznie byla to kwota 2,2 mld z1, a w programie, ktory zostal przyjety
10 pazdziernika, to juz jest kwota 7,5 mld zl. Trzeba tez wzia¢ pod uwage, ze pewnie
polowa tej kwoty jest planowana na dziatania kompensacyjne, bo na sam stopien wodny
plus §luza ta kwota wynosi pewnie okolo 3-4 mld z1, ale dzialania kompensacyjne, ktore
sg niezbedne wlasnie po to, zeby ta rzeka nie ucierpiata Srodowiskowo, wygenerowaty
takg kwote.

Wracajac jeszcze do Odry i do Malczye, czyli to, o czym moéwil pan posel Materna.
Udalo sie, mamy wieloletni program na dokonczenie cofki Malczyc. To jest kwota
220 mln zt i ten program jest realizowany przez Wody Polskie. Z koncem ubieglego
roku wyloniono wykonawce, ktory bedzie to realizowal. Tak ze tutaj ta sytuacja, jesli
chodzi o erozje, zostanie znaczaco zahamowana. Je§li chodzi dalej o Odre, to zostaly
rozpoczete prace nad programem dotyczacym Srodkowej Odry i sg tam wskazane dwa
stopnie wodne: Lubiagz i Scinawa. J esteSmy na etapie opracowywania strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko, ktéra wskaze, czy faktycznie te zaplanowane dzialania
pomoga Srodowisku i w jaki sposc’)b beda staraly sie zachowaé to Srodowisko w sposob
zrownowazony.

Teraz wracajac do duzych programow, czyli tych, ktore przygotowywaly zarzady
portow, jako ze uznaly, ze to wlasnie dla nich ta droga wodna jest niezwykle istotna.
PrzygotowaliSmy projekty tych programoéw, ale biorac pod uwage ustawe o prowadze-
niu polityki rozwoju, rozbiliSmy sie o taka kwestie, ze SOR, ktory jest obowigzujaca
strategia sredniookresowa, obejmuje rok 2030, a nasze programy wchodzity w rok 2080.
W zwigzku z tym musieliSmy sie ograniczy¢ do tego horyzontu €2as0Wego 2030 roku
i w ten sposob powstal KPZ. Jezeli obecny rzad bedzie chcial rysowac te plany dalej,
w zaleznoSci od tego jak dlugookresowa bedzie strategia, to bedzie mozliwo§é powrotu,
bo analizy te zostaly wykonane isgone wlasnos$cig Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie. Tak ze nic tu sie nie zmarnowalo, ale biorgc pod uwage horyzont
czasowy, to tak to zostalo wskazane.

Jesli chodzi o pana posta Karnowskiego, to oczywisScie mamy §wiadomosc, jak istotna
jest droga wodna dla portéw i dlatego tez staramy sie to pokazywac wiasnie w tym
duchu. Przede wszystkim wzmacniamy zaplecze portowe. Jesli chodzi o Port w Gdansku,
to wlasciwie jako port zapleczowy. Jezeli udaloby sie wyremontowacé ostrogi, to faktycz-
nie ta zegluga moglaby by¢ catkiem sprawnie wykonywana do Tczewa. Ilo§¢ wody z roku
na rok jest rozna. Teraz tej wody jest duzo. W tamtym roku az do maja byly wykony-
wane przewozy z ponad gabarytami dla Plocka. My nie mamy tych danych, bo to byta
prywatna firma, wiec ja nie dysponuje takg informacja, ile to jest tadunku. Niemniej jed-
nak jakby$cie panstwo popatrzyli na rzeke, jak to wygladalo i to, co tez méwit pan poset
w odniesieniu do planowanej budowy elektrowni atomowej, to tego nie da sie inaczej
przetransportowac jak rzeka albo wymagatoby to bardzo duzych zniszczen na drogach,
bo dtugosc tego zestawu ma okoto 250 m. Prosze sobie wyobrazic¢ co§, co ma dlugosc
250 m na drodze. Na Wisle to i tak bylo bardzo malutkie z daleka, a jednak w poréwna-
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niu do drogi, to jest to niezwykle ulatwienie. Jezeli bylaby tutaj zgoda polityczna na to,
zeby realizowac chociaz ten program dla dolnej Wisty, czyli remont, mieliémy tam chyba
zidentyfikowanych trzy tysigce ostrog, to byloby idealnie i wiasciwie stanowczo popra-
witoby to warunki zeglugowe i zapewniloby dobry 1,8 m, a moze nawet i ponad 2 m,
w zaleznoSci od tego ile jest wody.

Jesli chodzi o Petle Zulawska, o czym tez wspominal pan posel Karnowski,
to my w ramach tej wspoétpracy z samorzadami staramy sie, a przynajmniej juz ziden-
tyfikowaliémy z Wodami Polskimi waskie gardla i stad jest tez to odniesienie do tego
wieloletniego programu w KPZ. Jezeli on powstanie i skupimy sie na utrzymaniu
i modernizacji, to w znaczacy sposob poprawi to droge wodng. Mysle, ze tyle z mojej
strony. Oddam jeszcze glos pani dyrektor.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Bardzo prosze sie przedstawic, do protokotu.

Dyrektor Departamentu Ochrony przed Powodzig i Suszg Panstwowego Gospodarstwa

Wodnego Wody Polskie Paulina Budner:
Dzien dobry. Paulina Budner, dyrektor Departamentu Ochrony przed Powodzig i Susza
Wody Polskie. Odnos$nie do kwestii zwigzanej z finansowaniem dzialan utrzymaniowych
na drogach wodnych nalezy na wstepie podkreslic, ze jako takie utrzymanie jest bar-
dzo mocno wielofunkcyjne, wiec jezeli wykonujemy utrzymanie wod, o czym mowila
pani dyrektor Monika Niemiec-Butryn, to ma ono bardzo duzy wplyw na same drogi
wodne, bo drogi wodne sg elementem wyznaczonego szlaku zeglugowego na wodach
plynacych. Gdyby zrealizowaé wszystkie inwestycje, ktore sg zatozone w KPZ, szacowa-
liSmy, ze utrzymanie w dobrym stanie drog wodnych kosztowatoby okolo 20-30 mln zt
rocznie. Nalezy przy tym zwroci¢ duzg uwage na to, ze my jako Wody Polskie, robimy
bardzo duzo prac wlasnymi sitami. One nie majg stricte wplywu na koszty utrzymania
w programie, w zwigzku z czym takie rzeczy jak tralowanie, oznakowanie, produkcja
takich materialow, ktore sg bezposrednio na drogach wodnych, a wyznaczajg nam szlak
zeglugowy, sg robione przez zespoly wsparcia technicznego i zespoly obiektéw hydro-
technicznych, wiec tak naprawde sa bezkosztowe poza zakupem materialow.

Co do §luzowan w weekendy, to musze przyznaé, ze jestem bardzo zaskoczona,
bo co do zasady w weekendy one wszystkie powinny by¢ czynne, przynajmniej do godziny
19:00. W niektérych sytuacjach nawet wydluzamy mozliwoéé sluzowan, miedzy innymi
na pochylniach na Kanale Elblaskim, stricte wla$nie z présb uzytkownikéw, ktorzy
chcieliby przesluzowaé sie w pézniejszych godzinach. Jezeli takie sytuacje majg miej-
sce, to trzeba sie skontaktowac bezpoSrednio z regionalnym zarzadem albo z nami
i bedziemy prostowac takie sytuacje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Jeszcze dopytam, jaki w tej chwili jest system zgloszenia potrzeby §luzowania na przy-
klad na Noteci?

Dyrektor departamentu PGW Wody Polskie Paulina Budner:
Sag podane bezpoSrednie telefony w komunikatach nawigacyjnych na regionalnych
zarzadach i na stronach internetowych. W taki sposéb na pewno mozna sie bezposérednio
kontaktowac z regionami i z zarzadami. Tak naprawde na miejscu powinien by¢ zawsze
§luzowy, wiec jezeli nie ma, to kontakt na pewno musi by¢ podany na stronie interne-
towe;j.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Mysle, ze od razu taka uzytkowa prosba, zeby gdzies przed §luza albo na §luzie postawic
takie informacje, bo oczywiscie dzisiaj posiadamy telefony komérkowe i mozna to zna-
lez¢, ale w przypadku osob, szczegélnie z zagranicy, moze sie okazac to wyzwaniem
nie do przebycia i nie odnajdzie on takiego numeru.

Dyrektor departamentu PGW Wody Polskie Paulina Budner:
Oczywiscie, jak najbardziej. Przy okazji jeszcze wspomne, ze mamy Wirtualny
Informator Rzeczny, ktéry od tego roku powinien dziala¢ takze na urzadzeniach mobil-
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nych. Bedzie mozna takze zaplaci¢ ze §luzowanie bezpoSrednio z telefonu. To tez
na pewno bedzie ulatwienie i bedzie mozna sobie zaplanowac trase. Tam tez bedg infor-
macje o tym, kiedy sg otwarte §luzy.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Pani dyrektor mowila wczeéniej o tym, ze potrzebne sa wieloletnie programy. Jest
to oczywiste, bo w roku budzetowym nie buduje sie tak duzych obiektow. Jaka jest w tej
chwili szansa na to, zeby przypisac je na najblizsze lata? Troche sam wybiegam tym
pytaniem, ale raczej chodzi mi o takg strone techniczno-organizacyjng. Jak miatoby
to wygladac?

Dyrektor departamentu PGW Wody Polskie Paulina Budner:

Z mojego punktu widzenia chyba konieczne bylyby zmiany w prawie wodnym, bo tak
naprawde, jesli chodzi o finansowanie Wéd Polskich, bardzo mocno zasilani jesteSmy
budzetem Skarbu Panstwa, budzetem panstwa, w zwiazku z czym niestety jest to pla-
nowanie jednoroczne. Przynajmniej w zakresie utrzymania. Tak to wyglada. Dostajemy
§rodki zgodnie z ustawg budzetowsg, w zwigzku z czym oczywisScie mozemy planowaé
dzialania w okresie kilkuletnim, natomiast finansowanie mamy zalozone na jeden rok.
Na ten moment tak to wyglada.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Czyli zmiana ustawy?

Dyrektor departamentu PGW Wody Polskie Paulina Budner:
Tak, taka ktéora wprowadzalaby na przykiad wieloletnie plany inwestycyjne
dla Wéd Polskich.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Jeszcze jakie$ inne pytania? Nie widze. Na tym etapie mysle, ze jezeli
panstwo nie macie jakich§ wnioskow, to mamy chyba gosci z Wroctawia? Mysle, ze warto
to wykorzystac, skoro juz tu panstwo jesteScie.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroclawiu Jan Pys:

Moje nazwisko Pys$, jestem dyrektorem Urzedu Zeglugi Srodladowej z Wroctawia. Chcia-
tem powiedzieé pare stéw na temat transportéw i tego, co odbywa sie w tej chwili, jezeli
chodzi o zegluge §rodladowa w okolicach Wroctawia, powyzej Wroctawia i troche ponize;.
Nie obejmuje to oczywiScie obszaréw Szczecina, bo tam zegluga wyglada zupelnie inaczej
i méwimy, ze jest to wlaSciwie stolica zeglugi $§rédladowej. Tam ten ruch zeglugowy jest
do&¢ znaczny. Jezeli chodzi o Wroctaw, to oczywiscie turystyka we wroctawskim wezle
wodnym ma sie bardzo dobrze. Mamy otwarty wezet wodny wlaSciwie przez 24 godziny
na dobe i mamy otwarty ten wezel przez wiaSciwie caly rok. Jest bardzo duze zaintere-
sowanie. Prawde mowiac to zainteresowanie jest na tyle duze, ze musimy je juz troche
ograniczac, jezeli chodzi o bezpieczenstwo.

OczywiScie caly czas myslimy o tej duzej, towarowej zegludze, zeby utrzymywac te
akweny, ktore sg przypisane zegludze towarowej, zeby w kazdej chwili mogty by¢ wyko-
rzystywane. Plynnie chce przejs¢ do zeglugi towarowej, bo te akweny sa do tego wyko-
rzystywane. Te przewozy wegla miedzy Slagskiem a Wroctawiem, do elektrocieptowni
we Wroclawiu, nie odbywaja sie z tego powodu, ze wegiel jest przewozony do Wroctawia
kolejg i p6zniej we Wroctawiu na odcinku 700 m przewozony jest statkami do elektro-
cieplowni. Dziwny sposob przewozenia tego wegla odbywa sie juz od wielu lat. Najpraw-
dopodobniej jest to spowodowane po pierwsze, tym, ze ceny przewozu wegla kolejg pew-
nie sg nizsze. Niestety te przewozy sg tylko w jedng strone, bo przewozy wegla sg tylko
w doél, a w gore juz niczego nie mozemy przewiezé. Nie bylo takich tadunkow. Czyli,
po pierwsze, konkurencja réznych transportéw, to jedna rzecz. Druga sprawa, to nie-
stety brakuje nam armatora. Jedynym duzym armatorem, ktory w tej chwili istnieje
w Polsce, jest RZGW Wody Polskie. Zreszta wigzemy z nim duze nadzieje, bo jest to pan-
stwowy armator. Moze kiedy$ bedziemy wozi¢ wegiel albo co§ innego. Jezeli chodzi o inne
transporty, nie tylko wegla, to oczywiscie sie odbywaja.
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Pan posel Materna i pan przewodniczacy méwili o statkach pasazerskich. Tak, oczy-
wiScie odbywaja sie transporty duzych statkow pasazerskich, nazywamy je cruisery, hote-
lowce. To nie sg takie statki pasazerskie do jakich jesteSmy przyzwyczajeni, powiedzmy
takie, ktére przewoza pasazeréow na odcinku kilku kilometréw, tylko sg to eskapady
samochodow TIR, autobusoéw i przy okazji statkow pasazerskich, ktore trwajg kilka
tygodni. Ci turysSci ptywajg kilka tygodni, przyjezdzaja tutaj z Europy Zachodniej. Oczy-
wiScie wérod turystow bywaja czasami Polacy. Bardzo czesto Polacy tez prowadzg te
jednostki, a na kazdej jednostce na pewno jest jaki§ Polak w skladzie zalogi. Jezeli chodzi
o warunki nawigacyjne, to te statki potrzebujg troche wiecej wody niz to, co zazwyczaj
mamy w Odrze. Pojawiajg sie one we Wroctawiu, bo wszystkie te statki, ktore ptywaja
z Europy Zachodniej, chcg doptynagé do Wroclawia, ale niestety nie zawsze sie to udaje.
One majg zaplanowane takie rejsy dwa razy w roku, na wiosne i na jesien. Pare lat temu,
powiedzmy 10 lat temu, rejsy odbywaly sie regularnie w tych dwadch cyklach, na wiosne
i na jesien. Niestety od kilku lat sie nie odbywaly, a w tym roku mamy odpowiednig wode
i te statki przyplynely. MieliSmy juz dwa statki we Wroclawiu, jeden szwajcarski, a drugi
holenderski. Tak jak mowilem, te statki plywajg dwa razy w roku, bo wtedy wiadomo,
ze sg dobre warunki nawigacyjne, co oznacza, ze gdyby byly dobre warunki nawigacyjne,
to na pewno kilka razy w miesigcu mielibySmy takie jednostki.

Nie mamy takich sprzyjajacych warunkéow nawigacyjnych, jezeli chodzi o gleboko-
Sci, bo do tego niestety sg potrzebne dos¢ duze inwestycje. Pani dyrektor o tym méwita.
Te inwestycje sg oczywiScie inwestycjami wielofunkcyjnymi. OczywiScie nie dotyczylyby
one tylko unifikacji drég wodnych, to znaczy unifikacji do standardéw europejskich,
tylko dotyczyly rowniez gospodarki wodnej. Zatrzymywania tej wody i uzytkowania jej
w roznych celach, nie tylko w celach transportowych. Czyli takie wieloletnie inwestycje
na pewno bardzo by sie przydaly i przynajmniej mieliby$my te transporty. Oczywiscie
nie tylko transporty turystow. MielibySmy réwniez mozliwos¢ obstugiwania terminala
kontenerowego, ktory wiemy, ze na pewno powstanie w Swinoujsciu, dlatego tez mamy
cichg nadzieje, ze te inwestycje dlugoletnie bedg moze realizowane i zunifikujg te stan-
dardy europejskich drég wodnych i odrzanska droge wodna.

Dodajac jeszcze do tego, co sie aktualnie dzieje, oczywiscie bardzo wazne jest to, zeby
podkresli¢, ze mimo iz mamy te glebokoSci okolo metra i nawet wiecej, jezeli chodzi
o Odrzanska Droge Wodna na calej dlugosci, czasami mniej, ale powiedzmy, przy sprzy-
jajacych warunkach, to na takich glebokoSciach odbywajg sie przewozy nadgabarytow.
O tym réwniez mowila pani dyrektor i panstwo postowie. To sg te transporty, ktore
nie sg transportowane drogami kotowymi. One sg transportowane rzekg. Do takich
transportéw nalezg réznego rodzaju produkowane duze czeSci, duze urzadzenia pro-
dukowane przez Metalchem, splywajace w dot statki, czesci statkow, bo czasami to nie
moga by¢ cale statki tylko ich czesci.

Na Odrze, na gérnej Odrze, mamy jeszcze stocznie rzeczne. Dwie stocznie sg w Kozlu,
dwie stocznie sg we Wroclawiu, jedna w Nowej Soli. Te stocznie caly czas produkujg
i statki sg splawiane rzeka. Poréwnywalnie jakbySmy policzyli warto$¢ tych nadgaba-
rytéw, sadze, ze ich warto§é jest duzo wieksza niz wartosé tego wegla, ktory byt kiedys
sptawiany do EC. Odrzanska Droga Wodna na pewno sie przydaje. Dobrze bytoby, gdyby
byta uzupetnieniem systemu transportow w Polsce. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dziekuje bardzo. Mam jeszcze pytanie, czy wypelnienie w KPZ tej czesci, ktora jest zapi-
sana, da szanse, by te wszystkie statki, ktére na przyklad mogly poruszaé sie w ruchu
intermodalnym z kontenerami z péinocy i duze statki pasazerskie, moglyby doptywac
do Wroctawia?

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
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Dziekuje. Jeszcze jedng rzecz chcialam w uzupelnieniu do pana dyrektora, zebySmy nie
mieli takiego przeswiadczenia, ze tylko Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
sg jedynym armatorem, bo mamy okolo 500 przedsiebiorstw, ktore zajmuja sie zegluga
srodlagdowsg. Ten rynek jest bardzo rozdrobniony i tez mozemy zrobic¢ o tym prezentacje.
Zreszta szef Zwigzku Armatoréw Srodlgdowych przekazuje pozdrowienia, bo niestety nie
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mogl uczestniczyc, ale nastepnym razem postara sie wziag¢ udzial w podkomisji. Mysle,
ze jesli chodzi o informacje na temat rynku, to Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie ma oczywiScie bardzo duzo jednostek, ale to sg jednostki pomocnicze, holowniki
i tak dalej, wigc zebySmy mieli to z tytu glowy.

Jesli chodzi o inwestycje z KPZ, to dalej jest to zalozenie III klasy, czyli stabilne
mozna powiedzie¢ 1,8 m, czasem 2 m, wiec tutaj takiego przelomu, jesli chodzi o ruch
konteneréw, o ruch statkéw z dwoma warstwami konteneréw, pewnie nie bardzo sie
uda. Przy tych warunkach trzeba bytoby realizowac kolejne projekty. Problemem sg tez
mosty, bo mamy ograniczenie 5,25 m i 7 m i musialyby by¢ przeswity. Tutaj musialyby
by¢ wykonane jeszcze powazniejsze inwestycje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dziekuje bardzo. Jeszcze pan poset Materna.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Dziekuje. Ja do pana dyrektora Pysia. Czemu jest pan taki skromny? Z tego co wiem,
to Wroclaw zawsze byt stolica zeglugi érodladowej, a teraz nagle mowi pan, ze Szczecin.
Troche nie fair. Wiemy, jakie mialy by¢ inwestycje. To miato by¢ centrum i zreszta caly
czas bylo. Przy okazji mam pytanie do pana dyrektora Pysia. Jak jest z tym transpor-
tem wegla? ChcieliSmy to robi¢ za wszelakg cene z Gliwic, z kopalni §lgskich do elek-
trowni w Opolu. Nawet mial by¢ tam wykupiony port przez miasto Opole. CoS$ sie udato,
czy to tez sie nie optaca? Wiem, ze chcieliSmy to robi¢ za wszelkg cene, zeby ten ruch
na Kanale Gliwickim ruszyl, dlatego byly te wszystkie remonty po to, zeby mozna bylo
przywroécic ten transport. OczywiScie dalej Wroclaw i w gore, ale teraz wszyscy wiemy,
co sie dzieje. Mam nadzieje i gleboko wierze w to, ze jednak Odra bedzie zeglowna,
a to jest krytycznie potrzebne. Wszyscy o tym wiemy, ale niestety Europa opetana jest
jakim§ dziwnym zjawiskiem, ze transport wodny jest nieekologiczny. To jest absurd
nad absurdy. Wszyscy wiemy, ze jedna barka moze zastgpi¢ 40-50 kontenerow. Patrzmy
na Holandie, ktorej transport drogg wodng ma prawie 40% catoSci wszystkich transpor-
tow. Dyrektywa unijna, ktéra méwi, ze do 2030 roku transport kolowy ma by¢ przerzu-
cony na transport wodny i kolejowy. U nas sie tego nie robi, dzisiaj mamy to okolo 1%,
a moze nawet mniej. Jesli chodzi o transport wodny, to chcielibySmy, zeby naprawde byt
przywrocony. Przy okazji jest ekologiczny. Zobaczymy. W kazdym razie, nie méw pan tak,
ze stolicg nie jest Wroclaw.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Nie wiem, czy pan dyrektor chce sie odnie$c? Ja tylko, tak jak pani dyrektor przed
chwila, w sprawie iloéci sprzetu plywajacego i armatoréw. Dla ogladajacych nas, dla spro-
stowania, stanowisko, ze transport wodny jest nieekologiczny, wydaje mi sie, ze jednak
jest w mniejszosci myslenia, nie tylko w Polsce, ale i w Europie, wiec nie badzmy takimi
pesymistami. Pan dyrektor Py§ i zamykamy, bo zgodnie z obietnicg, ktorg sobie wspdlnie
daliSmy, bedziemy starali sie zamykac nasze spotkania w godzine.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlqdowej we Wroclawiu Jan Pys:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, ale przede wszystkim panie posle, dziekuje
za informacje, ze jednak myslimy o tym Wroctawiu tez w tym duchu, ze moze jest sto-
lica zeglugi. Mowiac o stolicy zeglugi my§lalem o Szczecinie ze wzgledu na ilo§é tych
transportow i o to gtéwnie chodzi.

Jezeli chodzi o te bariery, dla ktoérych tak stabo odbywa sie ta zegluga, to jest takie
przekonanie, taki stereotyp, ze rozwqj zeglugi §rodladowej, szczegdlnie w Polsce, jest
antyekologiczny, a przeciez tak naprawde zatrzymywanie wody, rozwdj fauny i flory,
to wszystko jest ekologiczne. Trzeba byloby moze przekonaé te osoby, ktore tak mocno
walczg przeciwko zegludze, ze jednak sprzyjamy ekologii i transportowi. Nie tylko
ze wzgledu na zanieczyszczenia, ale rowniez na to, ze tej wody byloby wiecej dla nas.
My potrzebujemy wody. Woda jest strategiczna dla wszystkich dzialan w Polsce. Takie
dwa slowa. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Na tej sali siedzg chyba sami przyjaciele tej mysli, wiec jest szansa,
ze pana marzenia bedg realizowane rowniez przez nastepne lata. Zamykam dyskusje
i posiedzenie. Dziekuje panstwu za uczestnictwo.
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