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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej

— podkomisji statej do spraw zeglugi srodlgdowej (nr 4)

12 kwietnia 2024 r.

Podkomisja stata do spraw zeglugi sroédlgdowej, obradujgca pod przewodnictwem
posta Piotra Gtowskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat planowanych w Polsce drég wodnych (diagnoza,
stan obecny, potencjat, bariery i ograniczenia, istniejgce i przygotowywane
projekty rzadowe i spoteczne).

W posiedzeniu udzial wzieli: Monika Niemiec-Butryn zastepca dyrektora Departamentu
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspétpracowni-
kiem, Marta Zimny naczelnik wydziatu w Departamencie Ochrony Przyrody Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska wraz ze wspolpracownikiem, Maciej Brzosko p.o. wicedyrektor w Departamencie
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Piotr Otawski generalny dyrektor ochrony $rodowiska,
Paulina Budner dyrektor Departamentu OChrony przed Powodzig i Suszg Pafistwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie, Jan Pys dyrektor Urzedu Zeglugi Srodl@dowej we Wroclawiu, Andrzej
Kopciuch dyrektor Delegatury w Warszawie Urzedu Zeglugi Srédladowej w Bydgoszczy, Bogdan
Wziatek przewodniczacy Rady Naukowej Zarzadu Glownego Polskiego Zwigzku Wedkarskiego,
Czestaw Szarek prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srodladowej i Dréog
Wodnych Rada Kapitanéw Zeglugi Srodladowej wraz ze wspolpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska i Ewa Soroka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dzien dobry panstwu, otwieram posiedzenie podkomisji stale;j.

Witam panstwa postow. W imieniu pana ministra Arkadiusza Marchewki jest dzisiaj
pani Monika Niemiec-Butryn. Serdecznie witam. Jest z nami nowy generalny dyrektor
ochrony §rodowiska, pan Piotr Otawski, serdecznie witamy. Witam wszystkich panstwa,
ktorzy dzisiaj pojawiliscie sie na tym naszym spotkaniu.

Poprzednio rozmawialiSmy o tym, jaki jest obecnie stan zwigzany z zeglugg $rodla-
dowa. Dzisiaj mamy wyshuchanie informacji na temat planowanych dziatan na drogach
wodnych - jaka jest diagnoza; jaki jest stan obecny, potencjal; jakie bariery, ogranicze-
nia widzg poszczegélne podmioty; jakie sg istniejgce i przygotowane projekty rzadowe
i spoleczne.

Stwierdzam kworum.

Jesli nie ustysze sprzeciwu, uznam, ze podkomisja przyjmuje zaproponowany porza-
dek dzienny. Panstwo postowie? Nie slysze sprzeciwu, wiec rozpoczynamy.

Ze strony ministerstwa pani dyrektor, tak? Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlqdowej
Ministerstwa Infrastruktury Monika Niemiec-Butryn:
Dziekuje serdecznie.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, wszyscy zgromadzeni, bardzo
dziekujemy, ze jest takie zainteresowanie tematem §rodlgdowych drog wodnych. Ostat-
nio doé¢ szczegdlowo przedstawiatam stan, diagnoze, wiec tez nie chciatabym pewnych
rzeczy powtarzac. Pan przewodniczacy prosil, zeby teraz skupic sie programach — na tym,
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co jest planowane na przyszto$¢. Dzisiaj mamy krotka prezentacje na piec¢ slajdow.
Chciatlam pokazac najwazniejsze dokumenty strategiczne, ktére mamy przygotowane.

~ Pierwszym dokumentem, o ktérym tez wtedy wspominatam, jest Krajowy Program
Zeglugowy. On ma perspektywe do 2030 r., gdyz obecnie wszystkie dokumenty maja takg
perspektywe. Podstawowym celem tego dokumentu jest zwiekszenie roli zeglugi §rodla-
dowej w wymiarze i krajowym, i lokalnym, bo — jak sobie ostatnio powiedzieliSmy — rola
tej zeglugi w Polsce jest caly czas dosy¢ marginalna.

Krajowy Program Zeglugowy przede wszystkim skupia sie na jedenastu dzialaniach
inwestycyjnych, ktére maja poprawic¢ dostep do portéw morskich. I, co jest niezwykle
istotne, zaplanowane dzialania bedg realizowane na istniejgcej infrastrukturze. To nie
beda nowe dzialania. To bedzie gléwnie poprawianie, usuwanie waskich gardel - tego,
co juz mamy i tego, co przez lata ulegto degradacji. Dzialania bedg dotyczyly wylacznie
odcinkow Odry i Wisly uzytkowanych transportowo, czyli tam, gdzie wiemy, ze juz teraz
jest popyt badz jest przewidywany.

Oczywiscie oprocz dziatan inwestycyjnych niezwykle istotna jest tez w obecnym
momencie modernizacja floty, bo wiemy, ze nasza flota — ta, ktéra w szczegdlnosci ptywa
po tych nielicznych §rodlagdowych drogach wodnych w Polsce - jest stara. Musimy dosto-
sowac sie do zmian klimatu, wiec musza by¢ wymienione silniki i w ogéle... To musi by¢
flota, ktora tez jest odpowiednia do XXI w.

Bedziemy kontynuowaé¢ dzialania dotyczace cyfryzacji obslugi administracyjne;j.
Jak panstwo wiecie, mamy juz River Information Services. Te ustugi obejmujg juz prawie
250 km Odry. W ramach najblizszej perspektywy planujemy, aby te dzialania zostaty
przediuzone w miare mozliwosci do Gliwic, jezeli nam sie to uda.

Dla przypomnienia, Krajowy Program Zeglugowy byl przyjety 3 pazdziernika 2023 r.
Szczerze méwiac, byliSmy z tym programem gotowi rok wczesniej, ale przez sytuacje
na Odrze, w ktorej tez i strona niemiecka wystapita o transgraniczng mozliwos$c wiacze-
nia sie... Zresztg generalny dyrektor ochrony §rodowiska wtedy tez z nami uczestniczyt
w tych rozmowach. To byly rozmowy... MyS§le, ze byly dosyé szczegotowe, wyczerpu-
jace. Spedziliémy 8 godzin ze strong niemieckg i bardzo szczegétowo omawialiémy ten
dokument. Oczywiscie na koniec byly rézne rozbieznoSci. Protoké! zostal stworzony.
Te dzialania nam zajely... Chodzi tez o kwestie administracyjne, zeby kazda strona
miata odpowiedni czas i konsultacje, i mogta sie wypowiedzieé... To trwalo rok i dlatego
ten dokument zostatl przyjety wtasciwie dopiero po roku dziatan transgranicznych.

Teraz skupiajgc sie na inwestycjach... To, co wspominalam wecze$niej... Bedg glow-
nie inwestycje dostepowe do portow morskich, czyli w KPZ jest jeszcze przewidziany
drugi etap Odry granicznej, czyli drugi etap tych dzialan, ktére wynikajg z umowy
polsko-niemieckiej z 2015 r. Caly czas niezwykle istotne sg waskie gardia na Odrze ska-
nalizowanej. Tam mamy dwie §luzy w bardzo zlym stanie i jaz iglicowo-kozlowy, ktory
tak naprawde grozi nam katastrofg budowlana.

Sa tez ewentualnie przewidziane — jezeli bylyby na to §rodki, bo to jest na liscie uzu-
pelniajacej — modernizacje, odnowienie licznych ostrog na Wisle. Calos¢ tych dziatan
inwestycyjnych, ktora mogtaby by¢ zrealizowana... To jest wartos¢ 2 mld z1.

Ale poniewaz, tak jak mowitam, czas nam troche uplynat przy tych transgranicznych
dzialaniach, teraz wiele sie zmienilo. Sa nowe wyzwania unijne i nowe wyzwania tutaj...
W zwigzku z tym wyslaliémy ostatnio... Do 6 maja jest jeszcze czas na prekonsultacje
KPZ. Jezeli panstwo majg uwagi do tego dokumentu - czy natury ogélnej, czy takie, zeby
go poprawic — to jest jeszcze czas do 6 maja na to, abySmy by¢ moze mogli pewne rzeczy
wprowadzi¢ do tego dokumentu.

Z takich rzeczy sektorowych to przewidziana jest rewizja klasyfikacji srodladowych
drég wodnych. To tez sie odbywa, bo na niektérych odcinkach... Na przyktad rzeka
Pasteka bedzie dotaczona, rzeka Tuga... Byly wnioski, zeby ograniczy¢ jej dlugo§é.
Na Odrze tez sg konieczne pewne zmiany wynikajgce wlasnie z tego, ze juz moderniza-
cja pewnych odcinkéw nastgpita, wiec ten element wykonujemy.

Nastepnym dzialaniem jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddzialywania
na §rodowisko dla programu wieloletniego ,,Kompleksowe zagospodarowania Odry $rod-
kowej”. To dzialanie bedzie powoli konczone. To wykonuje dla nas zewnetrzny wyko-
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nawca. JesteSmy wlaénie na etapie przyjmowania prognozy, tak ze tez niedlugo beda
konsultacje, i tez bedziemy panstwa zacheca¢ do dyskusji na ten temat.

Jesli chodzi o flote, to mamy Fundusz Zeglugi Srodladowej. On opiera sie, czy wiasci-
wie... Jego baza jest ustawa pierwotnie z 2002 r., péZniej ona byla poprawiana w 2019 r.,
ale dalej widzimy, ze sg nowe wyzwania. Przede wszystkim tam mamy ograniczenie
do pomocy de minimis. W zwiazku z tym musimy tu odblokowa¢, zeby armatorzy mogli
w wiekszym zakresie korzystac z tych Srodkow.

Juz wspominalam o RIS, ze bedziemy zwiekszaé¢ dostepno§é. JesteSmy w takim
duzym projekcie unijnym — RIS COMEX - z wiekszoécig panstw unijnych, tak ze sko-
rzystamy z pieniedzy z CEF, zeby pewne dzialania cyfryzacyjne polepszy¢.

Dziatania sektorowe, ktore sag realizowane przez Panstwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie... Myésle, ze Wody Polskie zakonczyly juz tworzenie Wirtualnego
Informatora Rzecznego i dzieki temu bedzie mozliwe wprowadzenie cyfrowych poborow
naleznosci za korzystanie z drog wodnych.

Teraz dwa programy wieloletnie, z ktorych jeden juz jest przyjety... To byl program
wieloletni ,,Zagospodarowanie dolnej Wisly”, do ktorego tez wiemy, ze byto wiele uwag.
Ten program nie mial strategicznej oceny oddzialywania na §rodowisko, w zwigzku
z tym teraz trwajag analizy, jeli chodzi o koniecznosc jej przeprowadzenia. On obejmuje
tylko jedna inwestycje, w zwigzku z tym wydawalo sie, ze w takim uktadzie nie jest
potrzebna strategiczna ocena oddzialywania na §rodowisko. Program zostal przyjety,
ale trzeba pewnie wykonaé krok do tytu.

Jesli chodzi o program wieloletni ,,Kompleksowe zagospodarowanie Odry $rodko-
wej”, to wspominalam panstwu, ze jesteSmy na etapie strategicznej oceny oddziatywa-
nia na $rodowisko i tez bedziemy za chwile konsultowac to, co wykonawca przedstawi
W prognozie, wiec tez jest to czas na to, aby wszyscy panstwo sie wypowiedzieli.

Tutaj mamy jeszcze jeden odcinek miedzynarodowej drogi wodnej E70. To jest taki
dosc dobrze zagospodarowany odcinek z dawien dawna, niemniej jednak tez dosy¢ mocno
zaniedbany przez to, ze to sg stare §luzy, ktére wymagajg remontow, ktére wymagaja
tak naprawde opieki konserwatora zabytkéw. Po dlugich, weze$niejszych dyskusjach
na pewno ta droga wodna... Wydaje sie, ze najwlasciwsze jej wykorzystanie to bedzie
turystyka i rekreacja, czyli pozostawienie w Il klasie, ale musimy znalezé Srodki
na odbudowanie tej infrastruktury. To, jak wspominatam, bedzie stricte modernizowa-
nie, remontowanie tego, co jest. To nie bedzie nic nowego.

Ostatnio spotykali$my sie z przedstawicielami pieciu marszatkow, ktérzy sg mocno
zainteresowani tg droga wodng i majg tez swoje porozumienia, wspolpracujg. Najpraw-
dopodobniej minister bedzie podpisywaé list intencyjny. SpotkaliSmy sie z PGW Wody
Polskie w celu przedyskutowania, jak mozemy stworzy¢ taki program wieloletni, zeby
tam byly érodki na modernizacje i na utrzymanie, tak ze jesteSmy na takim etapie kon-
cepcyjnym. Bardzo liczylibyémy na wsparcie panstwa postow, zeby faktycznie mozna
bylto taki dokument stworzy¢ i zeby te Srodki byly zagwarantowane, bo w ramach §rod-
kéw utrzymaniowych PGW Wody Polskie nie jesteSmy w stanie wyasygnowacé tak duzych
pieniedzy.

Tak ze to pokroétce jest to, co jest planowane. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Czy Mazury jakkolwiek... Bo tego troche zabraklo tutaj. Mozecie
panstwo chociaz o tym opowiedziec, jak nie macie slajdow.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Mysle, ze odpowie PGW Wody Polskie, bo oni szykuja sie juz na sezon, pokonczyli inwe-
stycje, i z przyjemnoScig opowiedza, ile fajnych rzeczy tam stworzyli. Tak, pani dyrektor?
Dyrektor Departamentu Ochrony przed Powodzig i Suszg Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie Paulina Budner:
Tak. Przede wszystkim tg najwigksza i najfajnieszg inwestycjg, jezeli chodzi
o Wielkie Jeziora Mazurskie, jest Sluza Guzianka I, ktorajest pierwsza tak duzg inwestycjg
wlaSciwie od lat poniemieckich.
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W miedzyczasie wyremontowaliSmy i przywrociliSmy do uzywalnosci Sluze Guzianke I.
Po oddaniu Sluzy Guzianki II wyremontowaliSmy mnéstwo kanatéw m.in. Kanat Wego-
rzewski, Kanat Gizycki, Kanal Piekna Gora, Kanal Szymonski. Tak ze wiekszoé¢ z tych
kanaltow, ktore byly w stabym stanie technicznym, zostala doprowadzona do stanu uzy-
walnosci.

Kanaly jako takie — i w ogole caly system Wielkich Jezior Mazurskich - cieszy sie
ogromnym zainteresowaniem, jezeli chodzi o turystyke, rekreacje, tak ze tutaj wspotpra-
cujemy caly czas ze Stowarzyszeniem Wielkich Jezior Mazurskich. Oni majg w planach
kolejne fajne inwestycje, co prawda bardziej zwigzane z odbiorem odpadéw i nieczystosci
w portach. Natomiast my, jako PGW Wody Polskie, nadal ich wspieramy i bedziemy dalej
wspolpracowaé tez w tym zakresie.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
OK. Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze ze strony rzadowej to tyle. )
Otwieram dyskusje. Mamy przedstawicieli Rady Kapitanow Zeglugi Srodladowej,
wiec bede panstwa zachecal do zabrania glosu, ale najpierw panstwo postowie.
Pani postanka Gosek-Popiolek.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):
Dziekuje bardzo. Ja mam kilka pytan i bardzo prositabym o odpowiedz na pi§mie,
bo wydaje mi sie, ze tutaj powinnis§my miec jasnoS¢, jezeli chodzi o odpowiedz na to pyta-
nie.

W ostatnich tygodniach w Krakowie przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury
zadeklarowali, ze nie bedzie budowy Kanalu Krakowskiego, wiec prosze o odpowiedz
na piSmie, czy pan minister rzeczywiscie juz wpisal rezygnacje z budowy Kanatu
Krakowskiego do kluczowych, strategicznych dokumentow, ktére zawierajg strategie
rozwoju i budowy nowych drég wodnych.

Bardzo bym prosita o informacje, czy w chwili obecnej toczg sie jakies prace zwigzane
z aktualizacjg planu programu rozwoju Srodladowych drég wodnych, dlatego ze przy-
znam, ze spoleczenstwo, ale nie tylko, otrzymuje bardzo mieszane sygnaly z panstwo
strony. Z jednej strony Ministerstwo Infrastruktury... czy nawet w umowie koalicyj-
nej pojawiajg sie takie sformulowania o renaturyzacji, o odchodzeniu od dotychczas
realizowanej polityki, ale, jak zauwazylam, nie ma to na razie zadnego przelozenia
czy to na dokumenty, czy to na jakie$ oficjalne strategie. Wobec tego chcialam sie dowie-
dzieé rzeczywiscie, co bedzie sie dzialo, jakie sg plany. Wydaje mi sie, ze tutaj jasnosé jest
czyms§, do czego ministerstwo powinno dazy¢, dlatego prosze o odpowiedZ na piSmie.

Z drugiej strony uzyla pani sformutowania — w przypadku przygotowywania oceny
oddziatywania na §rodowisko — ze nalezy ,,zrobi¢ krok do tytu”, jezeli chodzi chociazby
o kwestie planu zagospodarowania Srodkowej Odry, Lubigza i Scinawy. Czy to ozna-
cza, ze rozwazacie panstwo rezygnacje z tych inwestycji? Co, jezeli ocena oddzialy-
wania na Srodowisko bedzie wskazywac, ze na przyklad sg to inwestycje szkodliwe?
Czy to oznacza wycofanie sie z tych planéw, czy na przyklad dziatania rekompensacyjne
i raczej bedziecie szli w tym kierunku? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze ze strony poslow bylo na razie to pytanie. Czy Rada
Kapitanow... Od razu odpowiedz? Jasne.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

No to wtedy by bylo tatwiej... Ja rozumiem, ze pani posel chce na pismie, ale tez chcia-
tam to wyraznie powiedziec.

Jezeli chodzi o Kanal Krakowski, on byl ujety wylacznie w zalozeniach z 2016 r.
W zalozeniach, ktore nie mialy ani oceny strategicznej, ani nie byly dokumentem na tyle
strategicznym, aby mozna sie bylo do niego odnosi¢. To tez minister ostatnio... Nawet
podawal chyba w odpowiedzi na jakie§ zapytanie prasowe bardzo konkretng, krotka
informacje, ze ten kanal nie byl nigdzie wpisywany jako inwestycja. PGW Wody Polskie
nie przygotowuja tez tego projektu. W zwiagzku z tym trudno powiedzie¢, ze z czegokol-
wiek sie wypisuje, skoro to nigdzie nie bylo wpisane.
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Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):

To czy wobec tego bedzie... Bo miasto Krakéw wciaz trzyma rezerwe terenu. Trzymamy
ja —juz mogtabym powiedzie¢ — ze 100 lat.

Wobec tego, czy ministerstwo podejmie dzialania na rzecz oficjalnego poinformowa-
nia wladz miasta Krakowa, by¢ moze, o konieczno$ci podjecia pewnych dziatan plani-
stycznych.

Przypomne, ze teraz Krakéw przygotowuje plan ogélny i jezeli bedzie jakikolwiek
moment, w ktérym miasto Krakow oficjalnie bedzie mogto, po pierwsze, przestaé utrzy-
mywac te rezerwe terenu, a po drugie, ochronic ten teren przed zapedami deweloperow,
to to sie zdarzy wylacznie podczas prac nad planem ogélnym.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

Tak, ale to jest funkcja Krakowa. To miasto przygotowuje plan zagospodarowania prze-
strzennego. Do tej pory wielokrotnie odpowiadaliémy na pytania. Zawsze odpowiadali-
$my tak, ze byla to inwestycja planowana, ale jakby formalnie jej nie ma, tak ze ta odpo-
wiedz byla dla nas od zawsze taka sama.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):

Dziekuje bardzo za odpowiedz. Widocznie miasto Krakow inaczej interpretowato pewne
sformulowania. Dziekuje.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

Dobrze, ale koniczac jeszcze...

Jezeli chodzi program wieloletni Odry érodkowej, to ja nie powiedziatam, ze tu sie
cofamy, bo absolutnie idziemy do przodu ze wszystkim tym, co mamy. Mamy przygoto-
wany... Zgodnie ze sztuka przygotowuje sie plan wieloletni, do tego przygotowuje sie
strategiczng ocene oddzialywania na srodowisko. Prognoza jest poddawana konsulta-
cjom spotecznym. P6zZniej dostaje sie to wszystko razem, przygotowuje sie jako program
i wtedy minister — przede wszystkim, jako ten, ktory to przygotowuje i odpowiada za pro-
gram — podejmuje decyzje, czy te inwestycje realizuje, czy nie. Tak ze to mamy wyraz-
nie w KPZ tez napisane i dlatego ja naprawde zawsze zachecam do czytania z uwaga
tych dokumentdéw, bo nie chciatabym... Trudno mi sie zgodzié, ze my produkujemy jakis
chaos, bo po prostu moze... _

Jesli chodzi o pytanie dotyczace zmiany strategii, to wspominalam, ze mamy KPZ,
ktory jest jak najbardziej biezacym programem, ktory wskazuje na najblizsze lata —
bo do 2030 r. - to, co jest planowane. Teraz jest on w takich prekonsultacjach. Wydaje
nam sie, ze wyslaliSmy go do wszystkich, do ponad 50 réznych instytucji, z pytaniem,
co by mozna bylo w nim poprawié, zeby byl bardziej zréwnowazony, bo to jest jego cel,
i zeby te inwestycje byly bardziej proekologiczne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

j.b.

Dziekuje bardzo.

Ja rozumiem, ze pani Gosek-Popiotek moéwita o tym, co ja tez styszatem, ale mysle,
ze to nie padalo z ust przedstawicieli ministerstw, a raczej réznych organizacji, ktore,
powiedzialbym, troszeczke wyprzedzajac decyzje ministerstwa, zapowiadaly, ze teraz
bedzie odchodzenie od wszelkich pomystow zwigzanych z zegluga.

Ja przynajmniej nigdy nie slyszalem takiego oficjalnego stanowiska i mam nadzieje,
ze nie bedziemy sie odbija¢ od jednej Sciany do drugiej. To znaczy nie bedziemy mowié
o betonowaniu, a z drugiej strony o tym, ze nic nie mozna robié, bo jesteSmy w terenach
natury, wiec... JesteSmy pewnie w stanie uzyskiwac — tak jak zresztg wiekszos$c panstw
Europy, ktéra dziala w tym samym systemie prawnym - takie skutki, ze bedziemy sie
modernizowac, bedziemy sie rozwijac, przy okazji, jezeli nawet sg jakie$ naruszenia,
to kompensujac takie dzialania w innym miejscu. A z drugiej strony nie bedziemy tez
zamykac sie w dzialaniach, ktore w wielu wypadkach majg zasade... Z doSwiadczenia
wiem, ze czasami konserwator zabytkow... To faktycznie wygladalo tak, ze kto§ chce
zakonserwowac historie taka jak za Mieszka, nie widzac, ze czasy sie zmienily i mamy
na przyktad toalety, wiec... Jest tutaj na pewno duze pole do rozmowy, do dyskusji.
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Miedzy innymi ten zespdl powstal po to, zebySmy mogli porozmawia¢, zeby kazde
ze srodowisk moglo przedstawic¢ swoje problemy.

Ja tylko juz odnoszac sie do tego programu rozwojowego, moze tak od konca...
Na pewno potrzebujemy silnego wsparcia, bo... Powiedziala pani, ze Mazury w ostatnich
czasach sie Swietnie pozmienialy. Z drugiej strony, pamietam... Sam jestem zeglarzem,
wiec pamietam Mazury sprzed 20-30 lat, jak wiele wtedy bylo potrzebnych tego typu
inwestycji i jak te inwestycje zmienity Mazury gospodarczo, przyrodniczo, nie narusza-
jac tego piekna, tego terenu. Staly sie miejscem, gdzie ludzie moga nie tylko zyc, ale tez
zarabiac.

Mysle, ze podobnym projektem moze by¢ droga wodna E70. O tym marszatkowie
wojewodztw nie tylko méwia, ale od lat inwestujg w to pienigdze. Tam, na tej trasie,
powstalo cale mnéstwo bardzo przyzwoitych marin, przystani, miejsc, w ktérych mozna
zatrzymac sie na noc w sposob bezpieczny. Wydaje sie, ze trzeba w konicu podjaé tu jakas
decyzje, w ktorym kierunku bedzie szedl ten rozwdj.

Trzeba pamietac, ze tam praktycznie wszedzie jest Natura 2000. Ci, ktorzy mowig
o budowie kanatlu lateralnego, pewnie nie zdaja sobie do konca sprawy z iloéci klopotow
iz tego, z czym wszyscy sie tam na co dzien borykaja, czyli z brakiem wody — zupelnie
realnym brakiem wody w tej cze§ci Polski. Dolina Noteci nalezy do najbardziej suchych
—jezeli chodzi o opady - rejonéw naszego kraju i to sie bardzo czesto odbija na mozliwo-
§ciach wykorzystania tej rzeki.

Z drugiej strony, tez pewnie juz sobie nie wyobrazam, zeby wlaénie te stare §luzy
mozna bylo dostosowac¢ do wspolczesnych potrzeb transportu ione sie idealnie...
Tak jak Francja to zrobila, cze$¢ w Niemczech... Mamy zliberalizowane prawo zwigzane
z zeglugg turystyczna. Mozna faktycznie na podobnych zasadach, jak w pozostalych
krajach europejskich, z tego korzystac. Teren sie nadaje idealnie, bo potgczony razem
z pbInoca, czyli z Zutawami — dzisiaj z przekopem, ktory turystycznie na pewno bedzie
mozna $wietnie wykorzystac — jest okazjg do tego, by ci turysci, ktérzy na wodzie spe-
dzajg czas... Ja pamietam jedno z badan, w ktorym byla informacja, ze tylko w samym
Berlinie jest 20 tys. zarejestrowanych jednostek ptywajacych. Mozna sobie wyobrazic,
jaki jest potencjal tuz zaraz, za granica, a oprocz tego w firmach, ktére wynajmuja tego
typu sprzet, wiec potrzeba tam stosunkowo nieduzych prac, by mozna bylo wykorzystac
ten akwen do zeglugi §rédladoweyj.

Ale nie nalezy zapominaé - ina poprzednim posiedzeniu o tym mowiliSmy -
o dolnej Wisle. Ona bedzie miata na pewno znaczenie transportowe chociazby w przy-
padku budowy elektrowni atomowej w Koninie. Juz o tym ludzie, ktorzy przygotowuja
ten biznesplan, méwia, ze to jest podstawowy $rodek transportu dla niektoérych elemen-
tow, ktorych po prostu drogg nie da sie przewiezé, bo nalezaloby rozebraé wiele obiektow
mostowych, zeby te elementy mogly sie dosta¢ do Wielkopolski.

Mieliémy niedawno takie wlasnie spotkanie w urzedzie wojewodzkim z przedsta-
wicielami grupy pana Solorza. Oni na koniec tego roku bedg gotowi z podstawowymi
dokumentami zwigzanymi z tg inwestycja, wiec to nie jest melodia, ze za 20-30 lat...
Maja ambitny plan, zeby w 2035 r. to uruchomic. Poniewaz to jest projekt biznesowy,
a nie krajowy to wydaje sie, ze to bedzie toczylo sie zupelnie innym trybem, jezeli chodzi
o tempo pracy.

Bardzo by mnie interesowala Odra. Tutaj naprawde zwracam sie do panéw kapita-
néw o waszg opinie, jak wyglada sytuacja i czy te zaplanowane dzialania odniosg taki
skutek, na ktory wszyscy liczymy, bo wydajemy miliardy nie po to, zeby byta tadnie przy-
gotowana droga, tylko zeby z niej faktycznie mozna bylo korzysta¢, zeby byli armatorzy,
zeby byly przewozy.

Bardzo prosze sie przedstawi¢, dobrze?

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drog
Wodnych Rada Kapitanow Zeglugi Sréodladowej Czestaw Szarek:

Dzien dobry panstwu, nazywam sie Czestaw Szarek, jestem emerytem, mam 73 lata,
z czego z tych 73 lat grubo ponad 50 lat spedzitem na wodzie.

8 j.b.
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j.b.

Z tych moich lat zawodowych duzo czasu spedzilem za sterem jako kapitan. W érodo-
wisku zeglugowym i nie tylko — w spedycyjnym i fachowym, klasyfikacyjnym, urzedow
zeglugi iinnych instytucji - jest znana mi ta osoba. Jestem zodiakalng rybg, a zatem
sprawy wody sg mi bliskie.

Oproécz tego, prosze panstwa, ze jestem kapitanem, czyli po prostu marynarzem,
jestem mechanikiem silnikowym z najwyzszymi uprawnieniami. Jestem instruktorem
nurkowania z najwyzszymi uprawnieniami i reprezentuje grupe nurkowg — nie waka-
cyjna, tylko profesjonalng — Jacques’a Cousteau, czyli CMAS, miedzynarodowsg organi-
zacje nurkowania swobodnego. Nie jesteSmy chtopcami gdzie§ wyrwanymi z piaskownicy
i tutaj stawianymi do raportu. Przyjechalem tutaj po wielu latach z duzym zaintereso-
waniem i, prosze panstwa, juz na starcie widze, ze dzieje sie co$ zlego.

Dlaczego nie ma pana ministra? Tu odbywa sie bardzo wazna sprawa. Tego typu
spotkania, komisje, to sg bardzo wazne sprawy. Pani Monika powtarza nam to, co juz
prezentowala kilka lat temu.

Teraz, prosze panstwa, oprocz réznych rzeczy, stysze od pana przewodniczacego,
ze na E70 §luzy sg bardzo niedobre, bo sg stare. Na r6znych innych ciekach i akwenach
podobnie. Stysze wladnie ze strony srodowiska aktywnos§¢ przejawiajaca sie w produkcji
marin i catego przemystu turystycznego.

Caly cywilizowany §wiat nie wygania turystyki — wrecz przeciwnie — ale turystyka
wodna wie doskonale, gdzie jest jej miejsce. Wiedzg doskonale i to jest w wielu réznych
dokumentach uporzadkowane, jaka jest gradacja tych uregulowan. Tutaj panstwo méwi-
cie: idzie w $wiat, idzie do ludu, musimy wymienic silniki, bo jesteémy dla S§rodowiska.
Prosze panstwa, jeszcze raz, przepraszam, nie znacie sie na tym.

Tak jak powiedzialem wczes$niej, jestem mechanikiem statkowym, nie samochodo-
wym, z najwyzszymi uprawnieniami. To ja wspoélpracowalem z Cegielskim. To ja robi-
tem wiele r6znych projektow, ale sie nie wychylatem. Nie jestem politykiem. Jestem apo-
lityczny, a tu przyjezdzam i sie dowiaduje, ze my teraz wszystko postawimy na mariny,
bo turystyka itd.

Prosze panstwa, jeszcze raz powtarzam — wszystko ma swoje miejsce, turystyka tez,
a zatem najwazniejsze na szlakach wodnych... Tylko warunek jest podstawowy, te szlaki
muszg by¢ zauwazone i w nalezyty sposob uszanowane. Wtedy bedziemy mogli méwic
o jakich§ dzialaniach, o jakich§ modernizacjach itd. W tej chwili tutaj slysze, ze zegluga
w Polsce to bedzie tylko regionalna i gdzie$§ tam... Polska ma by¢... Tak, oczywiscie,
to jest polska zegluga. Mamy dlugg historie i tak powinno by¢, natomiast musimy funk-
cjonowaé w Swiecie.

Tutaj pani z Krakowa wzrok kieruje w mojg strone... Tak, tam jest nasz czlowiek
i pilnuje, pomaga wam i bedzie wszystko...

Natomiast tutaj chciatem sie odnie$¢ do pewnych kwestii, ktore padaly chaotycznie.
W ogdle tego typu spotkanie stalo sie spotkaniem bardzo chaotycznym. Ja tez, przepra-
szam bardzo... Jezeli beda jakie$ niejasnoSci, prosze o pytania. Ja szczegélowo wszystko
wytlumacze.

Zacznijmy od tego, ze w tym roku, prosze panstwa, minie we wrzeéniu 10 lat od odby-
cia si¢ na Odrze, czyli na drodze wodnej z najlepszg w Polsce kondycja, rejsu badaw-
czego. Prosze panstwa, to wszystko — co jest napisane tu, co jest w KPZ, co jest w r6znych
innych strategiach — tam bylo wykonane. Odpowiedzi nie ma zadnej do dnia dzisiejszego.
 Irzecz najwazniejsza... Mowicie tu panstwo, zaczeliScie, o Funduszu Zeglugi
Srodladowej — w jaki sposéb go wspomagaé, w jaki sposéb wspomagaé armatorow...
Prosze panstwa, ten rejs badawczy ze Szczecina do Kozla — i oczywiScie tez trzeba bylo
wrocic, bo to byl rejs z kontenerami — byl przy wykorzystaniu mojego sprzetu i za moje
pienigdze.

Znalazta sie tylko jedna osoba z obszaru polityki, byla to pani europosel Danuta
Jazlowiecka, ktora zasilila rejs jaka§ kwotg. Natomiast cala reszta glo$no, wszem
wobec i kazdemu z osobna glosita: ,To sie im nie uda”. Wedlug badan tego rejsu
zaden z mostow odrzanskich nie jest do przebudowy. Zadna wymagana — bo to byt rejs
badawczo-specjalistyczny — gteboko§é nie przeszkadzala i wcale...
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Prosze panstwa, tak jak co niektorzy niezorientowani ludzie krzycza: ,,Ja chce miec¢
2,5 m”, pozostawiam to bez komentarza. Zaré6wno w AGN, jak i tu, w rozporzadzeniu,
jest dokladnie wyjaénione, jakimi kategoriami to sie rzadzi i co ma by¢... Jezeli chcemy
jezdzic¢ taczka i wozic piasek, to prosze bardzo, mozemy to robié na ladzie. Jezeli chcemy
stanowi¢ fachowg sile zeglugowa, badZmy na wodzie, tak jak ja jestem cale zycie.

I teraz, prosze panstwa, rzecz zasadnicza - do niedawna, do 2005 r.
we Wroctawiu, przy ul. Briicknera 10 idalej ul. Torunskiej 72 bylo cale zaplecze
dydaktyczno-wychowawcze. Byly po prostu szkoty: Zespot Szkot Zeglugi Srédladowej —
ale uwaga — Ministerstwa Zeglugi. Dzien dobry, pani Moniko, kianiam sie.

Co zostalo zrobione? Od 2002 r. niszczono te szkole, wyrzucajac pomoce naukowe
przez okno, przez okno na bruk. I w konsekwencji potem te pomoce naukowe -
a to wszystko byly pomoce naukowe wykonane przez, juz wtedy, absolwentéow — zostaly
wyrzucone, zniszczone. Zostaly zniszczone warsztaty... Oj Boze, nie chce naprawde
drzec tutaj szat, ale zrobiono naprawde wiele zla. I teraz, chcgc to ratowaé, po swoistym
wyzwaniu na pojedynek przez pana Stanistawa Gawlowskiego, 6wczesnego wiceministra
srodowiska, zorganizowalem rejs, bo wiedzialem w ciemno, jakie sg warunki na Odrze,
co trzeba zrobié i jak to trzeba zrobic, i ja to zrobilem za wlasne pienigdze.

To juz nie chodzi o dziekuje. Dzisiaj wiem, prosze panstwa, o problemach, ktore stoja
przed calym sektorem zeglugowym, i nie tylko. Wiem, jak to zrobic, ale teraz bede nie-
grzeczny, nieladny, spytam: za ile? Teraz ja was spytam.

A teraz jeszcze odniose sie do kilku...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Jakby pan mégl jednak zmierzac do puenty, bo chcialbym, zeby$my mogli...

Prezes zarzadu stowarzyszenia Rada Kapitanéw Zeglugi Srodladowej Czestaw Szarek:
Prosze pana, gdybym ja mial przej$¢ do puenty, to naprawde jeszcze...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Ale niestety nie mamy takich mozliwosci.

Prezes zarzadu stowarzyszenia Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej Czestaw Szarek:
Dobrze, juz... O silnikach méwitem.

Bylo wspomniane, ze jest stara zabudowa hydrotechniczna, jazy, §luzy itd. Prosze
panstwa, jaz kozlowo-iglicowy to sa takie belki powkladane do wody. To jest najlepsza,
najbardziej efektywna konstrukcja budowli pietrzacej. Nie bede tu wyjasnial — pan prze-
wodniczacy mnie od tego odwodzi, zeby wlasnie nie po§wieca¢ temu tematowi czasu —
ale polecam...

Z tego, co tu bylo zaprezentowane, to tak jak wtedy, 10 lat temu, ministerstwo —
albo inaczej — przedstawiciele ministerstwa nie mieli planu, tylko byl chaos, tak dzi-
siaj nadal jest identyczna sytuacja. Prosze panstwa, poSwiecitem kilkadziesigt godzin
i kilkakrotnie przejrzalem KPZ itd. Roi si¢ od btedow.

A teraz, jezeli panstwo pytacie o Lubigz i Scinawe, to odpowiem bardzo niegrzecznie:
wiem, nie powiem. Powiem inaczej: za ile?

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo.
Sasiad sie zglasza. Musimy tez dac szanse na odpowiedz przedstawicielom minister-
stwa, tak ze bardzo bym prosil.

Czlonek zwykly Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Dréog
Wodnych Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej Jan Poponczyk:
Dzien dobry panstwu. Jan Poponczyk, 60 lat, na wodzie tez troche czasu. Spréobuje kon-
kretnie okre§li¢ obszary, ktore sa niezwykle istotne.

Po pierwsze, zmieniajg sie stosunki wodne ze wzgledu na zmiany klimatu. Suma opa-
dow w ciggu roku jest mniej wiecej poréwnywalna, natomiast mamy do czynienia z okre-
sami dlugotrwalej suszy i deszczami nawalnymi. Jezeli na poziomie Wod Polskich nie
bedzie rozwigzana kwestia malej retencji w gérnych dorzeczach oraz centralnie stero-
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wana alimentacja, wtedy bedziemy mieli caly czas problemy z woda, rowniez w obszarze
gospodarki innej niz tylko zegluga §rédladowa. To jest pierwsza rzecz.

Druga rzecz, jesteSmy w tej chwili, jako §wiat, w obliczu niezwyklej zmiany cywiliza-
cyjnej. Sztuczna inteligencja, autonomiczny ruch - przed tym nie uciekniemy, poniewaz
to jest najtansza forma funkcjonowania. To zapewnia 24-godzinny, 7 dni w tygodniu,
ruch prowadzony autonomicznie, ktory moze by¢, czy powinien by¢, jakos tam centralnie
sterowany. Moge to szerzej wyjasnic, ale tu chodzi o zasygnalizowanie problemu.

Natomiast cala Europa Zachodnia, ze wzgledu na swoje drogi wodne, ktore byly pro-
jektowane w XIX w., nie jest przystosowana do tego, zeby tego typu zegluge mozna byto
tam wprowadzi¢. My mamy te, mozna powiedzieé, przewage, ze musimy zegluge $rodla-
dowg nie tyle odbudowac, ile zbudowac.

Dlaczego warto? Dlatego, poniewaz jej zdolno§ci przewozowe w funkcji kosztow
sg najlepsze, to jest pierwsza rzecz. Po drugie, mamy do czynienia z mozliwo§cig redun-
dancji systemow transportowych. Wojna na Ukrainie pokazuje, jak stabym punktem
moga by¢ pojedyncze nitki transportowe. Jezeli one nie sg zrownoleglone, to wtedy nara-
zamy sie na bardzo duze ryzyka.

A zeby moc przygotowaé szlaki wodne do zeglugi autonomicznej wzdtuz Wisty, uzyt
pan pojecia ,kanal lateralny”. O ile wzdluz Noteci to rzeczywiscie jest trudne, o tyle,
jezeli chodzi o dolng i Srodkowa Wisle, jest to nie tylko mozliwe, ale wrecz wskazane.
Wtedy mozna zostawi¢ Wisle w tej czeSci naturyzowanej, a jednoczesénie, jezeli mamy
zarzgdzang alimentacje wody z gérnych czeéci dorzeczy, mamy wtedy do czynienia
z zegluga, ktora w dzisiejszych czasach moze by¢ w zasadzie niemal catoroczna.

Do tego, zeby przygotowac sie do zeglugi autonomicznej, sg zupelnie inne statki —
mniejsze. To musza by¢ statki hybrydowe ze wzgledu na systemy sterowania itd. Do tego
trzeba mie¢ fachowcow, trzeba ich do tego wyksztalci¢, trzeba mieé¢ ludzi, ktorzy beda
statki autonomiczne uczyli - te sztuczng inteligencje zarzadzajacg gtéwnymi jednost-
kami i calymi obszarami. Rzecz moze zosta¢ na etapie kajakow albo mozemy wysko-
czy¢ bardzo daleko do przodu, majac rozwiazania, ktore bedg nastepnie bardzo chetnie
przejmowane przez innych, bo oni nie majg gdzie tego robi¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dziekuje bardzo. Po sasiedzku tez widze zgloszenie.

Czlonek zwykly Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Dréog
Wodnych Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej Anna Goraj:

Anna Goraj, 20 lat w zegludze, bardziej od strony handlowej, aczkolwiek marynarz
hobbystycznie.

Ja mam pytanie do pani dyrektor. Poniewaz byta mowa o zmianie klasyfikacji i tutaj
wlasnie pytanie: Czy bedzie rozmowa ze strong niemieckg odnosnie interpretacji rozpo-
rzadzenia o klasyfikacji drég wodnych? Bo w jakims$ sensie sg rozbieznosci w tym samym
rozporzgdzeniu, a przynajmniej w wersji polskiej i niemieckie;j.

Okazuje sie, ze Niemcy klasyfikujg drogi wodne na bazie dwoch parametréw klasy-
fikacyjnych, czyli przeswity pod mostami i wymiary statkéw, natomiast my z jakiego$
powodu dokladamy ciggle, ze warunkiem otrzymania danej klasy drogi wodne;j jest gle-
boko§é tranzytowa.

Dochodzi do takich paradoksalnych sytuacji, ze Niemcy klasyfikuja Odre graniczng
jako Kklase IV, czyli miedzynarodowg. My natomiast klasyfikujemy jg jako klase II i III,
czyli w jakims§ sensie sami siebie dyskwalifikujemy w tej kwestii. Wydaje mi sie, ze jezeli
mialyby powstac jakiekolwiek plany zeglugowe, to jest to podstawa, zeby zdefiniowaé
dane wyjSciowe, poniewaz ta klasa moze mie¢ wplyw na to, co trzeba zrobié¢ na Odrze
w celu uzyskania klasy miedzynarodowej i, by¢ moze, pozyskania srodkéw. To takie moje
pytanie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

j.b.

Dziekuje bardzo.
Widze jeszcze jedno zgloszenie.
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Przewodniczacy Rady Naukowej Zarzadu Gléwnego Polskiego Zwigzku Wedkarskiego
Bogdan Wzigtek:

Bogdan Wziatek, przewodniczacy Rady Naukowe]j przy Zarzadzie Glownym Polskiego
Zwiagzku Wedkarskiego.

Ja mam takie pytanie do Ministerstwa Infrastruktury i PGW Wod Polskich:
Czy w tych podawanych przez was kosztorysach, szacunkach kosztéw, uwzgledniany
jest koszt ochrony antykorozyjnej, zwlaszcza na Odrze, ale tez na dolnej Wisle, gdzie
sg odprowadzane Scieki zasolone z kopalni soli w woj. kujawsko-pomorskim?

Dlaczego o to pytam? Bo z takich naszych prostych symulacji wynika, ze koszt
zabezpieczenia antykorozyjnego — czyli po prostu zastosowanie materialow, ktore bedg
odporne na wode o zasoleniu powyzej 2000 mikrosiemensow czy 5000 mikrosiemensow,
jak ma to miejsce w Kanale Gliwickim — podnosi koszt inwestycji o co najmniej 40-50%
ze wzgledu na konieczno$c zastosowania stali morskich, czyli wzbogaconych molibde-
nem plus, innego betonu itd. Stad moje pytanie, czy te wartoSci kosztow inwestycji,
ktore panstwo tu przedstawiali, uwzgledniajg to zabezpieczenie, czy tez to jest po pro-
stu liczone na materialach tradycyjnych, ktére zupelnie nie nadajg sie do zastosowania
w Odrze czy w Kanale Gliwickim, czy wlasnie w dolnej Wisle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dziekuje bardzo.
Pan generalny dyrektor... Prosze, panie ministrze.

Generalny dyrektor ochrony srodowiska Piotr Otawski:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, trzy krotkie rzeczy. Jezeli chodzi o — uzupelniajac wypowiedz pani
dyrektor — program $rodkowej Wisly, to oczywiScie on powinien podlegaé strategiczne;j
ocenie oddzialywania na §rodowisko. Nie podlegal, w zwigzku z tym faktycznie trzeba
zrobi¢ krok wstecz, a wiec podda¢ go wymogom prawa krajowego i wspdlnotowego.
OczywiScie to nie przesgdza w tym momencie o tym, jaki bedzie efekt tego badania —
jesli mozna to tak okresli¢ — jak to wplynie na zawarto$¢ programu.

Natomiast je§li chodzi o ogélng dyskusje, to ja bym podkre§lit dwie rzeczy. Bardzo
dziekuje za to, co wskazal pan kapitan, ze de facto w obliczu zmian klimatycznych
musimy sie dosy¢ mocno zastanowié, czy w ogole bedzie woda do tego, zeby prowadzic
jakakolwiek zegluge. W wielu miejscach to zaczyna byc¢ istotnym problemem zwlaszcza
z punktu widzenia wahan zwierciadla wody i niestabilnej mozliwosci utrzymywania
tego zwierciadla wody. Nomen omen na Noteci, o ktérej pan przewodniczgcy rowniez
wspomnial, sg miesigce, w ktérych na odcinkach Noteci po prostu nie ma zupetnie wody,
wiec... Mozemy oczywiScie mowié na temat drogi E70 i jej rozwoju, ale bez wody zadnej
zeglugi nie bedzie, a w tej chwili to jest istotnym zagrozeniem. Na Noteci jest to juz
chwilami stan realny.

Chcialbym zwréci¢ uwage na jeszcze jedng rzecz. W sytuacji, kiedy mowimy o roz-
woju czy odtworzeniu drég wodnych, czy w jaki§ sposob o ich utrzymaniu, pamietajmy
réwniez o tym, ze jesli chodzi o mozliwo$¢ korzystania ze Srodkéw wspoélnotowych, unij-
nych, to obowigzuje zasada DNSH, czyli nieczynienia istotnej szkody. W tym kontek-
Scie rowniez brany jest pod uwage zaréwno wplyw na jako§¢ wod i zasoby wodne, jak
i wplyw na kwestie zwigzane z ochrong bioréznorodnosci, w tym obszaréw, na ktorych
ta ochrona bioréznorodnoSci zostala utworzona. Co oczywiscie w wielu wypadkach sta-
wia pod znakiem zapytania mozliwos$¢ korzystania ze srodkéw wspolnotowych na tego
typu dziatania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
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Dziekuje.

Uzupelnie szczegblnie w zakresie Noteci, bo to jest rejon, ktéry najlepiej znam,
o ile chodzi o akweny. To bedzie dotyczylo oczywiScie calej Polski.

Wiadomo, ze Wielkopolska jest wyjatkowo zagrozona stepowieniem i to obserwujemy.
Teraz naszym zadaniem - jako politykow, przedstawicieli rzadu, urzednikéw organiza-
cji pozarzadowych — jest znalezienie na to rozwigzanie. Mozna oczywiScie powiedziec,
ze wody jest coraz mniej i rozlozyé rece, ale mozna — a powiedzialbym, ze nawet trzeba

j.b.
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- podja¢ takie dzialania, ktorych by¢ moze nikt do tej pory nie uwzglednial w tych
wszystkich planach. Wydawalo sie, ze jednak poradzimy sobie jako§ w sposob naturalny,
a wyraznie wida¢, ze okre§lenie ,,zmiana klimatu” to nie jest pusty element, tylko fak-
tycznie dzieje sie to na naszych oczach.

Caly rejon, na przyklad doliny Noteci, mial kiedy$ §wietnie funkcjonujacy system
melioracji, ale melioracji rozumianej nie jako spuszczanie wody wtedy, kiedy jest jej
nadmiar. Byt to system, ktory to regulowal. Wtedy kiedy bylo wiadomo, ze nadchodza
miesigce slabe, jezeli chodzi o opady, to zamykano te rowy. Byly zastawki. To wszystko
dzialalo tak, zeby wode zatrzymaé, a nie tylko jg zrzucié do rzeki, wiec...

Przed nami na pewno mnéstwo zmian. My§le tu i o polityce generalnego dyrek-
tora, Ministerstwa Infrastruktury i Wod Polskich. Moze nawet, powiedziatbym, Wod
Polskich najbardziej z tej grupy, bo odpowiedzialno$c za przeprowadzenie takich dzia-
tan, za znalezienie Srodkéw, przygotowanie, by¢ moze nawet zmiany... Dzisiaj jest taki
dobry moment w Krajowym Planie Odbudowy, bo bedg pierwsze, gigantyczne Srodki
na to przeznaczone... To trzeba absolutnie uwzgledni¢. Wtedy, by¢ moze... Nie tak,
ze zawsze, o kazdej porze, bo mieliémy chyba 2 lata temu taka sytuacje, ze i Ren byt
niezeglowny, wiec wszystko wydaje sie mozliwe. Nie ma w tej chwili takich zapewnien,
ze na pewno tej wody nam nie bedzie brakowato.

Jedno z naszych jesiennych spotkan na pewno bedzie poSwiecone zasobom wody.
W szczegolnosci wody pitnej, bo jesteSmy tu absolutnie powigzani. Tak jak pan
minister powiedzial, mozemy préobowaé rozmawiac tylko w zakresie zeglugowym, ale...
Naszym zadaniem, ktére sobie postawiliémy, jest, by rozmawiaé o szeroko rozumianej
wodzie na $rédladziu, réwniez o tych zasobach, ktore sa pod ziemig. Co prawda, Komisja
w nazewnictwie ma zegluge, ale zadania, ktore sobie postawiliSmy, to: budowanie $wia-
domoé&ci zmiany, budowanie potrzeby inwestycji w retencje, potrzeba zmiany myslenia
wérod tych, ktoérzy uwazaja, ze przyroda sie sama obroni. Jak sami sie nie obronimy,
to na pewno bedzie taka sytuacja, ze w wielu miastach, w wielu gminach latem w Polsce
- réwniez tak jak w Hiszpanii — zacznie brakowac wody pitnej, a to jest wszystko zespot
naczyn ze sobg absolutnie blisko powigzanych.

Padlo kilka pytan. Pani dyrektor, zaczne od... Nie bede ttumaczyt pana ministra,
bo pan minister Marchewka sam sie §wietnie obroni, ale akurat to jest oczywiste,
ze w natloku setek wyzwan, szczegélnie na poczatku kadencji...

Ja nie mam problemu, ze jezeli panstwo przekazujecie jakie§ informacje, to nie tylko
pani dyrektor, ale r6wniez ja mam kontakt z panem ministrem... Takie panstwa wnio-
ski rowniez przekazuje, wiec... Prosze nie traktowaé tego jako niecheci pana ministra
do przyjscia tutaj, tylko czas ma swoje ograniczenia i mozliwosci czlowieka rowniez.

Pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

j.b.

Dziekuje serdecznie.

Dziekuje za te dyskusje. Patrzac na ten horyzont dziesiecioletni, o ktorym pan
kapitan wspominal, to jednak bardzo duzo przeszliSmy przez te 10 lat. Przede wszystkim
przeszliSmy mentalnie od tego, ze wtedy bardziej chroniliSmy nasz kraj przed powo-
dziami, do tego, ze teraz coraz wiekszg uwage przywiazujemy do przeciwdziatania skut-
kom suszy. W sumie te wszystkie inwestycje, ktore sg realizowane... Przynajmniej jak
staraliSmy sie je projektowac to tak, zeby one zawieraly w sobie jak najwiecej tej wie-
lofunkcyjnosci.

Ja wiem, ze to czasami budzi pewne watpliwosci, ze tu jest jakie$ pole do oszustwa
albo z tej strony, albo z tej, a to tak naprawde... Wszystkie inwestycje na rzece majag
wiele tych funkcji i musza je pelnic.

Musze powiedziec, ze przez te 10 lat... Tu odnosze sie do pytania pani Ani Goraj
ze spedycji. To jest wilasnie bardzo dobre pytanie. My tez... Pracujgc w grupach unij-
nych, okazalo sie, ze przez kilka lat nie dalo sie stworzy¢ czego§ takiego jak dobry stan
nawigacyjny, czyli ten Good Navigation Status, przy dyskusji o TEN-T. Tak naprawde
wszyscy to widzimy, mysle, ze strona unijna tez, chociaz nie udato nam sie uzyskac wpisa-
nia zadnego wiecej odcinka do sieci TEN-T. WlaSciwie mozna powiedzieé, ze wpisaliSmy
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odcinek do korytarza Morze PéInocne-Baltyk i to juz jest tez to, ze uczestniczymy gdzie$
w dyskusji unijnej. Pierwsza rewizja bedzie bardzo techniczna. Pewne tylko rzeczy, ktore
juz mamy, poprawimy, ale my naprawde szykujemy sie do takiej glebokiej rewizji.

Biorgc pod uwage to, co zostalo przez panig wspomniane, ze Niemcy klasyfikujg ten
sam odcinek jako klasa IV, a my klasyfikujemy jako klasa II, w dyskusji o sieci TEN-T
Niemcy nie aspiruja do tego, chociaz ta IV klasa daje mozliwo§é... W zwigzku z tym
ta dyskusja jest bardzo trudna. Na koniec trzeba przede wszystkim braé pod uwage to,
ze iloé¢ wody tak naprawde nam to wszystko reglamentuje i te kwestie retencyjne...
Przez ten czas, jak panstwo wiecie, gospodarka wodna i zegluga $rédladowa byly razem,
co dalo nam takie wspélne spojrzenie na te rzeczy, ze to sg niezwykle wazne naczynia
potgczone. By¢ moze czasami to jest takie bardzo pryncypialne rozdzielanie tych dwoch
rzeczy, ale tak naprawde nie da sie tego rozdzieli¢. Zeglugi nie da sie zaplanowadé, biorac
pod uwage realia, ktorych nie ma, bo mamy tyle wody, ile mamy i nie bedzie jej pewnie
wiecej.

Odnosnie do uwag, ktére mial pan kapitan Poponiczyk, to tez sygnalizujemy, ze teraz
na przyklad przy KPZ jak najbardziej... Chcemy pos§wieci¢ uwage temu cyfryzacyjnemu
podejsciu do zeglugi, bo to daje nam - jak pan kapitan powiedzial — takg mozliwosc,
ze jezeli czego$ nie mamy, to od razu mozemy miec co§ lepszego. My, jako administracja
panstwa polskiego, zapewniamy RIS, ktory jest juz tym pierwszym elementem, ktory
powoduje, ze te ustugi sg juz scyfryzowane przynajmniej na znacznym odcinku Odry,
a przesuwamy... Mam nadzieje, ze az do Gliwic sie uda.

Jesli chodzi tez o inwestycje, bylo pytanie... Ja nie umiem odpowiedziec, czy Wody
Polskie uwzglednialy to w swoich kalkulacjach, bo pewnie trzeba by sie bylo zapytaé
dokladnie o inwestycje, bo my od nich mamy te dane dotyczace kosztéow, wiec ja nie
umiem powiedzie¢ tak szczegbélowo, czy to uwzgledniali, czy nie. Niemniej jednak jest
to pytanie, ktére moge zadac i wroce do panstwa z odpowiedzia.

Jesli chodzi o stuszne wskazania generalnego dyrektora ochrony érodowiska, pana
ministra, ze wszystkie inwestycje muszg podlegac tej zasadzie ,nie czyn znaczacej
szkody §rodowisku”, to to tez zostalo sprawdzone. Z resztg nasz KPZ jest dokumentem
ex ante, jesli chodzi o korzystanie z funduszy unijnych, wiec... Majac te pelng §wiado-
mosc... Wyjadniam wielu z panstwa, ktorzy spodziewali sie znacznie powazniejszych
inwestycji, ze te inwestycje sg takie, aby te zasade spetnialy. W zwigzku z tym opieraja
sie gtéwnie na kwestiach modernizacyjnych i usuwaniu waskich gardet.

Tak naprawde mamy nadzieje, ze nawet dysponujac tym, co mamy - jezeli bedzie
wola realizacji tych podstawowych inwestycji, ktére tu mamy — bedziemy mogli mieé
dobrg zegluge, w dobrych parametrach, ktore nie bedg szkodzi¢ srodowisku.

Potrzebne sa tez srodki na cyfryzacje, bazy danych. Na to, zeby urzedy zeglugi nie
byly analogowe. One sie coraz bardziej zmieniajg. Naprawde jak panstwo by popatrzyli,
to przez te 10 lat jednak duzo dobrego sie zmienilto. To nie jest tylko moja propaganda,
tylko naprawde... Prosilabym jednak o takie szerokie spojrzenie. Bardzo dziekuje
za te wszystkie uwagi. Tak jak mowie, jesteSmy do dyspozycji, prosze zglasza¢ uwagi.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
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Dziekuje bardzo.

Powiem, ze moze nie 10 lat, a 15 lat, to jest taki moment, w ktorym przynajmniej
ja zauwazylem gwaltowng zmiane w podejSciu. Bo faktycznie od konca, jak to kto§ fad-
nie okresla, czaséw slusznie minionych bylta katastrofa, jezeli chodzi o zakres inwestycji.
Przez lata 80., 90. i poczatek tego wieku faktycznie byl totalny zastoj i dekapitalizacja
wszystkiego. Pamietam 2007, 2008 r., kiedy rozpoczely sie nie tylko pierwsze rozmowy,
ale faktycznie dzialania.

Czy budowa marin jest dzialaniem pobocznym - bo taki glos padt — by¢ moze dla kapi-
tana zeglugi §rédladowej, a ci, ktorzy plywaja po morzu, moga w ogéle tego nie zauwazac,
bo to jest tak mate. Ale dla gospodarki wielu panstw — zreszta Polski rowniez, wracam
do Mazur — ma to coraz wieksze znaczenie gospodarcze. Mysle, ze proba bagatelizowania
tego jest niedobrym podejSciem.

j.b.
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To nie oznacza, ze turystyka musi wiedzie¢, gdzie jest jej miejsce. Mysle, ze jej miejsce
jest tam, gdzie je jej wyznaczymy. Starajmy sie jak najwiecej z tego skorzystacé, bo to jest
dzial, ktéry gwattownie ro$nie na calym §wiecie, ktory ma gwaltowne przyplywy pienie-
dzy. To sa potezne inwestycje, bo kazda z nich — nawet ta najmniejsza — to nie sa setki
tysiecy zlotych, a miliony najczesciej, wiec... Rowniez z tego punktu widzenia lokalne
inwestycje, lokalnie ponoszone - przez samorzady czy osoby prywatne, firmy — wydatki
na ten cel powoduja, ze z reguly ma przy tym prace nowa grupa osob, ma mozliwoSci
zarobkowania. To sg czesto obszary, ktore do tej pory byly wylaczone na przyktad z dzia-
talnoéci przemystowej. To bardzo czesto zastepuje taki silny przemyst, ktory nie moze
by¢ tam zlokalizowany z r6znych powodow, najczeSciej sSrodowiskowych. Wykorzystujmy
wiec te wszystkie okazje, a nie obrazajmy sie na nie.

Tutaj wazny jest na pewno tez ten element zwigzany ze szkoleniem mlodziezy.
Miedzy innymi temu bedzie po§wiecone nasze nastepne spotkanie, na ktére zapraszam
panstwa postow i zainteresowane osoby. Jezeli beda takie osoby, to prosze o zglaszanie
sie do sekretariatu. To bedzie 28 maja, bedziemy w Nakle nad Notecig. To bedzie posie-
dzenie wyjazdowe naszego zespotu.

Mysle, ze bedzie tam duzo informacji nie tylko o systemie szkolenia, ktory zglaszala
szkola, a ministerstwo juz podjeto dzialania — tu bardzo dziekuje, bo to jest, bym powie-
dzial, taka natychmiastowa reakcja — w zakresie wyréwnania poziomu akceptowalnoSci
roznych dokumentéw i wyksztalcenia miedzy Polskg, a innymi panstwami w Europie.
Tam miedzy innymi o tym bedziemy rozmawiac.

Na pewno bedzie niezwykle ciekawa dyskusja, bo chcemy zaprosié¢ przedstawicieli
samorzgdow na poziomie marszaltkow i gmin, bo te dwa poziomy sg kluczowe, jezeli cho-
dzi o inwestowanie. Marszatkowie sg bardzo mocno polgczeni, jezeli chodzi o stworzenie
wsp6lnego programu dla E70, a gminy od lat widza w tym rowniez swojag przyszlo§é, wiec
na pewno tez sie tam pojawia.

Na pewno trzeba sie przygotowaé na dyskusje nie tylko o szkolnictwie,
ale rowniez o tej czeSci zwigzanej z wykorzystaniem Srodowiskowo-turystycznym.
Zapraszam rowniez GDOS na to spotkanie, bo wasz glos bedzie tam bardzo wazny.
Pewnie bedzie mnéstwo pytan ze wzgledu na to, ze bedziemy w wyjatkowym fragmencie
Polski, ktory jest bardzo silnie chroniony, a z drugiej strony jest, tak jak powiedziatem
juz wezesniej, wyjatkowo pieknym elementem, ktéry nie tylko dla Polakéw, ale tez dla
gosci z zagranicy moze by¢ niezwykle ciekawy w polgczeniu z Zulawami, ktore fanta-
stycznie sie zmienily. By¢ moze kto§, kto tam nie byl i tego nie widzial, nie wie, jak ten
§wiat wodny przez ostatnie lata sie zmienial.

Jeszcze dwa krotkie pytania.

Prezes zarzadu stowarzyszenia Rada Kapitanéw Zeglugi Srodladowej Czestaw Szarek:
Czy Sejm, Senat, ministerstwo, w ogéle wladza w Polsce, chce co§ zrobi¢ w kierunku
odzyskania szkoly we Wroctawiu?

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
OK, padlo pytanie.

Prezes zarzadu stowarzyszenia Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej Czestaw Szarek:
Jezeli...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dobrze. Padlo pytanie — zaraz bedzie odpowiedz.
Poprosze jeszcze panig... Mamy taki plan, zeby mie§ci¢ sie miedzy godzina,
a poltorej... To nie jest takie straszne, ze jak sie 5 minut spéznimy, to cos$ sie wydarzy,
ale w biznesie dobrze jest mie¢ plan i mysle, ze w polityce tez.

Czlonek zwykly stowarzyszenia Rada Kapitanow Zeglugi Srédladowej Anna Goraj:
Ja jeszcze chcialam panig dyrektor dopytac — by¢é moze to juz zostalo powiedziane —
ale chodzi mi o Odre graniczna, bo wszyscy zadajemy sobie pytanie, co dalej. Padlo tutaj
tez pytanie, czy jezeli bedziemy robic i poprawig sie warunki... Tutaj chodzi o rzeke
Odre. Z tego, co rozumiem, planowane sg w zasadzie jedynie prace utrzymaniowe na ten
czas. My wiemy, ze jezeli chodzi o ten gorny odcinek Odry, to jest bardzo duzo zapytan

j.b. 15
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o pole, tak ze bez budowy Sluzy Scinawa podejrzewam, ze warunki sie zbytnio nie zmie-
nig.

Natomiast jezeli chodzi o Odre graniczng, to chcialam zapytaé, na czym w tej chwili
stoimy. Bo z tego, co rozumiem, Odra graniczna byta modernizowana wedle planu, ktory
kiedy§ tam, w 2014 r., zaprojektowal instytut w Karlsruhe. OczywiScie to jest pewien
system, zeby byla woda, zeby to dziatalo, musi to ze sobg wspotgrac — brzeg lewy, brzeg
prawy, czyli strona niemiecka, strona polska. Z tego, co rozumiem, polska strona w tej
chwili wykonala okolo 60% zakladanego planu. Strona niemiecka 89%, ale to chyba
bardziej na zasadzie, ze po prostu Niemcy wykonywali prace utrzymaniowe w trakcie
tych dziesieciu, kilkunastu lat. Tam bodajze zostala jeszcze jakas cze§é do realizacji, zeby
to tak naprawde wspoélgrato.

Jakie sg teraz przewidywane dzialania na najblizszy czas?

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje.
Naprawde juz ostatnie pytanie. Jeszcze sasiad sie zglaszal.

Czlonek zwykly stowarzyszenia Rada Kapitanow Zeglugi Srédladowej Jan Poponczyk:
Dziekuje, to tylko informacja dla panstwa, ktorzy nie sg z branzy.

Kwestia wymiany silnikow na nowe w statkach jest takg kwestia, ze to jest trakto-
wane jako nowa budowa. To znaczy, ze statek bedzie musial spelnia¢ wszystkie przepisy
dyrektywy technicznej. Bardzo czesto to jest po prostu niemozliwe, poniewaz sg inne
wymagania, ktérych obecnie istniejgce jednostki nie sg w stanie spetnié, tak ze tu jest
ogromny problem. Latwiej bedzie pdj§¢ w paliwa bezweglowe na jednostkach starego
typu niz zmienia¢ silniki na nowoczesne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo.
I pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Postaram sie szybciutko.

Jesli chodzi o Odre graniczng, to caly czas Naczelny Sgd Administracyjny czeka
na rozstrzygniecie. To jest jedna decyzja srodowiskowa, ktora dotyczy i pierwszego,
i drugiego etapu. Pierwszy etap zostal skonczony.

Jesli bedzie pozytywna decyzja, to mysle, ze PGW Wody Polskie przystgpia...
Dlatego tez w KPZ ta inwestycja jest zachowana i bedzie mozna... Stusznie pani powie-
dziala - to jest pomysl stworzony, na rzece jest system i nie mozna tego zatrzymacé. Tak
to zresztg zostalo przez niemiecki instytut zaplanowane.

Chyba w przyszlym roku bedziemy mie¢ akurat taki wspdélny komitet
polsko-niemiecki. Spotkamy sie ze strong niemieckg itez bedziemy rozmawiac.
Oczywiscie potwierdzam, ze Niemcy zawsze bardziej utrzymuja, dlatego ich ostrogi
sg utrzymane i nie wymagaja takich inwestycji, jakie musialy by¢ wykonane z naszej
strony, dlatego strona polska miala znacznie wiecej do zrobienia. Poza tym musieliSmy
to zrobi¢ w trybie inwestycji, a cata procedura srodowiskowa i pozwolenia wodno-prawne
to bardzo dlugi proces, dlatego z naszej strony trwa to o wiele dluze;j.

dJezeli chodzi o szkole we Wroctawiu, to ona jest zarzgdzana przez Ministerstwo
Infrastruktury, wiec nie wiem, jakie pytanie... Prosze?

Prezes zarzadu stowarzyszenia Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej Czestaw Szarek:
UL Briicknera 10.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
To jest kwestia miasta. Na ul. Briicknera 10 jest liceum nr XIV we Wroclawiu, z tego
co wiem, iprosze pyta¢ wlodarzy Wroctawia, czy zamierzajg odda¢, chyba nadal
najlepsze liceum, z powrotem.
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PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 4)

Prezes zarzadu stowarzyszenia Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej Czestaw Szarek:
Szanowni panstwo, jestem w Sejmie i zadaje takie pytanie na najwyzszym szczeblu,
bo to ja budowatem te szkole. Ja budowalem poszczegolne elementy tej szkoty i widzia-
tem na moich oczach, jak byta niszczona.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Panie kapitanie...

Prezes zarzadu stowarzyszenia Rada Kapitanéw Zeglugi Srodladowej Czestaw Szarek:
Liceow jest mnoéstwo w Polsce, tam jest czternaste, a szkota byta jedna. Bardzo pro-
sze, oddajcie nam szkole, wtedy bedziemy mtodziez zaréwno wychowywac, jak i uczyc.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Rozumiem, ze odpowiedz padla, tak? Szkotla jest miejska, wiec...

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Tak, bo... Teraz zrozumialam pytanie. Pan kapitan zapytal o budynek
przy ul. Briicknera 10. Na ul. Briicknera 10, z tego, co wiem — nie musze tego wie-
dzie¢, ale akurat wiem —miesci sie XIV Liceum Ogélnoksztatcgce im. Polonii Belgijskiej
we Wroctawiu. W zwigzku z tym to kto zarzadza liceami?

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Akurat w przypadku miasta na prawach powiatu prezydent. Teraz chyba mamy wybory,
wiec nie wiadomo jeszcze ktory. Bedziemy sie za chwileczke do niego kierowac.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Jezeli chodzi o technikum zeglugi $roédlagdowej, to jest ono zarzadzane przez minister-
stwo i mieéci sie teraz przy ul. Mlodych Technikéw we Wroctawiu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo.
Na tym zamykam dyskusje...

Prezes zarzadu stowarzyszenia Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej Czestaw Szarek:
Nie mam juz w tym momencie nic do dodania. Dziekuje serdecznie i zawieszam glos.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Jakby pan mégt wylaczyé mikrofon... Dziekuje panu bardzo.
Zamykam dyskusje i posiedzenie.
Zapraszam chetnych do zgloszenia sie — poprzez sekretariat Komisji — na spotkanie
w Nakle... i na spotkanie w Bydgoszczy. Przepraszam, bo tutaj pan poset réwniez zapra-
sza do Bydgoszczy na bydgoski wezel, ktory bedzie 28 maja.
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