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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Polska2050), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— informacja na temat sytuacji branzy transportowej w zwigzku z problemami
na granicy z Biatorusia. Propozycja rozwigzan mozliwych do zastosowania
w przypadku powtdrzenia agresywnej postawy biatoruskich i rosyjskich wiadz.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Maciej Duszczyk podsekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych
1 Administracji wraz ze wspoélpracownikami, Alvin Gajadhur doradca spoleczny prezydenta w Kance-
larii Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, Artur Czapiewski glowny inspektor transportu drogowego,
Dobromir Szymanski starszy specjalista w Wydziale Prawno-Legislacyjnym Biura Rzecznika Matych
i Srednich Przedsiebiorcéw, Jan Buczek prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogo-
wych w Polsce wraz ze wspolpracownikami, Piotr Litwinski przewodniczacy Ogélnopolskiego Zwigzku
Pracodawcéw Transportu Drogowego wraz ze wspolpracownikami oraz Jacek Sokol wiceprezes zarzgdu
Komitetu Obrony Przewoznikéw i Pracodawcéw Transportu wraz ze wspélpracownikami.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie.

Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Niezwykle serdecznie witam panie postanki i panéw postow. Mam nadzieje, ze wszyscy
sg wypoczeci po nocnych manewrach zwigzanych z ustawg, ktora przyjeliSmy jeszcze
wezoraj wieczorem. Bardzo serdecznie witam tez zaproszonych gosci.

W szczegolnosci witam pana ministra Stanistawa Bukowca, sekretarza stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, ktory przybyt wraz ze wspotpracownikami, przedstawicielami Departamentu
Transportu Drogowego, a wiec panig naczelnik wydziatu Anikg Puch, panem zastepca dyrektora
Bartoszem Jablonka i panem radcg Stawomirem Piwowarem. Bardzo serdecznie witam pana mini-
stra Macieja Duszczyka, podsekretarza stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji, a takze pana ministra Artura Czapiewskiego, gtéwnego inspektora transportu drogowego.
Witam naszych partneréw spolecznych, a w szczegolnosci pana Jana Buczka, prezesa Zrze-
szenia Miedzynarodowych Przewoznikoéw Drogowych w Polsce (ZMPD). Witam serdecznie
przedstawicieli Ogélnopolskiego Zwigzku Pracodawcéw Transportu Drogowego (OZPTD)
w osobach pana przewodniczacego Piotra Litwinskiego i pana dyrektora generalnego
Andrzeja Bogdanowicza. Witam pana Alvina Gajadhura, doradce prezydenta Rzeczypospo-
litej Polskiej, a takze pana Dobromira Szymanskiego, specjaliste w Biurze Rzecznika Matych
i Srednich Przedsiebiorcow.

Szanowni panstwo, witam wszystkich bioracych udzial w dzisiejszym posiedzeniu Komisji,
ktorego przedmiotem — zgodnie z przedstawionym porzadkiem — bedzie informacja na temat
sytuacji branzy transportowej w zwigzku z problemami na granicy z Bialorusig oraz propozycja
rozwigzan mozliwych do zastosowania w przypadku powtorzenia sie agresywnej postawy wiadz
biatoruskich i rosyjskich. Informacje przedstawiajg minister infrastruktury oraz minister spraw
wewnetrznych i administracji.

Czy sg uwagi do porzadku dziennego dzisiejszego posiedzenia? Nie slysze uwag.

W takim razie przystepujemy do jego realizacji. Zgodnie z tradycjg naszej Komisji poprosze
panéw ministréw o zabranie glosu i przedstawienie informacji wstepnej. Szanowni panstwo,
w pierwszej kolejnosci glos zabierze pan minister Stanistaw Bukowiec, a nastepnie pan mini-
ster Maciej Duszczyk. Zanim jednak oddam glos panu ministrowi, chce tez bardzo wyraznie
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powiedziec, ze posiedzenie naszej Komisji zostalo zwotane na prosbe samorzadéw gospodarczych.
W szczegolnosci z taka proshg wystapit pan Jan Buczek, prezes ZMPD, ktoremu dziekuje za zain-
spirowanie naszych obrad.

Oddaje glos panu ministrowi Stanistawowi Bukowcowi z proshg o przedstawienie informacji.
Panie ministrze, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:
Dziekuje uprzejmie.
Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, co prawda, wniosek, ktory zlozyl pan
prezes Jan Buczek, dotyczy! sytuacji wezesniejszej, jesli chodzi o problemy polskich przewoz-
nikéw na granicy z Bialorusig. Od niedawna mamy nowg sytuacje, aktualnie zwigzanag z...

Prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce Jan Buczek:
Temat zglositem wtedy, kiedy byl problem, ale termin dostaliSmy dopiero na dzis.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Tak, jasne. Jesli wiec panstwo pozwola, odniose sie do calosci tego zagadnienia.

Szanowni panstwo, rozumiemy trudng sytuacje polskich przewoznikow zainteresowanych
przewozami drogowymi na kierunku biatoruskim. Pomimo bliskoéci tego rynku i wspélnej
granicy, biorac pod uwage bardzo zlozona sytuacje polityczna, geopolityczng i militarng w naszym
regionie, niewgtpliwie jest to temat trudny. W departamencie zajmujacym sie przewozami
drogowymi osobiscie przyktadamy duzg wage do wsparcia polskich przewoznikéw.

Oczywisty jest jednak fakt, ze zakres dziatan Ministerstwa Infrastruktury w obszarze
funkcjonowania granicy panstwowej, odpraw granicznych czy wykazu przej$¢ granicznych,
ktére sa dostepne dla towarowego ruchu drogowego, polega na opiniowaniu, ale wspétpra-
cujemy i z innymi ministerstwami, w szczegélnoéci z Ministerstwem Spraw Zagranicznych
oraz Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Administracji, a takze Ministerstwem Finansow,
w ramach Zespolu do spraw Zintegrowanego Zarzadzania Granicg Panstwowa. Bardzo serdecznie
chcialbym tutaj podziekowaé panu ministrowi Duszczykowi. Natomiast pan minister Czestaw
Mroczek jest zawsze bardzo zainteresowany i zaangazowany w rozwigzywanie problemow, ktére
wynikajg wlasnie z zamkniecia czy z ograniczen, jesli chodzi o kierunek biatoruski.

Szanowni panstwo, nasz wschodni sgsiad, ktorym jest Bialoru§, niestety nie utatwia nam
dzialan na rzecz wprowadzenia usprawnien, chocby poprzez ponowne otwarcie dla przewozéw
towarowych przej$¢ granicznych w Bobrownikach i Kuznicy Bialostockiej. Ten postulat polskich
przewoznikow MI wielokrotnie przekazywato pod rozwage MSWiA, co w ostatnich dniach
spotkalo sie z decyzjq pana premiera o tym, ze Polska bedzie otwierac te dwa przejscia graniczne,
aczkolwiek sytuacja na kierunku biatorusko-litewskim sie troche skomplikowala, stad czekamy
na jej rozwaj, jesli chodzi o dyplomacje.

Prosze panstwa, wracajagc do tego, co zdarzylo sie we wrze$niu, po otrzymaniu informacji
o czasowym zamknieciu przej$cia Kukuryki-Koztowicze, jak i innych przej$¢ drogowych
i kolejowych, MI niezwlocznie poinformowalo organizacje polskich przewoznikow drogowych
o zamknieciu granicy. ProsiliSmy o uwzglednienie tych okolicznosci przy planowaniu przewozow
do i z terytorium Bialorusi, aby wszystkie pojazdy i kierowcy mieli mozliwo$¢ powrotu do kraju.
Informacje te pojawily sie rowniez na naszych no$nikach i w komunikatorach, a takze na elek-
tronicznych tablicach informacyjnych na drogach dojazdowych do granicy z Bialorusig. Jak sie
okazalo, nie wszyscy przewoznicy podporzadkowali sie naszym zaleceniom. To z jednej strony.
Natomiast z drugiej strony krétki czas na podjecie decyzji mogt wplynaé na to, ze wielu prze-
woznikow pozostato po stronie biatoruskie;.

Ministerstwo Infrastruktury, szczegélnie w okresie 12-24 wrze$nia, pozostawalo w kontakcie
z polskimi urzedami konsularnymi na Bialorusi, informujac sie na temat sytuacji pojazdéw
polskich przewoznikow drogowych, ktére nie zdazyly wyjechaé z terytorium tego panstwa przed
12 wrzesnia br. Resort pozostawat tez w stalym kontakcie z Zarzadem Granicznym Komendy
Gléwnej Strazy Granicznej. Na biezgco analizowaliémy sygnatly na ten temat, naptywajace
zar6wno ze strony polskich przewoznikow, jak i wladz bialoruskich. Czesto rozmawiatem o tym
z panem ministrem Mroczkiem. AnalizowaliSmy te sytuacje, jak tez przedstawialiSmy problemy,
z jakimi mierzyli sie wowczas polscy przewoznicy. PozostawaliSmy takze w kontakcie z przed-
stawicielami organizacji polskich przewoznikéw.
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Zgodnie z danymi Strazy Granicznej, szanowni panstwo, $rednio w tym czasie przez przejscia
polsko-bialoruskie przejezdzato okoto 600 pojazdéw na dobe. Byly to nie tylko polskie pojazdy.
Poniewaz czesto byliSmy pytani o szacunki zwigzane z tym, jakie dzienne przychody byty utra-
cone z tego powodu, ze granica zostata zamknieta, powiem bardzo ogdlnie o tych szacunkach.
Oszacowali$my, ze straty z tytulu zamkniecia granicy polsko-biatoruskiej mogly wynie$¢ okoto
1,2 mln euro dziennie. To jest szacunek strat, ktére poniesli polscy i unijni przewoznicy, poniewaz
nie tylko polscy przewozZnicy byli stratni na tej sytuacji.

Szanowni panstwo, w tej chwili jednak jesteSmy juz w nowej sytuacji, dlatego ze postano-
wieniem Rady Ministrow Republiki Biatorusi z 31 pazdziernika br. z dnia na dzien zostato
wprowadzone zamkniecie granicy. To jest decyzja, ktéra tak naprawde dotyka Litwe, bo jest
to odpowiedZ na wprowadzone w tym kraju ograniczenia, poniewaz Litwa zamknela granice
z Biatorusig do 30 listopada br. Tak jak wspomnialem, przepisy te w gtéwnej mierze dotykajg
przewoznikow litewskich, ale posrednio uderzajg tez w przewoznikéw polskich.

Utrzymany w mocy zostal nakaz przekraczania przez pojazdy zarejestrowane w Polsce przejsé
granicznych polozonych na granicy polsko-biatoruskiej. Obowigzuje on od 17 lutego 2023 r.
Jest on odpowiedzig na zamkniecie przez Polske 10 lutego 2023 r. drogowego przejscia granicz-
nego w Bobrownikach. Nie zmienia sie zakres ograniczen w stosunku do polskich przewoznikéow,
bo tak naprawde sg oni objeci tym zakazem juz ponad 2 lata.

Co zmieniajag nowe przepisy biatoruskie? Precyzujg wcze$niejsze zakazy w stosunku
do samochodéw ciezarowych, ciggnikéw oraz przyczep i naczep zarejestrowanych w Rzeczy-
pospolitej Polskiej. Wskazano wprost, ze przyczepy i naczepy zarejestrowane w Polsce, tak jak
i pojazdy silnikowe, po wjezdzie na terytorium Bialorusi przez przejScia graniczne polozone
na granicy polsko-biatoruskiej muszg udac¢ sie do odpowiednich, specjalnie wyznaczonych miejsc
w celu zakonczenia przewozu. W drodze powrotnej przyczepa czy naczepa, ktorg zarejestro-
wano w Polsce, po dokonaniu przewozu musi uda¢ sie z tych wskazanych miejsc do przejscia
granicznego polozonego na granicy polsko-bialoruskiej lub tez moze przemieszczaé sie pomiedzy
wskazanymi miejscami bez tadunku.

Od 31 pazdziernika br. Bialoru§ po raz pierwszy w stosunku do przewoznikéw litewskich
wprowadzila szerokie zakazy, zréwnujac je z zakazami dla polskich pojazdéw. Zakazy te dotycza
takze przewoznikow polskich korzystajacych z litewskich naczep lub przyczep. To jest owo
poSrednie uderzenie w polskich przewoznikow.

Chodzi o podmioty polskie bedgce wlaScicielami naczep z rejestracja litewska. Poprzednio
przewoznikéw wykorzystujacych fakt funkcjonowania jako przewoznicy litewscy nie dotyczyly
ograniczenia adresowane wylgcznie do polskich pojazdéw. Mieli oni wowczas mozliwo§é przekra-
czania granicy litewsko-bialoruskiej jako podmioty litewskie, co bylo niedostepne dla przewoz-
nikéw polskich od czerweca 2023 r., lub tez korzystali oni z naczep zarejestrowanych na Litwie
do wykonania przewozu ciggnikiem zarejestrowanym w Polsce przez granice polsko-bialoruska,
aby nie by¢ ograniczonymi zakazami obejmujacymi naczepy zarejestrowane w Polsce.

Mowigce wprost, polscy przedsiebiorcy, ktorzy probowali obejsc zakazy i rejestrowali firmy
na Litwie, mogli wtedy przejezdzac jako podmioty funkcjonujace wtasnie w tym kraju i korzy-
staé z tych przepiséw, wjezdzajac na teren Litwy. W tej chwili réwniez oni sg stratni na tym
procederze, bo obecnie przyczepy i naczepy zarejestrowane na Litwie, podobnie jak pojazdy
ciezarowe, mogg korzystac jedynie z drogowych przej$c granicznych, ktére sg potozone na biato-
rusko-litewskim odcinku granicy panstwowej. Oznacza to, ze przewoznicy polscy nie mogg
przewozic¢ towardw takimi naczepami przez granice polsko-bialoruska. Nowy dokument utrzy-
muje w mocy nakaz przekraczania przez pojazdy zarejestrowane w Polsce przej$¢ granicznych
polozonych na granicy polsko-bialoruskie;.

Ze swej strony oczywiscie podejmujemy wszelkie kroki, aby wesprze¢ polskich prze-
woznikow drogowych. Jesteémy w kontakcie z organizacjami i ze stuzbami konsularnymi.
Chcialbym jednak zwréci¢ uwage, ze dziatania polskich stuzb konsularnych w odniesieniu
do pojazdéw formalnie litewskich zapewne nie beda mozliwe. Tak jak powiedzialem, sytuacja
jest wiec skomplikowana. Posrednio uderza ona w tych przewoznikow, ktorzy, chcge omingé
zakazy, jednak — to trzeba tez jasno powiedzie¢ — lokowali swoje firmy w innym kraju, ptacili
tam podatki i korzystali...

Czlonek Komitetu Obrony Przewoznikow i Pracodawcow Transportu Stanistaw Lecyk:

A.P.
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Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
OK, dobrze. Bedziemy to zaraz precyzowac. Natomiast przepisy w jaki$ sposob uderzajg w te
firmy, ktére sg lokowane na terenie Litwy.
To tyle, panie przewodniczacy. Jezeli bedg pytania, to oczywiScie odpowiemy. Jest tutaj
rowniez pani dyrektor Anna Kowalczyk, jak i jest pan dyrektor Bartosz Jabtonka. Bedziemy
gotowi do odpowiedzi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie ministrze.

Oczywiscie witam panig dyrektor Anne Kowalczyk. Witam tez pana Piotra Mikiela, dyrek-
tora Departamentu Transportu w ZMPD. Widze, ze sg obecni, a nie mam panstwa na liScie
zgloszonych gosci, wiec nadrabiam te nieScistosé.

Bardzo dziekuje, panie ministrze, za zaprezentowanie materiatu, a pana ministra Macieja
Duszczyka bardzo prosze o przedstawienie kolejnych informacji.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji Maciej Duszczyk:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, bardzo krotko przedstawie tylko
kwestie uzupelniajgce w zakresie odpowiedzialnosci ministra spraw wewnetrznych i admini-
stracji, czyli funkcjonowania przejsc¢ granicznych pomiedzy Polskg a Bialorusia.

Jak panstwo doskonale wiedza, stosownie do rozporzadzenia z 13 marca 2020 r. obecnie
samochody ciezarowe mogg przekraczaé granice polsko-bialoruskg wylgcznie na przejsciu
w Kukurykach przez terminal celny w Koroszczynie.

Oczywiscie dyskusja dotyczy réwniez otwierania innych przej§é granicznych. Doskonale
panstwo wiedza, ze w czasie szczytu, ktory odbyt sie w Biatymstoku, pan premier zapowiedzial
wznowienie ruchu na dwoch przejSciach granicznych z Bialorusia, w KuZnicy Bialostockiej
i w Bobrownikach. Na przej$ciu w Bobrownikach planowane jest wznowienie ruchu osobowego
i towarowego, natomiast w Kuznicy - ze wzgledu na utrudniony dojazd do przejScia — mozliwe
bedzie wylgcznie wznowienie ruchu samochodéw osobowych.

7 punktu widzenia samych przejsc granicznych oraz przygotowania Strazy Granicznej i rozlicz-
nych stuzb, ktore funkcjonujg na granicy, kwestia od naszej strony jest przygotowana, bo tak
naprawde jesteSmy gotowi zrobi¢ to w przeciagu 72 godzin od podjecia ostatecznej decyzji. Oczywi-
Scie to jest kwestia relokacji i zniesienia pewnych ograniczen, m.in. jezy przeciwpancernych i prze-
ciwczolgowych, ktére tam sg umieszczone. Te przejScia moglyby by¢ otwarte w krétkim czasie.

Natomiast na przejScia graniczne musimy patrze¢ w konteksScie szerszego watku bezpieczen-
stwa Polski. W przypadku Biatorusi nie musze chyba nikogo na tej sali o tym przekonywac. Jest
to panstwo, ktore prowadzi wrogie dziatania w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, i to w bardzo
réznych wymiarach, a jednym z nich jest oczywiscie to, co sie dzieje na granicy polsko-biatoruskiej.

dJesli chodzi o tzw. instrumentalizacje migracji i o traktowanie migrantow jako broni, to tutaj
oczywiscie nasz rzad dokonal gigantycznego postepu. Granica jest praktycznie szczelna. W ostat-
nich dwoéch tygodniach jest odnotowana 100-procentowa skuteczno§é nie tylko w kwestii
samego przekraczania granicy, ale rowniez wszystkich systeméw monitorujacych, ktére funk-
cjonujg na granicy. OczywisScie mamy do czynienia z mniejszg liczbg prob przejsé przez granice.
7 tego powodu, ze pogoda jest juz inna, to jest standardowa sytuacja, ale w poprzednich latach
réowniez w tym okresie przej$¢ byto jednak duzo wiecej niz obecnie. Zaznaczam, ze chodzi o efek-
tywne przejScia. To oznacza, ze do konca roku tych efektywnych przejs¢ bedzie ponizej 1 tys.
Przypomne, ze 2 lata temu bylo to jeszcze 12 tys. w ciagu catego roku.

To oczywiScie powoduje tez frustracje stuzb biatoruskich, ktére w inny sposéb préobujg
wplywac na polityke Polski, ale rowniez i Unii Europejskiej. Ostatnie dziatanie, o ktorym mowit
pan minister Bukowiec, mianowicie w kwestii dotyczacej naglego podjecia decyzji o zakazie
ruchu naczep, ciezaréwek czy tir6w zarejestrowanych na Litwie, jest wlasnie takim wrogim
dziataniem, cho¢ nie wylacznie w stosunku do Polski, ale r6wniez krajow baltyckich. Pamietajmy
o tym, ze reakcja litewska byla zwigzana z naruszeniem przestrzeni powietrznej przez liczne
balony przemytnicze, ale takze innego rodzaju obiekty, ktore zaktécaty ruch m.in. na lotnisku
w Wilnie. Reakcja litewska jest wiec w pelni uzasadniona i konieczna. Panistwa UE nie mogg
sobie pozwala¢ na to, ze Bialoru§ w taki sposob bedzie probowala wplywac na decyzje, ktore
sg podejmowane przez poszczegblne panstwa cztonkowskie, ale rowniez na poziomie catej UE.

Chce tylko zaznaczy¢, ze nasza decyzja co do otwarcia dwoch przej§é granicznych jest
uzalezniona od porozumienia z Litwa. Jest utrzymywany staly kontakt przez pana premiera.
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To bylta informacja bezposrednia. Pan minister Kierwinski rozmawiat o tym w Gdansku, gdzie
mieli$my szczyt panstw baltyckich i skandynawskich, ktéry dotyczy! infrastruktury krytyczne;j
w tych krajach. Rozmawiano z wiceministrem spraw wewnetrznych Litwy. W tamtym tygodniu
odbyla sie rozmowa telefoniczna z panem Kondratowiczem, czyli ministrem spraw wewnetrznych
Litwy, pelnigcym réwniez obowigzki ministra obrony. Jeszcze w tym tygodniu planowana jest
kolejna rozmowa w celu ustalenia naszych stanowisk. Checemy, zeby byto to stanowisko jedno-
lite, uzgodnione i realizowane w taki sposob, zeby nie naraza¢ innego panstwa na problemy.
Tutaj nasza koordynacja i wspotpraca sg konieczne.

Bezposredni temat naszych dzisiejszych obrad dotyczy oczywiscie poprzedniej sytuacji.
Granica zostala wowczas zamknieta ze wzgledu na powazne ryzyko. Chodzito o informacje
dotyczace zorganizowanych wtedy wspdlnych ¢wiczen rosyjsko-bialoruskich, wiec tak naprawde
zamkniecie granicy bylo konieczne. Po zakonczeniu tych ¢wiczen i po relokacji zolnierzy rosyj-
skich ze strony Bialorusi przejScie graniczne zostalo ponownie otwarte.

Natomiast jeéli chodzi o to, co z naszego punktu widzenia jest kluczowe, to tutaj mamy
do czynienia z koniecznoécig bardzo doktadnego sprawdzania ruchu osobowego przy prze-
kraczaniu granicy z Bialorusia. Kontrola musi by¢ bardzo szczegotowa i ona jest tak realizo-
wana, co wymaga oczywiScie czasu, a glownie sprawdzenia dokumentéw. Pamietajmy o tym,
ze w ostatnim okresie mamy wzrastajaca liczbe osob, ktore na réznych przejsciach granicznych
postugujg sie sfalszowanymi dokumentami. Jezeli mamy do czynienia z podejrzeniem sfalszo-
wania dokumentu, to oczywiscie w tym momencie musi by¢ dokonana ekspertyza. Czasami
dotyczy to rowniez dokumentéw dyplomatycznych. Na to tez musimy bardzo zwracac¢ uwage.
To jest monitorowane. W zwigzku z tym dokumenty z takich kierunkoéw jak Bialoru$§ musza
by¢ oczywiscie doktadnie sprawdzane.

Pamietajmy réwniez o tym, ze w przypadku kontroli skarbowej, czyli Krajowej Administracji
Skarbowej (KAS), ktora jest réwniez na granicy, mamy do czynienia z koniecznoécig sprawdzenia,
czy nie sg przewozone towary, ktore sg objete sankcjami UE wymierzonymi w rezimy biatoruski
i rosyjski. Natomiast nie chodzi wylgcznie o ciezar6wki na unijnych numerach, ale réwniez
na numerach panstw trzecich. W zwigzku z tym to niestety troche trwa, mimo ze na przejécia skie-
rowane sg dodatkowe osoby, zeby udroznic¢ ruch, szczegolnie jesli chodzi o Kuznice Bialostocka.

Otwarcie innych przej$¢ powinno nam udroznic ten ruch z tego powodu, ze pojawi sie dodat-
kowe przejécie dla ruchu towarowego. Natomiast tutaj tez, co musze powiedzie¢ bardzo jasno
z punktu widzenia bezpieczenstwa panstwa, w zadnym wypadku nie zrezygnujemy z procedur,
ktore sg realizowane na granicy polsko-bialoruskiej, bo to jest element bezpieczenstwa panstwa.
Spoczywa na nas rowniez obowigzek w kwestii kontroli embarga natozonego na towary, ktore
mogtyby by¢ transportowane z Bialorusi czy z Rosji przez Bialoru$. W zwigzku z tym konieczne
wydaje mi sie przekazanie takiej informacji.

Teraz ostatni watek, ktory chcialbym poruszyé. Pamietajmy réwniez, ze Polska jest gotowa
do inwestycji na granicy polsko-biatoruskiej. Sg trzy plany dotyczgce mozliwosci zrealizowania
kolejnych inwestycji, jesli chodzi o przejécia graniczne na granicy polsko-biatoruskiej. Natomiast
wszystkie te inwestycje uzaleznione sa dzisiaj od polityki biatoruskiej. My jesteSmy gotowi.
JesteSmy tez zainteresowani deeskalacjg problemow. Natomiast nie spotykamy sie z pozytywna
reakcjg po stronie biatoruskiej. W zwigzku z tym jeszcze raz chce zadeklarowac, ze z punktu
widzenia, o ktérym mowil pan minister Bukowiec, wspominajac o zespole ds. zarzadzania
granicami zewnetrznymi, jesteSmy gotowi do takich dzialan. Natomiast czekamy na to, az
Bialoru$ tak naprawde przestanie instrumentalizowaé migrantow i uczestniczy¢ w przemycie
zakazanych towarow, na przyklad papieroséw i narkotykow, a takze zaprzestanie wszystkich
tych rzeczy, ktore dzieja sie na granicy. Jezeli nastapi normalizacja, to wtedy oczywiScie jesteSmy
w stanie zrealizowaé inwestycje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

A.P.

Bardzo dziekuje, panie ministrze, za rzeczowe przedstawienie sytuacji, ktora jest przedmiotem
obrad naszej Komisji.

Szanowni panstwo, jezeli nie bedzie sprzeciwu ze strony panstwa postéw, to z uwagi na to,
ze posiedzenie jest zwolane wskutek inicjatywy ze strony branzy, w pierwszej kolejnosci chciatbym
oddac glos jej przedstawicielom. Czy jest sprzeciw panstwa poslow? Nie stysze sprzeciwu.

Wobec tego glos zabierze pan prezes Jan Buczek. Bardzo prosze.
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Prezes ZMPD Jan Buczek:
Dziekuje bardzo, panie posle przewodniczacy.
Chciatbym wyjasni¢ panstwu, ze temat...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Przepraszam, panie prezesie. Prosze troszeczke blizej przysuna¢ mikrofon.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
Kiedy prositem pana przewodniczgcego o zwolanie tego posiedzenia, to byl wlasnie czas, gdy
nasze samochody zostaly zablokowane po stronie bialoruskiej i nie mialy mozliwosci, by wjechaé
do Polski. Poniewaz bardzo trudno bylo uzyskac jakie$ zrozumienie w dialogu z przedstawi-
cielami kilku ministerstw, to uznaltem, ze jedyna deska ratunku dla obywateli jest posiedzenie
Komisji, podczas ktorego bedziemy mogli rzeczowo przedstawié nasze uwagi, jakie pojawily sie
w chwili tego zdarzenia, a by¢ moze uda nam sie — w oparciu o do§wiadczenia z tego incy-
dentu, ktory sie wydarzyl — wywolaé dzialanie zmierzajace do wypracowania na przyszlo§é
jakich$ mechanizmow. Delikatnie nazywam te sprawe incydentem, a to dlatego, ze nie ma chyba
potrzeby, zeby podkrecac atmosfere, bo rzeczywiScie to juz sie wydarzylo. Kurz powoli opada, ale
jeszcze nie opadt. Natomiast skutki bedziemy leczy¢ bardzo dtugo. To taka uwaga wprowadzajaca.

Poprzedni rzad w zwigzku z tym, ze zafundowal nam bardzo wysokie koszty pracy i w ogéle
dziatalnoSci przedsiebiorstwa, doprowadzit do tego, ze od kilku lat tracimy rynek miedzynaro-
dowy, na ktérym nie jesteSmy w stanie przekonac odbiorcéw naszych ustug do zaakceptowania
wyzszych niz u konkurentow kosztow. Ten trend sie utrzymuje. Kazdego miesigca wielu prze-
woznikow rezygnuje z dalszej walki o utrzymanie firmy, miejsc pracy i wypracowanych przez
lata relacji biznesowych. Oczywiscie ma na to tez wplyw kilka okoliczno$ci catkowicie nieza-
leznych od naszego rzadu, ale wiele jest zaleznych.

Dlatego chcialbym poinformowa¢ panstwa, ze zanim jeszcze rzad zostal uformowany
po wyborach, to my jako przewoznicy we wspolnym porozumieniu wypracowaliSmy caly szereg
postulatéw, ktore zostaly przekazane kolejnym ministrom, a sg one jak najbardziej aktualne.
Wérdd nich jest rowniez sprawa dotyczaca poprawy sytuacji na administrowanej przez Polske
granicy europejskiej. Sytuacja jest katastrofalna, a pogarsza sie od lat. Potoki towaréw rosna,
a panstwo polskie, praktycznie rzecz biorae, dotychczas nie widzialo i w dalszym ciggu - jak
nam sie wydaje — nie widzi potrzeby, zeby na powaznie usigsé¢ i popracowaé nad reforma czy moze
nawet w ogéle zmiang podej$cia do odpowiedzialnosci, jaka cigzy na panstwie polskim z tego
tytutu, ze administruje odcinki granicy z Rosja, Bialorusia i Ukraina.

Wracam do wydarzen z wrzesnia. Nagle okazalo sie, ze — wzorem uprzedniego ministra spraw
wewnetrznych i administracji — bez konsultacji, refleksji, zapowiedzi i przygotowania zamknieto
granice polsko-biatoruskg, gdzie uwieziono naszych obywateli, kierowcoéw i samochody. Prak-
tycznie rzecz biorgc, dopiero w dyskusji pomiedzy réznymi urzednikami panstwowymi, roéwniez
tymi wysoko postawionymi, wyszlo na jaw, ze jednak nie mozna sobie wrocic¢ do kraju przez
Litwe, jak to zakladali tworcy tej decyzji, bo obowiazuje juz jakis biatoruski dekret, ktory nas
przywiazuje do jedynego waskiego gardla, jakim jest granica Kukuryki-Koztowicze z termi-
nalem celnym w Koroszczynie. Urzednicy dowiadywali sie tego ode mnie.

Nie mieliémy wiec prawnej mozliwosci, aby opusci¢ obszar Bialorusi, a tam nie bylo juz
miejsc do zaparkowania. Przewoznicy ponosili wielkie koszty, a przy okazji tez i kary, bo stuzby
porzadkowe przeganiaty samochody. Praktycznie caly Brze§é byl zablokowany polskimi samo-
chodami ciezarowymi, ktore oczekiwaly na dojazd czy na przekroczenie granicy. W zasadzie nie
mogly one wjechac na terminal biatoruski, bo nie bylo juz tam miejsca.

Nie wiedzielis$my, jak dlugo ten stan bedzie trwal. Przyznam szczerze, ze to tez bylo dla
nas bardzo zaskakujace, ze nie mieliémy odpowiedzi, czy w ogéle trwajg prace nad tym, zeby
uruchomic jaka$ procedure awaryjna, aby jednak $ciagna¢ te samochody do Polski. Kiedy juz
natrzesliSmy sie podczas rozméw telefonicznych i bezposrednich z przedstawicielami naszej
administracji, wtedy w konicu zrozumiano sytuacje i zaczeto przygotowywaé otwarcie granicy.

Liczba samochodow, ktéra sie pojawila, urosta do 4 tys. Prosze panstwa, to byly 4 tys.
polskich samochodow. Pan minister powiedzial o stratach w wysokoéci 1,2 mln euro, a z moich
wyliczen wynikalo, ze 1,4. To prawie 6 mln zl. Szanowni panstwo, gdyby te pienigdze zaliczy¢
do zysku, to tylko na podatku PIT kazdego dnia Skarb Panstwa traci ponad 1 miln zt, a z CIT
jeszcze troche wiecej.

8 A.P.
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Nasi urzednicy panstwowi — ku mojemu zaskoczeniu — w ogodle nie wykazywali wrazliwosci
na takie straty dla panstwa. Samochody staly tam ponad osiem dni, wiec cho¢ oczywiscie straty
mozna roznie liczy¢, to straty przewoznika nalezy przemnozy¢ przez osiem dni. Przy tak kiep-
skiej rentownosci, jaka jest dzisiaj, nie mozna zakladac, ze przewoznik odrobi te straty w miesiac
czy w dwa-trzy miesigce. Prawdopodobnie jeszcze przez wiele miesiecy polscy przewoznicy bedg
odrabiac te straty. W zwigzku z tym panstwo na pewno przez wiele miesiecy nie zobaczy zaklada-
nych z tego tytutu przychodoéw. To jest druga fala skutkow takiego nieprzemys§lanego dziatania.

Najgorsze w tym wszystkim jest to, ze przez wiele lat zmienito sie podejscie naszej admi-
nistracji do branzy transportowej. Pamietam te czasy, kiedy przez telefon mogliSmy z mini-
strami i wiceministrami nie tylko sporo spraw uzgodnié, ale wrecz rozwigzac. Byly kiedy$ tego
typu praktyki. Dzieki temu o wielu klopotach przewoznicy nawet sie nie dowiadywali. Nato-
miast od kilku lat obowigzuje taka relacja, ze jesteSmy zepchnieci do roli petentéw. W trudnych
sytuacjach, kiedy cata Europa, praktycznie rzecz biorac, komentuje naszg sytuacje, nie ma checi
rozwigzania tego problemu, a przynajmniej takie mialem wrazenie.

Dlatego poprositem pana przewodniczacego o zwolanie spotkania, zeby — po pierwsze — ocenié
zachowanie naszej wladzy i panstwa, a z drugiej strony — postawic jakie$ zadanie do wykonania
w zakresie opracowania procedur, zeby w przyszlo§ci tego typu sytuacja sie nie powtérzylta,
aby$my nie stali sie pewnego rodzaju zywymi zakladnikami w takim konflikcie. Ponadto uwazam
tez, ze zastuzyliSmy sobie na to, zeby by¢ partnerami dla organéw panstwa, a nie petentami.
Bardzo prosze, zeby na powaznie wzigé pod uwage ten méj apel. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje.
Kto z panstwa chcialby zabraé glos?
Panowie sie zglaszaja, wiec bardzo prosze. Prosze sie przedstawic¢ do mikrofonu.

Czlonek KOPiPT Stanistaw Lecyk:

A.P.

Stanistaw Lecyk z firmy Frigodor. Jestem przewoznikiem zrzeszonym w stowarzyszeniu Komitet
Obrony Przewoznikéw i Pracodaweéw Transportu (KOPiPT), zalozonym przez przewoznikow,
szczegolnie tych ze wschodu. Zostalem tu zaproszony przez pana posta.

Sytuacja, ktéra przedstawil moj przedmowca, prezes Buczek, to jest co$, co nastapilo. Kurz
opadal, ale nie zdazyt opasc, bo 31 pazdziernika wzbit sie jeszcze wiekszy kurz anizeli dotychczas.
Jestedmy w sytuacji patowej. ZostaliSmy zaaresztowani przez rezim fiukaszenki na jego parkin-
gach bez mozliwo$ci wyjechania. Absolutnie nie mamy mozliwoéci poruszania sie po teryto-
rium Bialorusi.

Pan minister przedstawil nas tutaj — przynajmniej tak sie poczutem - jako kombinatorow,
a nie operatywnych przedsiebiorcéw, ktorzy musieli zaczaé operatywnie dziala¢ w ramach prawa
i zarejestrowac $rodki transportu, azeby méc wykonywac swojg prace i zarabia¢ na produkt
krajowy brutto, ktérym sie chwalimy. Powtarzam, ze chodzi o zarejestrowanie wiasnych Srodkow
transportu, tak jak to robi wiele spedycji austriackich czy niemieckich w Polsce, a polskich
w Niemczech itd., by méc pracowaé. Zrobiliémy to samo, azeby podtrzymac nasze kontrakty i nie
by¢ wypartymi z rynku rosyjskiego, ktérym sie tak chwaliliSmy, ze mozna bylo na nim zarobi¢
i nalezy go utrzymac, bo jesteSmy krajem tranzytowym i nikt nam nie przyniesie pieniedzy.

WpadliSmy w jeszcze wieksze problemy. Mianowicie jak FL.ukaszenka zobaczyl, ze obiecane
otwarcie granicy nie nastgpito i ze Litwa poniekad niespodziewanie zamkneta mu granice,
bo mial pare dni na reakgje, to jego dzialanie byto oczywiste. Zastanowit sie nad tym, ze przeciez
sg polskie ciezaréwki, ktére eksploatuja naczepy, ale na litewskich numerach: ,, To jedziemy.
Robimy porzadek z Litwinami, Polakom zabieramy §rodki transportu i konczymy te zabawe.
Czekamy, zeby zobaczy¢, co sie bedzie dzialo”. Dekret obowigzuje do konica 2027 r. Nie wiem, kto
go cofnie ani jak nasze wlasne §rodki transportu bedziemy w stanie zabraé¢ stamtad do siebie.
Tak, to sg nasze Srodki transportu, tylko zarejestrowane...

Panie ministrze, ten doch6d PKB jest wylacznie dla Polski, a nie dla Litwy. Na Litwie ptacimy
za rejestracje. To nie jest dochdd, ktorym wspomagamy obcg gospodarke. Tak wiec bardzo
prosimy, azeby znowu poprzez dzialania rzadu...

Obiecanki, ktore poszly w §wiat, ze granica bedzie otwarta, doprowadzily do tego, ze jesteSmy
znowu uwiezieni bez mozliwo§ci pracy. Potraciliémy majatki, bo w tym momencie nie wiem,
jak wyrwe stamtad polowe firmy. Jestem czynnym przewoznikiem. Polowe naczep mam
z tamtej strony, a potowe z tej strony, bo tak wygladata praca, ze nie mogliémy sami tego
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wykonywac, tylko dostarczy¢ naczepy, aby dalej jechal Rosjanin lub Biatorusin, ale wlasnym
§rodkiem transportu. Sg to tadunki wysoko mrozone, wartosciowe, pod fito — towary, ktérych
nie mozna przeladowywac. MieliSmy zobowigzania. Chcieliémy podtrzymacé kontrakty i dalej
budowa¢ nasze PKB. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Jako kolejny mowca zglasza sie pan, tak? Prosze bardzo.

Wiceprezes Komitetu Obrony Przewoznikow i Pracodawcow Transportu Jacek Sokot:

Chcialem sie tutaj odnie$¢ do tego, co pan minister tak nieprecyzyjnie powiedzial, ze otwiera-
liSmy firmy na Litwie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Prosze sie przedstawic.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokoél:

Jacek Soko6t, KOPiPT.

Tak nie bylo. Jak powiedzial kolega Stanistaw, zarejestrowaliSmy tam tylko nasze naczepy,
zeby moc wykonywac operacje transportowe, bez ktorych to naczep zarejestrowanych na Litwie
lub w kazdym dowolnym kraju unijnym nie mogliémy... Podkreslam, ze jesteSmy jedynym
krajem unijnym, ktory nie moze przejezdzac przez terytorium Bialorusi do Rosji. Czech, Stowak
czy Niemiec moze jechaé. Obywatele tych krajow jada bez problemu, a tylko my jako Polacy
nie mozemy jechac.

Nie wiem, dlaczego jest tak, ze zawsze mamy sie za kim§ wstawiac. Litwa wystgpita teraz
do nas o to, zebysmy pomogli i by¢ moze tez zamkneli granice, bo oni ja zamkneli, tylko ze Litwini
zrobili to w przemys$lany sposob. Kolega ma tutaj zdjecia z przej$cia Kamienny f.og. Prosze
panstwa, tam samochody litewskie dalej przekraczaja granice.

Czlonek KOPiPT Stanistaw Lecyk:

To sg zdjecia z dzisiaj.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:

Sprzed kilku godzin. Dlaczego zawsze jesteSmy pozostawieni samym sobie?

Prosze panstwa, nasze samochody zostaly w tej chwili odholowane, a raczej musieliSmy
je odstawi¢ na biatoruskie parkingi celne. Nie ma mozliwo$ci wyjazdu, bo mamy podpiete —
podkreslam — nasze naczepy, ktorych jesteSmy wlaScicielami, co widnieje w litewskich dowo-
dach rejestracyjnych. Trzeba sie zastanowi¢ nad tym, jak mozna wplyna¢ na strone bialoruska,
zeby nasze §rodki transportu mogly wréci¢, przekraczajac granice w Koroszezynie, bo zadng
inng drogg tego zrobié¢ nie mozemy.

Zobaczcie panstwo, jaka to jest sytuacja. Zrobiono nam szach mat. Litwini mogg wrocic
przez Kamienny t.og i tam przekroczy¢ granice. Mowi sie, ze wszystko jest zamkniete, a tam
nic nie jest zamkniete. Ich §rodki transportu wroca do kraju. Litwini bedg mogli dalej pracowac,
a my znowu zostajemy z rekg w nocniku. ZostaliSmy postawieni przed faktami dokonanymi.

Przed wejSciem w zycie przepiséw biatoruskich oni juz nie puszczali naszych samochodéw
do Polski. Zostaly ustawione w tzw. rajki, czyli poczekalnie. Tylko samochdd z polskg naczepa,
kazachstanska lub kazdg inng mégt wjechac na terytorium Polski. Czekali$émy cierpliwie, co sie
stanie, bo nasi kierowcy dostali informacje: ,,Czekajcie do godziny zerowej”, a o tej godzinie
weszly w zycie przepisy i kierowcy zostali zmuszeni do odjazdu na parkingi celne. ZostaliSmy bez
naszych naczep i bez samochodéw. W tej chwili samochody nie mogg wrécic¢. Nie ma takiej sytuacji:
,Dobrze, to zal6zmy, ze zostawimy naczepy, a ciggniki siodlowe bedg mogty wrocié¢ do kraju”.
W tej chwili nikt nie chce wypusSci¢ naszych polskich ciggnikéw siodtowych, co podkres§lam.

Nie wiemy, co dalej i co mamy robi¢. Nasz majatek jest po tamtej stronie, ale nie dlatego,
ze jesteSmy cwaniakami, tylko ze mieszkamy w tej czesci Polski i tego typu transporty zawsze
wykonywaliSmy legalnie. My zadnego prawa nie famiemy — ani polskiego, ani unijnego. Po prostu
robimy to, co mozemy robié. Dziekuje §licznie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

10

Bardzo prosze. Kto z panstwa chcialby zabrac glos na tym etapie?
Pan poset Mulawa, tak? Bardzo prosze.
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Posel Krzysztof Mulawa (Konfederacja) — spoza sktadu Komisji:
Tak. Tutaj raczej byly wypowiedzi, statementy, wiec nie chcialem przerywac.
Chcialbym wiec spyta¢ pana ministra, czy jest $wiadomy tego, co dzieje sie wlasnie
na tej granicy. Czy w ogole to jest nowo§¢? Pytam, bo czasem mam wrazenie, ze przewoznicy
sg lepiej zorientowani.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
To jest polska granica, panie posle?

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:
Nie. Litewsko-bialoruska. To Kamienny f.og.

Posel Krzysztof Mulawa (Konfederacja) — spoza sktadu Komisji:
Miatem nadzieje, ze pan stuchat tego, co méwit jeden z przedstawicieli...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Dlatego pytam, bo jezeli juz méwimy...

Posel Krzysztof Mulawa (Konfederacja) — spoza sktadu Komisji:
Kamienny t.og to nie jest nasza granica.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
OK. Momencik.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
To méwmy o granicy polskiej, bo na te mamy wplyw.

Posel Krzysztof Mulawa (Konfederacja) — spoza sktadu Komisji:
No nie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje. Moment.

Czlonek zarzadu Komitetu Obrony Przewoznikéw i Pracodawcéw Transportu Tomasz
Borkowski:
Pan minister mowil, ze granice sa zamkniete, a nie sa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Przepraszam bardzo. Szanowni panstwo, panie posle, bardzo prosze o to, zeby zachowaé pewien
poziom dyskusji. OK, tak?
Panie poéle, bardzo dziekuje. Prosze kontynuowad.

Posel Krzysztof Mulawa (Konfederacja) — spoza sktadu Komisji:
Nie wiem, gdzie zawinilem, ale bede probowal trzymac poziom.
Panie ministrze, naprawde mam wrazenie, ze pan nie stuchat tego, co méwili przewoznicy.
Kamienny t.og to nie jest granica polsko-bialoruska ani tym bardziej polsko-litewska.
Chcialbym poprosi¢ pana o takie stanowisko, ktére nie bedzie zaczepne ani skierowane
przeciwko polskim przewoznikom i ich biznesom. To, co powiedzial pan Jacek, jest bardzo
dobrym stwierdzeniem. Polozenie naszego kraju nie moze powodowaé probleméw. Trzeba
rozwigzywac kwestie, a nie reprezentowac podejScie, ktore raczej pokazuje imposybilizm, bo ci
ludzie zarabiaja na nasze PKB i po prostu chcg konkurowac co najmniej na tych samych zasa-
dach, na ktérych konkurujg przewoznicy ze wschodu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Pan poset skonczyl, tak? Bardzo dziekuje, panie posle.
Czy sa osoby chetne do zabrania glosu?
Bardzo prosze, pan posel Weber, o ile dobrze widze.

Posel Rafal Weber (PiS):
Szanowni panstwo, wychodzi na to, ze sytuacja przewoznikow, ktorzy operowali na rynku
wschodnim, od kilku dni jest ekstremalnie trudna. Po pierwsze, jak rozumiem, z Bialorusi
nie mogg powroci¢ ani pojazdy, ani naczepy. Majatek jest tam zamrozony. Mozna powiedziec,
ze jest zaaresztowany.

A.P. 1
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Mam pytanie o skale. Dwoch panéw przedsiebiorcow przekazato nam tutaj informacje.
Czy ktokolwiek jest w stanie oszacowac liczbe pojazdéw, ktore w tej chwili przebywajg po stronie
biatoruskiej, w tym naczep, ktére naleza do polskich przewoznikéw, mimo ze sg zarejestrowane
na Litwie? Czy znamy skale tego problemu? To po pierwsze.

Po drugie, trzeba poméc przedsiebiorcom w odzyskaniu tego majatku, bo to sytuacja, w ktérej
jest on zamrozony. Nie do$¢, ze przewoznicy nie mogg pracowaé na rynku wschodnim, to nie
moga pracowac w ogdle, poniewaz majatek nie jest dostepny. Taka sytuacja jest nie do przyjecia.

Apeluje tutaj zarowno do MSWiA, chociaz bardziej moze do MSZ, jak i do MI, zeby wspieraé
naszych przewoznikow. Chodzi o to, aby ten zas6b pojazdow, naczep i przyczep jak najszybciej
powrdcit do ich przedsiebiorstw, zeby mogli z niego skorzystac.

Kolejna kwestia. Rozumiem, ze od kilku dni, czyli od wydania decyzji przez Lukaszenke,
polscy przewoznicy nie mogg wjechac¢ na Bialoru$ zadnym przejSciem granicznym.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokoél:
Przepraszam. To jest bledna informacja. Tu dla nas nic sie nie zmienilo, prosze pana.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Momencik. Przepraszam bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):
To znaczy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Czy pan posel skonczyl swojg wypowiedz?

Posel Rafal Weber (PiS):
Zadalem pytanie. Jezeli jest mozliwo§¢ odpowiedzi od razu, to prosze o nia, zeby wlaénie rozwiac
wszelkie watpliwosci.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dobrze, czyli...

Posel Rafal Weber (PiS):
Jak wyglada sytuacja, jezeli chodzi o perspektywe polskiego przewoznika, od wydania decyzji
przez Luukaszenke? Czy polski przewoznik moze tam wjechaé polsko-biatoruskim przejsciem
granicznym albo od strony litewskiej, czy nie moze? Pytam, bo to tez jest kwestia bardzo istotna.
Tak wiec prosze o odpowiedz na to pytanie, ale tez bede chcial kontynuowaé swojg wypowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Szanowni panstwo, mys§le, ze padnie jeszcze co najmniej kilka pytan, dlatego ze tez chciatem
zapytac o pewne rzeczy.
Jezeli wiec pan posel chce jeszcze zadac pytania, to prosze je zadaé, a ministerstwo z pewno-
Scig udzieli odpowiedzi takze i na to pytanie. Chodzi o to, zeby nie przerodzilo sie to w dyskusje
miedzy dwiema osobami, ktore sg na sali. Bardzo prosze, panie poSle.

Posel Rafal Weber (PiS):
Chce zadaé kolejne pytania, ale bedg one uzaleznione od odpowiedzi, wiec w tej chwili koncze.
Jezeli uznam, ze bede chcial o co$ dopytac, to wtedy zglosze sie z prosba o glos.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Jezeli bedzie druga runda pytan, to oczywiscie glos pana posla jak najbardzie;...

Posel Rafal Weber (PiS):
To juz zaznaczam, ze bede chcial zapytac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo prosze, bo zglasza sie tutaj jeszcze kto§ za panem postem Mulawag. Bardzo prosze.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Poset Krél teraz...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Nie widze, bo...
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Posel Piotr Krol (PiS):
To trzeba sie podniesé i zobaczy¢. Nie widze powodu, dla ktérego pan...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Slysze, ze pan posel Krol gardtuje, wiec bardzo prosze, panie posle.

Posel Piotr Krol (PiS):
Pana bezczelnoéé tez powinna miec¢ jakie§ granice. Jak pan kogo$ nie widzi, to wystarczy,
ze pan wstanie. Rozumiem, ze pan nie jest jeszcze taki niepelnosprawny, aby mieé problem
z tym, zeby stawaé na wlasnych nogach.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie po§le, jest pan jedynym poslem, ktory ma problem ze zgloszeniem sie do zabrania glosu.
Bardzo prosze, udzielam panu glosu.

Posel Piotr Krol (PiS):
Tak? A na czym polega mdj problem ze zgloszeniem sie, skoro podniostem reke, a panu jest
ciezko sie podnie§¢?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie poéle Krol, udzielam panu glosu. Naprawde...

Posel Piotr Krol (PiS):
Prosze pana, taski mi pan nie robi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo prosze, panie posle Krél, udzielam...

Posel Piotr Krol (PiS):
Natomiast jak pan publicznie deklaruje, ze panu jest sie ciezko podnie$é, to moze pan po prostu
zrezygnuje z prowadzenia obrad, bo pan sobie nie radzi intelektualnie z tg funkcja...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Ale naprawde udzielam panu glosu.

Poset Piotr Kroél (PiS):
Jeszcze raz mowie, ze faski mi pan nie robi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Udzielam panu glosu. Bardzo prosze o zabranie glosu merytorycznego.

Posel Piotr Kroél (PiS):
Ciesze sie, ze wreszcie mnie pan...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Naprawde te wycieczki personalne...

Posel Piotr Krol (PiS):
Przy pana prowadzeniu obrad to ciezko o merytoryczne wypowiedzi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Wycieczki personalne naprawde nie sg potrzebne.

Posel Piotr Kroél (PiS):
Gdyby$my sie nie odzywali, to nie byloby zadnej merytoryki.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo prosze, zeby pan wrécit do meritum sprawy.

Posetl Piotr Krol (PiS):
Co jest potrzebne, a co nie? Nikogo nie interesuje pana ocena.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie posle Krol...

Prezes ZMPD Jan Buczek:
Panie posle, moze bedziemy kontynuowacé naszg rozmowe? Bo to...
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Posel Piotr Krél (PiS):

Przepraszam, ale dlaczego pan mi teraz przerywa?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Niechze sie pan, panie posle Krol, skupi na merytoryce. Zachecam pana do zabrania glosu
w kwestiach merytorycznych.

Posel Piotr Krdél (PiS):

To jest bardzo proste.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Udzielam panu glosu.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Siedem razy juz pan to powtarzal. Pytanie jest bardzo proste.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Niech pan zabierze glos.

Posel Piotr Krél (PiS):

Prosze pana, ale do pana nie mam pytan, bo przeciez nie zna pan zadnych odpowiedzi. Zadaje
pytanie rzadowi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie posle Krol, ale...

Posel Piotr Krdél (PiS):

Pytanie jest skierowane do rzadu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Zachecam do zabrania glosu.

Posel Piotr Krol (PiS):

Mam pytanie do rzadu. Dzisiaj jest 5 listopada. Przed chwilg otrzymaliémy od przewoznikow infor-
macje, ze przed dniem 31 pazdziernika zatrzymano polskie naczepy i ciagniki siodlowe na Bialorusi.
Dzi§ mamy dzien 5 listopada. W zwigzku z tym pytanie jest proste. Jakie od tego czasu podjeli
panstwo dzialania, zeby zajete polskie rodki transportowe zostaly przez Bialoru$ uwolnione?

Jezeli panstwo nie potrafig dzisiaj udzieli¢ odpowiedzi werbalnie, to poprosze o nig na pi$mie.
Jeszcze raz podkre§lam, ze pytanie jest do rzadu, a nie do os6b, ktérym ciezko sie podniesé
z krzesta. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze. Kto jeszcze?
Pan sie zgtasza. Bardzo prosze.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:

Jezeli moge udzieli¢ informacji, ktérg pan ode mnie przyjmie, to chciatbym powiedzieé, ze dla
polskich firm nic sie nie zmienilo. Tak jak mogliémy przejezdzaé do tej pory przez przejscie
w Koroszczynie, tak dalej przejezdzamy, jednakze jest to ograniczone dla naczep i catych sktadow
zarejestrowanych na Litwie. Po prostu nie mozemy, tak jak do tej pory, swoim samochodem...

Posel Rafal Weber (PiS):

A weze$niej to byto mozliwe na polskich blachach?

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:

14

Prosze pana, caly czas. Tu sie nic nie zmienilo od 2022 r. Dalej, tak jak do tej pory, przejez-
dzamy normalnie do terminali przetadunkowych. Na przyktad mdj samochdd - ciggnik siodtowy
z naczepg — na polskich numerach wczoraj wjechal, wykonal wszystkie operacje transportowe
i zapisat sie do kolejki, ktéra po stronie bialoruskiej jest unormowana.

Przepraszam, nawiaze jeszcze do tego, ze nie mozemy sie doprosi¢ o prosty system kolejki
elektronicznej po polskiej stronie. Sam pan o tym wie, bo z panem tez wielokrotnie rozmawia-
liémy na ten temat. DowiedzieliSmy sie teraz, za tego rzadu, ze system kolejki elektronicznej
bedzie wprowadzony w 2027 r. Po prostu az zal o tym mowic, ale zostawmy to.
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Wrocmy do tego, co jest teraz najpilniejsze. Chodzi nam o powrdt naszych samochodow
z naczepami, ktére sg naszg wlasnoS$cig. Sg one wlasno§cig polskich firm i polskich obywateli,
ale zarejestrowane sg na Litwie.

Odniose sie jeszcze do jednego. Pokroétce — wedlug firm z naszego rejonu, ktore znamy —
policzyliSmy, ze w tej chwili problem dotyczy okoto 1,5 tys. naczep zarejestrowanych po tamte;j
stronie, ale jeszcze nie wiadomo, jaka to jest liczba. Nikt tego nie policzy, bo cze$¢ naczep wraca
na przyklad z Kazachstanu i z dalszych rejonéw Rosji. Ta liczba moze by¢ zgola inna i wyzsza
od tej, o ktorej teraz méwimy.

Zobaczcie panstwo, jakie to sg potezne pienigdze. Byé moze dla budzetu panstwa i dla
rzadu sg one nieznaczace, ale nie dla obywateli. Nasze firmy w kazdej chwili - ze tak powiem —
mogg by¢ roztozone i przeznaczone do upadku. Tak jak siedzimy, a przyjechalo nas tu czte-
rech przewoznikéw, mamy okoto 50 naczep i ciagnikow siodlowych po tamtej stronie, wiec jest
to wymierna strata. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

A.P.

Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze to jest dodatkowy obszar, ktory pojawil sie na posiedzeniu
naszej Komisji. Chodzi o brak mozliwosci przejazdu do Polski de facto litewskimi naczepami.
W tym zakresie, o ktorym panstwo mowia, wlascicielami tych naczep sg pewnie polskie firmy,
ale one de facto sg zarejestrowane na Litwie. Panowie kiwajg glowami.

Szanowni panstwo, czy sg jeszcze zgloszenia w dyskusji? Nie slysze.

Na koniec, zanim oddam glos panu ministrowi, pozwole sobie przedstawic tutaj kilka refleksji.
Ot6z, szanowni panstwo, po pierwsze, nalezy pamietaé... Dziwie sie niektéorym glosom:
»Hop, do przodu. Jakie dziatania zostaly podjete? Dlaczego tych naczep jeszcze nie ma?”.
Szanowni panstwo, Bialoru$ i Rosja prowadzg wobec nas bardzo zaawansowang operacje hybry-
dowa nie tylko w obszarze dzialan w cyberprzestrzeni, ale takze realnych dzialan m.in. na naszej
wschodniej granicy. Przypomne, ze bardzo agresywne zachowania tamtych panstw sg zwia-
zane takze z prowadzonymi ¢wiczeniami Zapad, ktore w sposoéb oczywisty symulowaly atak
nuklearny w naszym regionie. Bez uwzglednienia tego kontekstu rozmowa o sytuacji na naszej
wschodniej granicy z Bialorusig po prostu nie dotyczy meritum sprawy. Dzisiaj glowne problemy
panstwa polskiego nie sg zwigzane z operacjami na wschodniej granicy. Problemem jest bardzo
agresywne zachowanie naszych wschodnich sgsiadow, ktére powoduje, ze jako panstwo znalez-
liSmy sie w bardzo trudnej sytuacji.

Teraz musze powiedzieé, ze od pierwszego dnia, kiedy przejeliémy odpowiedzialno§é, w tym
takze ja jako przewodniczgcy Komisji Infrastruktury, bardzo sumiennie wykonujemy dzialania,
ktore majg pomagac polskim przedsiebiorcom prowadzgcym transport drogowy. Przypomne,
ze wtedy, kiedy trwal wielomiesieczny zawal na naszej wschodniej granicy z Ukrainag, to wla$nie
na posiedzeniu Komisji Infrastruktury w porozumieniu z MIi z panem ministrem, ktéry wtedy
dopiero co zostal mianowany, wypracowywaliémy naszg odpowiedz na to, zeby rzeczywiScie
udrozni¢ te granice. To my podjeliSmy dzialania, zeby sprobowacé zadziala¢ w temacie umowy
Unii Europejskiej z Ukraing, ktora przez naszych poprzednikow zostata po prostu zbagatelizo-
wana na etapie, kiedy mozna byto wnosi¢ o to, zeby zmienié jej zapisy ze wzgledu na to, ze dzia-
tania firm ukrainskich naruszajg konkurencje. Przypomne ostatnie decyzje dotyczace Srodkéw
z ,,Krajowego planu odbudowy i zwiekszania odpornosci” (KPO) na wymiane tachograféw, ktore
takze majg pomoc branzy transportowej. Prowadzimy naprawde bardzo konkretne dzialania,
wiedzac, ze firmy transportowe sg istotnym elementem krwiobiegu gospodarczego.

Myséle, ze naprawde trudno byloby komukolwiek — tak jak jesteSmy tutaj na posiedzeniu
Komisji — wskazac osobe, ktora w trakcie swojej dzialalnosci nie zabiegata o rézne sprawy zwia-
zane z dziatlaniami firm. Nie chce przypominac historii. Walczyliémy chocby o kwestie zapisow
zwigzanych z umowami, z likwidacjg diet delegacji czy z wysokoécig kar. Poprzedni rzad wpro-
wadzal bardzo rygorystyczne przepisy w zakresie szkolen kierowcow. Kierowcy traciliby nawet
uprawnienia, nie wiedzgc, ze biorg udzial na przyklad w szkoleniu prowadzonym przez oszusta.
Calg te historie mogtbym przytoczyc, ale nie w tym rzecz.

Prawdziwy problem, ktéry wszyscy dzisiaj mamy, to jest fakt, ze Bialoru$ prowadzi wobec
nas dzialania stricte sabotazowe, bardzo czesto majace charakter bezposredniej agresji
na granicy, ale i probuje uderza¢ w nasze firmy, ktore dzialaja w r6znych branzach, w tym takze
w firmy transportowe. Niestety to jest fakt, z ktorym musimy sie liczy¢, biorac pod uwage te
agresywne dzialania. Cze$¢ naszych firm, ktéra bedzie chciata tam dziata¢, moze zostaé objeta
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aktami agresji. Trzeba sobie to uzmystowi¢. Panstwo Biatoru$ z pewnoScig bedzie stosowalo
réznego rodzaju rozwigzania po to, zeby uderzy¢ w nasze firmy.

Jaka jest mozliwo§¢é reakcji? Oczywiscie my te reakcje prowadzimy na tyle, na ile jest
to mozliwe, natomiast pozostaje pytanie o to, czy panstwo, ktore de facto wypowiada wojne
drugiemu panstwu... Méwie oczywiscie o wojnie hybrydowej. Czy tu sa mozliwoSci jakiejs
reakeji? Na to pytanie kazdy musi sobie sam odpowiedzie¢. Wydaje mi sie, ze odpowiedz
jest oczywista. Jezeli jakie$ panstwo stosuje dziatania agresywne wobec drugiego, to trudno
oczekiwac, ze bedzie uznawato argumenty drugiej strony, zeby obnizy¢ poziom emocji zwigza-
nych z tymi agresywnymi dzialaniami. Wydaje mi sie, ze to jest bardzo skomplikowana materia,
ktora wigze nie tylko Polske, ale tez panstwa UE i Sojuszu Péinocnoatlantyckiego. To nie jest
wylacznie nasz problem.

Jest i druga rzecz, na ktora chce zwréci¢ uwage. Od razu cheiatbym podziekowac za to,
ze de facto — tak zrozumiatem intencje wnioskodaweow czy organizacji inspirujacych to posie-
dzenie — chodzilo nam tez o rozmowe o tym, jak w przyszto$ci mozemy zarzadzaé tego
rodzaju kryzysami. Rozmawialiémy tutaj z przedstawicielami branzy.

Biorac pod uwage nastawienie Bialorusi i Rosji, czekajg nas kryzysy. Wszyscy musimy sobie
uswiadomic, ze to nie jest ostatnie zagranie ze strony Bialorusi, tylko jedno z wielu, ktore juz
sg za nami, ale tez jedno z wielu, ktére sg przed nami. Jezeli dzisiaj mozemy stwierdzic¢ cos
z calg pewnoScig, to fakt, ze Bialoru§ bedzie stosowata kolejne tego typu zachowania, zeby
uderzy¢ w nasze panstwo i w jego wiarygodnosc, w podstawy ekonomiczne funkcjonowania
naszego panstwa i w naszych przedsiebiorcéw, a takze w mieszkancoéw na przyktad tych woje-
wodztw, ktore lezg na wschodzie Polski. W wymiarze strategicznym wszyscy niestety musimy
bra¢ to pod uwage.

Musimy zdawac sobie sprawe z tego, ze czas pokoju i przyjaznych gestéow ze strony Bialo-
rusi niestety dawno mamy za sobg. Moim zdaniem cezura jest duzo wecze$niejsza niz rok 2022,
ale w 2022 r. wraz z agresja Rosji na Ukraine i bardzo aktywng pomoca udzielang Rosji przez
Biatoru$ w wielu obszarach czas pokoju sie skonczyl. W swoich dzialaniach musimy braé pod
uwage fakt, ze — w przeciwienstwie do nas — dzisiaj Bialorus, jezeli chodzi o kwestie pokojowego
wspolistnienia, jest na drugim krancu tej dyskus;ji.

W zwigzku z tym bardzo dziekuje za propozycje, ktorg zlozyl pan prezes, zebySmy o tym
porozmawiali podczas posiedzenia Komisji i sprobowali podzielic sie refleksjami na temat tego,
jak mozemy zarzgdzac tym kryzysem, aby w przysztoSci, kiedy spotkajg nas tego typu dzialania,
jakie mialy miejsce, czyli na przyktad konieczno$¢ zamkniecia granic czy ich uszczelnienia, moc
zrobié to w taki sposob, by chroni¢ naszg gospodarke, firmy i przedsiebiorcow.

Wydaje mi sie, ze to jest dobry pomysl, dlatego ze oczywiScie szczegbly na pewno musza
zostac¢ uzgodnione w ramach bardziej biezgcych relacji, ale rozmowa o tym oraz podzielenie sie
refleksjami i wnioskami z tego, co mialo miejsce, jak i zaproponowanie krokéw do przodu,
czyli jakiego$ predialogu... Sktadam tutaj propozycje na rece pana ministra, zeby jednak
sprobowac wypracowaé jaki§ mechanizm w ramach predialogu przed mozliwymi dziataniami
albo w formie biezacej informacji, zeby przedsigbiorcy tez mogli ocenia¢ stopien zagrozenia
roznymi dziataniami. Na co dzien z tym zyjemy, wiec czasem te decyzje sg podejmowane z dnia
na dzien czy z godziny na godzine. Przelatuje dron i w zwigzku z tym trzeba dokona¢ wyla-
czen i podjaé odpowiednie decyzje. To nie sg proste sprawy, ale wydaje mi sie, ze pan prezes,
proponujac takie posiedzenie, wyszed! z pewng propozycja, ktéra moze spowodowagé, ze firmy
beda mogly latwiej zarzadzac biznesowo tym kryzysem. Zdaje mi sie, ze to jest nieslychanie
wazna inicjatywa. Dlatego to akcentuje.

Mamy jeszcze drugi temat, litewskich przyczep, natomiast intencjg byla rozmowa na troche
inny temat. To jest inny obszar. Rozumiem, ze to rodzi pewne problemy. Dlatego tez jestem
tym troche zaskoczony, tym bardziej ze pan posel w ostatniej chwili to wystal. Nawet nie
mialem mozliwoS$ci zapoznac sie z wnioskiem o udzial w posiedzeniu Komisji. Panstwo jednak
tu sg i akecentuja te problemy, ktéry maja. Natomiast, tak jak mowie, wydaje mi sie, ze jakby... Nie
chce, zeby$my stracili z oczu idee, ktora stala za zwolaniem tego posiedzenia. Sprobujmy moze
powiedziec sobie o oczekiwaniach i o takich mechanizmach, ktére spowodowalyby, ze przeptyw
informacji pomiedzy branza a rzgdem bylby jeszcze lepszy. Chodzi o to, zeby jednak probowaé
dziatac¢ wyprzedzajaco, a nie pozniej martwic sie o to, co sie stanie z naszymi zasobami, ktore
zostaly zaaresztowane za granica.

A.P.
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W zwigzku z tym, panie ministrze, jako wniosek w dyskusji sktadam tez na pana rece proshe
o refleksje w tej sprawie, a by¢ moze o probe wypracowania i zaproponowania jakiej$ formuty
dialogu, ktéra by umozliwita wtagnie ochrone, bo wszyscy zdajemy sobie sprawe... Mieszkam
przy granicy, wiec wiem, ze nasza gospodarka jest zalezna od tego, co sie dzieje na granicy.
Mamy bardzo zywe relacje miedzynarodowe i gospodarcze. Ludzie pracujg po dwdch stronach
granicy, wykorzystujgc te mozliwoSci, ktore sg. Wiem zatem, ze dla mojego regionu taka decyzja
tez bylaby trudna. Tym bardziej wydaje mi sie, ze jezeli ze wzgledow bezpieczenstwa jest taka
mozliwo§é, to byltby potrzebny jakis taki termometr, ktory by pokazywal: ,,Stuchajcie, teraz
uwazajcie, bo temperatura ro$nie. By¢ moze trzeba zwrécié baczniejsza uwage na operacje”.
By¢ moze co$ takiego byloby potrzebne.

Mowie na biezgco. Nie wiem, kto tam sie¢ uémiecha. Mysle, ze w takich sytuacjach, kiedy
chodzi o bezpieczenstwo i o biznes, to tego typu Smichy chichy nie méwig o powadze tej osoby,
ktéra w ten sposob sie zachowuje. To tyle z mojej strony.

Rozumiem, ze wypowie sie jeszcze pan prezes, a potem oddam gtos panu ministrowi. Bardzo
prosze, panie prezesie.

Prezes ZMPD Jan Buczek:

A.P.

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, z naszego punktu widzenia... W zasadzie powiem inaczej. Chcialbym,
zeby panstwo rozumieli, ze dla nas wiele rzeczy jest w petni zrozumiatych. Rozumiemy tez calg
zlozong sytuacje geopolityczng oraz zachowanie wladz po stronie Biatorusii Rosji. Wiemy, jaki
tam jest system polityczny i jak latwo jest recznie zarzadzac pewnymi procesami. Rozumiemy
tez, jak trudno jest po naszej stronie nimi zarzadzaé, bo mamy zupelnie inny system zarzadzania.
Tym bardziej wiec chcialbym, zeby wszyscy uczestnicy tego procesu gdzies§ to sobie odlozyli
w glowie, ze dla nas najwazniejsze sg informacja i przewidywalno§c¢.

Przeciez wiadomo bylto na pare miesiecy wezesniej, ze bedg takie manewry. Jak zblizal sie juz
okres tych manewrow, to komentarze byly dosy¢ krytyczne i wskazujace na jakie§ zagrozenie
ze wschodniej strony. Wtedy chyba byt to ten czas, kiedy nasze panstwo zastanawialo sie, czy nie
wdrozy¢ rowniez takiego instrumentu jak zablokowanie granic. Dlaczego w tym momencie urzed-
nicy nie zastanowili sie nad tym, co z naszymi obywatelami? Jezeli granica musiala by¢i zostata
zamknieta, to wydaje mi sie, ze wszyscy, jak tu siedzimy, okazalibySmy wielkie zrozumienie. Nie
mogliSmy tylko zrozumieé, dlaczego w jakims$ specjalnym, awaryjnym trybie nie wpuszczono
z powrotem naszych ciezaréwek, ktore staly sie tam zywymi zaktadnikami. Dlatego wlasnie
uwazam, ze ten aspekt nalezy wziag¢ pod uwage, pracujgc nad mechanizmami i procedurami
na przyszlo$¢, bo nie jest wykluczone, ze bedzie jeszcze taka sytuacja, gdzie tego typu instru-
ment panstwo bedzie musiato zastosowac.

Nastepna sprawa. Panstwo dysponuje ogromng armig wykwalifikowanych urzednikow,
ktorzy pracujg na przejsciach granicznych i majg do§wiadczenie. Od kilkudziesieciu miesiecy
siedzg oni w oczekiwaniu na zadania z zalozonymi nogami. Mam tu na mys$li urzednikéw,
ktorym w lutym 2023 r. zamknieto przejscie graniczne w Kuznicy Bialostockiej, a w listopa-
dzie kolejne przejscie w Bobrownikach. W sytuacji, gdy p6zniej spodziewamy sie wzmozonego
ruchu na jednym waskim przej$ciu, mozna bylo weze$niej przygotowac urzednikow, przewiezé
ich i zreorganizowac im prace w taki sposob, zeby oni réwniez chcieli pracowac z pelng $wia-
domoécig i wrazliwoécig na sytuacje, a tak nie bylo. Praktycznie rzecz biorac, urzednicy celni
od lat funkcjonujg wedlug wlasnych, niepisanych kodeksow.

To przewoznicy informuja nas o tym, jak traktowani sg kierowcy i przedsiebiorcy,
ktorzy - bylo, nie bylo — wykonuja tez wazne dla panstwa czynnosci i operacje. Nalezalo sie
do tego przygotowaé. Granica zostala otwarta, a kolejka caly czas rosta i rosta. To tylko pote-
gowalo te trudna sytuacje. Wszystkie spostrzezenia nalezatoby wzig¢ pod uwage i wypracowac
jaki$ dokument awaryjny czy w ogole sposéb rutynowego postepowania, zeby w przysztoSci nie
stawia¢ nas w takiej sytuacji.

Oczywiscie minister spraw wewnetrznych i administracji oglosil w mediach, ze panstwo
jest przygotowane na zado§cuczynienie przewoznikom, ktérzy poniesli straty z tego tytutu.
Wazna byta jednak skala. Dzisiaj skala jest juz znana, wiec oczekujemy teraz na kolejny krok
i przekazanie informacji, na jakiej zasadzie, gdzie i do kogo przewozZnicy majg sie zglaszac
po to odszkodowanie. Szanowni panstwo, ale odszkodowanie czy zadoS¢uczynienie to nie jest
rozwigzanie problemu. Oczekujemy czego$ zupelnie innego.
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Pan minister wspominat o tym, ze jeste$my gotowi do przebudowy przejs¢ granicznych. Jestem
zaskoczony, bo pierwszy raz stysze o takiej informacji. Dotychczas slyszalem, ze nie ma takiej
mozliwoSci, bo nie ma terenu ani warunkow, zeby zmieni¢ infrastrukture na przejsciach.

Od razu zglaszam sie, panie ministrze, poniewaz mam rowniez doSwiadczenie jako kieroweca,
bo zza szyby z szoferki ciezarowki przygladatem sie, jak to rozwigzali na przyklad Niemcy.
Kiedy przed wejsciem do UE nie potrafilismy rozwiazac problemu z przej$ciami granicznymi,
to wlaénie Niemcy rozwigzali to znakomicie, budujac oddalony od przejscia granicznego terminal,
na ktorym wszyscy sie pomiescili. Mieli zaplecze socjalne, co prawda, prowizoryczne, bo w konte-
nerach, ale wszyscy kierowcy mogli sie wyspa¢ i stang¢ w kolejce do dowolnego urzednika
celnego, bo bylo ich naprawde wielu, i pozostato tylko czekaé, az Polska sie upora z mozliwo-
Scig przyjecia tych przygotowanych do przekraczania granicy ciezarowek, bo u nas oczywiscie
tego nie potrafiono robié¢ inaczej niz w sposéb archaiczny, jak w starych czasach. Zreszta te
przyzwyczajenia w duzym stopniu pozostaly do dzisiaj. Zglaszam sie, panie ministrze. Chetnie
stuze pomocg. Chciatbym po prostu porozmawiac na ten temat. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo.
Zgodnie z zapowiedzig bardzo prosze pana ministra Stanistawa Bukoweca.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
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Dziekuje, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, chciatbym odpowiedzieé na liczne pytania i raz jeszcze podkreslic, ze abso-
lutnie nikogo zle nie traktuje... Kto§ méwil, ze nazwalem go kombinatorem. Absolutnie nie.
Powiedziatem tylko to, co jest zgodne z prawda, ze panstwo, chcgc oming¢ zakaz wprowadzony
dwa lata temu na przewoznikéw polskich, ktérzy otrzymali zakaz swobodnego poruszania sie
po terytorium Bialorusi, a tylko do miejsc przetadunkowych w pasie granicznym, rejestrowali
swoje Srodki transportu na terenie Litwy. Z tego tytulu Litwa otrzymywala oczywiScie podatki
od érodkoéw transportu. BadZzmy precyzyjni. Podatki od érodkéw transportu panstwo ptacg
na terytorium Litwy.

W tym przypadku zostalo to wprowadzone z godziny na godzine przez biatoruski rzad Luka-
szenki, w przeciwienstwie do tego, co jeszcze raz przypomne, ze zamkniecie polsko-biatoruskiej
granic z inicjatywy Polski nastgpito z kilkudniowym wyprzedzeniem. Pan premier we wtorek
informowal o tym po posiedzeniu Rady Ministréw. Przejscie zostalo zamkniete w nocy z czwartku
na pigtek. Zgadza sie, ze nie wszyscy mogli zdazy¢, jednak bylo wyprzedzenie i byta informacja.
Sytuacja byta tez dynamiczna.

Ten zakaz, ktéry zostal wprowadzony 31 pazdziernika przez rzad Biatorusi, dotyczy relacji
biatorusko-litewskich. Jezeli pojazdy sg z rejestracja litewska, to w tym obszarze tak naprawde
moze dziala¢ tylko wladza litewska. Jestesmy w kontakcie z przedstawicielami Ministerstwa
Transportu Litwy i z organizacja, ktora zrzesza przewoznikow litewskich. Postaramy sie ten
problem rozwiazac. Nie mamy jednak instrumentéw do tego, zeby wprost takie problemy
rozwigzywac, bo — jak wskazalem — zgodnie z przepisami prawa sg to naczepy zarejestrowane
na terytorium Litwy. Proces poszukiwania rozwigzan, zeby panstwu pomoc, bedziemy konty-
nuowac wspdlnie z Litwinami, ale sytuacja nie jest prosta, tylko zlozona.

Jezeli chodzi o przejscia polsko-bialoruskie, to tutaj nic sie nie zmienito. Powtérze, ze prze-
pisy, ktore weszly ponad dwa lata temu, nadal sg obowigzujace. Polscy przewoznicy tylko w pasie
nadgranicznym mogg przejezdzaé do terminali przetadunkowych.

Jeszcze odpowiedz na wniosek pana przewodniczgcego i pana prezesa. OczywiScie uwazam,
ze prowadzimy bardzo otwarty dialog ze Srodowiskiem przewoznikow. Nie tak dawno,
bo 29 pazdziernika, a wiec kilka dni temu, odbylo sie kilkugodzinne spotkanie z przedstawi-
cielami 18 organizacji polskich przewoznikéw. Uczestniczyto w nim 30 os6b. PoruszaliSmy
wszystkie tematy. Wtedy oczywiScie jeszcze nie wyplynat temat, o ktorym méwimy, bo to byto
dwa dni przed decyzja rzadu bialoruskiego, ale jesteSmy oczywiScie otwarci. Sprébujemy przy-
gotowaé mechanizmy dziatan wyprzedzajacych na sytuacje kryzysowe. Powiedzmy sobie jednak
szczerze, ze nie jesteSmy w stanie przewidzie¢ wszystkich okolicznoéci, bo czasem to jest tak,
ze — jak powiedzial pan przewodniczgcy — wlatuje dron czy zdarza sie inna sytuacja, ktora
wplywa na geopolityke. To jest bardzo skomplikowane.

Rozumiem trudng sytuacje polskich przewoznikéw, ktorych dzialalnoéé na kierunku
wschodnim jest obarczona ryzykiem. Natomiast w hierarchii r6znych wartosci sprawa
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bezpieczenstwa panstwa w pewnym momencie jednak bierze gore. Czasem takie podmioty
jak panstwa firmy sa poszkodowane. Rzad i MI wspélnie z innymi ministerstwami beda
na pewno probowac i zado$cuczynic, i tak dzialac, aby poméc w tym obszarze, do ktorego
mamy instrumenty. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze, pan minister Maciej Duszczyk.

Podsekretarz stanu w MSWiA Maciej Duszczyk:

A.P.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, mysle, ze — tak jak méwit pan minister Bukowiec — nie wszystkie scena-
riusze jesteSmy w stanie przewidzieé, ale wiemy o tym, ze ta sytuacja nie skonczy sie jutro,
za tydzien czy za rok, a wiec musimy by¢ przygotowani na bardzo rézne rzeczy. Pahstwo
muszg by¢ wlgczeni w proces informowania o pewnych dziataniach, ktére po prostu musza
by¢ zarzadzane. Gdyby to byt krotki okres...

To jest troche tak samo jak na granicy, jesli chodzi o kwestie dotyczace zapory i prze-
piséw, ktore tam obowigzuja. JesteSmy przygotowani na to, ze kryzys na granicy bedzie trwat
jeszcze lata. W zwiazku z tym wszystkie dzialania dotyczace uszczelnienia granicy i szkolenia
Strazy Granicznej sg realizowane w perspektywie na lata. Natomiast tak naprawde w przy-
padku pewnego rodzaju dziatanh handlowych czy w zakresie sytuacji gospodarczej bedzie niestety
bardzo podobnie.

Musimy byé rowniez przygotowani na bardzo rézne dziatania, ktére niekoniecznie sg inspi-
rowane bezpoS§rednio przez Bialoru$ czy przez Rosje, ale sg na przyklad wynikiem réznego
rodzaju sytuacji z panstwami trzecimi, ktore beda chcialy eliminowaé przedsiebiorstwa unijne
z pewnych procesow, ktore dziejg sie czy to w Rosji, czy to na Bialorusi. To jest sytuacja,
na ktora musimy by¢ przygotowani, jesli chodzi o kolejne lata. W zwigzku z tym nie prze-
widzimy wszystkich scenariuszy. Natomiast pewne scenariusze mowigce o tym, co sie dzieje
wtedy, kiedy musimy...

Zapad bedzie za rok. W tym momencie musimy juz wiedzie¢ o tym, ze jezeli na przyklad
na miesigc przed ¢wiczeniami Zapad stwierdzimy, ze bedzie podobna sytuacja jak ta, o ktorej
dowiedzieliémy sie bardzo niedlugo przed przesunieciem ¢wiczen blizej polskiej granicy,
w zwigzku z czym byla podjeta decyzja dotyczaca granicy, to moze trzeba bedzie zrobic tak samo,
zeby dziata¢ wyprzedzajaco. Miesigec wezeéniej mozemy na przyklad powiedzieé, ze w danym
momencie granica bedzie po prostu zamknieta, nie czekajac na to, jaka bedzie ostateczna decyzja
co do relokacji wojsk rosyjskich i biatoruskich blizej granicy Polski czy odsuniecia od niej. Jezeli
jest odsuniecie, to nie ma problemu, a jezeli wojska sa blizej, to musimy po prostu na to bardzo
mocno reagowac.

Szanowni panstwo, pamietajcie o tym, ze mieliSmy bardzo powazna sytuacje w Kuznicy
Biatostockiej w 2022 r., kiedy po prostu nastgpit inspirowany przez rezim fiukaszenki atak
na przejscie graniczne. Moge wiec powiedzie¢ o pewnej nauce, ktéra z tego plynie, zeby$my dzia-
tali wyprzedzajaco. Mam tez prosbe, zeby panstwo reagowali od razu, jezeli bedzie miata miejsce
taka sytuacja, ze prewencyjnie zamykamy granice. Wtedy tez bedzie pytanie: ,,A moze nie trzeba
bylo zamykac¢”? Musimy znalez¢ tutaj jaki§ kompromis mowiacy o tym, ze dogadujemy sie w taki
sposob, ze informujemy wczesniej, ale nie wiemy do konca, jaka bedzie decyzja, bo po tamtej
stronie decyzje sg podejmowane ad hoc, natomiast méwimy prewencyjnie, ze na przyklad zamy-
kamy na tydzien czy na 10 dni. Jednak informujemy dwa czy trzy tygodnie wcze$niej o tym,
ze taka sytuacja bedzie miata miejsce. Moim zdaniem to jest jak najbardziej do rozwazenia.

Moge rowniez powiedziec, ze przekaze to swojemu szefowi. Jezeli w najblizszych dniach
bedzie rozmawial z ministrem spraw wewnetrznych Litwy, poprosze go tez o to, zeby prze-
kazal mu informacje méwigca o przejSciu granicznym miedzy Bialorusig a Litwa, o ktorym
panstwo mowia. Musimy tylko ustali¢ przez MI, o jaki problem dokladnie chodzi. Czy chodzi
tutaj o to, ze Litwini ich nie wpuszczaja, czy o to, ze Bialoru$ ich nie wypuszcza? To sg dwie
rozne kwestie. Mozemy dziala¢, jesli chodzi o Litwe, gdyby ich nie wpuszczano, ale duzo trud-
niej bedzie z Bialorusia, bo Bialoru$ po prostu moze ich nie wypusci¢. Wtedy mamy te nasze
sity nacisku. Zreszta za chwile bardzo chetnie sie o tym dowiem, bo chcialbym przekazaé
szefowi precyzyjng informacje, o czym ma on powiedzie¢ swojemu litewskiemu odpowiednikowi.
Na swoim poziomie rowniez moge te kwestie poruszyc jutro ze swoim odpowiednikiem.
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Ostatnia sprawa, ktora jest istotna, dotyczy tego, o czym méwit tez pan prezes. Planowane
sg trzy inwestycje, ktore sg zaawansowane z punktu widzenia mozliwosci ich uruchomienia.
To jest rozbudowa platformy wywozowej terminala w Koroszczynie. Z informacji, ktére mam,
wynika, ze do 2025 r. ma by¢ opracowana dokumentacja projektowa oraz pozyskany grunt
pod rozbudowe. To jest kwestia dotyczgca Koroszczyna. W pewien sposob jest planowana spora
inwestycja na poziomie 200 mln zl.

Druga jest rozbudowa platformy przewozowej terminala w Koroszczynie. Planowana jest
budowa budynku granicznej kontroli sanitarnej i fitosanitarnej. To jest inwestycja na lata
2026-2027. Inwestycja posiada zapewnienie finansowania na poziomie ponad 30 mln zl.

Ostatnia inwestycja, o ktérej mozna powiedzied, ze jest juz na etapie zaawansowanym, to jest
przebudowa wjazdu na drogowe przejscie graniczne KuZnica Bialostocka-Bruzgi. Inwestycja
przewiduje budowe glowicy przejScia dostosowanej do przekroju drogi ekspresowej S19 oraz
dodatkowego stanowiska wagowego na kierunku wyjazdowym z Polski. Warto§¢ inwestycji
wynosi¢ bedzie 18 mln z1. Tutaj czekamy na decyzje Ministerstwa Finansow. Myéle, ze ta decyzja
mogtaby by¢ podjeta w nastepnym roku.

JesteSmy przygotowani na trzy inwestycje, ktore mozemy w miare szybko zrealizowac. Beda
one jednak realizowane wtedy, kiedy po drugiej stronie bedzie jakakolwiek wola do tego, zeby
po prostu w pewien sposob udrozni¢ ruch. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Zglaszajg sie kolejne osoby do wziecia udzialu do dyskusji. Bardzo prosze, pan prezes
Jan Buczek.

Prezes ZMPD Jan Buczek:

Panie ministrze, dziekuje za informacje. Natomiast mowitem juz, ze dobrze to rozumiemy i nie
wchodzimy w wielkg polityke. Rozumiemy panstwa role, tylko chcemy, zebyScie wy rowniez,
wykonujac te swojg role, mieli Swiadomo§é, ze za kazda waszg decyzjg kryja sie skutki.
Te skutki rowniez trzeba wziaé pod uwage, budujac caly plan albo projekt takiej czy innej decyzji.

Chodzi nam tylko o to, ze nie mieliSmy zadnej informacji o tym, kiedy bedzie otwarta granica.
To jest zrozumiale, jezeli granica jest zamknieta na wyjazd, ale na wjazd mozna chyba bylo jednak
wpuszczac przewoznikow, tylko wolno, bardzo dokladnie i z duzym zapasem bezpieczenstwa.
Celnicy i pogranicznicy po swojej stuzbie idg na zastuzony odpoczynek. A co ma zrobic ten
kierowca, ktéry nawet nie wzigl zapasu wody i pojechal tam bez pieniedzy? Jest okres zimowy.
Kierowca utyka tam na osiem dni i nawet nie wie, czy go wpuszcza, czy nie wpuszcza.
Co ma zrobi¢ przewoznik? O tym wlasnie mowimy.

Musimy oczywiScie znalez¢ sposob na to, zeby sie uprzedzac i informowac. Przeciez nawet
urzednicy nie wiedzieli o tym, ze jacy$ polscy przewoznicy wracaja z odleglych rynkéw azjatyckich,
bo byly takie pytania: ,,Niech mi pan powie, skad sie oni biorg, skoro granica jest zamknieta?”.
Biorg sie stad, ze jeszcze niektorzy oczekiwali na odprawe, zanim mogli zarejestrowac sie
w kolejce, a jeszcze inni musieli przyjechaé na przejScie graniczne. Kierowca, zeby sie wpisaé
do kolejki, fizycznie musial sie tam pojawié, czego roéwniez nie wiedzieli wysocy przedstawi-
ciele MSWiA. Watpili oni w informacje uzyskane ode mnie, cho¢ akurat mam taka ceche, ze nie
konfabuluje, tylko méwie to, co wiem, a jak nie wiem, to mowie, ze nie wiem i musze to sprawdzic.

Jezeli chodzi o opuszczenie przez naczepy obszaru Bialorusi, to dzisiaj nie ma chyba takiej
mozliwosci, poki formalnie nie bedzie otwarta granica miedzy Litwa a Bialorusia. Strona litewska
tez pracuje nad tym, bo utkneli tam réwniez litewscy przewoznicy. Nie wiem, czy bylaby taka
mozliwo$é, zeby na przyklad ciagnik biatoruski mégt wyprowadzi¢ takg naczepe przez przejscie
litewsko-bialoruskie, a jezeli nie biatoruski, to wedlug mnie litewski, ale dopiero wowczas, gdy
zapadnie uzgodnienie pomiedzy Bialorusig a Litwa.

Chce réwniez powiedzie¢ panu ministrowi, ze oczywiscie mamy Swiadomo§¢, ze podejmu-
jemy ryzyko. Panie ministrze, kalkulujemy to ryzyko. Jednak w tej sytuacji, jaka sie zdarzyla, ten
problem wykroczy! juz poza zwykle ryzyko. Jezeli nie mamy od swoich wladz informacjii stoimy
w rozkroku, to wtedy na dobra sprawe pojawiajg sie przerozne refleksje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
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Czlonek zarzadu KOPiPT Tomasz Borkowski:
Tomek Borkowski, przedsiebiorca, czlonek KOPiPT.

Przede wszystkim musimy pamietaé o jednej rzeczy. Tam sg nie tylko litewskie naczepy, ale
tez ciagniki siodtowe zarejestrowane w Polsce, jak na przyklad mdj ciagnik siodtowy, ktéry nie
moze wyjechaé i zostawic litewskiej naczepy, zeby wréci¢ do Polski.

Pan przewodniczacy stwierdzit, ze powinniSmy zaczaé¢ dyskusje na temat rozwigzan na przy-
szlos¢, jesli chodzi o zamkniecie granic. Nie musimy ich za bardzo szukaé, bo w tym momencie
pokazala je nam Litwa. Zamykajac granice, zostawila ja otwartg dla swoich obywateli i samo-
chod6éw na powrét. Oni caly czas moga wracac. Samochody litewskie przejezdzajg na biezaco
przez granice w Kamiennym fogu. Informacja jest taka, ze caly czas wjezdzajg tam samochody
i odbywa sie ruch.

Druga rzecz. Musimy juz wychodzic, bo kolejne obowigzki nas wzywaja. Chcialem powiedziec,
ze na przyklad moj samochdd zostal zaaresztowany na granicy w Kozlowiczach i przetrans-
portowany pod Bobrowniki, co jest jasnym sygnalem. Taki byl zamiar. Musimy sobie z tego
zdaé sprawe. Decyzja pana premiera, ktory powiedziat o tym, ze granice bedg otwarte, a p6Zniej,
ze bedziemy sie solidaryzowac z Litwa... Litwa tego nie zrobila, gdy zamkneliémy granice.
Jak my to zrobiliSmy, strzelaly korki od szampanéw, bo oni sie cieszyli, ze w tym momencie bylo
u nich Eldorado. Gdy Litwa zamkneta granice, to nie rozumiem tego, czemu polscy urzednicy
od razu sie solidaryzuja z Litwa, ktora tej samej solidarnoS§ci nie wykazata miesigc czy dwa
miesigce wezeSniej. Nasze samochody sg ewidentnie zakladnikami nieprzemys$lanych stow
polskich politykéw. Taka jest prawda. Nikt tego tutaj nie potrafi powiedzie¢ prosto w oczy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Momencik. Bardzo prosze, bo pan sie zglasza.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:
Chciatem jeszcze dodac co§ do tego, o co pytal pan wiceminister. Nasze samochody nie mogg
przejechaé granicy w Kamiennym Y.ogu, poniewaz musza sie poruszac¢ w rejonie przetadunkow.
OczywiScie jezdziliSmy na przetadunki do przejScia Bobrowniki-Bierestowica, bo tam tez jest
magazyn przetadunkowy, ale wtedy dostawaliSmy przyzwolenie od wiadz bialoruskich, poniewaz
mamy elektroniczna plombe.

Nie wiem, czy panstwo sobie zdaja sprawe, ile pieniedzy zostawiamy tylko za to, ze wjezdzamy
na dwa km do Bialorusi? Placimy 180 euro za zezwolenie i 24 euro za tzw. dezynfekcje. Prosze
panstwa, dezynfekcja wyglada tak, ze przyjezdzamy przez mgietke, ale placimy. Dalej sg oplaty
za wjazd na teren i za plombe elektroniczng. Placimy 600 euro — to jest jeden samochéd bez
oplat celnych. Dlatego prosze zobaczyc¢, jakie to sg potezne pieniadze.

Nie mamy teraz fizycznej mozliwoéci przejechania na tamto przejScie, zeby ktos§, nawet
litewski ciagnik, odebrat nasza naczepe i jg odprowadzit. Tutaj jest duzy problem. Z tym sobie
nie poradzimy bez jakich§ tam ustalen. Litwa sobie zamyka granice Bieniakonie—Soleczniki.
To duze przejécie, prawda? Zostawia jednak Kamienny f.og, zeby ich samochody mogty wracac.
My tak nie zrobili§my.

Mam nadzieje, ze nie bedziemy juz musieli sie zderzac z koniecznoScig zamkniecia granicy.
Wszystko sie moze wydarzyc¢, bo stan jest taki, jaki jest, ale trzymam kciuki — myéle, ze nie tylko
z naszymi kolegami, ale i z panstwem — zeby nie bylo juz sytuacji zagrozenia, gdzie panstwo
musi sie posuwac do takich decyzji, ktore rozumiemy, tylko musi by¢ to przemyslane.

Dobrze by byto, zeby kto§ z panstwa postarat sie zrobi¢ dogtebny wywiad z tymi przewoz-
nikami, ktorzy wykonujg operacje transportowe do Bialorusi — co mozemy robi¢ i ktéredy
mozemy wracac, zeby nie bylo nieporozumien, ze komus sie co$ znowu wydawalo, ze mozemy,
jak my czego$ nie mozemy. Nie bierzemy za to zadnych diet ani zadnych oplat za wyjazdy
i za dojazdy. My po prostu chcemy, aby udzieli¢ takich informacji, o ktérych z przyczyn oczy-
wistych panstwo tez mogg nie wiedzie¢, ale chcemy to zrobi¢ po to, zeby nam wszystkim sie
latwiej pracowalo i zylo. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo. Zaraz oddam glos panu dyrektorowi, ale musze co$ panu powiedzie¢. Musi
pan wkalkulowa¢ w swojg dziatalno$é to, ze sytuacje zwigzane z eskalacjg napiecia na granicy
polsko-bialoruskiej ze strony Bialorusi bedg mialy miejsce.
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Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:
Tak, prosze pana.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Nie oczekuje tego, ze bedziemy teraz prowadzi¢ dyskusje. Ustyszalem pana, ale bardzo prosze,
zeby rowniez pan mnie ustyszal, ze niestety ten czas, w ktorym byliémy w stanie pokojowo wspot-
istniec¢ z Bialorusig, dzisiaj zmienit sie dramatycznie. Bialorus$ jest wobec nas panstwem wrogim,
w zwigzku z czym wraz z Rosja z pewnoScig bedzie wprowadzala takie rzeczy, ktére mogg od nas
wymagac rowniez zamkniecia granicy. Tylko tyle. Chce, zeby pan to ustyszat i mial te §wiadomo§é.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokoél:
Prosze pana, przepraszam — powiedzialem, ze rozumiem te sytuacje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Tak, ale przed chwilg pan powiedzial, ze ma pan nadzieje, ze takie sytuacje nie bedg mialy miejsca.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:
Mam nadzieje, ale rozumiem taka sytuacje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Musi pan to wkalkulowac.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:
Ale my to kalkulujemy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo sie ciesze.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:
Naprawde zdajemy sobie sprawe z tego, ze w kazdym momencie moze by¢ taka sytuacja, tylko
prosimy o to, ze jezeli kto§ wydaje pewne decyzje, to zeby postawil sie z drugiej strony i w takim
razie pomyslal o nas, tak jak Litwa, bo pan zobaczy...

Jeszcze o jednej rzeczy tylko panstwu powiem. Czy panstwo wiedza, ze litewskimi przej§ciami
nie mogly wjezdzac do Bialorusi inne auta niz tylko litewskie? Przez naszg granice w Korosz-
czynie wjezdza kazdy, komu sie tylko spodoba. Znam sytuacje, w ktorej firma Wea, prowadzaca
dziatalno§¢ zaraz przy granicy w Koroszczynie, w momencie zamkniecia tego przejsScia wyslata
samochdd z niemieckimi rejestracjami na przejScie Bieniakonie-Soleczniki, a Litwini zawrocili
ten samochdd, mowigc, ze tym przejSciem mogg przejezdzac tylko Litwini. A my —jak zwykle —
pozwalamy wszystkim na wszystko. To jest przykre dla nas. To tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Czyli zawrdcili Niemcow.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokoél:
Tak, zawracili.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Jesli mozna, panie przewodniczacy, to oddatbym jeszcze glos panu dyrektorowi Bartoszowi
Jabtonce odnoénie do przejscia litewsko-bialoruskiego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
OczywiScie.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury
Bartosz Jablonka:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatem sie wlasnie odniesc do przejscia
Kamienny L.og. Doskonale panstwo wiedzg, ze w kazdym dekrecie prezydenta fiukaszenki znaj-
duja sie przejscia graniczne, ktore sg wyznaczone do odprawy celnej. Tak jak w przypadku Polski
mamy wskazane Kukuryki-Koztowicze jako przejScie graniczne, ktorym moga sie odprawiaé
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polscy przewoznicy czy tez przewoznicy, ktorzy wykorzystuja pojazdy zarejestrowane w Polsce,
tak jeSli chodzi o przewoznikéw czy pojazdy zarejestrowane na Litwie, Kamienny t.og znaj-
duje sie wlasnie na tej liScie. To jest miejsce wskazane przez przedstawicieli Bialorusi do odprawy
celnej pojazdow zarejestrowanych na Litwie. Dlatego tam odbywa sie ruch wyjazdowy. To jest
sytuacja analogiczna do naszych Kukuryk. Nas to nie dziwi. Skoro na liScie mamy wskazane
miejsce do odprawy, to tam sg odprawiane te pojazdy.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:

Tak, prosze pana, bo nas tez to nie dziwi, ze tamtedy moga wraca¢ przewoznicy litewscy.
Nie ma zadnego problemu. Zwracamy tylko uwage na to, ze Litwa oglosita, ze zamyka granice,
ale zostawita furtke na powro6t. My oglosiliémy, ze zamykamy, ale zadnej furtki powrotnej
nie zostawiliémy dla Polakéw. Tylko na to zwracam uwage. Nie wypominam, ze co§ sie dzieje
na tym przejSciu. Chodzi o to, ze oglosili, ze zamykaja, a od nas zadaja czy oczekujg nie wiadomo
czego, ale sami robig dla siebie jak najlepiej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo, szanowni panstwo.
Bardzo prosze, pan minister Stanistaw Bukowiec.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Tylko jedno zdanie, zeby nie powstalo wrazenie, ze Litwini majg tutaj jaka$ szczegdlng pozycje.
Z naszych informacji - to jest przekazywane przez sluzby, wtadze i organizacje litewskie —
wynika, ze w tej chwili oni sg w dramatycznej sytuacji. Transport litewski naprawde jest w sytu-
acji bardzo skomplikowanej i trudnej, dlatego ze do tej pory mogli oni swobodnie dziata¢ na tym
rynku, a zostalo im to zamkniete. To sg informacje przekazane nam przez strone litewska.
Tak, moéwie o tym, zeby nie bylo wrazenia, ze nagle sie tutaj cos§ dzieje miedzy wierszami.

Wiceprezes KOPiPT Jacek Sokot:

Bron Boze.

Czlonek zarzadu KOPiPT Tomasz Borkowski:

My w tej sytuacji byliémy dwa lata temu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Szanowni panstwo...

Prezes ZMPD Jan Buczek:

Tylko nie musieliSmy by¢.

Czlonek zarzadu KOPiPT Tomasz Borkowski:

Nie musieliémy w niej by¢.

Prezes ZMPD Jan Buczek:

Gdyby nie minister Kaminski, to nie bylibysmy w takiej sytuacji.

Czlonek zarzadu KOPiPT Tomasz Borkowski:

Tak. W pelni sie zgadzam.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Szanowni panstwo, ale moment. Szanowni panstwo, jezeli kto§ chce zabra¢ glos, bardzo prosze
o to, zeby podniesc¢ reke. Zanim udziele glosu, prosze wyltaczy¢ mikrofon.
Pan minister Maciej Duszczyk, prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MSWiA Maciej Duszczyk:

A.P.

Bardzo dziekuje.

Tylko jedno zdanie. Na pewno usltyszeliSmy to jako MSWiA i MI, a przynajmniej na pewno
sam slyszatem, ze gdybySmy jeszcze raz byli zmuszeni do zamykania granicy, czego oczywiScie
nie wykluczamy, to kwestia dotyczaca informacji, zeby zostawié tirom mozliwo$¢ wjazdu, abso-
lutnie bedzie jednym z priorytetow.

Chcialbym jednak réwniez zaznaczy¢ to, ze sytuacja, w ktorej musieliémy zamykac przejscie
w trybie ekstraordynaryjnym, wynikata z bardzo specyficznej sytuacji, ktora bardzo szybko
wystapila po stronie biatoruskiej. Stato sie tak ze wzgledu na zagrozenie militarne, a wiec
momentami w takiej sytuacji musimy naprawde bardzo mocno zareagowaé. Zgadzam sie,
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ze sg tego konsekwencje, czego nie prébujemy w zaden sposob unikaé, ale tez nie chce powie-
dzie¢, ze nastepujaca sytuacja, dotyczaca na przyklad zamkniecia granicy w przeciagu godziny,
nie bedzie musiala zostac zrealizowana, bo jednak w przypadku informacji ze strony biatoru-
skiej, z uwagi na bezpieczenstwo militarne panstwa, takie decyzje bedg musialy by¢ w tym
momencie podjete. Jestem w obowigzku, zeby to panstwu powiedziec.

7. calg pewnoscig ustyszeliémy panstwa, zeby —jezeli to jest w pewien sposéb dzialanie scena-
riuszowe czy standardowe — zawsze zostawi¢ mozliwo§¢ wjazdu na terytorium Polski ciezarowek,
ktore sg zarejestrowane w Polsce. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo serdecznie dziekuje.
Bardzo prosze, bo pan sie zglasza.

Czlonek zarzadu KOPiPT Tomasz Borkowski:

Chcialem tylko jeszcze dopowiedziec jedng rzecz. Uwazam, ze nie mozemy liczy¢ na to, ze rzad
litewski bedzie sie upominat o nasze naczepy. Nie bedg sie o nie upominac. Gdyby pan minister
prowadzil transport, to wiedzialby, ze podatek od §rodkow transportu to jest mikroskopijna
czes¢ podatkow, jakie placimy jako przedsiebiorcy. Tak, dla litewskiego transportu jesteSmy
najwieksza konkurencjg. Dla nich to jest jak zloto. W tym momencie zostaliSmy tym dekretem
catkowicie wypchani z tego rynku. Litwini nie bedg sie martwi¢ o nasze naczepy, bo przez ich
dziatanie i dzialanie naszych urzednikéw doprowadziliSmy do tego, ze zostaliémy catkowicie
wypchnieci z rynku. To tyle.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo prosze, pan prezes Buczek.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
Tylko ad vocem glosu pana, ktory sie wypowiadal. Uwazam, ze dla biatoruskich stuzb naprawde
nie ma znaczenia, kto zaplacil za naczepe — czy Polak, czy Litwin. Jezeli to bedzie naczepa
z numerem litewskim, to gdy systemowe rozwigzanie bedzie juz mozliwe i dokonane, po prostu
wyjedzie na mocy wowczas obowigzujacych zasad. Latwo to przewidzie¢. Nasze naczepy
z rejestracjami litewskimi w tym samym czasie rowniez opuszczg obszar Bialorusi. Tak sobie
to wyobrazam.

Natomiast skoro juz doszlo do takiej dyskusji, ze nie ma tu symetrii miedzy traktowa-
niem przewoznikéw polskich i litewskich, to powiem, ze dzisiaj mialem okazje spotkac sie
z litewskimi przewoznikami, ktorzy przyjechali do Warszawy na targi transportowe, wiec
o tym rozmawialiSmy. Oni sg przerazeni, ale dlatego, ze to dotknelo ich po raz pierwszy,
a my przezyliémy to dwa lata temu. Poklepatem ich po plecach, zyczac wytrwalosci, bo niestety
trzeba sie w ogole przestawic¢. Gdyby panowie jeszcze chcieli wystuchaé, bo...

Przekazecie? Dobrze.

To w kazdym razie chcialem powiedzieé, ze Unia Europejska wprowadzita dla Rosji i Biato-
rusi zakaz wjazdu pojazdéw ciezarowych na obszar UE. W zwigzku z tym mogliSmy przeczepiac
naczepy i polscy przewozZnicy na zasadach kooperacji wozili naczepy kazachskie, biatoruskie
i rosyjskie, a z powrotem zatadowywali je tadunkiem, tak jak si¢ dogadywali z partnerem bizne-
sowym, oddawali i przekazywali naczepy do odwiezienia do odbiorcy. To jakos funkcjonowalo.

Natomiast chcialbym przypomnieé, ze w pewnym momencie pan minister Kaminski wpro-
wadzil powtornie zakaz wjazdu dla rosyjskich i bialoruskich pojazdow, pomimo ze UE taki zakaz
wprowadzita kilka miesiecy wezesniej. Natychmiast po tym polskim gescie pojawit sie dekret, ktory
zmusil polskich przewoznikow do korzystania tylko z przej$c granicznych polsko-bialoruskich,
a zadnych innych. Skonczyly sie nasze przejazdy do Bialorusi przez Litwe. Wszyscy musie-
liSmy sie sttoczy¢ w jednym waskim gardle. Tak to funkcjonuje. To jest przyczyna. Trzeba
o tym po prostu pamietac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Szanowni panstwo, na tym wyczerpaliSmy dyskusje, ktérg zamykam. Wyczerpaliémy
porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Bardzo panstwu dziekuje.
Zamykam posiedzenie.
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A.P.

Informuje, ze protokot z zatgczonym petlnym zapisem przebiegu posiedzenia bedzie wytozony
do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu.

Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za udzial w tej dyskusji. W szczegdlnoéci dziekuje panom
ministrom Bukowcowi i Duszczykowi za deklaracje, ktora wydaje mi sie oczywistym efektem tego
spotkania, ze w przypadku konieczno§ci wprowadzenia kolejnych obostrzen na granicy mozli-
woS§¢ powrotu bedzie realizowana, ale oczywiscie wtedy, gdy nie bedzie strategicznych przeszkod.
Bardzo jednak dziekuje za te deklaracje, bo tak naprawde —jak rozmawialiémy o tym z panem
prezesem Buczkiem - chodzilo nam o to, zeby co$§ w wyniku tej dyskusji wypracowaé. Pdzniej
oczywiscie mozna to poglebic. Natomiast dziekuje tez za deklaracje w sprawie naczep zareje-
strowanych na Litwie. Dziekuje bardzo. Dobrego popotudnia.
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