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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Polska2050), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

- ,Przedstawienie przez ministra infrastruktury rzetelnej informacji na temat
realizacji inwestycji zwigzanej z budowa tunelu srednicowego w Lodzi”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspélpracownikami, Tomasz Piotrowski wiceprezydent miasta Y.odzi wraz ze wspolpracownikami,
Katarzyna Blachowicz-Barszcz dyrektor Zarzadu Lokali Miejskich w t.odzi, Marcin MochockKi cztonek
zarzadu — dyrektor ds. realizacji inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe SA wraz ze wspélpracownikami,
Mariusz Serzysko czlonek zarzadu - dyrektor Przedsiebiorstwa Budowy Drog i Mostow wraz ze wspotpra-
cownikami, Mirostaw Rodek przedstawiciel spotki budowlanej Modzelewski & Rodek Sp. z 0.0., Adrian
Furgalski prezes zarzadu Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR, Piotr Pazera cztonek prezydium Rady
Krajowej Sekcji Kolejarzy NSZZ ,,Solidarno$c¢” wraz ze wspélpracownikami oraz Iwona Kalita asystentka
przewodniczacego Komisji.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postow. W szczegblno§ci witam pana ministra
Piotra Malepszaka, podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, wraz z zespotem. Witam
przedstawicieli PKP PLK z panem prezesem Marcinem Mochockim, czlonkiem zarzadu — dyrek-
torem ds. realizacji inwestycji, na czele. Witam pana Mariusza Serzysko, cztonka zarzadu - dyrek-
tora spotki Przedsiebiorstwo Budowy Drog i Mostow, wraz z zespolem. Witam panig Katarzyne
Btachowicz-Barszcz, dyrektora Zarzgdu Lokali Migjskich, jak rozumiem, w f.odzi. Witam pana
Mirostawa Rodka, przedstawiciela firmy Modzelewski & Rodek Sp. z 0.0., podwykonawce Przed-
siebiorstwa Budowy Drég i Mostow, wraz z zespolem. Witam pana Tomasza Piotrowskiego, wice-
prezydenta miasta 1.6dz, wraz z zespotem. Witam pana Adriana Furgalskiego, prezesa zarzadu
Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR. Witam przedstawicieli Rady Krajowej Sekcji Kolejarzy
NSZZ ,,Solidarno$é”, z czlonkiem prezydium, panem Piotrem Pazera, na czele. Witam rowniez
przedstawicieli Rady Sekcji Zawodowej Infrastruktury Kolejowej NSZZ ,,Solidarno$¢” z panem
Andrzejem Van-Selow na czele oraz panig Joanne Klekot, przewodniczgaca Rady Branzowe;j
PKP PLK SA Federacji Zwigzkow Zawodowych Kolejarzy. Nie wiem, czy pani prezes jeszcze
jest, ale witam bardzo serdecznie.

Szanowni panstwo, informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2
regulaminu Sejmu na wniosek grupy postow przekazany 17 pazdziernika 2025 r. Przedmiotem
dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie przedstawienie przez
ministra infrastruktury rzetelnej informacji na temat realizacji inwestycji zwigzanej z budowa
tunelu $rednicowego w L.odzi.

Szanowni panstwo, bardzo ciesze sie, ze pomimo bardzo napietego harmonogramu udalo sie
zwolac to posiedzenie jeszcze dzisiaj, dlatego ze temat jest wazny, wrazliwy i w zwigzku z tym
chcieliSmy bez zadnej zwloki przystapi¢ do oméwienia tego problemu. Stad dzisiaj obecno§é
pana ministra, przedstawicieli spotki i wszystkich osob, ktére sg zainteresowane pomimo péznej
pory. Bardzo dziekuje. Przed chwilg skonczyliémy posiedzenie Komisji. Pragne tez panstwa
poinformowac, ze glosowania sie op6znily. To wszystko spowodowalo, ze zaczynamy p6zna pora,
ale chce panstwa zapewnié, ze parlament pracuje bardzo intensywnie. Pomimo pory postowie
gotowi sg do tego, zeby pracowaé w tej waznej sprawie, tak ze bardzo serdecznie dziekuje
za obecnoS¢.
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Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Bardzo prosze przedstawiciela wniosko-
dawcow, panig poset Anne Milczanowska, o zaprezentowanie wniosku. Bardzo prosze, pani posel.

Posel Anna Milczanowska (PiS):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, posiedzenie Komisji mieliSmy
w czerwcu, czyli minelo juz ponad pie¢ miesiecy. Wtedy pan prezes PKP PLK, pan minister,
a takze wykonawca méwili, ze zeby ta maszyna — jezeli chodzi o }.6dZ i budowe tunelu $redni-
cowego — ruszyla spod kamienic, trzeba wykonaé¢ dodatkowe czynnoéci, ktére miatyby na celu
ustabilizowa¢ anomalie gruntowe, czyli tzw. kurzawke. Maszyna stoi ponad rok i nic sie w tej
sprawie nie dzieje. Mieszkancy przebywaja poza swoimi domami, sg pozostawieni samym sobie,
bez opieki panstwa polskiego i miasta, pani prezydent f.odzi i wojewody. Jezeli chodzi o sprawy
spoleczne, mysle, ze parlamentarzysci z L.odzi powiedza o wiele wiecej. Mieszkancy napisali tez
list otwarty do pana premiera Tuska, ktéry wlaSciwie zostal bez odpowiedzi.

Chcieliby$my dowiedzie¢ sie, jaki jest harmonogram prac, kiedy maszyna naprawde zostanie
uruchomiona, kiedy mieszkancy mogg powréci¢ do swoich mieszkan. Co od tego momentu,
czyli od czerwca, zostalo wykonane? Spotykamy sie z r6znymi doniesieniami medialnymi,
ze te maszyne prawdopodobnie trzeba bedzie rozmontowac — a wiemy, ze to gigant —i wywiez¢,
zastgpic inng. Pan minister Malepszak moéwil, ze trzeba zastosowaé jakie§ gérnicze maszyny
itd., a inwestor w ogdle nie chce podpisaé zadnego porozumienia z mieszkancami kamienic,
odwoluje kolejne spotkania, rozmowy.

Panie ministrze, po poprzednim posiedzeniu Komisji pozostaje w nadziei, ze spotkamy sie
z taka odpowiedzig, jaka uslyszeliSmy odno$nie do zakladow kolejowych, inwestycji kolejo-
wych. ChcielibySmy uslyszec, co z Lodzig. Panie ministrze, zeby pan mnie dobrze zrozumiat,
nie chodzi o to, zebySmy znowu sie przerzucali tym, ze kiedy$ byl popelniony btad, bo jezeli byt,
to trzeba byloby ten blad naprawic. Teraz znowu jest ping-pong i styszymy ze strony réznych
politykow czy europosta Joniskiego... Nie chee tutaj przywolywac cytatow i wierszykow, ktore
w ostatnich dniach byly méwione na temat jego czy pani prezydent Zdanowskiej, prezydent
Y.odzi, gdzie obcigza sie rzady Zjednoczonej Prawicy za problemy, ktore sg zwigzane z budowa
tego tunelu, bardzo waznej i strategicznej inwestycji. Na ten temat nie musimy sie przeko-
nywac, bo doskonale o tym wiemy.

Wiemy, kto jest inwestorem, wiemy, kto jest wykonawca. Jestescie tutaj panstwo dzisiaj,
dziekujemy za waszg obecnosc. Chcieliby$my szczerej rozmowy... wzgledem wykonawcy, ktory
wlasciwie tez lada moment moze zbankrutowac, bo styszymy to z medialnych doniesien. To jest
tez wazna firma. Jest firma polska i pracuje z polskim kapitatem, korzystajac z réznych podwy-
konawcow, bo przeciez tak sie dzieje i to jest normalne. Niektorzy przedsiebiorcy — i to boli —
sg zostawieni sami sobie. Rdzne sygnaly docierajg do nas droga mailowa, ale mozna tez duzo
wyczyta¢ w réznej prasie i zobaczyc w telewizji, niekoniecznie tej konserwatywnej, prawicowej,
ale rowniez tej, ktora sprzyja stronie rzadowe;j.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie prezesie, szanowni panstwo, panstwo parla-
mentarzysci, prosze o szczerg rozmowe i o fakty o tym, co jest i co nas czeka, jezeli chodzi
0 budowe tunelu $rednicowego w t.odzi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, pani posel, za ten wstep do dyskusji. Bardzo prosze, pan minister Piotr Malep-
szak. Panie ministrze, udzielam panu glosu.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, kilka stoéw wstepu
ode mnie.

Jesli chodzi o inwestycje zwigzang z budowa tunelu Srednicowego w L.odzi, to tutaj absolutnie
nie ma mowy o tym, ze cokolwiek bedziemy wstrzymywac czy z czegokolwiek bedziemy sie
wycofywac. Ta inwestycja, co wielokrotnie wybrzmialo, jest bardzo wazna dla sieci kolejowe;.
Celem tej inwestycji jest nie tylko stworzenie rozwigzania, ktore w mieécie ponad péimilio-
nowym... We wszystkich miastach nie tylko o populacji 500 tys. mieszkancéw, ale i o znacznie
mniejszej populacji mamy kolej przelotowa przez centrum miasta. 1.6dz byla jedynym takim
miastem na sieci kolejowej w Polsce bez przelotowosci linii kolejowej. Te przelotowo§é mozemy
zapewnic tylko budowg tuneli. To jest kwestia oczywista.

4 G.K.
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Cos, co mnie najbardziej niepokoi i — o tym tez trzeba pamietaé — co jest pewna lekcja, ktorag
trzeba odrobi¢, bioragc pod uwage bardzo specjalistyczne prace zwigzane z budowg tuneli,
co do ktorych w obszarze kolejowym nie mieliSmy do$wiadczenia, szczegblnie w drazeniu
maszyng o duzej Srednicy plytko pod miastem, to kwestia czysto inzynierska, ale i wielo-
aspektowa, ktorg rowniez trzeba wziag¢ pod uwage, bo jest to jeden z absolutnie podstawowych
probleméw tej inwestycji. Wielokrotnie podkreslatem, ze ten kontrakt, czas, w ktorym kontrakt
byl zawierany, to byl grudzien 2017 r. Czas wyceny kontraktu, ofert, ktore zostaly zlozone,
finalnie oferty, ktora zostata wybrana, to bylo 73% éwczesnego kosztorysu zamawiajacego,
PKP PLK. Te elementy, péZniejszy wzrost cen, inflacja, wiele r6znych kwestii, ktére wplynely
na ceny realizacji r6znego rodzaju inwestycji, maja wplyw.

Dzisiaj mozemy o tym zapominaé, bo jesteSmy w bardzo trudnej sytuacji. Musimy o tym
pamieta¢ w kontekscie innych inwestycji. Ze swojej strony deklaruje, ze chcemy te inwe-
stycje dokonczyé, bo musimy jg dokonczyé. Musimy ja dokonczy¢ w terminach, ktore okre-
§limy na nowo. Kontrakt byt podpisany w grudniu 2017 r. i zaktadal realizacje catej inwestycji
do grudnia 2021 r. To byt pierwotny termin, pozniej byt sukcesywnie przesuwany. Finalnie stoimy
z TBM pod L.odzig pod tkankg miejska, ktéra, co tu duzo méwié, wymaga bardzo szczegblnego
potraktowania, biorac juz pod uwage historie, ktore mamy. Ze strony ministerstwa pierwszym
elementem jest zapewnienie dalszego finansowania tej inwestycji. Podkreslam, ze to finanso-
wanie mamy zapewnione. Mamy zapewniong rezerwe, ktéra pozwoli te inwestycje dokonczy¢.

Panie przewodniczacy, w szczegdlach chciatbym oddaé glos prezesowi Mochockiemu
wraz z zespolem, zeby zaprezentowacé to, co wydarzylo sie od czerwea, to, co jest dzisiaj, to,
co przed nami, dla tej inwestycji, to, jakie planujemy ruchy, dzialania, aktywnosci, zeby pdj§é
dalej z robota, ktorej dokonczenie — oczywiscie w perspektywie, ktora uznamy za realng —
jest po prostu niezbedne, nie tylko dla systemu kolejowego, ale i dla samej Y.odzi, dla wojewodztwa
tédzkiego, dla systemu kolejowego. Tutaj wszelkie terminy, ktore byly — i kontraktowe, i wska-
zywane pozniej, juz na dalszym etapie — nie zostaly zrealizowane. Stad okre§lenie przez nas
realiow. Raz jeszcze podkreslam, ze wszystko, o czym tutaj mowimy, jest zwigzane z publicz-
nymi pieniedzmi, dlatego musimy mowic otwarcie i szczerze o tym, ze tej inwestycji... Osobi-
Scie ubolewam, bo w systemie kolejowym ta inwestycja przynosi mi 10 mln pasazeréw po kilku
latach jej funkcjonowania. To jest bardzo duzy zastrzyk dodatkowych pasazeréw do systemu
kolejowego, jaki szacujemy po zrealizowaniu tego tunelu. Oddaje glos prezesowi Mochockiemu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie prezesie, udzielam panu glosu.

Czlonek zarzadu - dyrektor ds. realizacji inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin

Mochocki:

G.K.

Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni goscie, postaram sie przedstawié¢
biezgca informacje. Pierwsze slajdy z bazowymi informacjami pomine. Na poprzednim posie-
dzeniu Komisji prosiliScie mnie tez panstwo o przedstawienie chronologii przygotowania tej
inwestycji. Poniewaz to dotyczy przede wszystkim przeszloéci, oméwie to bardzo, bardzo krétko,
natomiast bardziej rozbudowane informacje sg dostepne w prezentacji, zeby zado$c¢uczynié
dyskusjom, ktore byly prowadzone na poprzednim posiedzeniu Komisji.

Pierwsze prace zwigzane z tunelem to marzec 2010 r. Na wspdlne zlecenia urzedu miasta
i PLK przygotowano studium wykonalnosci. W tym studium wykonalnosci w zadnym miejscu
wprost nie byla omawiana konstrukeja tunelu. Konstrukeja tunelu w postaci 12-metrowego
jednokomorowego dwutorowego tunelu pojawita sie w zalgcznikach i tak naprawde w tamtym
miejscu po raz pierwszy pojawit sie tunel jednotorowy, ktory od tego czasu pojawial sie juz
we wszystkich innych dokumentach, w zasadzie bez rozwazania scenariuszy alternatywnych.

W 2012 r. wydano decyzje srodowiskowa. Sama decyzja Srodowiskowa nie porusza rednicy
tunelu ani kwestii tego, czy tunel jest jedno- czy dwukomorowy. W kwietniu 2016 r. opracowano
i odebrano uzupelniajgce studium wykonalnoSci, ktére przyjmowalo te same rozwigzania tech-
niczne w zakresie tunelu dwutorowego. Jednocze$nie to uproszczone studium wykonalnoS$ci
odrzucato stosowanie metody TBM dla tuneléw rozgaleziajacych w kierunku todzi Kaliskiej
i w kierunku Lodzi Zabienca, stwierdzajac wprost, ze jest to rozwigzanie nieekonomiczne.

Sierpien 2016 r. to program funkcjonalno-uzytkowy na potrzeby przetargu, ciggle ta sama
technologia w zakresie tunelu dwutorowego oraz przyjecie, ze bedg to tunele rozgaleziajace
w technologii gérniczej lub technologii Scian szczelinowych.
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Pazdziernik 2016 r. to zmiana decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Ciagle brak infor-
magcji o §rednicy tunelu. Otwarcie ofert to kwiecien 2017 r. Budzet zamawiajacego to 1,7 mld zl.
Najtansza oferta Giilermaka to 1,1 mld z1. Oferta Giilermaka zostata odrzucona z powodu
kwestii zwigzanych z tunelami, ktére rozgalezialy gtéwny tunel w kierunku Lodzi Kaliskiej
i Lodzi Zabienca. Zamawiajacy stwierdzil, ze byta to niedopuszczalna zmiana do przetargu. KIO
to potwierdzito. Giillermak zostal odrzucony, wybrano konsorcjum Energopol Szczecin — obecnie
w upadtosci — oraz PBDiM z ofertg 1,293 mld zl, czyli 73% wartosci kosztorysow w materiatach
przetargowych. Srednica duzego TBM to 13 metréw.

W czasie pytan i odpowiedzi do przetargu zamawiajacy wprost odrzucil mozliwo§¢ zmiany
na tunele jednotorowe. W 2018 r. PBDiM dokonujac juz projektowania, z uwagi na naziom tunelu
zaproponowato przejscie na technologie dwutunelowa. Zamawiajacy odrzucil te zmiane przede
wszystkim z przyczyn formalnoprawnych, nie z przyczyn technicznych. Przyjeto tzw. obnizenie
tunelu, zeby uzyskac wiekszy naziom w okolicy ul. Piotrkowskiej i z wiekszym nachyleniem
wjezdzac w glowice stacji L.odzi Fabryczne;.

We wrze$niu 2018 r. odebrano koncepcje projektows z tunelem dwutorowym oraz przyjeto
zmiane technologii dla tuneli rozgaleziajacych w kierunku Zabienca i Kaliskiej z metody szcze-
linowej gérniczej na metode TBM-owa, czyli dokladnie na to rozwigzanie, za ktére odrzucono
oferte firmy Giillermak w czasie postepowania przetargowego. Wtedy tansza oferte Gillermaka
wla$nie z tej przyczyny odrzucono. Na etapie koncepcji projektowej przyjeto zmiane technologii
tych jednotorowych tuneli na drazenie metodg TBM-owag, czyli wprowadzono drugg tarcze
na realizacje kontraktu.

W wyniku wspomnianych przez ministra zmian uwarunkowan makroekonomicznych spowo-
dowanych covidem czy wojng i zbrojng inwazjg Rosji na Ukraine do wszystkich kontraktow reali-
zowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe wprowadzono rozwigzanie polegajace na wprowa-
dzeniu waloryzacji do 10% warto$ci kontraktu. Ta maksymalna waloryzacja na obu kontraktach
realizowanych przez PBDiM zostata wprowadzona i zrealizowana. To 120 mln z1 na kontrakcie
glownym i ok. 10 mIn zt na kontrakcie Koziny, w sumie ok. 130 mln zt zwiekszenia w stosunku
do pierwotnego kontraktu.

Na dzisiaj przez wykonawce przedstawiane sg rozwigzania dotyczace tego, w jaki sposob
z miejsca postoju tarczy skutecznie ruszy¢, zeby nie ruszy¢ w taki sposob, w jaki zostaly prze-
prowadzone prace w okolicy budynkow przy ul. 1 maja 23 i 21, gdzie prowadzone prace dopro-
wadzily w jednym miejscu do katastrofy budowlanej, na miejscu przy ul. 1 maja 21 do znacznego
osiadania budynku, co p6zniej zostalo zrekompensowane metodami iniekcji.

Ostatni harmonogram przedstawiony przez wykonawce w pazdzierniku 2025 r. zaklada
ruszenie tarczg w styczniu 2026 r., natomiast wykonawca przedstawia tez zamawiajagcemu
rozwigzania zaréwno techniczne, jak i formalnoprawne. Do tej pory rozwigzania te nie ulegly
akceptacji albo rozwigzania, ktore zostaly wprowadzone przez wykonawce, nie mogtly zostaé
wdrozone z uwagi na uwarunkowania formalnoprawne, po prostu takie, jakie sg obowigzujgce
przepisy, lub nie uzyskaly na ten moment akceptacji inzyniera kontraktu.

Wykonawca podnosi takze oczywiScie kwestie finansowe. O mediacjach powiem troszke wiecej
przy kolejnych slajdach. Inwestor w zaden sposéb nie uchyla sie takze od rozméw z instytucjami
finansowymi, ktore finansujg dzialalno§¢ wykonawcy. Aktywnie uczestniczymy w rozmowach,
w ktorych wykonawca wystepuje, zebySmy uczestniczyli, przedstawiajac instytucjom finan-
sowym biezgcy stan kontraktu.

Catla realizacja inwestycji 16dzkiej odbywa sie na bazie ustawy o transporcie kolejowym.
Ustawe te zmodyfikowano w latach 2016-2017 wlasnie po to, zeby umozliwié realizacje inwe-
stycji tunelowych. Zdecydowana wiekszo$¢ inwestycji tunelowych w kraju, takze wszystkich
innych inwestycji tunelowych realizowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe, odbywa sie
na podstawie ustawy gorniczej. Na bazie zakladéw gorniczych prowadzone sg wszystkie prace
budowlane. W taki sposob odbywajg sie realizacje inwestycji tunelowych na inwestycji Podleze —
Piekietko. W taki spos6b odbywaja sie realizacje inwestycji chocby w metrze warszawskim.

Tutaj przygotowano rozwigzania oparte o ustawe o lokalizacji linii kolejowej. Wprowadzone
rozwigzania nie przewidywaly, ze w czasie realizacji kontraktu moga pojawic sie jakiekolwiek
okolicznoéci, ktore utrudnialyby realizacje tej inwestycji, choéby takie jak dodatkowe uszko-
dzenia budynkéw czy po prostu stan nieruchomosci, ktéry moze nie pozwala¢ na sprawne
prowadzenie inwestycji.

G.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 179)

G.K.

Na poczatku realizacji inwestycji uzyskano decyzje o lokalizacji inwestycji kolejowej, ktora
narzucala czy przyznawala odszkodowanie wobec wlascicieli nieruchomosci z uwagi na ogra-
niczenie prawa do uzytkowania wtasnoS§ci. To ograniczenie bylo oczywiScie powodowane
konstrukejg tunelu pod dang nieruchomoscia, co w jakis sposob ograniczalo petne wykorzystanie
nieruchomosci. Na tej bazie zostaly wyplacone odszkodowania, ale nie byly to odszkodowania
zwigzane z przejeciem wlasnoéci. Jednoczesnie po wyczerpaniu tego procesu administracyjnego
zostala wyczerpana $ciezka administracyjna umozliwiajgca albo pozyskanie nieruchomosci
na realizacje tej inwestycji, albo wyplacanie dodatkowych odszkodowan.

Zeby méc przejaé nieruchomosci, musiataby zostaé¢ pozyskana nowa decyzja lokalizacyjna,
ale na bazie istniejacych przepisow nie mozna pozyskac¢ nowej decyzji lokalizacyjnej. Tak jak
powiedziatem, przepisy, na bazie ktérych inwestycja wystartowata, nie przewidywaly dodatko-
wych utrudnien w realizacji inwestycji. Taka interpretacja przepisow prawa niedawno zostala
potwierdzona przez decyzje wydang przez ¥.odzki Urzad Wojewodzki, ktory w decyzji admini-
stracyjnej stwierdzit, ze na bazie istniejacej decyzji lokalizacyjnej nie jest mozliwe przyznanie
dodatkowego odszkodowania zwigzanego z tzw. szkodami tymczasowymi, zwigzanymi z prowa-
dzeniem inwestycji. Stad zwykle mechanizmy, ktore zarzadca infrastruktury wykorzystuje
przy realizacji wiekszoS§ci inwestycji, ktore pozwalajg na dialog z wlaScicielami nieruchomogci
i po prostu na wyplacenie wiasciwych odszkodowan dla wlascicieli nieruchomosci, w obecnych
uwarunkowaniach formalnoprawnych sa dla inwestora niedostepne.

Jednoczes$nie w zwigzku z wystepujacymi trudnosciami finansowymi wykonawcy i kwestiami
zwigzanymi z rozliczeniem podwykonawcow w granicach obowigzujgcego prawa to, co spotka
moze na bazie Kodeksu cywilnego w bezposrednich ptatnosciach do podwykonawcoéw regulowac,
caly czas na biezgco reguluje. Miesiecznie rozpatrujemy kilkana$cie, je§li nie kilkadziesigt takich
wnioskow. Jednocze$nie solidarna odpowiedzialno§¢ inwestora, zgodnie z uksztaltowanymi
przepisami prawnymi, ogranicza sie do danych wartoSci w kontrakcie i w rozliczeniach sektora
publicznego nie ma miejsca na liberalne czy dowolne podejécie do interpretacji przepisow.
Musimy trzymac sie przepisoéw Kodeksu cywilnego i do takiej wysokosci, do ktorej zgodnie z tymi
przepisami mozemy rozlicza¢ podwykonawcoéw, na biezaco tych podwykonawcow rozliczamy.

7 uwagi natomiast na to, zeby wychodzi¢ naprzeciw zaré6wno mieszkancom, ktérzy przez
uwarunkowania techniczno-formalne relacji na linii z wykonawca w realizacji tej umowy
sq w wyrazny sposob poszkodowani z uwagi na brak mozliwo§ci normalnego korzystania z wynaj-
mowanych mieszkan badz ze swojej wlasnoSci, realizowany jest szereg dziatan, ktore sg mozliwe
do realizacji w obowigzujacych przepisach prawa. Po pierwsze, to jest to, co wspomnial pan mini-
ster. Obecnie inwestycja jest realizowana wylacznie ze §rodkow unijnych w ramach programu
FEnIKS. Co prawda jest to projekt sfazowany, bo pierwotnie miat on si¢ skoficzy¢ w ramach
programu POIiS do konca 2021 r., ale, jak wiemy, ta inwestycja w tych ramach sie nie skoficzyla,
zostala sfazowana i wykorzystuje czeSciowg alokacje Funduszu SpéjnoSci w ramach programu
operacyjnego FEnIKS.

Srodki unijne rzadzg sie natomiast swoimi — w niektorych miejscach bardzo sztywnymi -
warunkami kwalifikowalnosci wydatkéw i mozliwosci wigczania wydatkéw do projektu inwesty-
cyjnego. W zwigzku z tym spotka wystgpita, a Ministerstwo Infrastruktury sie przychylitoi caty
rzad zaakceptowal to rozwigzanie, zeby do struktury finansowania projektu wprowadzic istotny
komponent finansowania czysto ze §rodkéw budzetowych. To dzialanie zostato przeprowadzone
w ramach przyjecia sprawozdania , Krajowego programu kolejowego” i to sprawozdanie zostalto
zaakceptowane w ostatnich dniach pazdziernika, w czwartek. To bylo bodajze 30 pazdziernika.
W tej aktualizacji ,,Krajowego programu kolejowego” pojawit sie istotny komponent finanso-
wania budzetowego tej inwestycji, ktory pozwoli tez na wzglednie wiekszg elastyczno§é inwe-
stora do konstrukeji i strukturyzacji wydatkéw w tej inwestycji.

Poniewaz prowadzimy te inwestycje pod gestg siatkg miejska, jest to inwestycja rézna
w stosunku do linii kolejowych, gdzie czesto mamy pojedyncze dziatki, ktére musimy wyku-
powa¢. Tutaj mamy do czynienia z rozdrobniong strukturg wiasnoSciowa nieruchomosci. Spotka
posiada procedure, ktora umozliwia przeprowadzenie procedury wykupowej w przypadku zgody
wszystkich wlaScicieli danej nieruchomosci na takg transakcje.

29 pazdziernika 2025 r. w odpowiedzi na nasz dialog wobec wlascicieli nieruchomosci na ul.
1 maja 21 pelnomocnik reprezentujacy wszystkich wlascicieli zglosit nam gotowo§é wszystkich
wlascicieli do podjecia dialogu dotyczacego wykupu tej nieruchomosci, przedstawiajac inwe-
storowi wstepng oferte takiego wykupu. Oczywiscie przystapimy do tego dialogu, natomiast,
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znow, jako inwestor publiczny dzialamy w ramach i w granicach tego, co jako inwestor publiczny
mozemy oplacic i za co mozemy zaplaci¢, w zwigzku z czym przedstawicielowi wiascicieli nieru-
chomoéci przy ul. 1 maja 21 przedstawimy nasze oszacowanie wartosci lub wspélnie z przed-
stawicielem wlascicieli przeprowadzimy odpowiednig ekspertyze majgca na celu oszacowanie
wartosci nieruchomoéci, natomiast, znow, to nie jest procedura, ktéra daje pelng elastycznosé
inwestorowi w prowadzeniu takiej inwestycji, gdyz wymaga zgody kazdego jednoczesnego
wla$ciciela tej nieruchomoéci, w zwigzku z czym taka transakcja w praktyce moze byé bardzo
trudna do przeprowadzenia. Na pewno nie moze to by¢ mechanizm, ktéry bedzie wykorzysty-
wany na wieksza skale do poszczegélnych nieruchomog$ci na trasie tunelu.

Jednocze$nie mechanizm wykupu wlasnoSci dotyczy wylacznie wiascicieli nieruchomosci,
natomiast w budynkach, ktore obecnie sg objete obszarem oddzialywania i w ktérych mieszkancy
zostali relokowani, jest tez duza grupa najemcéw. Tutaj od wrzesnia 2025 r. pod przewodnictwem
miasta prowadzone sg rozmowy z grupg najemcow poszczegolnych mieszkan. Sg prowadzone
rozmowy z najemcami pod kgtem innych lokali. Ok. 80% z najemcow, ktorym taka propozycja
zostala przedstawiona, odpowiedzialo na te propozycje pozytywnie. W zwigzku z tym w zakresie
najemcoéw tez prowadzony jest dialog, ktory ma dlugoterminowo rozwigzac problem zwigzany
z brakiem mozliwo$ci wykorzystania lokali w zwigzku z prowadzeniem inwestycji.

W zakresie prowadzonego procesu mediacyjnego na bazie dotychczas przedstawionych doku-
mentow nie bylo mozliwe zawarcie porozumienia opartego o przepisy Prawa zaméwien publicz-
nych i dyscypliny finanséw publicznych. PKP PLK starajac sie wyj$¢ naprzeciw mozliwoSci
znalezienia porozumienia, zaproponowalo zmiane metodologii kalkulacji mozliwej waloryzacji
w stosunku do wykonawcy, odrzucajac wstepnie limit 10-procentowy i przeprowadzajgc walo-
ryzacje koszykowa — nie waloryzacje opartg o rozwigzania czysto rebusowe, ale opartg o walo-
ryzacje koszykows — z koszykiem waloryzacyjnym dopasowanym wylgcznie do charakterystyki
i parametrow technicznych tej inwestycji. Zeby zrobié¢ tak nietypowe oszacowanie na potrzeby
waloryzacji, wspolnie z prokuratorig i niezaleznym ekspertem prowadzimy oszacowanie tego
koszyka. Robimy to w porozumieniu z wykonawca, ktory takze uczestniczy w rozmowach z tym
ekspertem. Prace te sg na ukonczeniu. W listopadzie tego roku przedstawimy wykonawcy taka
propozycje waloryzacyjng oparta o zupelnie nowe rozwigzania. OczywiScie niezaleznie od trwania
procesu mediacyjnego wykonawce na biezgco obowigzuje umowa dotyczaca realizacji kontraktu.
Sam proces mediacyjny nie zwalnia z realizacji tego zadania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie prezesie. Otwieram dyskusje. Bardzo prosze o zglaszanie sie osob chet-
nych do zabrania glosu. Pan poset Tomaszewski, bardzo prosze.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Bardzo dziekuje. Bede wdzieczny, poniewaz zakladaliSmy, ze ten harmonogram czy wykaz
kolejnoéci zdarzen otrzymamy wceze$niej. Tak pan minister Adamczyk postulowal na ostatnim
posiedzeniu Komisji. Tak sie nie stalo, wiec prositbym, zeby udostepni¢ nam réwniez prezentacje
juz w wersji elektronicznej i przestaé z sekretariatu Komisji. Bede za to wdzieczny.

OczywiScie w czasie tych miesiecy staralem sie takze dotrze¢ do pewnych informacji i wedtug
mego stanu wiedzy decyzja Srodowiskowa przesgdzata o technologii drgzenia tego tunelu, ale
chcielibyémy do tego dotrzeé, chociaz to juz jest historia, poniewaz w tej chwili trwaja prace
w takiej formule i perspektywa dokonczenia to jest perspektywa albo wielkiego dramatu finan-
sowego, takze personalnego, bo jezeli upadnie firma wykonawecy, to jest chyba z tysigc pracow-
nikéw czy zatrudnionych w tej firmie, ale konsekwencje tych strat sg gigantyczne. Mowie
to na bazie mojego rozpoznania. Panstwo — zwlaszcza przedstawiciele zamawiajacego, a takze
nadzorujacego ministerstwa — moga to zweryfikowac.

Ot6z jezeli wykonane zostalo wlasciwie 6,5 km trasy i zostal niecaty kilometr, chyba wypta-
conych zostalo ok. 800 mln zl i teraz wiemy o tym, ze musi by¢ waloryzacja, juz pomijam to,
czy droga dotyczaca tego, ze to powinno by¢ prawo gornicze, czy tez nie, to jest drugi element,
warto oczywiscie to przeanalizowac¢, ale sama kwestia kosztow finansowych to... Wedlug mego
stanu wiedzy dokoniczenie tej inwestycji, rowniez z rozwigzaniem problemow kamienic, to jest
w sumie 500 mln zl. Jezeli tego rozwigzania nie bedzie, firma upadnie, a to znaczy, ze bedziemy
mieli nie tylko brak korzysci, o ktérych méwit pan minister, ale konsekwencje dla firmy i konse-
kwencje spoleczne, 4 mld z1 zwigzane z tym, ze w moim przekonaniu...
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Panstwo temu zaprzeczali, ale ja ciggle wiem, ze tak jest. Jeszcze bedziemy to drazy¢.
Ta inwestycja jest powigzana z dworcem, w zwigzku z czym wydatkowano pienigdze unijne i one
sq powigzane i z dworcem, i z tunelem. Jezeli nie wykonamy tego, to bedzie upadlo$é, a to znaczy,
ze trzeba bedzie zwrdci¢ rowniez pienigdze unijne, czyli kolejne 4 mld zi. Na domiar tego wszyst-
kiego, poniewaz kiedy$ ten odcinek musi by¢ dokonezony, bedzie dokonezony w nowym podej-
§ciu, wedlug mojego rozpoznania bedzie kosztowal 10 mld zI. Taki jest szacunek.

W zwiazku z tym nalezy natychmiast... OczywiScie rozumiem, ze sg analizy, ustalenia,
tworzenie waloryzacji koszykowej itd., ale to tempo dzisiaj jest takie, ze naginana jest sytuacja
wykonawcy... Méwie tu o wykonawcy, dlatego ze na nim cala ta konstrukcja dzisiaj jest oparta.
Jezeli wykonawca upadnie i przeciagnie sie to, ze bedzie musial caly czas doktadac, nie majac
zabezpieczenia, to trzeba liczy¢ sie z takimi konsekwencjami. Pan minister czy pan reprezentant
spolki kolejowej, prezes mowit, ze Warszawa opierala swojg inwestycje na ustawie gorniczej.
Tak czy inaczej oni dotozyli do drazenia swojego metra 800 mln z1, a wykonawca w ogéle nie
zaczal tego drazenia, bo akurat zaczela sie wojna, i powiedzial, ze albo odstepuje, albo bedzie
mial waloryzacje, bo przy takiej sytuacji nie bedzie tego wykonywal. Dotozyli temu wykonawcy
800 mln z1 po to, zeby linia metra byta dalej drazona.

Dlatego ten stan rzeczy przy tych liczbach catoSciowych, brak dzialania i brak rozstrzy-
gnie¢, szybkiego dzialania, takze tych uzgodnien... Dojdzie nie tylko do katastrofy budowlane;j,
ktéra w gruncie rzeczy... Jezeli ta linia juz minela 22 kamienice, zostato 13, to nawet gdyby te
kamienice wykupic albo na nowo wyremontowac po przedrazeniu, oczywiscie wyprowadzajac
tych lokatoréw... Ile to bedzie kosztowalo? Pare milionéw? Akurat moje kalkulacje sa takie:
500 mln zl, ktore bylyby zwaloryzowane, dotozone do tego, to jest jednoczeénie koszt uporzad-
kowania sprawy tych kamienic.

Pomijam juz te dramaty... To swoista bezczelno$¢, ze miasto jest tak bierne, ze kaze jeszcze
placi¢ wykonawcy za remonty dodatkowych lokali, ze wykonawca remontuje dla tych lokatorow
i jednocze$nie ma narzucone, ze ma jeszcze takg samg ilo§¢ lokali wyremontowa¢ dla miasta.
To jest jakas$ bezczelnosé, ale to pomijam. To jest w sumie drobiazg w tych kwotach, o ktorych
moéwitem. Najwazniejsze jest to, zeby przy tych kalkulacjach rozstrzygnac, zeby wykonawca
nie upadl, wykonal, rozliczyt sie z tych kamienic, moze je naprawic. Jezeli miasto powinno
ekspresowo zaoferowac te lokale tym lokatorom, a potem rozliczy¢ sie z wykonawca, oczywiscie
jezeli bedzie miat waloryzacje, bo jak nie bedzie waloryzacji, to nie bedzie mogt tego wykonac...
To jest fundament.

Bardzo dziekuje panu ministrowi za ekspozycje wymiaru strategicznego tej inwestycji.
Jesteémy w Sejmie, wiec jesteSmy do dyspozycji. Jezeli trzeba co§ ekstra w tym zakresie
uchwalaé, to jesteSmy do dyspozycji, poniewaz jest to inwestycja o wielkiej skali, takze stra-
tegicznej dla panstwa. Dlatego niezaleznie od trudnoéci lokatoré6w w kamienicach, one juz
trwaja, ci ludzie sg w hotelach. Wykonaweca ptaci miliony za ich obecno$¢ w hotelach, NIK
mowi, ze ich to nie interesuje, bo nie ma podstawy do ptatnosci. To co$ niebywalego. Juz
moéwilem tu panstwu, ze kiedy zaczynaliSmy nowe centrum t.odzi, to wybudowaliémy doktadnie
1336 mieszkan, ktore byty do dyspozycji akeji rewitalizacyjnej do rotacji. Ludzie, ktorzy byli
w okolicach centrum - tam wyburzana byla cze$c¢ kamienic przy ul. Sktadowej itd. — otrzymy-
wali oferty albo przeprowadzali sie do istniejacego zasobu, a ci z istniejacego zasobu przecho-
dzili do wybudowanych blokéow, ale zaséb na inwestycje byl. Tutaj mamy sytuacje, w ktorej
mozna oprzec to tylko na tym wykonawcy, tylko ze on ma to zwaloryzowane i wypelni wszystkie
elementy dotyczgce rowniez tych kamienic. Kamienice to jednak czgsteczka tego, natomiast
tutaj chodzi o to, zeby waloryzacja byta.

Mam teraz pytanie do pana ministra, do przedstawicieli PKP. Jakg widza panstwo perspek-
tywe czasowg na negocjacje, uzgodnienia? Ile jeszcze ten wykonawca wytrzyma? To jest wyko-
nawca, ktory pracuje nie tylko w f.odzi, ale i w Polsce, prowadzi ile§ tam inwestycji dla ilus
samorzadow, tez inwestycji rzadowych.

Jeszcze na marginesie, pan przewodniczacy nie dopuscit mnie wtedy do glosu, méwilem
to po fakcie, ale wyczytatem, ze miasto na kanwie pieniedzy zwigzanych z obrong cywilng
i z ustawg dostalo chyba 28 mln z1. Byly informacje w gazetach, ze ma budowac schrony. Jak sie
domysélam, chcialo sie oprze¢ rowniez na tym tunelu, takie przynajmniej jest moje przypusz-
czenie. To takze jest droga do wsparcia, chociaz wiem, ze za 28 mln zt tego tunelu tak sie nie
wyposazy i ze to jest przynajmniej sto pare, jesli nie 160 czy 180 mln z1, ale wigzanie takze
z tym jest drogg do wzmocnienia i pj$cia do tego wsparcia. Wykonawca nie upadt, wykonat,
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a jednoczesnie by¢ moze bedzie to akurat podstawa funkgji obronnych réwniez w ramach tego
tunelu, co byloby szalenie wskazane. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje. Pani poset Paulina Matysiak, bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (Razem):

Bardzo dziekuje. Dzien dobry. Mam pytanie, poniewaz posiedzenie Komisji w tym temacie
mieliémy pod koniec czerwca. Panie ministrze, czy mozna byloby podsumowaé¢ nam,
co zadzialo sie od 26 czerwca do dzisiaj? Jak wyglada sytuacja dialogu z miastem? Jak wyglada
sytuacja mieszkancow, ktorzy ciagle nie sa w stanie wrocic do swoich mieszkan? Historie miesz-
kancow, ktorzy przyjechali na posiedzenie Komisji, byly naprawde dramatyczne.

Chcieliby$my wiedzie¢, po pierwsze, kiedy sami zainteresowani bedg mogli wroci¢ do swoich
domow. Czy faktycznie ciggle jest tak, ze niektore z tych osob mieszkaja w wynajmowanych hote-
lach? Przed wakacjami opowiadali nam, jak to wyglada. Mieszkac¢ ciggle nie u siebie, ze swoimi
rzeczami gdzie$ branymi, jak kto$ pozwoli wej$¢ do mieszkania, to jest bardzo trudna sytuacja
z perspektywy rodzinnej, zyciowej. Jak ta sytuacja wyglada? PoprosilibySmy o podsumowanie
tego, co zadzialo sie w miedzyczasie, przez tych pie¢ miesiecy.

Na czerwcowym posiedzeniu Komisji staraliSmy sie doprowadzic do takiej sytuacji, do takich
konkluzji, ze idealng sytuacja byloby, gdyby spotkali sie wszyscy interesariusze: mieszkancy,
ktorzy sg w trudnej sytuacji, wykonawca, Ministerstwo Infrastruktury — przypomne, ze wtedy
nie bylo nikogo z ministerstwa - tez wladze miasta, bo wydaje sie, ze mieszkancy sg traktowani
po macoszemu i sg odsylani od jednej instytucji do drugiej. Szukali pomocy tez u nas, w Komisji,
u postow. Warto byloby zrobi¢ résumé: z kim, kiedy, jakie spotkania, jakie ustalenia i jakie
wyjScie do przodu, po to, zeby ten temat jak najszybciej zatatwic i pozwoli¢ ludziom wraécié
do normalnego zycia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze, pani posel... prosze wybaczy¢...

Posel Agnieszka Wojciechowska van Heukelom (PiS) - spoza skladu Komisji:

Wojciechowska.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Wojciechowska, tak.

Posel Agnieszka Wojciechowska van Heukelom (PiS) - spoza skladu Komisji:
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Mam pytanie zwigzane ze sposobem dokonczenia tego tunelu, bo ostatnio w przestrzeni
medialnej pojawialy sie rozne informacje. Pojawiala sie tez informacja o metodzie gorniczej,
ktora miata by¢ zastosowana, co wedle mojej wiedzy laczy sie rowniez z nowa decyzjg Srodo-
wiskowa, czyli z przedtuzeniem inwestycji o ile$ lat.

W sumie z wypowiedzi pana ministra to jakos dobitnie nie wynikato, wiec chciatabym dopytac.
Czy mamy okreslony termin, w ktorym ta inwestycja bedzie zakonczona? Czy pan minister
moze to jako§ oszacowac? W przestrzeni publicznej pojawiajg sie sprzeczne informacje rowniez
na temat terminu. Co innego méwi byly minister Grabarczyk —to wszystko zaczynalo sie prze-
ciez za rzgdéw Platformy Obywatelskiej — co innego méwi minister Klimczak. Minister Klimczak
nawet nie byl w stanie okre§li¢, kiedy prace mialyby by¢ wznowione. Wedle mojej wiedzy jest
tak, ze te tarcze sg jakby jednorazowego uzytku, tzn. nie ma takiej mozliwoSci, zeby wyciagnac
takg tarcze i na przyklad wykorzystac ja gdzie indziej albo zeby jaki§ inny wykonawca jg przejat.
To sg rzeczy, ktore powinny by¢ ustalone rowniez z udzialem takiej komisji jak Komisja Infra-
struktury, dlatego ze, jak powiedziala pani posel, mieszkancy sg odsytani od Sasa do lasa. To jest
pierwsza sprawa i to jest bulwersujgce.

Druga sprawa jest taka, ze wszystkie instytucje w pewnym sensie umywajg od tego
rece, a miasto jest zablokowane, miasto jest nieprzejezdne z powodu budowy tego tunelu.
Wreszcie na przyklad na wypadek koniecznosci ewakuacji itd. beda duze utrudnienia w f.odzi.
To po pierwsze. Po drugie, mieszkancy majg szczerze do§é, bo ile czasu mozna znosic tego typu
duze prace remontowe. Jezeli na konicu tej drogi jest jakis szczytny cel, to prosze bardzo, miesz-
kancy sa w stanie sie poSwiecac, ale nie w ten sposob, ze juz ile§ lat mamy do czynienia z rozgrze-
banym miastem. Malo tego, wykorzystanie tego tunelu na schron jest o tyle zasadne — gdyby
ten tunel byt skoficzony - ze w Lodzi prawie nie mamy schronéw. Nawet ostatnio pojawily sie,
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réwniez w przestrzeni medialnej, sprzeczne informacje, bo najpierw urzednicy wyszli i powiedzieli,
ze bedag nowe schrony, a potem okazalo sie, ze tych schronéw nie bedzie. Tak naprawde wiec pod
wieloma wzgledami dokonczenie tego tunelu w sprawnym tempie lezy w interesie wszystkich.

Teraz jest pytanie, czy pan minister moze to jako$ okresli¢, bo informacje o metodzie gérni-
czej konczenia tego tunelu rowniez sg niepokojace wlasnie ze wzgledu na decyzje srodowiskowa.
Przypominam, ze na te decyzje srodowiskowg czekaliémy cztery lata. Cztery lata od momentu
zlozenia wniosku miasto czekalo na te decyzje. Jezeli teraz bedzie zmiana metody robienia
tunelu, kolejna decyzja Srodowiskowa moze potrwac nawet dtuzej, zwazywszy na protesty
spoleczne i wszystkie okolicznoéci tej inwestycji. Dlatego mam pytanie. Czy pan minister moze
to jako§ doprecyzowac? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze, pan poset Rau.

Posel Zbigniew Rau (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Panie ministrze, musze powiedzie¢, ze pana wystgpienie
zrobilo na mnie dobre wrazenie, bo, jak na slowo wstepne, bylo konstruktywne, a z drugiej
strony nacechowane pewng dozg — prosze sie nie gniewac — urzedniczej dobrej woli. Do tego
chcee sie odnies¢.

MoéwiliSmy juz o specyfice Lodzi. Moze dla nie-lodzian to jest rzecz troche dziwna, moze
kuriozalna, ale wszystkie inwestycje, jak pamietam — a nie jestem czlowiekiem najmlodszym,
jestem rodowitym todzianinem — mialy to do siebie, ze ich wykonanie bylo wielokrotnie dtuzsze
niz zapowiadano. Juz nie bede méwit o dworcu £.6dZ Fabryczna, z ktérego jesteSmy bardzo
dumni. Pamietam, ze w moim domu bardzo dawno — wiekszos$ci z panstwa nie bylo na Swiecie —
jak bylem przedszkolakiem, méwilo sie, jakg bedziemy mieli opere w L.odzi, a jak konczylem
podstawowke, to ona juz byta. Tak to mniej wiecej wygladato.

Teraz juz po mesku, panie ministrze, i na powaznie, troche anglosasko... Najlepszy
scenariusz, kompleksowo uwzgledniajgc zagadnienia, najgorszy scenariusz i to, co... Odwo-
tujac sie do panstwa doSwiadczen zawodowych, organizacyjnych, na co fodzianie mogg liczy¢?
Chcemy wyjechac¢ z pogladowa, ale konstruktywnag wizja, wiec tak: najlepszy scenariusz i kilka
przestanek, ktore muszag by¢ spelnione, zeby do niego doszlo. Méwimy o harmonogramie.
Ten najgorszy? Lepiej nie mowié, ale trzeba wskazaé na najpowazniejsze zagrozenia, ktérych
nie brakuje, bo musi tu dziata¢ wiele podmiotéw. Ile jest w tym niewiadomych technicznych,
a takze finansowych, o ktérych mowita tez pani poset Wojciechowska? Tu sg r6zne metody
pracowania dalej i o tym sprzecie... Przecietny urzednik tego nie wie.

Teraz optymalne i realistyczne, mozliwe wyjscie... To, co pozadane, moze sie uda.
Czy zechcialby pan odnies¢ sie do tych trzech punktéw? Wtedy, jadac do f.odzi w piatek, bedziemy
w stanie przedstawic jaki$ zarys odpowiedzialnego, ostroznego, pelnego determinacji dzia-
lania, dzialania inwestora, jak i ministerstwa, ktére wie, ze zgodnie z zasada pomocniczoSci,
na ktorej nasz ustrdj sie opiera, trzeba wesprze¢ tych, ktorzy sami nie moga sobie poradzic.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze, pani posel Anna Milczanowska.

Posel Anna Milczanowska (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy chyba wymienial. Czy sg przedstawiciele wykonawcy?
To pan, tak?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Tak, pani posel.

Posel Anna Milczanowska (PiS):

G.K.

Bardzo mito, bo nie znam panstwa. Przedstawiciele miasta tez sa? Bardzo mi mito. Przepra-
szam, ze siedzimy tylem. Zwracam sie do wykonawcy. Pan prezes, tak? Panie prezesie, mam
pytanie. Slyszymy na wasz temat wiele dobrego, bo wasza firma jest na rynku polskim od lat
i wiemy, ze ma dobre notowania techniczne, ale kazdy, kto troche interesuje sie budownictwem —
a nasza Komisja Infrastruktury rzeczywiscie od tego jest — doskonale wie, ze budowa tuneli
metodg moéwiong tutaj przez pana prezesa, ktora wykonujecie, czyli TBM, wymaga ogromnego
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do$wiadczenia i znakomitych ludzi do wykonywania tych prac, bo sg to niszowe zawody i niszowe
inwestycje, nawet zeby znalez¢ specjalistow w §wiecie. Tu nie chodzi tylko o Polske.

Pytanie jest takie. Czy panstwa firma, pana firma jest w stanie w dalszym ciggu stosujac
te metode, doprowadzié¢ do zakonczenia inwestycji? Mowie to w §wietle komunikacyjnego,
medialnego chaosu, ktory dociera do nas wszystkich, méwionego tez ustami przedstawiciela
administracji rzgdowej. Mam na my§$li obecnego z nami pana ministra, bo o tych pracach gérni-
czych pan, panie ministrze, chyba méwil, jak wyczytalam. Pytanie jest takie. Czy jesteScie
w stanie mniej wiecej okresli¢ harmonogram? Co sie dzieje? Skierowaliémy tutaj szereg pytan
w strone ministerstwa, w strone inwestora, czyli PKP PLK, a chcieliby§my jeszcze ustyszeé
od was, bo tez sie bardzo duzo o was pisze. Pan wie, zreszta padlo tu z ust inwestora, czyli pana
prezesa, o problemach finansowych. Padlo to tez z ust panstwa parlamentarzystow. Wiemy,
z czym zwigzane sg te problemy finansowe, wiemy, ze ta wina niekoniecznie stoi po panstwa
stronie. Troszeczke zapoznalam sie dossier waszej firmy i wiem, co robicie. JesteScie znang
firmg. Pytanie jest wiec takie. Co trzeba zrobi¢ —i czy jesteScie w stanie to zrobic — zeby te prace
mogly dalej ptynnie przebiegac?

Mam jeszcze pytanie do inwestora. Doszly do nas niepokojace stuchy, ze chcecie panstwo
zerwac kontrakt z firma, ktorg tutaj pan prezes reprezentuje, czyli z PBDiM, i szukaé innego
wykonawcy. To musiatoby zakonczy¢ sie... To sg sprawy sagdowe itd. Mam jednak nadzieje,
ze to plotka. Z palca sobie tego nie wyssalam. To coraz bardziej krazy po kraju. Czy do panstwa
tez docieraly takie sygnaly, panie prezesie? Czy rzeczywiscie, drugi panie prezesie i panie mini-
strze, sg takie zakusy z waszej strony? To na razie tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Czy sa jeszcze chetni do zabrania glosu? Pan przewodniczacy Adamczyk, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Bardzo dziekuje. Pytanie bedzie krotkie. Ono nawigzuje do pytania pani posel. Czy jest taki
plan, aby zmieni¢ generalnego wykonawce? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Czy sa jeszcze chetni? Pan posel Rau, prosze bardzo.

Posel Zbigniew Rau (PiS) - spoza skladu Komisji:

Bardzo krotko, nawigzujac do pytania mego przedmowcy, cheiatem zwrécic sie do wykonawcy.

Pamietam, jak kiedy$ w Y.odzi rozmawialiSmy o podobnym, tym najgorszym scenariuszu,
jaki wskazala pani posel. Nie jest rzeczg tatwa znalez¢ na rynku specjalistow gotowych przyjsé
z taka wiedza i z ekspertyza do tego typu prac. W zwigzku z tym odwolujac sie do tych, ostatnio
powszechnych, zapewnien rzadu o koniecznoSci repolonizacji czy polonizacji naszej gospodarki,
szczegoblnie przemystu, przychodzi mi do glowy taka rzecz, ze gdyby — Boze uchowaj — w wyniku
procesu, o ktorym moéwimy, wykonawcy podwinela sie ta ekonomiczna noga i musiatby zejsc¢
z rynku, oznaczaloby to, ze polscy fachowcy wysokiej klasy, jak rozumiem, po prostu znikneliby
z polskiego rynku i poszliby do zagranicznej konkurengji.

Tytulem dygresji powiem panom, ze kiedy jeszcze bylem w rzadzie, poéredniczylem w $cia-
ganiu do Lodzi dzentelmena - to byly kwestie wizowe i pracy w Polsce — ktéry byt specjalistg
od podobnych klopotow brytyjskiego metra, bardzo staraliSmy sie, takze od strony administra-
cyjnej, wizowej, zeby przyjechal. Nie przyjechal, bo to nie byla atrakcyjna oferta, jak pamietam.
Odwréémy to doswiadczenie. Cheialem spytaé wlasnie wykonawcy. Co statoby sie z zespolem, ktory
panstwo zgromadzili, zeby te inwestycje przeprowadzic, gdyby doszto do najgorszego? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje. Pani poset Wojciechowska, prosze bardzo.

Posel Agnieszka Wojciechowska van Heukelom (PiS) - spoza skladu Komisji:

12

Troszeczke w uzupelnieniu. Ja tez mam jeszcze pytanie do pana ministra, bo tutaj pan poset
Tomaszewski byt uprzejmy wspomnieé kwestie metra w Warszawie. Wedle mojej wiedzy firma,
ktora tam byla zaangazowana, to byla firma turecka i znalazto sie 600 mln z1 na dofinansowanie
tej inwestycji, wiec szczerze mowige, nie moge pojac, jak to jest mozliwe, ze przy tak patowe;j
sytuacji, jaka jest w Lodzi, nie mozna odpowiednio wygospodarowac w tej chwili stosownej
kwoty do tego, zeby te inwestycje spokojnie dokonczyc.
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Posel Zbigniew Rau (PiS) - spoza skladu Komisji:

Zakladamy, ze mozna, co potwierdzil pan minister.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie poéle...

Posel Zbigniew Rau (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Czy kto$ z panstwa jest jeszcze chetny do zabrania glosu na tym etapie? Nie
widze chetnych. Zgtaszal sie tez pan przewodniczacy. Panie przewodniczgcy, bardzo prosze.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, panie ministrze, tez mam kilka pytan, a mianowicie mam
jedno zasadnicze pytanie. W harmonogramie wykonawca ujal date 16 stycznia 2026 r. na to,
ze moze ponownie wznowi¢ wdrozenie. Mam pytanie do wykonawcy. Czy rzeczywiScie jest
gotowy na te date? To jest jedno pytanie.

Drugie pytanie jest takie. Rozumiem, ze wiasnie ta firma, ktéra teraz to wykonuje, byta
podwykonawecg szczeciniskiej firmy, ktéra po drodze upadta. To jest wlasnie drugie pytanie.

Teraz tak. Z dokumentow, ktore sa, widac, ze to wlasnie poprzednicy popelnili tutaj bardzo
duzo btedéw i gdyby tych btedow nie popelniono — poczawszy od upadloéci firmy — to praw-
dopodobnie zapomnielibyScie o problemie i sprawe mieliSmy juz zamknieta. Dlatego te bledy
sg podstawowsg sprawa, poczawszy od zmiany technologii i wlasnie decyzji srodowiskowe;.
Pytanie jest takie, panie ministrze: Ile czeka nas jeszcze takich niespodzianek po poprzedni-
kach? Naprawiamy nastepne bledy i one kosztuja nas bardzo duzo. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Ja tez pozwole sobie, zanim oddam glos panu ministrowi...

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS) - spoza skladu Komisji:

WypowiedZ poza mikrofonem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

G.K.

Ktos jeszcze cos? Panie posle Tomaszewski, naprawde apeluje do pana dobrego serca o to, zeby
umozliwil pan jednak prowadzenie obrad tej Komisji, a do pana ministra i do pana prezesa
mam pytania.

OczywiScie jest problem. Przetarg ogloszony w 2016 r. jako zywo przypomina sytuacje
z GSM-R-em. To absolutna katastrofa, jezeli chodzi o realizacje, o przystosowanie, o biezace
monitorowanie. Dzisiaj mieszkancy Y.odzi ptacg potezng cene za nieudolnosc¢ na etapie przygo-
towywania inwestycji i startowania. Wszystkich informacji, ktore tutaj uzyskaliémy, o rodzaju
zastosowanej technologii itd. nie mozna pomijaé. To stoi u podstawy tej katastrofy budowlane;.
Nawet kazdy, kto nie jest inzynierem, doskonale zdaje sobie sprawe, ze jezeli budujemy budynek,
a fundamenty sg zle, to ryzyko katastrofy jest bardzo prawdopodobne. Tutaj naprawde nie trzeba
by¢ Einsteinem. Mysle, ze potrzebna jest bardzo powazna refleksja na temat tego, jak prowadzone
byly przetargi i prace inwestycyjne w latach poprzednich, niemniej jednak, jak pokazata sytuacja
z dzialkg pod CPK, ktorg odzyskaliSmy pomimo tego, ze nasi poprzednicy sprzedali te dziatke,
w ogole nie zastanawiajgc sie, co sie stanie z tym projektem, gleboko wierze, panie ministrze,
ze uda sie znalez¢ rozwiazanie, ktore spowoduje, ze mieszkancy zostang zaopiekowani, ze ten
tunel zostanie wybudowany. Wszystkim nam zalezy na tym, zeby inwestycja ta zakonczyla sie,
przestala by¢ pieta achillesowg tej inwestycji, de facto pietg achillesows poprzedniego rzadu,
bo wszyscy chcemy wygodnie podrézowac koleja.

Mysle, ze to, co jest tutaj wazne, i to, co zauwazylem, to to, ze pomiedzy poprzednim posie-
dzeniem naszej Komisji a dzisiejszym, ktore zwolalisémy, jest wykonane sporo réznej pracy,
ktora moze nie jest spektakularna w sensie takim, ze nagle powstal nowy tunel, juz jest wybu-
dowany i mozna nim jezdzi¢, ale widze, ze to sg spotkania, konsultacje, prace z mieszkancami,
rozmowy na réznych poziomach, rozmowy z wykonawcag. Mam te pokore i wiem, ze rozmowy
w biznesie zajmuja niestety bardzo duzo czasu. Zreszta znowu powolam sie na przyktad, ktory
panstwo doskonale znajg: umowa na wdrozenie, budowe systemu GSM-R, czyli co$, co miato
przenies¢ naszg kolej w XXI wiek, a co zostalo krancowo zepsute. Juz nie chee do tego wracac.
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Rozmowy trwajace bardzo wiele miesiecy o tym, zeby znalez¢ rozwigzanie, ktore bedzie umozli-
wialo ruszenie z tg inwestycja do przodu, biznesowe sprawy zwigzane z finansami nie sg proste.

W zwigzku z tym, panie ministrze, mialbym takie pytania. Jezeli chodzi na przyktad o kwestie
waloryzacji, to w jakim stanie prawnym poruszaliSmy sie, kiedy ten stan prawny zostat usta-
lony? Czy tutaj wszystkie sprawy z tego stanu prawnego zostaly rozwigzane? Po drugie, bardzo
prosithym o informacje dotyczace spotkan z miastem czy z mieszkancami. Czy byly préby osia-
gniecia jakiego$§ postepu? Bardzo zainteresowala mnie tez kwestia powrotu do prac. Jeszcze
w pazdzierniku wykonawca przedlozyt harmonogram i powr6t do, o ile dobrze pamietam prezen-
tacje —to bylo tam na czerwono — 16 stycznia 2026 r. Jest teraz pytanie, zebySmy mieli wiedze,
jaki to jest harmonogram. Jak panstwo sie do tego przygotowuja? Jakie prace podjeli panstwo
ze strony wykonawcy — teraz pytam wykonawce — zeby ruszy¢ z tymi pracami w styczniu?
To jest niezwykle wazne. Jaki jest wiec harmonogram dojscia do 16 stycznia? Czy jest realny?
Mysle, ze wszystkich nas interesuje realny stan rzeczy.

Teraz poprosze pana ministra o zabranie glosu i udzielenie odpowiedzi. Jeszcze pan poset
Adamczyk, pan przewodniczacy Adamczyk, tak? Prosze bardzo.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Szanowni panstwo, wszystko, co zostalo powiedziane w ostatnich 10 minutach, jest potwierdze-
niem tego, ze dialog to jest pojecie panstwu nieznane. Taki bezwzgledny atak polityczny to jest
instrument, ktérego uzywacie na co dzien. Bedzie czas i okazja, porozmawiamy o szczegotach
tego, co dzialo sie w czasie, kiedy przygotowywano inwestycje od 2011 r. do 2014 r. Bedzie okazja
do tego, zeby mowié, co zaszloby, gdyby w 2016 r. zdecydowano o zmianie koncepcji realizacji
tej inwestycji na dwa tunele w wysokoSci 8,5 metra z jednego 13-metrowego tunelu. Bedzie
czas, zeby opowiedzie¢ o tym, co dzieje sie na rynku budowlanym, a z liderem konsorcjum,
czyli z Energopolem, stalo sie bardzo Zle. Tego panstwo nie zauwazacie. Tutaj postawitbym
kropke, zeby nie generowa¢ niepotrzebnej dyskusji, bo problemem jest inwestycja w f.odzi.
Mam tylko jedng wielkg prosbe. Nie uzywajmy tego typu retoryki, jaka postuzyt sie pan prze-
wodniczacy Lamezyk — mowie w kolejnosci —i pan przewodniczacy Suchon. Tak na marginesie,
panie przewodniczacy, za miesigc mijaja dwa lata. W ktorym miejscu jestescie z GSM-R-em?
Wie pan o tym, czy pan nie wie? Wiecie, co to znaczy...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
W grudniu podpiszemy...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Wie pan, co to znaczy... Przepraszam.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Moment, panie ministrze, momencik.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Wiecie, co to znaczy... Zdajecie sobie panstwo sprawe z tego, co znaczy dwa lata w realizacji
inwestycji? To jest epoka. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje za te uprzejma uwage pana przewodniczacego Adamczyka. Apelowalbym
do pana przewodniczgcego, zeby nie zapominaé, kto podejmowat decyzje w latach 2015-2023
i z czego wynikajg dzisiejsze problemy na wielu duzych inwestycjach, ktore wtedy byly rozpo-
czynane badz planowane. Mysle, ze jezeli kazdy przypilnuje swojego ogrodka i posypie gtowe
popiolem, a nie bedzie udawal, ze nic sie nie zadzialo, to z pewnoscig nasza rozmowa bedzie
pelna, prawdziwa i oparta na faktach, a nie na politycznych enuncjacjach, z ktérymi przed
chwilg, w ciggu ostatnich trzech minut mieliSmy okazje sie zapoznac.

Panie ministrze, bardzo prosze, oddaje panu glos. Bardzo tez prosze, zeby pan minister
byt jednak uprzejmy podac przypuszczalng date podpisania porozumienia w sprawie GSM-R,
dlatego ze to jest jeden z najbardziej zawalonych kontraktow, ktére psuja nam krew, jezeli
chodzi o polaczenia kolejowe. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Generalnie zasada jest taka, ze tam, gdzie jest problem,
czesto z doSwiadczeniem, potem z pieniedzmi, je§li w duzych inwestycjach te dwie kwestie sie
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skumulujg - a tutaj moja ocena tej sytuacji jest taka, ze te kwestie sie skumulowaly — to mamy
do czynienia z bledami, ktore szybko powodujg problemy na duzej inwestycji. Z tych probleméw
wychodzi sie niestety bardzo powoli, mozolnie. Przyklad GSM-R-u to jeden z kilku bardzo
powaznych probleméw. Jesli dochodzi do sytuacji, ze te problemy sg tak powazne, powodujg
wstrzymanie inwestycji — to jest GSM-R, to jest tunel 16dzki — to niektére inwestycje, jesli
sg oparte na bledach, konczg sie, ale nie spelniajg swoich podstawowych zalozen, nie spel-
niajg celu, do ktorego zostaly zrealizowane. Takim przykladem jest lotnisko w Radomiu,
ktére do tej pory miato obstuzy¢ ponad 750 tys. pasazerdéw, a obstuzyto 200 tys. To sg réznego
rodzaju niezrealizowane zamierzenia, najczesciej oparte na jakiej$ formie btedéw analitycznych
czy czasem zwyktego chciejstwa politycznego. Mowie o tym, dlatego ze w tych przypadkach
zawsze mowimy o publicznych pienigdzach. Jesli nie ma rzetelnych analiz, je§li nie ma sytuacji,
gdy chcemy rzetelnie zrealizowac jakies$ dziatania w oparciu o publiczne pienigdze — a w dzia-
taniach, o ktérych dzisiaj méwimy, zawsze sg miliardy zlotych - to te bledy szybko doprowadza
do sytuacji, z ktorych ciezko jest wyjsc.

Pojawita sie kwota 10 mld zt na dokonczenie tej inwestycji. Tu musze od razu zdemen-
towac. Takie wartoSci nigdzie nie pojawiajg sie u inwestora. Nie spotkalem sie z takg wartoscig
za dokonczenie tej inwestycji. Kwoty, o ktorych powiedzieliémy, szacujemy za realne wartosci,
jesli chodzi o dokonczenie tego zadania. Pojawily sie tez informacje o 13 kamienicach na drodze
kilometra, jaki ma jeszcze pokona¢ TBM. Tutaj chciatbym, zeby wspotpracownicy skorygowali
te wartos$¢, bo wedlug mojej wiedzy nie jest ona prawidlowa.

Panie przewodniczacy, nie chce wchodzié w kwestie zasztoSci, bo GSM-R to jest temat, ktéry
koniczymy. Negocjacje z konsorcjum byly diugie. Jak powiedzialem, popas¢ w problemy mozna
bardzo szybko. Kontrakt GSM-R-owy bardzo szybko popadl w problemy, kontrakt na tunelu
t6dzkim bardzo szybko popadl w problemy. Obserwowalem ten proces jeszcze w potowie 2021 r.,
gdy méwiono o dotrzymaniu terminu realizacji tej inwestycji. To mozna dzisiaj odczytad, siegajac
po materialy medialne w internecie. Jak wiemy, te terminy coraz bardziej sie przediuzaty.

Dzisiaj oczywiscie wyciggamy wnioski, bo musieliSmy wyciagnaé wnioski. Takie wnioski
dotycza m.in. drugiego tunelu l6dzkiego, ktéry bedzie realizowany przez spétke CPK. W tej
inwestycji koronnym argumentem dotyczacym drugiego tunelu t6dzkiego byt wymoég bardzo
duzego doswiadczenia wykonawcy w realizacji tego typu robét tunelowych metodg TBM. Chee
zdecydowanie podkre§li¢ ten aspekt. Nie czarujmy sie. Nie chce tego watku pomijaé. Do$wiad-
czenie w takich pracach jest absolutnie kluczowe, jest czyms, czego nie mozemy w zaden sposéb
tutaj pomijaé. Licze na to, a wlasciwie obserwuje te wszystkie inwestycje tunelowe kolejowe,
bo ten temat jest juz bardzo mocno rozwiniety... Chcemy wchodzi¢ w kolejne prace tunelowe
wszedzie tam, gdzie mamy graczy z duzym do§wiadczeniem w tym obszarze. Te prace idg
sprawnie. To jest projekt tunelu na przedtuzeniu linii Podleze — Piekielko w kierunku nowego
Sacza, to sg inne projekty, ktére chcemy realizowaé. Ten aspekt jest tu absolutnie kluczowy.
Ze swojej strony deklaruje, ze moje wsparcie i zaangazowanie od strony zapewnienia finanso-
wania dla tego projektu jest pelne, bo moja rolg jest rozumienie, jak ogromna role ma realizacja
tego zadania w systemie kolejowym, a dla systemu kolejowego — nie tylko L.odzi, ale tez woje-
wodztwa i w systemie sieci kolejowej w Polsce — ten projekt jest bardzo istotny.

Panie przewodniczacy, w szczegolach, szczegélnie w aspekcie tego, co wydarzyto sie od 26
czerwca, cheiatbym oddaé glos, zeby moi wspélpracownicy rozwineli te punkty, chociaz w prezen-
tacji prezesa Mochockiego one sie pojawily, i zeby doprecyzowac kwestie daty 16 stycznia 2026 r.,
bo to jest 14. wersja harmonogramu, co tez daje do myslenia. Oddam glos prezesowi Mochoc-
kiemu i wspolpracownikom.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Bardzo prosze. Pan prezes czy wspotpracownicy?

Czlonek zarzadu - dyrektor ds. realizacji inwestycji PKP PLK SA Marcin Mochocki:

G.K.

Nie, nie, jak najbardziej ja. Sprobuje sie poodnosi¢. Wynotowywalem sobie, wiec sprébuje po kolei.

Pan posel Tomaszewski... Decyzja srodowiskowa przesadzala o technologii, tak, jak najbar-
dziej, potwierdzam, natomiast wprost nie méwila o samej §rednicy, wiec moéwita o TBM.
Nie moéwila, ze TBM ma mieé¢ akurat 13 metrow érednicy. Do wydrazenia pozostal ok. 1 km.
Co do kwestii powigzania z finansowaniem poprzednich etapow realizacji tzw. projektu udroz-
nienia todzkiego wezlta kolejowego, czyli przede wszystkim finansowania z finanséw unijnych
dworca 1.6dz Fabryczna, osobiscie bardzo mocno walczytem z Unig Europejska o to, zeby 1.6dZ
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Fabryczna otrzymata dofinansowanie unijne. Przypomne, ze w latach 2012-2014 byto bardzo
mocno niepewne, czy do L.odzi Fabrycznej jakakolwiek zlotéwka unijna bedzie w ogéle dotozona,
ale udalo sie skonstruowac to tak, ze faktycznie §rodki unijne na budowe t.odzi Fabrycznej
zostaly uzyskane. Nie mam wiedzy na temat tego, zeby §rodki, ktore byly wtedy pozyskiwane,
z perspektywy chyba jeszcze 2007-2014, byly zagrozone. Nie znam tez szacunku 10 mld z1
na dokonczenie inwestycji. Potwierdzam stowa ministra. By¢ moze pan poset odnosit sie do ziden-
tyfikowanych kamienic w najgorszym stanie technicznym w liczbie kilkunastu, natomiast
samych obiektéw budowlanych do przejscia az do f.odzi Fabrycznej jest kilkadziesigt, w tym
szkota, kuratorium, muzeum.

Do tej pory i do 2024 r. nie rozwazano innego rozwigzania ani 10-procentowej waloryzacji.
Przypomne, ze w 2024 r. tarcza nie wykonywala dalej pracy z uwagi na wydarzenia zidenty-
fikowane na poprzednich odcinkach pracy tarczy, takie jak chocby zapadlisko, ktore powstato
na parkingu przy manufakturze. Na wniosek wykonawcy wdrozono nowg technologie wzmoc-
nienia gruntu. Przyznano na to dodatkowe $rodki w kwocie niecatych 200 mln z1. Na tej bazie
uruchomiono drazenie juz pod Scislg zabudowa §rodmiejska. Ta technologia okazala sie —
jak pokazuja incydenty, ktore wystapily — niewystarczajaca. Zgodnie z naszg najlepsza wiedzg
wykonawca prowadzi zdywersyfikowang dziatalno§¢ w ramach duzej grupy kapitatowej. To nie
jest tylko jedna spotka. Wiele inwestycji samorzadowych realizuje to sitami spétek powigzanych
w ramach grupy kapitalowe;.

Pani poset Matysiak... W prezentacji wskazywaliémy kwestie dotyczace dialogu z miesz-
kancami w zakresie zapewnienia dlugoterminowego rozwigzania lokalowego. Zauwazylem,
ze pani weszla w ktoryms§ momencie, ale powtorze. W zakresie wlacicieli rozmawiamy z przed-
stawicielem wspdlnoty przy ul. 1 maja 21 w sprawie wykupu catoSci nieruchomoéci, natomiast
z uwagi na to, ze uwarunkowania formalnoprawne, w jakich ta inwestycja powstaje i w jakich
powstala we wczesniejszych latach, czyli ustawa o transporcie kolejowym, nie pozwala inwe-
storowi na dokonanie na mocy decyzji lokalizacyjnych dodatkowych wykupéw nieruchomosci,
ta Sciezka, na ktorej probujemy ze wspélnotg rozmawiaé, to jest Sciezka jednoczesnej zgody
kazdego wlaSciciela nieruchomosci na warunki wykupu takiej nieruchomosci, co z przyczyn oczy-
wistych nie jest najbardziej elastyczng i najbardziej efektywna metoda ewentualnej transakeji.

Na czerwcowym posiedzeniu Komisji — wynotowalem sobie tylko, ze nie bylo przedstawi-
ciela ministerstwa — byt przedstawiciel ministerstwa. Lista spotkan z mieszkancami w lipcu,
sierpniu, wrzesniu, na ktorych byla dyskusja z mieszkancami m.in. na temat wdrozenia tego
rozwigzania opartego o belke i dodatkowe pozwolenie na budowe... natomiast to wigze sie
z doé¢ dlugotrwalg procedurg administracyjng. Wskazywaliémy tez, ze przy udziale miasta
wdrozony zostal dialog nie z wlaScicielami, ale z najemcami, z ktérych 80% ztozylo wnioski
w sprawie dlugoterminowego rozwigzania, czyli zapewnienia innego lokalu.

Pani poset Wojciechowska zadata pytanie w zakresie TBM-u. Nie jest tak, ze TBM jest jedno-
razowego uzytku. Bardzo czesto TBM-y wykonuja wiele projektow. Takich przykiadow w Polsce
jest kilka, m.in. tunel na S19 realizowany przez generalng dyrekcje. Realizowany jest TBM-em
uzywanym wczesniej w innych inwestycjach, wydaje mi sie, ze akurat w Hiszpanii.

Nie rozwazamy w ramach tego kontraktu metody innej niz TBM do dokonczenia kontraktu.
Harmonogram jest uzalezniony od przedstawienia rozwigzan formalnoprawnych, wedtug ktérych
udatoby sie przeprowadzi¢ wzmocnienia nieruchomosci. Wykonawca zgodnie z deklaracjami
z zeszlego tygodnia ma na bazie istniejacych przepiséw ustawy o transporcie kolejowym pokazaé
czy przedstawi¢ nowe rozwigzania techniczne z tym zwigzane.

Pan posel Rau i best case/worst case... Best case to to, ze uda sie ruszy¢ tarczg w terminie.
Worst case to to, ze ten TBM faktycznie bylby niemozliwy do wykorzystania, natomiast nie
dysponujemy takimi informacjami od wykonawcy.

Pani posel Milczanowska i pan przewodniczacy Adamezyk... Obecnie prowadzimy mediacje
w wykonawcg. OczywiScie w ramach kazdego kontraktu w przypadku nierealizowania posta-
nowien kontraktu zamawiajacy ma mechanizmy dotyczgce czy to odstapienia, czy to odpo-
wiedniego karania wykonawcy, natomiast na dzi$ jesteSmy na etapie mediacji z wykonawca,
starajac sie znalez¢ mozliwe warunki porozumienia.

Pan przewodniczacy Suchon i spotkania z miastem... Weze$niej powiedziatem o uwarunko-
waniach prawnych realizacji inwestycji. Wydaje mi sie, ze odniostem sie wczeénie;.

G.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Teraz poprosze przedstawiciela wykonawcow o to, zeby pan
prezes, jak rozumiem, odniést sie do podniesionych kwestii. Bardzo prosze, panie prezesie.

Dyrektor PBDiM Mariusz Serzysko:

G.K.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, panie ministrze, szanowni panowie i panie
postanki, firma to sa ludzie. Jestedmy parlamencie polskim, wiec moge powiedzie¢ w ten sposéb.
Firma to sg ludzie. Jesteémy Polakami, polskimi inzynierami i zatrudniamy zagranicznych
inzynieréw, ktorzy wykonywali prace na najwiekszych projektach tunelowych na éwiecie. Brytyj-
czyk, o ktéorym mowil pan minister Rau, finalnie przyjechat do nas do pracy. Tak, przyjechat
w zeszlym roku do pracy, dopiero w zeszlym roku, wiec rozwigzuje te problemy, ktore widzial
na innych skomplikowanych projektach.

Prosze panstwa, ten projekt w rzeczywistosci... Nie chce wchodzi¢ w historie. OczywiScie dla
panstwa ta historia jest bardzo interesujgca i niech te igrzyska trwajg — przepraszam za takie
slowa — natomiast z naszej perspektywy wyglada to w nastepujacy sposob. Firma zainwesto-
wala w ten projekt 600 mln zI. Poprzednio byto ponad 500 mln zi. Co zmienilo sie od czerwca?
To, ze w tej chwili nasza ekspozycja wynosi juz 600 mln zt. Mozna wiec powiedzie¢ o wiarygod-
nosci i checi Polakow, polskich inzynieréw, ze pierwszy warunek to skonczenie tego projektu.

Uczyli$émy sie od innych, zagranicznych firm. To byl centralny odcinek metra w Warszawie.
Jedna z firm, o ktérych méwil tutaj pan prezes, tez wykonywala prace, tez sie uczyta. Pan prze-
wodniczacy Lamezyk na poprzednim posiedzeniu Komisji Infrastruktury przytaczal wykazy
§rednic czy wielkoSci tuneli, jakie byly realizowane w obszarach zurbanizowanych. Gdyby$my
poszukali w §wiecie, to to nie bylo realizowane, wiec wszyscy sie tutaj uczymy. Uczymy sie
popelnia¢ bledy i uczymy sie te bledy naprawiaé. OczywiScie chcemy wyeliminowaé wszystkie
bledy. Nie méwie jako wykonawca, ze tych bledéw nie popetniliémy, czy ze nie popelnit ich
zamawiajacy. Nie jest sztukg powiedziec, ze sie nie myle, natomiast sztuka jest to, zeby ten
projekt chcie¢ dokonezy¢. My chcemy go dokonezy¢ i o tym mowiliémy. Nasze zaangazowanie
i personel, ktory jest, ktory zapewne sie rozjedzie, jesli tarcza bedzie stata i nie wykonywala
pracy... Najgorszy dla nas scenariusz to doprowadzenie do sytuacji takiej, ze projekt upadiby
razem z nami. Byloby to bardzo, bardzo trudne do wyobrazenia, bo jezeli to jest tylko jedyna
technologia, ktéra na dzi$ jest rozwazana i realna w horyzoncie czasowym, ktory jako zarza-
dzajacy, jako inzynier jestem w stanie sobie wyobrazic, to jest przejecie przez syndyka majatku
i inwentaryzacja tego majatku sp6iki, to bytoby to bardzo trudne.

Do dzi$ podpisaliSmy na tym kontrakcie 51 aneksow. Prosze panstwa, S§wiadezy to o tym,
ze projekt wymaga korekt po stronie technicznej, po stronie finansowej i po stronie organiza-
cyjnej. Najgorszych budynkow od samego poczatku zinwentaryzowanych na trasie §rédmiej-
skiej i wezeéniejszej byto 35. Na poprzednim posiedzeniu Komisji mowitem: 20 budynkéw
zostalo minietych, 2 budynki w miedzyczasie zostaly rozebrane, m.in. przy ul. 1 maja 16.
Liczgc budynki, ktére ta technologia, o ktorej wspomina pan prezes, z aneksu nr 24, o wartoSci
140 mln z1, zostalo... Trzeba dodatkowo sie przyjrzeé, o czym mowiliSmy. Jest to 13 budynkdw,
ktore... Iniekcje cementowe mogg by¢ niewystarczajace ze wzgledu na ich stan techniczny, nie
dlatego, ze technologia zostala dobrana w zly sposéb czy jest Zle wykonywana, tylko dlatego,
ze stan techniczny budynku moze byé odmienny od tego, co mozemy spotkac. Sa tez przyktady
budynkow, ktorych mieszkancy czy wilasciciele nadal nie wspélpracuja, nie umozliwiajg wejscia
w teren, odkopania tego budynku czy montazu czujnikéw, ktére méwig o przemieszczaniu tych
budynkow. Nadal sg takie przypadki na trasie. Trudno tu wiec méwié o tym, ze jest zta wola
po stronie zamawiajgcego i po stronie wykonawcy. Moim zdaniem brak jest pelnej informacji
po stronie spolecznej o tym, w jaki sposéb ten projekt przyniesie korzysci, ale tez jakie niesie
za sobg zagrozenia.

Ostatnia rzecz, ktérg chce powiedziec, to to, ze koncepcji projektowej, ktorg sktadaliSmy,
finalnie tam wtedy jeszcze to bylo... Liderem byla poprzednia spotka, czyli Energopol Szczecin.
To byt 14 czerwca 2019 r., czyli dwa lata po podpisaniu umowy. Odnoszac sie do tych inwestycji,
rzeczywiscie nie jesteSmy duzg grupg kapitalowa, natomiast jesteSmy polskg grupa kapitatows,
ktéra wykonuje prace w 10 wojewodztwach. Niedawno zostalo to zauwazone przez polskie
panstwo. OtrzymaliSmy wyroznienie w zakresie postawy obywatelskiej, proobronnej na wypadek
najgorszego scenariusza. Wszyscy nie dopuszczamy do tego, zeby byl.
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Tylko podsumuje jedna rzecz, ktéra byta najwazniejsza, ktérg w jednym z wywiadéw powie-
dzial pan prezes Furgalski. Jezeli nie wiemy, gdzie jest problem, to ten problem moze by¢
w finansach. Tylko tym chcialem podsumowac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie prezesie, jeszcze ten harmonogram dojScia do 16 stycznia. Jak to wyglada? Jakie tam
sa konkretne dzialania? Bardzo bym prosit.

Dyrektor PBDiM Mariusz Serzysko:

Harmonogram przedstawialiSmy. Harmonogram roszczeniowy, ktory zaktada pewne czynnosci
do realizacji, caly czas zakladal 16 stycznia. Weze$niej byt troszeczke wezesniejszy. Za kazdym
razem odsuwamy to w czasie po pierwsze ze wzgledu na czynnosci, o ktérych powiedzieli$émy, na to,
czy budynek bedziemy przebudowywad, czy bedziemy robié inne czynnosci dodatkowe na wniosek
strony spolecznej i strony zamawiajgcej, ze wzgledu na to, ze mamy wyeliminowaé ryzyko.
Zaproponowali$my wiec rozwigzanie, o ktérym mowiliémy na poprzednim posiedzeniu Komisji.
To rozwigzanie upadlo — méwie o przebudowaniu fundamentéw — wiec zaproponowaliSmy
realizacje zabezpieczen o charakterze tymczasowym w postaci Sciggéw stalowych, stalowych
zerdzi, ktore mialyby za zadanie przeniesc obcigzenia, ktore moglyby wystgpi¢ dodatkowo,
poza iniekcjami cementowymi, o ktorych mowimy.

16 stycznia jest aktualny, natomiast wszystkie czynnoSci, o ktéorych méwil pan prezes
Mochocki, powinny sie wydarzy¢. Mowimy o mediacji, méwimy o tym, zeby projekt jak najszybciej
przeniesc na skale realizacyjna, poniewaz bylo w sumie 7,5 km tuneli, zostalo 980 metrow, czyli
moéwige o wiarygodnosci czy o checi dokoniczenia. Przepraszam bardzo, historia jest rzeczywiScie
ciekawa i powinna by¢ dyskutowana, natomiast zostato do skonczenia technicznie 980 metrow.
Chcemy to skonczy¢. Prosimy o wsparcie. Dostaliémy wsparcie od zamawiajgcego w zakresie
rozmow z instytucjami finansujacymi. Méwie o BGK i ARP. Dalej, instytucje panstwowe zain-
westowaly w nasze przedsiebiorstwo 250 mln z! kredytu, ktéry zostal zainwestowany tylko
i wylacznie w ten projekt, i inne projekty, ktore realizujemy dla samorzadéw czy dla Skarbu
Panstwa... czy generalna dyrekcja pozwolily na to, ze nasza ekspozycja to w tej chwili 600 mln z1,
i jeszcze zyjemy. Tyle.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo. Czy ze strony samorzadow jest jeszcze chec zabrania glosu i ustosunkowania sie
do jakich$ elementow, ktére byly podniesione? Bardzo prosze.

Wiceprezydent miasta Y.odzi Tomasz Piotrowski:

Dzien dobry. W imieniu miasta Y.odzi... Na pewno bardzo cieszy deklaracja pana ministra w kwestii
finansowej tego projektu. Bardzo wysoko oceniamy wspdtprace zaréwno z ministerstwem, jak
i z inwestorem, silg rzeczy, poki co, miasto zaniepokojone jest brakiem rozwigzania i tym, ze tyle
to trwa. Rozumiemy, ze to jest trudnei ze to duza inwestycja, ale dziekuje paniom i panom postom
za taka fajna, spokojna dyskusje. Mam tez poczucie, ze postowie z Y.odzi cheg w tym temacie poméc
i nie chcemy zajmowac sie tylko polityka. Wydaje mi sie, ze jest to bardzo fajny sygnal ponad
podziatami. Super, ze sie panstwo nie pokldciliScie i ze nie skupiliSmy sie na historii, na tym, czy;j
to jest projekt, kto to podpisal. Chwala wam za to, zwlaszcza o tak péznej porze.

Bardzo zalezy nam na tym, zeby jak najszybciej bylo wypracowane rozwiazanie, ktore
po prostu bedzie skuteczne i umozliwi dokonczenie tego projektu, bo nie ma co ukrywac,
ze centrum miasta mamy troszeczke sparalizowane przez niektore zamkniecia drogowe. Sg tez
takie rejony miasta, w ktérych nie mozemy dzisiaj prowadzié prac inwestycyjnych na drogach,
ale jestesmy dobrej mysli. JesteSmy do pelnej dyspozycji, do zaangazowania. W ramach swoich
mozliwosci staramy sie pomagaé¢ mieszkancom i empatycznie, i konkretnie remontujemy teraz
mieszkania chyba za 5 mln z1. Patrzymy na to z nadzieja, ale tez liczymy, ze ten temat szybko sie
rozwiaze i bedziemy mogli te inwestycje dokonczy¢. To dobra deklaracja ze strony wykonawcy,
chociaz powiem szczerze, ze tez jesteSmy sceptyczni, czy jesteScie panstwo w stanie dokonczyé
te inwestycje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
To mam jeszcze pytanie. Majg panstwo rozeznanie co do liczby osob, ktore wymagajg wsparcia
w zakresie mieszkania?
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Wiceprezydent miasta Y.odzi Tomasz Piotrowski:
Tak, mamy tutaj pelng informacje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Ile to jest osob?

Wiceprezydent miasta Y.odzi Tomasz Piotrowski:
Panie dyrektorze, czy jesteémy w stanie sie podzieli¢?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
To bardzo prositbym od razu odnie§é sie. Czy miasto ¥.60dz moze po prostu zapewnic te miesz-
kania? Skoro sg panstwo gotowi, to jest pytanie, czy mozecie zapewnié te mieszkania. Mysle,
ze wielu osobom mogloby to pomoéc. Prosze tez deklaracje, w jaki sposob moga panstwo wejsé
glebiej w ten proces.

Wiceprezydent miasta Y.odzi Tomasz Piotrowski:
Poprositbym wspoétpracownika, pana dyrektora Departamentu Mieszkalnictwa, zeby podzielil sie
szczegotem. Prosze tez pamietad, ze nie wszystkie lokale, nie wszystkie nieruchomogci sa nieru-
chomoéciami miasta. Ta struktura wlasnoSci jest tutaj bardzo rozdrobniona.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Tak, tak, ale méwimy o mieszkancach miasta ¥©.6dz, to nie mozecie patrze¢ wylgcznie na kwestie
tego typu.

Wiceprezydent miasta Y.odzi Tomasz Piotrowski:
Tak. Nie patrzymy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
To bardzo prosze o te dane.

Dyrektor Departamentu Mieszkalnictwa Urzedu Miasta Y.odzi Pawel Jedrachowicz:
Witam serdecznie. Pawel Jedrachowicz, jestem dyrektorem Departamentu Mieszkalnictwa.

Jezeli chodzi o mieszkancow z trzech kamienic, pod ktérymi tarcza dzisiaj stoi — méwimy
o ul. 1 maja 23, 21 19 — méwimy o 33 rodzinach, ktére wynajmuja, sa najemcami, a nie wlascicie-
lami lokali mieszkalnych. Tak jak byta mowa wczesniej, 80% z nich ztozylo wnioski i juz znamy
ich sytuacje materialna, spoteczng rowniez, jezeli chodzi o strukture. Przygotowujemy dla nich
propozycje mieszkan. To jest ten element z naszej strony, ktory dzisiaj mozemy zrobic. Chcemy
jak najszybciej ten element uruchomic, zeby mogli jak najszybciej wprowadzic sie do nowych
mieszkan, ktore beda docelowo ich mieszkaniami.

Zwazywszy tez na to, ze od 6 wrze$nia, jak tylko wydarzyla sie pierwsza katastrofa budow-
lana na ul. 1 maja 23, znamy przebieg i to, jak przez ponad rok wyglada historia tego postoju,
jak ludzie... bo rowniez z nimi sukcesywnie sie spotykamy — zar6wno w siedzibie wykonawcy,
jak i tam, gdzie oni mieszkaja, w hotelach czy u nas w siedzibie — po to, zeby na biezaco przed-
stawia¢ im sytuacje, rowniez informowag, ale czasami rozwigzywac problemy, ktore zgtaszaja,
a ktore wystepuja na przykiad w hotelu czy ktoére sg zwiazane z ich funkcjonowaniem, bo tych
potrzeb i niedogodnosci w funkcjonowaniu w tych hotelach, z calymi rodzinami réwniez, jest
naprawde duzo... Tutaj tez wychodzimy naprzeciw tym oczekiwaniom i tym problemom.

Tak jak powiedzial pan prezydent, patrzymy na te sytuacje w niepokojem, natomiast jak
najbardziej rozumiemy problem tych mieszkancow, chcemy go jak najszybciej rozwigzac. Mam
nadzieje, ze to jest kwestia kilku miesiecy i ci ludzie wrocg do swoich mieszkan, nie na ul. 1 maja
23, 21 czy 19, tylko do innych, docelowych, ktore zostang im przedstawione w najblizszym czasie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
To mam uprzejma prosbe, zeby przedstawili panstwo informacje w tej sprawie Komisji, Sejmowi,
naszej Komisji Infrastruktury, w jaki sposéb w zakresie terminéw i osob, ktore tego potrzebuja,
problemy te zostana rozwigzane. To nas bardzo interesuje i to jest bardzo wrazliwy element
calego tego procesu. Bardzo prositbym o te informacje, o przekazanie jej.

Dyrektor departamentu UM Lodzi Pawel Jedrachowicz:
Oczywiscie, panie przewodniczacy, przekazemy informacje Wysokiej Komisji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje. Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pani posel Wojciechowska.

G.K. 19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 179)

Posel Agnieszka Wojciechowska van Heukelom (PiS) - spoza skladu Komisji:
W uzupelnieniu tego, co méwit pan przewodniczacy, czy moglibySmy prosi¢, zeby okreslili
panstwo, ile 0s6b z tych 80% mieszkancow, ktorzy zlozyli wnioski i ktorzy starajg sie o miesz-
kanie, ma na ten moment te mieszkania zaoferowane, zeby to tez znalazlo sie w tej informacji?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor departamentu UM Lodzi Pawel Jedrachowicz:

Szanowna pani posel, szanowni panstwo, do konca pazdziernika odbyliSmy trzy spotkania
z mieszkancami. TtumaczyliSmy i rozmawialiémy o tym, jak ta sytuacja wyglada, rozma-
wialiSmy o mozliwym sposobie rozwigzania tego problemu. Nie ukrywam, ze na pierwszym
spotkaniu zgodzila sie tylko cze§é z tych osob. Dzisiaj moéwimy o tym, ze juz po trzecim to 80%,
czyli 27 rodzin ztozylo wnioski, i dla tych rodzin przygotowujemy propozycje nowych mieszkan.
Pézniej oni udajg sie do wskazanych lokalizacji, ogladajg te mieszkania i wchodzimy w proces
remontowy. Zaraz po wyremontowaniu przekazujemy klucze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje.

Posel Agnieszka Wojciechowska van Heukelom (PiS) - spoza skladu Komisji:
Czy na ten moment jakie$ osoby przyjely juz takie mieszkania?

Dyrektor departamentu UM Lodzi Pawel Jedrachowicz:
29...

Posel Agnieszka Wojciechowska van Heukelom (PiS) - spoza sktadu Komisji:
...pazdziernika, OK.

Dyrektor departamentu UM Lodzi Pawel Jedrachowicz:
...byly zlozone ostatnie wnioski.

Posel Agnieszka Wojciechowska van Heukelom (PiS) - spoza skladu Komisji:
Dobrze, rozumiem.

Dyrektor departamentu UM Lodzi Pawel Jedrachowicz:
Przepraszam, pani posel, 31 pazdziernika. Mamy 5 listopada, za chwilke juz finalnie skonczymy
podtypowywanie, mieszkania te beda okazywane. Jak tylko bedziemy mieli deklaracje ze strony
mieszkanca, ze tak, przyjmuje to mieszkanie, to wchodzi w proces remontowy, od razu wchodzi
tam ekipa remontowa i one sg remontowane.

Posel Agnieszka Wojciechowska van Heukelom (PiS) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo serdecznie dziekuje. Szanowni panstwo... Pan posel Tomaszewski jeszcze, tak? Prosze
bardzo.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Chciatbym tylko to podkresli¢, bo nie chodzi tu o zadne spory. Pan przewodniczacy i pan wice-
przewodniczacy dzisiaj wywolywali to w swoich wypowiedziach. Dla faktow i tak sprawdzimy
to, ze decyzja Srodowiskowa przesgdzala o technologii, ze to przesadzenie byto, jak mi wiadomo,
w zalacznikach, ze decyzja srodowiskowa powstawala w latach 2010-2012 i ona o tym przesa-
dzata. Jednoczeénie jednak pragne zwréci¢ uwage, ze ta inwestycja nie zaczela sie, poniewaz
blokowal jg 6wezesny minister Nowak. Chcial zablokowac te inwestycje. Dopiero p6Zniej nasta-
pita zmiana. Zaczela sie dopiero za rzagdow Prawa i SprawiedliwoSci, a teraz znowuz zostala
przyblokowana. Taka jest rzeczywistosc, jesli chodzi o czas.

Tam jest jedna kwestia techniczna. Dworzec miat by¢ poéttora metra nizej, a zostal usytuowany
pélttora metra wyzej. To rowniez jest wielka przeszkoda technologiczna dotyczgca nawigzania
przy wierceniu tej maszyny, niemniej dzisiaj niewatpliwie trzeba rozstrzygnac to, co zostato
zle odczytane i przez pana ministra, i przez pana prezesa. Mowilem o 10 mld zt jako najgor-
szym scenariuszu na koncu, tzn. upada firma, tunel stoi przez cztery lata, nic sie tam nie robi
i nawigzanie nowego procesu budowlanego... Wszystko to tgcznie spowoduje, ze zamiast dotozyé
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500 mln z1 dzi$ i nie mie¢ zadnych strat, bedzie tak, ze dokonczenie po czterech latach bedzie
kosztowalo 10 mld zl, a koszty upadku firmy to 4 mld z1, a niebezpieczenstwo utraty pieniedzy
unijnych to nastepne 4 mld zI. Mozna natomiast wszystko to ekspresowo zamkna¢, dodajgc
500 mln z1 dla wykonawcy, ktory rozwigze takze problem kamienic, niezaleznie od tego, ze dzisiaj
wykonawca doklada: placi za hotele, ptaci za remonty mieszkan i nie ma za to zwrotu. Chce
tylko to podkresli¢, ale mam nadzieje, ze pan minister wzbudzil w nas dzisiaj pewien optymizm
co do tego, ze jednak rozliczenia i waloryzacja bedg przeprowadzone. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Pan poset Tomaszewski nie uniknal politycznej dyskus;ji, ale przyjmuje z wielkim sercem stowa
pana poslta. Panie ministrze, czy bedzie pan jeszcze wyjasnial ostatnie kwestie, ktore poruszyt
pan posel? Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Nie znamy kwot, ktore sie pojawiaja. My takich kwot nie widzieliSmy. Nigdy nie rozmawialiSmy
o takich liczbach, dlatego nie chciatbym, zeby one gdzie§ wybrzmialy jako oparte o konkretne wyli-
czenia czy analizy, bo tego po prostu nie ma. Nie ma tematu dotozenia 10 mld z1, nie ma tematu
4 mld zl, jakie mialaby kosztowac rezygnacja z realizacji tej inwestycji przez obecnego wyko-
nawce. Osobiécie nie wiem, skad biorg sie te kwoty.

Moge powiedzie¢ jedno, ito juz po raz trzeci. Ta inwestycja musi by¢ dokonczona.
Pojawily sie oczywiscie kwestie techniczne. Wiemy, ze decyzja srodowiskowa okre§la sposéb
realizacji tej inwestycji. Jest to metoda drgzenia TBM-em. Moim zadaniem jest to, zeby sprawdzi¢
wszystkie mozliwosci dalszego procedowania tej realizacji na dtugosci dzisiejszych 960 metrow,
jakie sg od TBM-u do polgczenia z dworcem fabrycznym. Tak stawiam ten cel dla inwestora.
Bazuje na tym, bo musze na tym bazowac, na tych rekomendacjach, liczac na to, ze deklaracje,
ktore dzisiaj ustyszeliSmy, o 16 stycznia 2026 r. — to jest juz za dwa miesigce — na dalsze podjecie
dziatan drazacych przez wykonawce... MySle, ze perspektywa nastepnych kilku tygodni jest
okreslona w miare wtasciwie. Dzisiaj powiedzieliSmy o tym wyraznie.

Podkreslam raz jeszcze. Z punktu widzenia finansowania tej inwestycji ona nie traci
na znaczeniu. Dzisiaj mamy te inwestycje dobrze zdiagnozowane, szczegélnie te, ktore natra-
fily na spore problemy. O tym tez dzisiaj powiedzieliSmy. Musimy wyciagnaé wnioski jako
panstwo, bo to nie chodzi o to, czy to jakas jedna partia, czy inna partia zaczynala jakas inwe-
stycje. Musimy patrzec z perspektywy tego, ze jesli popetniamy bledy na poczatkowym etapie,
to pozniej uruchamiamy lawine probleméw. Taka lawina probleméw dotyczyta kilku projektow
realizowanych w ostatnich latach. Te wnioski nalezy rozstrzygnac, te wnioski nalezy wycia-
gnaci staramy sie, zeby w przyszlosci tego typu sytuacje minimalizowaé na etapie planowania
i projektowania inwestycji, a nie na etapie realizacji rob6t budowlanych, bo w tego typu dziala-
niach sg to miliardy, a mozna i trzeba unikaé ich, gdy jeszcze jesteSmy na poziomie milionéw.

Czy jeszcze kto§ chcialby co$ uzupetni¢ w kontekscie. ..

Posel Anna Milczanowska (PiS):

Chcialabym dokonczy¢, jezeli mozna, podsumowagé. Nie jestem zadowolona z dzisiejszego posie-
dzenia Komisji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Pani posel Anna Milczanowska, bardzo prosze.

Posel Anna Milczanowska (PiS):

G.K.

Jezeli mozna, panie przewodniczacy, bardzo serdecznie dziekuje. Po wypowiedziach pana mini-
stra, pana prezesa, po tym, co tu uslyszeliSmy od pana prezesa firmy, ktéra wykonuje te inwe-
stycje, ani mnie, ani moich kolegéw — przepraszam, Agnieszko: przede wszystkim kolezanki —
w ogole to nie satysfakcjonuje. PrzedstawiliScie panstwo piekng prezentacje — prosimy, panie
przewodniczacy, zeby ona byla przestana na nasze skrzynki mailowe — ale tu nie ma zadnych
konkretow. Chee konkretéw, bo panowie tak krazycie: mediacje moze skonczg sie wtedy, koszyk
wyliczymy moze na marzec 2026 r. Co to ma znaczy¢?

Szanowni panstwo, Gtéwny Urzad Statystyczny podaje dane, ze od 2017 r. ceny produktow,
ktérych uzywa firma, wzrosty mniej wiecej od 50 do 70%. A wy méwicie o koszyku i mamy
cieszyc¢ sie z tego, ze ten koszyk wyliczycie na marzec? Kochani, przypominam, ze w 2017 r.,
jak to konsorcjum wygralo, przetarg wynosit 1,6 mld zl. Z ust pana prezesa firmy wykonujgcej
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to zadanie styszymy, ze zainwestowal swoje $rodki, swoje pienigdze, 500 mln z1. Tak, panie
prezesie?

Dyrektor PBDiM Mariusz Serzysko:

Teraz juz nawet 600 min z1.

Posel Anna Milczanowska (PiS):

Teraz juz 600 min zt. Otrzymat pan zwrot? Nie. Kiedy otrzyma? Prosze panstwa, nie otrzyma-
liSmy... Prosze o odpowiedzi na wszystkie moje pytania na piSmie. Na wszystkie nasze pytania
prosimy o odpowiedzi na pi§mie: na pytania poset Wojciechowskiej, posta Tomaszewskiego, posta
Adameczyka, posta Raua, Anny Milczanowskiej czy pani poset Matysiak, ktéra wyszla. Szanowni
panstwo, prosimy o konkrety. Kiedy skonczycie mediacje z firmg? Nie otrzymaliémy odpowiedzi.

Zaczeliémy sie nawet uémiechaé z panem poslem Andrzejem Adamczykiem, bo konkretnie
nie odpowiedzieli§cie na pytanie, czy gléwny, generalny wykonawca nie bedzie wymieniony.
Prosze panstwa, to co, zamienicie na firme z Niemiec, Austrii, moze Hiszpanii, a potem oni
tu przyjada, zatrudnig polskiego podwykonawce z niewielkim kapitatem, ktory i tak bedzie
to zadanie robil? Przeciez firma poradzita sobie z sze$cioipétkilometrowym odcinkiem. Rozu-
mialabym, gdyby nie przepchata sie, nie zrobita tych paruset metrow, ale zdecydowana wiek-
szo$¢ zadania jest zrobiona. Zatrzymali$émy sie na 880 metrach.

Panie ministrze, naprawde ciesze sie, ze pan mowi... z calym szacunkiem do pana, do pana
prezesa, zebyscie panowie nie odebrali tego, co mowie, jako atak. Trafia mnie troche, jak stysze
takie bladzenie i bredzenie, a jest zero konkretow. Konkretnie, kiedy skonczycie mediacje?
Ten koszyk powinien byé wyliczony w ciggu... Kurcze, chcecie, to wyliczymy go wam w ciaggu
paru dni, jeszcze nawet na tym posiedzeniu Sejmu. Takich ekspertoéw potrzebujecie do wyli-
czenia tego koszyka? Kiedy bedzie zwrot pieniedzy wykonawcy, zeby firma nie zbankrutowata?
Musza by¢ tutaj, panie ministrze, dotozone. Dobrze, ze pan méwi, ze zadanie powinno by¢ skon-
czone, ale chcieliby$émy, zeby bylo skonczone z polskim wykonawcea. Jezeli pan premier Donald
Tusk méwi — o czym méwit pan prof. Zbigniew Rau - o repolonizacji, trzymajmy sie tego, a nie
positkujmy sie firmami z zewnatrz, zeby runeta kolejna polska firma z polskim kapitalem,
zbankrutowata. Po co nam to wszystko?

Te sprawy sg do rozwigzania, nawet jezeli chodzi o sprawy spoleczne mieszkancow. Dobrze,
ze miasto jest na dzisiejszym posiedzeniu Komisji z tak silng reprezentacja. Sprobujmy razem
ten problem rozwigzac. Panie przewodniczacy, moze mediatoréw, jakas grupe trzeba z nas
powoltac? Nie mowie tylko o parlamentarzystach Prawa i Sprawiedliwoéci, na wniosek ktérych
to posiedzenie Komisji zostalo zwotane - dziekuje panu, ze pan je zwotal —bo szkoda tej inwe-
stycji, szkoda Lodzi. To jest moje miasto wojewddzkie, urodzito sie¢ tam jedno z moich dzieci,
wiec zyczylabym sobie, zeby 1.0dz dzieki tej inwestycji staneta na nogi. Tak jak pan minister
moéwi, 10 mln pasazerow. Przeciez to niesamowite liczby. One réwniez napedzajg rozwdj takiego
miasta jak 1.6dz. Bardzo prosze o to wszystko na piSmie. Czy koledzy sie ze mng zgadzajg?
Bardzo serdecznie wam dziekuje. Panie przewodniczacy, dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
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Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Zamykam posiedzenie Komisji
Infrastruktury. Informuje, ze protokét posiedzenia z zatgczonym pelnym zapisem jego prze-
biegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu. Zycze panstwu
dobrego wieczoru, a w zasadzie dobrej nocy.

G.K.




