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Komisja Infrastruktury, obradujgca na posiedzeniu wyjazdowym w Poznaniu pod prze-
wodnictwem posta Mirostawa Suchonia (Polska2050), przewodniczgcego Komisiji,
zrealizowata nastepujacy porzadek dzienny:

- informacja na temat inwestycji kolejowych na terenie wojewodztwa wielkopol-
skiego m.in. przygotowan do modernizacji Poznanskiego Wezta Kolejowego,
budowy towarowej obwodnicy miasta Poznania wraz z budowa weztéw prze-
siadkowych oraz elektryfikacji linii kolejowej nr 356 Poznan-Wagrowiec;

- informacja ministra infrastruktury na temat inwestycji drogowych w wojewodz-
twie wielkopolskim ze szczegélnym uwzglednieniem stanu budowy drogi S11.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu i Piotr Malepszak podsekretarz stanu
w Ministerstwie Infrastruktury wraz ze wspétpracownikami, Rafal Ratajczak prezes zarzadu Wojewodz-
kiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu, Patryk Kosicki petnigcy obowiazki
dyrektor Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Poznaniu wraz ze wspélpracowni-
kami, Marek Nitkowski prezes zarzadu Kolei Wielkopolskich wraz ze wspotpracownikami, Piotr Bruss
dyrektor Regionu Zachodniego PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Agata Sobczyk wojewoda wielkopolski
wraz ze wspotpracownikami, Wojciech Jankowiak wicemarszalek wojewddztwa wielkopolskiego wraz
ze wspolpracownikami, Mariusz Wisniewski zastepca prezydenta Poznania waz ze wspélpracownikami,
Tomasz Lubinski wicestarosta poznanski, Marek Gola wiceprzewodniczacy rady powiatu poznanskiego
wraz ze wspolpracownikami, Pawel Adam burmistrz miasta i gminy Buk, Szymon Matysek burmistrz
gminy Kostrzyn, Wlodzimierz Pinczak burmistrz gminy Steszew, Piotr Witkowski zastepca burmi-
strza Chodziezy, Sebastian Wlazly wiceburmistrz miasta i gminy Koérnik, Radostaw Zyto drugi zastepca
burmistrza Jarocina, Grzegorz Wojtera wojt gminy Suchy Las wraz ze wspoétpracownikami, Stawomir
Skrzypczak wojt gminy Dopiewo, Pawel Glaser pierwszy zastepca wdjta gminy Czerwonak, Andrzej
Wilkonski starosta nowotomyski, Patryk Wruk starosta zlotowski wraz ze wspélpracownikami, Blazej
Cisowski czlonek zarzadu powiatu obornickiego wraz ze wspolpracownikami, Mariusz Szrajbrowski
kierownik Wydziatu Nadzoru Wiascicielskiego i Transportu w Urzedzie Miasta i Gminy Swarzedz wraz
ze wspolpracownikami, Sylwia Kazmierska czlonek Rady Osiedla Podolany w Poznaniu oraz Szymon
Paz dziennikarz ,,Gtosu Wielkopolski”.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek i Jolanta Osiak - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie.

Otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury w Poznaniu.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postow.

Szanowni panstwo, sg z nami pani wiceprzewodniczaca Komisji Infrastruktury Krystyna
Sibinska oraz pani przewodniczgca podkomisji stalej do spraw transportu kolejowego
Barbara Oliwiecka. Jest z nami rowniez pan Zbigniew Ziejewski z Komisji Infrastruktury.
Witamy bardzo serdecznie postéw reprezentujacych ten region. Jest z nami pani postanka
Schadler, jest z nami pan posel Jarostaw Urbaniak, rowniez witam bardzo serdecznie.

Jezus Maryja! Pan posel, pan poset Bartosz Zawieja, sprawca, wspolsprawca naszego pobytu.
Witam cie, Bartku, bardzo serdecznie.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Drugi raz. Wezoraj tez juz bylo...
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Doktadnie, ciagle popelniam ten sam biad. Po prostu to jest tak oczywiste, ze jest tutaj naszym
gospodarzem razem z panig postankg Barbarg Oliwiecka. To sg nasi gospodarze. Chce podzie-
kowac pani postance i panu postowi za to, ze nas tutaj przywiezli, za to, ze zaproponowali bardzo
ciekawy plan naszego pobytu.

Od rana, chce panstwu powiedzie¢, nasza Komisja bardzo intensywnie pracuje. Najpierw
bylisSmy w tutejszej siedzibie PAZP, w osrodku. Pézniej dzieki inicjatywie i z powodu oczekiwania
pana posta byliSmy rowniez w Zakladach Cegielskiego, gdzie dostownie, mozna powiedziec,
poswiecilismy wagony, ktore za chwileczke trafig do Intercity i bedg stuzyly na torach - piekne,
nowe wagony. Naprawde, robicie panstwo jako region, jako mieszkancy fantastyczne rzeczy.

Dziekuje pani postance Oliwieckiej i panu postowi Bartoszowi Zawiei za to, ze nas tutaj przy-
wiezli i pokazujg te rzeczy, dzieki ktorym mozemy podejmowac lepsze decyzje. Tak naprawde
o to chodzi w naszych posiedzeniach wyjazdowych i w spotkaniach z réznymi ludzmi w regio-
nach, zebySmy jako postowie mieli wiekszg §wiadomo§é w tych sprawach, w ktorych podejmu-
jemy decyzje. Dzieki temu mozemy podejmowac lepsze decyzje. Dlatego tez dziekuje panstwu,
ktorzy tutaj sg. Liczymy na naprawde intensywng merytoryczng dyskusje.

Chcialem bardzo serdecznie przywitaé¢ na poczatku panstwa, ktorzy tutaj z nami sa.
Jak zawsze w takich przypadkach lista nie jest pelna, tak ze od razu prosze o wybaczenie ewen-
tualnie tych z panstwa, ktorzy sg, a nie zostang powitani. Ale to tak jest, ze jezeli nie wiemy
wezesdniej, to tez nie mozemy stworzy¢ odpowiedniej listy i pozniej jest z tym ciezko. Jeszcze jest
z nami pan posel Krzysztof Paszyk — witam bardzo serdecznie. Pan posel tez z tego wojewodztwa.

Szanowni panstwo, witam réwniez bardzo serdecznie - jest pan minister Stanistaw Buko-
wiec, sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury.

Szanowni panstwo, moja propozycja jest taka, ze wyczytam, powitam wszystkich goSci,
na koncu oklaski i to bedzie najlepsza metoda.

Jest z nami pan minister Piotr Malepszak, podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury.
Panstwo ministrowie sg wraz z calym zespolem z ministerstwa. Bardzo serdecznie witam wszyst-
kich panstwa dyrektoréw z PKP PLK reprezentujacych poszczegélne jednostki. Sg z nami
rowniez przedstawiciele Kolei Wielkopolskich. Jest pan Marek Nitkowski, prezes zarzadu
Kolei Wielkopolskich, wraz z zespolem — witam bardzo serdecznie. Jest z nami pani wojewoda
Agata Sobczyk. Pani wojewodo, witam bardzo serdecznie wraz z zespotem. Witam tez caly zespot.

Sa z nami przedstawiciele samorzadow, ktérych witam bardzo serdecznie, dlatego
ze sg panstwo naszym naturalnym partnerem. Witam na poczatku pana marszatka Wojciecha
Jankowiaka - od razu, panie marszalku, bardzo dziekuje za mozliwo§¢ tego posiedzenia tutaj,
w urzedzie marszatkowskim. To jest dla nas niezwykle wazne. Jest z nami pan prezydent
Mariusz Wisniewski, wiceprezydent Poznania, witam serdecznie. Jest pani Karolina Fabis-Szulc,
wicewojewoda wielkopolska, witam bardzo serdecznie. Jest z nami Grzegorz Ganowicz, przewod-
niczacy Rady Miasta Poznania, witam bardzo serdecznie. Jest z nami pan Tomasz F.ubinski, wice-
starosta poznanski. Jest z nami pan Marek Gola, przewodniczacy rady powiatu poznanskiego.
Jest z nami réwniez pan Grzegorz Wojtera, wéjt gminy Suchy Las, witam bardzo serdecznie.
Jest z nami pan Stawomir Skrzypczak, wojt gminy Dopiewo.

Pan posel sufluje, jezeli panstwo sltyszg, ale to jest znakomita wspélpraca
w Komisji Infrastruktury. Bardzo cenie te bardzo merytoryczne podpowiedzi pana posta.

Jest z nami pan Wlodzimierz Pinczak, burmistrz gminy Steszew. Jest z nami pan Patryk
Wruk, starosta ztotowski, witam bardzo serdecznie. Jest z nami pan Jarostaw Maciejewski, wice-
wojewoda wielkopolski, witam réwniez pana wojewode. Sg z nami radni powiatu poznanskiego:
Marek Niedbata, Jan Broda, Tomasz Gintrowicz, Anna Ankiewicz, Magdalena Kosakowska,
Andrzej Strazynski. To sg panstwo radni, ktérych witam bardzo serdecznie.

Jest z nami pan Sebastian Wlazly, wiceburmistrz miasta i gminy Koérnik, pan Szymon Matysek,
burmistrz gminy Kostrzyn. Jest z nami pan Dominik Michalak, burmistrz gminy Mosina.
Witam serdecznie pana Pawla Adama, burmistrza miasta i gminy Buk. Witam pana Andrzeja
Wilkonskiego, staroste nowotomyskiego. Witam przedstawicieli Urzedu Miasta i Gminy
Swarzedz, w szczeg6lnosci pana kierownika wydziatu Nadzoru Wiascicielskiego i Transportu
Mariusza Szrajbrowskiego, oraz pana Rafata Ratajczaka, szefa WFOSiGW, rowniez witam
bardzo serdecznie.

Jest pan posel Michal Pyrzyk. Witam bardzo serdecznie, panie posle. Tez znakomita wspot-
praca z panem poslem w Komisji, ktéra walczyta z powodzia.
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Szanowni panstwo, mam nadzieje, ze wszystkich panstwa powitatem. Jezeli kogo$ z imienia
i nazwiska nie wymienitem, prosze o wybaczenie, ale witam bardzo serdecznie. Poprosze teraz
gromkie brawa dla wszystkich panstwa, ktorzy sa dzisiaj z nami podczas posiedzenia Komisji.

I tak jak powiedziatem, bardzo serdecznie dziekuje panu marszatkowi za przyjecie naszej
Komisji i mozliwo$¢ zorganizowania tutaj tego posiedzenia. Naszym zwyczajem pozwole sobie
panu marszatkowi oddac glos.

Panie marszatku, bardzo prosze.

Wicemarszalek wojewodztwa wielkopolskiego Wojciech Jankowiak:

Szanowni panstwo, to na co dzien dziala, nie wiem dlaczego dzisiaj nie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Ja panu powiem, poslowie majg powlgczane mikrofony jak w Sejmie.
Panie przewodniczacy Ziejewski. ..

Wicemarszalek wojewodztwa wielkopolskiego Wojciech Jankowiak:

Skorzystam z uprzejmosci pana posta.

Czarny moze by¢ tylko jeden naraz. Nie ma innej mozliwosci.

Szanowni panstwo, panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, szanowni go§cie, panowie
ministrowie, chciatem wyrazi¢ rado$é z faktu, ze mozemy w naszych niskich progach goécié
panstwa na posiedzeniu Komisji, ktora, nie ukrywam, jest kluczowa w tematach, ktorymi
zyjemy na co dzien. Dlatego tez akurat ta forma zadowolenia.

Szanowni panstwo, jesteSmy w gmachu Urzedu Marszatkowskiego, gdzie samorzad woje-
wodztwa zasiada juz od 10 lat. Réwno 10 lat temu zbudowaliSmy ten obiekt, poniewaz wcze-
$niej byliémy rozsiani po o§miu czy dziewieciu lokalizacjach na terenie miasta Poznania,
co znaczaco utrudnialo funkcjonowanie. Natomiast od 10 lat w tych komfortowych warun-
kach przychodzi nam funkcjonowa¢. W tym gmachu urzeduje okolo 1 tys. urzednikéw samo-
rzadu wojewodztwa wielkopolskiego, co nie wyczerpuje jeszcze wszystkich mozliwoéci. Ale tak
to na dzien dzisiejszy wyglada. W tej sali zwyczajowo odbywaja sie sesje sejmiku, jak rowniez
inne konferencje, ktére ewentualnie organizowane sg przez samorzad wojewodztwa czy przez
gosci, ktorzy cheg z tego skorzystac. Cieszymy sie bardzo, ze akurat tak wazng, Wysoka Komisje
mozemy gosci¢ tutaj, w naszych progach.

Tematyka, ktora podejmujecie, jest tematyka, ktérg samorzad wojewddztwa czy w ogoble woje-
wodztwo zyje na co dzien, bo c6z wiecej mozna powiedzie¢ o drodze S11, ktoéra jest kregostupem
komunikacyjnym dla naszego regionu? Ciagle o nig walczymy, zabiegamy i liczymy, ze wreszcie
doczeka sie pozytywnego finatu. Ja mam od kilkunastu lat przyjemnosc by¢ przewodniczacym
Stowarzyszenia Droga S11, ktore to skupia ponad 40 gmin, powiatow i 4 wojewodztwa, ktore
za cel stawiajg sobie lobbowanie, zabieganie o realizacje tegoz zadania.

Natomiast oczywiScie nie tylko droga S11. Gdy patrzymy na tematy kolejowe, kwestie poznan-
skiego wezla, ktory determinuje dalszy rozwdj kolei na terenie naszego regionu —i sagdze, ze nie
tylko regionu, bo mowimy o calej zachodniej Polsce — gdy mowimy o obwodnicy towarowej miasta
Poznania, ktorg chcemy dostosowaé do ruchu pasazerskiego, to sg tematy, ktore sg kluczowe
dla rozwoju naszego regionu. Nie wspomne juz o takim drobiazgu, jakim jest elektryfikacja
linii do Wagrowca. Przepraszam, ze tak z przekgsem mowie o drobiazgu — to jest tez kluczowa
sprawa dla dalszego rozwoju ruchu regionalnego w naszym regionie.

Dlatego tez, cieszac sie, ze mozemy na te tematy rozmawiac, cieszac sie, ze mozemy Wysokg
Komisje zapozna¢ z naszym punktem widzenia... A jednocze$nie pandéw ministréw, ktorzy tymi
sprawami sie interesuja. Ale gdy jeszcze uslysza bezpoSrednio glos Komisji, na pewno bedzie
to bardzo wazne.

Szanowni panstwo, zycze milego pobytu tu, na tej sali, ale rowniez w Poznaniu i dalszego
owocnego programu pracy Komisji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

R.K.

Bardzo dziekuje, panie marszatku.

RzeczywiScie mamy dwa bardzo intensywne dni. Tak jak pan marszatek zauwazyl, jest
wiele waznych spraw. To jest kluczowy region, jezeli chodzi o rozwéj gospodarczy. W zwigzku
z tym kwestia infrastruktury jest czyms, co oczywiScie powinno by¢ w szczegdlny sposob brane
pod uwage. Decyzje powinny uwzglednia¢ uwarunkowania lokalne, regionalne. Stad nasza
Komisja jeszcze raz panu marszatkowi dziekuje za przyjecie i mozliwo§¢ spotkania w urzedzie
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marszatkowskim, ktory jest takim miejscem rozmowy dotyczacej spraw regionu w wymiarze
rozwoju i zapewnienia jak najlepszych warunkow w tym celu.

Szanowni panstwo, tak jak zapowiadaliSmy, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie
z przedstawionym porzadkiem, bedzie informacja na temat inwestycji kolejowych na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego, m.in. przygotowan do modernizacji Poznanskiego Wezta Kolejo-
wego, budowy towarowej obwodnicy miasta Poznania wraz z budowa weztéw przesiadkowych
oraz elektryfikacji linii kolejowej nr 356 Poznan-Wagrowiec — przedstawia minister infrastruk-
tury oraz zastepca prezydenta miasta Poznania Mariusz Wisniewski. Z kolei w punkcie drugim
bedzie informacja ministra infrastruktury na temat inwestycji drogowych w wojewo6dztwie
wielkopolskim ze szczegolnym uwzglednieniem stanu budowy drogi S11.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Szanowni panstwo, nasza dyskusja bedzie miata nastepujacy przebieg. Ot6z na poczatku
poprosze pandéw ministréw i zespoly pandéw ministrow o przedstawienie informacji w ramach
obszaru, dla ktorego tutaj sie spotkaliSmy. Nastepnie przeprowadzimy debate, ktéra bedzie miata
formute pytan czy tez swobodnych wypowiedzi — wyznacze czas na takg wypowiedz do trzech
minut —a po debacie przekaze glos panom ministrom w celu ustosunkowania sie, dopowiedzenia,
odpowiedzenia na pytania. My§le, ze to bedzie najlepszy sposéb takiej dyskusji. OczywiScie
panstwo postowie rowniez wezma udziat w tej debacie. Ale przede wszystkim przyjechaliémy
wysluchaé panstwa, wiec liczymy na panstwa glosy i panstwa merytoryczny udzial w debacie.

Szanowni panstwo, zgodnie z zapowiedzig bardzo prosze panéw ministréw o zabranie glosu
i wprowadzenie do dyskusji. Jako pierwszy zgodnie z naszym porzadkiem glos zabierze pan
minister Piotr Malepszak wraz z zespolem.

Panie ministrze, oddaje panu glos, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
Dziekuje.

Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, szanowni panstwo, z ministrem Bukowcem
przyjechaliSmy do Poznania z Warszawy pociagiem. Sytuacja na drogach niepewna, pociagi
co do minuty i wlaéciwie tak nalezy sie przemieszczac¢ miedzy Warszawg a Poznaniem. Ja tak
przemieszczam sie regularnie. Zachecitem tez pana ministra Bukowca, zeby tez tak juz sie
przemieszczal, chociaz mial w glowie wcze$niej nawet samolot.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Pan minister Bukowiec ma szczegblne wsparcie w tym trudnym momencie.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
Szanowni panstwo, krétko o tym, co sie dzieje w obszarze Poznania, Wielkopolski. Na wstepie
chodzi o to, zebySmy powiedzieli o tym, jak koficzymy rok i wlasciwie jak za chwile zaczniemy
nowy rok. Jest o czym méwié, zarowno w kwestii efektow, za ktore odpowiedzialne jest bezpo-
§rednio Ministerstwo Infrastruktury, jak i tych efektéw, za ktore w przewozach kolejowych
odpowiedzialny jest pan marszalek. Dzieje sie dobrze i zakladamy, ze ta tendencja utrzyma sie
w kolejnych latach.

Koficzymy rok z wynikiem rekordowym, je§li chodzi o przewozy Intercity w obszarze
Wielkopolski. Kolejny rozklad jazdy przyniesie znaczacy wzrost pracy eksploatacyjnej zwigzanej
z Wielkopolskg. Na juz wspomnianej trasie, tj. Warszawa—Poznan, uruchomimy 6 kolejnych
pociggdéw — to juz beda 22 polgczenia w kazda strone kazdego dnia. Dochodzi konkurencja PKP
Intercity. Jeszcze do konica nie wiemy, czy wystartuje w pelnej ofercie, ale Iacznie, gdy wystartuje,
bedziemy mieli blisko 60 pociggéw dobowo w obydwu kierunkach na trasie Warszawa-Poznan.
Podkreslam, ze przygotowujemy sie pod wieloma wzgledami, dlatego ze A2 zatyka sie bardzo
mocno pod Warszawa, szykuje sie jej rozbudowa i chcemy po prostu byé przygotowani kole-
jowo na tej trasie, a ruch rosnie rok do roku o 10%. Powoli, tylko w relacji Warszawa-Poznan,
zblizamy sie do poziomu 2 mln pasazerow rocznie. Jest to pierwsza czworka najsilniejszych
relacji dalekobieznych w kraju.

Ale nie tylko Warszawa—Poznan. Wszystkie relacje dalekobiezne realizowane przez Intercity
z Poznania rosng pod wzgledem liczby pociagéw, skracaja sie tez czasy przejazdu. Od grudnia
pojedziemy z Poznania do Wiednia bezposrednim pociggiem — przez Wroctaw w kierunku Czech.
Wiecej pociagéw z Poznania do Szczecina, wiecej pociagéw do Olsztyna. Relacja Poznan-Szczecin
jest wlaSciwie naszym najwiekszym fenomenem ostatniego roku. Liczba pasazeréw rok do roku,
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dzieki zwiekszonej ofercie i dzieki znaczacemu skrdceniu czasu przejazdu, wzrosta o 60%.
To jest taka czotowka wzrostow.

Jesli chodzi o calg sie¢ kolejowa, to w relacji Poznan—Szczecin mamy najwyzsze wzrosty.
Ale $§wietne wyniki sg tez na krétszych relacjach. Poznan-Torun to ponad 50% wzrostu
liczby pasazerow. Nie trzeba wiele, nie trzeba miliardow - i tutaj od razu uruchamia sie moje
poznanskie, pragmatyczne podejScie — zeby uzyskac duzy efekt. Czasem trzeba dolozy¢ dodat-
kowe pociagi, zeby te pociagi lepiej jezdzily, zeby pokonywaly wiecej kilometréw, i mamy bardzo
duze wzrosty w liczbie pasazerow. Wszystkie dalekobiezne relacje z Poznania rosng. Dochodzi
dodatkowo juz siédmy pociag z Poznania do Berlina. Skracamy czas przejazdu na trasach
bardziej wakacyjnych, ktore bardziej pracuja wakacyjne, jesli chodzi o liczbe pasazeréw, chociazby
Poznan-Kolobrzeg. I to pod katem przewozowym w wydaniu Intercity.

Ciesze sie bardzo, ze Koleje Wielkopolskie idg na nowy rekord, jesli chodzi o liczbe pasazerow.
Rekord pazdziernikowy to juz 1,8 mln pasazerow. Wynik tegoroczny bliski bedzie 20 mln.
Generalnie w rozmowach, zaré6wno z panem marszaltkiem, jak i z prezesem Nitkowskim,
jesteSmy na biezaco. Kibicuje dwudziestomilionowemu pasazerowi Kolei Wielkopolskich
w wydaniu rocznym.

To jest o tym, jak konczymy ten rok, jak zaczynamy kolejny rok wraz z nowym rozkladem jazdy.
Podkreslam raz jeszcze — duzo pracy u podstaw, duzo pracy organicznej, duzo pracy, czasem za 0 zl,
czasem za kilka milionéw, a te najwazniejsze kwestie czysto infrastrukturalne to i miliony,
i miliardy. Wazne jest, zeby te dzialania prowadzic¢ réwnolegle.

Krétko o infrastrukturze. Poprosze, panie przewodniczacy, zeby dyrektor Bruss szerzej nam
przedstawit sytuacje w infrastrukturze, w dziataniach prowadzonych w obszarze Poznania, ale
tez szerzej — Wielkopolski. Gléwny temat dzisiaj to towarowa obwodnica Poznania i planowane
zakonczenie tej inwestycji w grudniu 2027 r. Z mniejszych tematoéw, ktére mamy — uzupetniona
czeSciowo infrastruktura na trasie regionalnej, ktorg chcemy w 2027 r. uruchomié do prze-
wozu z Gniezna przez Stawe do Wagrowca. Wykonaliémy juz prace uzupelniajgce w okoli-
cach Stawy. Rozmawiamy z panem marszatkiem, z Kolejami Wielkopolskimi, zeby w 2027 r.
uruchomié przewozy. Linia nr 354 — dzialania uzupelniajgce, glownie zwigzane z przepusto-
woscig w obszarze Obornik Wielkopolskich i dalej w kierunku RogoZna. Te dzialania sg jeszcze
czastkowe, bo nie ukrywam, ze chciatbym, zeby cata linia nr 354 od Obornik do Dziembéwka
byla dwutorowa linia, oczywiscie zelektryfikowana.

Elektryfikacja Wagrowca to jest temat, ktory zaczniemy, ale rownolegle zrobimy cos, co jest
przyspieszeniem projektu ,,Kolej plus” w czeSciowym wydaniu, czyli w przysztym roku zrobimy
odcinek od Wagrowca do Rogozna —to jest 20 km - zeby na grudzien przysztego roku juz pociagi
mogly pojecha¢ z Wagrowca przez Rogozno do Poznania. Zakladam, ze Koleje Wielkopolskie
beda operowaly taborem hybrydowym w tej relacji. Ale to jest tez wazne, zeby w mysleniu
o projekcie ,,Kolej plus”, ktory byt bardzo rozciggniety w czasie, przyspieszac sprawy proste.

Nie ukrywam, ze nie lubie, jak sprawy proste sg rozwlekane na wiele lat. To jest co§,
co nazywam takim nierébstwem, takim rozwlekaniem matych spraw na diugi okres i dwéch
pracownikéw na budowie. To nie jest model, ktéry ja chce propagowaé w PKP PLK. Mieszkancy
widzg, ze nic sie dzieje, a kto§ obiecuje, ze tam kiedy$ pojada pociagi. Przy malych sprawach
za 100-150 mln zt to dla mnie sg tematy, ktore powinny by¢ realizowane przez maksymalnie p6t
roku, a nie przez 5 lat. Troche taka sytuacje mamy na odcinku Gostyn-Kakolewo — 22-kilometrowy
odcinek, 160 mln zl i bardzo dtugi czas realizacji. Ale to temat podpisywany i ustalany jeszcze
za poprzedniego rzadu.

Kwestie infrastrukturalne projektu ,,Kolej plus” wlasciwie dogadujemy jeszcze, uszcze-
gbolawiamy z panem marszatkiem to, co ma sie wydarzy¢, to, co powinno by¢ racjonalne. Jak
panstwo wiecie, zrezygnowaliSmy z budowy nowej linii kolejowej Konin-Turek. Poczatkowy
koszt to byto 550 mln zI, potem 660 mln z1, az urosto do 1,2 mld z1. Trzeba sobie jasno powie-
dziec, ze jesli w takich sytuacjach na poczatku opowiadamy bajki —- méwie to wprost — to szybko
te bajki zostang zweryfikowane. Nie da sie zbudowac dzisiaj 40-kilometrowej linii kolejowe;j
za 600 mln zl. Stad rezygnacja z tej inwestycji, ale nie tylko dlatego, ze wzrosly koszty, ale tez
dlatego, ze poziom przewozow, ktéry byt na tej linii prognozowany, nie uzasadniat budowy nowej
linii kolejowej. Koncentrujemy sie na tych liniach w programie ,,Kolej plus”, ktore istnieja.
Chodzi oczywiscie o caly ciag kolejowy Poznan-Miedzych6d—Gorzow.

W kontek§cie Gorzowa oczywiScie warto wspomniec¢ o najwiekszym hicie nowego
rozkladu jazdy. Nawet na takiej popularnej stronie internetowej kartografia-ekstremalna.pl
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pojawila sie mapka pokazujaca, gdzie nastapi najwieksza poprawa oferty przewozowej w Polsce.
Trasa Poznan-Gorzow jest numerem jeden. Uruchamiamy od grudnia szybkie polaczenia
Poznan-Gorzow — 90 minut. Nigdy nie bylo takiej oferty. Zakltadamy, ze w przyszlym roku
10 polaczen dobowo rozwiniemy o przynajmniej jeszcze 2 pary, czyli do poziomu 7 par dobowo,
czyli 14 polaczen dobowo. Nie moglem o tym nie wspomnie¢, bo to naprawde, jak mys§le, bedzie
takim hitem jak uruchomione w pazdzierniku potgczenia, réwniez do tej pory niefunkcjonu-
jacego, z Bielska-Biatej do Krakowa. Srednio tylko w relacji Bielsko-Biala—Krakow juz jest
1200 oséb dobowo. Tylko w tej relacji. Mysle, ze podobny wynik osiggnie szybko polaczenie
Gorzowa z Poznaniem.

W szczegoélach, panie przewodniczacy, dyrektor Bruss o programie ,,Kolej plus”, o towa-
rowej obwodnicy i o tych planach dotyczacych elektryfikacji, przebudowy wezla poznanskiego
i elementéw bardzo istotnych z tym zwigzanych.

12 grudnia ponownie zobaczymy sie w Poznaniu w temacie porozumienia dotyczgcego
koncepcji zaprojektowania nowego dworca Poznan Gléwny, zeby§my mogli w perspektywie
najdalej nastepnych 10 lat pozegnaé poznanski stynny ,,chlebak” i méc otwiera¢ nowy dworzec.
To jeszcze potrwa. Nie chee obiecywac, ze to sie wydarzy szybko. ,,Chlebak” 20 lat na pewno prze-
trwa, ale wazne, zeby juz dzisiaj dziala¢, zeby ,,chlebak” tylko 20 lat funkcjonowat w Poznaniu -
moze z lekkim plusem -1 przebudowac caly uklad stacji Poznan Gtéwny wraz z nowym dworcem
pod rosngce przewozy. A tak jak wiemy, Poznan Giéwny stabilnie utrzymuje sie zawsze w pierw-
szej trojce najbardziej popularnych dworcow na calej sieci kolejowej w Polsce z perspektywa
szybkiego osiggniecia wymiany pasazerskiej na poziomie w okolicach 100 tys. dobowo.

Tyle ode mnie. Zakladam, ze bedzie tez sporo pytan, panie przewodniczacy.

Oddaje glos dyrektorowi Brussowi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie ministrze, za ten wstep. Zgodnie z zapowiedzig — pan dyrektor Bruss.
Panie dyrektorze, tez bardzo prosze merytorycznie, ale czasowo w sposob skondensowany
ze wzgledu na to, ze pewnie bedg pytania. Bardzo prosze.

Dyrektor Regionu Zachodniego PKP Polskie Linie Kolejowe SA Piotr Bruss:
Dzien dobry panstwu.

Tak jak powiedzial pan minister, postaram sie panstwu przedstawié to, co dzisiaj realizu-
jemy w wezle poznanskim — mniejsze i wieksze inwestycje, bedace tak naprawde na réznym
etapie swojej realizacji, od projektowania po etap, ze tak powiem, realizacji, po etap gdzie$ tam
zmierzajgcy do konca.

Pierwszy projekt to prace na obwodnicy towarowej Poznania, bardzo wazny projekt podpisany
w 2024 r. Tak jak pan minister powiedzial, zakonczenie przewidziane jest w grudniu 2027 r.
Projekt to przede wszystkim dostosowanie czesci towarowej wezla do ruchu pasazerskiego
z predkoscig do 120 km/h. To rowniez dostosowanie toréw gléwnych i dodatkowych do przyj-
mowania pociggdéw o dlugosci do 750 m. Najwazniejsza jest budowa siedmiu nowych peronéw.
Perony te postuza do tego, zeby uruchomic Poznanska Kolej Metropolitalna.

0Od samego poczatku —i to trzeba powiedzie¢ — wspélpracujemy z miastem, wspoélpracujemy
z gminami sgsiednimi odno$nie do centrow przesiadkowych. Wszystko po to, zeby te inwestycje
byly ze soba zgrane, aby efekt, przede wszystkim ten, ktéry ma by¢ osiggniety na samym koncu,
byt jak najbardziej korzystny dla pasazeréw, ktorzy maja z tego korzystac.

Jezeli chodzi o zakres projektu, to budowa nowej Iacznicy taczacej linie 354 ze stacja
Poznan Pigtkowo stanowi wazny element, umozliwiajgcy tak naprawde objechanie czesci
Poznania naokoto. Modernizacja okolo 57 km odcinkéw linii, budowa peronéw, przystankow,
przebudowa przystanku Swarzedz Nowa Wie§, rowniez o dwa perony... Chodzi przede wszystkim
0 bezpieczenstwo zwigzane z poprawg urzadzen na przejazdach, rowniez o nowy system stero-
wania ruchem kolejowym.

Jezeli chodzi o status projektu, to tak jak powiedzialem wczesniej, roboty sg w trakcie.
Roboty zwigzane z linig 803, 805 oraz czesciowo z linig 395 tak naprawde zostaly zakonczone.
Aktualnie trwajg roboty na linii nr 394, 395 — odcinek Zieliniec-Kozieglowy, Zieleniec-Stary
Miyn do Franowa. I oczywiScie przede wszystkim najwazniejsza cze$¢ — przebudowa czesci
stacji Franowo, ktora rowniez jest w trakcie. Tutaj mamy kilka zdjeé z realizacji. To jest obiekt
dotyczacy budowy nowej tacznicy. Réwniez stacja Pigtkowo — po lewej stronie widzimy nowy
peron przystanku osobowego Suchy Las.
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Drugim waznym projektem, o ktorym pan minister wspominat, jest dokumentacja projek-
towa dla Poznanskiego Wezta Kolejowego. Umowa podpisana zostata na koniec 2024 r., projek-
towanie przewidywane jest do konca 2029 r. Co do zakresu - bo to jest istotne — mowa przede
wszystkim o rozbudowie i modernizacji uktadu torowego w obrebie Poznanskiego Wezta Kolejo-
wego, poprawie przepustowosci, komfortu obstugi pasazeréw, wpieciu planowanej kolei duzych
predkosci i kompleksowej przebudowie stacji Poznan Giéwny. Kolory, ktore tutaj mamy zazna-
czone, to przede wszystkim kolor niebieski na mapie — to jest tak naprawde cze$¢ centralna
wezla poznanskiego, gdzie na dzisiaj opracowujemy koncepcje. Jest to opracowanie pelnej
dokumentacji projektowej. Kolor zielony to tak naprawde powigzanie czesci wlotéw do Poznania
Glownego z glownych linii wchodzacych w sktad catego wezla poznanskiego. Prace projektowe
plus powigzanie urzadzen SRK...

Jezeli chodzi o status projektu, trwajg prace zwigzane z opracowaniem rozwigzan koncepcyjnych.
PodpisaliSmy z wykonawcg w porozumieniu z miastem — bo réwniez z miastem rozmawiamy
na temat rozwigzan, ktore nalezy uja¢ w dokumentacji, patrzac na to, jak na projekt aglomera-
cyjny... Waznym elementem jest to, zeby wszystkie jednostki, ktore biorg udzial w uzgadnianiu
tej dokumentacji, wiedzialy, co maja zrobic, zeby efekt finalny postuzyt do tego, zeby kazdy z nas,
kazdy z pasazeréw, kazdy z mieszkancow aglomeracji poznanskiej mogt jak najbardziej wygodnie
korzystac z nowego ukladu przewidzianego do realizacji.

Jesli chodzi o wpiecie w zakresie inwestycji CPK przed Krzesinami, to tak naprawde zakres
CPK jest, powiedzmy, do miejscowosci Krzesiny. Dalej dokumentacja jest realizowana w ramach
Poznanskiego Wezla Kolejowego. Co do rozwigzan — mysle, ze to jest jak najbardziej istotne
w kontekscie Poznania Gléwnego, starego dworca — chodzi przede wszystkim o budowe dwoéch
dodatkowych krawedzi peronowych w miejscu, gdzie jest stary dworzec. Bedg nowe perony,
nowe uktady torowe. Oczywiscie planujemy réwniez budowe przej$¢ podziemnych.

Na tym slajdzie widzimy akurat wydluzenie istniejgcego starego przejscia podziemnego
przez Avenide. Natomiast waznym elementem jest to, ze dzisiaj zleciliémy wykonanie dodat-
kowych analiz mikrosymulacyjnych odno$nie do ruchu pasazerskiego, zeby okresli¢, gdzie
ewentualnie jeszcze dane przejscia podziemne czy ewentualnie ktadki bedg nam najlepiej stuzyc.

Co jest rowniez waznym elementem tego projektu? Tak naprawde dzisiaj na liniach istnie-
jacych mamy po dwa tory wyjazdowe ze stacji Poznan Gléwny. Docelowo w kazdym kierunku —
do Szczecina, do Warszawy, do Berlina, do Wroctawia — planujemy cztery tory. To umozliwi
przede wszystkim to, ze ruch, ktory bedzie przyjezdzal do wezla poznanskiego, bedziemy
mogli ukierunkowa¢. Bedziemy mogli przypisac poszczegblne tory dla poszczegdlnych ruchéw.
Ale nie bedzie to hamowalo przepustowosci w kontekscie takim, ze w kazdym kierunku na stagcji
Poznan Gléwny bedzie mozliwos$¢ zmiany toru.

Jezeli chodzi o kolejny projekt, to sg prace na linii kolejowej nr 3, tj. Poznan Gérczyn — Zbgszynek.
Przede wszystkim chodzi o prace dotyczace podniesienia predkosci dla pociagow towarowych.
Na dzisiaj wykonano okoto 50%. Projekt realizowany jest w ramach programu KPO, zakonczenie
planowane jest na 30 sierpnia 2026 r. Mowa o wymianie 60 km toréw wraz z rewitalizacja sieci
trakcyjnej oraz budowie nowego przystanku osobowego w miejscowosci Dopiewiec. Efekty — tak
jak wezeéniej wspominatem — to podniesienie predkosci do 120 km/h przy jednoczesnym utrzy-
maniu 160 km/h dla pociggow pasazerskich.

Zdjecia z realizacji. Pewnie pdzniej w zakresie dostepnej prezentacji bedzie mozli-
woSC obejrzenia.

Jesli chodzi o wazna linie 356, o ktorej juz dzisiaj wspominaliémy, Wagrowiec — Gotancz —
granica wojewodztwa, przede wszystkim przywracamy ruch pociggéw. Od dtuzszego czasu linia
bylta wylaczona od Gotancza do granicy wojewddztwa i niestety nie byto mozliwosci przejazdu.
Natomiast dzisiaj pracujemy na tym projekcie. Trwa wymiana nawierzchni na okoto 29 km.
Remontujemy calg linie. Przepusty, przejazdy, zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach, nowy
system sterowania ruchem kolejowym... Ale rowniez, co wazne, dobudowujemy dwie mijanki —
w Roszkowie i Grylewie — co znacznie zwiekszy nam przepustowoS¢ linii. Tak naprawde trzeba
powiedziec, ze linia nr 356 jest dzisiaj bardzo oblegana, jest jedng z najbardziej obleganych linii
w obrebie wezla poznanskiego — mysle, ze prezes Kolei Wielkopolskich réwniez to potwierdzi.
Natomiast te wszystkie dzialania sprawiaja, ze jej przepustowosc bedzie wieksza, pasazerowie
beda mogli réwniez lepiej wykorzystaé dostepng infrastrukture na skutek prowadzonych prac.

Wspominal wezeéniej pan minister o elektryfikacji linii nr 356 — dzisiaj pracujemy nad
tym, aby podpisa¢ umowe ramowg w ramach PKP Polskich Linii Kolejowych, ktora umozliwi
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nam przeprowadzenie analizy zasilania. To jest jakby punkt pierwszy i najwazniejszy do tego,
zeby ta analiza zasilania zostala przeprowadzona w zakresie elektryfikacji tej linii. Plano-
wane zakonczenie robot to czwarty kwartal 2026 r. Poszczegolne etapy realizacji projektu...
Chodzi o tatwiejszy dojazd do pracy i instytucji, przede wszystkim poprzez budowe, réwniez
odbudowe, przystankow kolejowych, budowe mijanek. Poprawiamy przepustowo§¢, zwiek-
szamy mozliwo§¢ dostepu pasazeréw do nowej infrastruktury, lepszej infrastruktury, ale przede
wszystkim bezpieczniejszej.

Tutaj widoczne sg réwniez zdjecia z realizacji prac trwajacych na stacji Gotancz. To co prawda
wizualizacja, ale prace sg w trakcie. Panigrédz...

Drugi wazny projekt, o ktorym rowniez dzisiaj byta juz mowa, to jest budowa drugiego toru
kolejowego wraz z drugg przeprawg mostowg na rzece Warcie, linia nr 354. Dzisiaj mamy jeden
tor przez most. Dobudowujemy drugg nitke mostu, ktéra pozwoli nam, co prawda, na zwiek-
szenie dtugos$ci dwutorowej linii od Poznania tylko o 2 km, natomiast jest to likwidacja waskiego
gardla, ktore jest przed nami. Mamy nadzieje, ze uda sie te linie dwutorowa wydtuzy¢ réwniez
dalej, bo takze linia na odcinku Pozna -Pita jest wazng linig w zakresie aglomeracji poznanskie;.
Prace trwaja. To rowniez dobudowa drugiego peronu na stacji Parkowo, budowa mijanki...
Efektami przede wszystkim bedzie to, co powiedzialem wcze$niej, czyli likwidacja waskiego
gardla, poprawa dostepnosci do infrastruktury pasazerskiej, poprawa bezpieczenstwa.

Mam nadzieje, ze dzisiaj — bo chyba w planie mamy réwniez odwiedzi¢ Oborniki Miasto —
beda mogli panstwo sie zapoznac z tym, co dzisiaj jest wykonane. Na temat trwajacych prac
pewnie porozmawiamy na miejscu. Tutaj wida¢ Oborniki Miasto w zakresie budowy nowego
peronu i mijanke w Parkowie wraz z budowg nowego peronu i dodatkowego toru.

Tutaj mamy wizualizacje przeprawy mostowej przez rzeke Warte. Szczerze mowigc, mialem
nadzieje, ze uda nam sie dzisiaj zobaczy¢ konstrukcje mostu. Niestety, z réznych przyczyn
nie udalo jej sie dzisiaj dowiez¢. Bedzie na poczatku grudnia. Zaluje bardzo, ale niestety
wzgledy bezpieczenstwa, uzgodnienia z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad,
mozliwosci przewozu itd. — to wszystko spowodowalo mniej wiecej okolo tydzien przesuniecia.
Ale konstrukeja jest i za chwile bedziemy mogli z niej korzystac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

To tez wyjasnimy, panie dyrektorze.

Dyrektor Regionu Zachodniego PKP PLK SA Piotr Bruss:

10

Tak, tak. Ale wspotpraca jak najbardziej uktada sie bardzo dobrze.

Szanowni panstwo, chce powiedzied, ze je§li chodzi o projekty, ktore dzisiaj zostaly wspo-
mniane, takie jak projekt ,,Kolej plus”, rzeczywiscie przeprowadziliémy ponowng analize tych
projektéw co do realnego, rzeczywistego i uwzgledniajgcego potrzeby ruchowe zakresu. Wiemy,
ze te projekty mialy pierwotnie zalozone troszeczke inne wartosci w zakresie podpisanych uméw.
Niestety, dzisiaj te wartosci z réznych przyczyn urosly. Oczywiscie chodzi o uszczegétowienie
dokumentacji projektowej itd. Dzisiaj dzialamy, aby przejs¢ do realizacji — by¢ moze nie od razu
etapowej realizacji, ale przej$c do realizacji — zeby przede wszystkim osiagna¢ efekt programu
,JKolej plus”, bo to jest jak gdyby znaczace.

Czarnk6w—Rogozno-Wagrowiec to linia, ktéra rowniez zostala dzisiaj wspomniana. Rewi-
talizacja 64 km linii kolejowej, bez elektryfikacji na dzisiaj, natomiast przede wszystkim wazne
jest to, co zostato wezes$niej powiedziane. Wagrowiec—Rogozno — w przyszlym roku zamierzamy
wykona¢ prace. Bedzie to tzw. etap pierwszy. W dalszej czeSci trwajg prace zwigzane z doku-
mentacjg projektowg dla odcinka od Czarnkowa do Rogozna wraz ze stacjg Rogozno. Oczywi-
Scie tutaj wazny element to budowa dodatkowego peronu w Rogoznie, modernizacja siedmiu
punktéw obstugi podréznych.

Drugi projekt, rowniez, mysle, jest bardzo wazny - linia, ktéra byta wigczona. Dzisiaj pracu-
jemy nad tym, zeby przywrocié ruch pasazerski na linii nr 368 Miedzych6d—Szamotuty, ale
rowniez linii nr 363 od Miedzychodu do Gorzowa Wielkopolskiego. Jezeli chodzi o linie nr 368,
mowa jest o rewitalizacji okoto 52 km linii kolejowej. I tutaj wazna rzecz. Na etapie programu
,JKolej plus” przewidziane bylto 120 km/h. Dzisiaj, w zwigzku z przeprowadzonymi analizami,
zmianami, wprowadzamy 160 km/h wraz z elektryfikacja, co pozwoli na to, zeby dzisiaj ten
czas przejazdu byl mozliwie najszybszy. Trwajg prace nad bezkolizyjnym wpieciem linii nr 368
do linii nr 351 — réwniez takie prace bedziemy zleca¢ w ramach prac projektowych, co pozwoli
nam uzyskac tak naprawde jeszcze lepsze efekty w kontekscie prowadzonej inwestycji.

R.K.
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Linia nr 369 Srem-Czempin — projekt, ktéry na dzisiaj, w uzgodnieniu prowadzonym
rowniez z panem marszaltkiem... Caly czas prowadzimy rozmowy i osobiScie uwazam, ze one
sg bardzo konstruktywne w kontekscie tego, jakie decyzje sg podejmowane, co jest uzgadniane.
Zmieniamy troszeczke zakres. Na dzisiaj wykonawcy zleciliémy dodatkowe analizy w kontek-
Scie bezkolizyjnego badz kolizyjnego wpiecia w Czempiniu — wyjdzie nam z koncepcji, ktory
wariant bedzie tanszy. Niekoniecznie ten bezkolizyjny musi by¢ drozszy. Prace trwaja. Zmie-
niliSmy réwniez Itéwiec... WezeSniejsze zalozenia zakladaly wpiecie w Itowcu. Natomiast
po zrobieniu analiz stwierdziliémy, ze to miasto Czempin jest tak naprawde gmina, ktéra wspo-
maga ten program. Dlatego na dzisiaj prace projektowe obejmujg wpigcie w Czempiniu przez
Brodnice, dalej do Sremu.

Linia nr 360 Gostyn —Kakolewo, to projekt, ktory zostal podpisany w 2023 r., projekt podpi-
sany w systemie , Projektuj i buduj”. Na dzisiaj prace sg do$¢ mocno rozciggniete. One obejmuja
2029 r. Na dzisiaj trwaja prace na stacji Gostyn. Od polowy lutego do wrze$nia zamykamy linie
od Gostynia do Kgkolewa w kontekscie wymiany, ze tak powiem, czesci nawierzchni. Pewnie
kolejnym roku réwniez te cze$¢ nawierzchni bedziemy wymienia¢. Tutaj jest podziat na dwa
etapy zwigzane z decyzjami administracyjnymi, ktore musimy uzyskac¢ w kontekscie zrealizo-
wania tego zakresu prac.

Szanowni panstwo, tyle w skrocie, mysle, ze do§¢ szybkim. Przedstawiono inwestycje, ktore
dzisiaj sg w wezle poznanskim, w sprawie ktorych razem z miastem, z gminami wspélnie prowa-
dzimy uzgodnienia. Co do zakresu réwniez z panem marszaltkiem, bo nie mozna zapomnieé
o panu marszalku. Wspoélnie prowadzimy uzgodnienia, jak wcze$niej powiedzialem, zeby ten
zakres prac, ktory sa realizowane w poszczegélnych projektach, mogt spetnié nasze oczekiwania
czy tez wszystkich oczekiwania w kontekscie dziatan. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie dyrektorze.
Teraz poprosze jeszcze w ramach tematéw kolejowych pana Mariusza Wisniewskiego,
zastepce prezydenta miasta Poznania. Bardzo prosze, panie prezydencie.

Zastepca prezydenta Poznania Mariusz WiSniewski:

Sprébuje te prezentacje tutaj uruchomié.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie prezydencie, bardzo prosze o taka...

Zastepca prezydenta Poznania Mariusz WiSniewski:

R.K.

Oczywiscie.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, panie wojewodo, zaproszeni gocie. Bardzo
dziekuje za zorganizowanie przez pana przewodniczgcego posiedzenia Komisji Infrastruktury
w Poznaniu. Dziekuje tez panu postowi Bartoszowi Zawiei za to, ze wyszed! z takg inicjatywa.
Jako samorzadowcy doceniamy to, bo to jest rzeczywiscie szansa, zeby wysluchac tez tego,
co my jako samorzad robimy.

W mojej kroétkiej prezentacji skoncentruje sie na tym, co jest jakby naszym clou dzialan jako
samorzadu miasta Poznania, na integracji komunikacji miejskiej z kolejowa. Bo oczywiScie to,
o czym pan minister Malepszak i pan dyrektor wspominali, jest niezwykle wazne. Czes¢ tych
dziatan przeciez tez wspieramy i w nich wspétuczestniczymy. Ale co z tego, ze przyjada do nas,
do Poznania, ludzie, ktérych zapraszamy, komunikacjg kolejowa, jak ugrzezng w naszej komu-
nikacji miejskiej?

Stad tez, szanowni panstwo, przez ostatnie 10 lat jako miasto Poznan zainwestowalisémy
blisko 2 mld zl w transport szynowy w obrebie naszego miasta. Ja nie bede oczywiscie charak-
teryzowal wszystkich poszczegdlnych projektow, ale jesteSmy z tego dumni, ze budujemy nowe
linie tramwajowe, jak réwniez modernizujemy stare. To jest niezwykle istotne, bo wazna jest
dla nas niezawodno$§¢é komunikacji miejskiej, jak rowniez bezpieczenstwo i komfort podrozy.
To sg projekty takie jak projekt w centrum — przebudowa torowisk w centrum miasta. To sg oczy-
wiScie rowniez budowane linie tramwajowe. Aktualnie tez tramwaj na ulicy Ratajczaka, ktory
skomunikuje lepiej Debiec i Wilde z centrum miasta, ale tez stworzy przyszia drugg nitke
trasy tramwajowej na Naramowice, nowg o§ tramwajowa p6Inoc—potudnie Poznania. Kto jest
z Poznania, kto z poznanskiej komunikacji korzysta, dzisiaj wie, ze duza cze$¢ komunikacji
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wisi nam na Wezle Kaponiera. To jest tez co$, co spedza nam sen z powiek. W razie jakich$
krytycznych sytuacji to jest dla nas tez rzecz bardzo niedobra.

OczywiScie modernizujemy tez sieci tramwajowe w obrebie Wildy, ale takze jest coS, z czego
jesteSmy bardzo dumni - zrealizowany najwiekszy projekt tramwajowy w ostatnich latach,
czyli budowa trasy tramwajowej, modernizacja w obrebie Gornego Tarasu Rataj, rondo Rataje.
Ale takze oczywiScie co§, co jest naszym najwiekszym, mysle, zadaniem ostatnich lat — budowa
nowej linii tramwajowej w kierunku Naramowic.

Przechodze do pewnych stykéw bezposrednio z koleja. Jestesmy Swiezo po zrealizowanym
projekcie we wspotpracy z PKP PLK, czyli po budowie dwoch wiaduktéw na ulicy Golecinskiej
i Lutyckiej. To jest oczywiScie rzecz niezwykle wazna, bo poprawiamy oczywiscie dostep miesz-
kancow Strzeszyna, Podolan do centrum miasta. Jest zachowana droga zycia, na co tez miesz-
kancy czesto zwracali uwage. Poprawiamy bezpieczenstwo kolejowe, zwiekszamy mozliwosci
potokow kolejowych, pociagdéw bez kolizji z droga. To jest niezwykle wazne.

Tutaj tez projekt bardzo wazny, zrealizowany sitami tym razem wylgcznie samorzadu,
jak rowniez srodkow unijnych. Projekt wezta Grunwaldzka-Plewiska, projekt samorzadu
miasta Poznania, powiatu poznanskiego, gminy Komorniki. To jest trasa kolejowa na Berlin,
w zwigzku z powyzszym projekt zrealizowany... Mieszkancy sa zadowoleni. Bezpieczenstwo
na pewno poprawione.

Prosze panstwa, pan marszatek o tym wspominat, pan minister takze oczywiScie, ze jesteSmy
dumni z tego, ze tutaj, dzieki zaangazowaniu, wsparciu pana marszalka, naszych sgsiadow,
powiatu poznanskiego, i oczywiscie zaangazowaniu miasta Poznania sukcesywnie — my§le,
ze jesteémy wzorem dla wielu innych aglomeracji w calym kraju — rozwijamy projekt Poznanskiej
Kolei Metropolitalnej. Dzisiaj to jest 9 linii wjezdzajacych do Poznania ze wszystkich mozli-
wych kierunkéw co pot godziny. Wspotfinansujemy to solidarnie. Jest to tez projekt rozwojowy.
Dzieki przebudowie poznanskiego wezta kolejowego mozliwoSci przepustowe, kolejowe tez
zostang zwiekszone. Dzieki temu tez bedzie moglo tych pociggéw do Poznania wjezdzaé
coraz wiecej. To jest co§, co naprawde jest dla nas wielkim sukcesem, pokazaniem tez, ze my, jako
samorzadowcy, zwlaszcza tu, w Wielkopolsce, w Poznaniu, potrafimy brac sprawy w swoje rece.

Teraz przechodze do przysziosci. Tutaj rzeczywiScie bardzo waznym zadaniem miasta
Poznania, ale takze naszych partneréw ze Swarzedza, Suchego Lasu, jak réwniez z Czerwo-
naka jest dowigzanie sie do inicjatywy kolei zwigzanej z modernizacja obwodnicy towarowe;.
Krétko méwige, kolej, o czym byta mowa, w ramach tego zadania, ktére w tej chwili prowadzi,
zbuduje w kilku miejscach nowe przystanki kolejowe.

Tutaj panstwo widzicie m.in. wszystkie lokalizacje. Nie bede juz teraz z racji czasu wyczytywal.

Naszym zadaniem jako miasta Poznania i gmin, ktére uczestniczg w naszym projekcie, jest
dobudowanie do tych stacji kolejowych weztéw przesiadkowych. Krotko méwiae, bedziemy
budowac¢ drogi, parkingi ,,Park and ride”, parki dla roweréw, drogi rowerowe, $ciezki dojscia
dla pieszych. To jest niezwykle istotne.

I tutaj panstwo macie w tej chwili rzut akurat na stacje Poznan Franowo. Tutaj mamy oczy-
wiscie tez Zieliniec i Kobyle Pole. Mamy réwniez Naramowice. Mamy réwniez co§, co widzie-
liSmy wczoraj podczas zespotu aglomeracyjnego Poznan Pigtkowo — powstanie duzy parking
,Park and ride”, réwniez dworzec dla autobuséw. To sg rzeczy niezwykle istotne. Staramy sie
integrowa¢ te komunikacje miejska z kolejowa. Tutaj tez przyklady ze Swarzedza, wczesniej
z Czerwonaka czy tez Suchego Lasu, ktéry jest zaangazowany w ten projekt, m.in. poprzez
budowe wezla przesiadkowego, ale takze wiaduktu nad ulicg Sucholeska, nad linig kolejowa —
to jest tez, mysle, co$, co poprawi bezpieczenstwo.

Prosze panstwa, na koniec — bo obiecatem, ze bedzie to kréotko — co$, co cheiatem przedstawic.
Chciatbym skorzystac z faktu, ze moge dzisiaj go§ci¢. Mianowicie duzym problemem naszego
miasta jest to, co wynika z historycznego uwarunkowania — Poznan w czasach pruskich
byt twierdza i niestety zostal przesiany na rézne sposoby liniami kolejowymi, ktére bardzo
mocno ingerujg w uklad drogowy naszego miasta. Na pewno my jako miasto nie jesteSmy
w stanie samodzielnie mierzy¢ sie ze wszystkimi problemami zwigzanymi z likwidacjg kolizji
drogowo-kolejowych. Tych tematéw jest wiele, posiedzenia Komisji by nie starczylo, zeby
o wszystkim powiedzieé.

Ale skupie panstwa uwage na trzech projektach. Likwidacja kolizji w ciagu ulicy Staroteckie;...
To jest szosty najbardziej obcigzony przejazd kolejowy w Polsce. I dwa... Chociaz powinienem
tu jeszcze wymienic trzeci, przy ulicy Morasko... Przejazdy kolejowe, ktore sg doktadnie
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ulokowane wlaénie na budowanej w tej chwili Towarowej Obwodnicy Poznania przez PKP PLK.
W pierwszym przypadku mamy pozytywna decyzje PKP PLK o dofinansowaniu tego projektu.
Przy czym szacujemy, ze on bedzie kosztowal okoto 100 mln zl netto, ale dofinansowanie jest
na poziomie okoto 10 min zt z kawatkiem. Rozmawialem z panem ministrem Malepszakiem
i mamy dobre sygnaly. Liczymy, ze to bilansowanie czy dofinansowanie ze strony CPK bedzie
zwiekszone ze srodkow CPK, bo czeSciowo ten uklad jest budowany pod kolej duzych predkosci.

Ale nie ukrywajmy, nie moze by¢ na pewno tez tak —- méwie teraz jako samorzadowiec — zeby
tak wazne kolizje drogowo-kolejowe byly rozwigzywane wylacznie sitami samorzadu, badz
tez przy tak niewielkim wsparciu. Zatem za dobra monete przyjmujemy te deklaracje. Temat
Staroleki jest tematem bardzo waznym dla mieszkancéw miasta. I jak powiedziatem — szosty,
najbardziej obcigzony przejazd kolejowy w Polsce. Bardzo prosimy — tez bedziemy na pewno
caly czas podnosi¢ ten temat — zeby jesli nie w ramach realizowanego projektu... Bo takie
wnioski do poprzedniego kierownictwa PKP PLK sktadalismy, kiedy jeszcze obwodnica towarowa
byla projektowana. Ale chodzi o to, zeby jednak docelowo pomyslec o wiekszym zaangazowaniu
i sfinansowaniu budowy tych dwoéch wiaduktéw czy tez tunelu w przypadku Umultowskiej,
na Naramowicach i na Umultowie.

Uruchomienie kolei obwodowej, ale tez uruchomienie zwiekszonego taboru towarowego
spowoduje, ze polnocne dzielnicy naszego miasta bedg po prostu przeciete non stop rogatkami.
To niewatpliwie bedzie wywolywalo szereg reperkusji spolecznych. Rozumiemy sytuacje kolejowa.
Czesto gdzie sa jakies niszowe przejazdy kolejowe, gdzie na skutek mocnej urbanizacji ze strony
samorzadow te niszowe dotad przejazdy staty sie mocno obcigzone. Wowczas wszyscy majg
niestusznie pretensje do kolei, zeby co$ zrobita. Tu mamy sytuacje troszke inng. Przy tym
zacnym projekcie, z ktorego sie bardzo cieszymy, jakim jest budowa obwodnicy towarowej,
mimo wszystko ruch kolejowy wzrosnie.

Dlatego tez bardzo prosimy — na koniec tej mojej prezentacji chciatlem to tez podniesé — zeby
moc liczy¢é na wsparcie ponadstandardowe, jakiego mogg samorzady w tego typu przypadkach
oczekiwac ze strony PKP PLK, zeby faktycznie potraktowac jako taka integralng czes¢ naszego
wspolnego dzialania.

Panie przewodniczacy, bardzo serdecznie dziekuje. Mam nadzieje, ze zmiescilem sie czasowo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie, panie prezydencie, dziekuje za bardzo konkretne podejscie.

Szanowni panstwo, przejdziemy teraz do drugiej czesci prezentacji.

Bardzo prosze, pan minister Stanistaw Bukowiec wraz z zespolem. Panie ministrze, jak
zwykle, bardzo prosze o konkretne wystgpienie.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:

R.K.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowne prezydium, szanowni panstwo parlamentarzysci,
panie marszalku, panie prezydencie, wszyscy samorzadowcy, zgromadzeni panstwo, pozwole
sobie z tego miejsca, zeby panstwa widzie¢. Odniose sie do stéw mojego kolegi, pana mini-
stra Malepszaka.

7 wielka satysfakcja jechalem dzisiaj pociggiem i czesto to czynie. Oczywiscie czeScie] jezdze
po polskich drogach, latam LOT-em, czasem sie plywa naszymi statkami — jako ze wszystkie te
podmioty sa w naszym resorcie, sprawdzamy dzialanie wszystkich stuzb i wszystkich podmiotow,
ktore realizujg transporty, komunikacje w Polsce.

Prosze panstwa, jesli chodzi o dzialania Ministerstwa Infrastruktury w wojewodztwie wiel-
kopolskim, to te dziatania dotyczg oczywiScie w moim obszarze budowy nowej i rozwoju obecne;j
infrastruktury drogowej. Mamy do czynienia z bardzo pokaznym kilometrazem droég. Jesli
chodzi o budowe czy rozbudowe drog, wiekszoS¢ to sg drogi ekspresowe. Méwimy o 376 km
i koszcie przekraczajgcym 20 mld z1.

Poza ciggami drogowymi sg rowniez realizowane obwodnice. W ramach budowy obwodnic
miejscowosci méwimy o Igcznej dtugosci ponad 65 km i wartosci ponad 1,6 mld zl. Potezny
zakres, zar6wno pod wzgledem iloSci, jak i funduszy, ktore sa przekazywane na ten cel, wynika
z wielu przyczyn. Oczywiscie region Wielkopolski jest strategiczny, jesli chodzi o komunikacje
zaréwno na linii péinoc—potudnie, ale rowniez na kierunku wschod-zachod. Najbardziej stra-
tegiczng droga, ktéra w tej chwili jest w realizacji na réznych etapach, oczywiscie jest droga
ekspresowa S11 taczgca Slgsk z naszym morzem, a wiec przebieg na linii Kotobrzeg — Tarnow-
skie Gory, polaczenie z Al. Na ten temat bedzie méwit pan dyrektor Kosicki.
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Natomiast to, o czym jeszcze chciatbym powiedziec¢ — oprocz S11 realizujemy tez bardzo wazng
droge ekspresowg S10. Co prawda to jest niewielki wycinek w skali calego zadania na terenie
Wielkopolski, ale rownie wazny. Nie tak dawno z panem ministrem Paszykiem informowalismy
o kolejnych etapach obwodnicy Wyrzyska, na odcinku Pita—Wyrzysk. To wazna strategiczna
droga Iaczaca Szczecin z centrum Polski, zadania sa mocno zaawansowane. Rownie mocny
nacisk ktadziemy na modernizacje istniejgcych drog krajowych, a wiec modernizacje drogi
krajowej nr 25, ktora na diugosSci 43 km zyska nowe oblicze o zwiekszonej przepustowoSci.

Jedli chodzi o obwodnice, tutaj réwniez dziatania s mocno zaawansowane. Oddanie obwod-
nicy Zodynia i obwodnicy Strykowa w ciggu drogi krajowej nr 32 przyczynito sie do wyprowa-
dzenia z tych miejscowoSci ruchu tranzytowego, poprawito sie réwniez bezpieczenstwo miesz-
kancow tych terenow. W ramach ,,Programu budowy 100 obwodnic” juz na mocnym stopniu
zaawansowania jest budowa obwodnicy KoZzmina Wielkopolskiego. Réwniez za dostownie kilka
tygodni bedziemy oddawaé do uzytkowania obwodnice Gostynia.

Realizujemy rowniez inne zadania.

Wracajac do wezesniejszej wypowiedzi, to rowniez Oborniki — wazny, strategiczny punkt
na mapie budowy S11 i obwodnicy tego miasta. W ostatnim czasie ruszyly po turbulencjach
sprawy zwigzane z obwodnicg Kalisza. Tutaj rowniez mamy w tej chwili plany, zeby przyspie-
szy¢ to zadanie.

Prosze panstwa, oprocz tych duzych zadan oczywiScie realizujemy zadania, ktore wynikajg
ze wspolpracy z samorzgdami. Liczne byly glosy ze strony samorzadowcow, aby Generalna
rowniez prace sg zaawansowane. Dyrekcja oddziatu jest w stalym kontakcie z samorzgdami.
Myséle, ze bedziemy na ten temat rozmawiac podczas dzisiejszego spotkania albo po nim. Jako
ministerstwo jesteSmy zdeterminowani, aby nadal wspiera¢ samorzady w ramach programoéw,
ktore sag realizowane na drogach lokalnych. W tej chwili juz jesteSmy po naborze w ramach
»Rzadowego funduszu rozwoju droég”, wnioski bedg sptywacé, czy juz sptywajg do ministerstwa.
W skali kraju to jest kwota 2,7 mld zt. W tym roku przeznaczyliSmy oprocz funduszu powiek-
szone kwoty z rezerwy subwencji ogolnej. Poczatkowo byta to kwota 330 mln zi. My dotozyliémy
do 440 mlIn zt — aby mozna bylo wesprzeé¢ samorzady.

Wazna informacja. Na kazdym etapie przetargéw spadajg ceny w stosunku do kosztorysow.
Widzimy to przy przetargach ogdlnopolskich, przy przetargach samorzadowych. Jak widze,
zmienil sie troszke i uspokoit ten rynek. Juz nie mamy rynku wykonawcy, ktory dyktowat te ceny,
tylko mamy rynek inwestora. To dobrze, bo to powoduje, ze mozemy zrealizowac¢ na naszych
drogach wiekszg liczbe zadan. Jako resort pracujemy nad poszerzeniem w ramach funduszu
drog lokalnych katalogu jednostek samorzadu terytorialnego, ktére mogltyby skorzystac z dofi-
nansowania, poniewaz miasta na prawach powiatu byly i sg wykluczone z tej mozliwosci.

Trwaja prace, aby wlgczy¢ miasta na prawach powiatu do tego, aby mogty korzystaé rowniez
z tego funduszu. Staramy sie odpowiadac na potrzeby samorzadowe, przy okazji przypomi-
najac, ze zmiana ustawy o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego spowodowata,
ze troche wiecej pieniedzy zostalo panstwu w budzetach, to taka informacja. Poniewaz na sali
sg samorzadowcy, potwierdzam, ze bedziemy dalej wspieraé¢ dzialania réwniez zwigzane
z drogami lokalnymi.

Panie przewodniczacy, jesli pan pozwoli, to teraz pan dyrektor Kosicki przedstawitby sytu-
acje zwigzang z S11.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie ministrze.
Zapraszam pana dyrektora. W telegraficznym skrocie, panie dyrektorze, bardzo prosze.

Pelnigcy obowigzki dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
w Poznaniu Patryk Kosicki:

14

Szanowni panstwo, bardzo mi milo, ze moge zaprezentowac nasze dokonania i nasze plany
w imieniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Pokrotce o S10, potem oczywi-
§cie 0 S11, krétko o drodze nr 25 — bo mysle, ze jutro w Kaliszu bedzie okazja szerzej o tym
mowic — i obwodnice.

Szanowni panstwo, jesli chodzi o S10, to mamy w przygotowaniu okoto 50 km naszego
przebiegu na p6inocy Wielkopolski. Obecnie jest to m.in. 13-kilometrowy odcinek od Witan-
kowa do Pily - to jest polaczenie Walcza z Pitg. Mamy wybranego wykonawce, ktory realizuje
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inwestycje w systemie ,,Projektuj i buduj”. Ztozyliémy wniosek o ZRID, zezwolenie na realizacje
inwestycji drogowej. Planujemy w przysztym roku rozpocza¢ prace budowlane, zeby je zakon-
czy¢ w 2028 r. — czyli polaczenie do Pily od strony Szczecina juz jest coraz blize;j.

Nadal w przygotowaniu jest odcinek od Pity Wschdéd w kierunku Wyrzyska — to jest
30-kilometrowy odcinek, ktory dzisiaj jest jeszcze wariantowany na etapie decyzji sSrodowiskowe;.
Wniosek o decyzje srodowiskowsq zostal ztozony w regionalnej dyrekcji ochrony §rodowiska
jeszcze w 2021 r. W trakcie prac pojawily sie watpliwoSci Srodowiskowe — Puszcza nad Gwda,
obszar naturowy, watpliwosci zwigzane z oddzialywaniem inwestycji na §rodowisko i dodat-
kowe wariantowanie, korekta przebiegu. W tej chwili, po zapoznaniu sie strony samorzadowej,
po konsultacjach uzupetniamy materialy. Liczymy na to, ze w roku 2027 decyzja $rodowiskowa
zostanie wydana, co umozliwi ogloszenie postepowania. To w skrdcie, wiec nie bede juz o szcze-
gotach dalej mowit.

Wyrzysk dzisiaj juz ma obwodnice jednojezdniowg, wlasciwie 8-kilometrowa. W zakresie
5 km bedziemy dobudowywacé druga jezdnie. Kontrakt juz zostal zawarty w tym roku, w przy-
gotowaniu jest projekt budowlany, wniosek o ZRID planuje sie na maj przysztego roku. Jak
wszystko pdjdzie zgodnie z planem, to w roku 2029 nastgpi oddanie do uzytku.

Tytutem wstepu do S11, zeby pokazac skale — jest to nasza o$, nasz kregostup w przebiegu
poludnikowym naszego wojewodztwa. W sumie to jest okolo 370 km. W uzytkowaniu juz w tej
chwili mamy 80 km - jest to zachodnig obwodnica Poznania, Poznan-Koérnik i obwodnice takich
miast jak Jarocin, Ostréw czy Kepno. W tej chwili przygotowujemy jeszcze na etapie decyzji
Srodowiskowych prawie 230 km. W realizacji, czyli tu, gdzie mamy kontrakty podpisane, jest
69 km m.in. na odcinkach Oborniki-Poznan, Ostr6w—Kepno. Dodam tez, ze Kepno-Siemianice.
Ale my jako wielkopolski oddziat realizujemy te inwestycje do Kepna. Od Kepna do granicy juz
przekazaliSmy to oddzialowi opolskiemu.

Z takich najwazniejszych spraw... Jesli chodzi o odcinek Szczecinek—Pita, wychodzimy
pod Szczecinkiem, jeszcze w wojewodztwie zachodniopomorskim, mamy w trakcie odwotania
do GDOS decyzje Srodowiskows. To jest prawie 60 km. To jest pierwsza sekcja od Szczecinka,
od Turowa do Podgaja. Jesli tylko Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska podtrzyma decyzje
srodowiskowa, to w tym zakresie w tym roku, jeszcze do konca grudnia, planujemy oglosié¢
postepowanie przetargowe na 22 km - czyli juz zaczynamy taczy¢ w docelowo ze Szczecinkiem
nasze wojewodztwo. Czyli Szczecinek do Podgaja...

Podobnie kolejny odcinek — chcemy jeszcze w grudniu oglosic na tej samej decyzji od Podgaja
do Jastrowia, to jest prawie 13 km. Czyli te dwa odcinki, to jest 35 km, ktore w tym roku
bedg ogloszone.

Trzecia z tych podsekgji od Jastrowia do Pity Potnoc budzi watpliwosci generalnego dyrektora
ochrony érodowiska. Dlatego prawdopodobnie zostanie wylgczona z decyzji reformatoryjne;.
Bedziemy probowali wariantowac przebiegi i jeszcze raz zlozyé wniosek w przysztym roku. Ale
juz inwentaryzacja w tym zakresie dodatkowa trwa, tak ze juz, wyprzedzajac dzialania, prébu-
jemy sie przygotowaé na kazdy scenariusz. Ten fragment od Jastrowia do Pity, w zalezno$ci
od tego, ktory wariant przejdzie, to bedzie miedzy 23 a 35 km. Zaktadamy, ze po wszystkich doku-
mentach jesteSmy w stanie zlozy¢ wniosek o decyzje srodowiskowag pod koniec przyszlego roku.

Kolejny odcinek to Pita-Ujscie. To jest jako jedna decyzja Srodowiskowa. Jest rozpatry-
wana nadal w regionalnej dyrekcji ochrony $rodowiska. Od 2023 r. jeszcze nie zostala decyzja
wydana w trakcie postepowania. UjScie-Oborniki to 43 km. Tu juz praktycznie z naszej strony
przygotowania materialow przetargowych sg na finiszu. Liczymy na to, ze jeszcze pod koniec
tego roku oglosimy dwa postepowania. W ramach tych 43 km podzielimy calo§é na Ujscie-
Budzyn, Budzyn-Oborniki, tak ze dwa kontrakty. Mamy decyzje $rodowiskowg z tego roku,
natomiast jest ona oprotestowana przez jedng organizacje ekologiczng i przez mieszkanca.
Liczymy na to, ze do konca roku Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska zajmie stanowisko
i bedziemy wiedzieli, czy bedzie mozna w tym zakresie kontynuowac nasze prace i oglaszaé
postepowanie przetargowe.

Oborniki-Poznan stanowig kluczowy aglomeracyjnie odcinek z nowym mostem na Warcie
w Obornikach. Mamy od 2024 r. podpisany kontrakt na budowe w systemie ,,Projektuj i buduj”.
Myséle, ze na dzisiaj — od 5 maja tego roku, w trakcie postepowania o wydanie decyzji ZRID -
moge powiedziec¢, ze wniosek juz jest w pelni kompletny. MieliSmy w miedzyczasie jeszcze opro-
testowane pozwolenie wodnoprawne, ale w tym momencie juz ta decyzja jest wydana z rygorem,
wiec my§le, ze jesteSmy na ostatniej prostej, zeby urzad wojewddzki za chwilke mégl przekazaé
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komplet dokumentéw do ponownej oceny oddzialywania na érodowisko, ktorg prowadzi regio-
nalna dyrekcja ochrony §rodowiska. To powinno umozliwié rozpoczecie robot wiosng 2026 .,
a wtedy juz 2028 r. jest realnym rokiem oddania do uzytkowania.

Koérnik—Jarocin to jest kolejna decyzja, ktora jest rozpatrywana przez regionalng dyrekcje
ochrony $rodowiska. Decyzja srodowiskowa jest w toku od 2022 r. MySle, ze jest blizej niz dalej,
chociaz jeszcze koordynujemy nasze kolizje, m.in. z CPK. Jeszcze pewne drobne korekty wpro-
wadzamy, ale nastapi to do konca tego roku, co powinno umozliwi¢ wydanie decyzji w przy-
sztym roku.

Kolejny odcinek Jarocin-Ostrow to kolejne 57 km. Mysle, ze to chyba nastepna decyzja,
ktoérg regionalna dyrekcja ochrony §rodowiska bedzie mogta nam wyda¢. W tym momencie
material juz jest w pelni w naszej ocenie uzupelniony. Z poczatkiem listopada rozpoczat sie
udzial spoleczenstwa. Tak ze jesteémy optymistycznie nastawieni, ze jesteSmy w stanie w pierw-
szej potowie przysztego roku taka decyzje srodowiskowg uzyskacé, co powinno umozliwié w przy-
szlym roku, pewnie blizej konca, ogloszenie postepowania przetargowego.

Podam konkretne kontrakty tgczace Ostréw z Kepnem, juz podpisane w tym roku. Przygo-
dzice-Ostrzeszow jest w trakcie, bo od lipca mamy kontrakt. W maju przysztego roku planujemy
zlozenie wniosku o ZRID z zalozeniem, ze kontrakt dokonczymy do 2029 r.

Podobnie ten sasiedni Ostrzeszow—Kepno, polaczenie z obwodnicg Kepna w ciggu S11 -
tez kontrakt podpisany, tym razem w czerwcu zeszlego roku, co umozliwi w kwietniu przysztego
roku zlozenie wniosku o wydanie decyzji ZRID, a tym samym zakonczenie planowane w 2029 r.

Dobudowa drugiej jezdni obwodnicy Kepna wezeéniej byta optymalizowana, dzisiaj juz
mozemy powiedzie¢, ze dobudowujemy. Cata S11 docelowo bedzie w przekroju 2x2 — dwie jezdnie
po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku. Troche mniejszy kontrakt, ale bedgcy w trakcie poste-
powania ZRID-owskiego, w trakcie ponownej oceny oddzialywania na Srodowisko w regionalne;j
dyrekcji ochrony érodowiska i z planowanym terminem zakonczenia w 2027 r.

Kroétko o obwodnicach. Udato nam sie w ramach ,,Programu budowy obwodnic” oddaé
w zeszlym roku kroétki odcinek obwodnicy Grzymiszewa, to jest w gminie Tuliszkow,
w powiecie tureckim. Pan minister wspomnial o obwodnicy Strykowa - to jest Strykowo pod
Steszewem, tez krotki odcinek, okoto 3-kilometrowy, ale oddany w sierpniu zesziego roku.
Zodyn oddano w tym roku przed wakacjami, w maju, omija miejscowosci, zwartg zabudowe,
wyprowadza ruch.

To sg wszystko obwodnice na ten moment jednojezdniowe na szlaku nr 32 - za wyjatkiem
Grzymiszewa, ktore bylo na 72.

W trakcie, wlasciwie juz na ukonczeniu, jest obwodnica Gostynia w ciagu drogi nr 12. To juz
jest istotny odcinek z dwoma wezlami, zapoczatkowany i zakonczony rondami o diugosci 17 km.
Wiasnie niedawno przeprowadziliémy tam ¢wiczenia stuzb, w zeszly piatek. Jest juz wszystko
na finiszu. W grudniu z calg pewnoscig oddamy odcinek do uzytku, jestesmy na ostatnim etapie
procedur odbiorowych, ostatnich badan technicznych, ostatnich audytéw BRD. Tak ze jest
to na finiszu i liczymy na to, ze niebawem zostanie wydany brak sprzeciwu przez wojewodz-
kiego inspektora nadzoru budowlanego i droga bedzie mogta by¢ uzytkowana.

Podobnie z obwodnicg KoZmina, oczekiwang juz od wielu lat, przygotowywana wcze$niej.
W koncu znalazly sie §rodki i mozliwosci dzialania, tak ze jestedmy na finiszu prac. To jest okolo
6 km na szlaku nr 15 taczacym Jarocin z Krotoszynem. Mysle, ze w grudniu na sto procent
ta inwestycja zostanie oddana do uzytku. Podobnie jak Gostyn, gdzie trwaja ostatnie prace
wykonczeniowe, ostatnie audyty BRD i wszystkie uzgodnienia, aby méc uzyskaé brak sprze-
ciwu od wojewodzkiego inspektora nadzoru budowlanego.

W trakcie postepowania przetargowego znajduje sie obwodnica Kamionnej na szlaku nr 24.
To kroétki, 3,5-kilometrowy odcinek. W tej chwili mamy wszystkie oferty juz po otwarciu, znamy
ich warto§é. Oferty te, powiedzmy, ze najkorzystniejsze, mieszczg sie w budzecie. A wiec juz
jesteémy na finiszu, aby podja¢ decyzje o ewentualnym rozstrzygnieciu postepowania i dazy¢
do wylonienia wykonawcy prac budowlanych w systemie ,,Projektuj i buduj”.

7 istotnych jeszcze obwodnic zostala ostatnia w trakcie przygotowania — obwodnica Kroto-
szyna, Zdun i Cieszkowa, to jest 17 km. Ale ona zaczyna sie w Wielkopolsce, a konczy sie juz
po stronie Cieszkowa, czyli w wojewodztwie dolnoslaskim, na przebiegu drogi nr 15. JesteSmy
na ukonczeniu uzyskiwania decyzji Srodowiskowej. Te decyzje wydaje burmistrz Krotoszyna,
ale ostatnie uzgodnienia i opinia regionalnej dyrekcji ochrony érodowiska... Mam nadzieje,
ze w pierwszym kwartale przyszlego roku ta decyzja srodowiskowa zostanie wydana. My juz
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mamy wykonane generalnie badania geologiczne i wszystkie inne prace przygotowawcze.
Przy takim zalozeniu jest szansa, ze w pierwszej polowie przyszlego roku oglosimy przetarg
na realizacje.

Kroétko o dwudziestce pigtce, bo myS§le, ze jutro bardziej o aglomeracji kaliskiej. W sumie
to jest 68 km i to jest rozbudowa, ale tak naprawde wyznaczenie nowego przebiegu drogi nr 25
na odcinkach Kalisz—Ostrow i Kalisz—Konin. Czyli to jest polaczenie miasta Konina przez
autostrade, przez Kalisz do Ostrowa, czyli do S11. W najwiekszym skrocie, patrzac od strony
Kokanin — Biskupice Otoboczne, to jest tak zwana obwodnica Kalisza jako najwazniejszego
osrodka na tym szlaku. JesteSmy po — tak to nazwe — burzliwym wyborze wariantu, ale juz
mysle, ze wszelkie watpliwoSci spoleczenstwa zostaly rozwiane i w tym momencie juz wiemy,
ze wariant piaty bedziemy realizowali — ponad 18 km.

Od razu powiem, ze droga nr 25 bedzie drogg klasy GP o przekroju dwujezdniowym 2x2,
czyli takg praktycznie malg drogg ekspresowa. Jestedmy na finiszu przygotowan do ogloszenia
postepowania przetargowego. Mamy juz oczywiScie decyzje srodowiskowa i decyzje, ktora sie
utrzymala w ramach postepowania reformatoryjnego prowadzonego przez generalnego dyrek-
tora ochrony Srodowiska. Dlatego jeszcze w grudniu ogloszenie postepowania przetargowego,
co powinno umozliwi¢ w 2030 r. zakonczenie realizacji.

Konin-Rychwat, czyli patrzac od strony miasta Konin przez autostrade do miasta Rychwat,
to jest jedna decyzja dla trzech pododcinkéw. Mamy decyzje, jestesSmy w trakcie postepowania
przetargowego, wyloniliSmy wykonawce. Na odcinku Konin—-Rychwatl wlaénie §wiezo mieliSmy
wezoraj wynik rozprawy KIO i udato sie utrzymac nasz wybér. My§le, ze juz teraz odbe-
dzie sie tzw. kontrola ex ante przed UZP, co umozliwi podpisanie kontraktu. Myéle, ze nastapi
to w pierwszym kwartale przysztego roku. To jest 12 km.

Kolejny odcinek na tej samej decyzji to Rychwal-Zbiersk. To bylo oglaszane w jednym czasie
postepowanie przetargowe. Jeszcze czekamy na rozprawe KIO, bo na wszystkich odcinkach
mieliSmy odwolania do KIO, wiec czekamy jeszcze na werdykt. Ale mysle, ze jesli bedzie podobny
do tego, jakie byto w tym postepowaniu z weczoraj, to mamy szanse tez pierwszym kwartatu
podpisa¢ umowe i zakonczy¢ realizacje do 2029 r.

Trzeci z tych pododcinkéw, Zbiersk—Kokanin, czyli tak naprawde Kokanin, to juz jest
polaczenie z Kaliszem. Tez jest po KIO, wyloniony wykonawca, obroniony przed KIO. W tym
momencie dazymy do podpisania kontraktu w pierwszym kwartale przysztego roku i zakon-
czenia w 2029 r.

Ostatnie, ale w sumie od strony Ostrowa najwazniejsze, potaczenie Ostrowa S11 — Ostrow
Wschad z Biskupicami Olobocznymi, 6 km. Jest juz po wylonieniu wykonawcy w systemie
,Projektuji buduj”, w trakcie uzyskiwania decyzji ZRID, ale jeszcze przed wnioskiem, bo komple-
tujemy projekt budowlany. W kwietniu przysztego roku planujemy go ztozy¢ do wojewodz-
kiego urzedu.

Jedno zdanie. To jest moze malo widoczne, ale do czego zmierzam... Moze spojrze
na podsumowanie. Szanowni panstwo, to, o czym wszyscy panstwo juz wspomnieli, te najblizsze
5-6 lat to bedzie ogromne wyzwanie nie tylko dla nas, ale dla wszystkich panstwa zaangazo-
wanych w ten proces, w szczegolnoSci jesli chodzi o stuzby urzedu wojewoddzkiego, ale takze
regionalnej dyrekeji ochrony érodowiska. O ile jesli chodzi o nasze wnioski o wydanie decyzji
srodowiskowych, mamy do wydania pie¢ duzych decyzji na S11 na okoto 150 km, o tyle jeszcze
nalezy pamietac, ze musimy uzyskac decyzje ZRID, a w ramach tego postepowania o wydanie
decyzji ZRID musi zostaé zasiegnieta opinia i przeprowadzona ponowna ocena oddzialywania
na $rodowisko przed regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska. Najwazniejsze jest tylko
to podsumowanie — ponad 20 inwestycji w ciagu najblizszych 5 lat. Czy to juz skladamy,
czy bedziemy sktadaé w celu uzyskania decyzji ZRID, to jest 418 km wedlug tego wyliczenia —
my§le, ze organizacyjnie dla nas wszystkich jest to duze wyzwanie.

Dlatego tez, korzystajac z obecnosci strony samorzadowej i innych instytucji, tylko poprosze
o pomoc, wspolprace i konstruktywne dzialanie, zebySmy sie wspierali w tym, zeby jak najszyb-
ciej te decyzje mogly by¢ wydane. Z naszej strony oczywiScie deklaruje jak najlepsze przygoto-
wanie materialéw i dokumentow po to, zebysmy mogli w tym zakresie uzyskac stosowne zgody
i zaczaé w koncu budowaé. Chodzi o to, zeby wszystkie nasze plany mogtly sie zisci¢. Bardzo
dziekuje za glos i mozliwo$¢ wystgpienia.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie dyrektorze.

Szanowni panstwo, po tych niezwykle interesujgcych prezentacjach i informacjach
otwieram dyskusje. Bardzo prosze, zeby§my moze sporzadzili najpierw liste.

Pan starosta Lubinski, tak.

Dziekuje. Zegnamy w takim razie panig wojewode. Dziekujemy za udzial w dzisiejszym
posiedzeniu naszej Komisji.

Pan marszatek.

Bardzo prosze o zgloszenia — kto z panstwa jeszcze chcialby zabraé gltos? Poset Urbaniak,
tak, oczywiscie. Kto jeszcze? Tutaj pan sie zglasza.

Bardzo prosze, kto z panstwa jeszcze chcialby zabra¢ glos na tym etapie? Nie widze wiecej
zgloszen, w takim razie zamykam liste i zaczynamy od pana starosty Tomasza Yfubinskiego.
Bardzo prosze, panie starosto.

Czy mamy pomoc techniczng na sali?

Troche techniki i sg problemy. Ale jest z nami pan, ktéry nas wspomoze. Bardzo prosze.

Wicestarosta poznanski Tomasz Lubinski:

Nie te guziki dusiliémy.

Dzien dobry panstwu. Ja bardzo sie ciesze, ze moge uczestniczy¢ w wyjazdowym posiedzeniu
Komisji Infrastruktury. Chcialbym pare slow powiedzieé o tych inwestycjach, ktére dotykajg
miasta, powiatu poznanskiego i gmin powiatu poznanskiego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Szanowni panstwo, ja tylko dopowiem — wyznaczam trzy minuty na zabranie glosu i bede tego
pilnowat z uwagi na liste méwcow. Bardzo prosze.

Wicestarosta poznanski Tomasz Lubinski:
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Dbamy o transport zbiorowy. Jestesmy wspottworca Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, tak samo
jak gminy, ktére znajduja sie przy liniach kolejowych. Finansujemy wszystkie linie, jesteSmy
tworca Wielkopolskiego Transportu Regionalnego — to sg autobusy regionalne. Przejeliémy
PKS miasta Poznan.

Musze powiedziec¢ panstwu, ze przez 3 lata liczba czlonkow wzrosta z 21 do 41, dochodzi
do 43 i siegamy do wojewodztwa lubuskiego. JesteSmy najwiekszym zwigzkiem w Polsce.
Nie konkurujemy z koleja, wspomagamy kolej, jezdzimy w tych miejscach, gdzie jest wyklu-
czenie transportowe. I oczywiscie jezdzimy liniami, gdzie nie ma kolei. To funkcjonuje. Powiem,
ze prawdopodobnie w tym roku bedzie juz 3 mln pasazeréw. Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych nie przewiduje finansowania linii przez nasz zwigzek na terenie innego woje-
wodztwa, wiec warto by bylo sie temu przyjrzec.

Co do linii kolejowych jestesmy praktycznie wspolinwestorem weztéw przesiadkowych razem
z gminami, razem z miastem. Pan prezydent mowit o Wezle Grunwaldzka. Zostaly nam chyba
dwa, ktore praktycznie mamy przygotowane do realizacji.

Co do kolei mamy takie dwa bardzo zapalne miejsca. Jest pan wojt Suchego Lasu.
Wezoraj byliSmy w Suchym Lesie. Te przystanki w Suchym Lesie nie beda dzialaly, jeli nie
bedzie wiaduktu. Wiem, ze wiadukt ma mniejsze dofinansowanie, niz powinien mie¢, ale chciatem
powiedzie¢, ze powiat poznanski jest wspolfinansujgcym projekt i wspoétfinansujacym budowe
tego wiaduktu, a takze wspo6tfinansujacym Iacznice z wiaduktu do ulicy Szarych Szeregow.

Jest pan dyrektor Kosicki — pan wie, co sie dzieje na S11, jesli jest w Paledziu zamkniety
przejazd, prawda? To jest miejsce... S11 jest chyba bardzo obcigzona. Dochodzi pewnie
do obciazen autostradowych. Ale przy zamknietym przejezdzie w Paledziu, szanowni panstwo,
jest 7 km korka na pasie awaryjnym na S11, nie idzie wjechaé. Jak panstwo zwiekszycie jeszcze
czestotliwos¢ przejezdzajacych pociggdw, to ta sytuacja sie pogorszy. To jest jedyna sytuacja,
przynajmniej w aglomeracji poznanskiej, gdzie sie stwarza potworne niebezpieczenstwo. Mozemy
to nagraé¢, mozemy panstwu to wszystko pusci¢. Sktadamy wniosek — raz ztozyliémy, powto-
rzymy go w lutym. DostaliSmy jedno dofinansowanie na tunel w Kostrzynie i to byl ten wniosek
oceniony jako najlepszy w kraju. Jeszcze jest trzeci, ale zobaczymy, co z nim bedzie.

A co do drég to tak — my sobie nie radzimy, bo mamy 460 tys. mieszkancow, i 2,7 tys. km drég.
Ustawa kaskadowa powoduje, ze to, co dostajemy, jest do remontu albo do modernizacji. To jest
jakby odrebny temat. Natomiast w naszej opinii brakuje jednej rzeczy na terenie aglomeracji
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poznanskiej, to sie zaczyna potwierdzac. Brakuje domkniecia, czyli potaczenia S51S11 od péinocy.
Liczba ludnosci jest tam mniejsza niz liczba samochodow — to po pierwsze. I to wcale nie jest
obwodnica dalekiego, tylko krotkiego zasiegu. Okazuje sie, ze ta obwodnica moze mieé¢ abso-
lutnie inne, dodatkowe znaczenie. ;

Oddziat Generalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska wydat decyzje negatywng. OdwolaliSmy sie.
Generalny dyrektor zwrécit do ponownego rozpatrzenia. Ale po tych analizach wszystkich
nie wychodzi inaczej jak tylko droga typu S, czyli po dwa pasy ruchu w kazdag strone. Chcemy
zaangazowac i generalng dyrekcje, i ministerstwo, i nie tylko. My nadal jestesémy gotowi party-
cypowac w kosztach przygotowania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie starosto.
Jako kolejny glos zabierze pan marszatek Wojciech Jankowiak. Bardzo prosze, trzy minuty,
panie marszatku.

Wicemarszalek wojewodztwa wielkopolskiego Wojciech Jankowiak:

R.K.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ja bym chciat sie odnies¢ do tych kilku kwestii, ktore
byly poruszane w referatach naszych gosci, zaczynajac od kolei.

Z punktu widzenia rozwoju kolei na terenie Wielkopolski czy na terenie calej zachodniej
Polski kluczowa sprawa jest rozbudowa wezta Poznan Gléwny. To jest rzecz, ktéra determinuje
mozliwoéci rozwojowe w jakimkolwiek stopniu. Pan minister nawigzal do niejakiego ,,chlebaka”.
Ten ,,chlebak” jest bardzo wazny oczywiScie, ale najistotniejsza jest rozbudowa uktadu torowego.
To sa po prostu krawedzie peronowe, ktérych na dzien dzisiejszy jest tyle, ze w godzinach szczytu
uniemozliwiajg przyjecie jakiegokolwiek dodatkowego pociggu. Samorzad wojewodztwa jako
organizator przewozow regionalnych podejmuje réznego rodzaju inicjatywy. Mamy kolej aglo-
meracyjng — nie chce rozwijac tego tematu — mamy mozliwoSci czy checi po prostu zwiekszenia
liczby polaczen, natomiast jest to niemozliwe ze wzgledu na przepustowos¢ Poznania Gtéwnego.

Dlatego tez m.in. takiego znaczenia nabiera kwestia elektryfikacji Wagrowca — jest to linia
jednotorowa, niezelektryfikowana, ktéra jednakowoz przenosi dziennie juz w tej chwili do 8 tys.
pasazeréw przewozonych szynobusami. Mozliwosci zwiekszenia liczby potaczen, jak powie-
dzialem, nie ma. Natomiast gdyby udalo sie te linie zelektryfikowac, mozemy na te linie dedy-
kowaé wieksze, pojemniejsze pojazdy elektryczne. Nie zwiekszajac liczby polaczen, zwiek-
szamy w ten spos6b mozliwoS§ci rozwoju ruchu pasazerskiego, stad po prostu powigzanie tych
dwoch kwestii.

Mam $wiadomosc, ze wezel Poznan Gtowny to jest przedsiewziecie wielomiliardowe. Tak jak
pan minister powiedzial, jest to kwestia nawet i 10 lat, ale jest to kluczowe, jest to najwazniejsze.
Bez tego nie mozemy méwic o rozwoju ruchu pasazerskiego. Jak powiedziatem, aglomeracja
poznanska, Poznanska Kolej Metropolitalna jako idea, ktora sie rozwija... Wezoraj akurat
wspolnie z samorzadowcami z aglomeracji ostrowsko-kaliskiej odpaliliémy kolej metropolitalng
kalisko-ostrowska. OczywiScie nie az tak duzg jak poznanska — tutaj jest 9 linii gwiezdziscie
wychodzacych z Poznania, natomiast tam sg tylko 4. Ale to tez jest po prostu kolejny krok, zeby
pokazac zaangazowania i checi.

Zreszta dla zobrazowania — gdy samorzad wojewodztwa zaczal zajmowac sie przewozami
regionalnymi, kolejowymi, wowczas zamawialiSmy Srednio u przewoznikéw okolo 7 mln pocia-
gokilometréow na rok. Na rok przyszly zamoéwienie opiewa na 17,5 mln pociggokilometrow.
To jest taka skala rozwoju i chcialoby sie to rozwijaé dalej, bo jest to najbardziej efektywny
§rodek transportu zbiorowego. Ale powiadam, sg te ograniczenia, ktérych bez duzych naktadéw
inwestycyjnych niestety nie da sie przeprowadzié.

,Kolej plus” — wspaniale. Tu musze podkreslic, ze wspotpraca z PKP PLK uklada sie rzeczy-
wiscie wzorowo. Natomiast to, co pan dyrektor Bruss tutaj zechcial przedstawic na tych naszych
projektach, ma jedng wade — ze tam byly stare wartosci pokazane. Na dzien dzisiejszy jawig sie
przynajmniej o 50% wyzej, anizeli do tej pory pan dyrektor to przedstawial. Czy udzwigniemy
wspélnie? To jest ta troska, dlatego tez prosba, zeby$Smy mogli to wydatnie kontynuowac.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o drogi, to, co tutaj zostalo przedstawione... Kolega poset
siedzacy obok moéwi do mnie: ,,No to duzo sie tu u was dzieje”. Nasze odczucie niestety jest
troche inne.

Wspomniatem na poczatku, ze mam od kilkunastu lat przyjemnos¢ peinié funkcje prezesa
Stowarzyszenia Droga S11 skupiajgcego gminy, powiaty i 4 wojewodztwa zainteresowane
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rozbudowa tej drogi. Najwiekszym moim stresem jest to, ze co roku odbywajgc walne zgroma-
dzenia, nie mam na tym walnym zgromadzeniu co powiedzie¢. Niestety ta inwestycja przez
lata stala w miejscu. W tej chwili ona rusza, ale perspektywa tego wszystkiego jest niestety
bardzo daleka. Tak sie niestety sklada, ze stan zaawansowania drogi S11 najwyzszy jest
na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego. Opolskie tez juz powoli nie pozostaje w tyle.
Natomiast w najgorszym stanie jest przebieg przez wojewodztwo wielkopolskie, ktory to prze-
bieg jest najdtuzszy.

Pan minister i pan dyrektor przedstawiali, jaki to na dzien dzisiejszy ma rzeczywiScie wymiar,
ale rzeczywiscie najpowazniejszym problemem sg relacje Srodowiskowe, ktore naprawde blokuja,
naprawde utrudniajg jakiekolwiek ruchy w tym wzgledzie. I dlatego tez rzeczywiscie prosba
i podkreslanie tego faktu, aby po prostu to w jakikolwiek sposob méc uptynnié, udroznié, bo to...

Tak, juz wlaénie koncze, panie przewodniczacy.

Chcialoby sie wiecej jeszcze, ale to sa te najwazniejsze tematy z punktu widzenia Wielkopolski.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie marszatku.

Wicemarszalek wojewodztwa wielkopolskiego Wojciech Jankowiak:

Jeszcze jedna sprawa, prosze panstwa. Spogladam na prezydenta Wisniewskiego — on mowit
o obwodnicy towarowej miasta Poznania, ktora jest realizowana za duze pienigdze. Umé6wi-
liémy sie, ze operatorem na tej obwodnicy bedg Koleje Wielkopolskie. Przygotowujemy je,
wyposazamy w tabor. Ale szanowni panstwo, kolej obwodowa miasta Poznania tez wiedzie
na Poznan Glowny i jeszcze bardziej go niestety przyblokuje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie marszalku.
Jako kolejny glos zabierze pan starosta ztotowski Patryk Wruk. Bardzo prosze.
Bardzo prosze o oczywiScie o probe zamkniecia wypowiedzi w trzech minutach.

Starosta zlotowski Patryk Wruk:
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OczywiScie, dyscyplina czasowa.

Dzien dobry. Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, panie i panowie poslowie, samo-
rzadowcy, panie wojewodo, wszyscy zebrani, przystuchiwalem sie, panie marszatku, temu,
co pan méwil. OczywiScie, jak najbardziej wtoruje, ale musze sie odnies¢ tez do spotkania, ktore
odbyto sie w Szydtowie. Byl na nim pan dyrektor i jeden z samorzadowcéw wypowiadal sie
w imieniu p6Inocnej Wielkopolski — wojt gminy Szydlowo.

Szanowni panstwo, polnoc Wielkopolski to powiat zlotowski, Korona Wielkopolski. Mam
ze soba, szanowni panstwo, rezolucje, w ktorej wszystkie gminy, wlasciwie wszyscy jako przed-
stawiciele powiatu ztotowskiego — na rece pana przewodniczgcego zloze te rezolucje — jestesmy
za budowa, za planowanym odcinkiem, za tym, aby ten juz uzgodniony wariant po prostu
byl realizowany. Troche zaniepokoila mnie ta prezentacja, bo juz w niej zauwazytem, ze odcinek
Jastrowie-Pila jest juz oddalony w czasie o te 2 lata. Zatem mam wrazenie, ze niestety nie
unikniemy tego trudnego scenariusza.

Szanowni panstwo, z perspektywy starosty moge powiedzie¢, ze mam takie troche rozdwojenie.
Bo jednak dzialamy w praktyce czasow trudnych. Odno$nie do bezpieczenstwa realizujemy
inwestycje m.in. zwigzane z poligonem Nadarzycach — przy wspoétpracy z Ministerstwem Infra-
struktury i Ministerstwem Obrony Narodowej realizujemy, przyspieszyliSmy, konczymy. Reali-
zujemy ustawe o ochronie ludnoéci i obronie cywilnej. Jako starostowie mamy mase obowigzkow.
Robimy zakupy naprawde strategiczne dla naszego panstwa.

Przy tej wspolpracy, m.in. Ministerstwa Infrastruktury z MON czy MSWiA z MON, zyczytbym
sobie, zeby tego typu inwestycje zaczely by¢ konsultowane rowniez z Ministerstwem Obrony
Narodowej — zeby przebiegu tras nie determinowaly trasy migracji wilkow, tylko transport
rosomakow, krabow i innego sprzetu. Tego bym sobie zyczyl, szanowni panstwo, z perspektywy
powiatu zlotowskiego.

Rezolucje zostawiam na rece pana przewodniczacego i bardzo dziekuje, panie posle, za mozli-
wosc¢ spotkania dzisiaj w Poznaniu w temacie bliskim wszystkim, jak my§le, mieszkancom Wiel-
kopolski i korony péinocy, czyli korony powiatu ztotowskiego — bo nic o pétnocy Wielkopolski
bez powiatu zlotowskiego. Szanowni panstwo, dziekuje.

R.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie starosto. Z przyjemnoscia, dziekuje bardzo.
Szanowni panstwo, jako kolejny glos zabierze pan starosta nowotomyski Andrzej Wilkonski.
Bardzo prosze, panie starosto.

Starosta nowotomyski Andrzej Wilkonski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, kréciutki wstep.

1 sierpnia 1990 r. podjatem prace w samorzadzie i pracuje w nim do dzisiaj. Spedzilem 16 lat
na stanowisku sekretarza gminy. Chcialbym do wszystkich zaapelowac o jedng rzecz. Udala sie
reforma samorzgdowa, ale reforma dotyczaca gmin. Chciatem powiedzieé, ze w 1998 r. odbyly sie
wybory do rad powiatéw i do samorzadu wojewddzkiego i od tego czasu nikt sie blizej nie przyj-
rzal, jak to funkcjonuje.

Mam dwa pytania, szanowni panstwo.

Na walnych zgromadzeniach Zwigzku Powiatow Polskich apelujemy... Jezeli resort
czy wladza ustawodawcza nie podejmie dziatan w zakresie nowego podziatu, jesli chodzi o kate-
gorie i zarzgdcow drog, to jest pytanie i nasz wniosek ponawiany wielokrotnie: Czy bedzie
mozna probowac przekazywac drogi innym jednostkom samorzgdowym poprzez decyzje admi-
nistracyjne? Bo dzisiaj wiemy, jaka jest procedura. Mozna komus§ przekazac pod warunkiem,
ze on to przyjmie. No i pytanie jest takie... Nie chodzi o to, zeby wywolywaé wojne, natomiast
zwracam uwage — doskonale wiemy, ze po 1998 r. sytuacja zupelnie inaczej wygladata. A wiec nie
jest zadnag tajemnica, ze w moim 76-tysiecznym powiecie jest ponad 410 km drég, a naprawde
po przyjrzeniu sie z definicji wychodzi 145 km, ktoére powinny byé u nas. Ale pewnie pienigdze
decyduja o tym, bo kazdy, jak my§le, potrafi naprawic droge. Dla porzadku mysle, ze warto jest
przyjrzeé sie temu podzialowi, ktory zostal wtedy ustalony arbitralnie — natomiast z nim sie
wigzaly pienigdze, bo byla subwencja drogowa. Im wiecej kilometrow, tym wieksze pienigdze
dla powiatu.

Ostatnie moje pytanie, szanowni panstwo. MyS§le, ze jest wiele samorzadéw, ktore nie
moga sie zgodzi¢ z jedng zasada, jesli chodzi o dofinansowanie z funduszu budowy drég. Dlaczego
ze Srodkow naszych, budzetowych ustalane sg kryteria, w ktorych jest rozne dofinansowanie?
Szanowni panstwo, nie bede wymienial moich dwéch sgsiadow, jesteSmy zaprzyjaznieni. Oni
majg dofinansowanie 80% do budowy drog, a méj powiat ma 50%. Prosze panstwa, to jest
roznica dwudziestu paru kilometrow i nie wierze, ze nasza sytuacja finansowa w powiecie
determinuje takie dofinansowanie. Bo jezeli wiecej odprowadzamy — nasi mieszkancy, nasze
firmy — do budzetu panstwa, to tym bardziej moje pytanie jest takie: Dlaczego jesteSmy karani
drugi raz, ze musimy 50% dotozy¢ ze srodkéw wlasnych? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie starosto. )
Jako kolejny glos zabierze zastepca burmistrza Jarocina, pan Radostaw Zyto. Bardzo prosze.

Drugi zastepca burmistrza Jarocina Radostaw Zyto:

R.K.

Dzien dobry panstwu.

Panie przewodniczacy, drogie postanki, drodzy poslowie, drodzy samorzadowcy, bardzo
dziekuje za to, ze rozmawiamy dzisiaj o infrastrukturze w Wielkopolsce, w Wielkopolsce
silnej gospodarczo, w Wielkopolsce o duzym znaczeniu dla obronnoSci, dla zachodniej flanki
naszego kraju. Méwie o tym nie bez kozery, bo chcialbym nawigzaé¢ do dwéch spraw, o ktérych
chce dzisiaj powiedziec.

Jechalem dzisiaj do panstwa pociagiem i dzieki temu, ze byla alternatywa, dotartem
na dzisiejsze spotkanie — pocigg Kolei Wielkopolskich zostal odwolany, ale Intercity bylto chwile
pozniej i moglem do panstwa dotrzeé. Ta alternatywa jest wazna. W przypadku Jarocina i komu-
nikacji Jarocin—Poznan, a mowigc konkretnie komunikacji — Batalion Remontu Lotnisk w Jaro-
cinie i lotniska w Krzesinach czy w Powidzu - tej alternatywy nie mamy. Mamy waskie gardto
na Warcie, w Nowym MieScie, dlatego tak bardzo potrzebna jest nam wlasnie S11, aby stworzy¢
alternatywe — bezpieczng alternatywe dla polaczenia nie tylko dla mieszkancow, ale r6wniez
dla wojska i dla naszego bezpieczenstwa, dla naszych jednostek. Zwracam na to uwage, aby
o tym pamietac.

Jakis$ czas temu spotkalismy si¢ w Obornikach i rowniez dyskutowaliSmy na temat S11.
ZwracaliSmy uwage na waskie gardlo, jesli chodzi o RDOS i GDOS. Dzisiaj znowu ta sytuacja sie
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powtarza. Ja wychodze z gorgcym apelem do pani wojewody, do panstwa postéw, aby przyj-
rzec sie tym terminom i temu wszystkiemu, jak to sie toczy. Bo wszystkim nam bardzo zalezy
na realizacji tych inwestycji, ale przy kazdej prezentacji pan dyrektor te daty przedstawia
na coraz dalsze. A wiec bardzo prosze, aby w tej kwestii sie temu przyjrzec.

Jeszcze jedna wazna kwestia odnosénie do Jarocina, ktérej mi dzisiaj tutaj troche zabrakto.
Mianowicie chodzi o przebudowe, rozbudowe drog krajowych nr 121 15 —to bardzo wazne ciagi
komunikacyjne dla Jarocina, poludniowej Wielkopolski. Sens obwodnic, o ktérych dzisiaj byta
mowa, czyli obwodnicy Kozmina, Gostynia czy dalej Krotoszyna, jest wtedy, kiedy te samochody
beda mogly przejechac przez plynnie przez Jarocin. A bez przebudowy dwunastki i pietnastki
w Jarocinie one do S11 nie dojada.

A wiec zwracam uwage i zadaje tez pytanie, na jakim etapie jest realizacja tych inwestycji —
rozbudowa drogi nr 12 i 15 w okolicach Jarocina? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo uprzejmie dziekuje.
Szanowni panstwo, przechodzimy do panstwa postow. Bardzo prosze, pan poset
Bartosz Zawieja.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
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Panie przewodniczacy, panie marszatku, kochani, drodzy ministrowie, ja powiem tak — marzenia
warto realizowac i warto je spelniac.

Co tu duzo méwic, 2 lata temu jako totalny Swiezak w parlamencie zaczgtem nagabywaé
najbardziej znang pyre w Warszawie, czyli ministra Malepszaka. Potem wiadomo, dotgczy
do niego Krzysiu Paszyk, Kuba Rutnicki czy Marcin Bosacki. Ale to nie chodzi o to.

Przez 8 lat koledzy z PiS nie byli w stanie podpisa¢ umowy na budowe czy realizacje koncepcji
Poznanskiego Wezlta Kolgjowego. To sie nie udato. Dwukrotnie wnioskowali o pienigdze do Bruk-
seli, aby realizowaé towarowg obwodnice Poznania. Nie udawalo sie. Nam sie udalo. Co do S11
to Krzysztof Paszyk czy wojt Suchego Lasu wiedza doskonale, co sie dzialo na S11 od Ztotkowa
do Obornik. Moja chrzestna tez, bo tam mieszka. Wiec ogélnie rzecz biorac, sktadam podzie-
kowania na rece pana ministra Stanistawa Bukowca, pana ministra Malepszaka, przewodni-
czgcego Suchonia, Krysi Sibinskiej, wszystkich, ktorzy mnie w tym boju wspieraja. Réwniez
z Wielkopolski — z Jarkiem Urbaniakiem czy Basig Oliwieckg na czele. Dziekuje.

Ale ogélnie, zeby nie bylo... Wiadomo, ze ma sie duzo, ale jest mato... Tak jak pan marszalek
mowi - stuchajcie, wszystko do Poznania niebawem ma prawo dojechac, ale jak doskonale wiecie,
w ramach elektromobilno$ci juz samorzad wojewddzki juz nie zakupi spalinowych pojazdéw.
Potrzebne sg elektryczne woz trakcyjne, ktore, jak wiadomo, sg zdecydowanie drozsze niz
obecnie eksploatowane. Elektryfikacja linii Poznan-Wagrowiec i Poznan-Wolsztyn to jest bez
watpienia aspekt dojazdu, mozna powiedziec, calego wojewodztwa do Poznanskiego Wezta
Kolejowego czy do Poznania. Zatem tutaj, panie ministrze, bardzo prosimy, aby zintensyfikowaé
te marzenia. Bo strona samorzadowa... Wiadomo, list intencyjny jest, ale prosimy o wiecej.

A jezeli chodzi o drogi, pan prezydent, pan starosta L.ubinski bardzo znamienicie poin-
formowali, jakie sg potrzeby. A wiec ta Staroteka jako szosty przejazd — rozmawiamy o tym
w ministerstwie, jest przychylno$¢ pana ministra, ale rowniez pana ministra Laska. Prosimy
o uwzglednienie, aby Staroleka miala troche wieksze dofinansowanie niz te 12 mln z1. Naramo-
wice to samo. Jesli chodzi o wezet Umultowska, jezeli chodzi o0 méj ukochany powiat poznanski,
czyli na trasie E20 — wéjt gminy Dopiewo rowniez to pewnie potwierdzi — jest aspekt przebu-
dowy wiaduktu badz tunelu w Paledziu czy réwniez ulicy Tabaki w Swarzedzu.

Bardzo wiele z tych rzeczy... Bardzo wiele sie udalo zrobic. A jezeli zobaczycie, ze sie czasami
naprawde udaje, to rowniez dziekuje, bo wiem, ze dzisiaj chociazby pan minister byl naga-
bywany przez naszych przyjaciél z gminy Suchy Las w sprawie Wezlta Sucholeska. Ja mowie
tu o wszystkich marzeniach, ale one sa taczne.

Wiecie, mam wiele zalet, ale mam jedng wade — bywam totalnie upierdliwy. Dziekuje wam
wszystkim, bo bez szkoly zycia, jakg mialem w powiecie poznanskim, czyli z moimi szefami, staro-
stami Grabkowskim i Liubinskim, nie bylbym w miejscu, w ktorym jestem. A wszystkim przy-
jaciolom, ktérzy mnie wspierajg... To warto robic... A za przykladem jest jedna rzecz... Siedzi
burmistrz Szymon Matysek, Kostrzyn Wielkopolski, wspaniala gmina. Stuchajcie, w wolnym
naborze przy wspélpracy z powiatem poznanskim pierwsze miejsce w Polsce. To §wiadczy

R.K.
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o tym, ze oni naprawde potrafig. Sg wspaniatymi ludzmi, ktérzy wyrazaja wole mieszkancow.
Ja sie ciesze, ze moge nim byc.

Ale korzystajac jeszcze raz z okazji — panie marszatku, panie przewodniczacy, panowie mini-
strowie, dziekuje, czujemy sie zaszczyceni, ze jesteScie z nami. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Serdecznie dziekuje panu poslowi. I tez jeszcze raz dziekuje, panie posle, za to, ze pan nas tutaj
sprowadzil — bo tematyka jest niezwykle wazna nie tylko z punktu widzenia Wielkopolski, ale
tez calego uktadu komunikacyjnego naszego panstwa.

Jako kolejna glos zabierze pani postanka Barbara Oliwiecka, ktéra tez jest wspotsprawca
tego, ze jesteSmy w wojewodztwie wielkopolskim, za co rownie bardzo serdecznie dziekuje.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

R.K.

Dziekuje §licznie — chciatam z rozbiegu powiedzieé ,,panie marszalku”, ale panie przewodni-
czacy, jest pan bardziej lito§ciwy niz marszalkowie w Sejmie. I mamy nie minute, a trzy minuty,
wiec bardzo to doceniam.

Szanowni panstwo, kwestie drogowe zostawiam do omdwienia na jutro w Kaliszu, bo to bedzie
spotkanie tez temu po$wiecone. Chciatam dzisiaj skupié sie tylko na tych polaczeniach i inwesty-
¢jach kolejowych. One sg mi szczegélnie bliskie. Ja jestem bardziej ,,team kolej” niz ,,team drogi”.

Pierwsze moje pytanie. Chcialam nawigza¢ do pana dyrektora Piotra Brussa, dyrektora
PKP PLK Regionu Zachodniego. Chodzi o ,,Kolej plus”, Kakolewo-Gostyn. Wiem, ze z panem
ministrem Krzysztofem Paszykiem interweniowali$émy, zeby rozszerzyc¢ to potgczenie do gminy
Piaski — 4 km. Szanowni panstwo, 4 km... To pokazuje, jak byla planowana ,,Kolej plus”.
7 calym szacunkiem, naprawde, 4 km i wszelkie wyliczenia pokazuja, ze to by bylo oczywiscie
rentowne i potrzebne. Mialam informacje, ze do konica roku mialy sie zakonczy¢ prace projek-
towe, techniczne. Byly na to zagwarantowane §rodki. A wiec tylko bym chciala zaktualizowaé
wiedze, czy to sie dzieje, czy bedzie projekt do konca roku. Cheiatam oczywiScie wesprzec pana
marszaltka, jezeli chodzi o elektryfikacje linii nr 356 — ostatnio temu byla po§wiecona podko-
misja stala do spraw transportu kolejowego.

Apel do pana ministra. Nie moze by¢ tak, ze podpisujemy list intencyjny — samorzad z przed-
stawicielem spétki PLK w listopadzie 2024 r. — mija rok i nie ma postepu. A wiem, naprawde
wiem, ze linia Poznan-Wagrowiec jest tak przecigzona, ze pracownicy Kolei Wielkopolskich
zaslaniajg logo kurtek, bo bojg sie pytan i tego wzroku. Sprawa jest bardzo powazna, bo Kolej
Wielkopolska rozwija sie niesamowicie. 100% wiecej przewiezionych pasazeréw w stosunku
do 2021 r., czyli przez 4 lata. Ale jest ta Sciana, jest Sciana. Jezeli nie przyspieszymy elektryfi-
kacji, to dojdziemy po prostu do punktu, gdzie ludzie z racji mniejszej wygody beda rezygnowaé
z przejazdow regionalnych. Wiemy wszyscy, ze elektryfikacja pozwoli na lepsze wykorzystanie
taboru spalinowego w innym miejscu, a wiec prosze o przyspieszenie tych prac.

Przede wszystkim chciatam podziekowac¢ panu marszalkowi naprawde za to, co wydarzylo sie
wezoraj, czyli za podpisanie umowy dotacyjnej. Kalisko-Ostrowska Kolej Aglomeracyjna rusza.
Bardzo sie z tego cieszymy. To jest kluczowe, zeby te przewozy regionalne uzupetnialy oferte
krajowego przewoznika.

Szanowni panstwo, wezoraj spoznitam sie na Intercity, na szczeScie uratowaty mnie
Koleje Wielkopolskie. Dlatego wlaénie nie bralam udzialu w wieczornych wydarzeniach.
Spéznilam sie, uratowaly mnie Koleje Wielkopolskie. A kolejny pociag, szanowni panstwo,
do Poznania miatam o 21:13 przez Wroctaw albo 21:19 przez Wroclaw, szanowni panstwo.
Bardzo dziekuje tez PLK, ze ten nowy rozklad, ktory wejdzie od grudnia, sprawi, ze jak sie
spoznie, to dojade jednak tym pociggiem po 20:00 w dwie godziny, a nie w cztery.

Ale, szanowni panstwo, kluczowe, patrze na posta Urbaniaka, bo my konkurujemy - Kalisz
i Ostréw — od zawsze, ale to juz jest zdrowa konkurencja. To juz jest wspoélpraca i ta kolej aglo-
meracyjna jest tego dobrym wyrazem.

Szanowni panstwo, podam taki realny przyktad. Ludzie dojezdzaja, mlodziez dojezdza, Kalisz—
Ostrow, przemieszczajq sie. Miedzy 6:54 a 8:40 jest pottorej godziny luki. I w tej luce wjezdzajg
Koleje Wielkopolskie. Po prostu gratuluje i dziekuje bardzo za to. Swietne jest to, ze wlasnie
Koleje Wielkopolskie teraz wjezdzajg w te okienka — 15:00, 10:00 — tam, gdzie sg te luki.

Mam tylko jedno pytanie. Prosze zwrécié na to uwage, czy w nowym rozkladzie nie
bedziecie sie panstwo kanibalizowa¢. Ja wiem, ze to jest to najwieksze wyzwanie. O 19:47
na trasie Kalisz—Poznan jedzie PKP Intercity. O 19:55 Koleje Wielkopolskie na tej samej linii.
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Czasy dojazdu w zasadzie podobne, réznica tylko 15 minut. Dla mnie to §wietnie, bo jak sie
sp6znie, to mam alternatywe. Alternatywa jest wazna. Ale uzupelniajmy te luki, to jest
najwazniejsze.

Bardzo dziekuje jeszcze raz, panie marszatku, panie ministrze. Jutro szerzej o potaczeniach
dla Kalisza. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Jeszcze raz pani postance bardzo serdecznie dziekuje — tez za zdradzenie tej informagji, ze praco-
walismy ciezko od wczorajszego wieczora. Dziekuje bardzo.

Szanowni panstwo, jako kolejny glos zabierze pan przewodniczacy Jarostaw Urbaniak, prze-
wodniczacy drugiej najwazniejszej, oprocz Komisji Infrastruktury, komisji sejmowej — Komisji
Regulaminowej, Spraw Poselskich i Immunitetowych.

Bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Posel Jarostaw Urbaniak (KO) - spoza skladu Komisji:
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Dzien dobry.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, ja sie czuje ojcem aglomeracji
kalisko-ostrowskiej, nie jako jedyny, pan prezydent Pecherz... Zakladaliémy ja przed laty. Pewnie
warto by wyrdznic jeszcze wojta Jozefa Podtuznego, wojta malej gminy Godziesze w powiecie
kaliskim, ktory bardzo intensywnie namawial wlasnie malych samorzgdowcow, ze we wspol-
pracy jest przyszlosc.

Odnoszac sie do tego tutaj, w Poznaniu, w stolicy naszego wojewodztwa, moge powiedzie¢
tylko tyle — serce mnie boli, ze samorzadowcy z aglomeracji kalisko-ostrowskiej jednak wpadli
teraz na to, ze pdjscie na mecz w Kaliszu i pokrzyczenie na Ostrow albo péjscie w Ostrowie
na mecz i pokrzyczenie na Kalisz to jest ten kierunek i przyszloéé¢ dla rozwoju aglomeracji
kalisko-ostrowskiej, jedynej aglomeracji nieopartej o metropolie, stolice wojewodztwa w Polsce,
chee przypomniec.

Starozytni mawiali Repetitio est mater studiorum. A ja uwazam, ze oprocz tego, ze powta-
rzanie jest matkg uczenia sie, to powtarzanie argumentéw skutkuje czasami sukcesem. I musze
panstwu powiedzieé, ze w aspekcie infrastruktury nic mnie nie wkurza bardziej niz tytuty
w mediach: ,,Szybciej dojedziemy nad morze”, ,W przyszlym roku szybciej na wakacje w Biesz-
czady”. Sobie tak mysle — redaktorze kochany, a ile razy ty w roku jedziesz na wakacje? I ile
razy w te Bieszczady? Dwa tygodnie siedzisz i wracasz. A gdzie te miliony os6b, ktére codziennie
jezdza polskimi drogami, ktore codziennie jezdza polskimi kolejami? Co wazniejsze, gdzie te
miliony ton towarow, ktore jezdza tirami po polskich drogach, jezdza polskimi kolejami? Mam
takie wrazenie, ze powtarzam niby znany argument, ze o tym trzeba pamietacd, ze drogi i kolej
przede wszystkim stuza polskiej gospodarce i polskim pracownikom na co dzien, a nie od §wieta,
zeby dojechac¢ na wakacje.

I tutaj aspekt czysto wielkopolski. Wielkopolska oprocz tego, ze ma aglomeracje kalisko-
-ostrowska, ktora nie jest oparta o Poznan, tylko o Kalisz i Ostrow, to jeszcze ma te specyfike,
ze ma rozproszong gospodarke. Ja nie chee rzucaé przyktadéw. Po sgsiedzku Dolny Slask jest
tego wybitnym, jednoznacznym przyktadem. Wszystko, co si¢ dzieje w gospodarce na Dolnym
Slasku, jest we Wroctawiu, géra 30 km od rynku wroctawskiego. W Wielkopolsce firmy — powazne
firmy, duze firmy — sa rozsiane po calym terenie. I do tych firm trzeba dowiez¢ towary, tam sie
je przerabia i wywozi do kolejnej. A kregostupem drogowym wielkopolskiej gospodarki jest S11.
O tym trzeba pamietacé.

W odréznieniu od pana marszatka kiedys... Nie wiem, czy pan pamieta, chyba w 2012 albo
w 2013 r. byliSmy na posiedzeniu Komisji Infrastruktury w Sejmie. Ja mialem taka piekng mape,
na ktérej bylo pokazane, jak wysokie PKB jest w poszczegdlnych powiatach, ktore sg wzdiuz
drogi S11. Wyglada na to, ze o tym zapomniano, ze to jest rzeczywiscie droga, ktéra skupia
wokotl siebie bardzo potezng gospodarke. To nie kwestia tego, co my robimy jako samorzadowcy,
politycy, tylko tego, co robig nasi obywatele, przedsiebiorcy. Byl wtedy jeszcze jeden argument,
ja go wyszukalem. To nie bylo, co prawda, najwieksze obciazenie. Jarocin — 25 tys. samochodow
na dobe. W tej chwili na koncéwcee obwodnicy Jarocina jest duzo wiecej. Nie wiem, czy ktorys
z panéw by mi pomdgl, jesli chodzi o doktadng liczbe. Drugie to byl Lubartow na drodze nr 19 —
2,5 tys., dziesieé razy mniej. Chce przypomniec, ze po 10 latach przeszto w Lubartowie jest S19.
My z S11 mamy kilka drobnych obwodnic. Trzeba konczy¢.

Ja jestem w mojej Komisji duzo bardziej liberalny, panie przewodniczacy.

R.K.
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To ja dam jeszcze jeden wielkopolski przyklad. W 2008 r., kiedy pierwszy rzad Tuska
ruszal, a budowanie drog wchodzito w mode, to taka firma w Wielkopolsce, Dino, byla mata.
Jak w 2015 r. bylo przejecie wladzy, to byla firma $rednia. W tej chwili wiasciciel firmy Dino
jest najbogatszym Polakiem. Jest to ogromna firma z ogromnymi magazynami w Krotoszynie
i nie tylko, ale przede wszystkim w Krotoszynie. Naprawde jest ogromna réznica miedzy tym,
co sie w tej chwili dzieje drogowo w Krotoszynie, a co byto 10 lat temu. To jest jeden z tych
przyktadoéw, ze te priorytety dzieki rozwojowi konkretnych firm tez trzeba pewnie zmieniad.

A na koniec to ja bym chcial sie odnie$¢ do pana dyrektora w kwestii ochrony Srodowiska.
Kiedys, przed laty — teraz juz mam doroste corki — jedna z corek mnie sie zapytata, dlaczego
krol Kazimierz Wielki jest wielki, a pozostali nie sg wielcy? No wiec ja jej jako dobry ojciec
zaczynam tlumaczy¢. OczywiScie przytaczam stare powiedzenie, ze zastal Polske drew-
niang, a zostawil murowana. Po latach pracy w parlamencie mysle, ze byt po prostu madry.
I w jego krélestwie nie bylo ani regionalnych, ani Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie przewodniczacy, nie bede wchodzit w kwestie srodowiskowe, ale powiem, ze my w infra-
strukturze jednak musimy trzymac pewna dyscypline, bo inaczej to sie wszystko moze rozpasc,
stad w Komisji Infrastruktury jednak musimy trzymac wiasnie pewne reguly.
Natomiast jako kolejna glos zabierze pani postanka Ewa Schéadler, postanka tez stad, bardzo
aktywna w zabieganiu o sprawy Poznania i Wielkopolski. Pani postanko, bardzo prosze.

Posel Ewa Schadler (Polska2050) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, przede wszystkim chciatabym panu i calej Wysokiej Komisji, ale
roéwniez panu marszalkowi, podziekowac, ze mozemy sie spotkaé, ze mozemy sie spotkaé
z panstwem. Przychyle sie do tego zdania pana posta Urbaniaka. Zgadzam sie z nim przede
wszystkim w tym aspekcie powtarzania pewnych rzeczy.

My oczywiScie jako poslowie staramy sie zawsze przede wszystkim mysleé o tych miejscach,
z ktoérych wyjechaliSmy. Ale niestety czesto tak bywa, ze te tematy jako$ umykajg, uciekaja,
to sie wszystko nie zawsze spina tak, jakbySmy sobie tego zyczyli. A takie spotkania stuza przede
wszystkim przypomnieniu, zeby§Smy pamietali o tych momentach bardzo istotnych, bardzo
kluczowych dla naszych okregéw. Z drugiej strony dalej przypominali to naszym ministrom
tutaj siedzacym.

7 tego miejsca chcialabym wtasnie panu podziekowaé za Lubon, bo nie mieliémy przyjem-
noéci sie poznaé, panie ministrze. Ale telefonicznie daliSmy rade szybko i sprawnie pewne
sprawy dokonczy¢. I wlasnie o to chodzi. Chodzi o to, zebySmy byli tymi osobami, ktére pilnujg
tych bardzo istotnych spraw dla mieszkancow w konkretnym miejscu, przenosili je dalej, zeby
skuteczniej dzialac — kazdy na tym polu, ktore zostalo wyznaczone przez naszych wyborcow.
Dziekuje pieknie za wszystkie prezentacje, ktore pokazujg bardzo dobry i fadny obraz przy-
szlych inwestycji, kiedy i co ma sie zadziac.

Nie bede przedtuzata. Chciatabym podkresli¢ jednak, ze nie wszystko wyglada tak fantastycznie.
OsobiScie mieszkam — spogladam na moich sgsiadéw i sie ktaniam — w takim fantastycznym
i pieknym miejscu, ze naprawde jestem wykluczona komunikacyjnie. Gdyby nie samochéd,
ktory niestety nie jestem najlepszym Srodkiem komunikacji, tobym w zasadzie do Poznania
nie dotarta. Potgczenia kolejowe sg OK, ale one nie wszedzie funkcjonuja. Bardzo cieszylo mnie
to, ze moglam zaobserwowac, ze w relacji Srem—Czempin pojawi sie co$ wiecej i czesciej.

Ale chcialabym zwroci¢ uwage panstwu na to, ze samorzadowcy czuwajg nad tym zdecy-
dowanie lepiej. Mianowicie polaczenie kolei i roznych, pochodzacych z réznych firm polaczen
autobusowych - chodzi o to, zeby to naprawde bylo mocno spiete. Bo wioska najblizej mnie
polozona ma do Poznania, ze tak powiem, dwa autobusy na dzien. Mam apel, zeby$my nie
osiadali juz na laurach, ze wszystko wyglada fantastycznie, tylko naprawde wykorzystywali
kazdy dzien, aby to wykluczenie komunikacyjne nie bylo ciggle faktem w Polsce. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje.
Jako kolejny glos zabierze burmistrz Kostrzyna, pan Szymon Matysek. Bardzo prosze.
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Burmistrz gminy Kostrzyn Szymon Matysek:

Skoro zostalem przywolany przez pana posta.

Szanowni panstwo ministrowie, drodzy postowie, panie wojewodo, panie marszatku, panie
prezydencie, drodzy samorzgdowcy, panie starosto, a ja powiem dziekuje, bo ja juz nic wiecej
nie potrzebuje.

Aha, dwukadencyjnosci? No dobra, to mozemy w te strone is¢.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Nie nasza Komisja. My robimy w twardych tematach.

Burmistrz gminy Kostrzyn Szymon Matysek:

Wszyscy wiemy, dlaczego, samorzadowcy wiedza.

Rzeczywiscie Kostrzyn to miasto potozone na linii nr E3 Sochaczew—Swarzedz. W ostatnich
6 latach rzeczywiscie zadzialo sie tak nieprawdopodobnie wiele, ale warto, mysle, dwa zdania
na ten temat powiedzie¢. W 2018 r. rozpoczeliSmy z PKP PLK budowe wiaduktu kolejowego,
czyli tunelu drogowego, ktory skonczylismy w 2023 r. wspdlnie z powiatem poznanskim. Teraz
jesteémy beneficjentem rzeczywiscie pierwszego miejsca wspoélnie z powiatem poznanskim
i zlikwidujemy kolejne trzy przejazdy kolejowe. L.acznie na odcinku 5 km likwidujemy 5 prze-
jazdéw kolejowych w Kostrzynie. Ten projekt sie zadzieje w najblizszych 3-4 latach, do 2030 r. -
wspolnie z panem starostg zakladamy taki scenariusz.

A wiec wielkie dzieki, naprawde wielkie dzieki, bo to catkowicie zmienia oblicze Kostrzyna.
Myséle, ze oddziatuje tez bardzo mocno na sgsiadéw, bo komunikacja wtedy jest zdecydowanie
plynniejsza, sprawniejsza. Ale przede wszystkim to, co czesto jest podkreslane przez PKP PLK -
chodzi o bezpieczenstwo. Przeciez na tych przejazdach przede wszystkim chodzi o bezpieczen-
stwo, zeby likwidowa¢ te miejsca, ktére moglyby zachecac — czy to jakies przejscia dla pieszych,
czy jakie§ newralgiczne momenty... Sami w Wielkopolsce wielokrotnie przezywaliSmy rézne
tragedie na przejazdach kolejowych, kiedy rogatki sie zamykaly. Mamy tam slynne réznego
typu zdarzenia.

Ja z calego serca dziekuje. Dziekuje panu postowi Bartoszowi Zawiei za nieustanne wsparcie
w naszych dzialaniach, za wspélprace ze starostwem powiatowym, z panem starostg Lubinskim,
z panem starostg Grabkowskim. RzeczywiScie Kostrzyn jest beneficjentem ogromnych projektow.
Jednym z tych projektow sg rowniez Koleje Wielkopolskie. My dzisiaj w powiecie poznanskim,
w Kostrzynie — tu akurat pani posel wspominala — co 24 minuty mamy pociag do Poznania.
Jedziemy 21 minut, wysiadamy w centrum Poznania. Problemem samorzgdow takich jak
Kostrzyn dzisiaj jest to, zeby rozbudowywaé miejsca parkingowe. Wszyscy sie przesiadaja,
bo juz nie ma innych pomysiéw. Nie ma innych alternatyw, zeby w ciagu 21 minut pokonac
25 km i znalez¢ sie w centrum Poznania.

Ale zeby nie bylo, ze nie mam oczekiwan. ChcielibySmy wybudowac basen i gdybyScie mieli
w ramach projektu PKP wsparcie basenu, to rowniez skorzystam. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje.
Jako kolejny gtos zabierze pan Marek Nitkowski, prezes Kolei Wielkopolskich. Bardzo prosze,
panie prezesie.

Prezes zarzadu Kolei Wielkopolskich Marek Nitkowski:
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Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, panie marszatku, pani wojewodo, nie bytbym
soba, gdybym nie odezwat sie.

Panie starosto, dzisiaj zaden pocigg Kolei Wielkopolskich nie byl odwotany, natomiast
zabrali$my podroznych, ktérzy zostali na peronach innego przewoznika. Koleje Wielkopolskie
sg otwarte na takie dzialania i kazdemu bedziemy pomagaé. Tak ze wyraznie to podkreslam —
dzisiaj Koleje Wielkopolskie nie odwotaly zadnego pociagu.

Dziekuje bardzo, panie marszatku.

Natomiast chciatbym dalej méwié tylko chwile. Pan przewodniczacy Komisji Regulaminowej,
Spraw Poselskich i Immunitetowych zaczal temat, a ja bym poszed! z tym tematem dalej.
Dzisiaj przewoznicy kolejowi, regionalni rozbudowali popyt na ustuge przewozowsg. Rozbudo-
wali na tyle, ze podréznych jest coraz wiecej. Chcemy rozklady jazdy, rozbudowywac chcemy
wiecej polaczen pociggdéw. I teraz pojawil sie pewien problem. Dzisiejsza konstrukcja prawna
moéwi, ze w ktorejs tam kolejnosci pociag dowozacy do szkoly, do pracy jest trasowany, przed nim
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jezdza pociagi komercyjne, ktorymi — tak jak pan przewodniczacy powiedzial — ktos$ okazyjnie
jedzie sobie w gory albo nad morze.

Natomiast my zauwazamy, ze nasze pociagi odstawiane sg na tory boczne, czekajg 10, 15,
22 minuty. Zadajemy sobie jako przewozZnicy regionalni pytanie, czy nie czas pochyli¢ sie nad
literg prawa i zastanowi¢ sie nad tym, aby zmieni¢ priorytet dla kursowania pociagéw, ktore
sg zawarte w ramach ustugi publicznej. Przeciez my jako koleje mamy umowe z panem marszat-
kiem na realizowanie tych przewozow. I 19 mln pasazerow, ktorzy nam zawierzyli, chce doje-
cha¢, tak jak dojezdzali — do pracy, do szkoty. ;

Kiedys, jak zajmowalem sie troche szerzej rozkladem jazdy, zadzwonilem do Swinoujécia
i zadalem pytanie — jaki macie rozklad przeptywania i odplywania proméw? Odpowiedz byta
jedna —tak jak 4 lata temu, bez zmian. Natomiast my niestety musimy wydtuzaé czas przejazdu.
Moze to spowodowacé — i z pewnoscig spowoduje — ze podrdzny, jesli bedzie miat wydluzony czas
przejazdu o 15-20 minut, wréci do swojego pojazdu i wtedy pan prezydent Wisniewski bedzie miat
znowu korki na wjezdzie do Poznania, bo tam bedg czekali. Tak samo jesli Intercity ma umowe
z ministrem na ustuge publiczng i na dowozenie - to jest inna kategoria... Natomiast pociagi
komercyjne powinny naszym zdaniem by¢ nieco inaczej traktowane, jako okazjonalny przejazd,
nieburzacy porzadku komunikacji pasazer6w.

To tyle. Korzystajac z tej okazji, chcialem na to zwrdcié¢ uwage. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Sekretarz

R.K.

Bardzo serdecznie dziekuje.

Szanowni panstwo, pan prezes byl ostatnig osoba w tej dyskusji. Pozwole sobie oddaé glos
panom ministrom w celu odniesienia sie do tych uwag. Najpierw pan minister Bukowiec, p6Zniej
pan minister Malepszak. Bardzo prosze o takie bardzo konkretne odniesienie sie do tych kwestii,
ktore zostaly poruszone.

Bardzo prosze, panie ministrze.

stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
Dziekuje.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, krétko, bo tych tematéw nie byto
akurat duzo zgltaszanych.

Pierwszy temat to obwodnica péinocno-wschodnia Poznania. Ten temat jest analizowany
przez oddzial GDDKIiA, a wiec polaczenie S5 z S11. Prosze panstwa, tytulem jakby przypo-
mnienia — tego typu strategiczne inwestycje sg realizowane w ramach ,,Rzadowego programu
budowy droég krajowych do roku 2030 z perspektywa roku 2033”. My juz dzisiaj przygotowu-
jemy sie do nowego programu, bo musimy taki stworzy¢. Mysle, ze tego typu zadania, ktére beda
wychodzi¢ w trakcie analiz, bedg elementem kolejnych perspektyw zwigzanych z ,,Rzadowym
programem budowy drog krajowych”. Trzeba sobie takie cele wyznacza¢. Natomiast te analize
oddzial i pan dyrektor realizuja.

Pan starosta z Nowego Tomysla, o ile dobrze zanotowalem, méwit o problemie przekazy-
wania drég i o reformie samorzgdowej. Prosze panstwa, zarzadca drég odpowiada za drogi.
I teraz tak — albo sie zgadzamy na to, ze zarzadcy drog i jednostki sobie z tym nie radza, albo
utrzymujemy ten zapis. Chciatbym réwniez podkresli¢, ze w ramach programu rzgdowego
funduszu droég lokalnych my dofinansowujemy, czyli dajemy. My nie przejmujemy zadan, nie
przyjmujemy obowigzkéw, my dajemy szanse. Przeciez my mamy swoje obowiazki zwigzane
z drogami krajowymi. A wiec prosze nie traktowac tego tak, ze ,,dajecie za malo”. No, nie.
Dajemy tyle, ile nam przepisy prawa pozwalajg. Ale to jest dofinansowanie.

Pan starosta pyta, dlaczego jedni dostajg 80%, a drudzy 50%. Rozdzial trzeci ustawy
o rzagdowym funduszu - zasady udzielenia dofinansowania i finansowanie ze rodkéw funduszu.
Wysokoé¢ dofinansowania ustala sie, biorac pod uwage indywidualny wskaznik zamoznosci
jednostek samorzadu terytorialnego i tak dalej. Jest pan bogatym powiatem, wiec dlatego dostaje
pan 50%. Zgadzam sie z tym, ze drogi powiatowe powinny by¢ jeszcze bardziej uwzglednione
w dotacjach, w dofinansowaniu, bo na pewno stan drog powiatowych w Polsce znaczaco odbiega
od standardéw jakosci — w przeciwienstwie do innych kategorii drég. I my w tym projekcie, ktory
przygotowujemy, o ktorym wspomniatem, bedziemy chcieli réwniez takie zapisy zastosowac,
zeby w ramach naboru byly premiowane drogi powiatowe.

Mys$limy réwniez o tym, zeby na twardo zapisaé¢ takg kategorie do dofinansowania jak
remonty droég powiatowych, bo przebudowa, modernizacja wigze sie z duzymi kosztami
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zwigzanymi z calg infrastrukturg towarzyszaca. Ale sg odcinki drég powiatowych, gdzie nie
pieszych, bo sg na przyklad na terenach niezabudowanych. Tam wystarczy remont, ktory jest
tanszy, ktory jest forma zadowalajaca.

Jeszcze jedno. Méwitem o tym, ze reforma ustawy o dochodach jednostek samorzadu teryto-
rialnego weszla w zycie. Przypomne, prosze panstwa, ze w ten sposob w budzetach samorzadow
w ciggu najblizszych 10 lat zostanie 35 mld z1.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie ministrze, 350 mld z1.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Przepraszam, 350 mld z1, czyli rocznie 35 mld zl. Dziekuje, panie przewodniczacy, za te poprawke.
Prosze panstwa, 350 mld z1 to sg pienigdze, ktore sg u was, wiec badzmy uczciwi w tych pros-
bach i wnioskach, ze co$§ za mato idzie ze strony rzagdu. Samorzad — taka jest idea samorzadnoSci.
Co do drogi krajowej nr 12 i 15, to tutaj oddzial jest w trakcie uzyskania decyzji srodowi-
skowej na modernizacje przebudowy drogi krajowej nr 12.

I jeszcze bylo pytanie pani poset o wykluczenie komunikacyjne. Przygotowujemy —jesteSmy
juz po konsultacjach — projekt ustawy o przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu
i zupelnie rewolucyjnie zmieniamy calg filozofie tego systemu. Checemy przekazaé, panie
marszatku, marszatkom role, pienigdze, decyzje, koordynacje, wszystko. Ale tez, ze tak powiem,
ewentualne skargi od samorzgdow. One juz bedg do pana marszatka. Ale méwigc wprost —
ja to mowie obrazowo — z pozycji Poznania, Biategostoku czy Lublina lepiej wida¢ problemy
zwigzane z wykluczeniem komunikacyjnym, te biate plamy, niz z pozycji Warszawy.

Chcemy to przekaza¢ marszatkom, zmieni¢ troche zasady, zeby regionalnie marszatkowie
mieli mozliwo$¢ koordynacji rozktadéw z kolejami, zeby mogli tam, gdzie trzeba podpisywaé
umowe na linie autobusowa, zeby byla mozliwos¢ tzw. transportu na zyczenie realizowanego
przez wojta. Chodzi o pojazdy wszystkie wyposazone w GPS, pojazdy nie starsze niz 20 lat
i tak dalej. Mowa o szeregu zapisow, ktore majg poméc w walce z wykluczeniem komunikacyjnym.
Myséle, ze na poczatku roku ten projekt trafi juz pod obrady Sejmu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan minister Malepszak.
Zapraszamy do méwnicy, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w tematach szczegétowych dyrektor Bruss oméwi
kwestie linii nr 356 i 360.

Prezes Nitkowski poruszy! bardzo wazny temat, z ktérym zaczynamy sie borykaé, jesli
chodzi o infrastrukture PKP PLK, dotyczacy przepustowosci tej infrastruktury. Faktycznie
najpierw przepisy wewnetrzne PLK - to jest pierwsza kwestia — zwigzane z wyprzedzaniem...
Chodzi o to, zeby te tematy byly inaczej zaadresowane niz do tej pory, bo faktycznie wydtuzanie
czasu przejazdu o 20 minut staje sie problemem dla pasazerow. Pasazerowie do§wiadczajg tego
problemu na trasie Konin-Wrze§nia-Poznan. Chcemy skroci¢ czasy wyprzedzania, ale przede
wszystkim musimy juz bardzo intensywnie mysle¢ o drobnych uzupetnieniach infrastruktury,
bo mamy za dltugie szlaki, za malo stacji. Te kwestie sg juz analizowane przez PKP PLK.

W pozostatych kwestiach poprosze dyrektora Brusa w ramach pytan szczegélowych. Linie
nr 356 i 360 sg na dobrej drodze, zar6wno pod katem elektryfikacji, jak i wydtuzenia linii o te
kilka kilometrow do miejscowosci Piaski. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Regionu Zachodniego PKP PLK SA Piotr Bruss:
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Szanowni panstwo, po czesci oczywiscie pan minister juz w tym temacie udzielil odpowiedzi.
Ale odnoszac sie do zadanych pytan, stwierdzonych zakres6w, odnoszac sie do stéw pana
marszaltka Jankowiaka - tak, , Kolej plus”, duze naktady, potwierdzamy, rzeczywiscie te kwoty
wyszly duze. Natomiast dzisiaj pracujemy nad tym, aby ten zakres byl ograniczony, aby ten
zakres byl dostosowany do wymogéw zadania ,,Kolej plus”, do tego, zeby przede wszystkim

R.K.
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tam, gdzie jest taka mozliwo$¢, tych oszczednoSci poszukaé. Robimy tez, chociazby na odcinku
Rogozno-Wagrowiec, roboty wyprzedzajace. Etapujemy zadanie, co pozwala, ze tak powiem,
zmniejszy¢ warto§¢ danego projektu w ,,Kolei plus”.

Odnoszac sie do pana posta Bartosza Zawiei co do elektryfikacji odcinka Poznan-Wagrowiec,
tak, mamy nadzieje, ze w pierwszym kwartale 2026 r. uda sie oglosi¢ postepowanie w zakresie
analiz i uda sie te analizy przeprowadzié. To jest jakby punkt pierwszy do tego, zeby przystapié
do elektryfikacji linii nr 356.

Pani postanka Barbara pytatla o linie nr 360 Gostyn-Kakolewo, wydtuzenie do Piaskow.
Tak, wiemy o tym, pracujemy nad tym w konteksScie ustalenia porozumienia. Mam nadzieje,
ze na poczatku 2026 r., bo pewnie w grudniu sie nie uda, ale na poczatku roku 2026 uda nam sie
podpisa¢ wzajemne porozumienie odno$nie do finansowania tego zakresu prac. Tak ze tak —
chcemy wydluzy¢ o te 4 km do Piaskow w zakresie, ktory gdzie§ tam z panem marszatkiem
bedzie uzgodniony.

To chyba mniej wiecej tyle odnosnie do wszystkich pytan. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

R.K.

Bardzo serdecznie dziekuje.

Szanowni panstwo, na tym wyczerpaliémy dyskusje. I zanim zamkne...

Moéwilem na poczatku, ze najwazniejszym dla nas aspektem zwigzanym ze spotkaniem
w ramach réznego rodzaju formatéw, kiedy jesteémy jako Komisja Infrastruktury w Polsce, jest
to, ze mozemy panstwa wystuchaé. I chce panstwu powiedziec, ze ja sobie wynotowalem kilka
takich spraw, ktore sie pojawily i ktore uznatem — jezeli mozna je pogrupowac — za kluczowe
z punktu widzenia zaréwno sprawnego prowadzenia inwestycji, jak i odpowiedzi na oczekiwania
samorzgdow w zakresie r6znych programéw, ktore realizujemy.

To, co bedzie efektem naszego dzisiejszego spotkania, to z pewnoscig zaprosimy na forum
Komisji przedstawicieli GDOS i oczywiscie ministerstwa w zakresie przygotowywania przez
te instytucje — przez RDOS i p6zniej w ramach odwolan przez GDOS - decyzji dotycza-
cych infrastruktury. Wiemy o tych waskich gardtach. Niestety chce powiedzie¢ bardzo wyraznie,
ze jest to wynik takiego dosy¢ niedobrego podejScia poprzedniego rzadu do tego, jaka instytucja
sg te jednostki.

Ot6z pomimo nalozenia znaczacych zadan —bo przeciez kazda inwestycja infrastrukturalna
przechodzi przez te jednostki — niestety przez wiele lat nie zwiekszano finansowania, pozwa-
lajac na to, zeby te jednostki po prostu nie rozbudowywaly swoich kompetencji w zakresie
oceny dokumentéw, do ktérych sg zobowigzane przepisami prawa. Z jednej strony mieliSmy
wzrost obcigzenia, z drugiej strony przez ostatnie 8 lat niestety nie szto za tym finansowanie.
Dzisiaj jesteSmy w bardzo trudnej sytuacji, dlatego ze wydatki budzetowe zwigzane z kwestiami
obronnoéciowymi, inwestycjami dual-use itd. powoduja, ze reflektor skierowany jest na te
inwestycje, tam jest potezny wysitek budzetowy, co oczywiScie oznacza, ze przestrzen zwigzana
z administracjg nie ma mozliwoéci, zeby zdecydowanie zadziala¢. Sg wzmocnienia, ale inwe-
stycji — zreszta jak panstwo mowili — jest bardzo duzo.

Efektem naszego dzisiejszego spotkania bedzie nasza rozmowa z panig minister, z szefem
dyrekcji generalnej, po to zeby znalez¢ formule usprawnienia tego procesu. To bedzie
pierwszy efekt.

Drugi efekt — uslyszeliémy réwniez bardzo wazne aspekty zwigzane z likwidacjg tych skrzy-
zowan, gdzie dochodzi do kolizji. Widze kiwanie gtowa pana ministra. My tez to ustyszeliémy
i na ten temat bedziemy rozmawiaé. By¢ moze wystapimy jako Komisja z propozycja ujeta
w dezyderacie. Widzimy potrzebe jeszcze bardziej skutecznego... Chociaz w stosunku do pana
ministra, jezeli mowi sie ,,bardziej skutecznego”, to trudno znalez¢ te bardziej skuteczng formute,
biorac pod uwage skuteczno$é pana ministra. Ale Komisja w tej sprawie, mysle, zajmie tez stano-
wisko, by¢ moze proponujac... Rozmawiamy z panstwem postami, jak to dobrze zaadresowac.
Uwazamy, ze to jest wazne z punktu widzenia plynnoSci komunikacji w wymiarze regionalnym
i aglomeracyjnym.

S11 to szalenie wazna trasa. Jestem z wojewddztwa §lgskiego. Jezdzilem swego czasu
bardzo czesto do Poznania. Musze powiedzie¢, ze naprawde ta droga jest niezwykle wazna.
Ja jechalem wczoraj czworka i pigtka. OczywiScie mozna to sprawnie objechaé, ale to jednak
jest objazd, to jest dookota. Nie mamy bezposredniego polgczenia z Bielska-Bialej, takiego
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szybkiego, kolejowego, do Poznania. By¢ moze z panem ministrem tez jako§ porozmawiamy.
Ale uwazam, ze S11 musi znalez¢é swoje miejsce i bedziemy o to zabiega¢ tez na forum Komisji.

Ustyszalem ciekawy pomyst dotyczacy Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych, czyli
mozliwo$¢ wspotpracy pomiedzy wojewodztwami. Wydaje mi sie, ze chyba o tym w ramach
zespolu prognozujgcego czy planujgcego zmiany nie rozmawialiSmy. Ale jest to ciekawy pomyst
do rozwazenia. Tak ze tez sobie go zapisaliSmy.

Gratuluje panstwu tej integracji. To jest szalenie wazne z punktu widzenia mieszkancow,
moze operacyjnie niezauwazalne, ale dlatego jesteémy w urzedzie marszatkowskim. Sg dwie
bardzo wazne aglomeracje w wojewodztwie wielkopolskim, ale wlasnie bedac w urzedzie marszat-
kowskim, ktory jest ogniwem czy centrum 1gczacym rézne potrzeby w calym wojewodztwie,
jesteémy w tym miejscu, w ktérym naturalnie mozna rozmawiac w taki troche szerszy sposob.
Bardzo serdecznie za to dziekuje.

Jedna rzecz chee, szanowni panstwo, powiedziec. To jest troche polityczne, ale takie sg fakty —
2 lata temu nastgpila bardzo drastyczna zmiana, jezeli chodzi o podejScie do zadan zwigzanych
z budowag i rozbudowg infrastruktury. Takie podejscie bardzo propagandowe, gdzie wychodzono
z pomystem, nie liczac sie z kosztami, nie analizujac tych kosztéw, nie analizujac potrzeb, nie
analizujgc takich merytorycznych aspektow zwigzanych z inwestycjami, zostato zastgpione
podejéciem bardzo pragmatycznym, praktycznym. Juz widzimy efekty

Akurat pan minister Malepszak mogtby duzo wiecej powiedzie¢. Ale chochy kwestia znaczg-
cego przyspieszenia na calej sieci kolejowej poprzez likwidacje réznego rodzaju miejsc z zaka-
zami — tu bardzo dziekuje panu ministrowi — spowodowata, ze naprawde chce sie jezdzié¢ koleja.
Drogi sg bardzo wazne i moje serce zawsze bedzie jako$ tak bardziej, ze tak powiem, otwarte
na kwestie drogowe. Ale chce powiedzie¢, ze moje serce jest niemalze tak samo, a moze i tak
samo, otwarte na kwestie kolejowe. Naprawde tu sie duzo zmienito.

Chce panstwu powiedzieé, ze akurat... To kolega poset méwit o Poznanskim Wezle Kolejowym
i wtedy pan poset uzy! takich stow, ze ,,udalo sie doprowadzi¢ do”. Nie, szanowni panstwo, ja sie
kategorycznie nie zgadzam. To nie jest kwestia tego, ze sie udato, tylko ludzie, ktérzy wzieli
odpowiedzialno$¢ w swoje rece — tak jak panstwo postowie tutaj sa ze mng — wiedza, co trzeba
zrobié¢, w ktére drzwi uderzy¢. Tak samo nasi ministrowie znajg sie na swojej pracy, na tym,
co robig. Jest zespol, ktory wykonuje pewne rzeczy. I to nie jest kwestia tego, ze sie udato, tylko
za tym stoi ciezka, naprawde bardzo ciezka czasami praca od rana do nocy. I dzieki tej ciezkiej
pracy sa efekty.

To jest tez moment, w ktérym jako przewodniczgcy Komisji cheiatbym ztozy¢ podziekowania
na rece panstwa postéw, pana ministra, calych zespolow ludzi, ktérzy codziennie ciezko pracuja,
zeby te wazne inwestycje, takze w wojewodztwie wielkopolskim, mogty i§¢ do przodu, mogly
by¢ bardzo sprawnie realizowane. Gleboko wierze w to, ze dzieki tej ciezkiej pracy wszystko to,
o0 czym tu méwilisémy, bedzie dowozone w terminie. A ze stawiamy czota r6znym wyzwaniom,
ktore stojag czasami na przeszkodzie, to mam nadzieje, ze uda nam sie to po prostu pokonac
i sprawic, ze te procedury bedag lepsze, szybsze, bardziej sprawne — tak zeby wtedy, kiedy jest
finansowanie, mozna bylo realizowa¢ zadania.

Tyle ode mnie.

Jeszcze raz bardzo serdecznie dziekuje panu postowi Bartoszowi Zawiei, pani postance
Barbarze Oliwieckiej, ktorzy nas sprowadzili do wojewddztwa. Swoja role odegrala tez pani
minister Hennig-Kloska. Bedziemy dzisiaj i jutro w Gnieznie. Bedziemy w aglomeracji
kalisko-ostrowskiej u panstwa postéw. Dzisiaj jestedmy tutaj.

Bardzo dziekuje, szanowni panstwo, za to spotkanie.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Informuje, ze protokél posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem jego przebiegu bedzie
wytozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekuje za udzial w posiedzeniu, bardzo dziekuje
za wszystkie glosy, ktére padaly. Dziekuje panstwu, samorzadowcom. Jeszcze raz bardzo dzie-
kuje panu marszatkowi za mozliwoé¢ przeprowadzenia posiedzenia wiasnie tutaj.

Na koniec, szanowni panstwo, dziekuje naszemu komisyjnemu sekretariatowi, ktéry nam
tu towarzyszy, ktory to wszystko umozliwia. Bardzo dziekuje.

Teraz Komisja udaje sie w dalszg podroz. Mamy dzisiaj kilka jeszcze punktéw do samego
wieczora. Dziekuje bardzo.

R.K.




