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3 grudnia 2025 .

Komisje Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Sucho-
nia (Polska2050), przewodniczgcego Komisji, oraz poset Krystyny Sibinskiej (KO),
zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— zmiany w skladzie podkomisji statej do spraw monitorowania wykorzystania
funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury;

— informacja na temat nowego rozktadu jazdy PKP Intercity na sezon 2025/2026.

W posiedzeniu udziat wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Janusz Malinowski prezes Zarzadu PKP Intercity SA wraz ze wspolpracow-
nikami oraz Leszek Mietek prezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce wraz
ze wspolpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek, Jolanta Osiak i Patrycja
Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panow postéw. Witam bardzo serdecznie naszych
godci 1 partneréw, w szczegolnoSci pana ministra Piotra Malepszaka, podsekretarza stanu
w Ministerstwie Infrastruktury, i pana Krzysztofa Szymanskiego, zastepce dyrektora Depar-
tamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury. Bardzo serdecznie witam pana prezesa
Janusza Malinowskiego, prezesa zarzgdu PKP Intercity SA. Witam serdecznie pana Krzysztofa
Krasowskiego, dyrektora Biura Rozkladu Jazdy w spotce. Witam réwniez serdecznie pana Pawla
Otulaka, naczelnika Biura Rozkladu Jazdy. Witam serdecznie pana Marcina Karasinskiego,
czlonka zarzadu PKP Intercity SA. Witam réwniez pana Leszka Mietka, prezydenta Zwigzku
Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce — witam bardzo serdecznie. Witam pana Daniela
Biernacika, wiceprezydenta Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce.

Szanowni panstwo, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzad-
kiem, beda po pierwsze zmiany w sktadach podkomisji statych do spraw transportu drogowego,
drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego, transportu kolejowego, lotnictwa cywilnego,
budownictwa, gospodarki przestrzennej i mieszkaniowej oraz poczty, monitorowania wyko-
rzystywania wykorzystania funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury i po drugie
informacja na temat nowego rozkladu jazdy PKP Intercity na sezon 2025/2026 — ktéra to przed-
stawiajg minister infrastruktury oraz prezes Zarzgdu PKP Intercity SA

Czy sa uwagi do porzadku dziennego? Nie widze. Stwierdzam, ze przyjeliSmy ten porzadek
i przystepujemy do jego realizacji.

Przechodzimy do punktu pierwszego. Informuje panstwa, ze do sekretariatu Komisji
Infrastruktury wplynal wniosek pani poset Barbary Oliwieckiej, ktora chciatby wystapié
z podkomisji statej do spraw monitorowania wykorzystania funduszy Unii Europejskiej
w zakresie infrastruktury. I to jest pierwszy wniosek. Jest pani postanka. Pani postanka podtrzy-
muje ten wniosek, jak rozumiem?

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):
Tak, podtrzymuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo. Czy sg jeszcze inne wnioski ze strony panstwa postow? Bardzo prosze, pan
poset Dominik Jaskowiec.
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Posel Dominik Jaskowiec (KO):
Ja bym chciat sie do tej podkomisji wpisac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dobrze. Przyjmujemy w takim razie zgloszenie. Bardzo prosze o zanotowanie tego zgloszenia.
Czy sa inne wnioski panstwa poslow w tej sprawie? Nie widze zgloszen.
Wobec tego pytam panstwa postow, czy jest sprzeciw wobec dokonania powyzszych zmian?
Czyli na wniosek pani postanki Barbary Oliwieckiej — usuniecie pani posel z podkomisji statej
do spraw monitorowania wykorzystania funduszy europejskich i dokooptowania do sktadu
podkomisji pana posta Dominika Jaskowca. Czy jest sprzeciw wobec przyjecia...?

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Panie przewodniczacy, ja wiem, ze w Polsce 2050 trwa wojna... Ale to jest brzydkie okreslenie.
Rezygnacja. Nie usuniecie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje. Rozumiem, ze pan posel nie zgtasza wniosku w zakresie swojego czlonkostwa
w jednej z podkomisji.
Czy jest sprzeciw wobec dokonania tych zmian?

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Jest sprzeciw wobec usuniecia. Ale za zaakceptowaniem wniosku.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo. Czy jest sprzeciw wobec propozycji, ktére zostaly zaprezentowane?

Nie ma sprzeciwu. Stwierdzam, ze to nasza Komisja dokonata zmian, ktore zostaly omowione.
Na tym wyczerpaliémy porzadek punktu pierwszego.

Przystepujemy do realizacji punktu drugiego porzadku dziennego.

Szanowni panstwo, zanim poprosze pana ministra i pana prezesa o przedstawienie infor-
macji, poinformuje, ze ta prezentacja, ktora bedzie za chwileczke wy$wietlana, zostata panstwu
postom dostarczona w formie elektronicznej. Bardzo dziekuje, panie ministrze, panie prezesie,
za to, ze panstwo nam umozliwili weze$niejsze zapoznanie sie z tg prezentacja i ze bedziemy
mogli pracowaé nad konkretnym dokumentem.

Bardzo prosze, panie ministrze, panie prezesie, o zabranie glosu i przedstawienie informacji.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, rozklad jazdy
2025/2026 w wykonaniu Intercity to bedzie kolejny rozklad jazdy ze znaczacym wzrostem
pracy eksploatacyjnej. Praca eksploatacyjna roénie rok do roku o 8%, a patrzac na ostatnie
2 lata, ta praca eksploatacyjna urosnie o 28%. To jest bardzo duzy wzrost, biorgc pod uwage
wezedniejsze lata. Ten wzrost przez 2 lata bedzie wyzszy niz przez poprzednie 7 lat. To pokazuje
skale dziatania Intercity obecnie zwigzanego z bardzo duzym postawieniem —i to wielokrotnie
juz sobie powiedzieliSmy — na efektywno§é wykorzystania zasobéw, szczegdlnie zasobéw zwiag-
zanych z taborem.

Lepsze wykorzystanie taboru prowadzi naturalnie do rozwoju oferty. Rozwdj oferty prowadzi
do zwiekszenia przewozow. I to zwiekszenie przewozow — z reguly trzeba czekaé na ten efekt
wyzszej liczby pasazerow... Zwiekszenia liczby pasazeréw po zwiekszeniu pracy eksploata-
cyjnej, po zaoferowaniu nowych tras, nowych pociggow. Ale mamy tez wiele takich przyktadow
w tych ostatnich latach, ze pojawienie sie nowej oferty powoduje bardzo szybkie pojawienie sie
nowych pasazerow. To sg zaréwno trasy do tej pory nie obslugiwane — takie jak Swieze trasy,
na przyktad Krakéw — Bielsko-Biata, 2 miesigce i juz 50 tys. pasazerdw tylko w pelnej relacji —
jak i trasy uzupelniane do miejscowoséci, gdzie ta oferta byta stabsza — na przyktad do Hrubie-
szowa, do Zamo§cia, do miejscowosci, gdzie jest trakcja spalinowa wykorzystywana — ale takze
na trasach, gdzie oferta juz byta dobra i zwiekszyliémy te oferte w ostatnich latach. Mamy wzrost
na poziomie 40-50%. Takie przyktady, chociazby na trasie Poznan — Torun czy na uzyskiwanych
tez efektach dzieki modernizacjom tras. Bo tutaj trzeba jasno tez powiedzieé, ze wszedzie tam,
gdzie poprawiajg sie parametry infrastruktury, bardzo szybko zwiekszamy oferte. Takg trasg
byla, szczegblnie w ostatnim roku, trasa Poznan — Szczecin, gdzie wzrost jest ponad piecdzie-
siecioprocentowy w liczbie pasazerow.

4 R.K.
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Wzrost liczby pasazerow naturalnie prowadzi do koniecznosci kupowania kolejnych pociggow.
I takie dziatania tez podjeliSmy bardzo skutecznie. Zarzad Intercity przeprowadzil sprawny,
bardzo sprawny, proces zakupu nowych pociggéw. Ten proces trwal tylko 13 miesiecy.
I tez musimy sobie tutaj powiedzie¢, ze jakiekolwiek proby moze nie blokowania, ale zniechecania
do kupowania nowych pociggéw traktowaliS§my z uSémiechem. Bo mamy petne przeswiadczenie,
ze dzisiaj po prostu potrzebujemy nowych pociggéw — i nowych, i uzywanych, i wynajmowa-
nych, i wlasnych - zeby dalej rozwijaé oferte i dalej oferowacé jeszcze wiecej pociggéw. Ten nowy
rozklad jazdy, tak jak powiedziatem, przynosi o§mioprocentowy wzrost pracy eksploatacyjne;j.

Pan prezes z zespolem szczegélowo omowi pewne kwestie dotyczace tego rozktadu. Ja tylko
wspomne o kolejnych ruchach zwigzanych z oferta, ktore w mojej ocenie okazg sie bardzo szyb-
kimi sukcesami - jak chociazby nowe pociagi z Gorzowa do Poznania w ofercie, ktora nigdy nie
funkcjonowata na tej trasie w takim czasie przejazdu z taka ofertg dziesieciu pociggéw dobowo.
Caloksztalt idzie juz dzisiaj w kierunku 85 mln pociggokilometrow w tym rozkladzie jazdy.
Warto podkresli¢, ze ten rozkiad, ten wynik, ktory zostanie w tym roku osiggniety, byt plano-
wany do osiggnigcia jeszcze 2 lata temu dopiero w roku 2030. Dzisiaj juz wiemy, ze ten wynik
bedzie na pewno na poziomie 88 mln. Swieze informacje od pana prezesa wskazuja, ze by¢
moze nawet o milion wiecej. To jest, szanowni panstwo, naprawde gigantyczny skok, jesli
chodzi o pozyskanie pasazeréw, biorge pod uwage prognozy sprzed dwoch lat. 88 mln w 2030 —
ten wynik bedzie zrealizowany juz w tym roku. Ta liczba 88 mln w tym roku bardzo mocno
pokazuje, co sie wydarzylo w spdlce przez ostatnie 2 lata — z mysla o efektywnosci, o rozwoju
oferty, o rozwoju polgczen, o wzroscie liczby pasazerow i caloSciowym mysleniu przewoznika.
Wspblne dzialania samego przewoznika zwigzane z oferta, ale tez to, co sie dzieje na liniach
kolejowych, tam, gdzie mamy szybka poprawe parametrow... tam szybko Intercity uzupetnia
swojg oferte — zresztg nie tylko Intercity, ale takze inni przewozZnicy — powodujac, ze ten rok
zakonczymy wynikiem w okolicach 25 mln pasazerow wiecej niz w roku ubieglym. Przewidu-
jemy, ze w przyszlym roku, w ramach rozkladu jazdy 2025-2026, przeskoczymy juz poziom
450 mln pasazeréw, a samo Intercity na pewno przebije poziom 90 mln pasazerow.

Tyle w skrocie, panie przewodniczacy. Jesli mozna, oddalbym glos panu prezesowi
Malinowskiemu wraz z zespolem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes Zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

R.K.

Szanowni panstwo, bedziemy chcieli panstwu przedstawi¢ zalozenia rozkladu jazdy, ktory juz
wchodzi za niespelna 2 tygodnie. Bedziemy chcieli przedstawié wspélnie z dyrektorem Krasow-
skim tez filozofie tworzenia tego rozkladu, zebyScie tez panstwo mogli tatwiej zrozumiec, jakie
my przyjmujemy zalozenia, zeby ten rozklad jazdy byl jak najbardziej optymalny i przyjazny
dla naszych pasazerow.

Cechg charakterystycznag tego rozkladu jazdy, tak jak zreszta poprzedniego, jest kwestia wiek-
szej liczby polaczen. Jezeli zapytamy przecietnego Polaka, czego oczekuje, to kazdy na pierwszym
miejscu praktycznie odpowie — wiecej polaczen. Dlatego staramy sie to realizowaé, oczywiscie
w miare naszych mozliwo$ci. Bo mamy pewne ograniczenia w przepustowosci infrastruktury,
ale rowniez mamy ograniczenia taborowe. Bo jak zobaczycie panstwo w dalszej czeSci prezen-
tacji, ta praca sie znaczgco zmienita i my naprawde w tej chwili realizujemy bardzo duzg prace
eksploatacyjnag i tez juz pojawia sie problem z wydajnoS$cig polskiego przemystu, ktéry nie
jest w stanie realizowaé zwiekszajacych sie zamowien — bo pociagi jezdzg wiecej, wiec szybciej
wyjezdzaja kilometry i muszg czesciej trafia¢ do napraw.

W tym roku, w rozkladzie jazdy 2025-2026 uruchomimy 527 calorocznych polaczen —to jest
56 polgczen wiecej niz w ubieglym roku. W okresie sezonu letniego bedziemy uruchamiali
555 pociggdéw — to jest wiecej o 110 pociagow, poréwnujac do roku 2023. W tym momencie
zupelnie szczerze mowimy, ze jesteSmy w takiej sytuacji, gdzie praktycznie wszystkie nasze
zasoby pracuja — to tez na oddzielnym slajdzie panstwu pokazemy.

Zalezaloby nam tez, zeby panstwo, tak jak powiedzialem na wstepie, zrozumieli naszg filo-
zofie, ukladania rozktadu jazdy. I tutaj na kilka slajdéw oddam glos panu dyrektorowi Krasow-
skiemu, ktory opowie, czym sie kierujemy przy tworzeniu rozktadu jazdy.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 191)

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor Biura Rozkladu Jazdy PKP Intercity SA Krzysztof Krasowski:
Dzien dobry panstwu. Bardzo dziekuje. Rozktad jazdy PKP Intercity jest rozkladem cyklicznym.
Co to znaczy? Przede wszystkim stosujemy takg sama filozofie jak w dobrym transporcie zbio-
rowym miejskim.

Kazdy by chcial, zeby linia komunikacyjna, ktéra koto jego domu przejezdza, byta linig, ktora
kursuje ze stalg czestotliwoscig. Wtedy tez jest tatwo zapamietaé rozklad jazdy. I nie chcemy,
zeby bylo 7, 10, 15 linii, kazda w innym kierunku i kursujaca dwa razy na dobe, tylko wlasnie,
zeby te linie komunikacyjne byly takie mocne, kursujace czesto. I dokladnie takg sama filozofie
stosujemy w PKP Intercity. Ukladamy rozklad jazdy w taki sposob, zeby pociagi kursowaly
na powtarzalnych liniach komunikacyjnych.

To jest zreszta zgodne z filozofia, o ktérej méwi ustawa o publicznym transporcie zbiorowym.
Wyznaczamy takg linie komunikacyjng i na niej w stalych odstepach czasu...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Przepraszam, panie dyrektorze.

Szanowni panstwo, bo to naprawde przeszkadza... Panie po§le? Panie poSle — zwracam sie
do pana posta, ktéry zawziecie dyskutuje na koncu tego stolika — bardzo prosze rozmowy prze-
niesc¢ poza sale. Po prostu ten glos przeszkadza w odbiorze informacji.

Prosze kontynuowac, panie dyrektorze.

Dyrektor Biura Rozkladu Jazdy PKP Intercity SA Krzysztof Krasowski:
Taka samag filozofie stosujemy u nas. Wyznaczamy trasy powtarzalne, po ktérych pociagi kursujg
i one kursuja ze stala powtarzalng czestotliwoscig, co 4 godziny, co 2 godziny albo co godzine.

Tak samo jak w transporcie miejskim, jezeli mamy dwie linie autobusowe obok siebie
i kazda jezdzi co 15 minut, nie chcemy, zeby jechal autobus jednej linii, potem zaraz drugiej
linii, a potem 15 minut przerwy, tylko chcemy, zeby te kursujace pojazdy réznych linii byly
rozlozone réwnomiernie. A wiec te samg logike stosujemy rowniez na kolei, rozktadamy réwno-
miernie to kursowanie na wspélnych odcinkach tras. I co to powoduje? Powoduje to po pierwsze,
ze rozklad jazdy jest dla pasazerow bardzo czytelny, bo zawsze z taka samg koncowka minutowa
co 4 godziny, co dwie, co jedng pojawia nam sie pocigg w tej samej relacji kursujacy — a to tez
pozwala na wiekszg dowolno§¢é w planowaniu podrozy.

Tak jak powiedzialem, pociagi kursuja w powtarzalnych relacjach i sie uzupelniajg wzajemnie.
Tu mamy przyktad takiego odcinka wspdlnego Gdynia — Poznan. Mamy tam dwie linie komu-
nikacyjne — jedna z Tréjmiasta do Pragi, druga z Tréjmiasta przez Poznan, Wroctaw do Biel-
ska-Bialej. I jezeli pociagi do Pragi zgodnie z tg filozofig kursujg co 4 godziny 4:00, 8:00, 12:00,
16:00, to pociagi tej drugiej linii, kursujgce tym samym odcinkiem wspélnym kursujg w prze-
sunieciu co 2 godziny, dzieki czemu pasazer z Gdyni do Poznania ma réwna oferte co 2 godziny
na przemian jednag linig badz drugg. I tu mozemy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Przepraszam. Panie posle Grzegorzu Puda, apeluje, poczekajmy do konca prezentacji...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bedzie czas na zadawanie pytan. Bardzo prosze, panie dyrektorze, o kontynuowanie.

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Przepraszam, ja tylko...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie poéle, nie udzielitem panu glosu. Nie udzielitem panu glosu.
Panie dyrektorze, prosze kontynuowac.

Posel Grzegorz Puda (PiS):
[wypowiedZ poza mikrofonem]




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 191)

Dyrektor Biura Rozkladu Jazdy PKP Intercity SA Krzysztof Krasowski:

Wszyscy walczymy. Szanowni panstwo, kogo jak kogo, ale kolejarzy nie potrzeba przekonywac
do tego, zeby uruchamiac¢ wiecej pociagéw, tylko tak jak moi poprzednicy powiedzieli - trzeba
do tego miec tabor. I robimy wszystko, co sie da, zeby tak sie wlasnie dzialo.

Tutaj jest pokazane, jak ten uktad linii komunikacyjnych wprowadziliSmy rok temu w grudniu
w Polsce. Tak jak juz na poprzednim §ladzie, byto powiedziane - z Tréjmiasta przez Bydgoszcz
do Poznania mamy dwie linie, ktére sie uzupelniaja, pociagi jezdza co 2 godziny. Z péinocy przez
Szczecinek i Pite znowu mamy dwie linie, ktore sie uzupelniaja, jedna z Kolobrzegu, druga
z Ustki. Na zachodzie znowu podobnie — na przemian pociagi ze Szczecina i Berlina przez
Zielong Gore do Wroctawia. Potem na wschéd od Wroctawia juz jezdzimy co godzine.

I co to tez powoduje? Powoduje to, ze jak pociagi jezdzg regularnie, to mozemy zaplanowaé
regularne przesiadki. Tak jak widzielicie panstwo na poprzednim slajdzie, mamy co 4 godziny
pociagi Trojmiasto — Praga. I one nam sie pojawiajg w Poznaniu zawsze z koncéwka 20 —
7:20, 11:20, 15:20 i 19:20. Natomiast rozktad jazdy jest tak ulozony, zeby o 7:30 i potem dalej
co 4 godziny pociggi jadace z Warszawy do Berlina mogty zabra¢ pasazeréw, ktorzy sie w Poznaniu
na to pociagi przesiada. Poniewaz pociagi do Berlina od teraz od grudnia beda jezdzily
co 2 godziny, tak jak pokazalem na poprzednim slajdzie, z Tréjmiasta do Poznania tez jezdza
co 2 godziny, to tak naprawde kazdy pocigg z Trojmiasta do Poznania daje przesiadke na Berlin
siedem razy dziennie. Dzieki temu, ze rozklad jazdy planowany jest rowniez z wykorzystaniem
tak zwanej symetrii dobowej, to ta przesiadka wystepuje rowniez w kierunku przeciwnym.

Praktycznie co to daje pasazerom? Miedzy Tréjmiastem a Warszawg pociagi ekspresowe
mamy co godzine, do tego co 2 godziny pociagi ekonomiczne. Nie rzadziej niz co 2 godziny...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Przepraszam. Szanowni panstwo, wiem, ze nowy rozklad jazdy — doskonaly — wywotuje ekscy-
tacje, ale bardzo prosze jeszcze umozliwi¢ panu dyrektorowi dokonczenie tej informacji. Wtedy
naprawde bedzie mozna chwali¢, doceniac, wskazywac na te dobre decyzje. Ale na razie jeszcze
zachecam do wystuchania informacji do konca.

Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Szanowni panstwo, bardzo prosze... Panowie...

Dyrektor Biura Rozkladu Jazdy PKP Intercity SA Krzysztof Krasowski:

R.K.

Tak jak méwilem, co 2 godziny miedzy Trdjmiastem a Krakowem pociagi ekspresowe, co godzine
miedzy Wroctawiem a Krakowem, co 2 godziny miedzy Gdynig a Wroclawiem przez Poznan
i Bydgoszcz, co 2 godziny Zielonej Gory do Przemysla przez Wroctaw, Opole, Katowice, Krakow,
nie rzadziej niz co 2 godziny z Poznania do Krakowa — poniewaz tutaj mamy dwie trasy, dlatego
to jest czeSciej niz co 2 godziny — co 2 godziny miedzy Warszawg a Berlinem i co 4 godziny
pomiedzy Krakowem a Wiedniem.

I troche o tym, co juz pan minister powiedzial. Synergia prac torowych i tego, ze PKP Inter-
city caly czas odbiera nowe lokomotywy, ktore sa w stanie jezdzi¢ szybciej, systematycznie wpro-
wadza do ruchu. Przyklady czaséw bardzo dobrych. I bardzo dobrze, ze mozemy tutaj dzisiaj
w Sejmie o tym rozmawiac i pokazaé obywatelom, ze naprawde te czasy przejazdu polska kolejg
sa konkurencyjne nie tylko w stosunku do autobuséw, ale réwniez w stosunku do samochodu
czy réwniez czesto do samolotu.

Zakopane — Gdansk - czas okolo 7 godzin, to jest krocej o péitorej godziny niz pocigg kursujacy
raz w tygodniu w tym rozkladzie jazdy. W nowym rozkladzie jazdy mamy dwa takie pociagi kursu-
jace codziennie. Ustka — Poznan - tylko 4 godziny, 15 minut krécej. Z Wroctawia do Kotobrzegu -
prosze spojrze¢ na mape, to jest prawie pot Polski — 4 godziny i 50 minut, krdcej o pét godziny.
Biatystok — Olsztyn 3 godziny i 15 minut. Olsztyn — Poznan - 3 godziny i 17 minut. Prosze
panstwa, samochodem sie jedzie o 50% dtuzej. Poznan — Kolobrzeg - tylko 3 godziny i 11 minut -
tutaj tez skrocenie. Szczecin — Krakow — skrocenie o 21 minut. Warszawa — Torun — 2 godziny.
Samochodem tez mozna w 2 godziny przejechaé, ale od wezta autostrady do wezta autostrady.
Realnie centrum - centrum to jest o 50% dluzej. Podobnie w relacji Warszawa — Bydgoszcz.
Warszawa — Szczecin — czas absolutnie nieosiggalny do tej pory, 4 godziny i 9 minut. Kiedys sie
jechalo do Szczecina caly dzien, nocowalo i wracalo nastepnego dnia. Dzisiaj mozna poje-
cha¢, zalatwié sprawy w Szczecinie i wréci¢ tego samego dnia. Poznan — Szczecin — godzina
i 44 minuty, samochodem absolutnie niewykonalne. Krakow —Zakopane —ponizej 2 godzin, tak samo,
samochodem niewykonalne Warszawa — Poznan w relacji centrum —centrum — 2 godziny i 16 minut.
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Tak samo, samochodem tyle nie pojedziemy. Jezeli chodzi o Polske Wschodnig — Suwatki — skra-
camy tutaj czas przejazdu o prawie p6l godziny, to jest 3 godziny i 34 minuty. Taki czas przejazdu
to znowu samochodem... Od rogatek do rogatek. Poznan — Gorzéw Wielkopolski — 90 minut.
Warszawa — Zakopane — ponizej 4,5 godziny. Bialystok — Krakow — tutaj tez jest czas bardzo
dobry, 4 godziny 31 minut. Suwatki — Krakéw — 6,5 godziny. Warszawa — Rzeszow — ponizej
4 godzin, i to jest czas pociggu ekonomicznego, a nie Pendolino. Bialystok — Poznan 4 godziny
i 41 minut. Szczecin — Wroctaw — 3 godziny i 20 minut.

Naprawde wiekszo§¢ tych relacji jest w tych czasach nie do pokonania samochodem. I to jest
efekt tej synergii inwestycji w tabor i inwestycji w infrastrukture.

I tutaj takie przykladowe mapki, ktére pokazujg juz obrazowo, gdzie mozemy dojechaé
w czasie takim, ktory ludzie na przyklad w Warszawie zuzywajg na podréz po miescie, do pracy,
komunikacjg miejskg — do 90 minut. Olsztyn — Torun, Bydgoszcz — Poznan, Torun — Poznan.
To sg wszystko takie czasy wlasnie 90-100 minut. Szczecin — Poznan, Gorzéw Wielko-
polski — Poznan. Poznan — Wroctaw — 77 minut. Wroclaw —Jelenia Géra — nieco ponad 100 minut,
Wroctaw — Zielona Géra — 108 minut. W Polsce Wschodniej, Suwatki — Biatystok — 99 minut,
Bialystok — Warszawa 90 minut. Do Lublina — 106 minut. Do t.odzi z Warszawy — 65 minut.
Na poludniu réwniez, Rzeszéw — Krakow — tylko 80 minut. Krakow Katowice — 52 minuty
i wspomniane nowe polaczenie Krakow — Bielsko-Biata — 74 minuty.

Teraz krétko o nowosciach, ktore mamy w biezacym, wchodzacym za 11 dni rozkladzie jazdy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes Zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:
Pendolino z Tréjmiasta do Zakopanego latem, z Kotobrzegu do Zakopanego. Spotykalisémy sie
z zarzutami, dlaczego angazujemy pocigg Pendolino do Zakopanego? Ano dlatego, ze ten pociag
Pendolino tak przystowiowo $pi w Krakowie — czyli bedzie po prostu spat krocej w Zakopanem.
I to jest jakby nasza odpowiedz na to. Czyli chcemy wykorzystywaé te zasoby, ktére mamy.
Kolejna nowos¢ z pociagiem Pendolino to bezposérednie polgczenie z Bielska-Biatej do Ustki.
Tez z bardzo dobrym czasem — w zaden spos6b nie do zrealizowania samochodem.

Jak wygladaja przewozy pociggami Pendolino i pociggami ekspresowymi? Warszawa —
Tréjmiasto — 15 par polgczen, jedna wiecej. Krakéw — Trojmiasto — 9 par poltaczen, dwie
pary dolozone. Krakow — Warszawa — 14 par. Wroclaw — Warszawa — 5 par. Warszawa — Poznan —
12 par. Ale jeszcze wieksze zmiany sg w segmencie ekonomicznym. Z tego segmentu przeciez
najczesciej korzystaja Polacy. Warszawa — Biatystok —16 par, jedna wiecej. Do Lublina doktadamy
dwie pary pociagdéw — z 14 na 16. Warszawa — 1.6dz — 25 par. Poznan — Szczecin — doktadamy
dwie pary, bedzie 13 par. Poznan — Gorzéw — tutaj to jest zupelna rewolucja, bo z dwoch par
zrobi sie 7. Poznan — Wroclaw — 23 pary. Krakéw — Rzeszow — 18 par. Krakéw — Katowice —
23 pary. W pazdzierniku biezacego roku uruchomiliémy 4 nowe pary z Bielska Bialej do Krakowa.
Warszawa — Poznan — 10 par pociagéw ekonomicznych.

I tak podsumowujac, w biezacym rozkladzie jazdy w segmencie IC, tym ekonomicznym, byto
370 pociggéw, w nowym rozkladzie jazdy, od 14 grudnia, bedzie 410 pociggéw. Wspomniany
Gorzoéw otrzyma 5 par z bardzo dobrym czasem przejazdu 91 minut do Poznania oraz urucha-
miamy drugie polaczenie - pociag Krajna z Gorzowa do Gdyni. Omawiane juz Suwalki — dodat-
kowy nowy pociag ze Szczecina do Suwalk, w zasadzie do Wilna, pocigg IC Wigry. Nowy pociag
Suwatki — Mockava — czas przejazdu 3,5 godziny z Warszawy do Suwalk, skrdcenie czasu jazdy
do Wilna o godzine. Duza zmiana na Mazurach. W zwigzku z konczacg sie modernizacja linii
kolejowej uruchomiliSmy 2 pociggi do Gizycka w tym roku. Kolejne pociagi: Rybak i Biebrza
ruszajg od grudnia. W momencie, kiedy bedzie zakonczona elektryfikacja odcinka Gizycko —
Korsze, uruchomimy 3 kolejne pociagi — Niegocin, Mamry i Ukiel. A wiec obsluga Gizycka
deZle oparta o 7 par pociggow. W okresie letnim wydtuzamy pociag Stanczyk. Bedzie to wydtu-
zenie z Olsztyna do Pisza. Miejscowosci, ktore otrzymajg dodatkowe pociagi: Chetm, Swidnik.
Dwie nowe pary pociaggéw — to jest Chetm —Zielona Géra i Chetm — Swinoujcie i pociag miedzy-
narodowy do Berlina, pociag nocny. Jelenia Géra —- Walbrzych — Swiebodzice — Jaworzyna Slaska,
dwa nowe potaczenia do Warszawy, IC Orzeszkowa, IC Konopnicka. Kedzierzyn-Kozle — kolejne
5 par pociggéw. Wegliniec — Bolestawiec — Chojnéw — Legnica, dwie nowe pary pociagoéw —
bo uruchamiamy polgczenie miedzynarodowe Przemys$l — Krakéw — Lipsk i te pociagi beda
obstugiwaly te miejscowosci.
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Szereg pociagow bedzie mialo wydluzone trasy. Pocigg Zielonogorzanin konczacy trase do tej
pory w Warszawie, bedzie jezdzil do Chelma. Stowacki do Gizycka. I tutaj mysle, ze moze nie
bede nawet wymienial tych wszystkich relacji, tylko widzicie panstwo, ze wiele miejscowosci
otrzymuje dodatkowe mozliwo§ci podrézowania w bardzo dtugich relacjach.

Pociagi miedzynarodowe. My na poczatku tego roku przedstawialiSmy taka bogata prezen-
tacje rozwoju polgczen miedzynarodowych. JesteSmy w przededniu 14 grudnia i te wszystkie
plany, wszystko, co wtedy obiecali$my, wchodzi w zycie. Zamiast 40 pociggéw miedzynarodowych
w obecnym rozkladzie, bedzie 57 pociagéw, 17 pociggéw wiecej. Wtedy tez obiecalem potroczng
przedsprzedaz na pociggi miedzynarodowe. Wiecie panstwo, ze ona juz jest wdrozona. Moge
jeszcze tylko dodac, ze od dzisiaj, od 3 grudnia, zostata wydluzona przedsprzedaz na pociggi
Pendolino i na pociagi EIC do 120 dni, czyli na cate okresy zamknieciowe — czyli dzisiaj mozna
na pociagi Pendolino czy pociggi EIC kupic juz bilety do 7 marca. Zatem staramy sie tutaj
wychodzi¢ naprzeciw oczekiwaniom naszych pasazerow.

Tu w bardzo szybkim tempie dyrektor Krasowski powtorzy te polaczenia miedzynarodowe.
Ale prosze bardzo szybko... My to pokazywaliSmy bodajze w styczniu. Nie zaszly tutaj
zadne zmiany. To, co obiecaliSmy, jest realizowane.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor Biura Rozkladu Jazdy PKP Intercity SA Krzysztof Krasowski:

R.K.

Bardzo szybko. Juz te informacje padaty. Linia Warszawa — Kutno — Konin — Poznan — Berlin -
pociagi kursujg od grudnia regularnie co 2 godziny, dajac tez regularne przesiadki po trasie
z innych rejonéw Polski. Hitem jest otwarcie nowego polaczenia do Lipska - to jest otwarcie
nieuzywanego dotad regularnie w ruchu pasazerskim przej$cia granicznego Wegliniec — Bielawa
Dolna - Horka. Ruszajg dwa pociggi — Via Regia i Saksonia. Na okres §wigteczny te pociagi
juz sg naprawde napelnione, mimo ze to jest nowa trasa. Wspomniany juz pociag nocny Ursa
do Berlina, ktéry daje polaczenie na zachéd Chetmowi, Lublinowi, Pulawom, ale rowniez .odzi,
Sieradzowi czy Kaliszowi. A druga grupa tego pociggu kursuje z Przemysla przez Rzeszow,
Krakow, Opole, Wroctaw. Mamy w zwigzku z tym rowniez nocne potgczenie do Berlina. I pociag
nocny Carpatia, ktéry ma trzy grupy, ktore dajag mozliwoé¢ podrézy nocnej miedzynarodowej
gléwnie mieszkancom Podkarpacia — Przemy$la, Rzeszowa, Debicy. Potudnie kraju, grupa
wagon6éw do Monachium — o tym pociagu bedziemy méwié jeszcze przy kolejnych krajach.
Lacznie pomiedzy Polskg a Niemcami bedzie kursowato 17 par pociggdéw, z czego 6 jest nowych.

Jezeli chodzi o polgczenia z Czechami, tutaj rowniez grupa pociggu Carpatia, tym razem
kursujaca z Przemys§la przez Rzeszow i Debice do Pragi. Cale potudnie Polski dostaje taczenie
w zwigzku z tym do stolicy Czech. Od czerwca rusza pociag Olza i w zwigzku z tym osiggamy
tu juz docelowe cykle kursowania pociagéw — z Gdyni przez Bydgoszcz, Poznan, Wroclaw do Pragi
co 4 godziny, z Warszawy przez Opoczno Wloszczowa, Katowice co 4 godziny, z Krakowa réwniez
do Pragi co 4 godziny.

Austria, Stowacja, Wegry. Dochodzi nam pociag dodatkowy z Krakowa do Wiednia. W zwigzku
z tym osiggamy juz cykl kursowania co 4 godziny z Krakowa do Wiednia. Wydluzamy trase
pociggu Danubius, ktory do tej pory konczyt we Wroctawiu, do Poznania. W zwigzku z tym Poznan
dostaje pierwsze polgczenie miedzynarodowe w kierunku potudniowym. Za to do Wroctawia
rowniez uruchamiamy drugie polgczenie wiedenskie, czyli pocigg Porta Moravica zyskuje drugg
grupe wagonéw poza grupa wagonow do Krakowa. I réwniez pociag Carpatia, wspomniany
juz tutaj, daje Przemy§lowi, Rzeszowowi polaczenie z Wiedniem, Salzburgiem, Linzem, jezeli
chodzi o Austrie, z Budapesztem i Bratystawa, jezeli chodzi o Stowacje i Wegry.

Wzrasta nam réwniez o 3 liczba potgczen na Ukraine. Dwa pociagi z PrzemyS§la przez Lwow
i Kijow do Charkowa. Jeden pociagg z Chelma przez Kijow do Charkowa. Tutaj jest ciekawostka
to, ze te pociagi zostaly ulozone przez koleje ukrainskie we wspotpracy z nami pod nasze cykle
kursowania, pod tg naszg cyklicznosc, regularno$é kursowania. A wiec te pociagi sg w zwigzku
z tym dobrze roztozone w ciagu catej doby.

I wspomniana tez juz Litwa — dwa nowe polgczenia. Jedno z glebi Polski, drugie z Suwalk.
Czas przejazdu sie nam skraca o godzine. Uktad potaczen jest taki, ze z Suwalk mozemy
sobie rano pojechaé, zwiedzi¢ Kowno i Wilno, i wieczorem wrdci¢ bez ani jednego noclegu. Ale
co wiecej, co wazniejsze dla nas, dla Polakow, tak samo mogg zrobi¢ mieszkancy Wilna i Kowna.
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Moga przyjechac¢ na jeden dzien do Suwalk, do Augustowa, do Bialegostoku, zwiedzaé sobie
caly dzien i wieczorem wroéci¢ do siebie.
I wspomniana wieksza liczba pasazeroéw — troche bardziej szczegotowo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes Zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

10

Wieksza liczba polgczen automatycznie przeklada sie oczywiscie na liczbe pasazeréw. Rekordowe
dni to oczywiScie 17 sierpnia, bo mamy zawsze takie dtuzsze wolne ze wzgledu na 15 sierpnia —
356 tys. W dzien edukacji przewiezliémy 437 tys. pasazerow. Wtedy byly promocje za zlotowke
dla dzieci i dla pracownikéw edukacji, nauczycieli, nauczycieli akademickich.

Rozlozenie bylo praktycznie na wszystkie pociagi, wiec to jest taki naprawde rekord rekorddow.
Ale jak widzicie panstwo, kazdego miesigca poprawiamy wyniki roku 2024. Od wrze$nia
zdecydowanie szybciej... Od wrzeénia dla PKP Intercity to byl zawsze slaby sezon, bo juz
jest po wakacjach. Przy czym majgc mozliwosci finansowe, mozemy stosowaé w wiekszym
zakresie promocje biletowe i te promocje stosujemy. My obiecaliSmy milion promocyjnych
biletéw w kwietniu na tysigclecie Krolestwa Polskiego. Realizujemy to i to nam sie wyraznie
po wakacjach bardzo tadnie przeklada na liczbe pasazeréw. Nasza oferta — widzicie panstwo,
jak w ostatnich latach ta oferta znaczaco poszta do gory. To jest o 28% wiecej. JakbySmy mieli
powiedzie¢ obrazowo, jakby§my mieli wréci¢ do oferty z 2023 roku, to co trzeci pocigg bySmy
musieli praktycznie odwolaé, co praktycznie jest niewyobrazalne.

Tutaj pokazujemy 2025 rok. W zasadzie my ten rok, mozna powiedzie¢, skonczymy rokiem
2026, bo zrealizujemy liczbe pasazerow, ktorg zakladaliSmy sobie na koniec 2026 roku. Z promocji
warto korzystac. Jest ich bardzo duzo.

Chciatem tutaj pokazac... Bo ten wykres mowi wszystko —jak realizujemy te przewozy. W tej
chwili nasze zasoby sa oparte o to, co zastaliSmy. Podaz miejsc z inwestycji jeszcze do nas nie
dociera, ona zacznie dociera¢ na przelomie 2026 i 2027 roku. Pojawig sie pociagi hybrydowe
Newagu, pierwsze pociagi z kontraktu, ktéry byt podpisany w lipcu 2024 roku — 35 pociggow.
Zaczng sie pojawiaé pierwsze wagony z Cegielskiego — 300 wagonoéw, tez podpisane latem
2024 roku.

Zielony kolor to sg wagony, ktére sa sprawne, ktore jezdza w pociggach. Czerwone, to sg te
przyslowiowe odstawione w krzakach czy stojace pod plotem. I to praktycznie Scisneliémy juz
do granic mozliwoS$ci. Kolor pomaranczowy to jest tez dobry kolor, bo to sg wagony, ktére juz
sg w naprawach i sie naprawiaja, czyli za chwile bedzie z nich korzys¢, bo trafig do pasazeréw
i bedziemy mogli przewozi¢. Tylko tak jak tutaj panstwo widzicie, wiele juz tu nie jesteSmy
w stanie zrobic. Tak jak méwiliémy, potrzebowaliSmy dobre péttora roku, zeby to wyprostowac.
Sytuacja bedzie sie zmieniala, kiedy zacznie sptywac tabor z inwestycji. Tez chce poinformowac,
ze w pierwszym kwartale 2026 roku przyjedzie do nas 50 wagonéw Deutschen Bahn Fernver-
kehr - kupiliémy 50 wagon6w - zasilg one zasoby Intercity i w szybkim tempie beda wagony
wprowadzone do eksploatacji. Wszystko po to, zeby zwiekszy¢ podaz miejsc. Bo dobrze panstwo
wiecie, ze sg dni tygodnia, sg relacje, gdzie jest trudno kupi¢ bilet. Chcemy temu przeciwdziataé.
I to jest najszybszy sposob, zeby te podaz zwiekszy¢. Tak jak powiedziatem, w tej chwili sptywa
do nas dokumentacja dla tych wagonéw, zeby je sprawnie utrzymywac. Nasza spotka zalezna
Remtrak juz sie przygotowuje do utrzymania tych wagonow. I wagony sukcesywnie w pierw-
szym i drugim kwartale bedg wchodzily do eksploatacji w barwach PKP Intercity.

Jakie mamy plany? Chcemy utrzymywaé okoto 300 lokomotyw. Wszystkie stare lokomo-
tywy praktycznie bedg wycofywane. One sg strasznie zawodne i musimy ten park wymienic.
Wagonow mamy w tej chwili 1992. Docelowo zakladamy, ze bedziemy ich mieli 2200 i podwoimy
zasoby elektrycznych zespoléw trakcyjnych — w tej chwili mamy ich 86, bedziemy mieli 150
ina to sg oczywiScie juz podpisane kontrakty. Nie to, ze bedziemy je zamawiali, tylko to sg podpi-
sane kontrakty — czy to na pociagi pietrowe, czy na pociggi hybrydowe. Oprécz tego mamy
umowe na wynajem 32 pociggoéw spalinowych, ktore beda wykorzystywane do obslugiwania
linii zelektryfikowanych i niezelektryfikowanych, zeby da¢ mozliwo$¢ polgczenia mniejszych
miejscowosci z duzymi aglomeracjami. Nie chcemy tutaj bron Boze wchodzi¢ w buty przewoz-
nikéw samorzadowych, tylko to bedg tez dtuzsze relacje. Miedzy innymi pociggami hybrydo-
wymi z Newagu i wynajetymi pociggami bedziemy chcieli te polaczenia realizowac. Ja o tym
jeszcze chwile opowiem.

R.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 191)

Tak jak méwitem, polski przemyst do 2032 roku ma co robi¢ z punktu widzenia samego
PKP Intercity. Ja tutaj nie wchodze w kwestie innych przewoznikéw. Newag ma kontrakt
kontrakty na 7,7 mld, Pesa na 1 mld, sp6tka Remtrak na 2,5 mld, Cegielski 5,4 mld, Alstom —
pociagi beda budowane w Chorzowie i w Nadarzynie, zakup to jest 5 mld brutto, reszta to jest
trzydziestoletnie utrzymanie.

12 listopada byl podpisany kontrakt na pociagi pietrowe. Pociagi pietrowe w pojedynczej
trakcji bedg mogly przewozic na siedzgco ponad 550 osob. W trakcji podwdjnej, ktora na pewno
przyda sie latem, bedziemy mogli jednorazowo nad morze, do Tréjmiasta przewozic¢ po 1100 oséb.
Te pociggi dadzag nam potencjal przewozowy w ciggu doby dodatkowych 100 tys. miejsc
siedzacych. Prosze zobaczy¢, prosze panstwa, jaka to bedzie réznica. Jezeli skorzystamy z opcji,
to bedziemy mogli dobowo przewiez¢ kolejne 160 tys. oséb.

W tym miesigcu, w grudniu, oglosimy postepowanie na pociagi szybkie, na pociagi o predkosci
320 km/h. Tak jak obiecywali§my, po zakonczeniu postepowania i zakontraktowaniu pociggéw
pietrowych przystapimy do procesu zakupowego pociggéw szybkich.

Taki plan sobie stworzyliSmy, ktéry nazwaliSmy na roboczo ,,Kolej dla lokalnych spotecz-
nosci”. O co chodzi w tym planie? Mianowicie chcemy, aby 70 miejscowosci miato podwo-
jong oferte. I to pozwoli na obsluge 3,5 mln mieszkancéw. Checemy dotrze¢ do 14 miejsco-
wosci, do ktorych przez ostatnie lata, dziesieciolecia kolej w ogole nie dochodzila i chcemy
obstugiwac te miejscowosci. Zeby to realizowac, bedziemy chcieli wykorzystywaé lokomo-
tywy hybrydowe, ktére mamy zamoéwione w Pesie — 16 lokomotyw. To generalnie bedg desty-
nacje — Suwatki, Augustéw, Gorzow, Zielona Gora, Glogéw, Leszno. 35 pociagéw hybrydowych,
o ktérych moéwilem — pierwszy pociag mysle, ze w kwietniu trafi juz na testy do Zmigrodu,
a do eksploatacji bedzie wchodzit na poczatku 2027 roku. 16 lokomotyw dwunapedowych —
jak méwitem. I z wynajmu bedziemy mieli 32 pociagi spalinowe, ktére beda mogtly obstugiwac
linie niezelektryfikowane. Pociagi hybrydowe —bo o tym nie méwilem - to sg pociagi piecioczio-
nowe, szosty czlton to jest czton napedny. Pociag wyposazony we wszystko, czego dzisiejszy
pasazer oczekuje. 177 miejsc siedzacych, miejsca na rowery, pociag w pelni przystosowany
do przewozu 0s6b niepelnosprawnych.

I teraz relacje. Pierwszg relacja, ktoéra zaczynamy juz od grudnia tego roku, to jest
wlasnie Gorzéw — Poznan, ale generalnie ta relacja docelowa ma by¢ — Kostrzyn — Gorzéw —
Krzyz — Poznan. Kolejna relacja to jest Warszawa — Ttuszcz — Wyszkoéw — Ostroleka — Snia-
dowo - Lomza. W Lomzy przez wiele lat nie byto kolei. Kolejna relacja, gdzie pojawig si¢ nowe
miejscowosci, ktore bedg obslugiwane. To jest Biatystok — Sniadowo — Ostroteka — Chorzele —
Wielbark — Szczytno — Olsztyn — Ostroda — Itawa — Malbork — Tezew — Gdynia. Kolejna dluga
relacja z potudnia na péinoc: Krakéw — Katowice — Bytom — Tarnowskie Gory — Ktobuck —
Zdunska Wola - £.6dz — Gostynin — Sierpc — Brodnica — Grudzigdz - Kwidzyn — Sztum — Gdynia.
Mysle, ze mieszkancy tych miejscowosci na pewno beda zadowoleni. Kolejna relacja: Warszawa —
Siedlce — Siemiatycze — Hajnowka — Bielsk Podlaski — Biatystok. Kolejna relacja: Hrubieszow —
Zamo$c¢ — Lublin — Lubartéw, Radzyn Podlaski — FLukow — Siedlce — Warszawa. Kolejna relacja
to: Krakow — Debica — Mielec — Tarnobrzeg — Stalowa Wola — Zamo$¢ — Hrubieszow. I widzicie
panstwo, to sg dlugie relacje, to nie sg relacje w ramach jednego wojewédztwa. Tu naszym
celem byto, zeby polgczyé mate i §rednie miejscowosci z duzymi aglomeracjami. Nie chcemy
wchodzi¢ w buty kolei samorzadowych czy przewozéw regionalnych. Kolejna relacja to: Gdynia -
Tczew — Stargard — Chojnice - Pita — Krzyz — Gorzow Wielkopolski — Kostrzyn. Kolejna relacja:
Krakéw — Tarnéw — Gorlice — Jasto — Krosno — Sanok - Zagoérz. A takze Krakow — Katowice —
Gliwice — Prudnik — Nysa — Swidnica — Watbrzych - Jelenia Gora, w sezonie do Karpacza. Kolejna
relacja to: Warszawa — Nasielsk — Plonisk — Racigz — Sierpc — Brodnica — Kwidzyn — Malbork —
Tczew — Gdynia. I kolejna relacja to: Szczecin — Drawsko Pomorskie — Ztocieniec — Czaplinek —
tam ludzie nie pamietaja, ze pociagi jezdzily — Czltuchoéw — Czarne — Chojnice — Stargard —
Tezew — Gdynia. Myéle, ze niedtugo bedziemy mogli pokazaé panstwu, jak wyglada pociag...

Tak jak powiedzialem, w kwietniu ten pociag bedziemy mogli zobaczy¢ juz na polskich torach.
Bedzie rozpoczynal jazdy testowe. Pociagi sg produkowane w Nowym Sgczu. Bardzo
duzy kontrakt. Beda przychodzily praktycznie do polowy 2029 roku — sukcesywnie przez 2027,
2028 i potowe 2029 roku — do PKP Intercity. Bardzo dziekujemy za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

R.K.

Bardzo dziekuje, panie ministrze, bardzo dziekuje, panie prezesie.
Czy pan minister jeszcze na koniec bedzie podsumowywal? Bardzo prosze.
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Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie Przewodniczacy, tu wlasciwie jedno zdanie podsumowujace. JesteSmy na Sciezce, na kursie
do 110 mIn - bo taki sobie stawiamy cel w perspektywie 2035. roku. To wymaga zakupow.
To wymaga takze pozyczania taboru — bo to tez robimy. To wymaga wypozyczania taboru,
to wymaga réwniez kupowania taboru uzywanego — zeby nie dochodzilo do sytuacji, ze po prostu
pasazerowie sie nie mieszczg.

W zaden spos6b dzisiaj nie mogliby$my zrealizowac tych przewozéw, gdyby nie zmie-
nilo sie podejscie. Ja bardzo mocno podkreslam, ze tutaj chodzi naprawde o zarzadzanie, o jako§é
zarzadzania tym, co mamy, o dbanie o to, co mamy, o wykorzystanie tych zasobow, ktére mamy,
i konsekwentne, realne pdjscie do przodu w przetargach, ktore realizujemy i konczymy, i podpi-
sujemy umowy — a nie opowiadamy, ze co$ kiedys$ sie wydarzy, bo by¢ moze jakis tabor bedzie,
ktorego na rynku nie ma, a nasi producenci takich pojazdéw nie produkuja. Odchodzimy zupelnie
od bujania w oblokach. Tutaj konkrety i jeszcze raz konkrety. I te konkrety przez przekuwaja sie
na tego typu efekty.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje za te bardzo szeroka i wyczerpujaca informacje.

Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Jako pierwszy zglosit sie pan posel Marek Sowa.
A ja zapisuje... Tak jest, pan przewodniczacy jako drugi.

Bardzo prosze, pan posel Sowa, a ja zapisuje do dyskus;ji kolejne osoby, ktore sie zgltaszaja.
Tak, posta Kmite tez mam zapisanego. Wszystko pamietam.

Jest pan jako drugi zapisany. Tak, doktadnie.

Bardzo prosze.

Posel Marek Sowa (KO):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, mysle, ze ten obszar transportu zbio-
rowego rozwija sie bardzo dynamicznie i na pewno te dane napawajg duzym optymizmem.
Ale ja mam kilka pytan.

Po pierwsze bardzo dziekuje za otwarto$c na to, zeby stacje kolejowe, zwlaszcza w miastach
powiatowych, byty uwzgledniane w tym transporcie. Mam na my§li tutaj tez dotaczenie Suchej
Beskidzkiej do stacji, na ktorych pociagi Intercity sie zatrzymujg. Niemniej jednak, jak wiadomo,
kazdy rozklad jazdy jest por6wnywany z poprzednim. I to, na co panstwo sami zwracaliScie
uwage, mowiac, ze przywigzujecie duzag wage do tego, zeby te przewozy byly stabilne — chetnie
kazdy akceptuje nowe polaczenia, natomiast przyznam szczerze, ze likwidowanie czy zmiana
trasy polaczen, ktére byly dotychczas, wywoluja zawsze jakie$ emocje spoteczne. Ja chcialbym
przywolac tutaj dwa takie polaczenia, ktore zmienily swoje trasy przebiegu i tym samym wyeli-
minowaly O§wiecim jako miejsce posrednie. Mam na my§li pociag, ktory kursowat do Warszawy,
bodajze z Wiednia — to byt Chopin —i drugi pociag do Kotobrzegu, ktory tez zmienit trase i teraz
bedzie jezdzil chyba z Bielska-Biatej. To jest jedna rzecz.

Druga rzecz, o ktorg chciatbym zapytac. Jak wiadomo, zwiekszaja sie radykalnie naktady
na infrastrukture kolejowa, chyba z ubiegtym roku to bylo 27 mld zt na inwestycje w infra-
strukture kolejowa. Beda oddawane sukcesywnie kolejne, r6wniez nowe, linie kolejowe,
ktore wygenerujg duze zapotrzebowanie rowniez na tabor. Miedzy innymi takg trasa, ktora
zostanie zbudowana do roku 2030 bedzie Podleze — Piekietko i Nowy Sacz — Chab6éwka. Pytanie,
czy panstwo juz kontraktujecie zamowienia na tabor wlasnie w perspektywie pieciu i moze
nawet wiecej lat do przodu? Bo wiemy, jak bardzo ten portfel zaméwien w naszych firmach jest
dzisiaj wypelniony. I tak naprawde nie ma mozliwosci zaméwienia pociggu w krotkim okresie.
Raczej ten czas sie wydluza. Mowie to rowniez dlatego, ze na pewno dla tych firm, dla produ-
centow naszych, naszych firm, ktore dzisiaj majg te portfele zaméwien bardzo duze, taka duza
perspektywa mogltaby by¢ tez impulsem do tego, zeby otwiera¢ nowe zaklady. A wiec to jest
naturalne, zeby zwieksza¢ moce przerobowe i zwiekszac¢ produkcje w tym zakresie.

To chyba tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

R.K.

Bardzo dziekuje. Panstwo przewodniczacy, panie ministrze, panie i panowie poslowie, szanowni
panstwo, o rzeczach mitych warto zawsze mowic — a na pewno dobrze jest styszec o tym,
ze wzrasta ilo§¢ pociagow, ze wzrasta ilos¢ pasazerow, ktorzy korzystajg z transportu kolejo-
wego w Polsce. Tutaj chciatbym tez faktami podeprzeé optymizm i zadowolenie pana ministra
z tego faktu.

I mam pytanie. Nie ma ono charakteru trywialnego. Czy pan minister wie, co dzialo sie
w Ministerstwie Infrastruktury w popotudnie sylwestrowe 2020 roku? Zapewne pan minister
nie wie. Ot6z woéwczas po poludniu 31 grudnia 2020 roku zostala podpisana umowa PSC. Umowa
PSC pomiedzy PKP Intercity a polskim rzadem. Mialem wielki zaszczyt podpisywac ze strony
rzadu te umowe. I ta umowa okreslila warto§¢ dofinansowania ustug przewozowych przez
PKP Intercity. Do tego nalezy doda¢ wydarzenie z listopada 2023 roku — aneks do tej umowy.
Jaki byl efekt tych dziatan? Mianowicie w 2023 roku dofinansowanie przewozéw kolejowych
przez PKP Intercity wynosito 1,9 mld zt. W 2024 roku prawie 2 mld zt. W 2023 roku w listo-
padzie polski rzad podpisat z PKP Intercity aneks do tej umowy wieloletniej dofinansowania
przewozu — przypomne, ta umowa obowiazuje do 2030 roku — dzieki ktéremu finansowanie
ustug przewozowych wzrosto do 2 750 000 tys. z1. rocznie w 2026 roku.

Panie ministrze, pan prezes Malinowski wie, o czym méwie. To dzieki tej umowie PKP Inter-
city dysponuje dzisiaj kwotg wielokrotnie wyzszg anizeli chociazby w 2015 roku. Przypomne
tylko panstwu jedng rzecz. Kiedy przejeliSmy odpowiedzialno$¢ za miedzy innymi organizacje
transportu kolejowego w Polsce — mowie tutaj o rzgdzie Prawa i Sprawiedliwo$ci — w 2016 roku
mieliémy dofinansowanie w wysokosci 483 mln z1. Panstwo w 2024 roku, przypomne, mieliscie
2 mld zl, czyli czterokrotnie wiecej. A jeszcze raz przypomne, zeby to wyraznie wybrzmialo —
w 2026 roku bedzie to 2 750 000 tys. zl, to jest ponad pieciokrotnie wiecej anizeli w 2016 roku,
wynikajgce z umowy PSC, public service contract, podpisanej przez rzad poprzedzajacy, rzad
Prawa i Sprawiedliwosci.

Ja mam nadzieje, ze panstwo czynig wysilki, aby podpisa¢ kolejny aneks do tej umowy,
abyscie mogli powiedzieé, ze w 2027 roku dofinansowanie ustugi publicznej bedzie wynosito moze
4 mld zl moze 3,5 mld z1, ale przeciez nie te biedne 2 750 000 tys. zl, ktore jest teraz — wobec tych
zatosnych 483 mln zt z 2015 roku. I to dzieki temu dofinansowaniu mozecie panstwo polskie —
nie panstwo, ale panstwo polskie — moze uruchamia¢ wieksza ilo$¢ przewozoéw pasazerskich.
Ja chciatem panstwu podziekowaé, ze nie zmarnotrawiliscie tych érodkéow i tych mozliwosci,
tego potencjatu, ktore zostawiliSmy w umowie PSC.

Bylo milo, a teraz przechodze do pytan zwigzanych z tematem drugiej cze$ci naszego posie-
dzenia. Ot6z mam pytanie. Rzecz dotyczy nowego rozkladu jazdy. Dlaczego w nowym rozkladzie
jazdy pociagi zagranicznego przewoznika — w tym przypadku RegioJet — na trasie Trojmiasto
jezdza krocej anizeli PKP Intercity Pendolino? Przyklad: RegioJet Warszawa Wschodnia —
Gdynia Gléwna — start o godzinie 10:27, przyjazd o godzinie 13:15, czas podrézy 2 godziny
i 48 minut. Intercity Premium Warszawa Wschodnia — Gdynia Giéwna, czyli to jest ta sama
trasa, start 10:37, czyli 10 minut p6Zniej — w transporcie przewoznicy autobusowi nazywajg
to kanibalizowaniem przewozéw — odjazd pociggu o 10:37, czyli 10 minut p6Zniej, przyjazd 13:27,
czas podrozy, 2 godziny i 50 minut - to jest o 2 minuty diuzej anizeli zagraniczny przewoznik.

I tutaj mam dalej szczegétowe pytanie, ale ono oddaje filozofie myslenia. Ono jest w konse-
kwencji brutalne dla przewoznika narodowego. Te decyzje, ktore podjeto, moim zdaniem
sg brutalne dla przewoznika narodowego. Bo oto pociggi PKP Intercity zostaly odwolane,
chociazby pomiedzy Warszawg a Krakowem, a w miejsce to zostaly wprowadzone pociagi zagra-
nicznego przewoznika. Ale z kolei mamy informacje, ze zarzadca infrastruktury wiedziat,
ze w zwiagzku z pracami modernizacyjnymi nie ma przepustowosSci na torach na tym szlaku.
I tutaj mamy informacje, ze od 14 grudnia 2025, czyli od tego roku, do 7 marca 2026 zostaly odwo-
tane dwie pary pociggow Intercity premium. I tak jak méwie, w miejsce tych pociagéw pojawit sie
przewoznik zagraniczny. Nie wiem, czy to jest polityka, ktora jest korzystna dla PKP Intercity.
I teraz mam pytanie. Ja informacje zawartg w tym pytaniu publicznie podniose — bo wiele os6b...
Nie chce personalizowa¢ w tej informacji. Prosze o potwierdzenie albo zaprzeczenie, ze oto
na skutek wiaczenia do ruchu zagranicznych przewoznikéw, miedzy innymi na tych trasach,
ktore wskazatem, utrata przychodéw ze sprzedazy biletow... Ona jest zwigzana z koniecznoscig
dostosowania sie do konkurencji, czyli obnizenia ceny biletéw. Utrata przychodéw PKP Intercity
to jest kwota od 200 do 300 mln z rocznie. Jeszcze raz powtorze — potencjalna, przewidywana
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przez ekspertow, strata PKP Intercity, naszego narodowego przewoznika szacowana jest od 200
do 300 mln zi. I to jest blizej tych 300 mln niz 200. Tak mowig eksperci. Bardzo prosze, aby pan
prezes, pan minister, odniesli sie do tej kwestii.

Bardzo prosze, aby pan prezes Malinowski réwniez wyja$nil, na jakich zasadach ukltadano
rozktad jazdy, ktory stawia naszego narodowego przewoznika w takiej sytuacji, jak powiedzialem?
Ja naprawde chcialbym sie myli¢ i chciatbym, aby te informacje, ktore tutaj wynikaja z mojego
pytania, byly absolutnie nie na miejscu. Ale wszystko skazuje na to, ze majg one potwierdzenie
w rzeczywistoSci. Szanowni panstwo, 20 listopada...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie przewodniczacy, prosze zmierzac do brzegu.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
...Wirtualna Polska poinformowala w swojej publikacji o prowadzonym §ledztwie w sprawie
korupcji w procesie otwierania polskiego rynku kolejowego i konstruowania rozkladu jazdy.
Jak mozna sie domysla¢, §ledztwo dotyczy potencjalnego premiowania zagranicznej konku-
rencji kosztem PKP Intercity przy uktadaniu rozkladu jazdy na 2026 rok. Ujawniono takze
pismo wiceprezesa PKP, pana Dariusza Grajdy, do zarzadu PKP Polskich Linii Kolgjowych,
w ktorym skrytykowat sposob konstruowania rozkladu jazdy przez PKP Polskie Linie Kolejowe,
co mialo niekorzystnie potraktowaé PKP Intercity kosztem miedzynarodowej czeskiej konku-
rencji na trasie Warszawa — Krakow. Bardzo prosze w tej sprawie o przedstawienie stanowiska
Ministerstwa Infrastruktury, ktore nadzoruje zaréwno PKP, jak i PKP Polskie Linie Kolejowe.
I tutaj mam pytanie, czy wszczeta zostala ministerialna kontrola w tym zakresie? Czy PKP
Polskie Linie Kolejowe objete sg ochrong antykorupcyjng w zakresie konstruowania rozktadu
jazdy?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie przewodniczacy...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Jeszcze jedno bardzo kroétkie pytanie. Ja jestem tutaj pod wrazeniem, ale tez zobowigzany
przez wyjezdzajacych narciarzy alpejskich na narty w Alpy — pan minister Dariusz Klimczak
kilka miesiecy temu powiedzial, ze od grudnia 2025 pociggi PKP Intercity beda jezdzi¢ w Alpy
i ze to jest temat, ktorym zajmuje sie osobiScie. Pytaja wlasnie narciarze, szczegélnie ci z potu-
dnia, czy beda mogli jecha¢ w Alpy na narty i wroci¢ z pociggiem PKP Intercity? Prosze o infor-
macje, w jakich godzinach i na jakiej trasie od polowy grudnia bedzie jezdzit pociag PKP Intercity
w kierunku Alp? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje. Szanowni panstwo, poniewaz o godzinie 17:00 mamy kolejne posiedzenie naszej
Komisji —wazne i ono jest w trybie niegjawnym —jestem zmuszony, biorgc zwlaszcza pod uwage
liste zgloszen, wyznaczy¢ czas na zadanie pytania na 3 minuty i bede tego Sci§le przestrzegal.
Bardzo prosze...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie przewodniczacy, mam wrazenie, ze bedzie przestrzen na odpowiedzi. Prosze wystuchaé
do konca. Natomiast wyznaczam czas na zadanie pytania na 3 minuty.
Bardzo prosze, pan posel Lukasz Kmita.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Szanowny panie ministrze, szanowne prezydium Komisji, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo,
przedstawiciele PKP Intercity z panem prezesem na czele, kilka tematéw, watkow i tez poprosze
o odpowiedz, jesli nie dzisiaj, to na pisSmie — bede zobowigzany.

Zaczniemy moze od linii kolejowej Krakow — Warszawa, bo tu wydaje sie, ze zostaly popel-
nione pewne bledy strategiczne. Otéz tak jak wspomnial pan minister Andrzej Adamezyk,
od grudnia wchodzi zagraniczny operator na te linie. Cze$¢ pasazeréw bardzo sie cieszy, bo bedzie
konkurencja, no ale tez trzeba zastanowic sie, w jaki sposéb PKP Intercity chce walczy¢ o rynek.
Przyznam szczerze, ze zupelnie nie rozumiem, dlaczego PKP Intercity ograniczylo liczbe
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pociagéw tak zwanych ekonomicznych, czyli pociagow w standardzie TLK i pociggéw Inter-
city, szybkich na linii Krakéw — Warszawa. Ot6z najszybsze polaczenia ekonomiczne przez
CMK:-e - bo caly czas o niej mowimy - to jest pociag TLK Marszalek Pitsudski, ktéry odjezdza
0 4:00 rano... przed 5:00, tak. Nastepny pocigg ekonomiczny, to jest pociag Hancza. Ale nastepny
pociag ekonomiczny jedzie juz 4 godziny, a nie 2 godziny i 30 minut czy 2 godziny i 40 minut.
Zlikwidowali$cie tez panstwo takie potgczenie, ktére byto okolo godziny 10:00. Ono cieszyto sie
ogromng popularnoscig. Chciatbym uzyskaé informacje wiasnie, dlaczego likwidowane sg tanie
i dostepne polaczenia dotowane przez panstwo, czyli potaczenia ekonomiczne?

Mowie o tym dlatego, ze te luke w 100% wykorzystuje prywatny operator. Wyglada wiec
na to, ze na linii Krakow — Warszawa PKP Intercity skupilo sie — o szybkich polaczeniach méwie
oczywiscie — wylgcznie na segmencie premium, czyli na segmencie pociggow Express Inter-
City Premium, natomiast — nie chce powiedziec¢ tego wprost, ale to tak wyglada — oddaje rynek
zagranicznemu operatorowi. Zupelnie nie przyjmuje do wiadomogci faktu, ze jest przebudowa
linii Krakéw — Koztéw. Wiecie panstwo, dlaczego? Dlatego, ze ja jezdze ta trasa i po godzinie
15:00 tam pracy nie widze. Je§li gléwna magistrala w kraju ma by¢ modernizowana od 7:00
do 15:00 bez sob6t i bez niedziel, to znaczy, ze sta¢ nas na takg rozrzutnosc. Moim zdaniem nas
nie stac. To jest co$ niebywalego w moim przekonaniu i co§, co no nie najlepiej $wiadczy — zosta-
wiamy pasazeréw ekonomicznych, pasazerow, ktorzy nie cheg wydawac za przejazd 200-250 zt
w pierwszej klasie. Ja wiem, ze parlamentarzystéw moze to nie interesuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie poéle, prosze zmierzaé¢ do konca.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Sekundka, sekundka. Segment pociggu za 80 zl jest strategicznie wazny dla studentéw,
dla osob, ktére majg mniejsze wynagrodzenia.

Drugi punkt, ktory checialbym podjaé, to pociagi na trasie Krakow — Zakopane. Jest pewna
poprawa i tutaj chce wskazacé rzeczywiscie na pewne ciekawe rozwigzania, natomiast zupetnie
nie rozumiem, dlaczego dwa pociagi — pociag TLK Malopolska i Podhalanin - jezdza w stan-
dardzie czasowym jak 10 lat temu. Ot6z pociag Intercity Tatry ma wydluzony czas przejazdu
0 6 minut - z godziny i 59 na 2 godziny i 5 minut - tez niezrozumiata dla mnie informacja. No ale
prosze zwrdci¢ uwage, ze pociag Podhalanin jedzie juz 3 godziny i 23 minuty, a TLK Malopolska
3 godziny i 8 minut. No to, gdzie jest to poprawianie jakoS§ci, poprawianie szybko$ci pociagow?

Kolejna kwestia, ktéra checialbym tez podnie§é, to pewna filozofia myélenia o szybko§ci
i 0 czasie przejazdu. To znaczy znaczna czeS¢ pociggéw na trasie Krakow — Warszawa, tych
drogich, ma wydtuzony czas przejazdu - tak jak jeden z pociggéw, o 9:38 rusza z Krakowa
i 0 12:20 dopiero przyjezdza do Warszawy. Czy panstwo proponujecie, sugerujecie albo bedziecie
wdrazali takie rozwigzania, ze te pociagi, ktore majg kategorie Express InterCity Premium
i wydluzony czas przejazdu o 20-25 minut, beda po prostu duzo tansze? Nie bardzo rozumiem,
dlaczego pocigg ma kosztowac 170 zt w drugiej klasie czy 250 w pierwszej klasie, jesli czas przy-
jazdu to nawet nie jest czas TLK-i, tylko duzo dluzszy.

Kolejna kwestia, ktora chciatbym podniesé...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie poéle, ostatnia.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Dostownie jeszcze minute potrzebuje...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

To juz bedzie 6 minut.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

R.K.

Dobrze, krétko.

Nie jest tak dobrze na trasie Krakow — Katowice, jak panstwo wskazaliScie, bo pociagi Szcze-
liniec, Sudety, Slazak, Siemiradzki, Carpatia jezdza w czasie pomiedzy 1 godzina i 10 minut,
a godzina i 13 minut. A wiec wcale nie jest to dobrym rozwigzaniem. Nie ma fizycznego skro-
cenia czasu na trasie Krakow — Katowice. Sg pojedyncze pociagi, ktore jezdza 54 minuty, ale
niestety wiekszo§¢ pociggdw jezdzi dtugo.
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50 wagonoéw kupionych z niemieckiego DB. Z ktorego roku sg wagony? Kiedy i jaka naprawa
jest przewidziana? W jakim czasie? Na jakie trasy zostaly te pociggi puszczone?

I ostatnia kwestia malopolska. Szanowni panstwo, 4 godziny i 36 minut jedzie pociag, poko-
nujac 142 km. 4 godziny i 36 minut. Jest to pocigg TLK Malopolska z Krakowa do Krynicy.
Nie wystarczy polepszy¢ oferty, zwiekszyé liczbe polaczen, musi byé¢ takze atrakcyjny
czas przyjazdu. TLK Karpaty jedzie 4 godziny i 18 minut. Malinowski — 3 godziny i 54 minuty.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie poSle.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Moim zdaniem Malopolska na tym rozkladzie jazdy niewiele zyskuje, zeby nie powiedziec,
ze traci. A pewne optymalizacje czasowe, ktore mozna by wprowadzi¢, nie sg wprowadzane.
Pytanie, dlaczego?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje. Jako kolejny glos zabierze pan Leszek Mietek. Bardzo prosze, panie prezydencie.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Dziekuje.

Glos z sali:
Postowie jeszcze sie zglaszali.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Tak, tak. Ale pan przewodniczacy prosit o udzielenie glosu ze wzgledu na to, ze musi opuscié
nasze posiedzenie.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Ja parlamentarzystow przepraszam bardzo, ale poprositem o ten glos i zglaszalem sie, jak jeszcze
panstwa na sali nie byto. Jako gosc¢, jezeli pozwolicie. Szereg pytan tutaj zostalo zadanych, wiec
moja wypowiedz bedzie bardzo krotka.

Chcialbym, jak gdyby przyja¢ pozytywnie te informacje o rozkladzie jazdy i staraniach prze-
woznika dotyczgcych funkcjonowania i realizacji tej misji publicznej w przewozach pasazerskich,
natomiast mam watpliwosci jako kolejarz co do kwestii rozktadu jazdy i ukladania rozktadu jazdy.
Przede wszystkim mowa byla tutaj o filozofii rozkladu jazdy. Nie potrafie pojaé, kto i w jakim
celu podjal decyzje o wpuszczeniu miedzynarodowej konkurencji na polskie linie w sytuacji,
kiedy jest realizacja procesu inwestycyjnego. Wedtug jakiej filozofii rozktadu jazdy uktada sie
rozklad jazdy, w ktorym pociag konkurencji jedzie 4 albo 8 minut przed pociagiem Intercity?
Bo na pewno nie jest to zwiekszenie oferty i przyciagniecie podréznych. Jezeli to by byto rozto-
zone w czasie, to ma to sens. Tez jestem ciekawy, czy spotka Intercity szacuje straty wynikajace
z tego, ze dopuszczono do rynku konkurencje.

Jezeli jest mowa o skréconym rozkladzie jazdy, to jak konkurent zagraniczny wptywa
na mozliwosci pelnego wykorzystania parametréw linii na Centralnej Magistrali Kolejowej
i z jakg predkoscig Intercity bedzie prowadzito te pociggi? Czy te parametry linii bedg wyko-
rzystane? Swojg drogg bardzo nas intryguje i ciekawi réwniez sytuacja taka — zgodnie nawet
i z tg prezentacja — ze Intercity zatrzymuje sie w miastach powiatowych, w wiekszych miastach,
nawet nie powiatowych, natomiast konkurent bez zatrzymania prowadzi bezpo§rednie komer-
cyjne przewozy. Jak to sie odbywa?

Czy sa przypadki... Pytanie retoryczne, bo sa. Dlaczego sg przypadki takie, ze pociagi Inter-
city, ktore od wielu lat prowadzito chociazby Pendolino, zostaly z rozktadu jazdy wykreslone,
a w to miejsce wpisany konkurent zagraniczny? Chee, szanowni panstwo, powiedziec, ze niestety,
ale opinia na temat tego konkurenta w Europie jest nie najlepsza i nalezy sie spodziewaé rowniez,
ze bedziemy mieli problemy rowniez zwigzane z realizacjag uméw PSC w przyszlosci —a co za tym
idzie, réwniez z wykluczeniem komunikacyjnym.

Chce zwroci¢ uwage i zadaé pytanie, jak oddzialuje na Intercity ograniczenie mozliwoSci
oferty przewozowej, chociazby w kierunku Poznania? Miedzynarodowy konkurent zarezer-
wowal trasy do Poznania, ktorych oéwiadczyl, ze nie bedzie realizowal co najmniej do lutego.
Wedtug jakich zasad ten rozktad jazdy jest realizowany?

To w zasadzie na te chwile tyle w bardzo przyspieszonym tempie.
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A panu przewodniczgcemu - bo ja nie chce tu zabieraé czasu — przyniostem zestaw doku-
mentéw. Kiedys pan na posiedzeniu Komisji mowil, ze zwigzki zawodowe w sprawie Cargo nic
nie robity, wiec przyniostem tutaj dokumenty i wystapienia, ktére w sprawie Cargo robiliSmy —
ja panu przewodniczacemu przekaze. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo serdecznie dziekuje. Pytalem, co zwiazki robily. Rozumiem, ze to bedzie odpowiedz
pana prezesa. Bardzo chetnie zapoznam sie z tymi informacjami dlatego, ze sytuacja Cargo,
ktorg zastaliSmy, to byta po prostu zbrodnia na zywym organizmie. I kazdy, kto dolozyt tam przez
ostatnie 8 lat swoje, powinien za to odpowiedzie¢. I mam nadzieje, ze kiedys do tego dojdzie.
Szanowni panstwo jako kolejny glos zabierze pan posel Krzysztof Truskolalski. Bardzo
prosze, panie posle.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie prezesie, szanowni panstwo, ja bede
pytal o sprawy podlaskie — chociaz na prezentacji, ktora zostala przed chwilg nam przedstawiona,
wyglada to niezle, a nawet mozna powiedzie¢, ze dobrze. Ale mogloby bardzo dobrze wygladac.
I mam nadzieje, ze juz niedlugo tak bedzie wygladato. Bo pociag z Biategostoku do Warszawy
i z Warszawy do Bialegostoku — 90 minut, tak zwany ,,Sprinter” jezdzi on bardzo regularnie,
ale oczywiscie mogltby czeSciej. I mam pytanie, kiedy uda nam sie wypracowaé taki schemat,
aby z Biategostoku do Warszawy i z Warszawy do Biategostoku kursowaly pociagi co godzine?
Juz tylko dwa pociagi nam zostaly, zeby tak bylto. Czy bedzie to mozliwe od czerwca 2026 roku?
To jest pierwsze pytanie.

Drugie pytanie. Pociagi do Suwalk przez Augustéw — od grudnia, od nowego rozktadu bedg
to 3 pociagi. Pytanie, czy jest mozliwo§¢, aby tych pociggéw bylto wiecej?

Mam réwniez pytania, ktore wysltali mi kolejarze z Podlaskiego Centrum Kolejowego —
zresztg pan minister Malepszak tez to pismo otrzymatl. I tutaj oni zauwazaja, ze pociagiem
o0 godzinie 16:57 z Warszawy do Bialegostoku byl pociag dziesieciowagonowy, Podlasiak, a bedzie
to pociag dart. Czyli finalnie bedziemy mieli o 300 miejsc mniej. Czy macie jakie$ rozwigzanie
na te sytuacje? I z drugiej strony o godzinie 17:00 z Biategostoku do Warszawy, najczeSciej
w weekendy, w niedziele — zresztg widzieliémy to z panem ministrem w trakcie wizyty w Biatym-
stoku pana ministra - jezdzity podwdjne darty, czyli 600 miejsc. Teraz ma to by¢ tylko 200 miejsc
o0 godzinie 17. Czy tu tez planowane sg jakie§ dzialania, aby tego spadku miejsc nie byto? I to tyle.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie po§le.
Jako kolejny glos zabierze pan poset Konrad Frysztak. Bardzo prosze.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:
Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie prezesie, szanowni panstwo,
ja mam kilka pytan.

Panie ministrze, pierwsze pytanie, ktére jak mantra bedzie wracato z moich ust, czyli przy-
stanek Radom Wschodni i kwestia zatrzymywania pociagéw Intercity na tym przystanku. Przy-
pomne, jest to przystanek komplementarny dla portu lotniczego w Radomiu. Ale nie moze by¢
tylko przez lotnisko postrzegany. To rowniez wazna dzielnica miasta, bardzo duzo mieszkancow
tam mieszka. I pragne zwrdci¢ uwage — w walce o minutki zlikwidowaliSmy to, co udalo sie
stworzy¢ kilka lat temu, czyli zatrzymywanie na przystanku Radom Péinocny, jesli mnie pamieé
nie myli. To bylo takie testowanie pod kgtem tego, czy tam pasazerowie bedg wsiadac, ale tez
pod katem tego, zeby jednak przyzwyczajac, ze bedzie jeszcze jeden przystanek, czyli ten Radom
Wschodni, wybudowany naktadem finansowym zaréwno PKP PLK, jak i miasta Radomia.
To jest pierwsze pytanie.

Drugie pytanie to kwestia potaczen na linii £.6dz — Radom — Lublin. Jest to dosy¢
skromna oferta. Ja w przeciwienstwie do posta Truskolaskiego nie moge by¢ tak szczesliwy,
poniewaz tu Biatystok padal na kazdym slajdzie. Radom az tak czesto nie padal, zeby nie
powiedzie¢, ze wcale. Moze nastepnym razem na posiedzeniu Komisji bede mogt sie cieszyc
tak samo mocno...

Glos z sali:
Radom nie jest stolica.
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Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:

Radom jest stolica. Jest stolicg potudniowej czesci wojewodztwa mazowieckiego. A byt stolicg
réwniez bardzo dawno temu, kiedy jeszcze Warszawa nie mogla na to liczyé i nie moglta
o tym marzyc. Radom byt stolicg przez blisko rok. Chcac wrécié do tych dyskusji o tym, zeby
taktowanie pomiedzy Warszawg i Radomiem bylo co godzine — to kwestia pomystu propo-
zycji, by pociagi z Y.odzi jezdzily przez Warszawe do Radomia, co spowoduje zwiekszenie oferty
i moze dodatkowo tez uruchomi mozliwoSci zabierania pasazerow z Przysuchy i z kilku innych
miejse, ktore dzisiaj — trzeba jasno powiedzie¢ — sa wykluczone pod katem komunikacyjnym.
My cieszymy sie — oczywiScie pan posel Truskolarski chyba najbardziej — z kolei do Lomzy.
A ja bym sie cieszyl z tego, zeby pasazerowie z powiatu przysuskiego mogli wsiadaé i dojezdzac
do Warszawy, a by¢ moze taka troche dziwng drogg jednak tez dojezdzaé do Radomia. Pragne
zwroci¢ uwage, ze na kolach samochodu to jest ponad czterdziesci pare minut.

Panie ministrze, pociagi na trasie Warszawa — Radom — Sandomierz i dalej na Podkarpacie —
sg nowe tory od Skarzyska do Sandomierza, ale mamy tylko 2 pociagi. I mozna byloby tam...

Posel Rafal Weber (PiS):
Stare, ale zmodernizowane.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:
No to nowe. To jest co§ nowego.

Posel Rafal Weber (PiS):
Naszg decyzja.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:
Zawsze jest czyjas decyzja. Ja panu powiem, ze wy otworzyliScie linie kolejowa nr 8 pomiedzy
Warszawg a Radomiem dzieki naszej decyzji i przetargowi pani minister Marii Wasiak. Chce
pan sie na takie rzeczy $cigac?

Posel Rafal Weber (PiS):
Bardzo istotne.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:

Bardzo istotne jest tez to, co zrobiliSmy my, kiedy chociazby pan byl swego czasu wiceministrem.
Wy otworzyliscie — pan tez chyba byl, a na pewno byl pan minister Adamczyk, otwieral i prze-
cinal wstege — obwodnice Radomia w trasie S7, ale byla to decyzja i inwestycja podjeta przez
rzad Ewy Kopacz. Dalej? Jedziemy dalej?

I tutaj, panie ministrze, gdyby pan by! tak mity i powiedzial, czy istnieje mozliwos¢, zeby
tam zwiekszy¢ ilos¢ tych pociggéw? To uruchomitoby nowa mozliwoé¢ dojazdu dla pasazerow
z Warszawy i Radomia do Sandomierza. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie po§le.
Jako kolejny glos zabierze pan poset Rafal Weber. Prosze bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):
Wysoka Komisjo, panie ministrze, panowie kolejarze, ta prezentacja, ktora zostala tutaj
przedstawiona, w pewnym sensie ma sie nijak do rzeczywistoSci kolejarskiej, ktora dotyczy
potnocy Podkarpacia. I podam, szanowni panowie, dwa przyktady — a tylko dwa, bo mamy czas
wypowiedzi ograniczony.

Jeden przyktad, jezeli mozemy wrdci¢ do slajdu trzeciego badz czwartego od konca. Poka-
zujecie tam panstwo relacje Hrubieszow — péinoc Podkarpacia z koncowka w Krakowie.
No i pytanie, dlaczego z koncowkag w Krakowie, a nie we Wroctawiu? Przeciez historyczny
Hetman wlasnie w taki sposéb komunikowat calg poludniowg czes$é naszej Polski. Ale zeby nie
odwolywac sie do historycznego Hetmana — jeszcze do grudnia poprzedniego roku bylo takie
polaczenie, czyli poinoc Podkarpacia, przez wojewdédztwo malopolskie, §laskie, do Wroctawia,
a nawet dalej. Panstwa decyzja takiego potaczenia od roku, czyli od nowego rozkladu jazdy
2024/2025, nie ma. I z tego, co widze, nie zamierzacie powrdci¢ do tego polgczenia.

Czyli jak tam jest napisane? Dla lokalnej spolecznosci? No to nie jest kolei
do lokalnej spotecznosci. Lokalna spotecznos¢ z potnocy Podkarpacia, zeby dotrze¢ do Wroctawia,
musi sie przesiadaé. A jeszcze raz powtorze, takie polaczenie bylo. A ze Slgskiem byly dwa
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polaczenia — z Katowicami péinoc Podkarpacia byta polaczona dwoma pociggami. W tej chwili
nie ma ani jednego. Natomiast zwiekszacie ilo$¢ polgczen potudnia Podkarpacia bezposrednio
z Wroclawiem - tam tych polgczen jest 14. A na péinocy 0. Takie to zestawienie. Mimo tego,
ze ludno$ciowo péinoc Podkarpacia jest wieksza niz potudnie naszego wojewodztwa.

I drugi przyktad - przyklad polgczenia Rzeszowa z Warszawa. Od kilku tygodni zamiast
siedmiu bezpo§rednich potgczen Rzeszowa z Warszawag jest piec. Czyli wstrzymaliScie dwa
bezposrednie polgczenia Rzeszowa z Warszawa. OczywiScie argumentem jest modernizacja troj-
styku kolejowego, czyli linii kolejowych miedzy Tarnobrzegiem, Stalowa Wolg a Sandomierzem.
Natomiast ta modernizacja nie oznacza, ze musieli$cie podja¢ decyzje o tym, zeby dwa pociagi
z Przemys$la nie wjezdzaly do Rzeszowa. Wcale takiej decyzji nie musieliscie podejmowaé. Mogli-
Scie podjac decyzje, aby te pociggi do Rzeszowa docieraly. Tam oczywiScie jest konieczna zmiana
czola pociggu, ale mimo wszystko lepsze jest zapewnienie utrzymania mieszkancom Rzeszowa
siedmiu potaczen bezposrednich, z czego sze$ciu niekomercyjnych, ze stolicg naszego woje-
wodztwa niz ograniczanie ich do czterech ekonomicznych potgczen. I tutaj moje pytanie, jak
dtugo ta przerwa potrwa? Wiem, ze planowo to 15 marca przysztego roku. Natomiast pytanie,
czy ona bedzie etapowana i czy p6zniej te pociagi powroca, zeby pozniej znowu na kilka miesiecy
nie kursowatly, czy jednak PKP PLK zrobi te inwestycje w calosci? Ta przerwa bedzie dtuzsza,
ale bedzie jednolita, przez 8-9 miesiecy, jesli chodzi o wylaczenie Rzeszowa z tych dwoch pola-
czen kolejowych.

Kolejna rzecz. Panie ministrze, w sierpniu napisatem interpelacje zwigzang wlaénie z pola-
czeniami pétnocy Podkarpacia z Warszawa. Do tej pory nie mam odpowiedzi. Nie wiem, czy tam
faktycznie jest taki namyst. Czy to wymaga burzy mozgoéw? Wydaje mi sie, ze to interpelacja
stosunkowo prosta. Odpowiedz jest albo tak, albo nie. By¢ moze jest skomplikowana. Jeszcze
poczekam — jezeli oczywiScie ta odpowiedzZ jest pozytywna. A o co mi chodzi? Zeby wykorzy-
sta¢ na tej trasie poinocy Podkarpacia, miedzy Rzeszowem, Stalowg Wolg a Lublinem elek-
tryczne zespotu trakcyjne. To pozwoli na skrocenie przejazdu miedzy Rzeszowem, Stalowa Wola,
Lublinem a Warszawg o kilkadziesigt minut. Jeszcze do rozktadu jazdy 2023/2024 ten przejazd
zajmowal okoto 3 godziny i 18-19 minut. Natomiast tez panstwa decyzja zostal wydtuzony.
Zmiana czola pociggu w Lublinie panstwa decyzjg trwa p6! godziny. No czy naprawde ten caly
mechanizm musi zajmowac az tyle? Jezeli szukamy sposobu na to, zeby skrécié czas przejazdu,
to wlaénie jest to ten sposob — szybka zmiana czola pociagu, ktora zajmuje 10 minut i pociag
dociera do Warszawy szybciej. Najlepszym sposobem jest — i tutaj dobra informacja z punktu
widzenia Lublina — zwiekszenie tej czestotliwosci kurséw miedzy Lublinem a Warszawag do 16,
jezeli mnie pamiec nie myli, i spowodowanie, aby powstatl taki dedykowany Podkarpaciu i potu-
dniu wojewodztwa lubelskiego pociagg, ktory nie bedzie wjezdzal na stacje Lublin Glowny,
tylko bedzie zatrzymywal si¢ na stacji Lublin Zachd6d. Dzieki temu mieszkancy Lublina nie
beda od niego odcieci, tylko beda mogli skorzystaé. I nie bedziemy traci¢ ponad 35-36 minut
na to, zeby wjecha¢ do Lublina, tam zmienié czolo pociggu i wyjechac czeScig tej samej trasy
w kierunku Warszawy. Naprawde to sa proste mechanizmy, ktére mozna oczywiscie przy dobre;j
woli zastosowac.

Jeszcze jeden temat zwigzany nie ze skracaniem czasu przejazdu pociggow, tylko — nie
wiem, dlaczego — z wydluzaniem. Jedyne Pendolino z Rzeszowa przez Krakéw do Warszawy
i p6zniej dalej do Gdyni. Dlaczego czas przyjazdu tego Pendolino od nowego rozktadu jazdy, czyli
od 15 grudnia, jest dtuzszy niz do tej pory? Czyli jest nastawienie na to, zeby skracaé czas podrozy,
a tutaj na pociagu w relacji komercyjnej ten czas podrozy jest wydluzany. To ma sie nijak, panie
ministrze, do pana strategii, o ktérej pan tutaj opowiada — bo ona nie jest niestety realizowana.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Jako kolejny glos zabierze pan poset Jerzy Polaczek. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

R.K.

Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie prezesie, kilka uwag na kanwie prezen-
tacji, ktorej z uwagg wystuchaliSmy. Mam nadzieje, ze tez beda odpowiedzi na pytania.

Po pierwsze bardzo pozytywnie odebratem te czes¢ prezentacji, ktéra odnosi sie do zwiek-
szenia oferty miedzynarodowej — bo to jest tez pewnego rodzaju konsekwencja chocby tych
inicjatyw z posiedzen Komisji Infrastruktury, a rowniez oceny biznesowej. To zawsze buduje
rozpoznawalnosc, referencyjnosé, wiarygodnosc przewoznika PKP Intercity za granica. Buduje
réwniez w Swietle zwiekszania oferty krajowej §wiadomo$¢ spoteczng pasazeréw, ze jest
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alternatywa dla oferty lotniczej czy samochodowej. To na pewno tez komponuje sie z tym,
o czym minister Adamczyk méwit — tg dostepnoscig srodkéw publicznych wynikajaca z zawarcia
umowy PSC kilka lat temu. I to jest taka generalna refleksja.

Oczywiscie warto podkresli¢ tez choéby to, co sie wySwietla w tej chwili, czyli to zwiekszenie
ilosci taboru. Mam takie pytanie i prosbe tez do pana prezesa, zeby tez jako§ opatrzy¢ stowem
komentarza te prezentacje odnosnie do tych dziatan wewnetrznych w firmie, jesli chodzi o pewne
zmiany organizacyjnej i zwiekszenie dostepnosci stuzby, jesli chodzi o prace maszynistow, obstugi
i tak dalej. W jaki spos6b wplywa to réwniez dzisiaj na wewnetrzng organizacje pracy PKP
Intercity, majac na uwadze ten wzrost oferty? Bo to bylo tak, powiedzmy, wypowiedziane bezo-
sobowo, a zawsze warto tutaj tez podkreslic, ze jest to zawsze dorobek pracy réznych zespotéw
wewnetrznych i tysiecy pracownikow firmy.

Trzecia uwaga. Tutaj kieruje ja bardziej do panstwa, ktorzy odpowiadajg za ten rozkltad
i mozna powiedzie¢, za forme tej prezentacji. Bo symboliczne jest dla mnie jako posta z okregu
katowickiego to, ze nazwa Katowice tam sie pojawia — méwie tutaj nie tylko o Katowicach, ale
o jedynej w Polsce metropolii Gornoslasko-Zagltebiowskiej, skupiajacej ponad 2 mln ludzi -
jakby to byt poziom jakiego$ miasta subregionalnego, dawnego miasta wojewdodzkiego. Tam
nic po prostu nie widaé z tej prezentacji poza §ladowym zaznaczeniem w trzech czy czterech
miejscach samego hasta Katowice. Brak takze wyeksponowania po prostu regionu, ktéry skupia
kilka milionéw mieszkancow. Jest to, méwigc najbardziej delikatnie, lekcewazenie, jesli chodzi
o podejscie do potencjalu, ktory z tego regionu emanuje.

I przyktad, o ktory chce poprosié¢ tutaj panstwa — punktowy, ale myséle, ze ma znaczenie nie
tylko regionalne... Prosba o uzupelnienie tej informacji — czy beda potaczenia, a jesli tak, to ile
bedzie potaczen, ktére obejmag rowniez zmodernizowang lini¢ kolejowg migdzy Chorzowem-
-Batorym a Naklem Slgskim? Mo6wigc na skroty, to jest linia kolejowa pomiedzy Katowicami
a Tarnowskimi Gérami, przebudowana w ciggu ostatnich ponad czterdziestu paru miesiecy
za kwote 1,8 mld z1. Je§li do tego dodamy potaczenie pomiedzy Zawierciem a Tarnowskimi
Gorami przy lotnisku w Katowicach-Pyrzowicach za 800 mln, to pytanie, ile pociaggéw PKP
Intercity bedzie korzystalo z tej zmodernizowanej linii kolejowej poza polaczeniami regional-
nymi? Méwimy tutaj rowniez o wiaczeniu na nowo...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie poéle, prosze zmierzaé¢ do konca.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dwa ostatnie zdania.

Mowimy tutaj rowniez o wlgczeniu takich miast liczacych powyzej 100 tys. mieszkancow
jak Chorzéw, jak Bytom i duzy wezel przesiadkowy na stacji kolejowej w Tarnowskich Gérach.

Jeszcze ostatnie zdanie. Uwaga taka na marginesie, méwie jg w imieniu wlasnym i kole-
zanek, i kolegéw z Klubu Prawo i Sprawiedliwo§¢, i chyba postow niezrzeszonych. Chyba po raz
pierwszy w historii nie zaszczycilo nas jakiekolwiek zaproszenie na §wieto kolejowe. Ja to méwie
tutaj w obecnosci pana wiceministra, bo odpowiedzialny za to jest zarzad PKP SA. Ale jesli
tego rodzaju praktyka bedzie powielana w nastepnych latach, to prosze tutaj pana ministra
Klimczaka pozdrowié, a w szczegdlnosci pana prezesa zarzadu PKP SA. Bedziemy sie rowniez
w roznego rodzaju pracach legislacyjnych czy programowych zachowywac symetrycznie wobec
tej skandalicznej praktyki.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje, panie posle.
Jako kolejna glos zabierze pani posel Paulina Matysiak. Prosze bardzo.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
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Dziekuje za te prezentacje. Ja mam dwie rzeczy, o ktérych chciatabym powiedzieé.

Jedna to oczywiScie ta informacja dotyczaca miejscowosci, ktore zostang wlagczone i uzyskajg
nowe polaczenia kolejowe - to jest dobra informacja dla szeregu pasazeréw. Natomiast popro-
silabym — moze pan prezes wymieni, a jezeli nie, to wtedy poprosze o odpowiedz na piSmie —
o miejscowosci, ktore stracily dostep do potgczen Intercity. Bylo takie niebezpieczenstwo, jesli
chodzi o miejscowosé Zychlin. Zostalo to potgczenie. Pociagi IC Kochanowski i Kujawiak beda sie
zatrzymywac od nowego rozkladu w tej miejscowoSci przy granicy wojewodztwa todzkiego
i mazowieckiego — za to dziekuje i panu prezesowi Malinowskiemu, i panu wiceministrowi.

R.K.
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Ja w tej sprawie interweniowatam. To jest dobra wiadomosé¢ dla mieszkancéw Zychlina.
Natomiast pytanie, czy sg inne takie miejscowosci na terenie kraju, ktore stracily polgczenia
Intercity? Tu bym prosita o wyszczegdlnienie.

I jeszcze jedna przy tej okazji uwaga. Warto byloby myslec¢ przy kolejnych zmianach rozktadu
jazdy o takich sytuacjach, zeby nastepowaty one wtedy —jezeli w ogéle sg konieczne — kiedy miesz-
kancy takiej miejscowosci majg czy uzyskujg bezposrednie polgczenie na przyktad regionalne.
W tym przypadku do stolicy. Bo w przypadku tej konkretnej miejscowoSci, miasta Zychlin, nie
ma takiej alternatywy. Wszelkie polaczenia ze stolicg, gdyby nie bylo tych potgczen — jednego
porannego i jednego popoludniowego — bylyby z przesiadkami, wydtuzalyby znacznie czas
przyjazdu o trzydziesci kilka minut i tak naprawde podnosilyby koszt tego przejazdu, bo trzeba
by jecha¢ dwoma przewoznikami. Zatem tutaj zostawiam to do namystu, jakie wprowadzi¢
rozwigzania systemowe, zeby nie pogarszaé sytuacji podréznych, ktérzy z transportu kolejo-
wego korzystaja.

I druga kwestia. Ja w tej sprawie wystalam tez zapytania, ale ono sie wigze dokladnie
z tematem naszego spotkania — mianowicie o polgczenie kolejowe miedzy Stupskiem
a Tréjmiastem. Znika od nowego rozkladu pociag, ktory odjezdzal ze Stupska o godzinie
6:05 i dojezdzal do Gdyni o godzinie 8:09, a do Gdanska Gléwnego o 8:34. Nie ma teraz
takiego polaczenia. I to do mnie zgtaszali sie po prostu mieszkancy ze Stupska. To tak naprawde
utrudnia im dojazd do Tréjmiasta, utrudnia im dojazd do pracy, na studia, na zajecia. I tutaj tez
bym prosila o wyjasnienie, z czego to wynika, ze ten pocigg — méwie tutaj o pociaggu Stanczyk,
ktéry obecnie o godzinie 6:05 odjezdza, ale juz za kilkana$cie dni go nie bedzie — znika z tego
rozkladu? Bo podobne polaczenie — méowie tutaj o podobnym czasie odjazdu - to juz polaczenie
premium, o wiele drozsze. A wiec pytanie, z czego to wynika? Jak panstwo to szacowaliScie
i podejmowaliScie te decyzje? W tych dwoch kwestiach bym prosita o wyjasnienie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Jako kolejny glos zabierze pan poset Lucjan Pietrzczyk. Bardzo prosze.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
Panie przewodniczacy, szanowni goScie, szanowni panstwo, postanki, postowie... Rozumiem,
ze 3 minuty, panie przewodniczgcy? 3 minuty, tak?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Tak, wyznaczony czas.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
Wedlug standardu, jaki byl poprzednio?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Doktadnie tak, panie posle.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
A wiec sprawa jest nastepujaca. Wigze sie ona z Bielskiem i z Radomiem. Bielsko bylo jednak
kilka razy wymieniane, a je§li chodzi o Radom, pan posel Frysztak mowil o iloSci pociggow.
I nigdzie w czasie prezentowania materialow nie padla nazwa stacji Kielce. Jak rozumiem,
nie otrzymujemy nic wiecej. Natomiast jest pytanie, czy przez przypadek nie ma zmniejszonej
ilosci kursujgcych pociggéw?

Druga sprawa zwigzana jest z tym, ze potrzebujemy pociagu, ktory by odjezdzal pozniej niz
godzina 20:10. Ostatni pociag z Warszawy odjezdza o godzinie 20:10. Stanowczo za wczesnie.
Potrzebny jest pociag o godzinie 22:00 — podobnie jak pociggi, ktére kursujg na trasie
Krakéw — Warszawa. Potrzebny jest pocigg nocny, ktory by jechal do Warszawy. To sg te
wszystkie pytania. Reszta na biezgco.

Wiem, oczywiScie pamietamy o Radomiu. Jak widaé, przyjazn radomsko-kielecka kwitnie,
jesli chodzi o ilo$¢ potgczen.

Gdyby mozna bylo prosié na pismie, to wtedy bySmy nie zabierali czasu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje, panie posle. To juz koniec, czy jeszcze...?

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
Tak, tak.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Super. Dziekuje bardzo.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
Ja wiem, ze pan przewodniczacy jest przyzwyczajony...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Tak, tak. Cenie sobie zwiezlo$¢ i konkrety, tak jak to w przypadku pana posta zawsze ma miejsce.
Dziekuje, panie posle.
Jako kolejna glos zabierze pani poset Agata Wojtyszek. Prosze bardzo.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, ja chcialam zapytaé¢ o dwie kwestie.

Ciesze sie, ze kolej dla lokalnych spolecznosci, program skierowany do malych powiatowych
miasteczek, jest przez panstwa prezentowany. Ale jak sie to ma do tego, ze pozbawiacie panstwo
niektore miejscowosci, ktére od 30 lat, tak jak Suchedniow, byly miejscem zatrzymywania sie
pociggdw, a tym samym wsiadania, wysiadania podréznych i to zarowno studentow, jak i os6b
jadacych do pracy czy tez turystow... Dzi§ w nowym rozkladzie taki pociag sie nie zatrzymuje.
Ja zdaje sobie sprawe, ze jest remontowana dtugo oczekiwana linia nr 8, ktéra do modernizacji
wskazal jeszcze rzad poprzedni na czele z ministrem Andrzejem Adamczykiem, ale to jakby nie
powinno determinowac tego, ze whrew woli mieszkancéw, nie konsultujac z nimi, nie konsul-
tujac rowniez z samorzadami, panstwo decydujecie o tym, ze nagle mieszkancy Suchedniowa
i okolic zostaja pozbawieni takiego pociggu. To jest wykluczenie komunikacyjne mieszkancow
gminy Suchedniéw.

Zatem mam pytanie, czy zgodnie z mojg interpelacja, ktorg kierowatam do panstwa, zechca
panstwo jeszcze raz przeanalizowac ten temat i wroci¢ w nowym rozkladzie do zatrzymywania sie
pociggéw dalekobieznych PKP Intercity wlasnie na stacji Suchedniéw? To jest prosba miesz-
kancow, to jest prosba samorzadu i ja o to bardzo prosze. Zreszta to nie jest jedyny samorzad,
z ktérym nie konsultujecie. Rowniez, jesli chodzi o zmiane godzin, tez zglaszali sie miesz-
kancy, méwigc o pociggu relacji Muszyna — Nowy Sacz, ktory od 14 grudnia przesuneliScie
z 7:39 na 7:55, co uniemozliwia dotarcie do pracy, biur, szkét, urzedéw czy tez innych instytucji
na godzine 8:00. Dlatego tez moje pytanie poszerzam. Skad brak tych konsultacji spolecznych,
gléwnie z samorzgdami?

Drugie moje pytanie dotyczy bezpieczenstwa na kolei. Mianowicie ostatnio juz tu mowi-
li§my o tych przewoznikach z innych krajéw, ktorzy sg od niedawna na terenie naszego kraju
i realizujg swoje przejazdy kolejowe. Nie tak dawno czeski przewoznik, ktory dzis juz byt
wymieniany, sprzedal bilety na kurs Krakow — Warszawa bez dostepu do jednego z wagonéw.
A po tym fakcie podréznym nie do§c, ze zalecono samodzielne odwotanie kursu, to tez przekazano
SMS-a w jezyku czeskim. Zatem mam takie pytanie, jak sie to ma do bezpieczenstwa w pocia-
gach — zarowno w komunikacji z mieszkancami, jak réwniez, je§li chodzi o pracownikow tychze
pociagbéw, maszynistow czy kierownikéw pociagow? Jak to moze wplynaé na bezpieczenstwo
podréznych? Czy badane byly te zagadnienia dotyczace ruchu kolejowego? Czy panstwo majg
pewnosc, ze pracownicy tych pociagéw znajg dobrze jezyk polski? Chodzi tu gléwnie o maszy-
nistéw, kierownikéw pociggéw. Bo brak dobrej znajomosci jezyka polskiego moze doprowadzaé
do bledoéw, a w konsekwencji do katastrof kolejowych. To juz nie tylko bedzie problem podro-
zujacych, ktérzy nie bedg mogli w komforcie dojechaé do swoich miejsc pracy czy uczelni, ale
bedzie to grozito réwniez po prostu katastrofg na kolei.

Zwigzane z tym pytanie: jaka instytucja zwigzana z koleja odpowiada za te kwestie? Jesli
chodzi o bezpieczenstwo w ruchu kolejowym, jest to w rekach Urzedu Transportu Kolejowego
oraz Ministerstwa Infrastruktury. Zatem czy za te sprawy zwigzane z komunikacjg bieglg
w jezyku polskim w pi§mie i w mowie réwniez Urzad Transportu Kolejowego i minister infra-
struktury odpowiada, czy moze jaka$ inna instytucja? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje. Szanowni panstwo, pytanie, kto jeszcze chcial zabra¢ glos? Pan poset Mréwczynski

tez..., dobrze. Nie.
Bardzo prosze, pani przewodniczgca Krystyna Sibinska.
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Przewodniczacy posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ja zaczne moze troche nietypowo jak
na postanke z wojewodztwa lubuskiego — poniewaz ja chciatabym podziekowaé za zupelnie inne
polaczenia, panie ministrze. Mianowicie za te kolej, ktéra bedzie przebiegala przez Drawsko
Pomorskie, Zlocieniec, Czarne, Czluchow i tak dalej. To troche z sentymentu, poniewaz ja miesz-
kalam w Zlocieficu, a do Drawska Pomorskiego pociggiem dojezdzalam codziennie przez 4 lata
do liceum. I zawsze dojezdzaliémy, i wracaliSmy na czas. Tak ze to, co pan powiedzial, ze kolej
wraca do miejscowosci, w ktérych dawno jej nie bylo, to prawda. Ja, co prawda, to liceum
konczytam juz dawno temu, ale wtedy kolej tez dzialata. A wiec podziekowania w imieniu
wla$nie tych mieszkancow.

Przechodze do podziekowan, zaréwno dla pana ministra, ale tez mysle, ze warto tutaj prze-
kazaé dla wszystkich panstwa podziekowania za te dodatkowe polaczenia, ktore bedg z Gorzowa,
docelowo z Kostrzyna, do Poznania — poniewaz przez kilka ostatnich lat w Komisji Infrastruk-
tury poruszalam nieustajgco temat wykluczenia komunikacyjnego wojewodztwa lubuskiego.
Tam Polregio zawodzilo i jeszcze niestety zawodzi. I w zwigzku z tym doposazenie w pola-
czenia, wlaénie takie, o ktérych mowie, to bedzie znakomite poprawienie mozliwo§ci komuni-
kacyjnych mieszkancéw Gorzowa. Tu wielkie podziekowania dla pana ministra Piotra Malep-
szaka, poniewaz on podczas swojej pierwszej wizyty w Gorzowie nakreslit plan, jak bedziemy
wychodzili z tego wykluczenia komunikacyjnego i to sie po prostu realizuje. Panie ministrze,
wielkie podziekowania. Oczywiscie za to polgczenie Kostrzyn — Gdynia rowniez.

Ale chciatam jeszcze zapytac, bo tu mnie zaintrygowala taka informacja, ze w tych dale-
kobieznych, dtuzszych polaczeniach jest polaczenie Zielona Goéra przez Gorzéw Wielkopolski
do Lublina, czyli IC Strzelecki - jak to bedzie funkcjonowato? Czy z Gorzowa bedzie sie
to taczylo? I gdzie? Prosze o uszczegotowienie. Bardzo serdecznie jeszcze raz dziekuje i bede
wdzieczna za odpowiedz.

A zaraz po mnie, bardzo prosze, pani poset Barbara Oliwiecka ma glos.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie. Pani Przewodniczaca, szanowni panstwo, ja gratuluje i ciesze sie, ze tak sie
udaje panstwu optymalizowaé i intensyfikowac te przewozy pomimo licznych problemow. To jest
dobra informacja. Ja tylko nadmienie, ze tu mnie troche postowie Frysztak i Truskolaski zainspi-
rowali —bo przeciez Kalisz tez jest stolicg potudniowej Wielkopolski. I o te stolice warto dbac...

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):

A moze nawet 1 Mazowsza...

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

R.K.

Moze nawet i Mazowsza, kto wie...

Tez sie chcialam dopytac o Kalisz, bo dostatam takie bardzo dobre informacje, ze w ciggu 2 lat
liczba pasazeréw Kaliszu wzrosta o 25%. Nie ma to odzwierciedlenia, jednak w tej ilosci pola-
czen bezpoSrednich, ktore wzroslty. Mowie o tym rozktadzie. Bo wcze$niej zyskiwaliémy wiecej.
W tym nie ma. Jak patrze na polgczenia Warszawa — Kalisz i Kalisz — Warszawa, to bylo 91 jest 9.
Sa takie luki jeszcze — to tak nadmieniam, panie ministrze — na przyklad poranne miedzy 6:40...
Chyba tutaj wjezdza 6:00... A nastepny bezpoéredni pociag Intercity o 9:48. A wiec tak jeszcze
dwa pociagi do kompletu do Warszawy — i wtedy by$my mieli te cykliczno§é dwugodzinng —
by sie przydaly.

Chciatabym zadac¢ dwa konkretne pytania odno$nie do wykorzystania taboru. Ja pamietam te
statystyki —w 2023 roku panstwo podaliScie, ze 40 % taboru jest niewykorzystane. Czy udalo sie
to usprawnié¢? I o ile? Ile pociggéw udalo sie wyremontowac?

I kolejne pytanie odno$nie do uzgadniania rozkladéw jazdy z kolejami regionalnymi. Nie
ma duzo takich kolizji — to méwie szczerze — ale po tej zmianie rozktadu bedzie taka kolizja, takie
kanibalizowanie sie przejazdow. Kalisz — Poznan. Bylto 19:011 19:47, a teraz bedzie 19:471 19:55,
a wiec bardzo mata réznica czaséow. Czy tutaj jest jeszcze szansa na jaka$§ zmiane? I czy duzo
jest takich przypadkéw? Bo tu rozmawialiSmy oczywiScie o tych kolizjach z przewoznikiem
zagranicznym, ale czy duzo jest takich kolizji z regionalnymi przewoznikami? Sg takie infor-
macje, ze te koleje regionalne rosng w site i tez coraz chetniej siegaja po przyspieszone przejazdy.
Czy jest faktycznie taki problem z panstwa strony zauwazalny, czy nie? Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Pan poset Aleksander Mrowczynski. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Aleksander Mikolaj Mrowczynski (PiS):
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Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, panie prezesie, Wysoka
Komisjo, jestem postem z Pomorza, z Polski powiatowo-gminnej, z miejscowos§ci Chojnice. Jest
ona specyficznie polozona, bo oddalona od duzych aglomeracji o ponad 100 km.

Trzy kwestie. Linia krajowa 229 Kartuzy — Lebork przez Sierakowice — 22 wrze$nia tego
roku podpisana zostaje umowa w ramach paktu kolejowego pomiedzy urzedem marszatkow-
skim a Ministerstwem Infrastruktury.

Linia 212 Lipusz — Bytéw ma zosta¢ wlgczona w zasoby krajowego zarzadcy infrastruktury.
Otworzy to droge do jej modernizacji. Pociggi maja pojecha¢ w 228.

W obu przypadkach w poprzedniej kadencji interweniowalem, interweniowalem poprzez
konferencje prasowg na dworcu w Bytowie. Piekny dworzec bez pociggow. Chyba jedyny taki
powiat w Polsce. I tam, o ile zostalem zrozumiany, to na drugiej konferencji w Sierakowicach
zostalem totalnie skrytykowany — miedzy innymi przez pracownikéw urzedu marszatkowskiego.
Jestem przekonany, ze z programu ,,Kolej plus” zaden samorzad na Pomorzu nie skorzystat.

Zarzucano nam rzgdzacym, iz nie chcemy wspoétdziatac z samorzadami, ze je pacyfikujemy.
A chyba wrecz odwrotnie. Samorzady nie chcialy z nami wspoétdziatac. I to chyba ze wzgledow
politycznych, bo jak wiemy, urzad marszatkowski to przede wszystkim Koalicja Obywatelska.
Pytanie jest jedno. Ciesze sie, panie ministrze, ze to rusza. Bardzo sie ciesze. Bo zycze tego
mieszkancom, sam o to dbalem. Jestem poslem trzecig kadencje. Tylko pytanie, dlaczego to nie
powstato wezeéniej? Dlaczego tak dtugo? RzeczywiScie ta polityka odegrala taka duzg role?

Druga kwestia. Linia kolejowa 203, o ktérej méwita pani przewodniczaca, biegnaca przez
Chojnice - ja takze zabiegalem o jej elektryfikacje. Jak bylem studentem ponad 50 lat temu,
tg droga jezdzilem. Tak niewiele sie zmienilto, chociaz Chojnice byly waznym szlakiem komu-
nikacyjnym przed wojng. DojezdzaliSmy miedzy innymi do Paryza. Mamy dworzec piekny w tej
chwili, natomiast pytanie, czy elektryfikacja tej linii sie ostata w Krajowym Planie Kolejowym
z bajpasem w Wierzchowie, czy sie nie ostala?

Jeszcze jedna kwestia z tym zwigzana. Ilo§¢ par polaczen. Na jednej z pierwszych konfe-
rencji, zresztg w ogdle na wyjazdowym posiedzeniu Komisji Infrastruktury, wlasnie w moim
mieécie, w Chojnicach i w Starogardzie Gdanskim, ze $wietej pamieci Jankiem Kilianem méwi-
lismy miedzy innymi o polgczeniach kolejowych, o iloci par polgczen. Jeden z przedstawicieli
urzedu marszalkowskiego — nie bede wymienial nazwiska — mowi: Panie poSle, bedzie wiecej
par polaczen, jak bedg ludzie. A ja méwie: odwrotnie, jak beda ludzie, prosze, by byta wieksza
ilos¢ par polaczen. Ale nie. Upieral sie, ze najpierw ja mam tych ludzi przyprowadzié¢. Zobaczcie
panstwo, jak sie zmienito na przestrzeni 10 lat. Dzisiaj najtanszy §rodek lokomocji i jest ttok
w pociagu. A jeszcze 10-12 lat temu tego nie bylo.

I wokot tej sprawy. .. Panie ministrze, piagtek, poniedzialek, Chojnice — Tczew, Tczew — Chojnice,
studenci dojezdzajg — tak jak ja wowczas dojezdzatem z Gdanska —jak zdjecia bym panu wystat,
by pan nie uwierzyl. Czterech, pieciu na metrze kwadratowym. Zabiegalem o to, zeby byta
wieksza ilo§é par polaczen. Otrzymalem odpowiedz: to wy rzadzicie. Nie do§¢, ze ten tzw. park
maszynowy byl w kiepskim stanie - jest dzisiaj w coraz lepszym - to chyba nalezatoby doda¢
jedna pare polaczen lub ten pojazd wydluzy¢. Ale nie. Wowczas tak nie bylo i po dzien dzisiejszy
jest ta kwestia.

Ostatnia kwestia dotyczaca rozktadu jazdy. Bardzo prosze o to, by nowy rozktad jazdy — prosze
sprawdzi¢, czy juz tak jest — byl skoordynowany z regionalnymi kolejami. Znalaztem przypadek,
gdzie pociag odjezdzajacy 4 minuty wczesniej do Chojnic nie czekal na pociag przejezdzajacy
z Warszawy. Interweniowalem u pana prezesa Ignacego Gory. Ma to sie zmieni¢. A kolejarze,
ci, ktorzy kasuja bilety, i konduktorzy dziekowali, méwigc: my tez musieliSmy tu czekaé dwie
godziny na nastepne polaczenie. No to jest kuriozum. Kiedys to byto wrecz niemozliwe. Dzisiaj
takie przypadki sie zdarzajg. Jadac pociggiem PKP Intercity, prosilem o to, zeby w razie spoz-
nienia... Tak, oczywiScie... A tu odwrotnie. Pociag regionalnej 3 minuty wczesniej odjezdza.
Sprawdzcie to. Bo dla nas mieszkajacych daleko w Polsce powiatowo-gminne;j, dla kolejarzy,
dla konduktoréw jest to szalenie wazne. Bardzo dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje, panie posle. I pan poset byt ostatnim zgloszonym do dyskusji.
Na samym koncu pozwole sobie na kilka refleksji tez w odniesieniu do tej prezentacji, za ktorg
bardzo serdecznie dziekuje. Wigczam stoper, 3 minuty...

Posel Aleksander Mikotaj Mrowczynski (PiS):
Przepraszam, ja bym prosit o odpowiedZ na pismie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Wiaczam stoper.

Szanowni panstwo, po pierwsze dziekuje za prezentacje i opowie$é, ktora jej towarzyszyla,
czy tez za opowiesc, ktorej towarzyszyla prezentacja. To nam pokazuje, ze pienigdze to nie
wszystko, ze nie wystarczy mieé duzo pieniedzy, miliardéw ztotych. Trzeba mieé jeszcze rozsadny,
racjonalny pomyst na wydanie tych srodkéw efektywnie, po to, zeby osiggna¢ dobry skutek.
I musze powiedzieé, ze nawet taka pobiezna lektura prostych wskaznikow, na przyklad wyko-
rzystania wagon6w, pokazuje nam, ze byl z tym potezny problem pomiedzy rokiem 2016 a 2023.
Zaledwie o 5% wzroslta ilo§¢ wagonow, ktore byly w uzytku. Pomiedzy ostatnim kwartatem
roku 2023 a ostatnimi danymi ten wzrost wynosi 13%. To pokazuje dobre decyzje i efektyw-
no$c zarzadzania taborem. Okazuje sie, ze przez wiele lat, pomimo tego, ze mieliSmy problemy
chocby z wyjazdem Warszawy w kierunku poludnia i ciezko byto kupié bilety, to wagony staly
gdzie§ tam w krzakach i czekaly na lepsze czasy. Na szczescie te lepsze czasy przyszly. I chee
powiedziet, ze naprawde wzrost pracy eksploatacyjnej o 28%, inwestycje w polski przemyst...
Bylismy w zeszlym tygodniu jako Komisja w Cegielskim, gdzie widzieli§my te odnowione wagony,
ktore za chwileczke juz beda stuzy¢ podréznym. Naprawde jest czym sie chwalic i za to bardzo
serdecznie dziekuje.

Szanowni panstwo, ponad 100 nowych polaczen, przyspieszenie czasu przejazdow — to jest
konkretny efekt zmian, ktéry odczuwajg na co dzien podrézni. MySle, ze mozna duzo tutaj
powiedzie¢ stéw, mozna naprawde la¢ wode, ale efekty bronig decyzji, ktore zostaty podjete.

Jezeli chodzi o to, co jest dla mnie wazne — bardzo dziekuje tez za to, ze nie skupiajg sie
panstwo na wielkich aglomeracjach, o ktérych tutaj tez przed chwilg byla mowa, ktore nie
sg moze zbyt widoczne na prezentacji. Ale wiasnie PKP Intercity bardzo odwaznie wchodzi
w te mniejsze aglomeracje, tak jak Bielsko-Biala. Dziekuje jeszcze raz za ten pociag Bielsko-
-Biala — Krakéw, 74 minuty. Naprawde rekord Swiata. Nigdy wczeéniej Krakow nie byt tak
blisko Bielska-Biate;.

2 minuty, 45 sekund, panie posle...

Dziekuje tez za to bezposrednie wakacyjne polaczenie do Ustki. Naprawde trzeba skon-
czy¢ z takimi balwochwalczymi stowami wobec wielkich aglomeracji, na ktérych przez wiele
lat skupiat sie rozwdj. Rozwdj Polski musi przebiegac¢ rownomiernie i to wida¢ w tym rozkla-
dzie jazdy. Dlatego bardzo serdecznie za to dziekuje i w imieniu mieszkancéw mojej aglomeracji
prosze o jeszcze wiecej. Ludzie chea jezdzic koleja, sa do tego przekonani.

A ja mam konkretne pytanie jeszcze o te polaczenia z Warszawy. Bardzo ciezko jest kupié¢
bilety na popoludniowe czy wieczorne wyjazdy z Warszawy. Czy mozna liczy¢ na powiekszenie
tych sktadéw o nowe wagony? To jest co$, co interesuje wielu podréznych.

Bardzo prosze, panie ministrze, panie prezesie, o odniesienie sie do uwag i udzie-
lenie odpowiedzi.

Pan poset Frysztak, tak?

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, ja z takim wnioskiem, z szacunku do pana —
pozostala czesé parlamentarzystow — z szacunku do nas poprosimy o odpowiedzi tylko dla tych,
ktorzy sa na sali, a reszta, jesli panowie bedziecie uwazac, na pismie. Dziekuje.
Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie ministrze, panie prezesie, rzeczywiscie potrzebujemy bardzo, ze tak powiem, dynamicz-
nych odpowiedzi. Zostalo nam 18 minut i musimy opuscic sale.
Panie ministrze, bardzo prosze.
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Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Dziekuje. Panie przewodniczacy, tradycyjnie sporo tematow lokalnych. One sg bardzo wazne.
Dziekuje, ze pan przewodniczacy podkreslit te kwestie. Kolejne lata bedg silng koncentracjg
na przewozach uzupelniajgcych. Ale to jest zte stowo. One stang sie naprawde powaznym
segmentem w przewozach Intercity — wszedzie tam, gdzie mamy miasta o wielkosci 10, 20, 30 tys.,
nawet wieksze, ktore od lat nie majg oferty albo majg oferte bardzo skromng. Nam chodzi
o to, zeby ta oferta byta coraz lepsza i zeby sie pojawiala. L.omza jest tego przyktadem. Gorzéw
jest tego przykladem — miasta zaniedbanego kolejowo. Bielsko-Biala — troche inny przyktad.
Ale taki po prostu pomysl, prosty pomyst —jest infrastruktura juz zmodernizowana, wlozyliSmy
ogromne pienigdze w infrastrukture, a nie ma szybkiego polaczenia, ktore mozna po prostu
uruchomié, bo mamy tabor. My§le, ze to polaczenie, biorgc pod uwage juz wyniki przewozowe
za 2 miesigce, bedziemy starali sie uzupetniaé¢ w przysztym roku.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Tak. Bardzo prosze o wydluzenie do Zywca. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

26

Przyjmuje, panie przewodniczacy, ten wniosek.

Pierwszy wypowiadal sie pan posel Sowa. Tutaj pytanie bylo o kontraktacje taboru —
co kupujemy i ile tego kupujemy. I biorac pod uwage to, co kupujemy — pociagi pietrowe, pociagi
hybrydowe, pociagi duzych predkosci z myslg o infrastrukturze duzej predkosci — po wykorzy-
staniu opcji méwimy swobodnie o pracy eksploatacyjnej mozliwej przy zwiekszeniu o nawet
30 mln pociggokilometréow. My zakladamy, ze w 2035 roku ta praca bedzie na poziomie
104 mln pociggokilometréw — w odniesieniu do tych 85 min, ktére bedziemy teraz realizowac.
Ale potencjal bedziemy mieli wiekszy w perspektywie 2040 roku, zeby ta praca eksploata-
cyjna nawet siegnela grubo powyzej 120 mln pociggokilometréow. I te pociggi nam po prostu
do tego postuza. Bo to, co teraz kupujemy, wejdzie do eksploatacji w perspektywie nastepnych
10 lat. Nawet moze troszeczke dluzszy ten okres bedzie, ale zasadniczo w 10 lat caly ten tabor
powinniS§my pozyskac. I wtedy dalsze linie, zmodernizowane linie, nowo budowane pozwolg
ten potencjal przewozowy dalej rozwijac.

Powiem co§, co nie jest popularne, ale jako poznaniak musze to powiedzie¢ — latwe
pieniadze rozleniwiajg. Nie chodzi o pienigdze. Pienigdze sg wazne, zeby one byly, bo dotacja
jest wazna dla przewozéw dalekobieznych i dla tego, zeby Intercity moglo inwestowac.
Ale chodzi o to, zeby z tych pieniedzy zrobi¢ maksymalny uzytek. I takiego my§lenia brako-
walo - zeby maksymalizowa¢ efekt z pieniedzy publicznych, ktére ida na dotowanie przewozow.
I to staramy sie realizowaé¢. Maksymalizacja efektu z tych pieniedzy, ktore sa.

Pamietajmy — bardzo czesto tez to podkreslam - ze wszystko, co tutaj sie dzieje, zaréwno
gdy méwimy o infrastrukturze, jak i przewozach, jest pewna sztafeta roznego rodzaju decyzji.
Ta sztafeta jest bardzo mocno widoczna w decyzjach infrastrukturalnych. Procesy sa dlugie,
dziesiecio- pietnastoletnie. Ale przy procesach zwigzanych z kupnem nowego taboru to tez
sg sprawy wieloletnie. Od rozpoczecia przetargu do pierwszego pociagu, to jest dzisiaj okres
nie krotszy niz 5 lat, a najczeSciej dluzszy. Dlatego tez chodzi o to, zeby nie byly to dzialania
pozorowane, dzialania takie, z jakimi mieliémy do czynienia w 2021 czy 2023 roku - ze chcemy
kupié co§, czego nie ma. Jesli chcemy kupic co§, czego nie ma, to tego nie bedzie, nie zakoniczymy
sukcesem tego procesu albo kupimy kota w worku —a my juz nie chcemy kupowaé kota w worku.
To sobie tez juz powiedzieliSmy. Bo kupowanie kota worku konczy sie eksperymentowaniem
na pasazerach. Z kolei eksperymentowanie na pasazerach to zniechecenie pasazeréw do podro-
zowania koleja. Stad kupujemy u polskich producentéw tabor sprawdzony, chcemy kupowaé
tez u zachodnich, u zagranicznych producentéw, jesli oni stajg do przetargéw i je wygrywaja.
Bo chodzi o to, zeby dostepno§é tego taboru... Jesli wpisujemy w przetargu, ze ma by¢ 98%
dostepnosci, to my bedziemy po prostu takiej dostepnosci wymagaé. A dostepno§é na poziomie
60% jest katastrofalng dostepnoécia taboru. To jest tragedia po prostu — kupié co$, co kosztuje
50 mln zt i pokonywac potowe kilometrow, ktére powinnismy pokonywac rocznie.

Pojawil sie watek, wiasciwie kilka watkéw zwigzanych z konkurencjg na torach.
Nie unikniemy konkurencji. JesteSmy czterdziestomilionowym rynkiem w Europie, nie unik-
niemy konkurencji. Ta konkurencja juz do nas weszla wczeéniej. Ona weszla w wymiarze
regionalnym wiele lat temu — 20 lat temu w postaci przewoznika Arriva. JesteSmy atrakcyjnym
rynkiem dla przewozéw dalekobieznych. Procesy, ktore postepujg w Europie, wyraznie wskazuja,
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ze wszelkie duze rynki — mam na mys§li rynki o populacji 30, 40, 50 i wiecej milionéw miesz-
kancow z rozwinietg siecig kolejowa — to sg rynki, na ktorych pojawia sie konkurencja w prze-
wozach dalekobieznych. Ona pojawia sie u nas. Rowniez pojawila sie weze$niej, pojawila sie
w takiej mikroskali na krétkich potgczeniach, na relacjach bardzo wybranych, pojedynczych.
Teraz pojawia sie w wymiarze wiekszym, ale trzeba sobie to jasno powiedzieé¢ — to caly czas jest
bardzo mata skala w poréwnaniu do przewozéw w Intercity.

Trudnoéci, ktére bedziemy mieli na trasie do Krakowa — bo ta trasa naprawde bedzie
przez najblizsze jeszcze 9 miesiecy takim obszarem, gdzie duzo pracy mamy do wykonania...
Ale znowu w nawigzaniu do infrastruktury — duzo pracy do wykonania dlatego, ze przez bardzo
wiele lat nie myslano o tym, zeby te podstawowe, nawet glowne trasy, niepoddane wielkim
modernizacjom, zeby jednak nie bylo tam ziemnych peronéw albo zeby stupy trakcyjne nie
byly sze$cdziesiecioletnie. My dzisiaj to wszystko musimy wyczyScié, poprawié, wyposazyc
w nowe elementy, zeby my$lac o calym polgczeniu Warszawa — Krakow czy Warszawa — Katowice,
nie jezdzi¢ szybkim taborem 250 km/h po CMK i obawiac¢ sie, ze stup trakcyjny sie ztamie pod
Krakowem, bo ma 60 lat. Na to wszystko po prostu trzeba patrzeé caloSciowo, kompleksowo —
tabor, infrastruktura, efekt, przewozy, zwiekszenie oferty. Stad te kwestie rozktadowe.

Rozklad jazdy. Polecam kazdemu, kto jest zainteresowany tworzeniem rozktadu jazdy, zeby
wybrat sie na Targowa do PKP PLK i zobaczy! wykres ruchu, bo dopiero spojrzenie na wykres
ruchu, szczegdlnie przy bardzo intensywnych pracach modernizacyjnych, pokazuje, jak trudno
jest utworzy¢ taki rozklad jazdy, ktory bedzie dla przewoznikéw zadowalajacy. Te pociagi jezdza
blisko siebie. Z reguty dochodzi do sytuacji takiego paczkowania ruchu dalekobieznego, zeby on
w ogole przejechal. Cierpig na tym wszyscy przewoznicy. Najbardziej cierpig przewoznicy regio-
nalni - bo tutaj w przypadku trasy do Krakowa z tego odcinka pod Krakowem najwiekszy ubytek
przewozow, polaczen beda mialy niestety przez ten okres 9 miesiecy Koleje Matopolskie. I tez
rozmawialem z Kolejami Matopolskimi. Rozumiejg sytuacje, ze bedzie trudno przez ten okres.
Ale po prostu robimy to po to, zeby juz potem tylko juz utrzymywac te infrastrukture, a nie
jeszcze dtubac kolejnymi odcinkami — bo po prostu checemy to zakonczyé. Chcemy powiedziec,
ze w 2026 roku konczymy odcinek podkrakowski z KPO. W 2027 roku konczymy CMK i w ogdle
zamykamy temat tej modernizacji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie ministrze, mamy 10 minut. W zwiagzku z tym ja bym proponowatl...

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:
Przychylic¢ sie do mojego wniosku.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Tak, przychyli¢ sie do wniosku pana posta Frysztaka. Sg postowie obecni. A na reszte
na pismie poprosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Przychylajac sie do wniosku, to od razu patrze, kto jest obecny...

Pan poset Truskolaski jest najwiekszym beneficjentem zmian w Intercity, bo oferta do Biate-
gostoku jest naprawde dobra. Bialystok jest w pierwszej tréjce najwiekszych przewozow, jesli
chodzi o ten rok — wzrost 0 34%. I ten rok bedzie kolejnym rokiem poprawy oferty i, jak mysle,
dalszego wzrostu liczby pasazerow.

Pan poset Weber - tu tradycyjnie pojawia sie pociag Hetman do Wroclawia. Ja pamietam
o Hetmanie, ale bardziej pamietam o tym, zeby najpierw rozwija¢ te oferte z potnocnej strony
Podkarpacia — Hrubiesz6w nam sie pojawil — w pierwszej kolejnoéci do Krakowa. Bo liczby
pokazuja, ze te potoki juz za Krakowem, wlasnie od strony Hrubieszowa, ZamoScia sg juz duzo
mniejsze niz do samego Krakowa i do odcinkow...

Pociagi sg. Pamieta pan? Byl Hetman, Hetmana nie bylo. P6Zniej co zrobiliémy? Zrobi-
lismy kasztelana. Nikt o tym nie myslal. Sg modernizacje, bedzie jeszcze trudny okres. Wspomniat
pan o tym trdjstyku — trzeba go zmodernizowac, bo jest to drewniana kolej na wielu kilometrach.
Po prostu bedzie konieczno§é przetrasowania tez pociagow przez Lezajsk, zeby czasowo ten
odcinek niestety wylaczy¢ z eksploatacji.

Posel Rafal Weber (PiS):
Przepraszam. [niezrozumiate] W te strone byl prowadzony przewoz do Wroctawia.
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Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Podkre§lam raz jeszcze. Temat Hrubieszowa i w ogdle polaczen Hrubieszowa z Krakowem —
hybrydy to bedg te pociagi, ktore zwiekszg oferte na tej trasie.
Idac dalej, te uzupetnienia, ktore robilisémy...

Posel Rafal Weber (PiS):
Jeszcze Rzeszow, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Mam tylko 10 minut, a mégtbhym moéwi¢ godzinami i odpowiadaé na te pytania, ktore
sobie zapisalem. Pan przewodniczacy tutaj mocno skraca czas. Bardzo chetnie odpowiemy
na te pytania na piSmie.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Na moje tez poprosze, jeSli mozna — na piSmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie po§le Weber, naprawde, prosze nie pokrzykiwac tutaj. Mamy ograniczony obiektywnie czas
ze wzgledu na kolejne posiedzenie komisji, ktore jest zaplanowane tutaj w tej sali. W zwiagzku
z tym bardzo prosze, panie ministrze, jeszcze sprobowac odpowiedzie¢ tym paniom postankom
i panom postom, ktorzy sg na sali.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Jesli chodzi o Suchedniéw, znam problem braku postoju. Tam sg tez istotne kwestie zwigzane
z modernizacja, jedng krawedzig peronowa, koniecznoé§cig skrzyzowania pociggéw na tym
odcinku, ktory juz bedzie bardzo intensywnie modernizowany od Kielc do Koztowa.

Idac dalej, pan poset Frysztak wspomniat Radom Wschodni. Panie poSle, nie bedziemy zatrzy-
mywac¢ sie na Radomiu Wschodnim. Juz przerabialiémy wielokrotnie ten temat. Jesli Koleje
Mazowieckie majg tam 87 pociggéw dobowo, to my tez musimy unikaé sytuacji, ze podjezdzamy
przewoznik6w regionalnych. Bo oni majg do nas pretensje w kilku kwestiach - ze ich podjez-
dzamy swojg oferta i zabieramy podroznych, ze zabieramy przepustowo§c¢ w takich sytuacjach,
ze oferujemy tansze bilety i tak dale;.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:
Zatrzymam te pociagi — z panem albo bez pana.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

To ja mowie, ze jesli chcielibySmy realizowaé zatrzymania pociagow Intercity wszedzie, gdzie
splywaja do nas wnioski, zebySmy sie zatrzymali, to za chwile bede miat litanie prosh, a wlasciwie
bardziej skarg, od przewoznikéw regionalnych, ze znowu zatrzymujemy pociag Intercity tam,
gdzie zatrzymuja sie pociagi regionalne, gdzie powinna by¢ budowana oferta regionalna.
Sandomierz jest bardzo zasadnym argumentem, bo faktycznie mamy lini¢ zmodernizowang
od Skarzyska przez Ostrowiec Swietokrzyski do Sandomierza. Tam oferta Intercity jest za mala.
To sa faktycznie dwie pary pociggow. Rozmawiamy o tym, zeby te oferte uzupetnic. I to jest
wlaénie taka trasa do uzupetnienia oferty w pierwszej kolejnosci.

Pani postanka Sibinska wspomniata o Strzeleckim, ale tu Strzeleckiego i w ogéle rozwoj oferty,
nie tylko z wykorzystaniem hybryd... Hybryd rozumianych jako hybrydy Newagu i lokomotywy
hybrydowe Pesy, ktore tez bedg wykorzystywane w relacji do Gorzowa... Tutaj tej odpowiedzi
mozemy tez udzieli¢ ewentualnie na piSmie.

Pani postanka Oliwiecka... Juz pani postanki nie ma. Faktem jest wzrost liczby podr6znych
w samym Kaliszu o 25%, to wynika ze wzrostu oferty Intercity, ale nie tylko — takze ze wzrostu
oferty przewoznikow regionalnych.

Poprositbym o ewentualne odniesienie sie pana prezesa i pracownikéw Intercity do kwestii
szczegolowych, ktore jeszcze sie pojawily, na ktére nie odpowiedziatem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie prezesie —jezeli sg takie, na ktére moze pan odpowiedzie¢
postom, ktorzy sg obecni, to bardzo bym prosit. Mamy no 3 minuty do rozpoczecia kolejnego
posiedzenia tutaj w tej sali — innej komisji.
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Prezes Zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

Szanowni panstwo, my wszystkim panstwu doktadnie odpiszemy na te pytania. Jezeli kto$ jest
zainteresowany, to zapraszam do spolki.
Ja wiem, ze pan minister byl... Nie wszystko jesteSmy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie posle, naprawde...

Prezes Zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

...w stanie zrealizowaé. Prosze, spojrze¢ na ten wykres. Realizujemy duzo wiekszg
prace eksploatacyjna. I jest pewien moment, kiedy naprawde wszelkie rezerwy sie koncza.
My te rezerwy wykrzesaliSémy, teraz musimy poczekac na tabor, ktory sptynie z inwestycji.

Ale odno$nie do spraw rozkladowych — ja pojechalem do Skarzyska, ja obiecalem osobi-
§cie mieszkancom tamtego regionu, ze jak sie skonczg trudnosci ruchowe, bedg krawedzie,
to wszystkie pociagi Intercity bedg z powrotem sie zatrzymywaty w Suchedniowie. I obiecalem
to jako Janusz Malinowski. Jezeli bedzie mi dane piastowaé swoje stanowisko w dluzszej perspek-
tywie, to na pewno te pociagi beda sie tam zatrzymywaly.

Ja bym chcial sie odnie$¢ do spraw konkurencji. Bo my jako PKP Intercity tez mamy swdj
punkt widzenia na to. Mamy zastrzezenia do zbudowanego rozkladu jazdy, nie zgadzamy sie
z tymi zasadami. Zarzadca infrastruktury przygotowuje rozklad jazdy. W zwiazku z tym w listo-
padzie zlozyliSmy formalng skarge do prezesa UTK z oczekiwaniem przywroécenia naszych
pociaggéw do rozktadu jazdy.

Jest jeszcze druga sprawa, ktéra najbardziej mnie boli, bo pracuje na kolei cale zycie i w ostat-
nich dziesiecioleciach nie bylo takiej sytuacji, ze sg zamawiane pociagi pasazerskie, pociggi
trafiajg juz do rozkladu jazdy - czyli spoleczenstwo je widzi i tutaj mowie o przewoznikach,
ktorzy wchodza na rynek... PLK trudzi sie — i tu bede bronit zarzadcy infrastruktury — zeby
pogodzi¢ nas przewoznikow, zbudowacé jako$ ten rozklad jazdy, a taki przewoznik sobie z dnia
na dzien z wlasnego widzimisie odwoluje te pociagi, bo widocznie nie jest przygotowany do tego.
I to jest eksperyment na pasazerach, na naszym spoleczenstwie — to jest niedopuszczalne. Takiej
sytuacji od dekady nie byto w Polsce. Na to sobie zaden przewoznik polski czy samorzadowy,
czy Intercity nigdy nie pozwolil, zeby wprowadzi¢ pociagi do rozkladu jazdy, a pézniej je odwotac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

R.K.

Szanowny panie prezesie, ja w tym momencie niestety musze zamkna¢ dyskusje. Bardzo prosze,
panie ministrze, panie prezesie, o to, zeby odniesé sie na pismie do poruszonych kwestii i pytan,
ktore zostaly sformulowane w trakcie debaty.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia. Bardzo panstwu dziekuje. Dziekuje
za przygotowang prezentacje, naprawde fajnie pokazujgcg ten rozwoj.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokot posiedzenia z zalg-
czonym pelnym zapisem jego przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji
w Kancelarii Sejmu.

A czlonkom Komisji Infrastruktury przypominam o kolejnym posiedzeniu, ktére juz za chwi-
leczke bedzie w innym pomieszczeniu - bardzo serdecznie zapraszam.
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