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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Polska2050), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat dziatalnosci podlegtych instytu-
tow oraz perspektyw rozwoju tych jednostek.

W posiedzeniu udziat wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspotpracownikami, dr hab. inz. Janusz Bohatkiewicz dyrektor Instytutu Badawczego Drog i Mostow
wraz ze wspélpracownikami, Marcin Slezak dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego, Bogdan
Rosa zastepca dyrektora ds. nauki Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panstwowego Instytutu
Badawczego wraz ze wspotpracownikami, Elzbieta Janiszewska-Kuropatwa wiceprezes Zarzadu Glow-
nego Stowarzyszenia Inzynierow i Technikéw Przemystu Materialoéw Budowlanych, prof. dr hab. inz. Leszek
Rafalski sekretarz naukowy Instytutu Kolejnictwa.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie poslanki i panow postéw. Witam wszystkich zaproszonych
gosci, w szczegdlnoSci pana ministra Stanistawa Bukowca, sekretarza stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, panig Anne Kowalczyk, zastepce dyrektora Departamentu Transportu Drogo-
wego, pana Bartosza Jablonke, zastepce dyrektora Departamentu Transportu Drogowego. Witam
pana Grzegorza Kuczaja, radce w Departamencie Drog Publicznych. Witam panig Aleksandre
Jivan-Coteti, naczelnik wydziatu w Departamencie Drog Publicznych. Witam bardzo serdecznie.
Witam pana Karola Przezdzieckiego, naczelnika wydzialu w Departamencie Kolejnictwa w MI
oraz pana Tomasza Weneckiego, zastepce dyrektora Departamentu Gospodarki Wodnej.

Szanowni panstwo, niezwykle serdecznie witam przedstawicieli instytutow badawczych, ktére
sg nadzorowane przez Ministerstwo Infrastruktury, w szczegélnosci pana dr hab. inz. Janusza
Bohatkiewicza, dyrektora Instytutu Badawczego Drog i Mostéw, pana profesora instytutu.
Witam bardzo serdecznie zastepce dyrektora IBDiM, panig Aleksandre Skorupskg. Witam
zastepce dyrektora ds. nauki w Instytucie Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Panstwowym
Instytucie Badawczym, pana Bogdana Rose. Witam pana Krzysztofa Adamika, dyrektora
Centrum Hydrologiczno-Meterologicznej Sieci Pomiarowo-Obserwacyjnej PIB. Bardzo serdecznie
witam... Czy dotarl pan prof. Slezak? Jeszcze nie, ale witam pana prof. Marcina Slezaka, dyrek-
tora Instytutu Transportu Samochodowego. Witam panig Elzbiete Janiszewskg-Kuropatwe,
wiceprezes Zarzadu Glownego Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Przemystu Mate-
rialow Budowlanych. Serdecznie witam rowniez pana Leszka Rafalskiego, sekretarza nauko-
wego Instytutu Kolejnictwa.

Mam nadzieje, ze wszystkich panstwa wymienitem i powitalem. Jezeli nie, to prawdopodobnie
wynika to z probleméw na linii korespondencji, dlatego ze ta lista z panstwem, ktérych mamy
zaszezyt dzisiaj gosci¢, wynika wlasnie ze zgloszen na posiedzenie Komisji.

Przedmiotem posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie informacja mini-
stra infrastruktury na temat dziatalnosci podlegltych instytutéw oraz perspektyw rozwoju
tych jednostek. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie slysze uwag.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, jezeli mozna.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Zglasza sie pan... Bardzo prosze.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Bardziej z obowigzku. Czy pan przewodniczgcy moze zastanowic sie nad zaproszeniem postow,
aby$my mieli poczucie, iz wypelniono podstawowy obowigzek, jakim jest kworum na posiedzeniu
Komisji? Wydaje sie, ze tego kworum nie ma. Nie chce jeszcze sktada¢ wniosku o sprawdzenie
kworum, ale za chwile go zloze. Bardzo prosze o to, aby pan przewodniczacy zmobilizowal kole-
zanki i kolegow parlamentarzystow do obecnosci na posiedzeniu Komisji, poniewaz oméwienie
tego tematu tylko w gronie zaproszonych goSci nie do konca wypelnia cel i potrzeby zwolania
tego posiedzenia Komisji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

To jest bardzo wazne posiedzenie Komisji. Zaraz oczywiScie roze§lemy SMS-owg informacje
do wszystkich cztonkéw naszej Komisji po to, zeby mogli przyby¢ na nasze posiedzenie. MySle,
ze to jest znakomita okazja, po pierwsze, do przedstawienia pelnej informacji, ktore instytuty
dzialajg w ramach Ministerstwa Infrastruktury. Jest to bardzo wazne, dlatego ze te insty-
tuty sa z reguly wiodgcymi jednostkami badawczymi w swoich dziedzinach, pracujg na rzecz
panstwa, pracujg na rzecz obywateli. Warto, zeby — przynajmniej raz na cztery lata — Komisja
Infrastruktury zapoznala sie z dorobkiem, ale i, co wazniejsze, z planami rozwoju, dlatego
ze to warunkuje rowniez jakos$¢ zarzadzania naszym panstwem.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dlatego uwazam, panie przewodniczacy, ze moja propozycja jest jak najbardziej zasadna.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie przewodniczacy, naprawde zachecam pana do wsluchania sie w stowa pana ministra,
ktéremu zaraz oddam glos. Tak jak powiedzialem, SMS-owa informacja zostanie wystana
do panstwa postéw.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie witam wiec przedstawicieli naszych insty-
tutow badawczych. Jestem niezwykle dumny z tego, ze mozemy gosci¢ panstwa w murach parla-
mentu i w ramach posiedzenia Komisji Infrastruktury wstuchac sie w panstwa dziatalno$c i plany
na przyszlosc.

Jest z nami pan minister Stanistaw Bukowiec, o czym juz informowalem. Panie ministrze,
oddaje panu glos i bardzo prosze o informacje.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:

Dziekuje uprzejmie. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, wszyscy
zaproszeni goScie, zgodnie z obwieszczeniem ministra infrastruktury z 16 lutego 2024 r.
w sprawie wykazu jednostek organizacyjnych podleglych ministrowi infrastruktury lub przez
niego nadzorowanych ministrowi infrastruktury podlegaja cztery instytuty badawecze, tj. Instytut
Badawczy Drog i Mostow w Warszawie, Instytut Transportu Samochodowego w Warszawie,
Instytut Kolejnictwa w Warszawie i Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panstwowy
Instytut Badawczy. Tylko IMGW ma statut panstwowego instytutu badawczego, gdyz wyko-
nuje m.in. zadania panstwowej stuzby hydrologiczno-meteorologicznej oraz panstwowej
shuzby ds. bezpieczenstwa budowli pietrzacych.

Chciatbym jednak poinformowaé¢ Wysoka Komisje, ze obecnie w resorcie infrastruktury
trwajg prace nad nadaniem Instytutowi Badawczemu Drog i Mostow statusu panstwowego
instytutu badawczego. Dotychczasowa dzialalnosc instytutu pozytywnie ocenila Komisja Ewalu-
acji Nauki, dajgc zielone $wiatlo do rozpoczecia tego procesu. Docelowo w perspektywie wielo-
letniej, ale rowniez kontynuujac juz tak newralgiczng dzialalno§é w kontekscie infrastruktury
drogowej i mostowej, jednoczesnie stojgc na progu nowych wyzwan, planuje sie powierzenie
i IBDiM-owi realizacji zadan, ktore obecnie w ogdle nie sg realizowane albo ktorych realizacja
nie przynosi oczekiwanych skutkow.

Wéréd nich nalezy wymienié w szczeg6lnoSci: pelnienie doradztwa, w tym wykonywanie
analiz, ocen i opinii, w sprawach dotyczacych drég na rzecz ministra wiasciwego ds. trans-
portu, a takze na rzecz ministra obrony narodowej w zakresie przygotowania drog na potrzeby
obrony panstwa oraz zarzadcow drog publicznych w sytuacjach nadzwyczajnych, w szczegdlnosci
o wysokim stopniu skomplikowania; gromadzenie i udostepnianie danych o calej sieci drogowe;j,
zaroéwno samorzadowej, jak i zarzadzanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Auto-
strad (obecnie kazdy z blisko 3 tys. zarzadcow odpowiada tylko za swojg sie¢ drog); tworzenie
i opiniowanie wzorcow standardéw dotyczacych przygotowania inwestycji w zakresie drog
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publicznych w celu wdrazania nowych technologii sprzyjajacych optymalizacji procesu zarza-
dzania drogami; reprezentowanie panstwa w organizacjach miedzynarodowych w zakresie
dotyczacym droég oraz pelnienie roli krajowej jednostki wzorcujacej sprzet wykorzystywany
w drogownictwie (obecnie w kraju nie ma takiej jednostki).

Chcialbym podkresli¢, ze Instytut Badawczy Drog i Mostow jest obecnie kluczowym insty-
tutem nadzorowanym przez ministra infrastruktury, biorgc pod uwage wyzwania wynikajace
z rozwoju infrastruktury drogowej oraz celow, jakie sg jej stawiane, zaréwno cywilnych, jak
i zwigzanych z bezpieczenstwem panstwa.

W tym kontekscie chciatbym rowniez podkreslic, ze w 2024 r. IBDiM odegrat kluczowa role
w reagowaniu na skutki powodzi, ktéra dotkneta poludniowe czesci Polski. Instytut bezzwlocznie
zostal zaangazowany do oceny stanu infrastruktury drogowej i mostowej oraz wsparcia
procesu jej zabezpieczenia i odbudowy, zapewniajac pelng mobilizacje kadrowa i sprzetowa.
Lacznie przeprowadzono setki kontroli popowodziowych. Do konica 2024 r. oceniono ponad
470 obiektéw mostowych oraz ok. 280 odcinkéw drog. O szczegdtach w tym temacie bedzie
moéwit — o to prosze — pan dyrektor, pan prof. Janusz Bohatkiewicz, natomiast w tym kontek-
§cie, w kontekscie IBDiM-u bede wdzieczny Wysokiej Komisji za wsparcie resortu w dziataniach
majacych na celu nadanie IBDiM-owi statusu panstwowego instytutu badawczego.

Jezeli chodzi o drugi z instytutow, Instytut Transportu Samochodowego, prowadzi on dziatal-
no$é naukowo-badawcza od ponad 70 lat. Jest jednym z najwazniejszych o§rodkow naukowych.
Wespblpracuje zarowno z krajowymi, jak i z miedzynarodowymi instytucjami oraz organizacjami.
Dziatalnoé¢ instytutu obejmuje réznorodne dziedziny, takie jak bezpieczenstwo ruchu drogowego,
ochrona §rodowiska, informatyzacja transportu, a takze ekonomika transportu drogowego.
W 2013 r. powstalo Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, funkcjonujace
w strukturach ITS-u, ktére zajmuje sie zbieraniem, gromadzeniem, analizowaniem i upowszech-
nianiem danych z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Instytut jest mocno zaangazowany réwniez w prace legislacyjne. W przypadku ostatniej
ustawy, ktora zostala przyjeta i podpisana przez pana prezydenta, to wiasnie ITS przygotowat
analize zwigzang z bezpieczenstwem dzieci i mtodziezy. Méwimy o obowigzkowych kaskach
do 16. roku zycia. Z danych, ktore przedstawia obserwatorium dzialajace w ramach ITS-u -
w oparciu réwniez o dane Policji — moge panstwu przekazac, ze wyniki bezpieczenstwa ruchu
drogowego za ostatnie 10 miesiecy tego roku w poréwnaniu do roku ubieglego majg pozy-
tywny trend. O 15% zmniejszyla sie liczba o0séb, ktére poniosty §mieré na naszych drogach.

W 2015 r. powolano w instytucie Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Osob Niepelnosprawnych.
To jednostka wspierajgca mobilnosc¢ osob z dysfunkcjami ruchu. Instytut bada réwniez wplyw
transportu samochodowego na klimat i Srodowisko, szczegélnie w zakresie emisji spalin, hatasu
oraz wibracji.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jesli pan przewodniczacy pozwoli, teraz
oddatbym glos szefom poszczegolnych instytutéw — zaréwno Instytutowi Transportu Samocho-
dowemu, jak i Instytutowi Badawczemu Drég i Mostow, Instytutowi Kolejnictwa i Instytutowi
Meteorologii i Gospodarki Wodne;j — tak, aby szefowie tych instytutéw przedstawili szczegbélowg
informacje na temat prowadzonej przez siebie dziatalnosci.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie dziekuje. Zgodnie z rekomendacjg pana ministra zaczniemy od Instytutu
Transportu Samochodowego, panie profesorze. Dyrektor Marcin Slezak, bardzo prosze.

Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego Marcin Slqzak:

G.K.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, trudno w kilku stowach przedstawic cala dziatalnosc,
ale postaram sie to zrobi¢. Pan minister wprowadzil w tematyke. Sa w zasadzie cztery filary,
ktérymi instytut sie zajmuje: bezpieczenstwo w transporcie, ruchu drogowym, oddzialywanie
na klimat i rodowisko, informatyzacja transportu i ekonomika transportu drogowego. Zeby
nie omawiaé bardzo szczegélowo, powiem o kilku elementach.

Pan minister wspomnial o Polskim Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
To jest jedyne miejsce w Polsce, gdzie od 30 lat zbieramy wszystkie dane o wypadkach drogo-
wych i mozemy w rézny sposob te dane analizowaé. Zakladamy teraz wigczenie elementow
sztucznej inteligencji do analizy tych bogatych zbioréw.

W zakresie tego obszaru, bezpieczenstwa, duzy obszar to jest edukacja dzieci i mtodziezy.
To jest tez kwestia Zintegrowanego Systemu Kwalifikacji i trenera BRD, ktory zostal w instytucie
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uruchomiony, czyli certyfikacji, ktéra umozliwia rozpoznawanie czy uznawanie tych kwalifikacji
w calej Europie. Instytut prowadzi roznego rodzaju studia podyplomowe: bezpieczenstwo ruchu
drogowego, rzeczoznawstwo samochodowe, psychologia transportu, bezpieczenstwo ruchu
drogowego czy teoria i praktyka ksztalcenia i egzaminowania kierowcow. To sg tez badania
homologacyjne i techniczne, w tym certyfikacja urzadzen do diagnostyki pojazdéw czy szko-
lenia zaplecza technicznego motoryzacji, na przyktad diagnostéw. To w instytucie od 25 lat
funkcjonuje najwieksza organizacja zrzeszajaca stacje kontroli pojazdow — pod patronatem
ITS-u - obejmujaca ok. 500 stacji kontroli pojazdéw. To z niej, zresztg z inicjatywy I'TS-u,
powstala nieco mniejsza Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow.

Oczywiscie modernizujemy zaplecze badawcze pod katem zaawansowanych systeméw, ktore
pojawiaja sie teraz w pojazdach, zeby je oceniaé. Badamy materiaty konstrukcyjne. Centrum
Ustug Motoryzacyjnych dla Os6b Niepelnosprawnych, ktore funkcjonuje od 10 lat, o ktérych
wspomnial pan minister, to tez jedyna placowka w Polsce, ktéra pelni role osrodka informacyj-
nego, ale tez wypozyczalni dla 0s6b niepelnosprawnych pojazdow z réznego rodzaju adaptacjami
pod katem prowadzenia. Szeroko rozumiana dostepno§¢ transportowa to tez jest wiec element,
ktorym sie zajmujemy.

W zakresie oddzialywania na §rodowisko oczywiécie posiadamy hamownie podwoziowe,
silnikowe, wiec badamy emisje: emisje spalin, ale i emisje spoza ukladu wydechowego, na przy-
ktad py! z opon, hamulcéw, nawierzchni. Analizujemy tez cykl zycia pojazdéw elektrycznych.
Zajmujemy sie paliwami alternatywnymi, technologiami wodorowymi.

Mysle, ze w zakresie informatyzacji warto wspomnie¢ o katalogu marek i typow pojazdow.
To jest wazny komponent systemu CEPiK 2.0. To w ITS-ie wprowadzane sg dane ze §wiadectw
homologagji z catej Europy. W oparciu o to te dane trafiajg do wszystkich wydzialéw komuni-
kacji i znajdujg sie potem na dowodach rejestracyjnych. W zakresie informatyzacji warto tez
wspomnie¢ o projekcie DARTS, dlatego ze jest to projekt zamawiany przez Ministerstwo Infra-
struktury, finansowany przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju, a dotyczy bazy scenariuszy
drogowych dla pojazdéow do trenowania algorytméw percepcji w pojazdach autonomicznych
i systemach wspomagajacych kierowce. Obszar autonomii jako cyfryzacji jest wiec jednym
z elementow zainteresowania.

W instytucie powstalo tez Centrum Kompetencji Pojazdéw Autonomicznych i Potgczonych
jako naturalne wsparcie resortu i wsparcie rzadu w zakresie doradztwa merytorycznego. Stanowi
rowniez zaplecze zadania, ktore zostato powierzone w tym projekcie, ktoére czeka na podpis
pana prezydenta, w zakresie koordynatora krajowego prac badawczych.

ZorganizowaliSmy wiele konferencji autonomicznych. Pierwsza byta AV Poland w 2017 r.,
tak ze juz od wielu, wielu lat zajmujemy sie tym obszarem. W badaniach technicznych pojazdow
warto tez wspomnie¢, ze przygotowujemy nowg wersje oprogramowania — bo dostarczamy tez
oprogramowanie dla stacji kontroli pojazdéw do ewidencji badan - juz wykorzystaniem kompo-
nentéw sztucznej inteligencji.

Czwartym obszarem jest ekonomika transportu drogowego. Tu instytut w skromnym zakresie
analizuje koszty funkcjonowania firm transportowych, wplyw inwestycji na tabor zautomaty-
zowany i bezemisyjny. Instytut petni tez role krajowej centralnej jednostki w zakresie oceny
kompetencji zawodowych w transporcie, certyfikacji przewoznikéw. Od wielu, wielu lat pod
nadzorem komisji, ktérej przewodniczacym jest zawsze przedstawiciel ministra infrastruktury,
przeegzaminowanych zostalo kilkadziesiat tysiecy przewoznikéw. Mozna wiec powiedziec,
ze dzieki tym pracom instytut dostarcza rzetelnych danych, analiz wspierajgcych rozwdj nowo-
czesnego, efektywnego, zrownowazonego transportu.

OczywiScie warto jeszcze wspomnie¢ o miedzynarodowej wspolpracy tych grup. Jest duza.
To jest CEE CER, IRTAD, CCCAM, ECTRI, CITA. Nie bede tego wymienial, zeby nie prze-
dtuza¢ spotkania, ale rzeczywiscie ta wspoétpraca — i tutaj, i w Genewie, i w Brukseli, rowniez
w obszarach homologacji dopuszczenia pojazdéw — jest dosy¢ intensywna.

Podsumowujae, ITS to lider bezpieczenstwa ruchu drogowego, wiodace centrum badan
pojazdow, lider mobilno$ci autonomicznej polgczone;j, lider ekologii transportu, autorytet w anali-
zach ekonomicznych transportu, promotor edukacji transportowej i innowator w dziedzinie
danych transportowych. Dziekuje bardzo.

G.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie profesorze. O przedstawienie informacji jako kolejnego
poprosze pana prof. Janusza Bohatkiewicza, dyrektora Instytutu Badawczego Drog i Mostow.
Panie profesorze, bardzo prosze.

Dyrektor Instytutu Badawczego Droég i Mostow dr hab. inz. Janusz Bohatkiewicz:
Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, nie wiem, czy moge prosi¢ o urucho-
mienie prezentacji. Mam krotka prezentacje, osiem slajdéw, tak ze postaram sie w duzym skrocie
przedstawi¢ dziatalnoé¢ Instytutu Badawczego Drog i Mostow.

Jestem z panig dyrektor Aleksandrg Skorupskg. Od niedawna jesteSmy w instytucie kadrag
zarzadzajaca, bo 27 lutego objalem stanowisko dyrektora IBDiM-u. W tym roku instytut obchodzi
70-lecie swojego powstania. Pozwolcie panstwo, ze w krotkiej prezentacji przedstawie to, co bylo
realizowane, co jest realizowane, jakie sg plany, o ktorych juz wspomnial pan minister.

Przede wszystkim w ubieglym roku ze wzgledu na r6znego rodzaju uwarunkowania —
i w kraju, i geopolityczne, i inne — troszke przeksztalciliSmy historie naszej misji. Naszg misjg
nadal jest prowadzenie zaawansowanych badan naukowych i prac wdrozeniowych na rzecz
rozwoju infrastruktury drogowej i mostowej, bezpieczenstwa publicznego i obronnosci we wspot-
pracy z administracjg. Tutaj glownie chodzi nam o wspoétprace z administracjg samorzadowa,
sektorem nauki, gospodarki i sitami zbrojnymi Rzeczypospolitej.

Chcemy przedstawic kilka liczb. Obecnie w instytucie sa zatrudnione 143 osoby. Sg to gléwnie
specjalisci r6znych branz, r6znych zawod6éw oraz administracja. JesteSmy zlokalizowani w czte-
rech miejscach: w Warszawie, ktora jest oczywiscie tym miejscem, gdzie jest gléwna siedziba insty-
tutu; we Wroclawiu, razem Instytutem Kolejnictwa; w Kielcach, gdzie$ jest o§rodek zwigzany
z badaniem mostéw; w Inowroclawiu, gdzie odbywajg sie testy zderzeniowe i badanie m.in. barier
drogowych, stupow oswietleniowych. Mamy 13 laboratoriow, w tym 12 laboratoriéw akredy-
towanych przez Polskie Centrum Akredytacji. Mamy 12 zakladéw naukowych. Posiadamy
kategorie naukowg A.

Strategiczne kierunki rozwoju i dzialalnoSci na lata 2024-2028, ktére przedstawiliémy
w ubieglym roku radzie naukowej i panu ministrowi, to gléwnie poprawa bezpieczenstwa
uzytkownikow infrastruktury. Tutaj gtéwnie zajmujemy sie, jak ja nazywamy, twardg infra-
struktura, czyli drogg i jej otoczeniem, po czeSci kwestiami kierowcy.

Dwa bloki zwigzane z zagadnieniami zwigzanymi ze sprawami zréwnowazonego rozwoju
i ochrong $rodowiska to gospodarka obiegu zamknietego i recyklingu materiatow. Gléwnie
chodzi o gospodarke materiatow, w ktorej przywracamy do zycia w ramach systemow recyklingu.
Zrownowazona ochrona Srodowiska w infrastrukturze to rowniez kwestia emisji, ale i obni-
zenie §ladu weglowego, a takze to, co wprowadziliSmy w ubieglym roku, czyli wykorzystanie
sztucznej inteligencji i obrobka bardzo duzych danych masowych zwigzanych nie tylko ruchem
drogowym, ale glownie ze stanem nawierzchni.

Projekty badawcze, jakie realizujemy obecnie i realizowali$émy, to projekty europejskie zwia-
zane z innowacyjnymi ustugami kolejowymi i rewitalizacjg linii regionalnych. To sze&¢ projektow,
rowniez europejskich, dotyczacych gtownie korozji. To programy krajowe, w zasadzie wszystkie
ich rodzaje, poczynajac od Rozwoju Innowacji Drogowych, przedsiewziecie wspdlnie finansowane
przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju i Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.
To takze dwa programy ,,Gospostrateg”. O jednym z nich za chwileczke jeszcze powiem. To takze
projekty z przedsiebiorstwami, firmami, innymi organizacjami, a takze uczelniami. W réznych
projektach pozyskaliSmy w sumie ok. 120 mlIn zt w dofinansowania, z czego w instytucie pozo-
staje ok. 50 mln zt. OczywiScie sg to dane z duzego wielolecia. W tej chwili wspéifinansowanych
jest ok. 200 projektow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Przepraszam, panie profesorze. Bardzo prosze panéw posiow na koncu stolika. To naprawde
przeszkadza, zar6wno panu profesorowi, ale tez w odbiorze informacji. Zachecam do wshu-
chania sie w przedstawiang informacje. Bardzo prosze, panie profesorze, o kontynuowanie.

Dyrektor IBDiM dr hab. inz. Janusz Bohatkiewicz:
Projekty badawcze w trakcie realizacji, jakie wykonujemy w tej chwili, to trzy grupy zadan.
To bezpieczenstwo ruchu drogowego i organizacja ruchu. Tutaj jesteSmy odpowiedzialni
za nowy projekt rozporzadzenia i wytyczne rekomendowane przez ministra infrastruktury
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w zakresie znak6w, sygnalow i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Juz niedtugo skon-
czymy, a w zasadzie juz skonczyliSmy analize dotyczacg kosztow wypadkéw drogowych dla
Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Oprocz tego realizujemy duzy
projekt, tzw. ,,Gospostrateg”, zwigzany z automatycznym wazeniem pojazdéw w ruchu. Chodzi
o0 przeciazenie pojazdow ciezarowych i kwestie ochrony nawierzchni przed destrukejg zwia-
zang z tego typu pojazdami. Trzy projekty, o ktérych juz wspomniatem, to Rozwdj Innowacji
Drogowych, przedsiewziecie wspolne Narodowego Centrum Badan i Rozwoju oraz Generalnej
Dyrekgji Drog Krajowych i Autostrad. Tam byli§my odpowiedzialni... W zasadzie te projekty
zostaly przekazane. W tej chwili sg w fazie odbioru. Sg zwigzane z diagnostyka mostow, wyko-
rzystaniem destruktu asfaltowego oraz kwestiami geologii i geotechniki, co dzieje sie we wsp6t-
pracy z Akademig Gorniczo-Hutnicza w Krakowie.

To, co chcielibySmy podkresli¢, o czym powiedzial pan minister, to udzial instytutu w ubie-
glym roku w operacji ,,Feniks”. ZostaliSmy oddelegowani przez pana ministra do zadan zwig-
zanych z oceng skutkéw powodzi zaréwno w zakresie odcinkéw droég, jak i mostow. Dane,
jakie mozemy podacé, te najbardziej ogélne, sg takie, ze w okresie ok. trzech miesiecy, ale
i pdzniej, bo niektore informacje sptywaja do nas w zasadzie do dzis... To ok. 1044 odcinki
drég i mostow, gdzie w bardzo krétkim czasie w zasadzie na miejscu trzeba bylto oszacowac,
oceni¢ — zwlaszcza w przypadku obiektow mostowych — czy ruch powinien by¢ przywrécony,
czy powinien by¢ ograniczony. To réwniez doradztwo dedykowane przede wszystkim samo-
rzadom, ale i przy okazji generalnej dyrekeji i PLK w zakresie funkcjonowania mostéw po przej-
Sciu fali powodziowe;j.

Obecnie w przygotowaniu i w gotowos$ci do dziatan mamy w instytucie kilka projektow.
Po pierwsze, zglosiliémy cheé udzialu w projekcie pilotazowym odnoénie do pojazdéw diugich
25,25 m. Jest to w trakcie procedowania. Bierzemy udzial w przygotowaniach do tzw. Tarczy
Wschad, tutaj gléwnie z punktu widzenia wzmocnienia infrastruktury drogowej, chodzi o nosnosc
droég, jak i wytypowanych obiektéw mostowych. Tutaj sg prowadzone rozmowy i analizy.
To takze jeden projekt badawczy, co do ktérego niedawno zlozyliSmy bezposrednio do Bruk-
seli wniosek w zakresie projektow obronnych. To projekt ztozony z austriackim instytutem
badawczym i uniwersytetem w Berlinie, dotyczacy odpornosci stalowych mostéw na dziatania
wojenne i obcigzenia wybuchowe. Zglosili§my réwniez akces czy gotowos¢ do dzialan w zakresie
operacji ,Horyzont”. Chodzi o monitoring kluczowych obiektow na liniach kolejowych, o mosty
i wiadukty. Przygotowujemy sie takze do startu w trzech konkursach na projekty badawcze Unii
Europejskiej w ramach programu ,,Horyzont”. Dotycza one mikromobilno$ci, a dwa projekty
zwigzane sg z trwaloscig i odpornoscig infrastruktury drogowe;.

Podobnie jak inne instytuty, jesteSmy czlonkiem réznych gremidéw i stowarzyszen.
To m.in. europejskie stowarzyszenia instytutow badawczych, europejskie laboratoria akredy-
towane i kwestie bezpieczenstwa ruchu. Od ubieglego roku podpisaliémy dwa porozumienia.
To porozumienie z Uniwersytetem w Houston, a mySle, ze w przysztym roku bedziemy w stanie
podpisac rowniez porozumienie z MIT w Stanach Zjednoczonych. PodpisaliSmy rowniez porozu-
mienie z kazachskim instytutem badawczym. Chodzi tutaj o badania pelnoskalowe czy o wsp6t-
prace w zakresie badan pelnoskalowych zwigzanych ze zmianami ze wzgledu na klimat, jaki
jest w Kazachstanie.

To natomiast, do czego dazymy w tej chwili, przy czym prosimy o poparcie, to uzyskanie
statusu panstwowego instytutu badawczego. ZaltozyliSmy pie¢ grup zadan dla nas. Pierwsze
jest doradztwo techniczne na rzecz administracji rzagdowej i — gtéwnie — samorzadowej oraz Sit
Zbrojnych RP. W zakresie sit zbrojnych to sytuacje kryzysowe, gdzie wlaénie w trakcie operacji
»Feniks” wspolpracowaliSmy gléwnie z Wojskami Obrony Terytorialnej i dowodztwem Sit Zbroj-
nych RP —a tak naprawde z saperami — w zakresie analiz obiektow. Drugi punkt to jest centrum
wiedzy technicznej i technologicznej w zakresie drog oraz mostéw, czyli wzorce i standardy
rekomendowane przez ministra infrastruktury. Trzeci punkt to centralna informacja o sieci
drég publicznych na potrzeby calej administracji drogowej i branzy drogowej. Kolejny punkt
to wzorcowanie sprzetu drogowego. Faktycznie nie ma o§rodka w kraju, w ktorym pomiary
choéby réwnoéci i innych elementéw zwigzanych z drogami powinny byé poréwnywane, wzor-
cowane do sprzetu, ktory jest do tego przystosowany. Niedawno doszed! tez element zwigzany
z mozliwoécig zajecia sie zabytkami i historig drogownictwa. W tej chwili jest to w zakresie
dziatan Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

W zasadzie to tyle. Bardzo dziekuje za uwage. Jesli beda pytania, to bardzo chetnie odpowiem.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie profesorze. Moze jako kolejny Instytut Kolejnictwa. Jak rozumiem,
sekretarz naukowy pan Leszek Rafalski, tak? Bardzo prosze.

Sekretarz naukowy Instytutu Kolejnictwa prof. dr hab. inz. Leszek Rafalski:

G.K.

Dzien dobry, panie przewodniczacy. Dzieni dobry panstwu. Jestem upowazniony przez pana
Andrzeja Massela, dyrektora instytutu, do przedstawienia krétkiej informacji o Insty-
tucie Kolejnictwa.

Na poczatek troszeczke historii. Instytut nawigzuje do tradycji tzw. Referatu Doswiad-
czalnego Ministerstwa Kolei Zelaznej, ktory powstal w 1923 r. Na §rodkowym zdjeciu na dole
widzicie panstwo dedykowane prof. Czeczottowi, ktory byt tworca tego referatu, zdjecie z odcinka
Wilno - Grodno, gdzie pociagi juz przed wojng jechaly 100 km/h. To jest taka, powiedzmy,
tradycyjna rzecz.

Formalnie instytut powstat 1951 r., czyli liczy ponad 70 lat. W 1958 r. nazwa zostata zmieniona
na Centralny O$rodek Badan i Rozwoju Techniki Kolejowej. W 1986 r. nastgpita kolejna zmiana,
na Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa, ale od 2010 r. jest to juz Instytut Kolejnictwa.

Posiadamy wlasny tor do$wiadczalny do badan w Zmigrodzie, co jest bardzo cenne. Podsta-
wowa dzialalno$¢ to oczywiScie inicjowanie i prowadzenie badan naukowych zwigzanych
z kolejami. W strukturze instytutu dziatajg trzy zakiady badawcze, cztery laboratoria, osrodek
jako§ci certyfikacji oraz wlasnie osrodek toru do§wiadczalnego w Zmigrodzie. Posiadamy akre-
dytacje PCA w réznych sprawach i badaniach oraz notyfikacje Komisji Europejskie;.

Unikalnymi mozliwo$ciami instytutu jest tor doswiadczalny. Jest to jeden z o§miu okregow
badawczych na $wiecie. Mozna na nim wykonywac¢ réznego rodzaju badania zwigzane z kole-
jami: badania dynamiczne, hamulcowe, przechodzenie taboru przez tuki odwrotne o malych
promieniach, badania zderzeniowe — kilka takich badan byto przeprowadzonych na poczatku
lat 90. — badania halasu oraz oddzialywania na przytorowe urzadzenia sterowania ruchem,
a takze badania zaklocen. Przy tym odcinku jest rowniez siedziba filii Instytutu Badawczego
Drogi Mostow. Jest tam cze$¢ mostowa i kruszywowa. Jest to bardzo cenna mozliwo$c¢ badawcza
Instytutu Kolejnictwa, ktora jest w pelni wykorzystywana.

Instytut wspélpracuje z przemystem, ze wszystkimi producentami taboru kolejowego,
jak na przyktad Pesa, Newag. Na tym torze do$wiadczalnym prowadzone sg badania zwig-
zane z certyfikowaniem tych pojazdéw, ale rowniez badania naukowe z dopracowywaniem
réznych rozwigzan, na przyklad zwiazanych z bezpieczenstwem maszynisty, czyli odpowiednig
konstrukejg pociggu, aby podczas zderzenia kabina maszynisty nie byta naruszona.

Pracujemy na rzecz Ministerstwa Infrastruktury. Wykonujemy opracowania, ekspertyzy
wspierajgce dzialania resortu. Wspieramy MI réwniez w zakresie planu transportowego doty-
czacego krajowych miedzynarodowych przewozow kolejowych i opiniujemy r6znego rodzaju
projekty aktow prawnych, ktore sie pojawiaja i dotycza kolejnictwa. Wspoélpracujemy z Urzedem
Transportu Kolejowego. Jest to stala, biezgca wspolpraca w zakresie bezpieczenstwa, inte-
roperacyjnosci kolei. To tez opiniowanie r6znych prawnych dokumentéw wydanych przez
prezesa UTK. Na szczeScie niezbyt czesto jesteSmy uczestnikami Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych, ale wykonujemy tez ekspertyzy powypadkowe, szczegdlnie zwigzane
z konstrukcjami nawierzchni i pojazdow.

dJesli chodzi 0 2024 r., wykonaliémy ponad 600 r6znego rodzaju prac. Szczegdlnie intere-
sujace sg projekty zwigzane z tzw. programem BRIK. Jest to program finansowany przez
NCBIiR i PKP PLK. Tutaj zostal opracowany energooszczedny system elektrycznego ogrze-
wania pojazdow, mobilny system do radiograficznej kontroli szyn i innowacyjne rozwigzania
umozliwiajgce realizacje badan defektoskopowych szyn przy predkosci 60-120 km/h. Ten trzeci
projekt jest jeszcze w trakceie realizacji. Jesli chodzi natomiast o europejskie projekty badawcze,
to tu réwniez jest kilka przyktadow, jak ,, Zrownowazony ekologiczny system kolejowy” i inne
projekty, ktére prowadzimy wspdlnie z innymi oSrodkami w Europie.

Prowadzimy dzialalno$¢ certyfikacyjna. W 2024 r. w instytucie opracowano ponad
250 certyfikatow i 40 krajowych ocen. Prowadzimy dziatalnoéc inspekcyjna, czyli ocene na przy-
ktad funkcjonalnoSci réznych organizmow, podmiotow. W 2024 r. sporzadziliSmy 16 raportow
z oceny bezpieczenstwa.

Co jest istotnego w perspektywie? To sprawa tzw. Poligonu FRMCS, czyli Future Railway
Mobile Communication System. To miedzynarodowy bezprzewodowy standard komunikacji
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kolejowej. Na torze w Zmigrodzie rozpoczeliémy przygotowania wyposazenia, ktore beda stuzyty
temu systemowi bezprzewodowej komunikacji kolejowej. Prowadzimy badania zwigzane z auto-
matycznym prowadzeniem pociggu. To sg tzw. zasady mCBTC, czyli automatyczny system
sterowania pociagiem. Prowadzone sg proby na metrze warszawskim oraz pilotazowy projekt
na linii WKD, czyli Warszawskiej Kolei Dojazdowe;.

Duzo zagadnien zwigzanych z cyberbezpieczenstwem w transporcie szynowym jest przed-
miotem prac badawczych w Instytucie Kolejnictwa. Na przyklad wspdlnie z NASK, czyli
Naukowg i Akademicka Siecig Komputerowa, prowadziliSmy audyt bezpieczenstwa PKP PLK.
Zostaly przedstawione zalecenia poprawy bezpieczenstwa. Z inicjatywy instytutu zostato utwo-
rzone tzw. stowarzyszenie, mozna powiedzie¢, porozumienie, ISAC-Kolej, czyli porozumienie
14 podmiotow — 2 instytutéw i 12 podmiotéw — zwigzanych z transportem kolejowym. Chodzi
o wymiane doSwiadczen w zakresie cyberbezpieczenstwa. Przygotowane zostaly pewnego rodzaju
dokumenty, wytyczne dotyczace cyberbezpieczenstwa pasazeréw w transporcie kolejowym.

Najwazniejsze wydarzenia z tego roku? Z okazji stulecia prowadzenia w Polsce kolejowych
prac badawczych w lutym zostala przygotowana i zrealizowana konferencja naukowa, w ktoére;j
brali udziat prezesi, cztonkowie podmiotéw kolejowych, przewoznikow, ministerstwa, uczelni
wyzszych i jednostek naukowych. W wyniku tej konferencji wydana zostala monografia pt.
,Systemowe podejScie do badan kolejowych na przyktadzie 100 lat polskich do§wiadczen,
1924-2024” pod redakcja naukowsg prof. Marka Pawlika.

W tym roku we wrze$niu braliSmy tez udzial w TRAKO w Gdansku. Bylo przygoto-
wane wspoélne stoisko z Ministerstwem Infrastruktury, Urzedem Transportu Kolejowego,
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Zorganizowana zostala debata pt. ,,Wdrazanie
sprzetow cyfrowych w transporcie towarowym - jak, kiedy i za czyje pieniadze?” oraz ,,Debata
Infrastrukturalna”.

Jesli chodzi o podsumowanie naszej dzialalnosci, to juz od dluzszego czasu instytut prowadzi
badania w takich dwoch obszarach. Pierwszy to zapewnienie bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym, czyli cyberbezpieczenstwo, bezpieczenstwo pozarowe, szereg innych zagadnien.
Wdrozenia sg tutaj realizowane. Drugi obszar to rozwdj transportu kolejowego generalnie.
Takim przykladem naszych dzialan jest opracowanie 32 toméw dokumentéw do przetargéw
zwigzanych z Centralnym Portem Komunikacyjnym. Zostaly one zakonczone w 2023 r.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo uprzejmie dziekuje za przedstawione informacje. Jako ostatni glos zabierze... Teraz
pytanie: Kto z Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panstwowego Instytutu Badaw-
czego? Bedzie to pan dyrektor...

Zastepca dyrektora ds. nauki Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Panstwowego
Instytutu Badawczego Bogdan Rosa:

Rosa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Pan dyrektor Rosa, dobrze. Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Zastepca dyrektora ds. nauki IMGW - PIB Bogdan Rosa:

10

Dzien dobry panstwu. Bardzo dziekuje za zaproszenie. Moze zaczne od naszej dziatalnosci
i struktury, od naszych celéw.

IMGW petni panstwowg stuzbe hydrologiczno-meteorologiczng — nazywamy to w skrocie
PSHM - oraz panstwowa stuzbe ds. bezpieczenstwa budowli pietrzacych. Oprocz tych gltow-
nych zadan finansowanych z budzetu panstwa instytut prowadzi rowniez dzialalno$¢ naukowa
w dwoch dyscyplinach: inzynieria Srodowiska i nauki o ziemi. Z budzetu panstwa na zasadzie
odrebnej umowy IMGW prowadzi r6wniez ostone morska transportu i gospodarki oraz realizuje
ostone lotnictwa cywilnego na terenie Rzeczypospolitej. Ponadto realizujemy szereg innych
zlecen, zadan, dostarczajgc dane i produkty m.in. Sitom Zbrojnym RE, Panstwowemu Gospo-
darstwu Wodnemu Wody Polskie oraz innym podmiotom na zasadzie uméw dwustronnych.

Jesli chodzi o nauke, bo ja akurat reprezentuje pion naukowy, to aktualnie dzialalnosc¢
naukowa IMGW wyglada tak, ze jest 38 etatow, pracownikow, ktérzy sg zatrudnieni na stano-
wiskach naukowych i badawczo-technicznych. W ostatnim roku pracownicy publikowali
40 publikacji naukowych, 7 artykuléw w czasopismach za az 200 punktéw oraz 9 artykutow
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w czasopismach za 140 punktow. Realizujemy projekty zewnetrzne, m.in. z programéw Narodo-
wego Centrum Nauki: OPUS, NCBiR: Hydrostrateg II oraz Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego, z budzetu Unii Europejskiej: projekt FEnIKS, Interreg Polska-Saksonia, Digital
Europe oraz FENG, oraz ze §rodkow zagranicznych, m.in. SI Baltic Sea.

Oprocz tego realizujemy kilka istotnych perspektywicznych kierunkéw badan naukowych,
ktore skupiajg sie m.in. na badaniu zmiany i zmiennoSci klimatu w zakresie detekeji oraz dziatan
adaptacyjnych i mitygacyjnych, rozwoju dynamicznych modeli meteorologicznych oraz rozwoju
prognoz hydrologicznych w oparciu o modelowanie dynamiczne. Jesli wiec chodzi o projekty
wewnetrzne finansowane ze §rodk6w subwencji oraz funduszu badan wlasnych, to mamy
odpowiednio: 17 projektow ze srodkéw subwencji i 9 projektow z funduszu badan wiasnych.

Aktualnie IMGW posiada kategorie B+ w dwdch dyscyplinach: inzynieria Srodowiska oraz
nauki o ziemi, co pozwala nam nadawac tytuly, uprawnienia stopnia doktora oraz doktora habi-
litowanego w obu dyscyplinach. W biezacym roku instytut przeprowadzit trzy postepowania
o nadanie stopni naukowych. Dwa zakonczyly sie nadaniem stopnia naukowego doktora —jeden
z nich to jest wlanie mdj doktorant, ktéry obronit prace z wyréznieniem - i jedng habilitacjg
pracownika Instytutu Meteorologii. Obecnie instytut przygotowuje sie do ewaluacji jakoSci
dziatalno$ci naukowej za lata 2025... Mamy nadzieje, ze nie tylko uda nam sie utrzymac kate-
gorie B+ w obu dyscyplinach, ale takze ze polepszy sie nawet do kategorii A.

Jesli chodzi o przygotowanie prognoz pogody, to nie mozemy tutaj dziala¢ w izolacji, wiec
musimy by¢ cztonkami réznych europejskich i §wiatowych organizacji. Taka podstawowa jest
WMO, czyli World Meteorological Organisation. W strukturze WMO jest staly przedstawiciel.
To akurat jestem ja. Celem WMO jest oczywiScie standaryzacja prowadzenia badan i opraco-
wania produktéw. Oprécz tego jestedmy rowniez czionkami EUMETSAT-u, europejskiej orga-
nizacji, ktora dostarcza wazne dane satelitarne, ktére sg asymilowane do numerycznych modeli
prognoz pogody. JesteSmy tez cztonkiem EUMETNET-u, czyli kolejnej organizacji europejskiej,
ktora porzadkuje wspéldzielenie danych pomiarowych.

Aktualnie naszym gléwnym, istotnym celem jest wstapienie do ECMWF-u, czyli Europej-
skiego Centrum Srednioterminowych Prognoz Pogody. To powinno podnies¢ jakos¢ prognoz
§rednioterminowych o dekady. Aktualnie ta sprawa wyglada tak, ze zakonczyto sie przygo-
towanie w Ministerstwie Infrastruktury i pelna dokumentacja trafita do Kancelarii Prezesa
Rady Ministréw. Prowadzimy aktywny dialog z przedstawicielami ECMWF-u. Oprocz tego wspot-
pracujemy z innymi konsorcjami, takimi jak COSMO czy ACCORD. To pozwala nam na uzyt-
kowanie modeli numerycznych do opracowania operacyjnych numerycznych prognoz pogody.

Jesli chodzi o dziatalnos¢ PSHK-u, to wykonujemy pomiary i obserwacje hydrologiczne
oraz meteorologiczne. Jak to wyglada w liczbach? Stan sieci na dzien 30 czerwca 2025 r. jest
taki, ze mamy 64 stacje synoptyczne, 253 stacje klimatologiczne, 736 stacji opadowych, 8 metro-
logicznych stacji specjalnych, 954 stacje hydrologiczne, 10 radaréw systemu POLRAD oraz
10 stacji systemu do wykrywania wyladowan atmosferycznych sieci PERUN... aktualnie 13.
Dyrektor stuzby obserwacyjno-pomiarowej uaktualnil te informacje. Dziekuje.

Jesli chodzi o opracowanie prognoz, bo to jest jeden z gtéwnych celow istnienia IMGW,
w ciggu pierwszego polrocza opracowaliSmy ponad 15 tys. prognoz meteorologicznych, ponad
1 tys. innych prognoz dla odbiorcow statutowych, prawie 4 tys. synoptycznych prognoz stanu
wody i prawie 500 tys. numerycznych prognoz hydrologicznych.

Jak to wyglada, jesli chodzi o sprawdzalno§é naszych prognoz? Jesli chodzi o prognozy
od dwoch do pieciu dni, terminowos¢ to jest prawie 100%, bo 99,6%, sprawdzalnosc to jest
90%, kompletnosc to jest 100%, warto$¢ miernika wiarygodnosci wyniosta 97,5%. Jesli chodzi
o sprawdzalno$¢ prognoz hydrologicznych, to na 24 godziny to jest 99,6%, na 48 godzin jest
to 98,9%, a na 72 godziny tez blisko 100%, bo 98,4%.

To w takim telegraficznym skrocie, jak wyglada dzialalno§é IMGW.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

G.K.

Bardzo serdecznie dziekuje. Oczywiscie gratulujemy tez tytutu naukowego.

Szanowni panstwo, przechodzimy do dyskusji. Otwieram dyskusje. Bardzo prosze o zgla-
szanie sie chetnych do zabrania glosu. Zanim ten las rak sie pojawi, chcialbym poruszyé
dwie rzeczy.

Po pierwsze, Instytut Badawczy Drog i Mostow stara sie o to, zeby zosta¢ panstwowym
instytutem badawczym. Chcialem prosic o przyblizenie, na jakim to jest etapie i co moze zrobié
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Komisja Infrastruktury, zeby panstwa wspomadc. Mozemy oczywiscie wystapic z dezyderatem,
ale czy tutaj z panstwa strony bylaby szansa na to, zeby w roboczym kontakcie pozyskac infor-
macje, ktore przyczynia sie do sformulowania takiego dezyderatu?

Moje drugie pytanie jest w kierunku Instytutu Kolejnictwa. Ot6z czy analizowali panstwo
badz proponowali jakie$ rozwigzania, ktore moglyby poméc monitorowacé stan sieci kolejowe;j?
Mowie oczywiscie w kontekScie poprzedniego ataku terrorystycznego, ktéry mial miejsce.
Pytanie jest takie: Czy istniejg rozwigzania, ktére w miare sprawnie mozna bytoby wdrozy¢,
zeby ten monitoring byl jeszcze szerszy? A moze juz co§ w tej sprawie zostalo zrobione?

To bylyby pytania ode mnie. Czy sg inne pytania? Widze, ze pan przewodniczacy Stanistaw
Lamczyk ma pytania. Bardzo prosze.

Szanowni panstwo, najpierw przeprowadzimy te krotka debate, a pézniej pozwole sobie oddaé
glos panstwu reprezentujgcym instytuty. Bardzo prosze, pan przewodniczacy Stanistaw Lamczyk.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, oczywiScie mam pytania w tonacji,
w jakiej méwil pan przewodniczacy, ale mam tez pytania odno$nie do wdrazania innowacji.

Jak Instytut Kolejnictwa patrzy, obserwuje, analizuje innowacje, jakie sie pojawiaja,
pojawia sie duzo innowacji kolejowych. W jaki sposéb do tego podchodzicie? W poprzedniej
kadengji, jak byta sprawa interfejsu sterowania ruchem kolejowym, byt problem pomiedzy
Thalesem, Bombardierem i kazdy pézniej chciat mie¢ za dostep do jednego interfejsu po 10 min zl.
To byly duze pienigdze. Wtedy wyszliSmy jako Politechnika Gdanska z propozycja badawcza
polskiego interfejsu. To nie doszto do finatu. Polskie Linie Kolejowe odpowiedzialy wrecz,
ze niestety beda mieli swdj program, bedg go wdrazaly, ale ten program nigdy sie nie pojawit
i polskiego interfejsu nie mamy, a wiem, ze inne szanujgce sie kraje majg interfejs i w jakis
sposob na tym ruchem panuja. To jest jedna sprawa, bardzo istotna.

Druga sprawa. Na rynku §wiatowym czy europejskim pojawiajg sie jakie§ trendy. W tej chwili
sg to na przyklad lokomotywy z wlasnymi bateriami, z wlasnymi magazynami energii. To jest
teraz trend na Zachodzie. Siemens czy inni to promuja, bo jednak okazuje sie, ze ta energia
ze stonca, ktora taduje sie po drodze, czyli OZE, sprawia, ze w eksploatacji te pojazdy sg tansze.
Rozmawialem na targach w Gdansku z Newagiem czy z Pesg. Oni nie byli zainteresowani
wejsciem, bo majg portfel zaméwien, i im sie nie dziwie. Mowia, ze jak marszatek ztozy zamo-
wienie na 10 sztuk, to mogg sie przymierzy¢. Uczelnie majg natomiast zrobione badania i z checig
wdrazatyby te pomysly. Jak to funkcjonuje teraz, jak mozna byloby ten pilotaz zrobié, zeby
mozna bylo pdj$¢ w tym kierunku? To jest jedna sprawa.

Teraz zwracam sie do Instytutu Badawczego Drég i Mostow. Chiny czy Stany buduja te
drogi, te kolej na stupach, na estakadach. Mowi sie, ze to jest drozsze, ale buduje sie szybciej.
Czy sugerujecie panstwo, ze mozna by podjaé u nas takg inicjatywe? Mozna by zrobi¢ jakas
pilotazowg trase, zeby przygotowac ten wlasnie kierunek. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje panu przewodniczgcemu. Jako kolejny glos zabierze pan poset Jerzy Polaczek.
Bardzo prosze, panie poéle.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Panie przewodniczgcy, szanowni goScie, kolezanki i koledzy, mam jedno pytanie do reprezentacji
Instytutu Kolejnictwa w kontekscie zagadnien dotyczacych bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
Jak wiadomo, w Polsce sa stosowane dwa systemy zajetoSci toréw, ktore automatycznie wykry-
wajg, czy dana sekcja toru jest zajeta przez tabor, czy jest wolna. Jak wiemy, u nas stosuje sie
najczesciej dwa glowne rodzaje technologii. Jedna to jest technologia w postaci obwodéw toro-
wych, a druga to sg tzw. liczniki osi, ktére moga zastepowaé obwody torowe. I jeden, i drugi
system informuje dyzurnego ruchu o stanie toréw. Systemy te sg podstawa do automatycznego
sterowania ruchem kolejowym, w tym réwniez sygnatami na semaforach.

W zwiazku z tym chcialbym poprosi¢ o odpowiedZ na nastepujace pytania. Ktory system
w ocenie Instytutu Kolejnictwa jest lepszy w podejsciu do bezpieczenstwa kolejowego? Pytanie
drugie: Czy IK przeprowadzil badZ widzi potrzebe przeprowadzenia analizy zmiany i oceny
ryzyka zamiany tego systemu torowego na system licznikow osi? Pytanie trzecie: Czy w ocenie
IK w systemie zajetosci toréw kolejowych zastosowaniem licznikow osi moze by¢ taki przypadek,
gdy przy braku tego przystowiowego kawatka szyny dyzurny ruchu tego nie widzi i pociag moze
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jechac dalej? Jesli moge prosi¢ o merytoryczng odpowiedz réwniez na piSmie na adres mailowy,
to bede wdzieczny, a tutaj mam prosbe o ewentualnie jedng generalng odpowiedzZ na pytanie
co do zasady.

Ostatnie zagadnienie kieruje do przedstawicieli Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodne;.
Nie wchodze teraz w kwestie naukowe itd., ale chciatbym zapytac, jakie koszty Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej poniosta w 2024 r. z tytutu ustugi przesytu danych, ktére sa p6Zniej podstawag
operowania ruchem lotniczym w Polsce. Jakie sg szacunkowe koszty roczne tej ustugi, ktéra
panstwo realizujg konkretnie na rzecz PAZP, przynajmniej, jesli chodzi o 2024 r.?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze... Bardzo prosze, pani wiceprezes Zarzadu Giéwnego Stowa-
rzyszenia Inzynieréow i Technikéw Przemystu Materialéw Budowlanych, pani Elzbieta Jani-
szewska-Kuropatwa. Bardzo prosze.

Wiceprezes Zarzadu Glownego Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow Przemystu Mate-
rialé6w Budownictwa Elzbieta Janiszewska-Kuropatwa:

Dziekuje bardzo. Elzbieta Janiszewska-Kuropatwa, wiceprezes SITPMB. Panie przewodniczacy,
Wysoka Komisjo, chcialam zadaé pytanie z punktu widzenia inzynierskiego.

Dzialajac w nadzorze, w swoim czasie mieliSmy bardzo bogatg wspélprace z instytutami.
Myséle, ze ona jest kontynuowana, ale interesuje mnie kwestia, czy i w jakim stopniu instytuty
sg zaangazowane w badania zwigzane z oceng stanu technicznego bezpieczenstwa infrastruktury.
Instytut Badawczy Drog i Mostow wystawit sobie pomnik, bo widac, jakie sg drogi, wiadukty itd.,
ale z drugiej strony mamy tutaj do czynienia z przecigzonym ruchem, jesteSmy praktycznie
krajem tranzytowym. To, z czym sie spotykamy — to zwlaszcza te dtugie pojazdy, ktore sg prze-
ladowane, to, jak one szaleja — to w koncu jest kwestia oceny, srodkow i zaangazowania, zapew-
nienia wlasciwej nawierzchni, wlasciwej wytrzymaloSci naszych obiektow infrastruktury.

Druga kwestia dotyczy Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej. W swoim czasie byt
os$rodek technicznej kontroli zapor. Czy on w ogdle funkcjonuje? Czy ta dziatalno§é jest konty-
nuowana? On byl bardzo zasluzony i zaangazowany w ocene stanu bezpieczenstwa budowli
hydrotechnicznych stale pietrzacych wody. Na przykiad przygotowywany byt raport — nawet
wspdlnie z nadzorem, bo robiliSmy wspé6lne kontrole — ocena stanu bezpieczenstwa tych obiekt6w,
a trzeba powiedzie¢, ze w przypadku zapor czy tych obiektéw hydrotechnicznych po to, zeby
dokona¢ oceny stanu technicznego bezpieczenstwa, sg wykonywane okre§lone badania prze-
mieszczenia dna itd. z wykorzystaniem nurkéw. Bardzo prositabym o odpowiedZ na pytanie
o stopien zaangazowania instytutow w ocene i zapewnienie tym samym stanu bezpieczenstwa,
wlasciwego stanu technicznego infrastruktury. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Jeszcze ja pozwole sobie sformulowaé pytanie do pana prof. Marcina Slezaka,
dyrektora ITS-u.

Panie dyrektorze, niedawno Komisja w bardzo szybkim tempie przyjela przepisy dotyczace
pojazdéw zautomatyzowanych. Instytut bedzie petnil role koordynatora krajowego. Miejmy
nadzieje, ze pan prezydent po refleksji podpisze ten projekt ustawy, te ustawe, ktora trafita
do niego na biurko, i rzeczywiscie tak bedzie. Mam pytanie o to, czy instytut jest do tego
we wlasciwy sposéb przygotowany, panie profesorze.

Jeszcze zglasza sie pan poset Jerzy Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

G.K.

Korzystajac z obecnosci kierownictw instytutow badawczych, ktére sa nadzorowane i wspot-
pracuja z Ministerstwem Infrastruktury, doceniajac ich naukowy i praktyczny wkiad dla prze-
myslu, dla sektora infrastruktury — méwie to rowniez jako byly minister transportu — na kanwie
dzisiejszego posiedzenia bede rekomendowat panu przewodniczgcemu, aby w przysztym roku
podkreslié te role instytutéw badawczych, ktore sg dzisiaj zaproszone. MySle, ze w planie pracy
na pierwsze i drugie poélrocze przyszlego roku powinnisémy rozwazy¢ wizytacje raz na kwartat
w poszczegélnych instytutach po to, aby kompleksowo réwniez na miejscu zapoznac sie z funk-
cjonowaniem tych podmiotéw. One spelniajg bardzo wazna, dlugofalowa funkcje — rowniez
ustugowa — dla panstwa i dla inwestycji drogowych, kolejowych, dla funkcjonowania bezpiecz-
nego lotnictwa, dla budownictwa itd. Wskazuje to publicznie. Bede to rekomendowal panu
przewodniczacemu na piSmie, ale korzystam z okazji, ze dzisiaj procedowane jest to posiedzenie,
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za ktore zreszta dziekuje. Taki jest méj glos na kanwie problematyki, ktora do tej pory zostata
zaprezentowana przez szefow tych instytucji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Panie posle, od razu sie odniose, dlatego ze nasza Komisja, Komisja Infra-
struktury, jest jedng z tych komisji, ktére czerpig z tej wiedzy, organizujac wyjazdowe posie-
dzenia w wielu miejscach w Polsce, w wielu instytucjach, i musze powiedzie¢, ze nawet tutaj,
w Warszawie, byliSmy w Polskiej Wytworni Papierow Wartosciowych, ktéra jest producentem
dokumentow, dostawca systemow teleinformatycznych i dokumentéw waznych z punktu
widzenia obszaru ruchu drogowego czy uprawnien do kierowania pojazdami. Powiem
zupelnie otwarcie. Byla nas chyba tréjka czy czwoérka postéw. Cenie ten wniosek, natomiast
na posiedzeniu w wojewodztwie wielkopolskim bylo w porywach siedmiu postéw. Na posiedze-
niach w wojewddztwie pomorskim bylo troche lepiej, ale mam glebokie przekonanie, ze te reko-
mendacje nalezaloby w pierwszej kolejnosci zwrdcic i przedstawi¢ panstwu postom po to, zeby
brali udzial w tych obszarach, ktére organizujemy.

Nie mowie tego bez przyczyny. My oczywiscie jesteSmy gotowi i to oceni prezydium.
W tej sprawie decyzje sg kolegialne. Wydaje mi sie natomiast, ze podstawowg wartoscia,
ktéra powinni§my jako Komisja prezentowad, jest jednak warto$é zwigzana z szacunkiem
dla gospodarzy. Jezeli Komisja jest w waskiej delegacji, angazujgc gospodarzy i miejsce, to trudno
moéwic o dyskusji. Pan poset sformuluje taki wniosek, prezydium go oczywiScie bardzo doktadnie
rozpozna, natomiast mysle, ze trzeba tej pracy wewnatrz Komisji, do czego zachecam wszystkich
panstwa postow, ktorzy tutaj sa, chociaz akurat moi wspolprezydianci zawsze na tych posiedze-
niach sg. Chce tez powiedzie¢, ze nawet jezeli to jest, powiedzmy, waska liczbowo, to zawsze jest
to delegacja bardzo mocna, jezeli chodzi o merytoryke i wplywy. Staramy sie szanowaé naszych
znakomitych gospodarzy.

Wracajgc do meritum, chyba nie widze wiecej zgloszen. Bardzo prosze w takim razie moze
w takiej kolejnosci: Instytut Badawczy Drog i Mostow, p6zniej Instytut Kolejnictwa, Instytut
Meteorologii i Gospodarki Wodne;j i Instytut Transportu Samochodowego. Panie profesorze,
bardzo prosze.

Dyrektor IBDiM dr hab. inz. Janusz Bohatkiewicz:

Dziekuje. Postaram sie odpowiedzie¢ w kolejnosci zadawanych pytan. Jezeli mégtbym,
to prositbym o wsparcie przy pierwszym pytaniu Departament Drég Publicznych odnosnie
do kwestii naszych staran o status panstwowego instytutu badawczego.

Tak jak podawalem w trakcie prezentacji, sytuacja geopolityczna i generalnie stany kryzy-
sowe takie jak powodz wykazaly to, ze jesteSmy potrzebni dla bardzo krytycznej infrastruktury,
jaka sg obiekty. O ile odcinek drogi mozemy odbudowac dosy¢ szybko, o tyle z obiektami inzy-
nierskimi typu mosty, wiadukty nie jest juz tak szybko. Ponadto jest historia zwigzana ze wspo-
maganiem samorzadéw. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad jest moim zdaniem
dobrze zorganizowang jednostka i ma zaplecze informacyjne i inne. Byliby§my w stanie bardzo
wspomoc zwlaszcza przy zmianach przepisow, ktore w tej chwili pojawily sie w zakresie wiedzy
inzynierskiej, wiedzy technicznej. Minister infrastruktury wydat szereg materiatéw zwigzanych
z wiedzg techniczng. Czes¢ tych materialow jest dosyé duza, powstawala przez ostatnie lata
w samym instytucie albo braliémy udzial w ich przygotowaniu.

MyS$le natomiast, ze samo procedowanie zwigzane z powstaniem instytutu badawczego
to zmiana w ustawie o drogach publicznych, gdzie muszg by¢ zapisane zadania instytutu.
Wtedy réwniez na samym posiedzeniu Rady Ministrow musi by¢ rozporzadzenie, ktére powo-
tuje instytut jako panstwowy instytut badawczy.

Nie wiem, czy mogtbym jeszcze prosi¢ pana Grzegorza Kuczaja.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie profesorze, po rundzie odpowiedzi ze strony instytutéw przekaze glos ministerstwu.

Dyrektor IBDiM dr hab. inz. Janusz Bohatkiewicz:

14

Dobrze. Drugie pytanie byto zwigzane z budowsg drég na wiaduktach i estakadach.
Rzeczywiscie w réznych krajach jest bardzo roznie. Chocby u naszych poludniowych sgsiadow,
w Czechach, na Slowacji mozemy zobaczy¢ wiecej tych estakad. Jest to tez pewnego rodzaju
tradycja budowania, ale i predko$¢ budowania, koszty, natomiast zwrécitbym uwage p6zniej
na kwestie utrzymaniowe takich obiektéw. One sg troszke trudniejsze niz w przypadku klasycznej
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budowy, jak i konieczno$ci uwzgledniania uwarunkowan geologicznych, ktére mamy w réznych
miejscach w kraju. To jest niezwykle wazne. Zwrocitbym tez uwage na réznice w przypadkach
kolei i drég. Kolej ma o wiele bardziej restrykcyjne parametry geometryczne do projektowania,
mniejsze pochylenia, wieksze tuki poziome, ktére powoduja, ze ta budowa moze by¢ o wiele
bardziej oplacalna, natomiast niewgtpliwym plusem budowy na estakadach i na wiaduktach
jest zajecie terenu i pozostawienie tego terenu do wiekszej dyspozycji w samym otoczeniu.
7 wlasnej praktyki moge powiedzie¢, ze tego typu rozwigzania powstaja w kraju, m.in. w tere-
nach chronionych, w obszarach Natura 2000. Sam spotkatem sie i miatem okazje zalecac tego
typu rozwigzania. Nie wiem, czy jeszcze w jaki$ sposob poglebiaé te odpowiedz.

Pytania pani prezes byly zwigzane ze stopniem i oceng bezpieczenistwa. Sam instytut
zajmuje sie kwestiami trwatoSci, mozna powiedzie¢, w réznych elementach infrastruktury
drogowej i mostowej. Znowu nawigze do tego, ze o ile generalna dyrekcja w tym momencie jest
mocniej zorganizowana, ma swoje laboratoria, moze prowadzi¢ prace diagnostyczne, oceny stanu
nawierzchni, o tyle trudniej jest w kwestiach samorzadu. To jest jedno. Tak naprawde instytut
wystepuje w bardziej ekstremalnych, trudnych sytuacjach. To szybka ocena kwestii w trakcie
powodzi czy, teraz, nasza gotowos¢ w przypadku operacji ,,Horyzont”. Faktycznie jesteSmy nato-
miast wyposazeni i dzialamy generalnie w zakresie nawierzchni, bo w tej chwili wykonujemy
réwniez oceny stanu nawierzchni lotniskowych ze wzgledu na wyposazenie, dlatego ze mamy
i urzadzenia, w ktorych jesteémy w stanie generowac duze sity nacisku. W tej chwili jest wyko-
nywana ekspertyza chyba na dwoch czy trzech lotniskach, tgcznie z lotniskiem w Radomiu,
gdzie miat miejsce ten nieszczesliwy wypadek. Tam tez analizujemy kwestie nawierzchniowe.
Jestedmy wiec bardziej po stronie sytuacji trudnych czy ekstremalnych.

Jestedmy wyposazeni. Mamy jedno urzadzenie sposréd kilku w Europie do badania stanu
nawierzchni i posrednio oceny bezpieczenstwa tej nawierzchni w Europie. To urzadzenie przy-
gotowane i uzywane za pana dyrektora Rafalskiego. W tej chwili instytut wykonuje prace
w ramach tzw. systematycznych kampanii przeglgdowych dla dwoch samorzadéw wojewddzkich:
wojewodztwa §laskiego i warminsko-mazurskiego. Tyle na temat nawierzchni.

Jest jeszcze kwestia badania materialu, a konkretnie barier ochronnych, ktore sg non
stop doskonalone. Tak jak wcze$niej wspomnialem, to jest tzw. twarda infrastruktura i w zakresie
tego sie poruszamy. Tor zderzeniowy w Inowroclawiu wykonuje w tej chwili ok. 80 — moze nawet
troszke wiecej — zderzen z dostarczanymi nam przez producentéw barierami ochronnymi,
ktore pdzniej, jezeli uzyskujg pozytywna ocene, sg wykorzystywane, whudowywane na drogach
czy przy drogach.

Wiceprezes ZG SIiTPMB Elzbieta Janiszewska-Kuropatwa:

...jako wytyczne do przepiséw techniczno-budowlanych?

Dyrektor IBDiM dr hab. inz. Janusz Bohatkiewicz:

Tak. Tzn. akurat z tym nie jest tak prosto jak z barierami, ale w tej chwili w ramach prac,
ktére prowadzimy, zwigzanych z wytycznymi, z wzorcami i standardami, te kwestie rowniez
zostaly uwzglednione. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie profesorze. Tak jak zapowiedziatem, bardzo prosze
Instytut Kolejnictwa.

Sekretarz naukowy IK prof. dr hab. inz. Leszek Rafalski:

G.K.

Postaram sie odpowiedziec, jesli bede potrafil, na wszystkie pytania. Moze tak. Je§li chodzi
o pytanie pana przewodniczacego Lamczyka, ogélnie jest tak, ze powstajg rézne rozwigzania
krajowe, natomiast czesto jest tak, ze brakuje nam silnego wdrozenia, czyli od prototypu do wdro-
zenia jest problem, a firmy typu Newag czy Pesa takich ktopotow raczej nie maja, poniewaz maja
pewne Srodki na wlasne badanie. Rozwigzaniem byloby tworzenie wspélnych projektéw. Dlatego
tworzymy poligony FRMCS w Zmigrodzie. Bedzie mozna sprawdzaé, badaé rozne rozwigzania.
Tu wspélpracujemy z Ministerstwem Infrastruktury, zeby mozna bylo doprowadzi¢ do takiego
rozwigzania i zeby mozna bylo rézne rozwigzania, na przyklad tacznoSciowe, sprawdzi¢ i wybraé
te, ktore sg. OczywiScie na koncu wybierajg struktury PKP, bo one decydujg o tym, ze to jest
dla nich dobre, pasujace i oczywiscie jakos zasadne ekonomicznie.

dJesli chodzi o pytania Jerzego Polaczka, to z mojej wiedzy wynika, ze technologia obwodow
torowych moze by¢ wykorzystana do réznych innych rzeczy. Zostata wykorzystana na przyklad
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do systemu oblodzeniowego na kolei, poniewaz zrobiono symulacje przeptywu pradéw i to dawato
mozliwo§¢ takiego dzialania, ze mozna bylo odpowiednio sterowac i pozbywa¢ sie oszronienia
lub oblodzenia. Liczniki osi juz nie bardzo mozna wykorzystac, bo one nie majg takiego rozwia-
zania, ale my§le, ze te trzy, cztery pytania postaram sie skonsultowaé z moimi kolegami specjali-
zujacymi sie w zagadnieniach bezpieczenstwa i zajetoSci torow. OczywiScie odpowiemy mailowo
na poczcie elektroniczne;j.

Elzbieta Janiszewska-Kuropatwa zapytala, czy sami zajmujemy sie badaniami bezpieczenstwa.
Raczej nie. Tworzymy narzedzia. Tworzymy narzedzia do badania bezpieczenstwa, na przyktad...

Wiceprezes ZG SIiTPMB Elzbieta Janiszewska-Kuropatwa:

Technicznego?

Sekretarz naukowy IK prof. dr hab. inz. Leszek Rafalski:

Tak, technicznego. To na przyklad urzadzenie do badania szyn metoda utradzwiekows, ktore
z predkoscig 60-120 km/h pozwala sprawdzi¢, czy nie ma mikropeknieé, pekniec itd. Rozwia-
zanie polega nam, ze w ramach projektu z POIR-u we wspolpracy z jedna z firm opracowaliSmy
to, zostalo to wdrozone na PKP PLK i na podstawie umowy licencyjnej odpowiednio podpisane.
Sami tego nie wykonujemy, poniewaz, jak powiedziat dyrektor Bohatkiewicz, jesteSmy od takich
szczego6lnych rzeczy: nie od rutynowych badan, tylko raczej od tworzenia dobrych metod badaw-
czych, konsultowania badania w terenie, ale nie samemu.
Czy bylo co$ jeszcze? Z grubsza notowalem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Tak. Gdyby udalo sie na piSmie to, co tam ewentualnie mozna, poglebic, to prosilibySmy.

Sekretarz naukowy IK prof. dr hab. inz. Leszek Rafalski:

Jasne, tak, tak, dla Jerzego Polaczka. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze, Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej. Bardzo prosze, pan dyrektor.

Dyrektor Centrum Hydrologiczno-Meteorologicznej Sieci Pomiarowo-Obserwacyjnej
w Instytucie Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Panstwowym Instytucie Badawczym
Krzysztof Adamik:

Dzien dobry. Dziekuje za zadane pytania. Odnosnie do pytania od pana posta Polaczka,
w tym momencie nie jesteSmy w stanie pada¢ dokladnej kwoty, tym bardziej ze padio pytanie
o0 koszty po stronie PAZP, natomiast w zakresie umowy pomiedzy PAZP i IMGW dotyczace;j
meteorologicznej ostony lotnictwa cywilnego, w zeszlym roku byta to wynikajaca w umowy
kwota ok. 80 mln zt. W tym roku jest nieco wiecej.

Drugie pytanie zostalo zadane przez panig profesor. Tak, Centrum Technicznej Kontroli
Zapor funkcjonuje w strukturach IMGW. Dotyczy wykonywania badan i pomiaréw pozwalaja-
cych na opracowanie oceny stanu technicznego i stanu bezpieczenstwa budowli pietrzacych oraz
opracowanie oceny stanu technicznego i stanu bezpieczenstwa walow przeciwpowodziowych.

Wiceprezes ZG SIiTPMB Elzbieta Janiszewska-Kuropatwa:

Przepraszam, a czy sg te raporty roczne przekazywane?

Dyrektor CHMSPO w IMGW - PIB Krzysztof Adamik:
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Tak, juz mowie. W 2025 r. oceny stanu technicznego i stanu bezpieczenstwa wykonano dla
651 km walow przeciwpowodziowych, znajdujacych sie w granicach administracyjnych RZGW
w Gdansku, Gliwicach, Poznaniu, Krakowie, Rzeszowie, Warszawie, Lublinie oraz Wroctawiu.

Do tych zadan nalezy rowniez prowadzenie bazy danych dotyczgcych budowli pietrzacych.
Jest to zadanie realizowane na podstawie art. 377 ust. 1 pkt 3 ustawy — Prawo wodne. Dodat-
kowo jest to opracowywanie w oparciu o wykonane oceny stanu technicznego i stanu bezpie-
czenstwa budowli pietrzacych raportu o stanie bezpieczenstwa tych budowli. To tez jest zadanie
realizowane na podstawie art. 377 ust. 1 pkt 4 ustawy — Prawo wodne. Nastepnie, to analiza
i weryfikacja wytycznych w zakresie wykonywania badan, pomiaréw i oceny stanu technicznego
i stanu bezpieczenstwa budowli pietrzacych w oparciu o aktualng wiedze techniczng. Zadanie
realizowane jest na podstawie art. 370 ust. 1 pkt 5 ustawy — Prawo wodne. Kolejnym zadaniem
jest organizowanie szkolen i seminariéw dotyczgcych bezpieczenstwa budowli pietrzacych.
To zadanie réwniez jest realizowane na podstawie art. 377 ust. 1 pkt 6 ustawy — Prawo wodne.

G.K.
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Jeszcze konczgc temat seminariéw, to 3 oraz 10 kwietnia 2025 r. odbyt sie cykl seminariow
poswieconych zagadnieniu bezpieczenstwa obiektéw hydrotechnicznych zorganizowany przez
Centrum Technicznej Kontroli Zapér. Podczas seminariéw zostalo wygloszonych 11 referatow
dotyczacych przedmiotowego bezpieczenstwa budowli pietrzacych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo uprzejmie dziekuje. Jako ostatni Instytut Transportu Samochodowego. Bardzo prosze,
panie profesorze.

Dyrektor ITS Marcin Sleak:

Panie przewodniczacy, panie i panowie poslowie, przede wszystkim musze powiedzie¢, ze doce-
niam poselskg inicjatywe ponownego zgloszenia tego projektu w zakresie autonomizacji i auto-
matyzacji transportu. Rzeczywicie poszto to w bardzo krétkim tempie, ale jednoczesnie z wypel-
nieniem wszystkich etapow, ktore sg wlasciwe dla projektu poselskiego. Na podstawie mojego
doswiadczenia musze przyznad, ze ten projekt byl projektem bardzo, bardzo diugo negocjowanym
ze Srodowiskiem, ktére zajmuje sie testowaniem technologii autonomizujacych. Tych spotkan
w Ministerstwie Infrastruktury byto kilka, jezeli nie kilkana$cie. Wiem, ze pan przewodniczgcy
tez przychylal sie do wielu postulatow srodowiska, zeby te przepisy jeszcze udoskonalié i zdere-
gulowac w stosunku do tych, ktore obowigzujg. W efekcie mamy projekt, ktory czeka na podpis
pana prezydenta. Moge panstwu powiedziec, ze wedtug rozeznania Instytutu Transportu Samo-
chodowego jest to projekt najbardziej liberalny, jezeli chodzi o kwestie testowania technologii
automatycznych i autonomizujacych w Europie. Jezeli wiec wejdzie, to bedzie to naprawde
duzy sukces i duza ulga dla polskich przedsiebiorcow.

Jak jesteSmy przygotowani jako ITS? Tutaj mamy dwie plaszczyzny. Pierwsza jest plaszczyzna
merytoryczna, druga jest plaszczyzna organizacyjna. Autonomia instytut merytorycznie zajmuje sie
juz od wielu, wielu lat, poczynajac od wielu projektow, ale tez konferencji, jak AV-POLAND,
o ktorej wspomniatem w ramach swojej pierwszej wypowiedzi. Pierwsza byla w 2017 r., czyli
wtedy, kiedy wszyscy méwili elektromobilno$ci. Teraz méwie juz o autonomii. Potem byt projekt
,Gospostrateg”, ktorego liderem byto Ministerstwo Infrastruktury, AV PL ROAD, projekt
,Polska droga do autonomizacji transportu”, w ramach ktoérego przygotowywaliémy pewne
wytyczne tego, jak proces wdrozenia automatyzacji w Polsce powinien wygladaé, w efekcie czego
w I'TS-ie powstalo Centrum Kompetencji Pojazdéw Autonomicznych i Polgczonych. Od kilku
lat to ono stanowi podstawowe merytoryczne zaplecze dla dziatalnoéci, ktérag mamy petnic jako
krajowy koordynator prac badawczych. Merytorycznie jesteSmy wiec do tego przygotowani.

Organizacyjnie, poniewaz dzialalno$¢ zwigzana z wydawaniem zezwolen, nadzorowaniem
tego procesu jest dzialalno§cig quasi-administracyjna, mamy tutaj podobne do§wiadczenie
w zakresie certyfikacji przewoznik6w drogowych. Tam mamy proces bardzo szczegbélowo
uregulowany, z odwolaniami, z zapewnieniem pelnej transparentnosci tego procesu i duzg
liczbg podmiotéw. Tak jak wspominalem, to kilkadziesiat tysiecy przeegzaminowanych osob.
Mamy do$wiadczenia w zakresie zarzgdzania duzymi procesami administracyjnymi, wiec nie
przewiduje tutaj probleméw. Wydaje mi sie, ze skala bedzie zdecydowanie mniejsza, aczkolwiek
jaka, zobaczymy dopiero wtedy, gdy te przepisy wejda w zycie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie profesorze. Jest tez z nami pani dyrektor Anna Kowalczyk, ktora
w kwestii pojazdow autonomicznych, tez w kwestii tej ustawy, bardzo ciezko pracowala. Bardzo
dziekuje, pani dyrektor.

Teraz Departament Drog Publicznych, bardzo prosze. Pan dyrektor Grzegorz Kuczaj,
bardzo prosze.

Radca w Departamencie Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury Grzegorz Kuczaj:

G.K.

Dzien dobry panstwu, Grzegorz Kuczaj, Departament Drég Publicznych. Odnoénie do przygo-
towania do nadania Instytutowi Badawczemu Droég i Mostow statusu panstwowego instytutu
badawczego chce powiedzieé, ze w resorcie mamy przygotowany projekt dwoch aktow.
Pierwszy jest projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych, ktéry okresli zadania
stuzby, ktorg instytut miatby realizowac. Projekt ten jest przygotowany od dluzszego czasu.
Nie ukrywam, ze przed wprowadzeniem projektu do wykazu prac legislacyjnych Rady Mini-
strow blokowala nas jedna kwestia. Jak pewnie sie panstwo domyslaja, sg to kwestie finansowe.
Negocjacje z ministrem finanséw trwaly dtugo, niestety nie przyniosly oczekiwanych skutkow.
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Nie mamy zgody na zwigkszenie czy pozyskanie dodatkowych srodkéw, wiec zdecydowaliSmy sie
procedowac ten projekt. Bedziemy po prostu szukac srodkéw i zapewniac je z tej czesci budze-
towej, ktorg dysponuje minister infrastruktury. W tej chwili, je§li chodzi o projekt ustawy,
jesteSmy tuz przed wpisaniem czy zlozeniem wniosku o wpis do wykazu prac legislacyjnych.

Beda to dwa akty. Drugi to projekt rozporzadzenia Rady Ministréw, ktory nada sam statut
instytutowi Panstwowego Instytutu Badawczego. Podobnie ten projekt... Chcemy, aby te dwa
akty byly procedowane razem, wiec mysle, ze na przetomie roku zwréocimy sie z wnioskiem
o wpis. Przyznam szczerze — my§le, ze pan minister tez by tak my§lat - ze wsparcie zapropo-
nowane przez pana przewodniczacego w formie dezyderatu bytoby dla nas w tym momencie
bardzo dobre, bo to pomogloby nam pjsé z tym tematem dalej, tak ze bylibySmy bardzo, bardzo
wdzieczni, gdyby taki dezyderat udalo sie przegltosowac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

18

Bardzo serdecznie dziekuje. To mam pro$be i od razu propozycje, zebyémy w ramach kore-
spondencji przygotowali... MySle, ze panstwo nas wspomoga, jezeli bedzie trzeba. Pan profesor
tez kiwa glowa, wiec myS§le, ze wszystko zmierza w dobrym kierunku. Oczywiscie bedziemy
nad tym procedowaé. My§le, ze przyjmiemy i tez bedziemy zabiegac o to, zeby byl on zycz-
liwie rozpatrzony.

Szanowni panstwo, nie widze wiecej zgloszen. W zwigzku z tym zamykam dyskusje. Bardzo
serdecznie dziekuje za obecno$é naszym partnerom z ministerstwa, panstwu dyrektorom.
Dziekuje za obecnoé¢ wszystkim przedstawicielom instytutéw, kierownictwu, panom profe-
sorom, doktorom, dyrektorom, kierownikom, koordynatorom. Serdecznie dziekuje za obecnoscé
réwniez naszym partnerom spolecznym, ktérzy zawsze sg z nami w tych waznych sprawach.
Zycze panstwu dobrego popotudnia.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokét posiedzenia z zalg-
czonym pelnym zapisem jego przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji
w Kancelarii Sejmu.

G.K.




