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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisiji Infrastruktury (nr 199)

8 stycznia 2026 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Sucho-
nia (Polska2050), przewodniczgcego Komisji, oraz poset Krystyny Sibinskiej (KO),
zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury, koordynatora stuzb specjalnych,
prezesa zarzadu spétki PKP Cargo SA, prezesa zarzadu spé6tki PKP Intercity SA,
prezesa zarzadu spotki PKP Polskie Linie Kolejowe SA, prezesa zarzadu spofki
PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z o.0. informacji na temat bezpieczenstwa
kolejowego w zakresie przewozéw oséb i towaréw ze szczegoinym uwzglednieniem:

1) sytuacji PKP Cargo SA zwigzanej z niejasnymi, niewyjasnionymi operacjami
gietdowymi oséb odpowiedzialnych za nadzér na spétkag PKP Cargo SA,

2) skutkdw udostepnienia w przestrzeni medialnej fotografii z Lokalnego
Centrum Sterowania ruchem kolejowym PKP Linia Hutnicza Szerokoto-
rowa w Bolescicach koto Sedziszowa podczas wizyty ministra infrastruk-
tury zwigzanej otwarciem Centrum, w tym jakie potencjalne skutki poniosta
ta spoétka oraz czy i jakie mechanizmy naprawcze wprowadzono w zwigzku
z zaistnieniem tej sytuaciji,

3) skutkéw finansowych, jakie poniosta spotka PKP Intercity SA w zwigzku
z nowym rozktadem jazdy.

W posiedzeniu udziat wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, ptk Adam Ciszewski zastepca szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego wraz
ze wspoélpracownikami, f.ukasz Zgoda doradca prawny w Departamencie Spdjnosci i Infrastruktury
Najwyzszej Izby Kontroli, Janusz Malinowski prezes zarzadu PKP Intercity SA wraz ze wspolpracow-
nikami, Monika Starecka p.o. prezes zarzgdu PKP Cargo wraz ze wsp6tpracownikami, Aleksandra
Adamska-Zietek czlonek zarzadu ds. handlu i eksploatacji PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z o.o.
wraz ze wspolpracownikami, Michal Gil czlonek zarzadu, dyrektor ds. eksploatacji PKP Polskie Linie
Kolejowe SA, Wojciech Dinges wiceprezes zarzadu Polregio, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu
Doradeéw Gospodarczych TOR oraz Daniel Biernacik wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Na poczatku skladam panstwu najserdeczniejsze zyczenia: wszelkiej pomyslnosci, zdrowia,
duzo radosci i samych dobrych dni w Nowym Roku 2026.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postéw. Witam wszystkich naszych zaproszo-
nych goSci. Sg z nami przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury z panem ministrem Piotrem
Malepszakiem i zespolem. Witam bardzo serdecznie. Sg przedstawiciele Agencji Bezpieczen-
stwa Wewnetrznego. W szczegolnoSci witam pana ptka Adama Ciszewskiego, zastepce szefa
Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, wraz ze wspélpracownikami. Jest z nami réwniez
bardzo szeroka reprezentacja PKP Intercity. Witam pana prezesa Janusza Malinowskiego wraz
z zespolem. Witam przedstawicieli PKP PLK. Jest z nami pan Michal Gil, cztonek zarzadu.
Witam pana prezesa wraz z calym zespolem. Witam przedstawicieli PKP Cargo. Jest pani
prezes Monika Starecka wraz z zespolem. Witam bardzo serdecznie panig prezes i zespol.
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Witam przedstawicieli PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej. Jest z nami pani Aleksandra
Adamska-Zietek, czlonek zarzadu ds. handlu i eksploatacji, wraz z zespotem. Witam panstwa
bardzo serdecznie. Witam réwniez przedstawicieli Polregio. Jest z nami pan prezes Wojciech
Dinges wraz z zespotem. Witam bardzo serdecznie. Witam przedstawicieli Najwyzszej [zby
Kontroli, w szczeg6lnoéci pana fiukasza Zgode, doradce prawnego z Departamentu SpdojnoSci
i Infrastruktury, wraz z zespolem.

Jest z nami rowniez reprezentacja przedstawicieli naszych partneréw spotecznych. Witam
panéw wiceprezydentéw Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce, pana Stawo-
mira Centkowskiego i pana Daniela Biernacika. Bardzo serdecznie witam tez pana Adriana
Furgalskiego, prezesa zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR. Szanowni panstwo,
witam wszystkich bardzo serdecznie, takze tych z panstwa, ktorzy sg z nami, a nie zostali
powitani bezposrednio. Réwniez witam bardzo serdecznie.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostato zwotane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu
na wniosek grupy postéw przekazany 19 grudnia 2025 r.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie przed-
stawienie przez ministra infrastruktury, koordynatora stuzb specjalnych, prezesa zarzadu
spotki PKP Cargo SA, prezesa zarzadu spotki PKP Intercity SA, prezesa zarzadu spoétki
PKP Polskie Linie Kolejowe SA, prezesa zarzadu sp6tki PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z o.0.
informacji na temat bezpieczenstwa kolejowego w zakresie przewozéw osob i towaréw ze szcze-
gblnym uwzglednieniem: sytuacji PKP CARGO SA zwigzanej z niejasnymi, niewyjasnio-
nymi operacjami gieldowymi oséb odpowiedzialnych za nadzér nad spétkg PKP CARGO SA;
skutkéw udostepnienia w przestrzeni medialnej fotografii z Lokalnego Centrum Sterowania
ruchem kolejowym PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa w Bolescicach koto Sedziszowa podczas
wizyty ministra infrastruktury zwigzanej z otwarciem centrum, w tym jakie potencjalne skutki
poniosta ta spétka oraz czy i jakie mechanizmy naprawcze wprowadzono w zwigzku z zaist-
nieniem tej sytuacji; skutkéw finansowych, jakie poniosta spétka PKP Intercity SA w zwigzku
z nowym rozkladem jazdy.

Szanowni panstwo, przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Bardzo prosze przed-
stawiciela wnioskodawcéw o przedstawienie wniosku.

Szanowni panstwo, jeszcze tylko przypomne, ze zgodnie z naszym harmonogramem
o0 godz. 16.00 nasza Komisja ma posiedzenie zamkniete w zakresie systemu GSM-R oraz
spraw zwigzanych. Tutaj bardzo dobra informacja zwigzana z zawarciem porozumienia i poja-
wieniem sie perspektywy jest taka, ze pociagi w Polsce beda jezdzic¢ 200 km/h, czyli kolejny raz
przyspieszamy, ale szczegély pojawig sie podczas posiedzenia Komisji w trybie zamknietym.
O godz. 16.00 musimy to posiedzenie rozpocza¢, w zwigzku z tym bardzo prosze przedstawicieli
wnioskodawcow o zaprezentowanie wniosku. P6Zniej przeprowadzimy debate. Bardzo prosze,
pan poset Mariusz Krystian. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, to posiedzenie Komisji zostato zwolane
w trybie art. 152 przez postéw, cztonkéw Komisji Infrastruktury z Klubu Parlamentarnego
Prawo i Sprawiedliwosc. Nasze wprowadzenie podzieliliSmy na trzy czesci, tzn. ja rozpoczne,
pézniej bedzie realizowal to pan minister Andrzej Adamczyk i pan minister Rafat Weber.

Chcemy rozpoczaé od sytuacji, ktora w grudniu ubieglego roku wygladata jak scenariusz
rasowego gieldowego thrillera, poniewaz pan Marcin Wojewodka, byly pelnigcy obowigzki
prezesai jeszcze do niedawna wiceprzewodniczacy Rady Nadzorczej PKP Cargo, jednego dnia
sprzedal wszystkie posiadane akgje spotki, by kilka godzin p6Zniej odkupié je, ale juz po zupelnie
innej, tzn. nizszej cenie.

Brzmi to niewiarygodnie, ale wydarzylo sie dokladnie tak. Mialo to miejsce w Srode
10 grudnia ub.r. na warszawskiej gieldzie. Przed poludniem spotka przekazala raport o tym,
ze pan Wojewodka sprzedal 91 703 akcje PKP Cargo po Sredniej cenie 12,56 zt za akcje, co daje
og6lng wartosé ok. 1150 tys. zl.

Rynek zareagowal panika. Kurs akcji PKP Cargo rungl momentami do poziomu 10,44 zt
za akcje, co stanowi spadek o ok. 18%. Do konca sesji tego dnia notowania sie podniosty, ale
zamkniecie dla akeji spotki i tak wypadlo na poziomie 11,65 zi. Stanowi to spadek o ponad 9%
wzgledem dnia poprzedniego. Gdy tylko ta cena spadla, pan Wojewodka na tej same;j sesji
gieldowej odkupit dokladnie takg samg liczbe akgcji, tj. 91 703 akcje, ptacac Srednio 11,53 zt
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za sztuke. W ten sposob w kilka godzin odzyskal swoj pakiet akgeji, tyle tylko ze w kieszeni
pozostalo mu ok. 100 tys. zI czystego zysku.

Co wiecej, kilka dni weze$niej pan Wojewddka stal rynkowi sygnaly uspokajajace, chwalit sie
zakupem pakietu akcji PKP Cargo. W zwigzku z tym nic dziwnego, ze inwestorzy obserwowali
te ruchy jak papierek lakmusowy kondycji spotki. Wiasnie tego dnia ten papierek pokazat kolor
czerwony, alarmowy. Tuz po komunikacie o sprzedazy pakietu przez pana Wojewodke kurs akeji
runal, mozna powiedzie¢, jak wykolejony pocigg. Inwestorzy masowo rzucili sie do wyprze-
dazy akgcji, sadzac, ze skoro czlonek wiadz spétki, do niedawna jeszcze prezes czy pelnigcy
obowigzki prezesa, w ten sposob wyprzedaje akcje, to musi by¢ z tg spoétka bardzo zle. Nikt nie
spodziewal sie, ze wieczorem tego samego dnia ten sam czlowiek zacznie te akcje znéw skupowac.
Co ciekawe, zrobil to na tyle p6zno, ze informacja o ponownym zakupie dotarta do opinii
publicznej juz po zamknieciu gieldy, a wiec rynek mogt zareagowac dopiero nastepnego dnia.

Ta dwuczeSciowa operacja — czyli dwa oddzielne komunikaty gieldowe rozdzielone kilkoma
godzinami - sprawila, ze jedni inwestorzy w panice sprzedawali akcje, a inni, w tym sam
pan Wojewodka, mogli na tej panice zarobi¢. Manewr ten wzbudzil oczywiScie kontrowersje.
Te transakcje pana Wojewddki i nie tylko zdotowaly kurs, ale oburzyly inwestoréw indywidualnych.
Ich stowarzyszenie zapowiedzialo skarge do Komisji Nadzoru Finansowego i Ministerstwa
Aktywow Panstwowych.

We wszelkich mediach pojawily sie oskarzenia o jawne manipulowanie kursami akcji. Wielu
komentatorow nazywa rzeczy po imieniu, méwiac, ze to skandal. Najtagodniejsze, co mozna
zacytowac, to: ,,GPW przestaje byc bezpiecznym miejscem dla inwestoréw, a staje sie czyms
na wzor ustawionego kasyna, w ktérym uczciwy inwestor traci” lub , Takie rzeczy dziejg sie
tylko w panstwie z dykty”.

Trudno o bardziej jaskrawy przyklad konfliktu intereséw i naduzycia zaufania. Pan Woje-
wodka byt czlonkiem wiladz panstwowej sp6iki, ba, jeszcze kilka miesiecy weze$niej pelnit
obowigzki prezesa tejze spotki i zamiast sta¢ na strazy interesu tej spotki i akcjonariuszy, posta-
nowil — wszystko na to wskazuje — wykorzystac swoja pozycje do gieldowej spekulacji. Spotka
PKP Cargo za czasow rzadu Donalda Tuska zmaga sie z bardzo powaznymi problemami. Jest
w permanentnej restrukturyzacji, notuje wielomilionowe straty, prowadzi zwolnienia tysiecy
pracownikow i wyprzedaje swdj majatek ruchomy oraz nieruchomosci.

Dzialania, jakie przedstawiam, moga stanowic przestepstwo gietldowe. Komisja Nadzoru
Finansowego juz oglosila, ze szczegbélowo analizuje Srodowe transakcje pod katem narazenia
przepisow rozporzadzenia MAR. Przepisy te wprost zakazuja wykorzystywania informacji
poufnych i sztucznego wplywania na ceny instrumentéw finansowych. Zwigzkowcy z PKP
Cargo zapowiadajg natomiast, ze jesli KNF sama nie zlozy zawiadomienia do prokuratury,
zwigzkowcy zrobig to za nig. Szef zakladowej Solidarnosci méwi wprost, ze ta sprawa to moze
by¢ wierzchotek gory lodowej, bo kto wie, czy kto§ wezeéniej uprzedzony o planach pana Woje-
wodki nie zarobil na tym znacznie wiecej kosztem Skarbu Panstwa.

Co na to sam zainteresowany, pan Wojewodka, prywatnie doktor ekonomii i radca prawny?
Zastania sie przepisami i odmowil komentarza. Co prawda zostal odwoltany z Rady Nadzor-
czej PKP Cargo, ale co z tego, skoro wcigz figuruje jako przewodniczacy rady nadzorczej
spotki zaleznej, tj. PKP CargoTabor. Czyzby to ukaranie pana Wojewddki — ,,ukaranie” prosze
traktowaé w cudzystowie — nie sprowadzalo sie tylko do przesuniecia na boczny tor spotki
corki? Taki potérodek tylko poteguje wrazenie, ze odpowiedzialno$¢ w panstwowych spotkach
jest iluzoryczna.

Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, w tej sytuacji nie chodzi tylko
o wykresy, o analizy i gieldowe wskazniki, komunikaty. Tu chodzi o realng spétke, realnych
pracownikéw i realny narodowy interes. Z calym szacunkiem dla startupéw, PKP Cargo to nie
startup z garazu, tylko kregostup transportu towarowego w Polsce i spétka o strategicznym
znaczeniu dla gospodarki i bezpieczenstwa panstwa. Dzi§ widzimy, jak powiedzialem, ze spotka
jest w permanentnej restrukturyzacji, tnie zatrudnienie, redukuje potgczenia, walczy o ptynnosc,
a w tym samym czasie czlowiek z samego centrum wiadzy tej spotki wykonuje operacje gietdowe,
ktére podkopuja zaufanie do jej stabilnosci. Mozna powiedzie¢, szanowni panstwo, ze to tak,
jakby kapitan statku podczas sztormu zamiast ratowac pasazeréw i zaloge, zajmowat sie przede
wszystkim handlem kamizelkami ratunkowymi.

Odpowiedzmy uczciwie: Czy to jest wina jednego czlowieka? Moim zdaniem — myéle, ze nie
tylko moim - to nie jest wina jednego czlowieka. To jest wina calego systemu obecnej koalicji
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rzadzacej, ktora dopuscita do degrengolady nadzoru wiascicielskiego. Przeciez kto§ w koncu
odpowiada za polityke wobec spotek Skarbu Panstwa. Kto§ sprawuje wladze nad Ministerstwem
Aktywow Panstwowych. Kto$ powotuje ludzi do rad nadzorczych. Kto§ tworzy klimat przy-
zwolenia na tego typu praktyki. Szanowni panstwo, to za rzagdow Donalda Tuska i tej koalicji
PKP Cargo znalazlo sie w sytuacji dramatycznej. To w tym momencie, za panstwa rzagdow
pracownicy sg masowo zwalniani. To za panstwa rzadow strategiczna spotka kolejowa wyprze-
daje na rympat kluczowe nieruchomosci oraz majgtek ruchomy.

Czy kto§ wzial za to polityczng odpowiedzialno§c? Czy ktos powiedzial, ze Zle dobraliémy ludzi
do zarzadzania czy nie dopilnowali$my nadzoru? Nie. Na te chwile ze strony rzadu jest jedno
zdanie odnoénie do calej grudniowej sytuacji z akcjami w PKP Cargo, ze to incydent rynkowy.
Szanowni panstwo, to nie jest incydent. To jest objaw choroby, w ktorej panstwowe sp6tki
sa traktowane jak pionki w politycznej grze, a nadzoér wlaScicielski istnieje tylko na papierze.
Istnieje na papierze jak ten przystowiowy regulamin, ktérego i tak nikt nie czyta.

Jesli dzi§ pozwolimy, by ta sprawa zostala zamknieta wylacznie personalnym ruchem
kadrowym, to jutro obudzimy sie z kolejng niespodzianka i w innej spéice Skarbu Panstwa
pracownicy znéw uslyszg, ze muszg zaciskaé pasa, bo rynek, bo restrukturyzacja, bo kondycja.
Dlatego dzi$ nie jest to sprawa tylko jednego nazwiska, tylko jest to sprawa tego, czy panstwo
polskie potrafi pilnowaé swojego majatku. Niestety wszystko wskazuje na to, ze pod panstwa
rzgdami panstwo nie potrafi pilnowaé swojego majatku. Jesli panstwo nie pilnuje wlasnych
spélek, nie chroni pracownikow strategicznych sektorow, pozwala na chaos w nadzorze, to nie
jest to panstwo nowoczesne, a jest to panstwo z dykty, panstwo rozbrojone gospodarczo, panstwo
rozbrojone spotecznie, rowniez panstwo rozbrojone moralnie.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, w zwigzku z sytuacjg z grudnia ubieglego roku
zwigzang z obnizeniem warto§ci nominalnej akcji PKP Cargo i planowanym objeciem akcji
przez wierzycieli sp6tki w procesie restrukturyzacji prosze o odpowiedZ na nastepujgce pytania.

Pytanie pierwsze. Jaki udzial w akcjonariacie spétki bedzie miata PKP SA na zakonczenie
tego procesu, z obecnego 33,01%? Pytanie drugie. Ile akcji za wierzytelnoSci obejmg spotki
powiazane bezposrednio i poSrednio — na przyktad PKP PLK, PGE Energetyka Kolejowa —
ze Skarbem Panstwa i jakie udziaty spélki te beda posiadac? Trzecie pytanie. Jaki tgczny udziat
bedg miaty podmioty wcze$niej przeze mnie wymienione, czyli PKP SA oraz spotki powigzane
bezposrednio lub poérednio ze Skarbem Panstwa, w akcjonariacie spotki? Czy te spotki —i to jest
pytanie czwarte — beda mogly zbywac akcje PKP Cargo, czy tez beda ograniczenia? Jesli za$
beda takie ograniczenia, to jakie to bedg ograniczenia? Pytanie pigte. Jaki jest planowany przez
panstwo docelowy udziat Skarbu Panstwa i podmiotow zaleznych od Skarbu Panstwa w akcjo-
nariacie spotki? Pytanie szoste. Czy obrot akcjami spotki przez kadre zarzadzajaca odbywat sie
zgodnie z wewnetrznymi procedurami spotki? Pytanie siddme. Czy Komisja Nadzoru Finan-
sowego wszczela postepowanie wyjasniajgce w zwigzku z watpliwymi transakcjami wykony-
wanymi przez pana Marcina Wojewodke, cztonka rady nadzorczej sp6iki? Pytanie 6sme. Jakie
byly przyczyny odwotania w grudniu prezes PKP Cargo, pani Agnieszki Wasilewskiej-Semail?
Czy powodem jej odwolania byly nieprawidlowosci w jej dziataniu? Pytanie ostatnie. Na jakim
etapie jest sprzedaz warszawskiej bocznicy PKP Cargo na rzecz Regiodetu i czy ta sprzedaz
zostanie sfinalizowana? Ja dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje. Bardzo prosze, pan poset Rafat Weber. Prosze bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):
Dziekuje bardzo. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury,
prezesi spotek kolejowych, szanowni panstwo przedstawiciele organizacji kolejowych, wydarzenia,
o ktérych przed chwileczka opowiedzial pan posel Mariusz Krystian, mialy miejsce 10 grudnia
2025 1. Za chwile przypomne temat, ktory miat miejsce dzien pozniej, 11 grudnia 2025 r.
Generalnie tytutem wprowadzenia mozna powiedzie¢, ze to, co w ostatnich czterech tygo-
dniach dzieje sie na polskiej kolei, jest sytuacja bez precedensu. To jest naprawde czarny
miesige polskiej kolei, patrzac zar6wno z poziomu zarzadzania kryzysowego, jak i z poziomu
podejécia do strategicznych spotek kolejowych i do zadbania o bezpieczenstwo transportowe
naszej ojczyzny.
W punkcie drugim naszego wniosku o informacje chcemy uzyskaé¢ wiedze na temat skutkow,
ktore mogly wystapi¢ w zwigzku z opublikowaniem przez ministra Dariusza Klimczaka zdjecia
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z jego wizytacji, ktora miata miejsce 11 grudnia 2025 r. w Lokalnym Centrum Sterowania ruchem
kolejowym PKP LHS w Sedziszowie. To centrum zostalo wtedy oddane do uzytkowania. Inwe-
stycja zostala rozpoczeta podpisaniem umowy 15 grudnia 2023 r., czyli doktadnie w trzecim
dniu urzedowania ministra Dariusza Klimczaka. Jeszcze wtedy te sprawe prowadzit prezes
powolany za rzgdéw Prawa i SprawiedliwoSci.

Mozna zrozumie¢ cheé pana ministra do tego, zeby pokazaé sie w tak waznym momencie
tak waznej inwestycji, natomiast nie mozna przej$¢ do porzadku dziennego nad sytuacja,
w ktorej w polowie listopada 2025 r. dochodzi do ataku terrorystycznego na infrastrukture
krytyczng w Polsce, bo wtedy zostal podtozony tadunek wybuchowy na linii kolejowej L7
miedzy Lublinem a Warszawa,

Kilka dni p6zZniej premier wprowadza trzeci stopien zagrozenia antyterrorystycznego, stopien
CHARLIE, a kilkana$cie dni p6zniej minister infrastruktury, czyli ten, ktéry powinien dbac
wladnie o bezpieczenstwo pasazerdw, i ten, ktory powinien daé¢ przykiad ludziom, ale tez swoim
podwladnym, jak to robi¢, beztrosko, bezrefleksyjnie publikuje jak gdyby nigdy nic zdjecie tak
wrazliwej infrastruktury, zdjecie, ktore przedstawia monitory, ktére pokazuje caly uktad kolejowy
danego miejsca, zdjecie, ktore caly czas jest dostepne w internecie. Dostownie 40 minut temu,
przed rozpoczeciem tego posiedzenia Komisji sprawdzalem, czy to zdjecie mozna znalez¢. Mozna.
Juz nie chcialem go drukowag, nie chciatem go pokazywac, bo tez nie zalezy mi na tej publikacji,
natomiast tak, to zdjecie caly czas jest dostepne w internecie.

Moje pytanie czy nasze pytania zostaly zawarte we wniosku o informacje. Prosze, aby Mini-
sterstwo Infrastruktury... Zostal przywitany pan minister Piotr Malepszak. Nie wiem, czy siedzi
tytem, nie widze. Czy jest pan minister? Dotart, czy nie?

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Tomasz Warsza:

Pana ministra jeszcze nie ma. Tomasz Warsza, Ministerstwo Infrastruktury. Bedzie okolo godz. 15.

Posel Rafal Weber (PiS):

A, bedzie na godz. 15. Posiedzenie Komisji jest o godz. 14.00. To chcialbym, zeby pan minister, jak
juz dotrze, odpowiedzial na pytania, ktére zostaly zawarte w drugim punkcie naszego wniosku.

Jakie potencjalnie skutki poniosta spotka PKP LHS, a takze czy i jakie mechanizmy
naprawcze wprowadzono w zwigzku z sytuacja zaistnialg 11 grudnia 2025 r.? Jest tez pytanie
generalne: Czy minister Klimczak lub minister Malepszak uwaza, ze jednak to sytuacja proble-
mowa, ktéra nie powinna wystapié, i jednak co$ sie stato, czy uwaza, ze nalezy przej$é nad
tym do porzadku dziennego i w zasadzie nic sie nie stalo? To jest pytanie wazne tez z punktu
widzenia ostatnich wydarzen, ktére sa zwigzane z ruchem kolejowym, czy to awarig pociggow,
czy to awarig linii kolejowych, w wielu miejscach niestety paralizem przewozu pasazerskiego,
przewozu kolejowego w naszej ojczyznie. Z takim paralizem w ostatnich kilkunastu dniach
niestety, szanowni panstwo, mamy do czynienia. Jest tez pytanie o to, jak do tego podchodzi
minister nadzorujacy.

Nic sie nie dzieje, musimy te zime przetrwac. Zima... jaka jedna z wielu, chociaz w tamtym
roku nie przypominam sobie tak ekstremalnych sytuacji, tak wielu sytuacji i takiej skali
probleméw na liniach kolejowych. Nie przypominam sobie takiej skali ani w 2024 r., ani
w 2023 r., kiedy w pewnej czesci panstwo za te sytuacje odpowiadaliscie. Wowcezas tez byta zima.
Co zawiodlo, ze w obecnej sytuacji mamy do czynienia z paralizem uslug transportowych
w naszym kraju?

Dziekuje bardzo. Punkt trzeci zreferuje pan minister Andrzej Adamczyk.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.

Posel Andrzej Adamcezyk (PiS):

G.K.

Dziekuje bardzo. Punkt trzeci naszego dzisiejszego posiedzenia Komisji to skutki finansowe,
jakie poniosta spotka PKP Intercity SA w zwigzku z nowym rozkladem jazdy. Przypomne,
ze na grudniowym posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury mieliémy okazje rozmawiac
na ten temat. Niestety, i ze strony ministerstwa, i ze strony PKP Intercity odpowiedzi albo byty
zdawkowe, albo absolutnie nie odnosily sie do samego clou, do samych faktow i oczekiwanych
informacji w zwigzku z wprowadzonym rozktadem jazdy, co na pewno wplywa i bedzie mialo
wplyw na kondycje finansowg PKP Intercity.
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Pozwolcie panstwo, ze wszystkich zainteresowanych bez wstepu odsytam do tego posie-
dzenia Komisji, w ktérym dosy¢ szeroko moéwilismy, jakie skutki dla walki z wykluczeniem
komunikacyjnym ma nowy rozklad jazdy. Zwracaliémy uwage na decyzje o tym, ze w nowym
rozkladzie jazdy PKP Intercity przestanie zatrzymywac sie w mniejszych miejscowosciach itd.
O tym wszystkim moéwiliémy na posiedzeniu Komisji Infrastruktury, a teraz przechodzimy
do skutkow wprowadzenia nowego rozktadu jazdy. Bardzo prosze, aby pytania, ktére zadali
moi koledzy poprzednicy, oraz pytania, ktére pozwole sobie sformutowac, znalazly odpowiedz
pisemng przekazang wszystkim cztonkom Komisji Infrastruktury, zeby to byly odpowiedzi
odnoszace sie¢ do meritum sprawy.

W nowym rozkladzie jazdy wprowadzono zagranicznego przewoznika, ktory w pewnych
polaczeniach wprost kanibalizuje PKP Intercity. Przypomne. Takim przykladem sg potgczenia
Warszawa Wschodnia — Gdynia Gléwna. Zagraniczny przewoznik otrzymal przydzial czasu:
wyjazd z Warszawy Wschodniej o godz. 10.27, przyjazd do Gdyni Gléwnej o godz. 13.15. Czas
podroézy to, uwaga, 2 godziny 48 minut. PKP Intercity otrzymalo mozliwoé¢ wyjazdu z Warszawy
Wschodniej o godz. 10.37, czyli 10 minut po pociagu zagranicznego przewoznika. Przyjazd
to godz. 13.27, czyli 12 minut po poprzedzajacym przewozniku zagranicznym. Czas podrozy
to 2 godziny 50 minut, czyli o dwie minuty dluzej anizeli zagraniczny przewoznik.

Odwotane zostaly rowniez pociaggi PKP Intercity pomiedzy Warszawa a Krakowem.
W ich miejsce wprowadzone zostaly pociagi zagranicznego przewoznika. MieliScie panstwo
informacje o pracach modernizacyjnych na linii kolejowej. Zarzadca posiadal wiedze o pracach
modernizacyjnych od 25 marca i o tym, ze w sierpniu ruszy! przetarg na prace na linii kole-
jowej nr 8.

W przestrzeni publiczne]j pojawila sie informacja, ze... albo inaczej: na skutek wprowadzenia
pociagéw zagranicznych przewoznikéw PKP Intercity moze utraci¢ przychody ze sprzedazy
biletow wiazacych sie z koniecznoScig obnizenia cen w reakcji na agresywna polityke cenowa,
co moze wigzac¢ sie z utratg ok. 300 mln z1. Zadawalem to pytanie na poprzednim posiedzeniu
Komisji Infrastruktury. Nie znalazto ono odpowiedzi ani ze strony ministerstwa, ani ze strony
samej spotki. Pytanie, jakie beda dla PKP Intercity realne koszty wprowadzenia tejze konku-
rencji, realne w kwotach, w milionach ztotych, co na pewno w bezpo§redni sposéb wplynie
i utrudni pozyskiwanie §rodkéw finansowych na inwestycje. Jest absolutnie pewne, ze zagrozi
to programowi inwestycyjnemu przewoznika. To sg duze kwoty. To jest gra na duzych liczbach.
Panstwo doskonale o tym wiecie. To dotyczy m.in. projektéw zakupowych taboru kolejowego.

W zwigzku z tym prosimy rowniez o odpowiedz na pytania. Czy obecny zarzad PKP Intercity
podtrzymuje swoje stanowisko, ze nie bedzie sktadal wnioskéw o badanie rownowagi ekono-
micznej w ramach polgczen dotowanych, jesli zagraniczny prywatny przewoznik bedzie wnio-
skowat do Urzedu Transportu Kolejowego o wolny dostep? Pytanie kolejne. Na jakim etapie jest
§ledztwo w sprawie podejrzenia korupcji przy konstrukeji rozktadu jazdy w zwigzku z PKP PLK
i prywatnymi przewoznikami, o czym media donosity w zeszlym roku? Na poprzednim posie-
dzeniu Komisji prosiliémy o stanowisko Ministerstwa Infrastruktury wobec tej sprawy i tego
stanowiska nie byto. W zwigzku z tym oczekujemy, ze na dzisiejszym posiedzeniu to stanowisko
MI wobec tego postepowania, §ledztwa bedziemy mogli uslysze¢. Pytanie, czy w ministerstwie
wszczeto kontrole? Czy ministerstwo wszczelo kontrole PKP Intercity? Nastepne pytanie jest
takie: Czy w tej sytuacji proces ukladania rozkladu jazdy jest objety tarcza antykorupcyjng?

Korzystajac z okazji —a to ma znaczenie, moze nie wprost, niemniej jednak ma znaczenie dla
sytuacji PKP Intercity — prosimy o odpowiedz, wnosimy o odpowiedz. O ile wzrosto zatrudnienie
w centrali spotki PKP Intercity od stycznia 2024 r.? Tutaj bardzo prosze o podanie informacji
na liczbach bezwzglednych.

Réwniez korzystajac z okazji, kolejny raz ponawiamy pytanie, na ktére nie ustyszeliSmy
odpowiedzi na poprzednim posiedzeniu Komisji. Czy zakup pociagu duzej predkosci do 320 km/h
jest objety tarcza antykorupcyjng? Prosimy o odpowiedZ werbalna, a takze o odpowiedz w formie
pisemnej udzielong wszystkim cztonkom Komisji Infrastruktury.

Kolejne pytanie do Ministerstwa Infrastruktury jest takie. Bardzo prosze, aby pana mini-
stra, ktory przybedzie tutaj, mam nadzieje — tak deklaruje pan dyrektor — na godz. 15.00
czy o godz. 15.00, zapozna¢ z tym pytaniem.

Jest tez proSba, jezeli to sie uda, o odpowiedzi na pytanie jeszcze dzisiaj. Na jakich zasa-
dach bedzie organizowany przetarg na obstuge polaczen dalekobieznych w ramach PSC?
Ten przetarg ma zostac ogloszony w 2027 r. To ma niebagatelne znaczenie dla przyszlosci spotki.

G.K.
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Czy proces ten jest objety tarczg antykorupcyjna chociazby w kontekécie doswiadczen zwigza-
nych z uktadaniem rozktadu jazdy na rok biezacy? Jakie jest stanowisko MI odnoénie do taboru
kolejowego do obstugi potgczen PSC sfinansowanych ze $rodkéw unijnych? To jest niezmiernie
wazne pytanie zwigzane z przyszloécig narodowego przewoznika.

Czy przewoznicy w przypadku przegranej w przetargu bedg musieli wykupywac ten tabor
albo udostepnic go? Czy przewoznik w przypadku przegranej w przetargu bedzie musial wykupié¢
ten tabor lub go udostepnic¢ wygranemu innemu przewoznikowi? Bardzo prosze o wyczerpujacg
wypowiedz w tejze sprawie.

Prosze rowniez o odpowiedz na pytanie dotyczace polgczenia kolejowego na kierunku alpejskim.
Pan minister zapewnial, ze od grudnia 2025 r. pociagi PKP Intercity beda jezdzi¢ w Alpy. Wiem,
ze tym tematem pan minister zajmuje sie osobiScie. Prosze mi wybaczy¢ te stabo§é. Prosze
o informacje, w jakich godzinach i na jakiej trasie od polowy grudnia jezdzi ten pociag w PKP
Intercity w kierunku Alp, bo wiele 0sob szuka tego pociagu, pyta, dopytuje i chee jechaé, po prostu
chce jechaé. Przepraszam. Moze to pytanie powinno pojawié sie na poczatku, bo wydaje sie,
ze moze w jaki$ sposob deprecjonowac te wezedniejsze pytania, ale prosze, szanowni panstwo,
traktowac pytania, ktére padly, czy tez wymienione przez pana poslta Mariusza Krystiana, pana
ministra Rafata Webera i przeze mnie... One majg swojg wage i panstwo doskonale o tym wiecie.
One majg wage ponad podzialami klubowymi, koalicyjnymi, niekoalicyjnymi, opozycyjnymi.
Pytania te dotycza przysztoSci spolek, przewoznikéw narodowych, przysztosci PKP Cargo, PKP
Intercity, LHS-u, takze calego transportu kolejowego, ktory jest posrednio zarzgdzany i jest
nadzorowany przez polski rzad, rzad Rzeczypospolitej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje. To chyba mial byé prezydencki pocigg w Alpy, ale zmienit sie prezydent,
szanowni panstwo. Panie przewodniczacy, poza calg masg kwestii politycznych, o ktérych
zaraz bedzie debata, musze powiedzieé, ze wazna jest jedna rzecz, ktora obserwowaliSmy tez
na przykladzie postepowan w wojewddztwie podkarpackim, o ile dobrze pamietam. To powinno
by¢ przedmiotem zainteresowania Komisji. To to, kto przystepuje do przetargu i jakimi mocami
powinien wykaza¢ sie, przystepujac do tego przetargu, biorgc pod uwage realizowane inwe-
stycje spolek, na przyklad samorzadowych. Uwazam, ze to jest bardzo wazny temat, bo dzisiaj
wydatkujemy miliardy ztotych na sprzet, na nowe sklady kolejowe.

Teraz jest pytanie, jak zarzadzi¢ zmiana, zeby ona byla dobra dla obywateli, a nie zeby to skon-
czylo sie tak jak z PKS-ami w poprzednich kilkudziesieciu latach, ze one po prostu poznikaty,
bo prywatni przewoznicy przejeli lakome kaski, a tam, gdzie byta potrzeba wsparcia publicznego,
nie mial gdzie jezdzi¢. Dzisiaj jesteémy w przededniu zmiany, ktéra dotyczy polaczen kolejowych.
Zgadzam sie z panem przewodniczgcym, ze to pewnie nie na dzisiejszym posiedzeniu Komisji,
bo to jest kwestia systemowa... To jest moja opinia, to jest kwestia systemowa, ale uwazam,
ze jako Komisja powinniémy konstruktywnie sie tym zaja¢, zeby uniknaé btedéw, ktére byly
popelnione 30 lat temu, kiedy nie doceniono w sposob nalezyty transportu publicznego.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, bardzo prosze, tak jak tutaj mamy reprezentacje insty-
tugji i spotek, ktore zostaly zaproszone. Panie dyrektorze, czy maja panstwo jakies§ ustalenie
dotyczace kolejnosci wypowiedzi? Bardzo prosze.

Dyrektor departamentu MI Tomasz Warsza:

Tak, poprosiliby§my panig Monike Starecka, prezes Cargo, zeby odpowiedziala na pierwsze
pytanie czy zagadnienie dotyczace zakupu akgcji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dobrze. Bardzo prosze, pani prezes.

Pelnigca obowiazki prezes zarzadu PKP Cargo Monika Starecka:

G.K.

Dzien dobry. Monika Starecka, PKP Cargo. Odno$nie do transakcji wykonanych przez pana
Marcina Wojewodke powiem, ze jako spotka PKP Cargo jesteSmy w zasadzie wylgcznie posred-
nikiem w dostarczaniu informacji na rynek. W momencie, kiedy pan Wojewodka przeprowa-
dzil te transakgje, zaréwno pierwsza, jak i druga, zachowali$émy sie zgodnie z wewnetrznymi
procedurami i w spos6b mozliwie najszybszy nastgpita publikacja raportu biezacego infor-
mujacego o tych transakcjach. To bylo takie samo postepowanie jak w kazdym innym przy-
padku, w kazdych innych sytuacjach i transakcjach, ktore podlegaty zgloszeniu w formie
raportow biezacych.
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W tych transakcjach nie byto nic nadzwyczajnego, czyli nie postepowaliSmy w spos6b inny.
Zgodnie z przepisami prawa akcjonariusze nie majg obowigzku informowania sp6tki o swoich
zamiarach inwestycyjnych. Taka sytuacja miata miejsce tutaj. W zwigzku z tym pan Woje-
wodka poinformowatl nas o tym, ze sprzedat swoje akcje. W momencie raportowania to byta
calos¢ informacji, ktérg spotka posiadata. W momencie, kiedy pan Wojewodka odkupit akcje,
przekazaliSmy informacje o odkupie akgcji.

Potwierdzam, ze otrzymaliSmy od Komisji Nadzoru Finansowego pytania celem wyja$nienia,
jak spotka postepowala w momencie, kiedy dowiedziala sie o tych transakcjach. Takie infor-
macje przekazaliSmy. Jednoczesnie nigdy wezeéniej KNF nie zglaszala zastrzezen co do sposobu
naszego raportowania. Oczywiscie jesli w wyniku tego procesu weryfikacji, sprawdzenia KNF
bedzie miata w stosunku do spélki jakiekolwiek rekomendacje, zastosujemy sie do nich.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo. Poprosze kolejne osoby, ktore moglyby zabra¢ glos.

Dyrektor departamentu MI Tomasz Warsza:

Poprosilibyémy przedstawiciela LHS-u odno$nie do tych...

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dobrze, dobrze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Jeszcze zanim...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie przewodniczacy...

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Przepraszam. Prosze o glos.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Tak, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze umozliwi¢ nam zadanie dodatkowych pytan w czesci dotyczgcej PKP
Cargo, zeby nie komasowac tego w jedno. Pan poset Mariusz Krystian chcial zada¢ pytanie
dotyczace wlasnie pana prezesa Wojewodki.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dobrze. To bardzo prosze, pan poset Krystian. P6Zniej bedziemy kontynuowali.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Ja rozumiem, natomiast w moim wystapieniu jasno podkreslitem i powiedzialem, ze odpowie-
dzialno§¢ pana Wojewodki za te operacje jest polowiczna, jest iluzoryczna, bo przeciez ktos pana
Wojewd6dke mianowal do Rady Nadzorczej spotki zaleznej PKP CargoTabor. W tejze radzie pan
Wojewodka widnieje do dnia dzisiejszego. Zostal odwolany? Jesli tak, to kiedy? Jesli widnieje,
to dlaczego widnieje, czyli dlaczego nie poniést odpowiedzialnosci za swoje dzialania z grudnia,
doktadnie z 10 grudnia?

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Bardzo prosze o odpowiedz i o informacje. Prosze tez o przedstawienie sie, dobrze?

Wiceprezes - czlonek Zarzadu ds. Restrukturyzacji PKP Cargo SA Pawel Milek:

Pawel Mitek, wiceprezes PKP Cargo. Jezeli chodzi o kwestie zasiadania w Radzie Nadzorczej
PKP CargoTabor, pragne poinformowac, ze zarzad, ktory odby! sie w grudniu, nie ma w planie
podjecia tej decyzji. Musi to przejsé przez szereg uzgodnien. Tak, na najblizszym zarzadzie...
Generalnie jest tak, ze tg sprawg w niedalekim czasie zajmie sie zgromadzenie wsp6lnikow,
czyli zarzad PKP Cargo.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze o ciag dalszy. Moze dajmy szanse odpowiedzie¢, dobrze?
G.K.
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Posel Grzegorz Puda (PiS):
Pani przewodniczaca, jezeli mozna, akurat pan prezes uzyl sformutowania, ze trzeba dokonaé
szeregu uzgodnien, a doskonale zdajemy sobie sprawe z tego, jaka jest procedura. Gdyby
pan prezes moégt w tym momencie wymieni¢ chociaz kilka z tych uzgodnien, bylibySmy
bardzo wdzieczni.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Shluchajcie, szanowni panstwo, padlo pytanie, jest odpowiedz. Ta sprawa bedzie rozstrzy-
gana na najblizszym posiedzeniu i tyle. Informacje bedziemy pozyskiwali w momencie, kiedy
to posiedzenie sie odbedzie. Bardzo prosze o kontynuowanie. Prosze tez osoby zabierajace glos
o przedstawianie sie.

Dyrektor departamentu MI Tomasz Warsza:
Jeszcze raz Tomasz Warsza, Ministerstwo Infrastruktury, Departament Kolejnictwa. Prosili-
by$my, zeby LHS zajal stanowisko w temacie LCS-u, tego, jak to wyglada, jezeli chodzi o ich
procedury i dokumenty z zakresu bezpieczenstwa. Jest tutaj pani prezes.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu ds. handlu i eksploatacji PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z o.o.
Aleksandra Adamska-Zietek:
Dzien dobry. PKP LHS, Aleksandra Adamska-Zietek, cztonek zarzadu ds. handlu i eksploatacji.

Szanowni panstwo, odnoszac sie do pytania z punktu drugiego, chciatabym oswiadczyc,
ze w zwigzku z planowanym w dniu 11 grudnia 2025 r. otwarciem Lokalnego Centrum Stero-
wania na stacji Sedziszow LHS oraz wizytacjag w tym dniu kadry zarzadzajacej spotki oraz
zaproszonych gosSci spétka, a wlasciwie Wydzial Bezpieczenstwa i Kontroli spétki PKP LHS
przeprowadzil analize tego potencjalnego wydarzenia i przekazat informacje do wydzialu odpo-
wiedniej komoérki organizujacej to wydarzenie, wskazujgc, ze linia kolejowa nr 65 zarzadzana
przez PKP LHS, w tym posterunki ruchu, nie stanowi infrastruktury krytycznej.

Po analizie regulacji — zar6wno prawnych, krajowych, jak i wewnetrznych — wydziat bezpie-
czenstwa przekazal takze, ze nie mamy zobowigzania do wdrozenia szczegdlnych dziatan
w obszarze bezpieczenstwa w dniu otwarcia, w dniu prezentacji LCS Sedziszow, takze z uwagi
na fakt, ze obiekty sp6tki poddawane wizytacji w tym dniu obrazujg powszechnie dostepng
wiedze w zakresie wyposazenia i urzadzenia posterunkow ruchu i systeméw tam zabudowanych.

W kontekscie prezentowanych w przestrzeni medialnej zdjec¢ — to sg rézne zdjecia — spétka
zlozyla stosowne o§wiadczenie, ze obrazy te nie ukazujg danych wrazliwych i infrastruktury
krytycznej w rozumieniu obowigzujacych przepisow prawa.

Jezeli chodzi o obiekty LCS, stanowig one nowo utworzong infrastrukture na linii kolejowej.
Nie obejmuja jeszcze calej linii kolejowej. Przez to w chwili obecnej do momentu otwarcia wszyst-
kich odcinkéw LCS Sedziszow nie stanowi istotnego elementu bezpieczenstwa dziatalnosci
operacyjnej spoltki. Tak jak wspomniatam, poddane wizytacji obiekty obrazuja powszechnie
dostepng wiedze zaré6wno w kontekécie budynku, jak i uktadu torowego, a takze urzadzen. Nie
sg to zadne innowacyjne urzadzenia i tym podobne rzeczy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):
Panie przewodniczacy, prosze o jedno krétkie dopytanie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Ale bedzie runda pytan.

Posel Rafal Weber (PiS):
Jedno dopytanie. Czy ta cze§¢ linii kolejowej jest objeta systemem CHARLIE?

Czlonek zarzadu PKP LHS sp. z o.0. Aleksandra Adamska-Zietek:
Do tego tez chcialam sie jeszcze odniesc, ale nie wiedziatam, czy to pan moze zadawac pytania,
czy nie.

G.K. 1
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
To prosze.

Czlonek zarzadu PKP LHS sp. z o0.0. Aleksandra Adamska-Zietek:
Generalnie, jezeli chodzi o obowigzujace przepisy, przepisy ustawy o transporcie kolejowym,
rozporzgdzenie w sprawie obiektow szczegolnie waznych dla bezpieczenstwa lub obronnosci
panstwa oraz ich szczegblnej ochrony, takze w kontekscie ustawy o obronie ojczyzny, jezeli
chodzi o sam stopien alarmowy CHARLIE, jego adresatem nie jest spotka, tylko stuzby operu-
jace na tym terenie.

Jezeli chodzi ogélnie o nasze inwestycje, naszg infrastrukture, to pragne zwrdoci¢ uwage,
ze prowadzimy dzialalno$¢ handlowa. Nasza infrastruktura bardzo czesto wystepuje w mediach
branzowych, na naszych stronach internetowych, naszych mediach spotecznosciowych, poniewaz
w celu podejmowania kontraktow, realizacji przewozow niezbedne jest jej promowanie, przed-
stawianie potencjalnym kontrahentom zaréwno przy podejmowaniu nowych przewozéow, jak
i przy realizacji dotychczasowych. Tego rodzaju wydarzenia, udostepnianie zdje¢ czy przeka-
zanie informacji o §wiadczonych ustugach kazdorazowo jest poprzedzane analiza. Nie wszystkie
zdjecia z pewnych naszych dzialan sg udostepniane klientom czy opinii publicznej, wiec, jak
wspomnialam, kazdorazowo przeprowadzana jest analiza zar6wno naszych regulacji wewnetrz-
nych, jak i ewentualnie przepiséw krajowych.

Posel Rafal Weber (PiS):
A czy ABW moze odpowiedzieé, czy ta czesé infrastruktury jest zaliczona do systemu CHARLIE?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie posle, bedzie runda pytan. W rundzie, ktorag mamy teraz, ABW réwniez otrzyma glos.
Panie dyrektorze, bardzo prosze w kolejnosci. Czy to juz wszyscy?

Dyrektor departamentu MI Tomasz Warsza:
PrzeszlibySmy do kwestii rozkladu jazdy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Czyli PKP Intercity?

Dyrektor departamentu MI Tomasz Warsza:
PKP Intercity, ewentualnie przy udziale PLK.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dobrze.

Dyrektor departamentu MI Tomasz Warsza:
Wiem, ze PKP ma prezentacje. Tak?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dobrze, panie dyrektorze. W takim razie PKP Intercity i p6zniej PLK. Bardzo prosze, pan
prezes Janusz Malinowski. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:
Szanowni panstwo, odnoszac sie do pytania o straty, jakie spétka PKP Intercity poniosta czy moze
ponies¢ w zwigzku z wejSciem konkurencyjnego zagranicznego przewoznika, chciatbym podac
kilka faktow, ktore pozwolg dobrze zrozumieé obecng sytuacje. To oczywiscie rzutuje na to,
czy te straty sa, czy nie.

Mianowicie zostal przygotowany roczny rozktad jazdy, w ktorym w trzech gléwnych relacjach
pojawit sie zagraniczny przewoznik. To relacje Warszawa — Krakow, Warszawa — Trgjmiasto
i Warszawa — Poznan. Przewoznik konkurencyjny otrzymat 16 pociagéw w rozkladzie rocznym
w relacji Krakéw — Warszawa — Krakow, 6 pociagéw w relacji Warszawa — Trojmiasto — Warszawa
i 12 pociagéow w relacji Warszawa — Poznan — Warszawa.

Zgodnie z zasadami tworzenia rozkladu jazdy w pierwszym cyklu zamknieciowym... bo wiecie
panstwo, ze realizacja rozkladu jazdy opiera sie na pieciu cyklach zamknieciowych. Wynikajg
one z prac modernizacyjnych prowadzonych przez zarzadce infrastruktury. RegioJet otrzymat
14 pociagow w relacji Krakow — Warszawa — Krakow. Otrzymat 6 pociggéw, czyli tyle, o ile
wnioskowal, do Trojmiasta i 12 pociggéw do Poznania. Nie otrzymal 2 pociggéw w relacji
Krakow — Warszawa.
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PKP Intercity bardzo szczegétowo analizowato ten rozktad jazdy i oczywiscie zauwazyto
zagrozenia, ze pociagi znajdujg sie w bliskiej odleglosci. Wojna cenowa, kanibalizacja moze
prowadzi¢ do strat. Co jednak sie wydarzyto? Na dwa dni przed wejSciem rozkladu jazdy zagra-
niczny przewoznik odwotat 8 pociagéw w relacji Krakow — Warszawa — Krakow. To jest ten
pierwszy slajd. Widzicie panstwo? Te pociagi nie pojawily sie. Pasazerowie z dnia na dzien dowie-
dzieli sie, ze tych pociagdw nie ma w rozktadzie jazdy. Na Gdansk byto 6 pociggéw, 4 pociagi
zostaly odwolane. W relacji do Poznania wszystkie pociagi zostaly odwotane przez przewoznika
zagranicznego, nie przez zarzadce infrastruktury.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie przewodniczacy, te prezentacje zostaly panstwu wyslane droga elektroniczng. Majg
je panstwo na skrzynkach mailowych. Zachecam, zeby tam siegnaé. Bedzie nawet lepiej, jezeli
bedg mieli panstwo te informacje przed oczami.

Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

G.K.

Tak jak podkreslalem, pociagi nie zostaly odwolane przez zarzadce infrastruktury czy na skutek
dziatania innych przewoznikéw. To byla integralna decyzja zagranicznego przewoznika. Oczy-
wiScie traktujemy to jako bardzo nieodpowiedzialne dzialanie, bo najbardziej poszkodowani
sg pasazerowie. Podsumowujac, skutek jest taki, ze 75% pociggdw, ktore miaty pojechaé w rozkla-
dzie jazdy zagranicznego przewoznika, zostalo przez niego odwolane, wiec, szczerze mowiac,
sam wycofal sie z jezdzenia, z obstugi pasazerow w Polsce. To oczywiScie jednoznacznie wplywa
na to, czy te straty w Intercity sie pojawily, czy moga sie pojawié, bo trudno teraz méwic o stra-
tach, kiedy te pociagi de facto sie nie pojawity.

Jezeli mozemy méwic o jakich§ stratach, to mozemy méwié o 2 min zt utraconych przychodow,
bo nasze 4 pociagi byly zastapione pociggami zagranicznego przewoznika, ale w zwigzku z tym,
ze pociagi zagranicznego przewoznika nie pojechaly, od 5 stycznia jezdzimy na tych trasach.
To sg utracone przychody pomiedzy 14 grudnia a 4 stycznia. To sg tylko utracone przychody.
Kwestia strat wyglada tak, ze zagraniczny przewoznik odwolal 75% swojej oferty, zaskakujgc tym
pasazerow, zarzadce, innych przewoznikow. To oczywiScie implikuje pewne kiopoty dla rynku.
Zarzadca musial pilnie poprawiaé rozklad jazdy. Pasazerowie zostali zaskoczeni tym, ze kupili
bilety na pociagi, ktérych de facto nie bylo.

Na ten okres, zresztg jak co roku na okres §wigteczno-noworoczny, PKP Intercity przygoto-
walo bardzo duze wzmocnienia. 1157 pociggow zostalo wzmocnionych 1717 wagonami w okresie
od 19 grudnia 2025 r. do 6 stycznia 2026 r. Jak juz méwitem, uruchomiliémy 3 pociagi w relacji
Krakow — Warszawa — Krakow, 1 pociag w podwojnej trakeji. Od 14 grudnia uruchomilismy
2 pociagi w relacji Warszawa — Poznan, zeby poprawic oferte dla pasazerow. Mysle, ze to tyle
na temat strat.

Byly jeszcze pytania od pana ministra Adamczyka odno$nie do badania réwno-
wagi ekonomicznej. Wszystkie wnioski, ktére byty kierowane do UTK... Bylo tez zapytanie
do PKP Intercity o wplyw tych wnioskéw, tych ofert na segment ustug PSC, bo, jak stusznie
zauwazy! pan minister, dotyczy to segmentéw pociggu PSC. Wszystkie badania wykazaly wplyw
od 0,08% do 0,55% wplywu na umowe PSC. Jezeli mielibySmy na to sktada¢ wniosek z teza,
ze to ma wplyw na segment umowy PSC, to po prostu musielibyémy potwierdzac¢ nieprawde,
bo takiego wplywu nie ma. Sami to panstwo widzicie. To jest wptyw od 0,08% do 0,55% w zalez-
nosci od wniosku. Takie stanowisko przedstawialiémy zaréwno do urzedu, jak i do Minister-
stwa Infrastruktury.

Zakup pociggow duzych predkosci 320 km/h jest objety tarczag antykorupcyjna. Spoétka skta-
data stosowny wniosek bodajze 3 wrzeénia. Z tego co pamietam, od pazdziernika ten zakup jest
objety taka tarcza.

Odnosnie do zatrudnienia w centrali: styczen 2024 r. to 843 osoby, listopad 2025 r. to 1004 osoby,
ale z tym zastrzezeniem, ze do listopada 2025 r. ze wszystkich zakltadow zostali przeniesieni
instruktorzy maszynistow, instruktorzy ruchowi, instruktorzy handlowi. To jest ok. 100 os6b.
Roéznicy w zatrudnieniu praktycznie wiec nie ma. Miejscem pracy tych pracownikéw sg oczy-
wiScie ich zaklady, ale zatrudnieni sg w centrali w celu uporzadkowania spraw, jednakowych
standard6w szkolenia, nadzoru we wszystkich czterech zakladach, czyli w zakladach w Gdyni,
w Poznaniu, w Krakowie i w Warszawie. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje. Bardzo prosze, PKP PLK. Pan prezes jest z nami.

Czlonek zarzadu, dyrektor ds. eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe SA Michat Gil:
Dzien dobry. Michat Gil, czlonek zarzadu, dyrektor ds. eksploatacji.

Powiem tylko tyle, ze zarzadca infrastruktury jest zobowigzany traktowaé wnioski wszystkich
przewoznikow w sposob catkowicie neutralny, bez dyskryminacji ktéregokolwiek z nich. Jako
zarzadca dzialamy w tym samym systemie prawnym od kilkunastu lat. Ten system prawny,
ustawa, rozporzadzenie, regulamin sieci, zasady przydzielania przepustowosci, nastepnie zasady
realizacji rozkladu jazdy i okresowego ograniczania przepustowosci w zwiazku z trwajacymi
pracami modernizacyjnymi, poza kosmetycznymi zmianami, sg takie same od kilkunastu lat
niezaleznie od tego, jaki przewoznik aplikuje. Tych przewoznikéw mamy w systemie towa-
rowym dziesigtki. Mamy tez wielu przewoznikéw samorzadowych. Wszystkich przewoznikow
traktujemy neutralnie, bez dyskryminacji zadnego z nich, zeby kazdy mégt realizowaé rozklad
jazdy najlepiej w takim zakresie, w jakim chce. Tworzenie rozktadu jazdy jest natomiast sztukg
kompromisu w wypracowywaniu rozwigzan, ktére trwa przez caly czas, zeby jak najlepiej odpo-
wiedzie¢ na potrzeby przewoznikow, pasazerow, nadawcow tadunkéw. To chyba tyle.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo, panie dyrektorze. To komplet ze strony Ministerstwa Infrastruktury?
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze przedstawicieli Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego.
Pan ptk Adam Ciszewski, bardzo prosze.

Zastepca szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego ptk Adam Ciszewski:
Dziekuje. Wysoka Komisjo, chcialem odpowiedzieé, ze tak, LHS jest objeta trzecim stopniem
alarmowym CHARLIE, natomiast szczegolowe wytyczne, ktore agencja kierowata do poszcze-
gblnych podmiotéw, sa klauzulowane, niejawne. Wskazujemy tam, ktére elementy sg istotne
i w jaki sposob nalezy te ochrone prowadzic.

Chcialem tez doda¢ w kontekscie opublikowanych zdjeé, ze upublicznienia tych zdjec zostaty
przez nas przeanalizowane. Nie zawierajg danych wrazliwych, jak i newralgicznych z punktu
widzenia bezpieczenstwa obiektu, z punktu widzenia bezpieczenstwa panstwa. Nie wchodzac
w szczegoly z uwagi na brak klauzuli na obecnym posiedzeniu, chcialem przypomniec, ze linia
LHS byta budowana w latach 70. jako istotny element infrastruktury, jeszcze we wspolpracy
ze Zwigzkiem Radzieckim przy powstaniu Huty Katowice. Kolej ma to do siebie, ze nie zmienia
swoich trakeji. W zwigzku z tym przebieg tej trasy jest powszechnie znany, natomiast szczeg6ly,
na ktére zwracamy uwage, i elementy, na ktore poszczegdlne podmioty, jak i stuzby dbajace
0 bezpieczenstwo powinny zwraca¢ uwage, z przyczyn oczywistych sg niejawne. W zwigzku
z tym nie jestem upowazniony do udzielania takich informacji. Na kazde pytanie chetnie odpo-
wiem w mozliwym zakresie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie putkowniku. To wyczerpato liste osob w zakresie odpowiedzi na pytania.
Otwieram... Prosze od mikrofonu.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Zwracalem sie z pytaniem, kierowalem pytania do ministerstwa. Prosze o odpowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
OK, dobrze. Panie dyrektorze, bardzo prosze o mozliwie sprawne ustosunkowanie sie.

Dyrektor departamentu MI Tomasz Warsza:
Powiem tak. Nie bytem przygotowany do tych pytan i nie jestem upowazniony do udzielenia
odpowiedzi na nie. Na wszystkie pytania odpowiemy w formie pisemnej. Pytania mam zapisane.
Tak jak pan minister prosil, zeby odnie§¢ sie tez do pytan z poprzedniego posiedzenia, do wszyst-
kich tych pytan odniesiemy sie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje, panie dyrektorze.
Szanowni panstwo, wobec tego otwieram debate. Bardzo prosze o zglaszanie sie osob, ktore
sg chetne do zabrania glosu w debacie. Jest pan poset Krystian, pani postanka Matysiak. Bardzo
prosze o kolejne zgloszenia. Jest pan prezes Furgalski, pan przewodniczacy Adamczyk, pan

14 G.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 199)

posel Weber. Kto jeszcze z panstwa? Wszyscy? Jeszcze pan poset Puda, pan poset Polaczek.
Czy jeszcze kto§ z panstwa chce zabrac glos? Nie widze chetnych, zamykam liste. Wyznaczam
czas trzech minut na udzial w debacie z uwagi na to, ze o godz. 16 mamy zaplanowane kolejne
posiedzenie Komisji. Bardzo prosze, pan poset Mariusz Krystian.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, doprecyzowujac temat zwigzany z zapytaniem
o przewodniczgcego Rady Nadzorczej PKP CargoTabor, chciatem uslyszeé wprost odpowiedz.
Czy na dzien dzisiejszy przewodniczgacym bagdz czlonkiem Rady Nadzorczej PKP CargoTabor
jest pan Marcin Wojewodka?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pani poset Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (Razem):

Dziekuje. Chciatabym dopytac o kwestie, ktore pojawily sie w drugim punkcie naszego posie-
dzenia, mianowicie o konsekwencje udostepnienia w przestrzeni publicznej zdjec¢ z wizyty
w Lokalnym Centrum Sterowania w Sedziszowie. Na ostatnim posiedzeniu Komisji Infrastruk-
tury, kiedy na ten temat rozmawialiémy i dopytywalam pana ministra Malepszaka o te sprawe,
pan minister jednoznacznie powiedzial, ze na tej stacji nie mozna robic zdje¢. Chodzito o wizyte
pana ministra Klimczaka. Dzisiaj bytla mowa o fotografiach, ktére pan minister udostepnit
w przestrzeni publicznej, ktére po duzej burzy medialnej wykasowal, natomiast, drodzy panstwo,
te zdjecia ciagle wiszg na stronach Radia Kielce. Od miesigca o tym przypominam. Nikt z tym
nic nie zrobil. Dwukrotnie méwilam o tym na sali plenarnej. Rozmawialam osobiScie z mini-
strem Siemoniakiem. Pono¢ sprawa zostala przekierowana do stuzb kolejowych. Zdjecia wiszag
w przestrzeni internetowej i sa dostepne na Facebooku, sg dostepne na stronach konkret-
nego medium.

Teraz pytanie: To te zdjecia moga wisie¢, mozna je robic, jezeli mamy konkretne miejsca objete
systemem CHARLIE, czy nie mozna? Czy myli sie minister Malepszak, czy moze jednak sie
nie myli i ma racje? W takim razie jest pytanie o to, co robig stuzby i dlaczego te zdjecia ciagle
sg dostepne.

Drugie pytanie jest bardzo istotne z perspektywy osob, ktore uwielbiajg kolej, ktore robig
zdjecia, ktore fotografuja na przyklad stacje kolejowe, pociagi wjezdzajace na stacje, ktore
wielokrotnie, bardzo czesto sg zatrzymywane. Do mojego biura zglaszajg sie takie osoby.
One ponosza konsekwencje obowigzujacych przepiséw. Co jednak w sytuacji, w ktorej do konkret-
nego miejsca zostali wpuszczeni fotoreporterzy, ktorzy zrobili szczegélowe zdjecia, i te zdjecia
funkcjonuja w przestrzeni publicznej? Bardzo prosze o jednoznaczng odpowiedz. Prosze tez
o odpowiedzZ na pytanie, dlaczego nic w tej sprawie sie nie zadzialo mimo konkretnych, jedno-
znacznych monitéw z mojej strony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje. Jako kolejny glos zabierze pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk. Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

G.K.

Dziekuje bardzo. Zwracam sie do pana dyrektora. Pan reprezentuje ministerstwo. Panstwo
nadzorujecie PKP Intercity, wiec bron Boze nie chce tutaj deprecjonowaé pana prezesa Mali-
nowskiego, ale kieruje pytanie do ministerstwa, bo mam nadzieje, ze w koticu ustyszymy odpo-
wiedzZ na pytanie, jakie potencjalne koszty — czytaj: straty — poniesie PKP Intercity w zwigzku
z konkurencjg zagraniczna, zagranicznym przewoznikiem, ktéry zostal wprowadzony w nowym
rozkladzie jazdy.

Teraz troszeczke utrudnie. Bardzo prosze, aby koszty wyliczono wedlug pierwotnego zato-
zenia, ze zagraniczny przewoznik obstuguje wszystkie linie kolejowe, i po drugie: wedlug
stanu na dzien dzisiejszy po rezygnacji przewoznika z niektérych z tych potgczen. Rozumiem,
ze 2 mln zt straty przewoznika narodowego za trzy tygodnie mozna przemnozy¢ razy tygo-
dnie w roku, razy miesigce i wyjdzie nam strata dla przewoznika tylko z jednego polgczenia.
To sg naprawde duze kwoty. Rozumiem, to jest bardzo uproszczona i w tym momencie nieupraw-
niona kalkulacja, niemniej jednak bardzo prosze o podanie dokltadnych kwot.

Mam takie retoryczne pytanie. Zapewne nie znajdzie ono odpowiedzi, ale mysle, ze stuzby —
zwracam sie tutaj do panéw — tez zastanawiaja sie nad tym, jak to jest, ze kto$, kto walczy
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o bardzo intratny, lukratywny kontrakt, walczy o polaczenia, ktére sg naprawde zyla zlota,
nagle z tych polaczen rezygnuje. Co sie dzieje? Ja tego nie rozumiem. Nie powiem, ze to nie
jest biznesowe, ale na co dzien to sie chyba nie dzieje. Jak kto$ kiedy$ powiedzial, zjawiska
w przyrodzie sa nieublagane. Samo sie nie blyska. Rozumiem wiec, ze nie uzyskam odpowiedzi
na pytanie, jak to sie stalo, ze przewoznik rezygnuje z polaczen, ktére powinny mu przyniesc —
liczac w euro czy w dolarach — wielomilionowe zyski. Jak to jest? To jest pytanie bardziej do tych,
ktorzy w szczegolach zajmuja sie tym projektem.

Nie uslyszalem odpowiedzi na pytanie, na jakim etapie jest §ledztwo w sprawie podejrzenia
korupcji przy konstrukeji rozkladu jazdy w zwigzku z PKP PLK i prywatnymi przewoznikami,
o czym media donosity w zesztym roku. Nie uslyszatem, jakie jest stanowisko Ministerstwa Infra-
struktury wobec tej sprawy. Mam nadzieje, ze pan dyrektor stanowisko ministerstwa moze...

Dyrektor departamentu MI Tomasz Warsza:

Wiemy, ze postepowanie sie toczy, natomiast nie mamy na nie wptywu, bo to...

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Przepraszam, panie dyrektorze, jeszcze jedno zwigzane z tym. Szybko przejde.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Przepraszam, panie przewodniczacy. Panie dyrektorze, zbiorowo, jezeli chodzi o odpowiedz.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Tak, tak. Otoz najbardziej interesuje nas to, czy wszczeto kontrole, czy zainicjowali$cie panstwo
kontrole w zwiazku z uktadaniem nowego rozkladu jazdy. Wiemy, jak to dziata. Tam zespot
kontrolny —nie jeden... mysle, ze co najmniej jeden — powinien sprawa sie zajmowac. Czy mini-
sterstwo zarzadzito w ramach nadzoru kontrole tego procesu? To jest niezmiernie wazne.
Pytanie jest w zwigzku z wycofaniem sie przewoznika z niektérych potgczen. W takim razie
w jaki sposob PLK zweryfikowala przewoznika zagranicznego i w jaki sposob potwierdzita ich
mozliwosci obstugi potgczen, ktore im przydzielono? Czy uwierzono im na stowo, czy tez postu-
zono sie danymi, ktére utwierdzily w przekonaniu, ze przewoznik, ktory aplikuje, ktory aspiruje
do objecia konkretnych polaczen kolejowych, poradzi sobie z tym zadaniem? Co za tym idzie, jest
takie pytanie do ministerstwa: Kto w PLK podjal decyzje o przydzieleniu tras dla tego miedzy-
narodowego przewoznika? Pytanie, jakie sg konsekwencje dla przewoznika. O to pytaliémy
na poprzednim posiedzeniu Komisji. Czy bedzie ponosil kary finansowe? Jezeli tak, to jakie?
Kto$ te decyzje podjal, wiec jest pytanie o osoby decyzyjne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Jako kolejny glos zabierze pan poset Weber. Prosze bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):
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Szanowni panstwo, pytania, ktore zadaje pan minister Andrzej Adamczyk w kontekscie zagra-
nicznego przewoznika, sg bardzo istotne, bo sg dwa rozwigzania. Albo ten przewoznik nie powi-
nien otrzymac zgody na realizacje tych polaczen, poniewaz nie byt do tego przygotowany —a takg
zgode od spotki PKP PLK otrzymal —albo, i tutaj patrze w kierunku naszych stuzb, w miedzy-
czasie zadzialo sie co$ innego — pytanie co — co spowodowalo, ze sie z tych przewozow wycofal.
Tutaj nie ma innej odpowiedzi: albo ta pierwsza, albo ta druga. Chcemy poznac prawde. Ktora
z tych dwoch odpowiedzi jest odpowiedzig faktyczng?

Nawiazujac do kwestii drugiej, czyli do zdje¢ z centrum sterowania ruchem, rozumiem, ze taka
ogoblna odpowiedz na te kwestie jest taka, ze nic nie stalo. Co prawda pan minister to zdjecie
opublikowal, p6zniej je usunal, ale w mediach prywatnych i, jak wskazala pani poset Matysiak,
publicznych one caly czas sg dostepne mimo tego, ze minister usunat je ze swojego profilu.
W zasadzie nie musial usuwacé, poniewaz ta czesc linii kolejowej nie jest objeta infrastrukturg
krytyczna, jest co prawda objeta systemem CHARLIE, ale nie mozemy uzyska¢ informacji,
w jaki sposob jest chroniona, czyli de facto nie wiemy, co o tej sprawie sadzié, nie wiemy, co o tej
sprawie mamy mysle¢, my i inni, ktérzy interesuja sie sprawami kolei.

To jest niestety ten obraz odpowiedzi, ktérego sie obawialem, czyli: nic sie nie stalo,
i to zar6wno w punkcie pierwszym, jezeli chodzi o PKP Cargo i sytuacje pana Wojewodki. ..
Na proste pytanie, ktore zadat pan posel Mariusz Krystian, odpowiedZ musi zosta¢ udzielona.
Czy ten pan nadal jest cztonkiem Rady Nadzorczej spotki PKP CargoTabor? Tutaj odpowiedz
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jest zero-jedynkowa. Albo jest, albo nie jest. Czekamy na te odpowiedz. W pierwszym i w drugim
punkcie generalnie mamy odpowiedzi wzruszajace ramionami: nic sie nie stalo.

W punkcie trzecim, w punkcie zwigzanym z zagranicznym przewoznikiem i sytuacjg PKP
Intercity zachowanie pana prezesa Malinowskiego od samego poczatku jest jednak inne. Mowie
to wprost. Moge nie zgadzac sie z panem prezesem w innych sprawach — wczoraj prowadzi-
liSmy polemike na temat aktualnej sytuacji transportowej — natomiast po tym, co stysze,
nie moge odmowi¢ panu prezesowi od samego poczatku jednoznacznego zachowania i walki
o interes spotki. To jest moja ocena teraz: i po tym posiedzeniu Komisji, i po tym, co zostalo
nam przekazane w grudniu poprzedniego roku. Zupelnie inna jest sytuacja, zupelnie inna jest
ocena, jezeli chodzi o dziatalno§¢ Ministerstwa Infrastruktury i PKP PLK, czyli tych, ktorzy
dopuscili do tego, ze ten przewoznik sie pojawil, a na samym koncu polaczen nie obstuguje.
Relacji zaré6wno do Gdyni, jak i do Poznania czy do Wroctawia w duzej czeSci nie realizuje.
Polgczenia pokazaly sie, pasazerowie zakupili bilety, a przewoznik po prostu sie nie pojawit.
Jest pytanie: Kto za to odpowiada?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze zmierzac do konca.

Posel Rafal Weber (PiS):

To jest pytanie, do ktorego wraca pan minister Andrzej Adamczyk.

Ostatnie zdanie, panie przewodniczacy. Jest pan minister Piotr Malepszak, cieszymy sie bardzo.
Mysle, ze bedzie mial okazje zabrac glos. Byloby dobrze, gdyby pan minister zaczat od dwoch
magicznych stéw. Pierwsze to ,,Przepraszam pasazer6éw za to, co sie dzieje w ostatnich tygo-
dniach, jezeli chodzi o transport kolejowy w Polsce, za odwotane pociagi, za opéznienia,
za wagony, ktore nie sg ogrzewane”. To jest jedna sprawa. Snieg spadl po raz pierwszy w tym
roku, wezeéniej Sniegu nie byto, takie mozna wyciagac wnioski.

Drugie magiczne stowo to ,,Dziekuje. Dziekuje wszystkim druzynom konduktorskim,
na ktore...”. Nie wiem, kto prowadzi profil PKP Intercity na portalu X. Ten prowadzacy chce
zrzucié calg wine za zaistnialg sytuacje. W stowie otwarcia pana ministra takiego wprowadzenia
oczekuje, przynajmniej ja, ale mysle, ze i wszyscy, ktorzy korzystaja z ustug przewoznikow
kolejowych, naszego narodowego przewoznika PKP Intercity.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Jako kolejny glos zabierze pan posel Puda. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Grzegorz Puda (PiS):

G.K.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, otz ta sytuacja poka-
zuje W pewnym sensie, ze, jak rozumiem, Ministerstwo Infrastruktury nie bylo przygotowane
na takg sytuacje, chyba ze sie myle i ktoryS z panéw dyrektoréw czy pan minister wyprowadzi
mnie z btedu. Gdyby bylo inaczej, to do takiej sytuacji po prostu by nie doszto. Moi szanowni
poprzednicy, pan minister Adameczyk, pan minister Weber i wlasciwie kazda z os6b, ktore sie
wypowiadaly, przytaczajg fakty dotyczace tego, ze pasazerowie zakupili bilety, ale nie mogli
skorzystac z uslugi.

OczywiScie mozemy domniemywac, chociaz nie mamy wiedzy na ten temat, ze mégt to by¢
jaki§ konflikt biznesowy czy inne powody, wszyscy natomiast mozemy wyobrazi¢ sobie sytu-
acje, w ktorej nie jeden, a wiecej przewoznikow jest w tej samej sytuacji. To staje sie dosy¢
zasadnym pytaniem. Czy kto$, kto podejmowat decyzje o tym, aby uruchomié linie, ktéra w sumie
nie pojechala, nie dziatal przeciwko interesowi polskiego panstwa? Jezeli bowiem jeden taki
przewoznik moze sie nie pojawic, rownie dobrze mogltby by¢ i inny, a to powoduje, jak panstwo
sami zauwazyli, dodatkowe straty, nie tylko finansowe, ale i te, o ktérych panstwo wspomnieli,
ktore sa niepoliczalne, czyli na przyklad kwestie dotyczace tego, ze pasazer odchodzi od ruchu
kolejowego, poniewaz nie przyjechal pociagg, na ktéry on zakupil bilet, etc., etc.

W zwigzku z tym moje pytania sg dwa. Po pierwsze jakie sg gwarancje? Przepraszam, nie
wiem, ale rozumiem, ze kto§ w ministerstwie czy w PKP, kto decydowal o tym, aby nadac te zgode
na przebiegu tej linii kolejowej, podjal rowniez ryzyko zwigzane z tym, ze to sie nie odbedzie.
Na pewno sg jakie§ gwarancje. Co w tym przypadku robi panstwo polskie, tzn. jakie sg odszko-
dowania, jakie sg zabezpieczone §rodki finansowe? Czy moze jest jaka$ kwota §rodkéw finanso-
wych zabezpieczona w przewozniku? Nie wiem, po prostu pytam z ciekawosci. Jakie mozliwosci
zwrotu $rodkéw finansowych i zabezpieczen - chociazby pasazeréw — panstwo zagwarantowato
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sobie w tej sytuacji? Jest to jednak dzialanie na szkode pasazeréw. W jaki sposob po tej gwarancji
beda panstwo mogli odzyskiwac te Srodki finansowe? Jak to fizycznie zostalo wpisane w umowie?
Czy ten przewoznik w takiej sytuacji ma ponie$é konsekwencje finansowe, czy moze inne? Moze
odda nam tabory? Nie wiem, po prostu pytam z ciekawosci, jak w momencie, kiedy mysleli
panstwo o tym, aby przekazac ten ruch temu przewoznikowi, zabezpieczyli interes Skarbu
Panstwa i bezpieczenstwo pasazerow. To moje pierwsze pytanie.

Drugie jest skierowane bardziej do ministerstwa w polaczeniu ze stuzbami, ktore sa tutaj.
Czy wiedzac juz, ze doszlo do takiej sytuacji, podjeli panstwo dzialania, aby wykluczyé mozli-
wo§¢ powstania podobnej sytuacji w przyszto§ci? Pan minister Adamczyk i pan minister Weber
moéwili o tym, ze albo ten podmiot nie byl przygotowany, albo byly inne powody, o ktorych
nie wiemy. Moglo sie tak wydarzy¢.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Prosze zmierzaé do konica, panie posle.

Posel Grzegorz Puda (PiS):

Pytanie jest takie. W jaki sposéb zabezpieczyli panstwo interes Skarbu Panstwa na przyszlosc,
aby do tego typu kuriozalnej sytuacji wiecej nie doszto? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Pan poset Polaczek, bardzo prosze. Przypominam o wyznaczonym czasie
trzech minut.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Dziekuje za udostepnienie mi ,czasu antenowego” na posiedzeniu Komisji. Zaczne
od uwagi generalnej. Pani prezes Linii Hutniczej Szerokotorowej gratuluje dobrego odnajdy-
wania sie w aktualnej rzeczywistosci ryzyk i zagrozen, z jakimi mamy do czynienia w infra-
strukturze kolejowej i nie tylko. To jest pierwsza uwaga. Moge powiedzie¢, ze kilkakrotnie
w zyciu bylem na wizytacjach w centrach sterowania ruchem kolejowym w kraju i za granicg
i zawsze pierwszg informacja, jaka byla na tego rodzaju zamknietych wizytacjach, byta uwaga
przedstawiciela operatora o zakazie fotografowania i filmowania tego rodzaju miejsc, ale moze
rzeczywiscie, je§li panstwo uznaja, ze to nie jest element infrastruktury krytycznej w aktualnej
rzeczywistoSci, zycze kontynuacji tego sposobu myslenia.

Druga uwaga odno$nie do PKP Cargo jest taka, iz przede wszystkim — pomijajac tutaj kwestie
poboczne — dalej mamy do czynienia z rozkrecajgcym sie korkociagiem spirali porazek firmy
na rynku konkurencyjnym. Chce zwréci¢ uwage na to, iz udzial PKP Cargo w tym rynku
drastycznie spada, udzial DB roénie. Z perspektywy tadunkéw masowych nie jestem w stanie
zrozumieé, dlaczego w 2025 r. PKP Cargo przegralo przetarg na bocznice dla Jastrzebskiej
Spotki Weglowej, a wygralo go DB. Udalo sie odwojowaé taki przetarg na KWK Halemba, gdzie
dopiero na aukgji zeszli panstwo z kwoty 32 mln zt na 12 mln z, jesli dobrze pamigtam. Wypadli
panstwo poza pierwszg pigtke przewoznikow w relacjach Slask — Polaniec, a wiec nie bedzie
panstwa w umowie ramowej na ok. 1 mln ton w 2026 r.

Konkluzja jest taka, ze aktualnie nie macie panstwo jakiejkolwiek strategii. Jest po prostu
kurczenie sie, jest oddawanie rynku, czego popadnie. Decyzja o odwolaniu pani prezes 22 grudnia
jest w gruncie rzeczy zwiastunem bardzo dramatycznie pogarszajacej sie sytuacji rynkowej firmy
na konkurencyjnym rynku. To sg zasadnicze pytania o to, w jaki sposéb ten trend odwrécic.
Konkluzja jest taka, iz dzisiaj mamy do czynienia bardziej z procesem ostabiania pozycji Cargo.
W mojej ocenie nie jest to przypadkowe. Robi sie miejsca dla nowych projektow kilku innych
podmiotéw, ktorym daje sie oddech, itd., itd.

Uwaga dotyczaca kwestii bezpieczenstwa i zdarzen o wymiarze terrorystycznym jest taka.
Postuze sie moimi pytaniami, ktore skierowatem na posiedzeniu Komisji po$wieconemu
funkcjonowaniu instytutow badawczo-rozwojowych, ktére miato miejsce. Tam zadatem trzy
bardzo precyzyjne pytania. Otrzymatem bardzo kompetentng odpowiedz od pana dyrektora
Andrzeja Massela z Instytutu Kolejnictwa, jesli chodzi o ocene ryzyk w takich zdarzeniach
terrorystycznych jak system identyfikacji ruchu na torach w modelu identyfikacji torowej
i w modelu osiowym. Odpowiedz jest bardzo jednoznaczna: w tzw. modelu osiowym w sytuacji,
w ktérej mamy urwany kawalek szyny, jest wniosek, w ktorym dyzurny ruchu po prostu nie
widzi zagrozenia na sieci. My$le, ze to w aktualnej sytuacji powinno by¢ przedmiotem analizy
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w Ministerstwie Infrastruktury we wspoétpracy z instytucjami odpowiedzialnymi za ochrone
infrastruktury krytycznej.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie posle, bardzo prosze zmierzac do konca. Dziekuje.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
To jest koniec, ostatnie zdanie. Lekture tej odpowiedzi polecam réwniez Minister-
stwu Infrastruktury. Méwie tutaj o pisemnych odpowiedziach Instytutu Kolejnictwa, rowniez
do panstwa, bo myéle, ze to jest material pogladowy, z ktérego wnioski — ptyngce z tych
konkluzji - moga by¢ rowniez wyciagniete na kanwie przeciwdzialania zdarzeniom o charak-
terze skrajnym, jakie juz zaistnialy na polskiej sieci kolejowe;.
Tyle moje uwagi. Mam nadzieje, ze sg one...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo, panie po§le. Jako ostatni...

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
...ale sytuacja PKP Cargo jest, szanowni panstwo, krytyczna. Jeszcze ostatnie zdanie. Na koncu
mozna zadaé pytanie, ktére chcialbym tutaj powtorzyé, czy poza panem Wojewddka w tym dniu
jacykolwiek inni przedstawiciele rady nadzorczej czy zarzadu Grupy PKP Cargo majacy dostep
do informacji poufnych rowniez brali udzial w tej aukcji. Prosze o odpowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo. Jako ostatni glos zabierze pan prezes Furgalski. Bardzo prosze, panie prezesie.
Przypominam o wyznaczonym czasie trzech minut.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
Dziekuje. Panie przewodniczacy, postaram sie zmiesci¢ z takg ogdlng uwaga do czeSci, ktorg
referowal pan minister Adameczyk, zwigzanej z konkurencja.

Myséle, ze Intercity bardzo dobrze komunikuje skutki grudniowej sytuacji i podejmuje dzia-
tania dobre, propasazerskie, zeby stara¢ sie ztagodzi¢ te skutki w stosunku do pasazeréw.
Uwazam natomiast, ze konkurencja, tak, jest dobra, ale pod warunkiem, ze sg to zasady jasne,
rozsadne, zdrowe. Musze powiedzieé, ze patrzac na to, jak konkurencja wchodzila w innych
krajach... To chociazby Czechy. Skoro ona przychodzi do nas z Czech, to juz pomijajac wiele
innych aspektéw pozytywnych dla pasazera, obnizka —bo najczeSciej na to zwraca sie uwage —
cen biletéw o 40% i ruchy cenowe, ktore w Polsce mialy, majg miejsce, sg pozytywne. Musze
jednak powiedziec, ze to wejscie, ten falstart konkurencji... Zobaczymy, jakie bedzie nastawienie
pasazerow do tego procesu. Oby nie zostali w domach. Ci, ktorzy kupowali bilety z nadzieja,
ze pojada, mogg miec teraz rozne zachowania.

Na pewno jest to duze rozczarowanie, bo wyobrazatem sobie, ze przede wszystkim bedziemy
zwiekszacé oferte, dogeszczac rozkliad jazdy, a nie bedziemy mieli tutaj do czynienia z sytuacja,
ze co§ jest kosztem czego$, ze wycinamy pociag jednego przewoznika i wstawiamy drugi albo
ze mamy taka sytuacje, ze osiem minut przed odjezdza przewoznik konkurencyjny, a potem
mamy na przyklad godzinng dziure. Widzieliémy to w rozkladzie, ktéry tutaj byt pokazany. Nie
wiem, czy PolRegio tez mialo mocne problemy. Generalnie przewozZnicy samorzadowi tez wystoso-
wali swqj list w tej sprawie. Ciezko mowic, ze to jest konkurencja dla przewoznikow regionalnych.
Chyba najmocniej podkreslaly to Koleje Wielkopolskie, ktore musialy wydtuzyé czas przejazdu,
czekaé na przystankach nie dwie, trzy minuty, tylko chyba 17, a nawet 20, zeby przepuszczaé
pociagi Regiodet, wiec wydawalo mi sie, ze to p6jdzie w zupelnie innym kierunku. Jezeli mamy
problem gdzie$ z przepustowoscia, to mysle, ze ruch komercyjny powinien tutaj sktadac oferte,
jesli idzie o cene dostepu, i w ten sposéb rozsadzaliby$my te spory.

Problem na pewno istnieje, bo mamy bardzo duza, caly czas rosnaca liczbe pasazeréw, co oczy-
wiScie cieszy. Jest problem, jak przewiezé wszystkich chetnych, bo niektérzy odchodza z kwit-
kiem, nie ma ani miejsc siedzacych, ani — wypelniajac odpowiednie limity — miejsce stojacych.
Wagony, sklady caly czas robig sie w polskich zaktadach. Na to trzeba jeszcze troche poczekac.

Konczac, rzeczywiscie... Panowie postowie pytali, o co chodzi z odwolaniem pociggow RegiodJet.
Delikatnie méwigc, na pewno mato powazne jest to, ze jeszcze trzy dni przed rozkladem
sg sprzedawane bilety na pociagi. Trudno, zeby przewoznik nie wiedzial, ze nie ma obsady
personalnej do tego, zeby te pociagi uruchomic. Podejécie do pasazera jest wiec mato powazne.

G.K. 19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 199)

Mniej troszcze sie o Regiodet, ale to wplywa generalnie na postrzeganie rynku. Mam nadzieje,
ze to chwilowe zachwianie i ratunkowa sytuacja ze strony Intercity nie wplynie powaz-
niej na coraz bardziej pozytywne postrzeganie rynku kolejowego pasazerskich przewozéw
w naszym kraju. Tyle ogdlnej uwagi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. RzeczywiScie to jest moment, ktéry przypomina sytuacje, kiedy
na skutek bardzo liberalnego otwarcia rynku przewozow autobusowych poupadaly PKS-y.
Dzisiaj mamy problem z transportem publicznym w wielu miejscach w Polsce. Wydaje mi sie,
ze ta sytuacja jest lekcja, z ktorej trzeba wyciagng¢ wnioski.

Nie chce juz méwié o powadze, bo tam nie ma zadnej powagi, natomiast mnie niepokoi jedno,
to, ze dzisiaj w mediach spolecznoSciowych prowadzona jest zorganizowana kampania, ktora
ma podwazy¢ zaufanie do PKP Intercity pomimo tego, ze dziury spowodowane przez niepo-
waznych konkurentow w wielu miejscach zostaly przez PKP Intercity zasypane. Dzisiaj jest
kampania, ktéra udaje, ze nie jest kampanig zorganizowana, ale jezeli popatrzymy na natezenie,
jezeli popatrzymy na ilo$¢ réznego rodzaju wpisow probujacych przerzuci¢ odpowiedzialnosc,
to z pewnoscig zauwazymy, ze jest to kampania sterowana. Z tego trzeba wyciggnaé wnioski.
Dla pasazeréw to bardzo zta informacja. W zwigzku z tym reakcja i konsekwencje powinny
by¢ bardzo powaznie, zeby w przyszlosci nikomu nie przyszio do glowy zostawienie pasazerow
na peronach z biletami, bez mozliwosci przyjazdu pociggiem, tak jak to mialo miejsce w przy-
padku tego falstartu.

Tu jest moj apel do PKP PLK. Nie mozna tego robi¢ bezrefleksyjnie. Kary w przypadku
zajecia miejsca i niepuszczenia pociggu powinny byé przyttaczajace. Powinny by¢ odpowiednie
do skali bezczelnego potraktowania pasazerow. MySle, ze nikt z nas nie chciatby znalez¢ sie
na miejscu pasazera, ktory kupit bilet, przychodzi na peron i nie ma w co wsigé¢, chociaz zapo-
wiedzi byly piekne. Naprawde trzeba wyciagnaé¢ wnioski, bo inaczej, kolokwialnie méwiac,
zalatwimy nasze sp6lki, spotki samorzgdowe, a bedg hulaty pociagi na najbardziej intratnych
liniach, co kolejny raz spowoduje postep w wykluczeniu komunikacyjnym kolejnych terenéw.

To powiedziawszy, pozwole sobie odda¢ glos panu ministrowi Piotrowi Malepszakowi. Bardzo
prosze, panie ministrze. W dalszej kolejnosci byly tez pytania do PKP PLK, do PKP Cargo,
do ABW, mysle, ze w takiej kolejnosci. Panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, przepraszam za moje
pozniejsze przybycie. Mam troche punktéw, na ktore chcialbym odpowiedzie¢. Cheiatbym tez
podsumowac pewne kwestie, szczegdlnie dotyczace tematu w mojej ocenie najbardziej drazli-
wego, bo dotyczacego tysiecy pasazerow polskiej kolei, szczegblnie przewozow dalekobieznych.

Na wstepie jednak odpowiedz dla pana ministra Webera. Oczywiscie, ze przepraszam tych
pasazerow, ktoérych dotknely utrudnienia na kolei. Sam w ostatnich dniach bylem pasazerem
w relacjach dalekobieznych, korzystaltem z Intercity. Moje pociagi przyjezdzaly na czas. Tutaj
chcialbym przytoczy¢ pewng statystyke, bo jest interesujgca. Ostatnie siedem dni jest trudne,
bardzo trudne szczegélnie dla Intercity. Byliémy na punktualno§ci w okolicach 60%. To stabo,
ale ta punktualno$§é pomimo zimowych utrudnien jest wyzsza niz latem, w lipcu 2022 r., przy
32-procentowej pracy eksploatacyjnej, nizszej niz obecnie. To jest skala dramatu, jaki mieliémy
w poprzednich latach. 55-56% to punktualno$é przewoznika w okresie letnim, w lecie 2022 r. Tak
wygladat lipiec 2022 r., tak wygladat sierpien 2022 r. Podobnie byto w miesigcach letnich 2021 r.

Czy powinniSmy do tego wracac? Juz raczej nie. Raczej powinnisémy wyciagac z tego wnioski
i te wnioski wyciagneliémy w Intercity, patrzac, jak wygladato lato 2024 r. i lato 2025 r. Punk-
tualnoé¢ byta w okolicach 80% przy znacznie wyzszej pracy eksploatacyjnej, czyli, szanowni
panstwo, gdy wejdziemy w liczby, z ktérymi trudno polemizowac, zobaczymy poréwnawczo,
z czym mieliSmy do czynienia jeszcze trzy lata temu. To byt dramat, je§li chodzi o punktualnosc,
podkre§lam, przy znacznie mniejszej pracy eksploatacyjnej. Dzisiaj ta praca jest juz bardzo
napieta, mamy bardzo krotkie obiegi... krétkie zmiany! Obiegi mamy dlugie, ale mamy szybkie
zmiany na stacjach zwrotnych, co powoduje, ze gdy mamy takg sytuacje jak chociazby na linii
nr 38 na odcinku Ketrzyn - Korsze, gdy wykrywamy w nasypie niewybuchy z II wojny Swiatowe;,
sypie nam sie ukladanka rozkladowa. Tego typu kwestie sg juz naprawde bardzo problematyczne.
Tu podkre§lam raz jeszcze. Przepraszam, bo to dotyczy tysiecy pasazeréw, jednak moge
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z podniesionym czolem powiedzieé, ze dzisiaj sytuacja wyglada zupelnie inaczej, niz wygla-
dala jeszcze trzy lata temu.

Jesli chodzi o przewoznika, jakim jest Regiodet, ten przewoznik nie pojawil sie na polskim
rynku kilka tygodni temu. Pierwszy wniosek o przyznanie dostepu dla tego przewoznika to jest
kwiecien 2020 r. Uruchomienie przewozéw na trasie od granicy z Czechami, przez Katowice
i Krakéw, do Przemysla to luty 2022 r. Wtedy ten przewoznik wjechal, w lutym 2022 r. pojawit sie
po raz pierwszy jedna parg pociagdw, ktore zresztg sg uruchamiane do dzisiaj.

Nastepne wnioski, jakie sktadal, te dotyczace trasy, ktéra nas najbardziej interesuje,
to jest lipiec 2022 r. 28 lipca 2022 r. dostat juz decyzje na pociagi w relacji Gdynia — Krakéw,
z uruchomieniem tych pociagéw faktycznie 18 wrzesnia 2025 r. Dalej szty kolejne wnioski,
kolejne decyzje. Decyzje na kolejne pociagi od grudnia 2025 r. uzyskal w pazdzierniku 2024 r.
W miedzyczasie byly tez uzyskane decyzje dla trasy. W listopadzie 2024 r. byly decyzje dla trasy
Warszawa — Poznan — Berlin.

Ta skala ich przyttoczyla. Mieli zrobié prace eksploatacyjng w tym roku na poziomie ponad
4 mln pociggokilometrow przy pracy eksploatacyjnej Intercity na poziomie ok. 85 mln pociggo-
kilometrow. To niewiele, ale wida¢, ze kompletnie nie byli do tego przygotowani. Czy mieliémy
mozliwoSci, zeby sprawdzi¢? W mojej ocenie dzisiaj to jest podstawowy wniosek — szczegolnie
dla Urzedu Transportu Kolejowego — zeby sprawdzi¢ mozliwosé faktycznej realizacji przewozow
przez firme, ktéra do tego aplikuje.

Podkreslam raz jeszcze. Sprawowali sie dobrze w tym okresie, w ktérym realizowali prze-
wozy w bardzo ograniczonej formie. Rozpoczeli we wrze$niu ubieglego roku z kolejng oferta.
Jeszcze caly czas byla to bardzo ograniczona oferta, ale ten grudzien i szczegélnie kilka dni przed
okazaly sie w ich wykonaniu to byla kompletna klapa. Méwie to otwarcie, bo to dotyczy tysiecy
pasazerow, wérod ktorych, podkre§lam raz jeszcze, czesto sam jestem. Z tego trzeba wyciagnaé
wnioski, zeby tacy przewoznicy, niezabezpieczeni pod wzgledem kadrowym, niezabezpieczeni
pod wzgledem taborowym, méwigc wprost, nie zajmowali miejsca w rozkladzie jazdy. Dzisiaj
na takiej trasie jak Warszawa — Krakow, gdy mamy tak ograniczong przepustowosc ze wzgledu
na konieczno$¢ wykonania prac w ramach KPO i wreszcie zamkniecia wieloletnich moderni-
zacji tras do Katowic, do Krakowa, co chcemy uczynic z koncem przyszlego roku, to sprezenie
powoduje, ze przepustowos§é jest bardzo ograniczona. W sytuacji ograniczonej przepustowosci,
jesli pojawiajg sie tak niepewne podmioty, tym bardziej musimy mieé¢ mozliwo§é, zeby takg
sytuacje Urzad Transportu Kolejowego jako regulator rynku mogt sprawdzic z wyprzedzeniem.

Pojawito sie, bo tutaj tez warto o tym wspomnieé, sporo informacji — tez medialnych — doty-
czacych tego, ilu pasazeréw moglo ucierpied, ile pociggéw zostalto odwotanych. Zobaczytem,
ze nawet w branzowym periodyku, w ,,Glosie maszynisty”, tez pojawily sie informacje o 1080
odwolanych pociagach i 250 tys. pasazeréw, ktorzy mieliby ucierpiec. To sg liczby wyssane
z palca. To nie ma nic wspdlnego z rzeczywisto$cig. Realnie mozemy méwic o kilku tysigcach
pasazerow, ktorzy zakupili bilety na pociagi RegioJet w okresie od startu nowego rozktadu
jazdy, od 14 grudnia, w okresie grudniowym, $wiat, Nowego Roku i w okresie styczniowym.
Ci pasazerowie, mowigc wprost, zostali Zle potraktowani i w wiekszosci zostali przejeci przez
PKP Intercity.

Reasumujac te kwestie, gdy skoncentrujemy sie na konkretnych liczbach, zobaczymy, ze byto
wiele watkow, ktore byly mocnym naginaniem rzeczywistosci. Na szczeScie tylu pasazerow nie
ucierpialo w falstarcie tego przewoznika. Podkre§lam raz jeszcze, jako ministerstwo wystapi-
liSmy do Urzedu Transportu Kolejowego w kwestii naruszenia interesu pasazerow przez tego
przewoznika, ale warto tez podkresli¢ inne watki, ktore pojawialy sie tez w Komisji Infrastruk-
tury, ktére regularnie byly podnoszone. To m.in. kwestie uktadania w rozktadzie jazdy pociagow
komercyjnych, pociagow dalekobieznych blisko siebie. Tutaj musimy jeszcze raz powiedziec,
ze to jest standard.

Zeby przejechac trase z Warszawy do Krakowa, zeby pod Krakowem na odcinku od Kozlowa
przez Tunel, Miechéw, Zastéw, Batowice zmiescié pociagi Kolei Matopolskich, PolRegio i Intercity,
w wiekszo$ci dochodzi do sytuacji paczkowania ruchu. Ten ruch jest paczkowany, co oznacza,
ze jest w bliskich odstepach czasowych. Jest to standardem na kolejach czeskich, na kolejach
niemieckich, nawet na highspeedzie na kolejach hiszpanskich, gdzie konkurencyjne pociagi
praktycznie czterech réznych przewoznikéw pokonujg trasy 600 km w odstepie kilku minut
od siebie, zeby pomiesci¢ ten ruch. U nas jest to dodatkowo utrudnione. Trasa Warszawa —
Krakéw jest tego najlepszym przyktadem. PKP PLK nie mogta pouktadac tego inaczej. Dobrze
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by bylo rozstawiac to w odstepach 20, 30 minut od siebie. Bedziemy starali sie to robié, ale jesli
tak bedziemy to robic, to automatycznie mamy sygnaly od Kolei Wielkopolskich z trasy Konin -
Wrzeénia — Poznan czy od Kolei Malopolskich, ze oni sg wyprzedzani standardowo jeden raz
i nagle przybywa kolejnych zatrzyman, bo pociag szybszy... jeden Intercity, drugi Regiodet, by¢
moze jacys$ kolejni gracze w przyszlo§ci beda wyprzedzac pociagi wolniejsze, co automatycznie
powoduje utrate atrakcyjnoSci w czasie przejazdu przewoznikéw regionalnych.

Tego nie unikniemy bez budowy catkowicie nowej infrastruktury, bo umozliwia to dopiero
budowa nowej infrastruktury, zasadniczo stuzacej do ruchu szybkiego, uwalniajgcej przepusto-
wos¢ pod ruch regionalny i miedzyregionalny. PKP PLK stosuje paczkowanie pociggéw Intercity
od wielu, wielu lat na trasach modernizowanych. Taka sytuacja wystepowata przez wiele lat
na Centralnej Magistrali Kolejowej, na trasie do Poznania, na innych trasach zmodernizowanych,
kiedy Intercity bylo jedynym przewoznikiem. Tu sg szczegoty kolejowe, tu jest kuchnia kolejowa,
tu jest wejscie, wykres rozkladu jazdy. Dopiero wtedy, gdy siedzimy przy stole z konstruktorem
rozkladu jazdy, mozemy powiedzieé, co jest faktycznie mozliwe, jeli chodzi o roztozenie tych
pociagoéw w czasie, w jakich odstepach. Trzeba to zrobié.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie ministrze, poniewaz o godz. 16 mamy zaplanowane kolejne posiedzenie Komisji, bardzo
prositbym w bardzo sprawnej formule odpowiedzie¢ jeszcze na pytania, ktére pan minister
wynotowal, po to, zebySmy mogli zmierzac do zakonczenia tego posiedzenia Komisji. Jezeli co§
wymaga szerszego omoéwienia, wtedy prositbym o forme pisemna.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Dziekuje, panie przewodniczacy, bo w temacie porazki w wykonaniu nowego przewoznika
mogtbym moéwic dtugo. Nie dotkneto mnie to osobiScie, nie korzystatem z ich oferty, ale rozu-
miem pasazerow, ktorzy chcieli z tej oferty skorzystac.

Stowo na zakonczenie, jesli chodzi o Cargo. Zawsze musimy mowié o sytuacji caloSciowej,
jesli chodzi o Cargo. Jesli psucie nastepuje przez wiele lat, to stabilizacja i wyjScie z tego regresu
zawsze jest trudne. Dzisiaj Cargo stabilizuje sie na poziomie ok. 25% udzialu w rynku. Cate
szczeScie, ze sie stabilizuje, bo od 2015 r. jest to réwnia pochyla. Z ponad 60-procentowego
udzialu w rynku zejécie do poziomu 25% na stabilnym rynku przewozéw towarowych, gdzie
caly czas masa jest w okolicach 220 mln ton, to sg konkretne liczby pokazujace, ze dzisiaj ten
incydent... Tak, biore go pod uwage, ale o Cargo musimy mowic caloSciowo. Dzisiaj jesteSmy
na etapie ratowania przewoznika i mam nadzieje, ze nie bedziemy prowadzic kolejnych dyskusji
dotyczacych Cargo, bo wszyscy wiedza, co z tym przewoznikiem wydarzylo sie przez ostatnie lata.
Dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Padly jeszcze bezposrednie pytania zaréwno do PKP PLK,
PKP Cargo, jak i do ABW. Bardzo prosze PKP PLK. Jezeli pan prezes ma cos$ do dodania po infor-
macji pana ministra, bardzo prosze.

Czlonek zarzadu, dyrektor ds. eksploatacji PKP PLK SA Michat Gil:

Do informacji pana ministra nie mam zasadniczo nic do dodania. To jedynie kwestia potwier-
dzania mozliwosci obstugi potgczen. Jako zarzgdca infrastruktury, gdy przewoznik zglasza sie
z kompletem dokumentow, a tak jest w kazdym przypadku, inaczej zaden przewoznik nie
dostatby prawa do trasy... Ten komplet dokumentow to sg Swiadectwa, certyfikaty wydawane
przez prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Tam jest miejsce, w ktorym weryfikacja zdolnosci
operacyjnych by¢ moze powinna sie odbywac. Na pewno wszystkim pozwolitoby to na unik-
niecie klopotow.

Odpowiadajac jeszcze na drugie pytanie co do tego, czy prokuratura prowadzi jakie-
kolwiek dziatania, jako Polskie Linie Kolejowe nie byliémy informowani o tym, zeby takie
§ledztwo bylo. W tym temacie nie wplywala do nas korespondencja z prokuratury. Nie jesteSmy
w tej sprawie strong. W zwigzku z tym tutaj nie moge powiedzie¢ nic wiece;.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie prezesie, czyli starajgcy sie o przepustowos$¢ moze napisa¢ wszystko, a panstwo badajg
tylko zgodnoé¢ formuty, nie wchodzac w szczegoty, tak?
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Czlonek zarzadu, dyrektor ds. eksploatacji PKP PLK SA Michal Gil:
Nie. On przechodzi bardzo glebokie sito weryfikacji whrew...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
A czy sg jakie$ konsekwencje w przypadku niewywigzania sie z tego slotu?

Czlonek zarzadu, dyrektor ds. eksploatacji PKP PLK SA Michat Gil:
W zaleznoSci od tego, kiedy zostata zlozona rezerwacja. O tym moéwi rozporzadzenie w sprawie. ..
Nie odtworze teraz dokladnej nazwy ustawy, rozporzadzenia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Wrécimy do tego w takim razie, OK. Wrocimy do tego. Bardzo prosze PKP Cargo, pani prezes.

Pelnigca obowiazki prezes zarzadu PKP Cargo Monika Starecka:
Odpowiadajac na panstwa pytania, tak, na chwile obecna prezes Marcin Wojew6dka caly czas
jest przewodniczacym Rady Nadzorczej spotki zaleznej PKP CargoTabor. W dniu 10 grudnia
2025 r. poza transakcjg pana Marcina Wojewo6dki miata miejsce jeszcze transakcja zakupu
tysigca akcji przez wiceprezesa zarzadu Pawla Mitka.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje za informacje. Padlo réwniez pytanie do ABW. Bardzo prosze, panie putkowniku.

Zastepca szefa ABW ptk Adam Ciszewski:

Dziekuje. Odpowiadam na pytanie dotyczace fotografowania i spacerowania po obszarach zwig-
zanych z infrastruktura kolejowa. Nie ma w Polsce zakazu ani fotografowania powszechnego,
ani spacerowania. Oczywiscie sg obiekty zwigzane z infrastrukturag kolejowg objete wykazem
obiektow infrastruktury krytycznej, m.in. podstacje trakcyjne, tunele kolejowe, przejscia
graniczne, mosty kolejowe. Ten wykaz jest niejawny, wiec nie bede ich wyszczegdlnial, nato-
miast wszystkie obiekty, ktore podlegaja zakazowi fotografowania, sg $cisle opisane i kazdy
obywatel widzi, czy porusza sie w takim sasiedztwie. Wowczas ma §wiadomo§é, ze dokonuje
fotografii obiektéw, ktorych nie powinien dokonywac.

Odpowiadajac tez na pytanie, je§li chodzi o zabezpieczenie infrastruktury kolejowej, Policja
prowadzi wraz z SOP-em operacje ,,TOR”. Wojsko prowadzi operacje ,,Horyzont”. Wskazane
przez nas obszary sg patrolowane na biezgco. Sytuacja jest analogiczna jak w przypadku, nie
wiem, patrolu Policji. Policjant moze wylegitymowac, poprosi¢ obywatela o dokumenty. Tak samo
jest w takiej sytuacji. Nie sam fakt fotografowania czy spacerowania wzdluz torow jest istotny,
tylko okolicznosci. OczywisScie osoby, zolnierze, policjanci, funkcjonariusze, ktorzy uczestniczg
w tych dzialaniach, zwracajg uwage na takie osoby. Jezeli kto§ przechodzi, zrobi zdjecie, jest
to robione w sposob naturalny, nie wzbudza watpliwoSci, to nie znam takiej sytuacji, w ktorej
takie osoby byly zatrzymywane bgdz poddawane jakimkolwiek represjom.

Znamy natomiast przypadki, w ktérych osoby pojawialy sie w Scisle okreslonych miejscach
monitorowanych, ktére — podkre§lam — nie sg elementami infrastruktury krytycznej, ale
sg to elementy infrastruktury kolejowej wrazliwej z punktu widzenia bezpieczenstwa. Czesto
sg to obcokrajowcy, ktorych zachowanie budzi duze watpliwosci. Sg oni legitymowani, proszeni
o wyjaSnienie powodow pobytu na danym terenie. Jezeli sg jakiekolwiek watpliwosci, Policja
badz inne stuzby wykonujg czynnoSci zgodnie z obowigzujacym prawem. Nie spotkalem sie
z taka sytuacja, zeby jakikolwiek obywatel Polski przebywajacy w okolicy infrastruktury kole-
jowej, ktory dokonuje zdjecia badz spaceruje, spotkat sie z jakimi$ represjami. To wprawdzie
nie znajduje sie we wlasciwosci rzeczowej Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, ale prosze
o sygnal, jezeli takie sytuacje sg. Droga stuzbowg przekazemy te informacje. Ja z taka sytu-
acja sie nie spotkalem. Znam konkretne sytuacje, w ktorych stuzby podjety dziatania w sposéb
prawidlowy, niektore zostaly wyjasnione na korzy$é osob legitymowanych i przebywajacych
w tym obszarze, niektore nie i te czynnoSci sg dalej prowadzone. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, szanowni panstwo...

Posel Rafal Weber (PiS):
Jako wnioskodawcy, jedna minuta.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Tak, tak, momencik. Momencik. Tylko dopowiem, bo bylo poruszenie w szeregach panstwa postow.
Raporty spotek gieldowych sg dostepne na stronach internetowych. Dziwie sie, ze panstwo nie
zerkneli tam jeszcze w grudniu.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Nie w tej sprawie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
7 uwagi na to, ze wlasnie jest moment, w ktorym powinni$my rozpoczynac kolejne posiedzenie
Komisji, bardzo prosze o informacje, kto z panstwa przedstawicieli wnioskodawcow zabierze
glos na koniec. Pan poset Weber, tak?

Posel Rafal Weber (PiS):
Podzielimy. Minuta Jerzy Polaczek, minuta ja.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie posle, dwie minuty. Po minucie panowie, OK, przyjmuje te propozycje. Bardzo prosze,
ktory z panéw postéw zacznie jako przedstawiciel wnioskodaweow na zakonczenie naszej debaty?
Pan poset Polaczek. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Szanowni panstwo, jako dlugoletni poset Komisji Infrastruktury a propos tego zdarzenia
ze znaczacym rozszerzeniem dzialalnosci spotki RegioJet mam jeden wniosek do ministerstwa,
by przeanalizowa¢ ustawe o transporcie kolejowym, ustawe regulacyjng dotyczaca kompe-
tencji UTK i przede wszystkim zmodyfikowaé to w taki sposéb, aby w przypadku znacza-
cego rozszerzenia dzialalnoSci gospodarczej, ktora jest regulowana w tym sektorze, tak samo
jak w sektorze lotniczym, po prostu przeprowadzaé rozszerzone postepowanie licencyjne.
Ustawa, dotyczaca przewoznikéw lotniczych czy kolejowych, daje urzedowi regulacyjnemu
do§c istotne instrumenty. Przypomne, ze w aferze OLT Express spotka historycznie miala
na poczatku dwa statki powietrzne, a w ciggu po6t roku 40. Wtedy nie podjeto z urzedu poste-
powania zwigzanego z wydaniem na nowo licencji dla tego przewoznika. Tutaj mamy sytuacje,
w ktorej przewoznik uzgodnit z zarzadeg linii panstwowych rozszerzenie dziatalnosci gospo-
darczej i okazuje sie, ze nie ma sprawnego taboru czy nie daje sobie teraz rady. Post factum
komentujemy to w taki sposob, jakby trzeba bylo przej$é nad tym do porzadku dziennego: jak
bedzie mniejsza zima, to moze sytuacja sie poprawi. ;

Przypomng. W 2012 r. mielismy wydana licencje dla Kolei Slgskich, co zakonczyto sig najwiek-
szym kryzysem w przewozach kolejowych na Slasku od 1945 r., co trwalo co najmniej miesigce.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje, panie posle. Dziekuje. Bardzo prosze, pan posel Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):

Pan minister w informacji powiedzial o punktualnoéci i o tym, ze teraz jest ona wyzsza niz
na przyklad w lipcu 2022 r., ale trzeba tez szczerze powiedzieé, panie ministrze, skad to sie wzielo.
Po prostu wydluzyliScie czasy przejazdu na pewnych relacjach. To relacja Rzeszow — Stalowa Wola —
Lublin — Warszawa, co podkreslam juz od kilkunastu miesiecy. Jak sie wydtuzy podroz i pociag,
zamiast pokonywac trase miedzy Stalowg Wolg a Warszawa Centralng w 3 godziny 13 minut,
w tej chwili jedzie ponad 3,5 godziny, to nie jest dziwne, ze ta punktualnosé sie poprawi. A mowie
tylko o jednej relacji, ktorg mam bardzo dobrze zweryfikowang. Szanowni panstwo, takich
relacji jest wiecej. To sprawa punktualnosci.

Druga sprawa to sprawa zagranicznego przewoznika. Pan minister uzyl takich stéw, ze zostat
dopuszezony niepewny podmiot. Jak niepewny podmiot — tutaj cytuje pana prezesa — po sicie
weryfikacji mogt zosta¢ dopuszczony do obstugi tak wrazliwych i tak obtozonych linii kolejo-
wych: Warszawa — Gdynia, Warszawa — Krakéw, Warszawa — Poznan? Nie mozecie panstwo
moéwié, ze tak sie stalo, ale w zasadzie nic sie nie stato. Czy kto§ ponidst za to personalng odpo-
wiedzialno§é? PKP PLK, panie ministrze, jest nadzorowana przez pana osobiscie. Czy taka
odpowiedzialno$é bedzie? Dalej, jak w przysztosci bedg zachowywac sie ci, ktorzy decydujg
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o tak wrazliwej kwestii dopuszeczenia czy poszerzenia dzialalnoéci przewoznikéw kolejowych,
podmiotéw z zagranicy?

To sg pytania, ktore nadal bedziemy zadawac. To posiedzenie Komisji sie konczy, natomiast
pojawily sie nowe watki, ktore na dalszym etapie naszych prac bedziemy podnosi¢. Pan mini-
ster przeprosil, ale chyba nie wszystkich pasazeréw, tylko tych, ktorzy nie skorzystali z ustug
przewoznika, ktory sie wycofal, natomiast na pewno trzeba przeprosi¢ wszystkich tych, ktorzy
w ostatnich tygodniach majg ogromne problemy z dotarciem do celu punktualnie i bezpiecznie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie posle. Panie poSle...

Posel Rafal Weber (PiS):
...ale jeszcze raz podziekowac calej obstudze konduktorskiej PKP Intercity za to, ze Swiecg
oczami za nie swoje przewiny i potrafig zapanowaé czasami nad blisko dwustoma osobami,
ktére nie wiedzg, co dalej.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje. Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze pan minister w trybie sprostowania. Bardzo prosze,
panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Jedno stowo, panie przewodniczacy. Panie ministrze, nie moze pan wyciaga¢ wnioskow dotycza-
cych jednej relacji, bo jesli jest pan stalym pasazerem jednej relacji, ja to rozumiem, ja to doce-
niam, ale patrze na liczby. Je§li chodzi o liczby, to Intercity dzisiaj, przy 30-procentowej pracy
eksploatacyjnej, wyzszej niz dwa lata temu, ma rowniez wyzszg $rednig handlowa wszyst-
kich pociggow i te czasy przejazdu, ktore... To, co pan méwi, jest faktycznie. Czas przejazdu
nieznacznie sie wydluzyl, tylko ze méwimy o przewozniku, ktory uruchamia dzisiaj dziennie
ponad 500 pociggéw. Patrze na skale calej sieci. Poszczegblne przypadki sg wazne, ale musimy
patrzec na skale dziatalnoéci.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Podkre§lam raz jeszcze, panie przewodniczacy, bo to jest bardzo wazny watek. Przewoznik rozpo-
czal dziatalnoéc¢ w 2022 r. Jezdzil. Dzisiaj musimy wyciagna¢ wnioski z sytuacji, gdy chciat gwat-
townie rozszerzy¢ swojg dzialalnosc i to okazalo sie kompletng porazka. Z tego jako PKP PLK,
a w pierwszej kolejnoéci jako ministerstwo definitywnie musimy wyciggnaé wnioski. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie ministrze. Zamykam dyskusje.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Panie przewodniczacy, podobnie jak w przypadku pana ministra tez jedno zdanie wielokrotnie
podrzednie zlozone. Panie ministrze, o godz. 15.49 dzisiejszego posiedzenia...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Nie, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
...powiedzial pan nastepujgce zdanie: ,,Uktadanie pociggéw prywatnych to jest standard”. Nie
rozumiem standardéw, w ktorych uklada sie pocigg prywatny 10 minut przed przewoznikiem
narodowym i sie go kanibalizuje. Nie ma na to zgody.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie przewodniczacy, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posie-
dzenia Komisji.

Zamykam posiedzenie Komisji. Informuje, ze protokot posiedzenia z zalgczonym pelnym
zapisem jego przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu.
Przypominam cztonkom Komisji Infrastruktury, ze za kilka minut o godz. 16.15 rozpoczynamy
zamkniete posiedzenie Komisji w budynku S. Zapraszam bardzo serdecznie. Dziekuje bardzo.
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