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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 201)

9 stycznia 2026 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Polska2050), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat obecnego
stanu prac nad projektowanymi wariantami nowego przebiegu drogi S7
(na odcinku: umownie Krakéw — Myslenice).

W posiedzeniu udziat wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspoOlpracownikami, Pawel Wozniak p.o. generalny dyrektor drég krajowych i autostrad wraz ze wspot-
pracownikami, Szymon Huptys$ dyrektor w Urzedzie Marszatkowskim Wojew6dztwa Malopolskiego,
Mariusz Kekus radny miasta Krakowa wraz ze wspélpracownikami, Piotr Szymanski dyrektor Wydziatu
Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa, Jarostaw Szlachetka burmistrz miasta
i gminy Myélenice, Rafal Sleczka burmistrz miasta i gminy Wieliczka, Jerzy Przeworski wijt gminy
Mogilany, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR, Marek Wéjcik
przewodniczacy zarzadu Zwiazku Miast Polskich, Artur Markiewicz zastepca przewodniczacego Zarzadu
Dzielnicy X Swoszowice, Milostawa Strzelec-Gwo6zdz partner zarzadzajacy, radca prawny GP Kance-
laria Radcowie Prawni i Adwokaci, przedstawicielka komitetu mieszkancow ,,Potudnie Krakowa przeciw
S7” wraz ze wspolpracownikami, Magdalena Adamska przedstawicielka Stowarzyszenia Mieszkancow
Gminy Siepraw, Justyna Piechnik przedstawicielka komitetu mieszkancéw ,,Gmina Mogilany przeciw
S7”, Jagoda Kaszuba przedstawicielka Stowarzyszenia Przyjaciél Uzdrowiska Swoszowice, Monika
Jadwiga Pigtkowska senator oraz Iwona Kalita asystentka przewodniczacego Komisji.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz i Patrycja
Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.
Bardzo serdecznie witam panie postanki i panoéw postéow. Witam wszystkich zaproszo-
nych goS§ci. Szanowni panstwo, mamy bardzo dtugg liste. Pozwole sobie przywitac przedstawi-
cieli rzadu oraz instytucji panstwowych. Jest z nami pan Stanistaw Bukowiec, sekretarz stanu
w Ministerstwie Infrastruktury, wraz ze wspotpracownikami. Jest pan Pawel Wozniak, pelnigcy
obowigzki generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad, wraz ze wspélpracownikami.
Sg przedstawiciele samorzadow. Witam w szczegolnosci pana Jerzego Przeworskiego,
wojta gminy Mogilany, pana Jarostawa Szlachetke, burmistrza miasta i gminy My$lenice,
przedstawicieli samorzadow i jednostek samorzgdowych. Bardzo serdecznie witam tez pana
Szymona Huptysia, dyrektora w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Matopolskiego, wraz
ze wspolpracownikami. Witam wszystkich przedstawicieli samorzgdéow. Witam tez bardzo
szerokg reprezentacje naszych partnerow spotecznych, przedstawicieli, bardzo szerokg reprezen-
tacje mieszkancow. Witam rowniez pana Rafalta Sleczke, burmistrza miasta i gminy Wieliczka.
Dostalem takg informacje, ze jest pan burmistrz. Weze$niej nie bylo zgloszenia. Szanowni
panstwo...

Posel Krystyna Sibinska (KO):
I burmistrz Myslenic.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Jest tez pan burmistrz Myslenic. Tak, witalem pana burmistrza Szlachetke, jak najbardzie;j.
Stuchac, otworzy¢ uszy, zamkng¢ aparat mowy.
Szanowni panstwo, mamy dwie godziny na przeprowadzenie bardzo kompleksowego
wysluchania w sprawie drogi S7. Przypomne, ze przedmiotem dzisiejszego posiedzenia
bedzie przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat obecnego stanu
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prac nad projektowanymi wariantami nowego przebiegu drogi S7 na odcinku, umownie,
Krakow — Myslenice. Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Przypominam, ze to posiedzenie zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu
na wniosek grupy postéw przekazany 19 grudnia 2025 r.

Szanowni panstwo, bardzo prosze pana przewodniczgcego Andrzeja Adamczyka oraz pana
posta Lukasza Kmite o przedstawienie informacji wstepnej do dyskusji na naszym posiedzeniu.

Teraz tak, po pierwsze bardzo serdecznie prosze panstwa o to, zebySmy wzajemnie sie szano-
wali i umozliwili sprawne przeprowadzenie posiedzenia, co oznacza, ze osoby wypowiadajace sie
majg mozliwo§¢ wypowiedzi, bo pozostale osoby w tym czasie nie zabierajg glosu, a jezeli maja
potrzebe zabrania gltosu, mogg opuscic¢ nasze pomieszczenie i wrocié tutaj po rozmowie. Kto tam
ciagle przeszkadza, przepraszam?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Bardzo panstwa przepraszam, czy mozna?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Przepraszam... Szanowni panstwo, po drugie bardzo, naprawde bardzo prosze o dyscypline
czasowa, zeby kazdy, kto ma takg potrzebe i wyraza takg che¢, mégt zabraé glos.

Na koniec, szanowni panstwo, jeszcze w imieniu naszej Komisji chcialem zlozy¢ najlepsze
zyczenia urodzinowe panu sekretarzowi Jakubowi Sindrewiczowi. Panie sekretarzu, duzo
zdrowia i wszelkiej pomyslnoSci zycze panu z okazji urodzin, ktére pan obchodzi.

Teraz przechodzimy do wniosku. Bardzo prosze pana przewodniczacego Andrzeja Adamczyka,
przedstawiciela wnioskodawcéw, o rozpoczecie przedstawiania. Mam tez, szanowni panstwo,
pro§be, zebym mogl dobrze zaplanowac przebieg dyskusji, o to, zeby w bardzo dyskretny,
spokojny sposob dali mi panstwo znaé, kto zamierza zabraé gltos w trakcie dyskusji. Dobrze?
Bardzo prosze w trakcie, nie przeszkadzajac panu przewodniczgcemu, pojedynczo, bardzo
sprawnie da¢ mi glos, mozna na jakiejs liScie, mozna tutaj podejsc, ale tak, zeby nie przeszka-
dza¢ w tym glosie, ktory bedzie miat miejsce. Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie ministrze, panstwo przewodniczacy, panie i panowie poslowie, szanowni
panstwo bedacy go§émi dzisiejszego posiedzenia sejmowej Komisji Infrastruktury zwolanego
w trybie art. 152 na wniosek postéw, parlamentarzystow Prawa i SprawiedliwoSci, rzecz dotyczy
projektowanego przebiegu drogi ekspresowej S7 w Malopolsce od Krakowa do Myslenic.

Uwaga natury czysto technicznej: jezeli ktokolwiek miathy watpliwo§é co do tego, ze sejmowa
Komisja Infrastruktury zajmuje sie jakim$ wycinkiem przebiegu drogi ekspresowe]j biegnacej
przez terytorium Rzeczypospolitej, to pragne przypomnieé, ze sejmowa Komisja Infrastruk-
tury w historii, ktora ja pamietam, wielokrotnie zajmowala sie taka problematyka. Pamietam
bardzo wazne, duze wydarzenie zrealizowane bodajze w 2013 r. na wniosek politykow Plat-
formy Obywatelskiej. Rzecz dotyczyla przebiegu drogi ekspresowej S11 przez Wielkopolske. Byty
takze inne przypadki. Dzisiaj doszliémy do wniosku, ze ta sprawa roéwniez nabrata juz takiego
wyrazu i ciezaru gatunkowego, jest takim problemem w przestrzeni debaty publicznej w Mato-
polsce — ale nie tylko — ze nalezy o sprawie mowic na posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury,
tym bardziej ze pojawilo sie wiele watkow, z ktérymi czysto po ludzku mieszkancy Krakowa, Mato-
polski, mieszkancy zainteresowani tym, gdzie wyznaczony zostanie ostateczny przebieg tej drogi. ..
7 tym po prostu nie mozemy sobie poradzi¢, rowniez parlamentarzysci, rowniez samorzadowcy.
Stad tez w dniu dzisiejszym bardzo szeroka reprezentacja strony spolecznej. Sg z nami panie
i panowie radni Rady Miasta Krakowa, sg przedstawiciele Sejmiku Wojewo6dztwa Malopolskiego.
Dzisiaj mamy wiec nadzieje uzyskaé¢ odpowiedz na pytania, ktére nas nurtuja.

Kroétki rys historyczny. Szanowni panstwo, droga ekspresowa S7 to nie zjawisko, z ktorym
mamy do czynienia od miesigca, dwoch czy trzech. Rok 1988 to studium lokalizacyjne dla miedzy-
regionalnej drogi ekspresowej nr 7 do Myslenic. Czerwiec 1989 r. to studium rozpoznawcze drogi
ekspresowej Krakéw — Myslenice. Maj 1994 r. to studium rozpoznawcze drogi ekspresowej Pétnoc—
Potudnie. W czerwcu 1998 r. sporzadzone zostalo studium poréwnawcze tras ekspresowych. Czer-
wiec 2003 r. to studium przebiegu drogi ekspresowej S7. To wlasnie Krakéw w kierunku Mys§lenic.
2012 r. to prace nad wojewddzkim planem zagospodarowania przestrzennego.

Jak panstwo widzicie, problem ma juz glteboka przeszioéc historyczng i mamy duze doswiad-
czenie w tejze materii, jezeli chodzi o przygotowane wstepne projekty planistyczne w tejze
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sprawie, przede wszystkim w wyborze korytarzy, przede wszystkim we wskazaniu potrzeby
realizacji tej inwestycji. Nikt nie neguje potrzeby realizacji tej inwestycji. Co natomiast jest
niezmiernie wazne? W 2022 r. przygotowania dla nowej Zakopianki obudzily zywe zainte-
resowanie lokalnej spotecznoSci i samorzadow, dlatego ze Generalna Dyrekcja Drog Krajo-
wych i Autostrad przekazala wyniki studium korytarzowego dla odcinka drogi ekspresowe;j
S7 od Krakowa do Myslenic i zostalo opublikowane jego streszczenie. W tym momencie musze
powiedzieé, ze bardzo ubolewam, ze za to studium korytarzowe...

Wydrukowalem sobie z internetu, czym jest studium korytarzowe i odczytam, nie
bede opowiadal. Studium korytarzowe, szanowni panstwo, to wstepny, ale jednocze$nie jeden
z kluczowych etapow zlozonego i skomplikowanego procesu, jakim jest przygotowanie inwestycji.
To wlasnie dokumentacja przygotowana na etapie studium korytarzowego pozwala podjaé decyzje
o prowadzeniu dalszych prac oraz o tym, w ktérym z rozwazanych korytarzy projektanci majg
wytyczy¢ mozliwe warianty przebiegu tej drogi. Przeprowadzone analizy interdyscyplinarne
pozwalaja wszechstronnie oceni¢ poréwnywane warianty i to, jak zaproponowaé optymalny
zdaniem inwestora przebieg korytarza. Korytarz ma szerokos$¢ do 5 km, szanowni panstwo. Zeby
sprawa bylo jasna, jezeli kto§ méwi o tym grzechu pierworodnym w 2022 r., to wali jak kulg w plot
i po prostu potwierdza, ze jego wiedza na ten temat jest zadna, albo jest tylko i wylgcznie ztogliwy,
a przeciez nie chodzi o to, zeby na zlo§liwosciach realizowac tak wielkie, ambitne i potrzebne
Polsce projekty. Pamietajmy wiec, ze dopiero na dalszym etapie przygotowania inwestycji projek-
tanci zaproponuja w tym korytarzu kilka mozliwych wariantow przebiegu przyszlej trasy. One
beda przedmiotem szczegbétowych analiz przed wyborem preferowanego rozwigzania.

Wiasnie przed tym problemem stoimy, bo oto w marcu 2024 r. GDDKIA podpisata umowe
z firma, ktorej zlecono wlasnie wykonanie, jak pisze GDDKIiA, studium techniczno-ekonomicz-
no-Srodowiskowego. Dzisiaj w przestrzeni debaty publicznej mamy problem ze wstepnymi efek-
tami opracowan. Te wstepne efekty opracowan to juz nie korytarze, a zaproponowane przebiegi
tej drogi. Czy jest to mite komukolwiek, a szczegélnie tym, ktérzy podejmuja decyzje, czy tez nie,
decyzje muszg zostaé podjete. Decyzje musza zostaé podjete i z decyzji nie mozna sie wycofywac,
wydajac 23 mln zl na dokumenty, ktore stuzg dopracowaniu. Nie mozna sie wycofywaé, dlatego
ze kilkadziesigt tysiecy rodzin mieszkajgcych w mieszkaniach, w budynkach na trasie domniema-
nego przebiegu tej drogi na przestrzeni 20 km, liczac od Krakowa —a w wierzchotek tego trojkata
jest w MyS§lenicach — nie mogg zy¢ w §wiadomosci, ze za chwile mogg straci¢ swoje nieruchomosci,
za chwile muszg sie stamtad wyprowadzié. Te decyzje musza zostac podjete w trybie zgodnym.

Szanowni panstwo, na koniec tej czeSci wystgpienia pragne poinformowac, ze nasze zdzi-
wienie budzi fakt, ze z jednej strony premier polskiego rzadu stwierdza, ze wykonane efekty
zleconych prac zwigzanych z przebiegiem tej drogi nie nadajg sie do jakiejkolwiek dalszej akcep-
tacji, a z drugiej strony rzad Rzeczypospolitej i Ministerstwo Infrastruktury wydajg sie akcep-
towa¢ te rozwigzania. Sprobujmy wiec dzisiaj odpowiedzie¢ z jednej strony na pytanie, jakie
jest stanowisko rzadu w tej sprawie — to jest bardzo wazne — a z drugiej strony na pytanie, jak
w dalszym ciggu bedzie przebiegal proces realizacyjny i kiedy te kilkadziesigt tysiecy polskich
rodzin bedzie miato pewno§¢ co do tego, ze problem zwigzany z wywlaszczeniem, z przejeciem
nieruchomosci na potrzeby budowy ich nie dotyczy.

Teraz pan posel Lukasz Kmita. Bardzo prosze o druga czes¢ uzasadnienia naszego posiedzenia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Przypominam panstwu, ze caly czas czekam na zgloszenia —
takze panstwa postow — do udziatu w dyskusji. Bardzo prosze, pan poset Kmita.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

G.K.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ja krétko, bo moim zdaniem dzisiaj najwaz-
niejsze sg glosy strony spolecznej, tak ze glosy strony spotecznej w formie pytan chwile temu
przekazalem panu ministrowi Bukowcowi, liczac na to, ze pan minister odpowie na pytania
mieszkancow, ktére do mnie trafity.

Mamy wewnetrzne przekonanie, ze problem dotyczacy budowy S7 do My§lenic wynika
z braku wlaéciwej komunikacji ze spoteczenstwem, braku wlasciwego stuchania samorzadowcow.
Przeciez jest tak, ze praktycznie wszystkie samorzady na trasie z Myélenic do Krakowa, w tym
prezydent miasta Krakowa, protestujg przeciwko tym przebiegom. Wydaje sie, ze kompletnie
lekcewazone sg takze gtosy mieszkancow, czesto zdesperowanych, ktérzy nie otrzymujac infor-
magcji, nie otrzymujgc kompletu wiedzy, musza az protestowaé, muszg wychodzié na drogi.
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Chcieliby$my i oczekujemy, zeby ze strony resortu po pierwsze padla pewna decyzja z jednej
strony o tych bledach i zapowiedZ zmiany bledow, ktore pojawialy sie przez dwa lata, bo btedy
komunikacyjne pojawily sie. Po drugie oczekujemy, zebyscie panstwo przedstawili program
naprawczy i sposob, w jaki z mieszkancami i wtadzami samorzadowymi trzeba dyskutowac
na temat wariantow, ktore zostaly zaprezentowane. Po trzecie chcialbym, zeby parlamenta-
rzysci z Komisji Infrastruktury wystuchali glosu érodowisk, ktore dzisiaj tutaj sie pojawity.

Jako postowie Prawa i Sprawiedliwosci nie jesteSmy za tym, zeby blokowa¢ rozwdj drogi S7,
aby blokowa¢ powstanie infrastruktury, ale zeby wypracowa¢ wariant, ktory bedzie uwzgled-
nial czynniki spoteczne. W naszym przekonaniu do tej pory tego nie bylo. Brakio dobrej
komunikacji z mieszkancami, brakto dobrej wspélpracy z wladzami samorzadowymi. To tyle.
Na razie dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Sekretarz

Bardzo uprzejmie dziekuje panom postom za przedstawienie merytoryczne, konkretne i w bardzo
optymalnym czasie.

Szanowni panstwo, caly czas czekam na zgloszenia oséb. Gdzie§ tam krazy lista. Bardzo
prosze, zeby ta lista zostala wypelniona. Jezeli kogo$ nie ma na liscie, to prosze jeszcze
do mnie podej$¢. W momencie, kiedy pan minister wraz z zespotem skonczy przedstawiac
stanowisko, zamkne liste i podejme decyzje dotyczacg przebiegu dyskusji, tak ze bardzo prosze,
zeby do tego momentu wszystkie zgloszenia do mnie dotarly.

Bardzo prosze, panie ministrze. Wiem, ze temat jest wazny, szeroki, wielowatkowy, ale
rowniez prosze o wypowiedzi w miare zwiezle, czasowe, bez nadmiernego rozwijania poszcze-
gblnych watkéw. Bardzo prosze, pan minister Stanistaw Bukowiec.

stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:

Dzieni dobry. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo postanki i postowie, wszyscy
uczestnicy tego posiedzenia, zanim oddam glos panu dyrektorowi Kwiecinskiemu z Generalne;j
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ktorego poprosze o przedstawienie w formie slajdu catej
historii tej inwestycji, procedur, kolejnych etapow przygotowania tego zadania, krétko odniose sie
do wystapienia panéw postéw, pana posta Adamczyka i pana posta Kmity.

Chcialbym powiedzie¢, panie posle Andrzeju, panie przewodniczacy, ze jesteSmy w tej chwili —
rowniez jako mieszkancy Matopolski, mieszkancy tego terenu — w fazie konsultacji w obszarze,
o ktérym méwimy. Mysle, ze to spotkanie, dzisiejsze posiedzenie Komisji tez ma temu stuzyc.
Pan premier Wiadystaw Kosiniak-Kamysz, ktory wypowiedziat sie w tym obszarze — rowniez,
co podkreslil jako mieszkaniec Matopolski — mial do tego prawo i kazdy ma do tego prawo,
ma prawo wypowiadaé sie na temat zaproponowanych przez generalng dyrekcje koncepcji.

Do pana posta Kmity jest tylko taka uwaga. Zarzut o brak komunikacji ze spoleczenstwem
jest chybiony, dlatego ze GDDKiA wla$nie zgodnie z procedurami, ktore obowigzywaly i obowig-
zuja... W przypadku poprzednich inwestycji realizowanych przez Ministerstwo Infrastruktury
prowadzonych przez pana ministra Adamczyka, pana ministra Webera i poprzednie kierownictwo
generalnej dyrekcji te procedury byly takie same. Na tym, jeszcze bardzo wstepnym, etapie
odbywaja sie spotkania konsultacyjno-informacyjne. Takie spotkania odbyly sie we wszyst-
kich gminach, ktore sa na przebiegu wariantéw, ktore zostaly zaprezentowane. W kolejnych
etapach, juz po wyborze bardziej szczegbélowych rozwigzan, oczywiScie zgodnie z procedura
takie konsultacje zawsze sg z mieszkancami poszczegélnych miejscowosci, nie tylko gmin,
ale migjscowosci. To tytutem wyjasnienia.

Teraz, panie przewodniczgcy, oddam glos panu dyrektorowi Kwiecinskiemu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie ministrze. Panie dyrektorze, bardzo prosze o przedsta-
wienie informacji. Jest wySwietlona prezentacja. Panie dyrektorze, fakty. Wiem, ze pan dyrektor
zawsze to robi, ale mamy szczegdlny czas, wiec bardzo prosze, panie dyrektorze.

Radca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

Dobrze. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzysci, szanowni panstwo,
pokrotce postaramy sie przedstawié proces przygotowania tego typu inwestycji, to, jak on
wyglada po stronie generalnej dyrekgji, i to, gdzie w tym procesie obecnie jesteSmy.

Kroétka informacja. Cata droga ekspresowa S7 to jest prawie 740 km. Wybudowano juz
i jest uzytkowane 681 km. W realizacji jest krociutki odcinek 11 km na pétnoc od Warszawy.

G.K.
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W przygotowaniu sg tak naprawde ostatnie dwa odcinki drogi ekspresowej S7 na terenie calego
kraju: Kielpin — Warszawa, czyli poinocny wlot do Warszawy, tj. 13 km, i omawiany na tym
posiedzeniu odcinek Krakéw — Myslenice, ktérego szacowana dlugoéé to ok. 33 km, oczywiscie
w zaleznos$ci od ostatecznie wybranego wariantu.

Krétka notka historyczna. Rok 2004 to jest wpisanie w ogdle drogi ekspresowej S7 na prze-
biegu Krakéw — Rabka jako drogi ekspresowej S7. Lata 2020-2021 to sg prace wewnetrzne
generalnej dyrekcji na tym studium korytarzowym; 2020 r. to wlaénie rozpoczecie tych prac;
2022 r. to zaprezentowanie wynikéw prac nad tym studium. OczywiScie wtedy tez byly juz
wskazane pierwsze problemy. Byla informacja od strony spotecznej, ze projekt ten budzi wiele
kontrowersji, ze nie bedzie to atwa inwestycja. Odbylo sie wiele protestow, m.in. przed siedzibg
oddzialu, blokada Zakopianki. Byl to I i II kwartal 2022 r. Tam tez generalna dyrekcja zade-
klarowala, ze jezeli pojawi sie wariant spoleczny akceptowany przez wszystkie samorzady, jest
gotowa go rozwazy¢. W tamtym momencie prace zostaly wstrzymane do czasu, az pojawi sie
taki wariant spoteczny. Byla tu deklaracja 6wczesnego generalnego dyrektora zlozona podczas
sesji rady miasta, ze oczekujemy wariantow spolecznych.

Jedyny element, jaki sie pojawil... Sama gmina Krakow zaproponowala jakies przebiegi, ale
dalej nie byto wariantu, ktéry bytby zaakceptowany przez wszystkie gminy, na terenie ktorych
mialaby by¢ zlokalizowana przyszla droga ekspresowa S7, czyli wariant spoleczny pomimo
deklaracji po stronie samorzadéw niestety sie nie pojawil. Z uwagi na to generalna dyrekcja,
tak jak juz bylo wspomniane, rozpoczela przetarg i poinformowala, ze w pierwszej potowie
2023 r. oglosi przetarg na przygotowanie studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowego
dla catego przebiegu S7 Krakéw — Myslenice. Tak tez sie stalo. Ten przetarg zostal ogloszony
w maju 2023 r.

Gdzie jesteSmy w tym momencie? W tym momencie jesteSmy w trakcie realizacji tej umowy.
Wykonawca tego etapu jest firma IVIA. Termin realizacji umowy to marzec 2031 r. i to jest
pierwszy element. Juz po informacjach, ktore do nas dotarly na etapie studium korytarzowego,
ze przeprowadzenie tej trasy nie bedzie tematem standardowym i na pewno bedzie wigzalo sie
z wieloma kwestiami spotecznymi, podeszlismy do tego tematu indywidualnie i przed tzw. wtasciwym
STES - co robimy zazwyczaj — wprowadziliémy ten dodatkowy element, na etapie ktérego
dzisiaj jesteSmy, czyli wstepne rozpoznanie mozliwych przebiegéw. Dopiero na podstawie tego
wstepnego rozpoznania wytypowanie wariantéw, ktore bedg mogly by¢ poddane juz bardzo
szczegblowej analizie na etapie wlasciwego studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowego,
a nastepnie przygotowane i zawnioskowane materiaty do decyzji srodowiskowe;...

Tu jest jeszcze krotkie pokazanie, na jakim etapie tego procesu jesteSmy. JesteSmy w jego
wstepnej fazie, wiec tutaj nie ma jeszcze mowy o wyborze zadnego z wariantow. To, z czym
wyszliémy, co zostalo pokazane w listopadzie, co bylo tez przedstawiane na spotkaniach infor-
macyjnych ze spoleczenstwem, to sa wstepne propozycje mozliwych przebiegéw tej trasy. Jest
sam poczatek tego procesu. Jak widzimy, sama realizacja to bedzie duzy projekt, bedzie to projekt
bardzo skomplikowany, pewnie pojawi sie tam szereg obiektéw tunelowych. Sama realizacja tez
nie bedzie standardowa realizacja, trzyletnig czy czteroletnig, tylko na pewno znacznie dluzsza
w czasie z uwagi na skomplikowanie tego projektu i przede wszystkim na teren, przez ktory
bedzie realizowana przedmiotowa inwestycja. Jak widzimy, sama realizacja moze zakonczy¢ sie
szacunkowo pewnie dopiero ok. 2045 r., jak mowie, z uwagi na bardzo skomplikowany projekt
i jego duza zlozonosc, tez techniczng.

Gdzie jestesmy? JesteSmy w pierwszej fazie realizacji umowy, ktorg obecnie mamy zawarta.
Faza pierwsza ma bardzo wstepny charakter. To, co juz sie wydarzylo, jest zaznaczone na zielono.
To przygotowanie danych wyjSciowych do wytrasowania wariantow, ktore zostaly przygotowane.
Pozniej mamy etap drugi fazy pierwszej, czyli opracowanie wariantow wyjsciowych, ktore poznigj
beda poddawane szczegolowej analizie na etapie STES, a faza druga to jest szczegétowy STES.
Faza trzecia to jest uzyskanie decyzji srodowiskowej i wykonanie projektu prac geologicznych.
Terminy, ktore sa wskazane na tej prezentacji, to terminy, ktére na dzien dzisiejszy wynikajg
z umowy zawartej z biurem projektowym.

Taki jest zakladany harmonogram realizacji. OczywiScie w wyniku réznych okoliczno$ci
moze jeszcze ulega¢ zmianom. To jest proces bardzo dtugotrwaly. Tak jak powiedzialem chwile
weczesniej, na etapie tej umowy z zalozenia daliSmy troszeczke dluzsze terminy realizacji,
wiedzac, ze wytrasowanie tej drogi nie bedzie prosta sprawg i na pewno bedzie wymagato
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szeregu rozméw. Pierwsze spotkania informacyjne to bylo to, co wydarzylo sie w listopadzie
i w grudniu zeszlego roku.

To, co zostalo wykonane w fazie pierwszej, to analiza wszystkich materialéw archiwalnych,
inwentaryzacja terenu objetego zamowieniem, pozyskanie wszelkich dostepnych danych z baz,
ktore sa ogblnodostepne. Sg to dane z tych wszystkich portali: Geoportalu Krajowego, Banku
Danych o Lasach, PIG-u, Narodowego Instytutu Dziedzictwa, Wod Polskich, czyli wszystkie
dane wejSciowe, ktére pozwolily projektantom rozpoczaé proces projektowy. Przygotowano mapy
terenu z zaznaczonymi charakterystycznymi obszarami, ustalono hierarchie i kryteria, ktore
beda decydowaty o tym, jak te warianty dalej bedg wybierane. Opracowano warianty wyj$ciowe
trasy i niwelety. Poprowadzono analize i prognozy ruchu, a biuro projektowe zarekomendowato
osiem wariantow w celu podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie wyboru wariantéw
do dalszej analizy. To wydarzylo sie na etapie pierwszym.

To, co teraz — czyli na drugim etapie fazy pierwszej —jeszcze trwa, to uzupetnienie rekomen-
dowanych wariantéw o sposéb powigzania z istniejacym ukladem komunikacyjnym, czyli wska-
zanie wezléw na proponowanej lokalizacji, wezl6w na przebiegu tej trasy, wskazanie lokalizacji
miejsc obstugi podréznych. Méwimy tu o 33-kilometrowym odcinku. Majac jeszcze na uwadze
jego lokalizacje na sieci, istotne jest, aby takie elementy tej infrastruktury pojawity sie z punktu
widzenia obstugi ruchu, ktory bedzie poruszat sie ta drogg ekspresowa. Wstepnie okreslono wskaz-
niki rzeczowe i kosztowe. Przeprowadzono tez ocene wplywu planowanej drogi na bezpieczen-
stwo ruchu drogowego. To jest bardzo istotny element, rozwine go w dalszej czeSci prezentacji.
Przygotowano materialy do prezentacji spotecznych. Przeprowadzono spotkania konsultacyjne
i informacyjne w kazdej z gmin objetych proponowanym przebiegiem. Tak jak przed chwilg
wskazal juz tutaj pan minister, jest to procedura standardowa, obowiazujgca dla kazdej inwestycji.
Jest to tez dzialanie, ktore nie wynika z zadnych przepisow prawa. Jest to dziatanie dodatkowe
po stronie generalnej dyrekgji, tak aby to spoteczenstwo na jak najwcze$niejszym etapie byto
informowane o proponowanych przebiegach. To nie sg juz wybrane przebiegi. To sg propono-
wane mozliwe przebiegi tej drogi.

Co zostalo nam jeszcze do wykonania w ramach fazy pierwszej etapu drugiego, to analiza
wnioskéw ze spotkan. Zgodnie z tym, co podaliémy, do 15 stycznia czekamy, az splyng
wszystkie wnioski. One caly czas splywaja. Zostala jeszcze korekta rozwigzan po tych spotka-
niach konsultacyjno-informacyjnych, czyli w oparciu o elementy, ktore pojawiajg sie w tych
wnioskach, ewentualna korekta zaproponowanych przebiegdéw oraz przygotowanie raportu
i w podsumowaniu rekomendowanie zamawiajgcemu przez biuro projektowe, przez projektanta
trzech wariantow do dalszych prac projektowych, czyli do STES wlasciwego.

Jak przebiegal proces prac projektowych? To tez postaram sie powiedzie¢ dosy¢ syntetycznie.
To inwentaryzacja terenu, pozyskanie danych, o ktérych méwilem, inwentaryzacja fotograficzna.
To wszystko zostalo wykonane przez wykonawce w dokumentacji projektowej wiosng 2024 r.
Zostaly tez wykonane naloty dronem. Wiem, ze to, co pojawia sie w tych informacjach, to to,
ze te materialy nie zawierajg pewnych elementéw, ze pojawily sie nowe elementy. Tak, jestesmy
tego Swiadomi. Ta rzeczywistosc, to otoczenie caly czas sie zmienia. Nie zatrzymujemy zadnych
procesow inwestycyjnych, ktore prowadzone sg w tym terenie. Nowe elementy tez beda
uwzgledniane na kolejnych etapach opracowania dokumentacji w miare rozwoju i uszczego-
fowienia przebiegéw.

Na podstawie zgromadzonych materialow przygotowano wykaz obszaréw podzielonych
wedtug kategorii ingerencji. Poniewaz mieliémy do czynienia z bardzo duzym obszarem, co bedzie
pokazane na kolejnym slajdzie, obszary te zostaly podzielone na miejsca, ktére nalezy bezwa-
runkowo mijaé — czyli wiemy, ze nie mozemy tam lokalizowa¢ inwestycji — na miejsca, ktore
powinno sie omijaé, czyli takie, ktérych powinno sie unikaé, ktérych przeciecie jest mozliwe,
ale przy zastosowaniu rozwigzan zabezpieczajacych, czyli przy zastosowaniu chociazby takich
rozwigzan technicznych jak tunele, gdzie wiemy, ze mozemy przej$¢ przez pewne, nawet zurba-
nizowane czy gorskie, obszary. Ostatnie miejsca to takie, ktorych przeciecie jest akceptowalne.

To jest ten obszar analizy przebiegdw, o ktorym moéwimy. To jest ponad 510 km?. Jest to gigan-
tyczny obszar, ktéry byt analizowany w celu wytyczenia mozliwych wariantéw przebiegu trasy.
7 uwagi na to, ze jest to odcinek Krakéw — Myélenice, jest to naturalnie na potudnie od Krakowa.
Byla to zar6wno wschodnia, jak i zachodnia strona istniejacej drogi krajowej nr 7.

To jest krotka informacja o tym, ktore obszary byly wskazane jako bezwarunkowo konieczne
do miniecia. To oczywiscie lotniska, ladowiska, wysokie budowle techniczne, maszty, kominy,
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wieze telekomunikacyjne, obszary miejskie o duzej urbanizacji terenu, osiedla mieszkaniowe,
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, zbiorniki przeciwpowodziowe, obszary przemystowo-
-gospodarcze o wysokim zaznaczeniu, obszary UNESCO - tu tez mamy z takim do czynienia —
pomniki historii, miejsca uje¢ wody, strefy ochrony bezposredniej, obiekty ochrony zdrowia
i oSwiaty.

To jest mapa obrazujaca, jak te obszary zostaly zidentyfikowane w oparciu o dane, ktore
projektant zabral na samym poczatku procesu, czyli w oparciu o ogélnodostepne systemy infor-
macji geodezyjnej, oczywiscie uszczegotowione o niego.

Druga grupa obszaréw, o ktérych wspominalem, czyli te, ktore powinno sie omijac, to obiekty
sakralne, cmentarze, obiekty zabytkowo-historyczne, twierdze, fortece, obszary ochrony, rezer-
waty przyrody, obszary Natura 2000, obszary przemyslowo-gospodarcze o umiarkowanym
znaczeniu, obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej, obszary o duzej
spolecznej wartosci, czyli parki, skwery, place gier, boiska, korty tenisowe, czyli wszystkie
obszary uzytecznoSci publicznej, tereny gornicze IV i V kategorii, wysypiska §mieci i sktado-
wiska odpadow. To obrazuje, z jakim problemem tak naprawde si¢ mierzyliSmy, bo jak nato-
zyliSmy obszary wskazane tutaj na pomaranczowo, ktére powinniémy omijaé, to tego miejsca
nie zostalo nam za duzo.

Kolejnym elementem byly obszary, ktore mamy wskazane w kolorze tym fioletowym.
To obszary, ktére mozna realizowaé, ale przy zastosowaniu pewnych srodkéw zabezpieczaja-
cych, czyli obszary ochrony przyrody, pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, uzytki
ekologiczne, obszary zagrozone ruchami masowymi oraz obszary osuwisk. To jest element,
ktory tez musimy uwzgledniac gtéwnie z uwagi na koszty realizacji, ale tez ewentualne skutki
naruszenia takich osuwisk, staramy sie te obszary omija¢. Sg tez jednak Srodki techniczne,
ktore pozwalajg realizowac inwestycje, chociazby juz zrealizowana przebudowa drogi krajowe;j
nr 47 Rabka — Nowy Targ, gdzie wiekszo§¢ tej drogi przebiega przez tereny osuwiskowe.
Wezesnigjszy fragment S7 tgcznie z tunelem na S7 tez przebiegal przez tereny osuwiskowe.
Te drogi juz sg zrealizowane, funkcjonujg. Wiemy, jak to robic, potrafimy juz robi¢ to tak, zeby nie
generowalo to negatywnych skutkéw zwigzanych z uruchomieniem osuwisk. Oczywiscie obszary
zagrozone powodzig to tez sg obszary, ktére z definicji staramy sie omijac, ale przy zastosowaniu
odpowiednich §rodkow zabezpieczajgcych jesteSmy tam w stanie realizowac inwestycje. To takze
obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej luznej, tereny gornicze,
stanowiska archeologiczne. To jest mapa tych wszystkich obszarow, ktére byly poddane analizie.
Jak widzimy, jest to kolejne utrudnienie w wytrasowaniu drogi.

Wreszcie obszary, ktore zostaly zakwalifikowane jako te, ktore sa akceptowane, czyli tereny
przemystowe o niskim znaczeniu, tereny rolnicze, obecne tereny komunikacyjne — z wyjatkiem
wspomnianych wezeéniej lotnisk i ladowisk — sieci wodne, linie wysokiego napiecia i obszary
leéne, czyli tereny, ktore z definicji pozwalajg nam w sposob prostszy lokalizowac te inwestycje.
Jak widzimy, na tym obszarze tych terenow tez nie ma za duzo. Mamy wiec wiele obszarow,
ktorych powinniémy unikac, i bardzo mato miejsc, gdzie mozemy w troche swobodniejszy sposob
lokalizowac inwestycje infrastrukturalne.

Co byto istotne, projektant przeanalizowal ponad 20 km autostrady A4 w kontekscie mozliwej
lokalizacji wezla rozpoczynajgcego ten przebieg drogi ekspresowej S7 w kierunku potudniowym.
ZaczeliSmy od czeSci zachodniej, czyli od obszaru istniejacego wezla Skawina za istniejacy
wezel Niepotomice. Projektant przeanalizowal calg autostrade A4 w tym obszarze i w oparciu
o swojg analize wskazal siedem mozliwych lokalizacji wyjcia trasy ekspresowej S7 tak, zeby
z punktu widzenia autostrady A4 i przede wszystkim bezpieczenstwa uzytkownikow tej drogi
bylo to rozwigzanie technicznie poprawne, bezpieczne i umozliwiajace wyprowadzenie drogi
w kierunku potudniowym.

Z tej analizy w pierwszej kolejnoSci zostaly wyeliminowane wezly skrajne: Skawina i Niepoto-
mice, przede wszystkim z uwagi na to, ze na wezle Skawina... mialo to swoje plusy i minusy, tak
jak kazde rozwigzanie. Plusem bylo oczywiscie to, ze przejmuje duzg cze$é ruchu z Zakopianki,
warianty z wezla Skawina tez skracaly ruch, ktéry bedzie sie poruszal droga S52, Beskidzka
Droga Integracyjna, ale z kolei nie odcigza istniejgcej ul. My$lenickiej, ruchowo znaczaco obcigza
autostrade A4 w miejscu, gdzie juz dzisiaj jest ona bardzo docigzona ruchem. Po zachodniej
stronie Krakowa mamy skrzyzowanie z S52, ktére tgczy sie z polnocng obwodnicg Krakowa,
caly dojazd A4 z kierunku katowickiego, jak i bardzo duzy generator ruchu w czesci zachodniej,
czyli lotnisko Balice. Wprowadzanie tam dodatkowego wezla, rozbudowa istniejgcego wezla
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i wprowadzanie duzego natezenia ruchu z kierunku potudniowego jest niewskazane z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego i doktadania ruchu do juz duzych natezen ruchu.
Powstawatlyby tam przekroje cztero- i pieciopasmowe. To sg przekroje, ktore sg niezalecane
z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, dochodzi do wielu sytuacji przeplatania sie
tego ruchu. Sg to przekroje bardzo, bardzo kolizyjne.

7 kolei warianty od strony Niepolomic, czyli od strony wschodniej, przenosza duzo mniejszy
ruch - co za moment jeszcze dopowiem przy kolejnym slajdzie, gdzie bedziemy pokazywaé
analizy i prognozy ruchu — wymagaja znacznego wydluzenia Beskidzkiej Drogi Integracyjne;,
przejmuja czesé ruchu wschod-zachéd i obcigzajg autostrade A4 w kierunku wezla Biezanow.

Co jest bardzo istotnym elementem przy wariantach wschodnich, ruch pozostajacy na istnie-
jacej Zakopiance dalej jest bardzo duzy. One ze wzgledu na znaczace wydluzenie trasy powo-
duja to, ze istniejaca DK7 z kierunku potudniowego dalej jest w znaczacy sposob obciazona
ruchem, czyli budowa drogi ekspresowej S7 w tym wariancie nie poprawi sytuacji na istnie-
jacej Zakopiance.

Drugim punktem krytycznym byto podigczenie sie do istniejacej drogi ekspresowej S7
na poludnie od Myélenic. Projektant tez przeanalizowal przebieg, zakres, ktory jest zazna-
czony na fioletowo. Wyszly z tego dwie mozliwe do podlgczenia sie lokalizacje. Na wschodnim
obej$ciu MySlenic sg dwie mozliwe lokalizacje wezla po potudniowej stronie My$lenic.

W oparciu o analize tych wszystkich materiatéw i o analize wszystkich obszaréw wyznaczo-
nych zostalo 50 wariantow trasy. To jest szczegdlowo rozpisane, ile wariantow trasy zostato
wyznaczone z kazdego wezla. 50 wariantow trasy utworzylo taka siatke, jakg widaé na slajdzie.
Wszystkie mozliwe przebiegi uwzgledniajace obszary, o ktérych powiedzialem wczeéniej,
zostaly wyznaczone. Zostaly one wyznaczone tak, zeby byly zgodne z parametrami technicz-
nymi, z warunkami technicznymi dla drogi klasy S.

Co istotne, kolejnym etapem byto wprowadzenie trzech odcinkéw decyzyjnych, czyli odcinek
od Krakowa do Beskidzkiej Drogi Integracyjnej, od BDI do Myélenic i samo obejs$cie My$lenic.

To, co bylo krokiem kolejnym po wyznaczeniu 50 mozliwych technicznie przebiegow, to ich
zhierarchizowanie w oparciu o obiektywne kryteria. Kryteria te zostaly podzielone na cztery
grupy: przestrzenno-spoleczne, ekonomiczne, Srodowiskowe i transportowo-ruchowe. OczywiScie
jest to material dostepny. Prezentacja bedzie zresztg dostepna. Kazdy bedzie mégt zapoznac sie
z tym, jakie wagi i podwagi zostaly przyjete w poszczegélnych kryteriach. To, co gdzie§ tam
juz sie pojawialo, a jest pewne, to to, ze tutaj przestrzenno-spoteczne kryterium to jest tylko
15%. Po pierwsze, to jest wstepny etap tej fazy projektowej. Takie zalozenia zostaly przyjete
przez projektanta, ale czeS¢ elementow spolecznych zostala ujeta w kryterium srodowiskowym.

Moze to nie jest widoczne dla wszystkich, bo tych danych jest dosyé duzo, bo, jak wida¢, te
kryteria skladaly sie z jeszcze kilku réznych podkryteriow, ale widaé, ze w kryterium Srodowi-
skowym sg wziete chociazby takie kryteria spoteczne jak obiekty sakralne, cmentarze czy kwestia
wspomnianych obiektéw zabytkowych, tak jak juz mialem okazje zapoznaé sie z tymi pyta-
niami, ktore trafily do nas przed chwilg. Tam tez byly ujete elementy zabytkow. Tak, sg one
ujete w kryteriach §rodowiskowych mimo tego, ze tak naprawde sg to tez kryteria spoteczne.
Taka klasyfikacja zostata tutaj przyjeta i taki jest podzial w oparciu o analize wielokryterialna.

Moze jeszcze zanim do tego dojdziemy, powiem, ze zostala tez przygotowana analiza
i prognoza ruchu. To jest bardzo istotny element. Na potrzeby tego zadania zostalo wytypo-
wanych 59 punktéw pomiarowych. Zostaly wprowadzone dodatkowe, biezace pomiary ruchu,
aby poruszac sie w oparciu o najbardziej aktualne prognozy ruchu.

Je§li chodzi o prognozy ruchu, to, co pokazuje ta mapa, to stan istniejgcy,
wariant bezinwestycyjny. Gdyby$my nie zrealizowali tej inwestycji do 2040 r., to prognozo-
wany ruch na istniejgcej Zakopiance, na tym dojSciu do istniejacego wezla z autostrada A4
to jest 78 tys. pojazdéw na dobe. W oparciu o generalny pomiar ruchu, ktéry zostat prze-
prowadzony w 2025 r. — szczegélowe wyniki bedg na przelomie Ii II kwartatu 2026 r. -
juz wiemy, jak to wyglada. Na dzien dzisiejszy juz jest tam ruch rzedu 55 tys. pojazdéw na dobe.
W oparciu o GPR przeprowadzony w 2025 r. wstepne szacunki pokazuja, ze Sredniodobowy
ruch to 55 tys. pojazdow. Widzimy, ze przepustowosé tego ukladu jest wyczerpana. Oczywiscie
sg tam podejmowane dziatania inwestycyjne zwigzane z udroznieniem, ale nie mozemy powie-
dzie¢ o tym, ze ten przekrdj — nawet po zmianach, ktore bedg tam wprowadzone — przeniesie
ruch rzedu 80 tys. pojazdow.

G.K.
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G.K.

Innym istotnym elementem, ktory tez bedzie miat duzy wptyw na budowe drogi ekspresowej
S7 na tym odcinku, jest ul. My$lenicka, ktora prowadzi ruch z poludnia do Krakowa. Ten wariant
bezinwestycyjny pokazuje, ze bedzie tam ruch rzedu prawie 20 tys. pojazdéw na dobe, co przy
jednojezdniowym, jednoprzestrzennym przekroju tej drogi powoduje, ze to jest permanentnie
stojacy przekréj. Mozna powiedzieé, ze przez calg dobe ta droga bedzie stata.

Co istotne, w prawej czesci tego slajdu jest to pokazane w wariantach inwestycyjnych. W zalez-
nosci od tego, gdzie bedzie zlokalizowany wezet polaczeniowy z droga S7, czy bedzie to Lagiew-
niki — Tuchowska, czy wezet Blacharska, ruch na Zakopiance, jak widaé, spada, bo méwimy,
ze jest to od 44 do 48 tys. pojazdéw na dobe versus wariant bezinwestycyjny: 80 tys. pojazdow,
ale na ul. Myélenickiej ten ruch tez sie obniza, i to w sposdb znaczacy, od 12 do 16 tys. Ta droga
bedzie wiec mogta funkcjonowaé. W przypadku natezenia ruchu rzedu 19 tys., prawie 20 tys.
to jest permanentny zator.

Troszeczke wracajac do tego, co byto powiedziane wczeéniej, w przypadku wezta Niepo-
fomice, czyli wariantéw wschodnich, na Zakopiance jest prognozowany ruch rzedu 88 tys.
pojazdow, czyli bedzie wiekszy niz w wariancie bezinwestycyjnym, a na ul. My$lenickiej jest
to rzad powyzej 20 tys. pojazdéw, czyli ta droga permanentnie stataby, jezeli poszlibySmy drogag
ekspresowa S7 w dalekich wariantach wschodnich. Oczywiscie te materialy tez sg do wgladu,
mozna sie z nimi zapoznac.

W oparciu o siatke 50 wariantow wykonawca zarekomendowal osiem wariantéw, ktore
w kryteriach, ktore weze$niej byly wspominane, uzyskaly najwiekszg punktacje. Poniewaz czes¢
wariantéw miala zblizone punkty, ta rekomendacja wskazywala po prostu po dwa warianty
z kazdego wezla: Lagiewniki, Tuchowska, Blacharska, Biezanow.

Rekomendacja, jak juz powiedzialam, jest pochodng prowadzenia wszystkich analiz. Determi-
nantg wyboru wariantéw bylo miejsce wlaczenia w istniejaca autostrade A4, analiza istniejacego
zagospodarowania terenu, czyli wytyczenie tych wszystkich obszaréw, mozliwo§¢ ingerencji w te
obszary, zwalidowanie kazdego z obszardow, zaprojektowanie wariantéw zgodnie z obowigzuja-
cymi przepisami — czyli, jak powiedzialem, warianty, ktore sa technicznie mozliwe do realizacji
z punktu widzenia parametréow drogi ekspresowej — wielokryterialna analiza poréwnawcza,
aspekty transportowo-ruchowe przedstawione w analizie i prognozie ruchu, czyli kwestie tego,
na ile ta droga odcigzy niewydolny istniejgcy uklad komunikacyjny. Dodatkowo dla kazdej
kombinacji wariantéw oszacowano wstepne szacunkowe koszty, czyli wskazniki ekonomiczne.

Ostatecznie projektant wskazal trzy warianty: A, B, C, jeden wariant z wezla Lagiewniki,
jeden wariant z wezla Tuchowska i jeden wariant z wezta Blacharska.

To, co zadzialo sie dalej, to to, ze na nasze zyczenie, na nasza prosbe projektant wprowadzit
dodatkowe trzy warianty. Z uwagi na to, ze w miedzyczasie, jak te materiaty byty przygotowy-
wane, juz po zawarciu umowy rozpoczely sie bardzo intensywne prace zwigzane z Beskidzkg
Drogg Integracyjna. WidzieliSmy, ze ten projekt ma szanse na szybsza realizacje, zostaly oglo-
szone przetargi na dokumentacje projektowa, na badania geologiczne, zaczely by¢ sukcesywnie
podpisywane kolejne umowy. W zwigzku z tym poprosiliémy projektanta, zeby w oparciu o wcze-
$niej przeprowadzone analizy wytyczyl i zaproponowal nam warianty, ktére pozwolg jak najszyb-
ciej polaczy¢ wezesniej wspomniane punkty na autostradzie A4 z Beskidzkg Droga Integracyjna,
ktore nastepnie poprowadzg te inwestycje dalej w kierunku potudniowym do Myslenic. Stad
zostaly wprowadzone trzy dodatkowe warianty: D, E i F. 3 listopada zeszlego roku na stronie
internetowej opublikowaliémy wszystkie materialy dotyczgce wyboru tych szeSciu wariantow.

To jest krétkie podsumowanie. Diugo$é wszystkich wariantéw z uwzglednieniem Beskidzkiej
Drogi Integracyjnej, oczywiscie w zalezno$ci od przebiegu, to jest ok. 30 km.

Co dzialo sie dalej? Od 3 listopada, czyli od daty publikacji, do 15 stycznia to jest ten czas,
kiedy spoteczenstwo ma szanse zapoznac sie z tymi materiatami i przekaza¢ nam wszystkie
swoje wnioski, uwagi, spostrzezenia, preferencje, akceptacje badz brak akceptacji konkret-
nych przebiegéow. Pierwsza faza, czego oczywiScie zawsze chcemy w tego typu dzialaniach,
to przedstawienie tych rozwigzan spoleczenstwu poprzez spotkania informacyjne. Spotkania
informacyjne zaplanowane byly tak, ze odbyly sie w kazdej gminie — tu mamy szczegélowy
kalendarz spotkan pokazujacy, kiedy sie odbyly — aby kazda lokalna spoteczno§é mogta wypo-
wiedziec sie na temat przebiegu pokazanych, zaproponowanych przebiegow drogi. Caly czas
podkreslaliSmy, ze jest to pierwsza faza i weze$niej nie bylo mozliwoéci pokazania czegos,
bo wczeéniej nie bylo tych przebiegow, nie bylo wytrasowanych przebiegéw, nie bylo prze-
prowadzonej analizy. Tutaj wiec zarzut, ktory sie pojawial, ze tak pézZno wychodzimy...
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Nie, nie tak pozno. To jest pierwszy moment, kiedy mozemy wyjsc z rozwigzaniami tak, zeby
je pokazac i méc na ich temat rozmawiac.

Co jest istotne, do 15 stycznia zgodnie z kalendarium, ktore bylo wcze$niej pokazane,
oczekujemy formularzy, wnioskow, opinii, w jakikolwiek sposob zglaszanych uwag do przed-
stawionej dokumentacji projektowej, ktore jeszcze caly czas do nas wplywaja, badz pytan,
ktére sie nasuwajg, bo wiadomo, ze nie wszystkie kwestie sa wyjasnione. Jest duzo zapytan.
W zwigzku z tym to moze by¢ w formie pytan. Duzo tez bylo pism, ktére mieszkancy pisali
do nas z przekonaniem i z checia, z takim pozytywnym oddzwiekiem, ze widza potrzebe budowy
tej drogi i majg kilka pytan, na ktore oczekiwali odpowiedzi. Nie byly to wiec tylko negatywne
pisma czy wnioski, ale byly tez pozytywne, ktore mieszkancy akceptowali. Wiedza, ze ta droga
jest potrzebna, i mieli konstruktywne pytania, ktére pomoga nam wyciggnaé wnioski badz
uwzglednié je w naszych projektach.

Zalozenie do przeprowadzenia tych spotkan bylo takie, ze zaréwno pracownicy generalnej
dyrekgji, jak i przedstawiciele biura projektowego beda dostepni na dyzurach, gdzie kazdy
z mieszkancow bedzie mégl przyjsé, zapoznacé sie z dokumentacja, na spokojnie zadaé pytania,
uzyskaé stosowne informacje. Po tych spotkaniach bedzie mogt przekazaé informacje zwrotng
w postaci formularza czy jakiegokolwiek wystapienia skierowanego do generalnej dyrekcji
czy bezposrednio do biura projektowego. Spotkania miaty charakter catkowicie otwarty. Wszyscy
mogli bra¢ w nich udziat.

Nie do konca udato sie to przeprowadzic tak, jak byémy chcieli. Pojawily sie tez oczekiwania,
aby byly to spotkania plenarne. Majac na uwadze to, ze jesteSmy otwarci na wszelkie formy
rozmowy ze spoleczenstwem, wprowadziliSmy ten tryb i ostatecznie te spotkania przebiegaty
w postaci dwoch spotkan plenarnych, a pomiedzy tymi spotkaniami mozna byto bezposérednio
rozmawiac z projektantem, zapoznawac sie z tg dokumentacja, tak ze zesp6t projektowy i zespot
po stronie generalnej dyrekeji caly czas byly do dyspozycji mieszkancéw w wyznaczonych wcze-
$niej godzinach.

Niestety pojawily sie tutaj... moze nie ,niestety”. Pojawily sie komitety protestacyjne, ktore
niestety — powiem tak, niestety — sparalizowaly ten proces i nie pozwolily spoteczenstwu do konca
zapoznac sie z tymi rozwigzaniami na zasadzie takiej, ze spotkania te byly blokowane. Utrud-
niane bylo prowadzenie spotkan, ale ostatecznie wszystkie zostaly przeprowadzone. Doku-
mentacja dalej jest dostepna na naszej stronie internetowej. Mozna ja pobrac i w dalszym ciggu
zglaszac¢ do niej uwagi.

Na dzien dzisiejszy... Moze nie na dzien dzisiejszy. To jest stan na 8 stycznia, poniewaz
te wnioski caly czas do nas wplywaja. Na samych spotkaniach zostalo przekazanych ponad
6,7 tys. formularzy. Do oddzialu w Krakowie, jak i do centrali generalnej dyrekcji wply-
nelo ok. 11 tys. sztuk petycji, pism, wnioskow. Jak juz przed chwilg bylo powiedziane, sg to wnioski
przeciw inwestycji i wnioski popierajace te inwestycje w poszczegolnych przebiegach.

Tak jak powiedzialem, szczegbétowe informacje w dalszym ciagu sg dostepne na naszej
stronie internetowej. Tu jest dedykowany adres. Kazdy moze tam wej$c i sie zapoznac. Na wnioski
czekamy do 15 stycznia. Nastepnie, jak bylo to wskazane wcze$niej, bedzie trwala analiza wnio-
skow i w oparciu o te analize bedg wprowadzane ewentualne modyfikacje teraz zaprezento-
wanych rozwigzan, zeby mozna byto przygotowac trzy warianty, ktore ostatecznie znajda sie
w kolejnym etapie dokumentacji, czyli we wlasciwym STES, gdzie bedzie juz przeprowadzane
szczegblowe rozpoznanie terenu, aktualizacja wszystkich map, aktualizacja warunkéw §rodo-
wiskowych, ponadroczna inwentaryzacja Srodowiskowa, a nastepnie w efekcie tych wszystkich
dokumentow ztozenie wniosku o decyzje Srodowiskowsg dla jednego wybranego wariantu, ktéry
bedzie poddawany analizie wielokryterialnej — juz bardziej szczegélowej — na kolejnym etapie.

7 naszej strony, je§li chodzi o prezentacje, to tyle. Dziekujemy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

12

Bardzo dziekuje. Czy pan minister jeszcze? Nie. Rozumiem.

Szanowni panstwo, mam 20 os6b zapisanych na liécie, ktéra do mnie dotarta r6znymi kanatami.
Sa zapisani panowie poslowie Marek Sowa, Andrzej Adamczyk, f.ukasz Kmita, Dominik Jagko-
wiec, Wladystaw Kurowski, Urszula Rusecka, Rafat Komarewicz, Mirostaw Suchon, pani senator
Monika Pigtkowska, panowie reprezentujgcy samorzady: burmistrz Jarostaw Szlachetka,
wojt Jerzy Przeworski i radny Mariusz Kekus, a takze reprezentujgcy mieszkancéw pan Piotr
Cygan, pani Mitostawa Strzelec-Gwo6zdz, pan Artur Markiewicz, pani Justyna Piechnik, pani

G.K.
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Jagoda Kaszuba, pani Magdalena Adamska i pani Izabela Mirek. Te zgloszenia do mnie dotarly.
Zamykam liste.

Wyznaczam czas udzialu w debacie na trzy minuty. Szanowni panstwo, z racji na fakt,
ze mamy zaplanowane glosowania, a jeszcze na pewno ministerstwo i generalna dyrekcja
beda chcialy, czy musza odniesc sie do poruszonych kwestii, a prawo glosu majg tez panowie
poslowie reprezentujgcy wnioskodawcow, bede Sci§le przestrzegat czasu. Mamy taki dzwiek.
P6t minuty przed uplywem czasu, czyli po dwoch i pot minuty bede sygnalizowal w ten
sposob, ze czas konczyé. Wiem tez, ze panstwo reprezentujacy mieszkancéw maja przygoto-
wang prezentacje. Jezeli panstwo w ramach czasu, ktory panstwu globalnie przystuguje, cheg
go wykorzystac na przedstawienie prezentacji, to ja to umozliwie, tylko bardzo prosze repre-
zentanta tutaj do mnie, zeby$my to uzgodnili operacyjnie. Dobrze?

Pan przewodniczacy Adamczyk jako pierwszy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Szanowni panstwo, w zwigzku z tym otwieram debate. Przypominam, wyznaczony czas

to trzy minuty. To dzwiek, ktory sygnalizuje, ze nalezy koniczy¢, poniewaz upltyneta wiekszo§¢ czasu.

Umawiamy sie tutaj na $cisle przestrzeganie regul, ktore zostaty w tej debacie wyznaczone.
Panie przewodniczacy, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Rozpoczne od uwagi kierowanej do pana ministra Bukowca. Panie ministrze,
twierdzil pan, ze wypowiedz czlonka zarzadu, ktora miala miejsce w sprawie S7, byta wypowie-
dzig prywatna. Panie ministrze, przez siedem dni w tygodniu, 24 godziny na dobe, przez lata,
kiedy jest sie powotanym ministrem, premierem, kazda wypowiedz jest w imieniu rzadu. Pan
jako podsekretarz stanu nie ma swoich prywatnych wypowiedzi publicznych, tylko zawsze wypo-
wiada sie pan w imieniu rzadu. Zeby sprawa byla jasna, stad nasz niepokoj zwigzany z wypowie-
dzia wicepremiera odnoszacego sie do przebiegu drogi ekspresowej S7. To taka uwaga techniczna.

Szanowni panstwo, dopusciliScie sie dzialania, ktore jest kompletnie niezrozumiate.
Na pewno bedg moéwili o tym kolejni moéwcy. Mianowicie przesuneliScie termin realizacji
inwestycji na 2045 r. W politycznej ocenie i w ocenie czysto ludzkiej jest to proba odepchniecia
od siebie problemu. Wszystkich mieszkancow, tych kilkadziesigt tysiecy ludzi pozostawiacie
w niepewnosci. Tutaj potrzebne sg szybkie rozmowy, dyskusje, konsultacje spoteczne i osta-
teczna decyzja. Tego od panstwa jako rzadu Rzeczypospolitej i jednostek podlegtych ministrowi
oczekujemy, a nie przesuwania w niebyt tejze inwestycji.

Wiecie, jakie bedg skutki na drodze w latach 30.? Prosze zwroci¢ uwage, ze Sredni dobowy ruch
wedlug pomiaréw ruchu wskazuje, ze w ciggu 10 lat ruch na drogach Matopolski wzrést o 50%.
Jezeli zakladacie realizacje inwestycji w przeciagu 22 lat, to przypomne, ze najtrudniej w Europie
prowadzona inwestycja drogowa, czyli obwodnica Berlina, powstala w przeciggu 12 lat, a rednia
realizacja takiej skomplikowanej inwestycji drogowej w Polsce to jest ok. 8 lat. Nie podejmujcie
wiec panstwo decyzji, ktére znoszg z was odpowiedzialnoéé, bo powodujecie, ze za sytuacje
w latach 30. bedziecie literalnie odpowiedzialni. To tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Formula jest taka, ze na koncu uzasadni pan minister. Bardzo prosze,
bo to uporzadkuje nam dyskusje. Pan marszatek Marek Sowa, bardzo prosze.

Posel Marek Sowa (KO):

G.K.

Panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, budowa drogi ekspresowej S7
na odcinku Krakéw — Myélenice jest rzeczg konieczng. Uwazam, ze te emocje polityczne nie
sg w ramach postrzeganej polityki, tylko bardziej zaleza po prostu od miejsca zamieszkania.
One sa zupelnie w poprzek. OczywiScie tez ubolewam, ze nie mamy przygotowanego
ZRID-u wydanego na te droge, decyzji Srodowiskowej, bo gdyby to bylo zrobione, budowali-
by$my te droge wedlug opracowania, ktore zostalo przygotowane, ale na przestrzeni ostatnich
lat nic takiego sie nie pojawilo.

Dzisiaj doskonale wiemy o tym, ze obecna droga nie jest w stanie obstugiwaé ruchu z uwagi
na natezenie, jakie na tej drodze wystepuje. Ta sytuacja radykalnie sie jeszcze pogorszy
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w momencie wybudowania drogi ekspresowej S52 Bielsko-Biata — Glogoczéw. To dostarczy dodat-
kowy ruch z kierunku Krakowa: 15 tys., 20 tys., moze wiecej. Prognozy sg tutaj naprawde rozne.
Szczerze powiedziawszy, na wszystkich lokalnych drogach bedzie armagedon. Ta sytuacja
dramatycznie sie zmieni. Ciekaw jestem, co wowczas bedg mowili ci, ktérzy dzisiaj mowig
»Absolutnie nie zgadzam sie na przebieg po tym etapie”.

Chce tez bardzo wyraznie powiedzie¢, ze nie ma mozliwoSci zablokowania drogi S52, tak
jak to bylo przez ostatnie osiem lat. Bez wzgledu na to, co sie wydarzy, droga S52 musi by¢
wybudowana, bo czekajg na nig mieszkancy potudniowo-zachodniej Matopolski i Bielska-Bialej.

Druga rzecz jest taka, ze bardzo dziekuje za to, ze przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad podjeta zostata rownolegla praca nad tym, aby dokonaé¢ modernizacji, jak tylko sie da,
na obecnym przebiegu drogi. Projekt, ktory zostal zaprezentowany we wrze$niu, ktérego koszt
bedzie wynosil ok. 600 mln zl, a zostanie zrealizowany zgodnie z planem w latach 2031-2032,
zaktada budowe drég rownoleglych, rozbudowe, poszerzenie istniejgcego przebiegu na odcinku
21,5 km, budowe 24 km chodnikéw, 8 mostow, 12 przepustow. Jednocze$nie towarzyszy¢ temu
bedzie zamkniecie 26 zjazdow na drogi lokalne i 4 lewoskretow.

To wszystko dzieje sie rownolegle z tym, ze jest przygotowana modernizacja czy rozbudowa
autostrady A4 i poludniowej obwodnicy Krakowa na odcinku lotnisko — wezel potudniowy, gdzie
dzisiaj mamy tylko dwa pasy. Ta droga zostanie poszerzona.

Czy mogltbym prosié jeszcze o minutke? Bede zmierzat do konca.

Mamy $wiadomos$¢ tego, jaka jest sytuacja. Chce powiedziecd, ze glowny problem bedzie
na odcinku Glogoczow — Krakéw. Chcee tez bardzo wyraznie powiedzieé, ze ta droga musi by¢
wlgczona, dla mnie, w obojetnie ktory wezel, ale musi by¢ wlgczona w ring krakowski. Mysle,
ze mieszkancy Krakowa tez majg te §wiadomos¢, ze nie ma alternatywnego miejsca.

Dlatego moj apel na koniec jest taki. Poniewaz uwazam, ze transparentnosc jest tutaj
kluczowym elementem, trzeba pokazac przebieg drogi z wezta Biezanow. Trzeba pokazaé prze-
bieg drogi z wezla potudnie. Trzeba pokaza¢ przebieg drogi z wezta Skawina czy z wezla Tyniec.
Jesli panstwo nie bedziecie tego pokazywac, to bedzie robiona taka argumentacja, z jakg mamy
do czynienia przez ostatnie dwa miesigce, ze chcecie przeforsowac jaki§ wariant, a jakis§ wariant
chcecie ukry¢. Uwazam, ze opinia publiczna, mieszkancy majg prawo mieé¢ dostep do pelnej
informagji i pelnej argumentacji, dlaczego poszczegdlne warianty zostalty wykluczone, tym
bardziej ze méwimy o tym od dawna. Kazdy mozliwy wariant powinien zostaé precyzyjnie
zaprezentowany, pokazany. Niech ta debata dotyczy wszystkich wariantow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie posle. Jako kolejny glos zabierze pan posel Liukasz Kmita. Bardzo
prosze, panie posle.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Szanowni panstwo, apeluje o odpowiedzialnos¢. Méwie o tym dlatego, ze polityczny szef pana
ministra Bukowca méwit w ten sposéb. Tu bede cytowat. Mowi mieszkancom: ,,Zaden z szeSciu
przedstawionych wariantéw budowy trasy S7 nie zasluguje na akceptacje. Zmiany infrastruk-
turalne nie mogg wywracac ludziom zycia. Trzeba szukac rozwigzania najmniej ucigzliwego”.
Dalej pan premier Kosiniak méwit bardzo wyraznie, ze nie ma jego zgody na te warianty.
Bardzo krytycznie odnidst sie do pracy dyrektora krakowskiego oddziatu generalnej dyrekcji.
,On ma obowiazek szukaé pewnych rozwigzan. Moim zdaniem te zaproponowane nie rozwig-
zUujg niczego”.

Mowie o tym dlatego, szanowni panstwo, ze nie da sie w Gdowie, w My§lenicach méwic
czego$ innego, a w Warszawie czego§ innego. Panuje jakie$ rozdwojenie jazni instytucji, ale
takze o0sob, ktore ponoszg polityczng odpowiedzialno$é za te sytuacje. Trzeba mieé¢ odwage
i powiedzie¢: , Tak, decydujemy sie na takii taki wariant”, a nie na spotkaniu z mieszkancami
mowié co$ zupelnie innego.

Stluchatem pana posta Sowy. Musze powiedzieé, ze rzadko sie z nim zgadzam, ale ta wypo-
wiedz byta bardzo ciekawa, panie posle. Tylko ze problem polega na tym — co zakomunikowat
juz pan minister Adamczyk - ze przedtuzajgc o 10 lat powstanie tej drogi, zakonczenie inwe-
stycji, doprowadzicie panstwo do tego — a pan o tym méwit, panie posle - ze...

Posel Marek Sowa (KO):
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Posel Lukasz Kmita (PiS):

Jesli wojewoda mial budowac drogi, to gratuluje wiedzy. Nie ma co sie denerwowacé. Byl pan
marszatkiem, mégl pan wybudowaé. Ot6z, szanowni panstwo, chyba wszyscy jesteSmy zgodni,
ze Beskidzka Droga Integracyjna jest niezwykle potrzebna. Bedzie nowy naptyw nowego ruchu
i droga BDI doprowadzi do tego, ze odcinek obecnej S7 bedzie sparalizowany, a panstwo celowo
wydtuzacie to o 10 lat. Marek, przeciez to jest nieuczciwe. Takimi dziataniami doprowadzicie
do tego, ze Malopolska przestanie sie rozwija¢, ze ludzie bedg uciekali od Matopolski, nie beda
jechali w gory, nie beda wybierali naszych popularnych tras turystycznych, dlatego ze ruch
bedzie niedrozny.

Chcialbym wiec zadac pytanie. Kto i kiedy podjal polityczng decyzje o tym, ze budowa drogi
ma by¢ realizowana w latach, i tutaj méwie dos¢ precyzyjnie, 2038-2045? To jest bardzo wazny
aspekt, poniewaz po raz pierwszy dowiadujemy sie o takim czasokresie budowy drogi.

Panie ministrze, sama filozofia pana dyrektora generalnej dyrekcji zostala przed
chwilg pokazana. ,,Niestety powstaly komitety protestacyjne”. Jesli tak prowadzi sie dialog
ze strong spoleczna, to gratuluje podejscia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie poéle, czas minal.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Moim zdaniem nagana ze strony ministra powinna dzisiaj pas¢ publicznie wzgledem pana
dyrektora, bo jesli macie takie podejScie, ze ,,niestety powstaly komitety protestacyjne”, to jest
to niebywaly skandal. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Jako kolejny glos zabierze pan posel Dominik Jaskowiec. Bardzo prosze,
panie posle.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):

G.K.

Szanowni panstwo, chce spojrzeé na ten problem od troche innej strony. Wedtug mnie grzechem
pierworodnym catej koncepcji, nad ktérg debatujemy, ktora tak naprawde wynika ze studium
korytarzowego przyjetego w 2022 r., jest fakt wprowadzenia nowej S7 do istniejgcej obwod-
nicy czesci miasta Krakowa — bo tak naprawde niecalej obwodnicy miasta Krakowa — wlasnie
na terenie Krakowa. Uwazam, ze tutaj potrzebne jest spojrzenie szersze, czyli wypracowanie
docelowego rozwigzania, ktére mialoby charakter pewnej obwodnicy, ale obwodnicy aglome-
racji krakowskiej, przynajmniej w potudniowej cze$ci miasta. Trzeba wiec tutaj uwzglednié
ruch obwodowy, aglomeracyjny, no i oczywiScie tranzyt, ktory bedzie pochodzit gtéwnie z BDI.
Trzeba zmieni¢ podejscie.

Tak jak moéowitem, studium korytarzowe zaweza wprowadzenie tej drogi na terenie
Krakowa, a obecna obwodnica miasta Krakowa jest obwodnica nie tylko aglomeracji, ale nawet
calego miasta. W zwigzku z tym mamy droge, ktéra bedzie przecinac osiedla willowe, bedzie
przecina¢ Uzdrowisko Krakow Swoszowice, bedzie przecinaé droge rzeki Wilgi, bedzie przecinac
podkrakowskie, bardzo mocno zurbanizowane gminy takie jak Mogilany.

Szanowni panstwo, to musi powodowaé protesty. Dlatego filozofia zaprojektowania tej
drogi wedlug mnie powinna by¢ zmieniona. Jesli dotozymy do tego jeszcze linie kolejowa, zloty
pociag do MySlenic i rozbudowywang Zakopianke, ktora jest oczywiScie rzeczg stuszna, to nagle
w danym miejscu koncentruje sie wiele inwestycji, ktére beda powodowac i powoduja protesty.

Ku rozwadze, ku zastanowieniu zmienmy wiec filozofie podejscia do tej drogi. Oczywiscie
ona musi powstaé, ale zastanéwmy sie, czy nie wykorzystac¢ tego zdarzenia, z ktérym mamy
teraz do czynienia, do opracowania, zastanowienia sie nad prawdziwa obwodnicg aglomeracji
krakowskiej, bo obecna obwodnica nie spetnia tych kryteriéw. Aglomeracja sie rozrosta, obwod-
nica nie obejmuje nawet calego miasta, calego obszaru Krakowa.

7 tym apelem zwracam sie do pana ministra, zeby$my zastanowili si¢ nad innym podej-
§ciem, bo oczywiScie panstwo wybiorg ktorys$ wariant z tej listy, ale to dalej bedzie powodowaé
protesty, dalej bedzie powodowac negacje i dalej nie rozwigze problemu, jaki ta inwestycja
tworzy dla mieszkancow. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje panu postowi. Jako kolejny glos zabierze pan poset Wiadystaw Kurowski.
Bardzo prosze.

Posel Wiadystaw Kurowski (PiS) - spoza sktadu Komisji:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie i przybyli goScie, powiem o dwéch tematach.
Pierwszy dotyczy ustalenia warunkow wstepnych tej inwestycji. Mam na mysli przede wszystkim
czynnik dotyczacy spolecznego aspektu, ktory jest ustalony na 15%. Z tego, co mi wiadomo, przy
innych, podobnych do tej inwestycjach te wskazniki w wielu przypadkach byly inne i byly wyzsze.
Wydaje mi sie, ze jezeli burzy sie komu$ dom - tym bardziej ze na odlegloéci 30 km ma by¢
wyburzonych 200 obiektow, by¢ moze nawet wiecej — to jest to armagedon. Trudno sie dziwic,
ze mamy protesty. Kazda inwestycja liniowa, niezaleznie jaka — mniejsza, wieksza, wodociag,
gazociag — stwarza problemy i stwarza protesty. Dlatego taka inwestycja powinna by¢ szczegdlnie
wrazliwa na czynnik spoteczny i ci, ktérzy o tym decyduja, powinni doskonale o tym wiedziec.

Dlatego tez my§le, ze jest jasne dla wszystkich, ze od tego, jak te warunki wstepne zostang
ustalone, zaleze¢ bedzie dalszy tok prac planistycznych. Rodzi sie pytanie, kto i wedlug jakiej
metodologii ustalal te warunki, kryteria, wagi do analizy wielokryterialnej. Czy ten aspekt byt
wyjatkowo dobrze przeanalizowany? Tak jak méwie, reszta zalezy od tego warunku poczatkowego.
To jest jedna sprawa.

Jeszcze wroce natomiast do tematu dotyczacego wypowiedzi pana premiera Wiadystawa
Kosiniaka-Kamysza. Niestety to nie jest zwykla osoba, jaki§ Kowalski, ktory moze nie mieé
wiedzy, moze powiedzie¢ rozne rzeczy. Premier rzadu, jezeli sie wypowiada, wypowiada sie
w imieniu rzadu. Mam pytanie. Jaki skutek na przebieg prac w GDDKiA dotyczacy planowania
budowy drogi S7 miedzy Krakowem a My§lenicami miata wypowiedZ wicepremiera Wladystawa
Kosiniaka-Kamysza, ktory skrytykowal te wszystkie warianty i w ostatniej wypowiedzi powie-
dziat dostownie... Wypowiadat si¢ co najmniej dwukrotnie. W ostatniej wypowiedzi w Gdowie
powiedzial: ,Zaden z sze§ciu przedstawionych wariantow budowy trasy S7 moim zdaniem nie
zasluguje na akceptacje. Ja zawsze stalem na takim stanowisku i bede razem z wami w jednym
szeregu, jezeli kto§ by postanowil inaczej”.

Panie dyrektorze, tyle czasu fachowo opowiadal nam pan o pewnych rzeczach, a pan
premier jednym zdaniem przekreslit pana prace. Naprawde wspoélczucie dla pana. Wydaje
mi sie, ze w takiej sytuacji rozwigzaniem honorowym byloby podanie sie do dymisji jako gene-
ralny dyrektor. To jest pierwsza sprawa. Sadze, ze pan premier do dymisji sie nie poda. Wydaje
mi sie, ze trzeba wazyé stowa, tym bardziej w tak waznej, istotnej sprawie. Nie jest to byle wypo-
wiedz, tylko wypowiedz premiera rzadu. Jest pytanie. Czy na ten temat na posiedzeniu rzadu
pan minister, pan premier Kosiniak-Kamysz zasiegal fachowej wiedzy i informacji co do ewen-
tualnych podstaw swojej wypowiedzi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje, panie poSle. Jako kolejna glos zabierze pani postanka Urszula Rusecka. Bardzo prosze.

Posel Urszula Rusecka (PiS) - spoza skladu Komisji:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Chcialabym dwie i p6t minuty swojej wypowiedzi dota-
czy¢ — o co bardzo prosze — dla wypowiedzi pana ze strony spolecznej, pana Piotra Cygana, nato-
miast przez moje p6t minuty powiem w ten sposob. Bylam na konsultacjach... tutaj do dyrek-
tora generalnej. Styszalam wypowiedzi 0sob ze strony spotecznej, ktére obnazyly niekompetencje
generalnej dyrekcji drég. Powiem w ten sposob. Nie tylko dyrekcja, ale i caly rzad powinien
za swoja nieskuteczno$é i nieudolnosé podac sie do dymisji, poniewaz jak byly przeprowadzane
konsultacje, jak byly przeprowadzane wszystkie badania, to catg te niekompetencje wypunk-
towala strona spoteczna. Chce podkreslic¢ jasno i wyraznie, ze strona spoleczna z wszystkich
gmin dziala ponad wszystkimi podziatami. To jest precedens. Nigdy w historii nie bylo tak, zeby
w tak zgodny sposob ludzie sami obnazyli niekompetencje, z ktérg mamy do czynienia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
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panie przewodniczgcy.
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Posel Rafal Komarewicz (Polska2050) - spoza sktadu Komisji:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, wszyscy wiemy, ze ten przebieg S7 budzi
duze emocje. Pamietam, ze jeszcze jak bylem przewodniczacym rady miasta, byly rozmowy,
konsultacje na ten temat. Wydawalo sie, ze wszystko idzie w dobrym kierunku. Okazalo sie,
ze niestety nie do konca.

Nie chciatbym tutaj przerzucaé sie odpowiedzialnoScig i tym, zeby méwic, kto jest winny tej
sytuacji, natomiast mam pewna prosbe do generalnej dyrekcji. Szanowni panstwo, tej drogi nie
wybudujecie bez porozumienia z mieszkancami. Nie bedzie tak, ze dacie jakis projekt i miesz-
kancy zaakceptujg. Bez pelnej jawnosci i transparentnoéci procesu nic z tego nie bedzie. Wiecie
panstwo, jezeli dostaje informacje od mieszkancow, ze zglaszaja sie do was po pewne dokumenty,
ktore powinny by¢ jawne, i nie mogg ich uzyskac, ewentualnie jest to przediuzane, to niestety
budzi to niepokdj ludzi. Prositbym, zebyscie panstwo jednak dos¢ sprawnie i szybko reagowali
na prosby mieszkancow.

Druga sprawa to konsultacje. Nie moze by¢ tak, ze wcze$niej bylo szes¢ wariantow. Pamietam,
ze byla juz taka informacja, ze chyba Dobczyce i Gdéw byly gotowe na to, zeby pusci¢ na swoim
terenie S7, poniewaz chcialy... strefy ekonomicznej. Teraz okazalo sie, ze w tym warancie
wschodniego i zachodniego wariantu juz nie ma, tylko jest wariant przez Krakéw. Ludzie chcg
doktadnie wiedzie¢, dlaczego tak jest. Jezeli wiec sg robione konsultacje i jest pytanie ,,Za ktorym
wariantem jeste$: pierwszym, drugim czy trzecim?” i nie ma odpowiedzi ,,Za zadnym”, to troche
wypacza to sens konsultacji. Prositbym panstwa, jezeli juz co$ robicie, robcie to w porozumieniu
z ludzmi, ktérzy tam mieszkaja, ktérzy w tym momencie nie wiedza, co majg zrobié czy sprze-
dawaé nieruchomogci, czy sie przenosic, czy walczy¢ o swoje domy. Prositbym, zeby generalna
dyrekcja to uwzglednita. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie posle. Jako kolejna glos zabierze pani senator
Monika Pigtkowska. Bardzo prosze.

Senator Monika Jadwiga Pigtkowska:

Bardzo dziekuje. Na wstepie chcialam powiedzieé¢, ze minute z mojego wystapienia chciatam
przekazac stronie spotecznej, ktora wspieram, jestem z nig od...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Przepraszam bardzo...

Senator Monika Jadwiga Piatkowska:

G.K.

Bardzo dziekuje. Raz jeszcze: minute przekazuje stronie spolecznej, dwie minuty wykorzystuje.
Po pierwsze, chcialam powiedzieé, ze w zaden sposéb nie neguje realizacji drogi S7.
Ona jest potrzebna i musi by¢ zrealizowana. Odsuwanie w czasie realizacji tej drogi nie jest
zadnym rozwigzaniem. To po pierwsze.

Po drugie nikt nie powiedzial, ze S7 bedzie latwg inwestycjg. Jest to niezwykle trudny
projekt — widzimy to wszyscy — i ze wzgledow merytorycznych, i ze wzgledu na otoczenie,
i ze wzgledu na olbrzymia wrazliwos$¢ spoleczna. W zwigzku z powyzszym uwazam, ze waga
15% aspektu spolecznego w tej inwestycji jest bardzo duzym niedoszacowaniem.

Jesli chodzi o kwestie konsultacji, zgadzam sie z kolega Komarewiczem, ze nie akceptujemy
zadnego z tych szeSciu wariantow, co nie oznacza, ze strona spoleczna, politycy i samorzgdowcy,
ktoérzy... To jest rzeczywiscie ewenementem, ze wszyscy razem, reprezentujacy wlasciwie
wszystkie strony sceny politycznej, protestowali. Chcialabym, zeby Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad wzieta pod uwage ten aspekt spoleczny i polityczny, tacznie z tym —
i to jest moja prosba — zeby nie deprecjonowaé stanowiska wicepremiera polskiego rzadu, ktéry
w ocenie tych szeSciu wariantow wypowiedzial sie absolutnie jednoznacznie.

Chciatam powiedzieé, ze ocene wicepremiera polskiego rzadu w pelni popieram. Wszystkie
sze§¢ wariantow obecnie konsultowanych przechodzi przez poludnie Krakowa. Przecinajg dziel-
nice X, ktora jest dzielnicg o niezwyklych walorach historycznych, srodowiskowych. Na terenie
tej dzielnicy potozone jest uzdrowisko. Mamy wiedze taka, ze puszczenie tej trasy w jakimkolwiek
wariancie przez uzdrowisko spowoduje utrate statusu Uzdrowiska Krakow Swoszowice, ktore
jest jednym z najcenniejszych débr europejskich. Nie mozemy sobie na to pozwolié. Dzielnica X
jest dzielnica, ktora stanowi zielone pluca Krakowa, tego samego miasta, ktére wlasnie wpro-
wadza strefe czystego transportu, tego samego miasta, ktére wykonalo gigantyczny wysilek, aby
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zlikwidowaé kopciuchy w Krakowie, aby poprawi¢ jako§é powietrza, bo mieszkancy Krakowa
byli systematycznie zatruwani olbrzymim smogiem.

To, ze protestujg mieszkancy, przez ktérych domy przebiegaja poszczegdlne warianty, jest
oczywiste, ale protestujg mieszkancy calego miasta i politycy wszystkich opcji politycznych.
To wskazuje na ogromng wrazliwos$¢ tego projektu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, tylko poinformuje panstwa, ze kazdego obowigzujg
dokladnie te same zasady udzialu w debacie. Kazdy uczestnik debaty ma wyznaczony czas
trzech minut i bardzo prosze wszystkich uczestnikow debaty, zeby w tym czasie zmiescili
swoje wystgpienia. To umozliwi nam procedowanie w taki sposéb, zeby merytoryczny glos
do konca bylo w stanie przedstawi¢ ministerstwo oraz zeby mogli sie odnie$¢ panowie postowie,
ktorzy sg przedstawicielami wnioskodawcow. Jako kolejna osoba...

Senator Monika Jadwiga Piatkowska:

Pan przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Pani senator, przywoluje pania do porzadku. Przywoluje panig do porzadku. Zachecam panig
do tego, zeby brac udziat w dyskusji doktadnie na tych samych zasadach, na jakich kazdy inny
uczestnik bierze ten glos. Dziekuje bardzo.

Jako kolejny glos zabierze pan burmistrz Jarostaw Szlachetka. Bardzo prosze,
panie burmistrzu.

Burmistrz miasta i gminy Myslenice Jarostaw Szlachetka:
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Reprezentujgc miasto i gmine My§lenice, chce wyrazi¢ nasz
stanowczy sprzeciw wobec wszystkich sze$ciu wariantéw drogi ekspresowej S7 Krakow —
Myslenice zaprezentowanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w listo-
padzie 2025 r. Zaden z nich nie spelnia zalozen studium techniczno-ekonomiczno-§rodowi-
skowego, nie odcigza Zakopianki od tranzytu i nie minimalizuje szkéd dla naszej spotecznosci.
Zaproponowane przebiegi od A do F przecinajg gesto zabudowane obszary Myslenic, Jawor-
nika, Glogoczowa, Krzyszkowic i Zawady, generujac wyburzenia, halas, zanieczyszczenie oraz
fragmentacje ekosysteméw i tkanki spotecznej w lokalnych wspdlnotach.

Szczegodlnie wariant E forsowany przez dyrektora krakowskiego oddziatu, mimo zanizonych
kosztow i prac pod ruchem, sparalizuje ruch na drodze krajowej nr 7. Na lata zlikwiduje lokalne
zjazdy i zniszczy lokalng gospodarke. ;

Brak konsultacji z samorzgdami podczas prac nad STES potwierdza chaos planistyczny,
napiecia spoleczne i protesty, jakich generalna dyrekcja jeszcze nie do$wiadcezyla, ignorujgc nasze
apele jako samorzadu, mieszkancéw oraz ruchéw spotecznych skupionych wokot tej sprawy.

Rada miejska w uchwale z 24 listopada 2025 r. odrzucita wszystkie warianty, domagajac sie
wstrzymania STES oraz analizy wschodniego obej$cia gminy za zbiornikiem dobczyckim lub
obejscia od zachodu. W naszych stanowiskach i petycjach podpisanych przez tysigce mieszkancow
podkreslamy, ze S7 ma sluzy¢ tranzytowi, a nie dewastowaé nasze miejscowosci. My§lenice
i okoliczne miejscowoSci juz dzisiaj sg podzielone Zakopianka, a mieszkancy ponoszg ogromne
koszty tej inwestycji liniowej. Dopiero w latach 2015-2022 dzieki dobrym decyzjom ministra
Andrzeja Adamczyka skierowano do realizacji inwestycje poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu
drogowego takie jak wezet w MySélenicach przy skrzyzowaniu ul. Sobieskiego, tunel w Krzysz-
kowicach, wezel w Jaworniku oraz rozbudowa Zakopianki w Glogoczowie o dwa bezkolizyjne
skrzyzowania w centrum miejscowosci oraz na Beczarce.

Dzisiejsze natezenie ruchu na Zakopiance w gminie My§lenice waha sie na poziomie
od 50 tys. do 70 tys. pojazdéw na dobe, powodujac zatory. Codzienny tranzyt przez centrum
miasta i miejscowosci takie jak Glogoczow, Krzyszkowice czy Jawornik obniza jako§é zycia
mieszkancow, generuje halas, zanieczyszczenie powietrza i realne zagrozenia bezpieczenstwa.

Dlatego jasno podkreslam, ze samorzad MysSlenic nie kwestionuje potrzeby budowy nowej
trasy S7, wrecz przeciwnie, uwazamy ja za inwestycje konieczng z punktu widzenia interesu
regionalnego i krajowego, ale nie ma miejsca na nowg droge czy modernizacje Zakopianki
w obrebie zabudowy w wariantach od A do F oraz tgcznika BDI. Chcemy by¢ potraktowani jak
spolecznoéci na odeinku S7 od péinocy Krakowa do Warszawy, gdzie nowa trasa zostala wyprowa-
dzona poza centra miejscowosci takich jak Stomniki, Miechow, Skarzysko-Kamienna, Jedrzejow

G.K.
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czy Grdjec. Z calg stanowczoScig chce zaznaczy¢, ze bedziemy sprzeciwiaé sie wariantom inge-
rujacym w gestg zabudowe, w tereny miasta, w osiedla mieszkaniowe naszych miejscowosci
oraz w obszary cenne mieszkaniowo-inwestycyjnie i rekreacyjne.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje bardzo.

Burmistrz miasta i gminy MysSlenice Jarostaw Szlachetka:
Jesli moge dokonczy¢, panie przewodniczacy, to ostatnia moja wypowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo prosze.

Burmistrz miasta i gminy MySlenice Jarostaw Szlachetka:
W lipcu 2025 r. pan dyrektor krakowskiego oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad zapewnial: ,,Wéjtowie i burmistrzowie, prezydent miasta Krakowa tam, gdzie
droga sie zaczyna lub konczy, to gtéwni partnerzy reprezentujacy mieszkancéw. Powinni braé
udzial we wspoltworzeniu oraz wyborze wariantow S7”.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, panowie postowie, niestety od rozpoczecia prac
do listopadowej prezentacji nic takiego nie mialo miejsca, wrecz przeciwnie, dlatego chce wezwaé
do natychmiastowego wstrzymania prac nad wariantami od A do F, wlaczenia do analizy
wariantow skrajnych, obejScia wschodniego i zachodniego omijajgcego m.in. gmine MysSlenice
i Wieliczke. Tylko taki przebieg rozproszy ruch, tym bardziej, drodzy panstwo, ze generalna
dyrekcja dzisiaj potwierdzila, ze Zakopianka na chwile obecng jest niedrozna. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie burmistrzu. Jako kolejny glos zabierze pan woéjt Jerzy Przeworski.
Bardzo prosze, panie wdjcie.

Wojt gminy Mogilany Jerzy Przeworski:
Dzien dobry, szanowni panstwo. Jerzy Przeworski, wojt gminy Mogilany. Zaczne chyba od tego.
Wsluchuje sie w panstwa glosy... Znaczy mialem zakonczy¢. Bardzo prosze o to, zeby droga
S7 nie byla walkg polityczna, ale dbaniem o dobro mieszkancéw i samorzadu. Na razie widze
wspolne przerzucanie si¢, kto ma racje, kto nie ma racji.

Jezeli mowimy o konsultacjach w sprawie projektéw, prosze panstwa, bytem radnym 9 lat,
teraz jestem wojtem. Od 2016 r. nikt z nami rozmawial, jezeli moéwimy o projekcie przebiegu
drogi S7. Gmina Mogilany jest cieta kolejny raz: jest Zakopianka, a teraz chcecie S7, czyli
dzielicie gmine na trzy czesci. Mieszkalem przy Zakopiance cale swoje zycie. Gmina Mogilany
nie zgodzi sie na kolejne przeciecie gminy droga szybkiego ruchu. Nie ma takiej mozliwosci,
szanowni panstwo. Méwie o tym od razu.

Wspominali$cie tez o paralizu przy konsultacjach spolecznych. Wedlug mnie nie byto
zadnego paralizu. Dali$cie nam bardzo krotki czas. ProsiliSmy o przelozenie tych konsultacji.
To byt wypracowany kompromis miedzy generalng dyrekcjg a strong spoteczng dotyczacy tego,
jak te konsultacje mialy wygladaé. Nie widze tu wiec zadnego paralizu. U nas, w Mogilanach
przebiegly spokojnie, wiec nie widze w tym problemu.

W gminie Mogilany, ktorej 40% powierzchni jest osuwiskowo czynnych, chcecie wlozy¢ droge
klasy S. Jak chcecie to zrobi¢, szanowni panstwo?

Kolejny temat. Ma powstac uzdrowisko w Rusinie, jedno z najwiekszych uzdrowisk Matopolski.
Koto tego obiektu ma przebiegaé droga S7, czyli niszczycie tutaj nasze marzenia o rozwoju tej
miejscowosci, naszej gminy kolejng drogg i inwestycja, ktora zupelnie nie jest nam potrzebna.
Mowimy stanowcze ,,Nie” dla wszystkich przebiegow, ktore zostaly zaproponowane.

Jeszcze jedno, odnosnie do skrajnych wariantow, o ktorych tutaj si¢ méwi. Rozmawialem
z burmistrzem Rzepiska. Jest juz STES na potgczenie BDI ze Skawing, wiec warto probowaé
iS¢ w te strone. Jezeli juz jest wyznaczona taka trasa, moze idzmy w te strone. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie burmistrzu. Jako kolejny glos zabierze pan radny Mariusz Kekus,
reprezentujacy radnych miasta Krakowa, ktorzy sa obecni na dzisiejszym posiedzeniu. Bardzo
prosze, panie radny.
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Radny miasta Krakowa Mariusz Kekus:

Ja w imieniu klubu Prawo i SprawiedliwoS¢ w Radzie Miasta Krakowa. Jest ze mng pan radny
Maciej Michatowski i pani radna Agnieszka Paderewska.

Szanowni panstwo, na poczatku chcialbym powiedziec, ze wydtuzenie procesu inwesty-
cyjnego to uderzenie w podstawowa potrzebe, w potrzebe bezpieczenstwa. To horror nawet
dla 150 tys. os6b. Ci ludzie sa niepewni jutra, niepewni tego, co sie wydarzy. Obawiajg sie
o swojg przyszlo§é. Nie tak powinny wyglada¢ inwestycje. To na poczatek.

Sama procedura wyboru wariantéw, ktore zostaly przygotowane, jest nieakceptowalna.
W konsultacjach, w ktorych bralem czynny udzial, mieszkancy dali temu wyraz,
szanowni panstwo. Zadawali szereg pytan istotnych z punktu widzenia calej inwestycji.
Przytocze kilka pytan, ktore zadawali mieszkancy.

Dlaczego bez wariantowania i doktadnych analiz odrzucono wschodnie i zachodnie opcje?
To jest pytanie. Jezeli chcecie panstwo dokona¢ wlaSciwego wyboru, to ten wybor powinien
mie¢ charakter kompleksowy, systemowy, a nie arbitralny. Kto i dlaczego decydowal — o to pytali
mieszkancy — ze procedura ta wyglada tak, a nie inaczej? Kto i dlaczego ustalal kryteria, ktore
wygladaly tak, a nie inaczej? Mieszkancy byli zbulwersowani tym, ze panstwo nie szanujecie
ich opinii. 15% to waga, ktéra zostala przypisana glosowi osob, ktére sg zainteresowane, ktore
walcza o swoja przysziosc? Szanowni panstwo, nie uwzgledniono m.in. programu ochrony powie-
trza dla aglomeracji krakowskiej. Niedawno dowiadujemy sie, ze budowa w jednym z wariantow
S7 moze spowodowac, ze Uzdrowisko Krakéw Swoszowice utraci status uzdrowiska. Przeciez
to jest jakie$ szalenstwo. Jak mozna poréwnywaé warianty, ktore sg absolutnie nie do poréwnania?

Aspekt ekonomiczny ma najwyzsza wage: 25-35%. Szanowni panstwo, mieszkancy zwra-
cali uwage, ze niektore warianty idg przez osuwiska, ktore sprawia, ze taki wariant bedzie
kilka razy drozszy. W jednym z wariantéw nie uwzgledniono na przyktad budowy zbior-
nika retencyjnego. To kilkaset milionéw. Jak panstwo chcecie por6wnywac te warianty i dlaczego
na wstepie odrzucacie warianty, ktére mogg okazacé sie bardziej korzystne z punktu widzenia
spolecznego, ekonomicznego?

To sg rzeczy niezrozumiale dla mieszkancow. Wiedzcie panstwo, ze mieszkancy na tych
konsultacjach zwracali uwage - to jest glos mieszkancow - ze ich zdaniem te kryteria i ta proce-
dura zostaly ustalone z konkretng teza, szanowni panstwo. Oni sg zszokowani tym, jak
to wyglada. Dla nich jest to niejasne, arbitralne. A sam przebieg konsultacji? Mysle, ze skala
zainteresowania przerosla to, na co byliscie panstwo przygotowani. Dyzury, nawet te konsul-
tacje i miejsca, w ktorych je zorganizowano, moim zdaniem byly niewystarczajace, bo zainte-
resowanie byto tak duze, szanowni panstwo.

Szes¢ wariantow, ktore zostaly zaproponowane, sg nieakceptowalne, bo sposob ich wyboru
jest watpliwy. W zwigzku z tym, szanowni panstwo, nalezaloby przyjrzec sie temu, jak to wyglada,
przeanalizowac to jeszcze raz w oparciu o uczciwe, rzetelne kryteria. Wtedy mozna dokonywaé
wyboru, a nie dokonywa¢ wyboru na zasadzie takiej, ze komus§ sie wydaje, ze taka czy inna
kreska na mapie bedzie odpowiednia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
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Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, umowiliémy sie z panstwem mieszkancami tego regionu,
ze w ciggu 20 minut przedstawig prezentacje, zabiorg glos, zeby kompleksowo przedstawié
stanowisko panstwa, ktorzy przyjechali do nas na posiedzenie Komisji. To jest ten czas, ktory
wyczerpuje rowniez to, na co zdecydowaliSmy sie jako Komisja. Bardzo prosze.

Szanowni panstwo, jeszcze ja jestem zapisany do listy, ale bede mowil bardzo kroétko.
Po zakonczeniu wypowiedzi oddam glos panu ministrowi oraz wspélpracownikom z mini-
sterstwa i z generalnej dyrekcji, zeby odniesli do podniesionych kwestii. Jezeli bedzie czas,
to pozwole na..., ale to moze, jak pan minister skonczy i zobaczymy, ile zostanie nam czasu.
Wtedy podejme decyzje o ewentualnym dalszym przebiegu posiedzenia Komisji. Na koniec,
jezeli wrdcg panowie postowie przedstawiciele wnioskodawcow, tez bedg mieli czas na to, zeby
przedstawi¢ informacje koncowa, do ktorej, jezeli bedzie potrzeba, w krétkim ad vocem mini-
sterstwo sie odniesie. P6Zniej poslowie muszg uda¢ sie na glosowania.

Bardzo prosze teraz panstwa. Mam zapisang taka kolejnoS¢: pan Piotr Cygan, pani Mitostawa
Strzelec-Gwozdz, pan Artur Markiewicz, pani Justyna Piechnik, pani Jagoda Kaszuba, pani
Magdalena Adamska, pani Izabela Mirek. Szanowni panstwo, kto zaczyna? Tak jak mam tu zapi-
sane, pan Piotr Cygan, tak? Bardzo prosze. Mamy tez prezentacje, tak ze, szanowni panstwo...

G.K.
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Przedstawiciel komitetu mieszkancow ,,Poludnie Krakowa przeciw S7” Piotr Cygan:

G.K.

Dzien dobry panstwu. Przede wszystkim chciatem bardzo serdecznie podziekowac za zaproszenie
strony spolecznej. Cheialem podziekowacé za wszystkie glosy, ktore tutaj padly. Przede wszystkim
chcialem podziekowac tym panstwu, ktorzy wytrwali do tej chwili, bo widze, ze niektérych juz nie ma.

Zaczne szybciutko. Mianowicie popatrzmy, jak zostal zawezony obszar na etapie
studium korytarzowego. MieliSmy szerokie podejscie, polaczenie miedzy Biezanowem
a MyS§lenicami. Zaczynalo sie w Morawicy, ktéra zostaje odrzucona, poniewaz byla liczona
do Biezanowa. 36 km dodano. Podobnie odrzucono Niepolomice i Targowisko, zamierzajac...
obszar do linii Zakopianki i linii Wieliczka — My$lenice. To, co wykazaliSmy na etapie studium
korytarzowego, to przede wszystkim pik wynoszacy 140 tys. pojazdéw na A4. To jest ponad
normatyw dla drogi ekspresowej i to nam zabija krakowska obwodnice. To rozwigzanie jest
dla Krakowa po prostu tragedig. Przyjechaliémy tutaj do panstwa w lipcu 2023 r., zeby walczy¢
o to, aby to rozwigzanie nie przeszlo, zeby bylo wyeliminowane z dokumentéw przetargowych.
Panstwo oglaszacie przetarg w maju 2023 r., macie 10 miesiecy wyjasnien i jedno uniewaz-
nienie przetargu. Finalnie w marcu 2024 r. podpisujecie panstwo umowy z IVIA. Teraz mamy
zakonczong faze pierwsza. Jest analiza wielokryterialna, do ktérej mamy szereg zastrzezen,
i nie chcemy, zeby panstwo przeszli do...

Aha, tutaj jeszcze jest ten obszar, ktory analizowalicie, czyli polgczenie Skawina — Niepo-
fomice, odcinek na pétnocy, odcinek do Glogoczowa z BDI, ktory jest mega istotny. Dzielicie
panstwo, etapujecie inwestycje. Za chwile wykaze, dlaczego etapowanie to jest powazny btad.
Proporcjonalnie po prostu liczycie po dlugosci pdzniej wagi... Odrzucacie wezly, ktore... —
tez chce pokazaé, dlaczego niepotrzebnie je odrzucacie — i zawezacie obszar do tych trzech
zielonych kropek. Popatrzcie, jak szeroki byt na samym poczatku.

Nie chcemy, zebyscie weszli w druga faze ani tym bardziej w trzecig z tym, co jest teraz.
Dlaczego? Poniewaz po pierwsze biednie policzyliScie Srednig wazong dla kryteriow. P6zniej
rozdamy wam te dokumenty, zebyscie wiedzieli, gdzie w dokumentach macie te wzory. W kazdym
razie podane sg wzory, wedle ktorych podajecie wage kryterium pod kryterium. Nastepnie
wykonawca liczy kolizje dla kazdego z wariantow na przyktad z obiektami przestrzenno-spo-
teczno$ciowymi. Tutaj widzicie kolizje w przypadku wariantéw W1 w dwoch miejscach: z kortem
tenisowym i z kompleksem. Mniejsza o to. W kazdym razie macie wyliczone jedne wartoéci dla
tego wariantu, natomiast gdybyscie policzyli to poprawnie, tak jak mowi wzér, czyli w mianow-
niku pojawialyby sie wszystkie wagi, to wtedy dostalibyScie zupelnie inny wynik i zmienitaby sie
nam kolejno$¢ wariantoéw. To jest karygodne.

Drugi punkt jest taki. Sg fatszywe obliczenia dla etapowania. Jesli weZmiecie wzor dla etapo-
wania, gdzie kazdy odcinek liczycie proporcjonalnie do jego diugoSci, juz abstrahujgc od tego,
ze MyS§lenice na tym traca, bo czegokolwiek nie zrobiloby sie w My$lenicach, dla catego wariantu
byloby to bez znaczenia... Marginalizujecie My§lenice jako najkroétszy odcinek, natomiast je§li
sobie policzycie... Tu jest przyklad dla punktow wezlowych. Znajdziecie to tez w tabeli. Poka-
zalem to w materialach. Dla punktow wezlowych mamy na przyklad wezet Lagiewniki. Waga
kryterium dla wezlta Lagiewniki to jest 1,43. Je§li w WAP policzycie to kryterium dla catego
odcinka wychodzacego z Lagiewnik, utrzymacie te wage tego wezla, natomiast jesli wrzucicie
do wzoru, ktéry macie na gorze, to rozwadniacie to proporcjonalnie do dlugosci wariantu,
waga wezla nie liczy sie na odcinku Glogoczow — MySlenice i same Myélenice. Zobaczcie, jak
zmienia sie warto$¢ z waszego wzoru. W tej chwili ta warto$¢ wynosi 0,8. To jest biad.

Trzeci punkt. Wrzucacie puste kryteria. Wprowadzacie na przyklad obiekty, z ktérymi
w ogoble nie ma kolizji. W calej analizie nie bylo kolizji ze stadionem, ze stokiem narciarskim.
Wrzucenie kryteriow, dla ktorych nie ma kolizji, powoduje, ze — znowu ze wzorem na $rednig
wazong - rozwadniacie. Mianownik zostaje wam na tej samej wielko$ci, bo macie wszystkie
wagi pod kryterium, natomiast w liczniku pojawiajg wam sie zera dla pierwszych kategorii.
To tez wprowadza bledy. )

Do czego to prowadzi? Do tego, ze ranking wariantéw wedtug STES, ktore w tej chwili mieli-
Scie... Popatrzcie, co sie dzieje, jesli wyeliminujemy wszystkie bledy, ktére pokazatem. Na pierw-
szym miejscu zostaje wezel potudnie. Tak jak byt, tak jest, natomiast calkowicie zmienia sie
kolejnosé poszczegolnych wariantéw. Wam wychodzi Blacharska, Blacharska, Skawina, nato-
miast jesli przeliczy sie to poprawnie, wychodzi Lagiewniki, Skawina, Lagiewniki. Zobaczcie,
gdzie jest wariant C. W waszym wyliczeniu jest na gorze, a w poprawnym wyliczeniu na dole.
Jest zupelna zmiana kolejnosci wariantow. Tak sie nie da. To nie po inzyniersku.
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Co z wezlem Skawina i poludnie, ktory w tej analizie wyszedl wam na pierwszych miejscach,
bardzo wysoko?

Partner zarzadzajacy, radca prawny GP Kancelaria Radcowie Prawni i Adwokaci, przedsta-
wicielka komitetu mieszkancow ,,Poludnie Krakowa przeciw S7”’ Milostawa Strzelec-Gwo6zdz:
Byloby dobrze, jakby panstwo stuchali.

Przedstawiciel komitetu mieszkancow ,, Poludnie Krakowa przeciw S7” Piotr Cygan:
Popatrzcie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Przepraszam. Mam tylko proSbe, zebySmy — i panstwo — stosowali takie formy grzecznosciowe,
ktore sg przyjete w parlamencie. Mam tylko te prosbe. Dziekuje bardzo.

Przedstawiciel komitetu mieszkancow ,,Poludnie Krakowa przeciw S7” Piotr Cygan:
Decyzja nastepuje wybranie weztéw A, B, C rekomendowanych przez projektanta, ale tak
naprawde sg to rekomendacje zamawiajgcego. To nie wynika z tych analiz. To nie wynika
z obliczen. Nie podparliScie sie narzedziem inzynierskim, tylko po prostu zostalo to zrobione
z palca. 7 lipca pan dyrektor polecit doprojektowaé jeszcze D, E i F, bo zaczeliSmy protestowac,
moéwiliSmy: ,,Potrzebujemy szerszych obej$é. O to walczyliSmy. Nie blokujcie nam A4, nie
blokujcie obwodnicy”. Powstaje D, E i F, ale juz z terminem 37 dni. Wykonawca dostat 37 dni,
zeby doprojektowac D, E i F. Prosze panstwa, przeciez tak sie nie robi.

Szukaliémy tego wezla potudnie. Prosze panstwa, budujecie wspanialy, dwukondygnacyjny
wezel opatkowicki. Pan dyrektor Ostrowski powiedzial: , Ale przeciez jak bedziemy musieli
to zrobi¢ w wezle poludnie, to musimy mieé¢ 10 paséw w Opatkowicach”. Teraz popatrzcie.
Policzylem te pasy. Ile mamy przy obecnej obudowie? Mamy 14. Juz w tej chwili mamy 14.
To to, co wybudujemy na Opatkowicach. Jak wiec mowie, odrzucenie wezta opatkowickiego
dla wyprowadzenia tej trasy uwazam za bledne.

Jesli popatrzycie na zadanie...

Partner zarzadzajacy, radca prawny GP KRPiA, przedstawicielka komitetu mieszkancow
»Poludnie Krakowa przeciw S7” Milostlawa Strzelec-Gwo6zdz:
Przepraszam bardzo, mam pytanie, bo mieszkancy zglaszaja nam, ze prezentacja, ktora prezen-
tujemy, online nie jest widoczna. Czy mozna ja puscic¢?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Szanowni panstwo, ta prezentacja jest wySwietlona na ekranach na posiedzeniu Komisji, nato-
miast wszyscy obywatele, zreszta nie tylko obywatele, kazdy, kto jest zainteresowany, ma prawo
wystuchania i zapoznania sie z obradami Komisji, ktore sg realizowane w konkretny, standar-
dowo przyjety sposob na kazdym posiedzeniu Komisji i na kazdym posiedzeniu parlamentu.

Posel Piotr Krol (PiS):
Przepraszam, mam pytanie w kwestii formalnej. Czy prawda jest, ze prezentacja, ktéra poka-
zywala GDDKIA, byla widoczna w tej transmisji? Prosze o odpowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Przepraszam bardzo. Bardzo prosze o kontynuowanie przedstawiania tej prezentacji, dobrze?

Posel Piotr Krél (PiS):
Ale to jest pytanie w kwestii formalnej. Czy prezentacja pokazywana przez GDDKIiA byta
widoczna w transmisji?

Glos z sali:
Byta.

Posel Piotr Krél (PiS):
Byta? To prosze o zaprotokolowanie, ze byta widoczna, a ta nie jest widoczna.

Przedstawiciel komitetu mieszkancow ,,Poludnie Krakowa przeciw S7” Piotr Cygan:
JesteSmy wiec...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Prosze jeszcze chwileczke poczekac, poniewaz prébuje wyjasnic¢ te watpliwosc. To jest
wazna watpliwosc.
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Szanowni panstwo, jest wyswietlona, tylko bardzo prosze nie wigcza¢ dodatko-
wych mikrofonéw. To jest dokladnie na tej samej zasadzie, na jakiej byta wySwietlona kazda
prezentacja na kazdym posiedzeniu Komisji. Prosze wiec tylko nie wigczaé mikrofonow. Dzie-
kuje bardzo.

Przedstawiciel komitetu mieszkancow ,,Poludnie Krakowa przeciw S7” Piotr Cygan:
Dobrze. Na tym slajdzie chciatem pokazac, ze ten sam wykonawca dla generalnej dyrekcji reali-
zuje dwa zadania, mianowicie przebudowe A4 od Balic po ul. Kapielowg o trzeci pas. To STES
zaczal w 2022 r., przy czym w zakresie tego STES ma wykluczong analiz¢ wyprowadzenia
nowego wezla dla S7, a z kolei péltora roku pézniej zleca sie temu samemu wykonawcy STES
na odcinek Krakéw — Myélenice, kaze sie mu projektowaé wezet i on tak robi. Projektuje ten
wezel, tylko ze o dziwo projektuje ten wezel 1,5 km od rzeczywistego wezla Skawina, tworzac
zespolony, ktory, jak wiemy, jest fatalnym rozwigzaniem. Ten sam wykonawca rekomenduje
sobie, ze nalezy skoordynowac ze sobg... Mamy tu obywatela Piszczyka, ktory sam sobie koor-
dynuje i na tym samym biurku zauwaza kolizje.

Teraz wnioski, jakie mamy. Popatrzcie, dla wezla Skawina, ktory jest zaprojektowany 1,5 km
od prawdziwego wezla, czyli polgczenia wezla z miastem poprzez ul. Skotnickg, mamy napisane,
ze A4 zostaje docigzona ruchem lokalnym, poniewaz ten ruch musi wjechaé na A4, zeby doje-
cha¢ do faktycznego wezta Skawina i wjechaé ul. Skotnickg do miasta. Z kolei przy tym samym
warunku podbijacie ul. Blacharska i Tuchowsks, ktéra analogicznie nie ma bezposredniego
wjazdu do miasta, do A4, ale tutaj juz piszecie, ze przeciez ludzie, ktorzy wjada ul. Blacharskag
czy Tuchowska, mogg dojechac albo do Yagiewnik, albo do ul. Wielickiej i tez wjecha¢ do miasta.
Prosze panstwa, wnioski dotyczace wjazdu do miasta sg wiec sprzeczne.

Na koniec zacznijmy od poczatku, czyli od tego, co juz bylo méwione. Weze$niej zgtaszalismy,
zeby przeanalizowac¢ rozklad stref ekonomicznych, ktore potrzebuja komunikacji, bo, jak moéwie,
wariant zachodni dos§¢ dobrze to komunikuje, tak samo wschodni, blizszy i dalszy, ale tym,
co naprawde leglo u podstaw problemu, bylo to, ze ruch z BDI byt dopuszczony do Glogoczowa.
Wezeéniej byly analizy, zeby to wyprowadzi¢ na wysokosci Skawiny albo bezposrednio do A4
w Morawicy, bo w przysztym roku, prosze panstwa, nie mamy bramek na Balicach. Konczy
nam si¢ koszmarna umowa ze Stalexportem, mamy swobodny przeptyw z pétnocy do Morawicy,
nie mamy bramek. Dlatego STES, ktore bylo rozpoczete w 2022 r., tak w tej chwili wyglada.
Mamy potaczenie wezta Skawina na S52 i mamy polaczenie wezla w Sutkowicach. Pan gene-
ralny dyrektor tez o tym wie. To STES jest przez ZDW zrealizowane. ZgtaszaliSmy ten fakt panu
dyrektorowi Patasinskiemu, zeby on przejat to STES, zeby tego nie robito ZDW, tylko generalna
dyrekcja, i zeby generalna dyrekcja pociggneta to STES w standardzie G. Moze udaloby sie
w GP, ale nie wiem. To musiatoby by¢ uzgodnione ze Skawing... no i przede wszystkim dobrze
zaprojektowany wezel Skawina.

Jest tez to, co mowil juz tutaj pan Jaskowiec. Wracajmy do rozwiazan, ktore dla Krakowa
sg kluczowe. Po pierwsze to, co tutaj widzicie, to jest perspektywa 2030 urzedu marszatkowskiego,
czyli tak naprawde plany dla calego wojewodztwa. Jest koncepcja wielkiego obejscia Krakowa.
Zobaczcie, jak to jest zrobione. Juz wtedy narysowano tgcznik miedzy Kalwarig a Skawina,
a wypuszczenie BDI zaproponowano duzo dalej na wschodzie, gdzie§ na wysokoSci targowiska.
To jest koncepcja, niemniej jednak jako Krakow musimy walczyé o obwodnice V. W tej chwili
musimy o te obwodnice walczy¢, prosze panstwa. To do panstwa jako tych, ktorzy beda budowac
drogi w Polsce nalezy my§lenie w tym momencie, zeby wyznaczy¢ do tego zadania S7.

Popatrzcie: Warszawa, Berlin, Paryz. Tutaj macie ring warszawski. Zazdroszczg
Warszawie, zazdroszcze Slazakom, zazdroszcze innym miastom, ktore maja wspaniate rozwia-
zania komunikacyjne. Krak6w ma, prosze panstwa, tylko obwodnice A4. Jesli zaopiekujemy sie
A4 i 140 tys. pojazdéw na dobe, to bedzie kanal, ludzie nie dojadg do szpitali, nie dojada
na lotnisko. Nie stac nas na to, zebyémy mieli Zle zaprojektowane drogi, a juz tym bardziej
zeby na symulacjach ,,Cities: Skylines” kto§ udowadniat generalnej, ze ma Zle zrobione tgcznice
i wymagana jest zmiana decyzji ZRID i przebudowa wezla. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziekuje. Szanowni panstwo. Zostalo mniej wiecej Srednio po dwie minuty z tego czasu,
na ktoéry sie uméwilismy, tak ze bardzo prosze, pani Milostawa Strzelec-Gwozdz.
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Partner zarzadzajacy, radca prawny GP KRPiA, przedstawicielka komitetu mieszkancow
»,Poludnie Krakowa przeciw S7” Milostawa Strzelec-Gwo6zdz:

Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, reprezentujac nasz komitet
w sprawie S7 Krakow — Myélenice, pierwszy raz przemawialam w tej Komisji trzy lata temu.
Juz wtedy jako mieszkancy mieliSmy powazne watpliwoSci co do profesjonalizmu i rzetelnosci
prowadzenia procesu projektowania tej drogi. Przez te lata przeprowadziliSmy setki rozmow
z politykami, urzednikami, ekspertami i mieszkancami calego regionu. W tym czasie doszlo tez
do zmiany wladz na wszystkich szczeblach, a takze do zmian personalnych w GDDKiA. Jedyng
rzeczg, ktéra sie nie zmienila, jest fatalny poziom profesjonalizmu i rzetelno§ci prowadzenia
tej inwestycji.

Ponad trzy miesigce temu Ministerstwo Infrastruktury oglosito plan modernizacji istnie-
jacej Zakopianki. Biorgc pod uwage toczace sie juz prace, w sumie zostanie zainwestowane
ponad 1 mld zt. Bedzie to praktycznie bezkolizyjna, czteropasmowa trasa, ktéra w zupelnosci
wystarczy lokalnym mieszkancom. Nam do niczego nowa S7 nie jest potrzebna. To tranzyt
potrzebuje tej drogi, tranzyt turystow w gory, a takze tysigce ciezaréwek zmierzajacych na potu-
dnie Europy. Ta droga jest potrzebna i wszyscy doskonale to rozumiemy. Problem polega na tym,
ze nie ma rezerw terenowych na te inwestycje. To wasza odpowiedzialno$¢. Prawie wszyscy
juz rzadzilicie. To wy nie zadbaliScie o nie, a teraz jeszcze fundujecie nam niekompetentnych
urzednikéw, politykéw realizujgcych wlasne interesy i projektantow popelniajacych szkolne biedy.
To kpina ze spoleczenstwa. Nie spodziewajcie sie, ze ten opor, ta kontrola spoleczna ostabna.

Czy majg panstwo §wiadomos¢, ze wszystkie proponowane warianty przecinajg najbar-
dziej zurbanizowane tereny? To sg setki tysiecy ludzi w bezposrednim sgsiedztwie, a warianty
wschodnie i zachodnie przez tereny o obiektywnie mniejszej gestoSci zaludnienia sg wykluczane
poprzez projektowe urzednicze manipulacje.

Czy wiedza panstwo, ze kilka tygodni temu Komisja Europejska skierowata do Trybunatu
Sprawiedliwo$ci UE skarge na Polske za jako$¢ powietrza w aglomeracji krakowskiej? Kazdy
podatnik w Polsce bedzie ptacil za wciSniecie do niecki krakowskiej kolejnych kilometréw drogi
dla ciezarowek.

Czy sg panstwo $wiadomi, ze w mozliwym przebiegu tej drogi sg gminy, ktére upatrujg w niej
szanse na rozw0j? Wykluczenie komunikacyjne to problem sporej czesci Malopolski. Kilka dni
temu na spotkaniu, na ktérym obecny byl wicepremier Kosiniak-Kamysz, wojt jednej z gmin
na wschod od Krakowa powiedzial, ze widzialby wariant u siebie. To nie sg nowe informacje.

Szanowni panstwo, sytuacja robi sie o tyle powazna, ze kolejne etapy projektowania tej
drogi to wydawane dziesigtki milionéw zlotych. To juz nie kreski rysowane palcem po mapie.
7 tego miejsca moge wam obiecaé, ze setki osob sprawdzajg i bedg sprawdzac kazda wydang
z naszych podatkow zlotéwke. To mieszkancy regionu poswiecajg swdj czas kosztem rodziny
i spraw zawodowych. Sprawdzimy kazdg kropke i kazdy przecinek w catym procesie. Skorzy-
stamy ze wszystkich metod kontroli tego procesu, bo musimy kontrolowac ludzi, ktérzy za swoja
prace biorg nawet dziesigtki tysiecy ztotych miesiecznie. To jest kolejna kpina.

Wedtug mojej wiedzy niezaleznie od siebie powstaje kilkanascie zawiadomien do réznych
instytucji w Polsce i w Europie w sprawie zidentyfikowanych nieprawidtowosci. W planach
sg dziesigtki. Na potwierdzenie moich stéw dzisiaj krakowski komitet, ktory reprezentuje,
zlozyl w NIK wniosek o przeprowadzenie natychmiastowej kontroli, podnoszac pierwsze
12 zarzutéw wobec przedstawionej przez GDDKiA dokumentacji. Mam kilka jego kopii i chetnie
rozdam je panstwu po mojej wypowiedzi, zeby na wlasne oczy zobaczyli panstwo obraz nierze-
telnoéci i manipulacji danymi.

Na koniec z tego miejsca pragne w imieniu tysiecy mieszkancow zaapelowaé
do panstwa sumien. Oczekujemy rozpoczecia prac projektowych od nowa, profesjonalnego
procesu projektowania drogi S7 Krakéw — My§lenice. Przede wszystkim oczekujemy zaanga-
zowania — przynajmniej w roli ciala doradczo-kontrolnego — zespolu ekspertéw, w tym profe-
soréw drogownictwa, ktorych Polska posiada. Przestancie w koncu kpié¢ z nas, mieszkancow
i ze spoleczenstwa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
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Jako kolejny glos zabierze pan Artur Markiewicz. Bardzo prosze.
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Zastepca przewodniczacego Zarzadu Dzielnicy X Swoszowice Artur Markiewicz:

Dzien dobry, panie przewodniczacy, dzien dobry panstwu. Artur Markiewicz, wiceprzewodni-
czacy rady.

S7w Krakowie juz mamy. Tak naprawde do dokonczenia S7 mamy 300 metrow z wezla Biezanow.
Ktos, kto jezdzi po Krakowie, doskonale zdaje sobie z tego sprawe. Naturalnie, tak jak zespét dzia-
lajacy w Krakowie, proponowaliSmy rozpoczecie inwestycji wschodniej z tamtego terenu, mniej
wiecej z tej lokalizacji. Dziwi mnie, ze w dokumentacji prezentowanej przez GDDKIA tak mato albo
w ogole... wykluczono drugie rozwiazanie, ktore proponowalismy, czyli z okolic wezla Morawica.
Idac §ladem pana Ja§kowca, ktory to zaproponowal, powiem, ze warto pochylié sie takze nad
tym rozwigzaniem.

Nie wiem, czemu generalna dyrekcja prébuje przebudowywac wezet Tyniec i weiskaé tak
blisko nowg przeprawe, skoro mozna byloby sprébowacé pociagna¢ to troszeczke szerzej, gdzie
jest przeprawa promowa. Wtedy naturalnie wyszloby wam, ze to jest wezet dobrze punktowany.
Moge sie o to zalozy¢. Gdybyscie probowali nam tu pokazac, to okazaloby sie, ze tamta lokali-
zacja od strony Morawicy, od strony Balic... Jezeli byloby to rzetelnie przeanalizowane, to samo
by sig obronito, a naszym mieszkancom jako Krakowowi na pewno daloby odcigzenie.

Wszyscy powolujecie sie na to cigzenie, czyli 25% ze strony Slgska, 151 10 péinoc i potudnie.
Przeciez dla mieszkanca Pradnika czy Olszy to rozwigzanie jest naprawde korzystne, bo wtedy
nie jechalby przez caly Krakow do korytarza centralnego, jaki teraz proponujecie, tylko tamtedy
naturalnie uplynnitby swdj wyjazd w kierunku poludnia. To jest bledne zalozenie, ze w ogéle
nie pokazaliScie tego w tej analizie mimo tego, ze zespol krakowski prosit was o to.

Ja tyle w tym temacie. Swojg reszte czasu przekazuje kolezankom.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Jako kolejna glos zabierze pani Justyna Piechnik. Bardzo prosze.

Przedstawicielka komitetu mieszkancow ,,Gmina Mogilany przeciw S7” Justyna Piechnik:

G.K.

Dzien dobry. Szanowni panstwo, jestem przedstawicielem mieszkancow gminy Mogilany. Chcia-
tabym, zeby panstwo krotko spojrzeli na te mape. To jest mapa z zaznaczeniem kilkudziesieciu
inwestycji, ktore trwaja od kilku lat i beda trwaly jeszcze tylko przez najblizszych pieé lat.
W wyniku tego otrzymamy zupelnie bezkolizyjng Zakopianke. Urzednicy z generalnej dyrekeji
oraz projektanci IVIA caly czas powolujg sie na to, ze Zakopianka jest niebezpieczna, bo sg skrzy-
zowania, bo jest sygnalizacja §wietlna. Cala Polska stoi w korkach, tymczasem wszystkie te
elementy w przeciggu najblizszych pieciu lat znikng. Panstwo o tym wiecie.

Zapewne za chwile uslyszymy argument, ze nie chodzi tylko o przepustowosc¢, ale ze wazne
jest mieszanie ruchu tranzytowego z lokalnym i niska klasa obecnej Zakopianki. Tak, Zako-
piankg nigdy nie pojedziemy 130 km/h, tylko ze paradoksem te] sytuacji jest to, co wydarzyto sie
w ostatnich miesigcach. W czerwcu tego roku wykonawca STES przedklada wyniki swoich prac
generalnej dyrekgji, a generalna dyrekcja, zamiast zaopiniowa¢ otrzymane warianty, zleca dopro-
jektowanie kolejnych trzech wariantow, dla ktérych —uwaga — dopuszcza sie obnizenie predkosci
projektowej do 90 km/h i dopuszcza sie mieszanie tranzytu z ruchem lokalnym na odcinku
Glogoczow — Myélenice. To nagle nie jest juz wazne. Wydajemy wiec 23 mln zI na dokumentacje
drogi ekspresowej, ktora wrecz zaprzecza idei drogi ekspresowej? To jest patologia procesu
projektowego i manipulacja.

Jako mieszkancy gminy Mogilany od lat jesteSémy obcigzeni Zakopiankg. Ona
bedzie rozbudowywana. W zeszlym roku mieszkancy dowiedzieli sie, ze w obszarze naszej
gminy planujecie linie kolejowa, ktéra rowniez spowoduje wyburzenia, a teraz jeszcze w ten
rejon wciskacie trzypasmowa droge ekspresowa. To sg trzy potezne inwestycje infrastruktu-
ralne, ktore procedujecie niemal jednoczes$nie, przymykajac oczy na bezprecedensowg skale
degradacji terenu.

Czy naprawde tak trudno projektowac odpowiedzialnie, aby S7 w przyszlosci stanowita rzeczy-
wisty link dla aglomeracji krakowskiej? Czy Krakéw i Malopolska nie zastugujg na takie rozwig-
zania? Zamiast tego proponuje sie potSrodki, zageszcza sie wezly na potudniowej obwodnicy
Krakowa w tak trudnym geologicznie i topograficznie terenie i w tak gesto zaludnionym terenie.

Prosze panstwa, tylko realne alternatywy wschodnie i zachodnie moga stanowié
podstawe naszych rozméw z panstwem. Bez tego nie mamy o czym rozmawiaé. Tylko w ten
sposéb patrzymy na problem w skali globalnej. Chcemy mysle¢ przyszlo§ciowo. Naprawde
uwazam, ze nie chodzi tylko o nasz rejon. Chodzi przeciez o mieszkancow calej Polski, tak?
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Wszystkim chce sie jezdzi¢ wygodnie, ale nie takim kosztem, tymczasem na 90% pytan
na konsultacjach w naszej gminie nie otrzymujemy odpowiedzi albo otrzymujemy odpowiedz
taka, ze analizy bedg wykonywane na kolejnym etapie, tylko ze na kolejnym etapie nie ma juz
wariantu wschodniego i zachodniego. Zawezacie te perspektywe. Z kazdym krokiem jesteSmy
coraz dalej. Za chwile pdjdg badania geologiczne i juz nikt sie nie cofnie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo.

Przedstawicielka komitetu mieszkancow ,,Gmina Mogilany przeciw S7” Justyna Piechnik:

Kolejne miliony zostang wydane.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Jako kolejna glos zabierze pani Jagoda Kaszuba. Bardzo prosze.

Przedstawicielka Stowarzyszenia Przyjaciol Uzdrowiska Swoszowice Jagoda Kaszuba:
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Dzien dobry. Witam panstwa serdecznie. Jagoda Kaszuba, jestem mieszkanka gminy Swiatniki
Gorne, mieszkankg Wrzgsowic, reprezentuje Stowarzyszenie Przyjaciél Uzdrowiska Swoszo-
wice oraz Stowarzyszenie Pigty Wymiar.

Chciatabym powiedzieé, ze przyjechalam tutaj w duzym gronie osob, ktore reprezentujg
wszystkie gminy dotkniete planowanymi przebiegami drogi S7. Mamy tu przedstawicieli
Krakowa z Dzielnicy X Swoszowice. Mamy przedstawicieli gminy Mogilany, Glogoczowa,
Myslenic, Sieprawia. Mamy oczywiscie Swigtnik. Jest tez Wieliczka. Méwimy jednym glosem.
Wszyscy jesteSmy przeciwni planowanym szeSciu wariantom drogi S7.

Panstwo rzgdzacy, macie jeden wielki problem. Macie problem z ludZmi. Macie problem
z mieszkancami, ktorzy gléwnie beda ponosili skutki nieodpowiedzialnych decyzji, nad ktérymi
teraz panstwo pracujecie. Apelujemy do was. Jeszcze macie czas, abyscie jednak zeszli ze zlej drogi
i obrali jedyng dobra, stuszng droge, ktora bedzie pewnym konsensusem wynikajacym ze spotkan
z mieszkancami, z rzetelnej analizy, ktorg panstwo jestescie zobowigzani wreszcie rozpoczac.
To jest najwyzszy czas, aby poradzic sie ekspertow.

Powiem a propos Uzdrowiska Krakéw Swoszowice. Bardzo mi tego zabraklo na prezentacji,
zostalam przez panstwa zawiedziona tym, ze skrzetnie omineliscie ten temat. Trzy z sze§ciu
proponowanych wariantéw przechodzg przez strefy ochronne C uzdrowiska Swoszowice, dwa
przechodzg przez strefe ochronng B. Lokalizacja drogi ekspresowej... ochrona w strefach uzdro-
wiska stoi w sprzecznoSci z ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. 0 lecznictwie uzdrowiskowym, uzdro-
wiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej. Strefy Bi C sg buforem dla strefy A i majg na celu
zachowanie odpowiednich warunkéw srodowiskowych.

Status uzdrowiska Swoszowice jednoznacznie okresla czynnosci zabronione w strefach
A, BiC m.in. w celu ochrony przed halasem, w celu ochrony jakoSci i iloSci naturalnych
surowcow leczniczych, z16z wod leczniczych. Lecznicze wody siarczkowe w rejonie Swoszowic
nalezg do jednych z najrzadziej wystepujacych w Polsce. Bylo to potwierdzone we wiasciwo-
§ciach leczniczych. Sg to unikalne w skali europejskiej wody o wysokiej zawartoSci siarkowodoru
i jodu. Budowa i eksploatacja trasy S7 w tym rejonie stwarza krytyczne ryzyko degradacji tych
wod, co bezposrednio bedzie prowadzi¢ do zniszczenia funkcjonujgcego od 200 lat Uzdrowiska
Krakéw Swoszowice. Zagrozone zostang takze zloza wod leczniczych Musina, dla ktérych
w 2021 r. zostala udzielona koncesja na eksploatacje tych wod.

Podawany przez generalng dyrekcje przyktad naruszenia przez trase S7 strefy C Uzdrowiska
Rabka jest zupelnie nieadekwatny, poniewaz wielko$¢ i rodzaje zagrozen §rodowiskowych zwig-
zanych z naruszeniem stref ochronnych Uzdrowiska Rabka i Uzdrowiska Krakow Swoszowice
sg calkowicie nieporéwnywalne z uwagi na odmienne warunki wystepowania wod leczniczych
w obu uzdrowiskach. Je§li chodzi o Rabke, sytuacja wyglada tak: najblizej zlokalizowanym
odwiertem od planowanej S7 jest odwiert Helena, niemniej jednak odleglo$é ta jest znaczna,
gdyz przekracza 2 km. Stuchajcie panstwo, planujecie panstwo droge ekspresowg w Uzdrowisku
Krakow Swoszowice w odleglosci ok. 150 metréw od Zrédla gtownego Napoleon.

Druga sprawa jest taka, ze odwiert Helena ma gleboko$¢ 460 metréw — chodzi o Rabke —
i poziom ujmowanych wdd leczniczych jest izolowany kilkunastometrowa warstwg trudno
przepuszczalnych skal. Jesli chodzi natomiast o Swoszowice, sg to wody plytko zlokalizowane —
8 do 10 metréw pod powierzchnig — ktore sg izolowane jedynie osadami trudno przepuszczalnymi.

G.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze konczy¢.

Przedstawicielka Stowarzyszenia Przyjaciol Uzdrowiska Swoszowice Jagoda Kaszuba:

To jest sprawa, ktora moze wigzac sie z naruszeniem tej warstwy i spowodowac niekontrolo-
wane wyplywy wod. Juz teraz zastanawiam sie, czy jest to celowe dzialanie na Uzdrowisku
Krakow Swoszowice, ktore ma po prostu zostac zdegradowane. Bardzo prosze, aby powzigé
odpowiednie dziatania, aby do tego nie doszlo, dlatego ze jesli Krakow straci status miasta
zdrojowego, to bedzie to nieodzalowana strata. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Pani Magdalena Adamska, bardzo prosze.

Przedstawicielka Stowarzyszenia Mieszkancow Gminy Siepraw Magdalena Adamska:

Magdalena Adamska, Stowarzyszenie Mieszkancéw Gminy Siepraw. Szanowni panstwo, bardzo
dziekujemy za to, ze mozemy tutaj by¢. Dziekujemy za zainteresowanie, ktore u panstwa widzimy.
Widzimy, ze stuchajg panstwo glosow ludzi.

Siepraw jest w o tyle wyjatkowej sytuacji, ze nas bardzo, bardzo mocno dotyczy réwniez
wariant zachodni i tzw. tacznik z BDI, nieszczesny tgcznik z BDI wpisany rozporzadzeniem
Rady Ministrow z 2019 r., Dz.U. poz. 1819. Na mocy tego tgcznika w studium korytarzowym
z 2022 r. caly Zakliczyn, bedacy czescig naszej gminy, zostal rozjechany. W malutkiej Czechéwce
zostal postawiony — oczywiScie teoretycznie — wielki wezet drogowy. Caly Srodek Sieprawia z calg
infrastruktura spoteczna, z boiskiem, kortami, OSP, z urzedem zdrowia, z gming i z trzynasto-
wiecznym Koéciolem §w. Marcina wpisanym do kronik Jana Dtugosza, to wszystko dzieki tym
planom mogto zostaé catkowicie zniszczone. Nigdy nie bylo i bedzie naszej zgody —jako gminy
Siepraw — na wariant wschodni idgcy przez teren naszej gminy i na 1gcznik z BDI.

Szanowni panstwo, moze nie majg panstwo §wiadomosci tego, jak wyglada ta droga i co ona
znaczy dla ludzi. Standardowo drogi, ktore sg budowane w Polsce, przechodza przez tereny puste,
przez tereny leéne, przez tgki. U nas to jest najgestsza mozliwa zabudowa. Na tych terenach
nie ma zadnej rezerwy terenowej. W gminie Siepraw rezerwa terenowa zostata zlikwidowana,
a w zasadzie niezabezpieczona w 2000 r. Gesto$¢ naszego zaludnienia to 292 osoby. To jest zywa,
niesamowicie silna spotecznosc¢ lokalna, ktora zyje tam od XIII w., bo to wtedy byty pierwsze
wzmianki o Sieprawiu.

Szanowni panstwo, na tym terenie jest 70 doméw do wyburzenia. Jezeli poréwna sie inne
inwestycje drogowe, to ta skala jest ogromna. Inne drogi na odcinkach 300 km, 200 km to jest
raptem 20, 30, 40 wyburzen. Tutaj ilo§¢ wyburzen na odcinku wszystkich gmin — czyli dwudziestu
paru, 30 km — to od 179 do az 400 wyburzen w wariancie wschodnim. Szanowni panstwo,
to jest kilka tysiecy osob, ktére majg by¢ wywlaszczone, majg straci¢ swoje domy, swoje zycia,
swoja przyszlosc.

Malo tego, na terenie gminy, dokladnie na terenie tiysej Gory, gdzie przechodzg trzy warianty,
warianty biegngce przez tiysa Goére, mieszkajg ludzie, ktorzy juz raz w imie rozwoju infra-
struktury zostali wysiedleni. Mieszkajg tam ludzie, ktérzy pod budowe zbiornika dobczyckiego
oddali swoje domy, ktorzy stracili swoje zycia, ktorzy stracili swoja przysztosé i musieli prze-
niesc¢ sie w nowe miejsce. Odbudowali swoje zycie wlanie w Sieprawiu. Siepraw jest gming,
ktora ma bardzo wysokie saldo migracji zewnetrznej. Przyjezdzaja do nas ludzie, ktorzy chcag
tu mieszkaé, bo jest to piekna okolica.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze zmierzac do konca.

Przedstawicielka Stowarzyszenia Mieszkancow Gminy Siepraw Magdalena Adamska:

Zmierzam. Chcialam powiedzie¢, ze nasz opor jest niesamowicie silny. W naszej gminie mieszka
9 tys. os6b. Ostatnio wystaliSmy 5 tys. pism do generalnej dyrekgji. Odnosze sie do liczby 10 tys. pism
przekazanych na rece generalnej dyrekgji. Sama gmina Siepraw przekazala tgcznie 9 tys. pism,
petycji, wnioskow, a wiem, ze inne gminy Igcznie wystaty ok. 20 pism. Szanowni panstwo, to jest
sita spoleczenstwa obywatelskiego. To jest sila naszego sprzeciwu. Zrobimy wszystko, zeby
te droge zatrzymacé. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Jako kolejna glos zabierze pani Izabela Mirek. Bardzo prosze.
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Przedstawicielka komitetu mieszkancow ,,Poludnie Krakowa przeciw S7” Izabela Mirek:

Dzien dobry panstwu. Jestem mieszkankg Glogoczowa.

Pragne stanowczo podkresli¢, iz przeprowadzenie drogi S7 przez teren naszej miejscowosci
byltby powaznym bledem inwestycyjnym zaroéwno dla mieszkancow, jak i dla calej Polski. Taki
przebieg nie rozwigzuje problemu braku alternatywnej drogi na potudnie kraju, ktéra i tak
predzej czy p6zniej bedzie musiala powstac. Bylaby to inwestycja wyjatkowo niegospodarna
i nietrafiona. Prowadzenie S7 czeSciowo po §ladzie drogi krajowej DK7 nie prowadzi do realnego
zwiekszenia przepustowosci ukladu drogowego. Nie rozwigze tez problemu z utrudnieniem
ruchu, poniewaz w naszej miejscowosci przewidziane jest przejscie z siedmiu paséw na cztery
liczone w obydwu kierunkach. Generowane beda zatory.

Koszt spoteczny jest nieadekwatny do inwestycji, zwlaszcza ze dotychczasowa DK7 w duzej
mierze zostala juz zmodernizowana. Wydane zostaly juz miliony, a nawet setki milionéw ztotych.
Powstaty nowe przejazdy, ktadki. Wdrozono kolejne plany modernizacyjne. Kolejne przenoszenie
ruchu na nowg S7 w tym samym obszarze oznaczaloby zmarnowanie tych srodkéw.

Glogoczow ma blisko 4 tys. mieszkancow. Jako atrakcyjna miejscowosc blisko Krakowa
ma dodatni przyrost naturalny. Po uchwaleniu w lutym 2024 r. nowego planu zagospodaro-
wania przestrzennego, ktory byl uzgodniony réwniez z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych
i Autostrad, wybudowanych zostalo wiele nowych doméw. Wprowadzenie drogi szybkiego ruchu
w jakimkolwiek wariancie na terenie tak dynamicznie rozwijajacej sie miejscowosci oznacza-
toby jej catkowita degradacje.

W tak gestej zabudowie mieszkaniowej poprowadzenie drogi S7 nie sprzyja rozwojowi
regionu, a jedynie prowadzi do obnizenia warunkéw zycia. Halas generowany przez droge
ekspresowq jest niezwykle ucigzliwy, a szkodliwo§é smogu naukowo potwierdzona. W Glogo-
czowie mamy duzg szkole usytuowang w dolinie, gdzie juz teraz zmagamy sie z problemem
zanieczyszczenia powietrza. Budowa S7 sprawi, ze nasze dzieci bedg narazone na jeszcze wieksza
emisje spalin. Dodatkowo znacznie pogorszy sie dostep do stuzb ratunkowych. Ruch lokalny —
nasz oraz z sgsiednich miejscowoS$ci — zostanie przeniesiony na waskie drogi gminne, a przejazd
z jednej strony miejscowosci na druga bedzie wymagat nakladania kilkunastu kilometréw oraz
dodatkowego czasu. Wykluczenia spolecznego doswiadczg osoby chegce dostac sie do oSrodka
zdrowia, koSciota, apteki, gdy ich dom bedzie znajdowat sie po drugiej stronie drogi szybkiego
ruchu, tak samo dzieci, ktére nie bedg mogtly dostac sie do szkoly.

Nie wyrazamy réwniez zgody na polaczenie BDI z przebiegiem S7 w Glogoczowie. Spowo-
duje to dodatkowy naptyw ruchu tranzytowego, ktory, jak wynika z analiz, i tak jedzie gtdéwnie
na po6inoc Polski. Oznacza to niepotrzebne obcigzenie naszej miejscowosci bez jakichkol-
wiek korzySci. Nasza miejscowosc jest juz podzielona przez DK7, czyli starg Zakopianke i DK52,
droge bielska. Przebieg kolejnej drogi S7 bedzie powodowatl defragmentacje naszej miejscowosci
na pie¢ czesci, co spowoduje trwale rozerwanie przestrzeni i uniemozliwi codzienne funkcjo-
nowanie mieszkancow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze zmierza¢ sie juz do zakonczenia wypowiedzi.

Przedstawicielka komitetu mieszkancow ,,Poludnie Krakowa przeciw S7” Izabela Mirek:
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Dobrze. Pomyst przeprowadzenia drogi szybkiego ruchu w jakimkolwiek miejscu w Glogoczowie
jest tak nieracjonalny, ze az trudno uwierzy¢, iz w ogole zostal zaproponowany. Skupienie
w jednym miejscu, czyli w naszej miejscowosci, w punkcie newralgicznym, wszystkich kluczo-
wych wezlow komunikacyjnych w obecnych niepewnych czasach oznacza dla reszty kraju ryzyko
odciecia kierunku potudniowego w sytuacji kryzysowe;j.

Chciatabym réwniez zwroci¢ uwage na ogromny ciezar psychiczny, jaki odczuwajg mieszkancy.
Niepewnosé, czy wykanczaé nowe domy, czy remontowac obecne mieszkania, trwa juz
wiele miesiecy. Slyszymy jedynie, ze mozliwe scenariusze mogg rozciaggna¢ sie na kilkana-
Scie lat. Zyjemy w zawieszeniu, w stanie nieustannego stresu.

Ponadto, prosze panstwa, na spotkaniach z generalng dyrekcjg zapewniano nas, miesz-
kancow, ze nowa droga S7 bedzie droga z wizja, stwarzajgca nowe mozliwosci, szanse rozwoju
teren6w mniej zurbanizowanych, tymczasem proponowane warianty prowadza do tragedii
tysiecy rodzin. Dlatego jako mieszkancy Glogoczowa moéwimy zdecydowane , Nie” S7, jak i Iacz-
nikowi BDI. Dziekuje.

G.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, zanim oddam glos przedstawicielom ministerstwa i gene-
ralnej dyrekeji, pozwole sobie przedstawi¢ kilka mysli.

Po pierwsze, sprawa rzeczywiscie jest bardzo skomplikowana. Poruszamy sie w terenie
niezwykle zurbanizowanym. Mamy tutaj do czynienia z sytuacjg zabudowy, ktéra
bardzo sie rozlata. Mieliémy taki moment w naszej historii, ze istnialy korytarze transportowe.
Niestety te korytarze transportowe na skutek nieodpowiedzialnych decyzji politycznych
z poczatku lat 90., a pdzniej takze decyzji samorzgdéw, zostaly czesto zabudowane nowymi budyn-
kami os6b, ktore wyprowadzaty sie z aglomeracji, i dzisiaj mamy potezny problem, poniewaz
potrzebujemy transportu, potrzebujemy drég, potrzebujemy kolei, potrzebujemy infrastruktury.
W zasadzie w kazdej sytuacji, w ktorej inwestujemy w infrastrukture liniowa, pojawiaja sie
doktadnie te same problemy. Niezaleznie od tego, jak tego nie zaplanowaé, wkraczamy na tereny,
ktére sa po prostu zabudowane.

Wszyscy natomiast musimy uzmystowié sobie jeden prosty fakt: kazdy porusza sie drogami.
Przytlaczajaca wiekszosc z nas jezdzi samochodem, przytlaczajaca wiekszosc z nas porusza sie
transportem publicznym, autobusem, koleja. Do tego, zeby to mialo miejsce, potrzebne sg drogi.
Co wiecej, wszyscy chodzimy do sklepow, korzystamy z towaréw, ktore zostaly dowiezione
do réznego rodzaju punktow dystrybucji, do sklepéw itd., itd. Jezdzimy na wakacje. Panstwo
z aglomeracji matopolskiej jezdza na wypoczynek na Podhale, niektérzy z was w Beskidy,
do czego bardzo serdecznie zachecam. Z kolei mieszkancy tych regionéw jezdzg do Krakowa,
do Matopolski, korzystaja z tego, co oferujg tamte firmy, w ktérych pracujecie. Wszyscy
z tego skorzystamy. Wszyscy z tego korzystamy.

Dzisiaj z trudnoScig przyjmuje sytuacje, w ktorej kto§ moéwi, ze nie korzysta z transportu, bo nie.
Nie, wszyscy korzystamy z tego transportu, natomiast to, z czym z pewnoscig sie zgadzamy, to fakt,
ze inwestycje musza by¢ prowadzone transparentnie i z przystowiows glowa, zeby rzeczywiscie
starac sie wypracowac taka koncepcje, ktora bedzie miala jak najwiekszg grupe zwolennikow.
Czy wszyscy beda w stanie by¢ zadowoleni z kazde]j inwestycji? Ja tez mieszkam w poblizu inwe-
stycji liniowej, jednej z najbardziej obcigzonych drog, inni ludzie cale zycie mieszkali tam, gdzie nie
bylo drogi. Powstaje nowa droga, mieszkajg i to sg problemy, z ktorymi spotykamy sie ze wzgledu
na rozlang zabudowe. Wszyscy musimy zdac sobie sprawe z tego, ze...

Slysze na przyklad, ze dalej sa pomysty, zeby slynne wuzetki jeszcze prolongowaé, zeby
mozna bylo wydawac te wuzetki, zeby jeszcze bardziej zabudowac wszedzie, gdzie tylko mozna.
Dzisiejsza dyskusja jest konsekwencjg nieodpowiedzialnego rozlewania sie zabudowy bez zdro-
worozsadkowego podejscia, bez wspotpracy pomiedzy réznymi samorzgdami, zeby przewidywaé
decyzje, ktore bedg potrzebne w przysztosci. Mysle, ze wyjedziemy stad z tym, ze takie my§lenie
o przyszlosci jest konieczne.

Chce powiedziec, ze byl tu tez poruszony temat Beskidzkiej Drogi Integracyjnej. Szanowni
panstwo, ta droga musi powstac. Powiaty wadowicki, o§wiecimski, suski, bielski sg wyklu-
czone komunikacyjnie, nie majg dostepu do oferty aglomeracji matopolskiej, dlatego ze nie
ma komunikagcji. Dalej jezdzimy droga, ktora powstata pewnie kilkaset lat temu — méwie o szlaku
komunikacyjnym —1i to jest uwlaczajace, ze w XXI w. mieszkancy tych regionow nie majg normal-
nego polaczenia z pozostalg czescig Polski. Mowimy o setkach tysiecy mieszkancow, ktorzy
tego po prostu potrzebuja, ktorzy walcza o to. Zgadzam sie z panstwem, ze wiele poprzednich
rzadow nie mialo odwagi, zeby podej$c¢ do tematu odpowiedzialnie.

Na koniec jednak chce panstwu powiedzie¢, ze bedziemy podchodzi¢ do tego
tematu odpowiedzialnie. Jestesmy w tym dialogu, stad tez decyzje dotyczace zmiany ukladu
komunikacyjnego na tzw. Zakopiance, na dojezdzie do Krakowa po to, zeby sprobowaé
znalez¢ rozwiazanie. Myéle, ze odwaga jest wazna, jezeli chodzi o podejmowanie decyzji.
Ona jest wazna wtedy, kiedy widzimy ten problem bardzo szeroko. Do tego panstwa zachecam.

Teraz pozwole sobie oddaé gtos panu ministrowi, wspétpracownikom. Bardzo prosze o odnie-
sienie sie do wszystkich uwag, ktore zostaly poczynione.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

G.K.

Dziekuje bardzo. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dziekuje za to spotkanie,
bo oczywiscie, tak jak wspomnialem wczes$niej, to posiedzenie jest elementem konsultacji, jest
elementem rozmowy na ten bardzo trudny temat. Wielokrotnie to wybrzmiato.
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Chyba jestesmy §wiadomi — roéwniez po prezentacji, ktorg zaprezentowala Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad — ze problem, ktory trzeba rozwigzac, jest skomplikowany, jest
zlozony, jest trudny spolecznie. Trzeba znalez¢ takie rozwigzanie — co podkreslit w swoich wysta-
pieniach réwniez pan premier — ktore bedzie jak najmniej szkodliwe, jak najbardziej odciazajace
tkanke spoleczna. Gdyby$my mieli rozwigzanie proste, rozwigzanie, ktore nie burzy zadnego
domu, zadnego gospodarstwa, juz dawno byloby ono zaprezentowane.

Odpowiadajac na wnioski i pytania poszczegblnych panstwa postéw, pozwole sobie odnie§é sie
do nich. Pan posel przewodniczacy Adamczyk mowil o tym, ze przesuwamy termin inwe-
stycji, ze odktadamy. Panie po§le, mam tutaj dokument w postaci programu inwestycyjnego
dla tej inwestycji. Podpisat go pan z datg 17 marca 2023 r., na koniec dwéch kadencji. Malo
tego, przez pot roku trzymat go pan w szufladzie, bo pan dyrektor generalny drog krajowych
i autostrad przeslal to panu 10 pazdziernika 2022 r. Pytam wiec. Przez osiem lat trzeba
bylo czeka¢ na podpisanie na koniec tego programu? W tym czasie wybudowalo sie na tym
terenie pewnie sporo domoéw, ktore w tej chwili sg podnoszone przez panstwa jako te, ktore
by¢ moze bedg musiaty by¢ zlikwidowane. To, ze ten czas zostal w ten sposéb przesuniety...
My moéwimy o tym, ze chcac rozwigzac te problemy, proponujemy na duzym odcinku tunelowanie.
Tunelowanie to jest element skomplikowany, zlozony, ale tez czasochtonny. Dlatego méwimy
o tym przesunieciu. Osiem lat to chyba bylo odpowiednio duzo czasu, zeby podejmowa¢ stra-
tegiczne decyzje w tym zakresie.

Pan poset Sowa wspomniat o inwestycji w postaci modernizacji Zakopianki na starym odcinku.
RzeczywiScie przeznaczamy na to kwote ok. 600 mln zl, aby poprawié¢ komunikacje,
poprawic bezpieczenstwo. Likwidujemy lewoskrety, likwidujemy wszystkie skrzyzowania
kolizyjne, budujemy dodatkowe wezly, tunele i lokalne drogi zbiorcze po to, zeby poprawié
komunikacje na tym bardzo trudnym odcinku. Kazdy, kto korzysta z tego odcinka — a mysle,
ze wiekszo§¢é Polakow korzysta — wie, jak te odcinki, szczegblnie w newralgicznym momencie,
sg zakorkowane.

Poset Sowa mowil rowniez o tym, zeby wszystkie inne elementy zwigzane z propozy-
cjami, czy to wezel Biezandw, czy to wezel Skawina, byly prezentowane. Sg prezentowane.
Nie ma tu zadnego problemu. Jezeli sg klopoty z dotarciem do dokumentacji, co panstwo tez
sugerowali, to generalna dyrekcja jest otwarta. Jako resort, jako rzad jesteSmy otwarci na to,
zeby rozmawiaé, pokazywac te dokumenty. Zresztg dzisiejsza prezentacja jest tego najlep-
szym elementem. Nie ma nic do ukrycia.

Tutaj stuszne sg stowa pana wdjta Przeworskiego. To trudny problem, ktéry powinien byé
wylaczony z agendy politycznej. Ta droga musi powstaé. Ta droga musi powstaé¢ w tym odcinku
czy w innym. W tym wariancie czy w innym musi powsta¢. Musimy by¢ tego §wiadomi. Propo-
nuje wiec, zebySmy obnizyli emocje i rozmawiali merytorycznie.

Pan posetl Kmita réwniez wskazywal na przedtuzenie tego terminu. Wlasnie podalem
m.in. te powody.

Pan poset Jaskowiec wskazywal na to, ze jest blednie zalozone studium korytarzowe. Wspo-
minal rowniez budowe p6éinocnego i wschodniego obejscia Krakowa, inwestycji, ktéra jest w tej
chwili na ostatnim etapie. Chcialbym panstwa poinformowaé, bo to moze tez jako§ umkneto,
ze to nie byta prosta inwestycja, je§li chodzi o kwestie spoteczne. Na odcinku péinocnym -
przypomne - tunel musial powstac, bo byly protesty spoleczne. Na wschodnim odcinku ponad
500 obiektow zostalo zlikwidowanych, w tym blisko 100 obiektéw mieszkalnych. To sg decyzje
trudne, ale konieczne. Skala jest oczywiScie duza, ale, jak powiedzial pan przewodniczacy, prze-
pisy prawa, ktére kiedy§ mocno zliberalizowaly proces planu zagospodarowania przestrzennego,
doprowadzily do tego, ze w tym momencie ta aglomeracja, jesli chodzi o Krakéw, jest mocno
zabudowana i tutaj czy to projektanci, czy to generalna dyrekcja ma spore problemy.

Na elementy burzenia doméw i na wypowiedz pana premiera wskazywat pan poset Kurowski.
Do tego nie chee juz sie odnosié. Pojawily sie glosy o dymisji. Pani posel Rusecka méwita o rzadzie
do dymisji. Pani posel, przypomne takie inwestycje, ktére... Nie ma pani posel, to zaocznie. Gdyby
chcie¢ dymisjonowa¢ kazdy rzad, ktory zajmuje sie sprawami inwestycyjnymi, to przypomne,
ze wspomniana Beskidzka Droga Integracyjna wykuwala sie w bélach — albo nie w bélach, ale
w szufladach — co najmniej przez 15 lat, a ring Warszawy ze wzgledu na skomplikowanie obej-
Scia wschodniego jeszcze nie jest zakonczony. Obejscie Warszawy, stolicy ma 20-letnig historie
z broda. MySle, ze te slowa, ktére padly, sg tutaj nieodpowiedzialne.

Pan poset Komarewicz...

G.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie ministrze, tylko dopowiem, ze BDI wykuwa sie od lat 80. ubiegtego wieku.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

No tak, ale...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

To pokazuje, jak trudny jest to proces. Ta droga musi natomiast powstaé. Nie wyobrazam sobie,
zeby ktos$ ja nadal blokowal. Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

G.K.

Oczywiscie. Pan posel Komarewicz prosil o pelng jawno§¢ dokumentow, konsultacje. To sie dzieje.
JesteSmy otwarci. Generalna dyrekcja jest otwarta. O tym réwniez wspominalem.

Pani senator Pigtkowska i chocby temat opinii, ktore byly... Inaczej. Karty, ktore byly
proponowane w ramach konsultacji, gdzie zabraklo punktu méwigcego o tym, ze zadna z tych
odpowiedzi nie jest satysfakcjonujgca dla osob, ktore chcialy wyrazi¢ swojg opinie... Wiasnie
na tym dokumencie jest rowniez punkt mowigcy o tresci szczegolowej opinii. Kazda osoba
moze zamie$ci¢ swojg opinie. Jezeli nie zgadza sie z szeScioma wariantami, moze to napisac.
Generalna dyrekcja rowniez te elementy bierze pod uwage.

Padt rowniez zarzut, ze waga spoteczna jest zbyt malo doszacowana. Byla informacja poda-
wana przez pana dyrektora Kwiecinskiego, ze te watki spoleczne pojawiajg sie w réznych kryte-
riach, nie tylko w pierwszym, ale rowniez w kolejnych. One wiec réwniez bylty brane pod uwage.

Pan burmistrz Szlachetka wyrazit tutaj zdecydowany sprzeciw wobec szeSciu wariantow.
Przyjmuje to zdanie do wiadomosci.

Pan wojt Przeworski, tak jak wspomniatem, stusznie zauwazyl, ze budowa nie powinna
by¢ wykorzystywana do celéw politycznych. Wskazywal na osuwiska. To tez zostato
dzisiaj powiedziane. Generalna dyrekcja budujac odcinek miedzy Rdzawkag a Nowym Targiem,
mierzyla sie z licznymi osuwiskami. Ta droga powstala. Tam sg i tunele, i estakady, wiec tech-
nologicznie jest to do zrobienia.

Pan radny Keku$ wskazywal na wydtuzenie procesu inwestycyjnego. O tym powiedzialem.
Zarzucal réwniez to, ze wschodnia i zachodnia wersja nie sg brane pod uwage. Miatem déja vu,
sluchajac prezentacji pana dyrektora Kwiecinskiego, bo to wszystko bylo wyja$niane, réwniez
te warianty i argumenty, panie radny, i ze wschodnia, i z zachodnig wersja. Rozumiem wiec,
ze jakos$ nie dotarto do tego...

Przy okazji, jak juz jesteémy w tym temacie, chcialbym zapytac, czy zespét samorzadowy
miasta Krakowa wypracowal w koncu opinie, stanowisko, bo rozumiem, ze od lat poprzedni
pan prezydent i obecny pan prezydent, powolujac tego typu zespot, zgodnie z ustaleniami, ktore
byly prezentowane... mial zaproponowac stanowisko samorzadu. Jako generalna dyrekcja do tej
pory nie uslyszeliSmy takiego stanowiska. Jaka wersja, jezeli nie ta? Co jest proponowane?
Prosze panstwa, jesteSmy gotowi na rozmowy, ale konstruktywne rozmowy.

Przypomne, bo to czesto sie pojawia, problem budowy Sadeczanki. Budowa Sgdeczanki
réwniez byla oprotestowana i jest dalej oprotestowana przez Srodowiska samorzadowe
i mieszkancow. Decyzja srodowiskowa, ktora zostata podjeta, i wezeéniej caly wariant sg nieza-
dowalajace dla sporej liczby samorzadow i mieszkancow. Wspélnie z nimi rozmawiamy na ten
temat, zeby przyjac ich alternatywne rozwigzania, jesli chodzi o przebieg na terenie kilku gmin,
ale to jest konstruktywna rozmowa. Jezeli jest samorzadowy zespot, ktory pracuje, to rowniez
liczymy na to, ze takie warianty, takie racjonalne propozycje zostang zaprezentowane.

Pézniej ze strony spotecznej, ze strony mieszkancéw padly pewne analizy. Rozumiem, ze gene-
ralna dyrekcja w tej chwili na gorgco nie bedzie sie do tego odnosi¢, ale jezeli bedzie trzeba,
to na spotkaniu roboczym zostanie zaprezentowana odpowiedZ na zarzuty i wnioski, ktore
zostaly w prezentacji zaprezentowane. Bardzo wiec prosze, zeby dyrekcja generalna spotkata sie
z panstwem, jak rozumiem, z panem Piotrem Cyganem, ktory jest autorem, i z zespotem.
Zapraszam na takie spotkanie.

Pan przewodniczacy Suchon wskazat na to, co lezy u podstaw tego problemu, czyli na prawo,
ktore powoduje, ze samorzady nie zabezpieczaja tego typu korytarzy transportowych. W przy-
padku S7 miedzy Krakowem a My§lenicami to uwidocznilo sie w sposéb najwiekszy. Trzeba
natomiast — my§le, ze to apel do panstwa postéw — pracowaé nad takimi zmianami w prawie,
abySmy w przyszloéci nie mieli tego typu probleméw. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Czy ze strony generalnej dyrekcji bedzie jeszcze jakie$ uzupet-
nienie, panie dyrektorze, panowie? Bardzo prosze.

Pelnigcy obowigzki generalny dyrektor drog krajowych i autostrad Pawel Wozniak:

Szanowni panstwo, moze powiem Kkilka stow podziekowania za wszelkie dzisiejsze uwagi,
krytyki, sugestie. Pragne tez nadmienic, ze wszystkie te uwagi bierzemy do siebie. Wszystkie
bedziemy analizowali i uwzgledniali, oczywiScie na tyle, na ile to bedzie mozliwe. Caly czas
jesteSmy tez otwarci na wszelkiego rodzaju dalsze sugestie.

Dziekuje tez za prezentacje, ktorg pan Piotr dzisiaj przedstawil. W zwigzku z tg prezen-
tacjg chcieliSmy sie spotkaé i odniesé sie do pewnych kwestii, zeby je po prostu wyjasnié. Byé
moze jest potrzeba jakiej$ korekty z naszej strony. CheielibySmy odnies¢ sie, zeby nie zostawiac
zadnego elementu, ktory bedzie pozostawial takg kwestie, ze gdzie§ jesteSmy nieodpowiednio
potraktowani badz usatysfakcjonowani, ze rzeczy, ktore zgtaszaliémy, nie byly brane pod uwage.
Takich kwestii chcemy unikngé. Cheemy odpowiedzie¢ na wszystkie uwagi, kwestie. Jak najbar-
dziej zalezy nam na konstruktywnym dialogu, bo bez niego sami nie jestesmy w stanie wszyst-
kiego przewidzie¢. Potrzebny jest glos spoteczenstwa, potrzebny jest glos parlamentarzystow,
wszystkich samorzadowceow, ktorzy w tym regionie mieszkaja, pracuja, zyja. Potrzebny jest
ten kontakt. Jezeli wspélnie bedziemy szli w tym kierunku, aby przygotowac jeden z wariantéw,
aby byl akceptowalny w duzej mierze przez wiekszos¢, to na tym nam zalezy. My jesteSmy
od budowania drég i nie budujemy drog kosztem ludzi. Tego chcemy unikna¢ i liczymy na dalszg
konstruktywna rozmowe i dialog.

Poprositbym natomiast o te prezentacje. Chcielibyémy ja przeanalizowa¢ i wrécimy
do panstwa z terminem spotkania, zeby$my mogli wspélnie porozmawiac.

Glos z sali:

Tylko liczymy, ze tym razem wezmiecie panstwo pod uwage nasze zarzuty.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Ale bardzo prosze.

Pelniagcy obowiazki generalny dyrektor drog krajowych i autostrad Pawel Wozniak:

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje, panie dyrektorze, za te deklaracje. Bardzo prosze, pan przewodniczacy
Andrzej Adamczyk. Panie przewodniczacy, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

32

Bardzo dziekuje. Panie ministrze, panie przewodniczacy, panstwo przewodniczacy, panowie
przewodniczacy, panie i panowie postowie, pani senator, szanowni przedstawiciele samo-
rzadow, Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, wszyscy goscie i wszyscy ci, ktorzy
za poSrednictwem mediéw elektronicznych §ledzg nasze dzisiejsze posiedzenie, bardzo dziekuje
za to spotkanie.

Jak na wstepie, powtorze. Z zalozenia miato ono doprowadzi¢ do rozwiania pewnych watpli-
wosci, wyjasnienia, udzielenia sobie odpowiedzi na pytania, ktore pojawily sie w przestrzeni
debaty publicznej w ostatnich tygodniach i miesigcach. Jak zwykle w takich sytuacjach bywa,
debata jest czesto emocjonalna, debata jest czesto obfita. Takie debaty powinny by¢. Takich
debat oczekujemy i takich debat sie nie boimy. W konsekwencji one budza wrecz imperatyw
do bardziej zdecydowanego dzialania tych, ktérzy do tych dziatan sg zobowigzani. O tym wiemy.
Bardzo wiec dziekuje panstwu za te debate i za te dyskusje.

Nie bylem obecny podczas zadawania pytan. Miatem inne obowigzki. Musialem na pét godziny
opusci¢ sale, ale z uwagg wystuchatem informacji ministra i podlegtych mu stuzb, odpowiedzi
wstepnej, ale takze odpowiedzi na pytania. Jawi sie tutaj pewna rzeczywistosc. Polega ona
na tym, ze wywiesili$cie panstwo bialg flage, nazywajac ja przesunieciem terminu realizacji
inwestycji do 2045 r. Jest tutaj ze mng pan minister Rafal Weber, sekretarz stanu w Minister-
stwie Infrastruktury, ktérego podpytywalem. Jest pan dyrektor Szymon Huptys, ktéry dzisiaj
jest dyrektorem w urzedzie marszatkowskim, ale przeciez przez osiem lat pracowat w MI, byt
rzecznikiem prasowym ministerstwa. Pytam pandw, czy kiedykolwiek mieliSmy plan inwe-
styeyjny na 20 lat, czy zaktadaliémy realizacje inwestycji w cyklu 20-letnim. Prosze panstwa,
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przywolalem przyklad Berlina. Minister transportu Niemiec sumitowat sie i byto mu przykro,
ze 12 lat budowali obwodnice Berlina. Budowali ja w nowym systemie. Wstyd mu byto za to.
Panstwo wywieszacie bialg flage, mowiac: 2045. Co to oznacza? Na 2045 r. albo co najmniej
na 2035 r., czyli na kilkanascie lat, odlozyliScie panstwo niepokdj, strach, obawy i brak mozliwosci
podjecia decyzji co do nieruchomosci, ktére moga zostaé przejete pod realizacje tej inwestycji.

Zapewniam panstwa, ze do tej dyskusji, do tej debaty bedziemy wracali. Nie moze by¢ tak,
ze dzisiaj mowicie panstwo, ze w jakiej$ dalekiej przestrzeni czasowej inwestycje zrealizuje
kolejne pokolenie inzynieréw i projektantow, a tak to ostatecznie jest, jezeli zakladamy cezure
czasowg na 2045 r.

Musze powiedzie¢, panie ministrze, ze zaprezentowali$cie panstwo nietuzinkowe stano-
wisko rzadu. Spogladam na pana przewodniczgcego Lamczyka. Stanistawie, czy przypominasz
sobie, zeby w naszym 20-letnim do§wiadczeniu w Sejmie, w parlamencie kto§ zaproponowat
takie rozwiazanie? Ja jestem w szoku.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Caly program budowy drog krajowych i autostrad byl w perspektywie kilkudziesiecioletnie;.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Nie w kilkudziesiecioletniej.

Posel Rafal Weber (PiS):

Nie. 12 lat, nie 20.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

12 lat, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

7 perspektywa...

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Ale panie przewodniczacy, panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Prosze bardzo, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Wiemy, na jakg perspektywe jest przyjmowany program budowy drég krajowych i autostrad.
Juz abstrahuje od takiego oto stwierdzenia, czy zastanawiacie sie, czy rekomendujecie, zeby
ktos sie zastanowil, czy 23 mln zt wydane na prace projektowe nie sg wyrzuceniem pieniedzy
w bloto i nie zostang okreslone jako szkoda wielkich rozmiaréw z punktu widzenia polskiego
prawa karnego. Prosze tego nie interpretowac ponad to, co powiedzialem.

Otoz potrzebna jest decyzja, jakakolwiek, ale jest potrzebna. Powiedzcie, ze nie bedziecie
tego robili do 2035 r. Ludzie odetchng w spokoju, przygotuja argumenty na kolejne protesty
w 2035 r. Zostaje 10 lat. Mozna dobrze sie przygotowac, ale w miedzyczasie mozna psychicznie
odpoczac od ciezaru.

Glos z sali:

Jutro kolejny protest.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

G.K.

No tak, tylko protest wobec inwestycji realizowanej w 2045 r. albo w 2040 r.? Przeciez, drodzy
panstwo, spotkalisémy sie tutaj po to, zeby uzyskaé odpowiedz na pytanie, jakie sg realne zamie-
rzenia rzadu w tej sprawie, jakie sg rekomendacje rzadu w tej sprawie. Nie uzyskaliSmy realnie
odpowiedzi na to pytanie poza okreslonym terminem: 2045. Nas to nie zadowala. Zapewniam
wiec, ze spotkamy sie w takich okolicznoSciach kolejny raz. Mamy nadzieje, ze rzad wypracuje
stanowisko, i mamy nadzieje, ze domowig sie strony sporu... przepraszam, nie strony, przeciez
rzad nie jest strong dla siebie. Mamy nadzieje, ze domowia sie osoby, ktore sg w sporze, czyli
pan premier z panem ministrem odpowiedzialnym za sprawy transportu, skoro styszymy o tym,
ze zaden z tych wariantow nie jest do zaakceptowania, a panstwo méwicie, ze jest do zaakcep-
towania, ale w terminie p6zniejszym. Nie chce wchodzi¢ w szczegdly.

Suplemencik, panie ministrze. Ot6z, kiedy mowi pan o programach inwestycyjnych, to mam
informacje ze strony Opolskiego Urzedu Wojewodzkiego z 3 stycznia 2023 r., ze minister
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infrastruktury zatwierdzil program inwestycji obejmujacy proces przygotowawczy z wyborem
optymalnego wariantu dla drogi ekspresowej S7. OczywiScie zaktadam, ze to mogta by¢é pomytka
urzedu wojewodzkiego, jakkolwiek urzad wojewodzki nie powinien sie mylic¢, zawieszajgc takie
informacje na swoich stronach internetowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Wojewddzki? Ktory wojewodzki?

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Matopolski Urzad Wojewddzki. Tak, Matopolski Urzad Wojewddzki. To jest informacja ze strony,
teraz odnaleziona.

W czasie, kiedy mialem zaszczyt pelni¢ funkcje ministra, podpisalem kilkaset
programéw inwestycyjnych. Wiele z nich czesto wymagalo poprawy. Wiele z tych programoéw
inwestycyjnych wymagato korekt, bo, szanowni panstwo, program inwestycyjny to jest zgoda
ministra na realizacje inwestycji, poczgwszy od prac przygotowawczych na wydatkowanie kwot
wlasnie na studium korytarzowe, wlasnie na STES, wlasnie na wszystkie inne prace — rowniez
geologiczne — ktore sg potrzebne do tego, aby przygotowac projekt techniczny. W decyzji, ktora
podpisuje minister, czesto opisane sg warunki brzegowe. Czesto wymagaly one korekty. Jezeli
korekta trwala nawet pot roku, to nie jest to w zaden sposéb adekwatne do tego, ze panstwo
odkladacie inwestycje na 15 lat, bo to jest co$ zupelnie innego. Nie chce tutaj uzywac przymiot-
nikéw, bo nie po to dzisiaj sie spotkalismy.

Uzgodnilisémy, ze nie bedzie to mialo charakteru politycznego, a ze strony pana ministra
Bukowca padta sugestia, ze ta debata nie moze trafi¢ do agendy politycznej. Szanowni panstwo,
ta debata trafita do agendy politycznej w 2022 r., kiedy powolano zesp6t na rzecz S7, ktérego
szefem byl obecny prezydent Krakowa. To wowczas wykorzystano te inwestycje jako wehikut
do tego, zeby nabic sobie kapital polityczny. Niestety, to wowczas —jak pan pyta, panie ministrze,
o wariant miejski — z jednej strony prezydent Majchrowski, z drugiej strony szef zespotu, pan
Miszalski, zadeklarowali, ze miasto Krakéw przygotuje wariant przebiegu drogi ekspresowej
S7, uwaga, inny od korytarzy, ktore pokazala GDDKIA, co bylo w ogole bez sensu.

Robmy wiec wszystko, aby nie powstal kolejny zesp6t, ktory zostanie potraktowany jako
wehikul polityczny do tego, zeby nabic kapitat polityczny, bo ci, ktorzy mieli nabi¢ kapital poli-
tyczny, nabili go. Dzisiaj sg prezydentami miast, dzisiaj sg postami, a inni juz w ogéle zapomnieli
o tym, ze w tej sprawie protestowali. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, zeby pokazaé jeszcze ten problem, ktory wydaje mi sie
kluczowy, szukajac informacji, o ktorych mowit pan przewodniczacy, znalaztem takg oto, ze jeden
z samorzgd6éw wydal zgode na wuzetke na $rodku jednej z drog ekspresowych. Mialo to miejsce
w 2025 r. To jest po prostu absurd, ktéry pozniej kosztuje ludzi zdrowie i uniemozliwia racjo-
nalng rozmowe.
Rozumiem, ze pan minister jeszcze w kwestii sprostowania pewnych informacji, tak?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Dokladnie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo prosze, tylko, panie ministrze, niestety musimy juz konczy¢.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Kroétko. Jesli pan przewodniczacy zapomnial, co podpisywal, kiedy podpisywal, chetnie prze-
kaze ten dokument.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ale ja niczego nie zapomnialem, prosze...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Panie przewodniczacy, gesto sie pan tutaj ttumaczyl, wiec przypomne tylko, ze w tym doku-
mencie jest zapisane, ze uzyskanie decyzji ZRID jest planowane w kwietniu 2035 r., wiec
to juz jest po okresie funkcjonowania krajowego planu budowy drog krajowych i autostrad,
0 ktérym mowimy. Jak pan mowi, ze co§ tu przesuwamy, to pan to podpisal, zresztg — jeszcze raz
to powiem — trzymajac przez pot roku w szufladzie. Nawet jezeli byly korekty, to nowy wniosek
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powinien by¢ zlozony przez generalnego dyrektora, a to jest niepoprawiony wniosek z 2022 r.
Data jest tutaj widoczna, wiec nie brnijmy, panie przewodniczacy, bo nie ma takiej potrzeby.
Zrobmy wszystko, zeby droga S7 powstala jak najszybcie;j.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

G.K.

To na pewno nas polaczy. Dziekuje panstwu, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy
porzadek dzienny posiedzenia Komisji.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokét posiedzenia z zatg-
czonym pelnym zapisem jego przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji
w Kancelarii Sejmu. )

Bardzo panstwu dziekuje. Zycze dobrego popoludnia, a panstwu postom przypominam,
ze za chwileczke zaczynamy glosowania na sali plenarnej, wiec nalezy niezwlocznie udacé sie
na sale plenarna.
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