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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 205)

22 stycznia 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Polska2050), przewodniczgcego Komisji, oraz poset Krystyny Sibinskiej (KO),
zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat braku srodkéw
finansowych w Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych oraz planowanych
rozwigzan w zakresie finansowania transportu publicznego w jednostkach samo-
rzadu terytorialnego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspélpracownikami, Yukasz Zgoda doradca prawny i Mariusz Rzyski doradca techniczny
w Departamencie SpdjnoSci i Infrastruktury Najwyzszej I1zby Kontroli, Alvin Gajadhur doradca prezy-
denta RP w Kancelarii Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu
Doradcow Gospodarczych TOR, Iwona Budych prezes Stowarzyszenia Wykluczenie Transportowe,
Zdzistaw Szczerbaciuk prezes zarzadu Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji,
Grzegorz Kubalski zastepca dyrektora Biura Zwigzku Powiatow Polskich oraz Adam Ostrowski specja-
lista do spraw legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek, Mateusz Daszewski,
Stawomir Jakubczak i Patrycja Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie. W doskonalym nastroju — nie ukrywam —
otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Witam bardzo serdecznie panie postanki i panéw postow. Witam zaproszonych gosci, w szcze-
gblnosci pana ministra Stanistawa Bukowca, sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury, wraz ze wspolpracownikami. Witam przedstawicieli Najwyzszej Izby Kontroli, w tym
w szczegblnosci pana tiukasza Zgode, doradce prawnego w Departamencie Spdjnosci i Infra-
struktury, wraz ze wspétpracownikami. Witam pana Alvina Gajadhura, doradce prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej. Witam przedstawicieli Zwigzku Powiatow Polskich — jest z nami
pan mecenas Grzegorz Kubalski, zastepca dyrektora biura. Witam przedstawicieli Polskiej
Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji w Warszawie — jest pan Zdzistaw
Szczerbaciuk, prezes izby. Witam pana prezesa bardzo serdecznie. Witam panig Iwone Budych,
prezesa Stowarzyszenia Wykluczenie Transportowe.

Szanowni panstwo, informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwotane w trybie art. 152 ust. 2
regulaminu Sejmu na wniosek grupy poslow przekazany 8 stycznia 2026 r. Przedmiotem dzisiej-
szego posiedzenia bedzie przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat
braku $rodkéw finansowych w Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych oraz plano-
wanych rozwigzan w zakresie finansowania transportu publicznego w jednostkach samo-
rzadu terytorialnego.

Zglaszala sie z wnioskiem formalnym pani przewodniczaca Krystyna Sibiniska. Bardzo
prosze, pani przewodniczaca.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, moze nie z wnioskiem formalnym, ale rzeczywiscie
w sprawie formalnej. Tak jak tutaj wnioskodawcy zglaszaja, przedmiotem dzisiejszego posie-
dzenia Komisji ma by¢ brak §rodkéw finansowych Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych.
Chcialam poinformowac i przekazaé, ze temat jest jakby absolutnie nieaktualny, poniewaz
wezoraj na Komisji Finanséw Publicznych zostaly zadysponowane takie rozwigzania,
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ktére spowoduja, ze kazdy wniosek z kazdego wojewodztwa uzyska dofinansowanie. A wiec
dyskusja i opowiadanie o tym, ze nie ma $rodkoéw, wydaje sie bezprzedmiotowa. I chciatabym...

Posel Marek Sowa (KO):
0 50% wieksze niz za PiS-u.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Doktadnie. To sg duzo wieksze pienigdze. A wiec jak gdyby uprzedzajac i spodziewajac sie
roznych elaboratow na ten temat, cheialam po prostu poinformowac i przekazac, ze ta dyskusja
bedzie o niczym —bo sprawa zostata rozstrzygnieta, zalatwiona. Mamy mnéstwo tematéw, ktore
mozemy poruszac, ale akurat w tej kwestii wydaje sie, ze mamy wszystkie sprawy rozstrzy-
gniete — i to bardzo pozytywnie, bo wnioski wszystkich wojewddztw, ktore zostaty zgloszone,
bedg skonsumowane.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Stad tez moj doskonaly nastroj, pani przewodniczgca i szanowni panstwo —
dlatego, ze rozmawialiémy o tym od wielu tygodni. Ministerstwo, za co dziekujemy panu mini-
strowi Stanistawowi Bukowcowi, przygotowalo rozwigzania, wiedzac, ze te Srodki sg potrzebne.
Wezoraj Komisja Finanséw Publicznych wyrazita zgode na przesuniecie i zaktualizowanie
funduszu o te $rodki. I to jest, myéle, bardzo dobra wiadomos¢. Stad spodziewam sie, pani prze-
wodniczgca, ze moze utyskiwania bedzie mniej i tym razem opozycja pochwali rzad, i pogratu-
luje dobrej decyzji. Uwazam, ze to by bylo w porzadku.

Ale nie ma zadnego problemu. Jest przedstawiony wniosek. Grupa postéw go zlozyla. Jest
to przedmiot posiedzenia. Dlatego przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Kto z panstwa poslow jest przedstawicielem wnioskodawcow? Pan poset Weber.

Bardzo prosze przedstawiciela wnioskodawcow, pana posta Webera, o przedstawienie wniosku.
Udzielam panu glosu, bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):
Panie ministrze wraz ze wspo6lpracownikami, panie i panowie poslowie, przedstawiciele strony
spotecznej, samorzadowej, no, myslatem, ze pani poset Sibinska sktada wniosek formalny o to,
aby posiedzenie Komisji zostalo zamkniete, zakonczone. Tak to zabrzmialo, ze nie ma abso-
lutnie o czym rozmawiaé. Problem rozwigzany, to po co nawet sie spotyka¢ i dyskutowac?
Ale ostatecznie takiego glosu i wniosku nie bylo, tak ze uznaje to za dobrg monete.

Zwracam tez panstwu uwage na drugi czton naszego wniosku. Bo o ile w pierwszym cztonie
faktycznie jest prosba o przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat
braku érodkéw finansowych w Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych, o tyle w drugim
czlonie jest proSba o informacje na temat planowanych rozwigzan w zakresie finansowania
transportu publicznego w jednostkach samorzadu terytorialnego — i chcemy to posiedzenie
wykorzystaé tez wlaénie w tym temacie, w tym zakresie. Bo wiemy, ze zostal przygotowany
projekt zmian w kilku ustawach, miedzy innymi ustawy o transporcie publicznym, ale takze
ustawy o Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Ten projekt bodajze w czerwcu 2025 r.
zostal poddany konsultacjom spotecznym i uzgodnieniom miedzyresortowym. Z tego co wiem,
ocena tego projektu jest miazdzaca. Na stronie legislacja.rcl.gov.pl nie ma opublikowanych
uwag, ktore zostaly do tego projektu skierowane, nie ma opublikowanych odpowiedzi resortu,
nie zaktualizowanego aktu w tym zakresie. Tak ze ostatnie pot roku to marazm, jezeli chodzi
o kwestie przyszloéci funkcjonowania transportu publicznego i wsparcia transportu publicz-
nego ze Srodkow rzadowych.

Ale wracajac jeszcze do deficytu, ktory wystapit w roku 2026 i majac wiedze o tym, ze wezoraj
Komisja Finanséw Publicznych przyjeta zmiany polegajgce na przesunieciu $rodkow i zapew-
nieniu brakujgcej puli na zaspokojenie wszystkich wnioskéw — taki komunikat jest kierowany
przez ministerstwo — musimy powiedzie¢, ze presja ma sens. Presja ma sens. Przypominam,
ze wniosek zlozyliSmy zwolanie tego posiedzenia Komisji dwa tygodnie temu. Mozna uznac,
ze wezorajsze posiedzenie to taki zbieg okolicznoSci, ze to przypadek — mozna tak uznaé -
ale mozna tez uznac, ze zainteresowanie tym tematem przez postéw Prawa i Sprawiedliwosci,
ale tez przez samorzadowcow, szczegélnie tych, ktorych dotknat ten deficyt, ktorzy nie uzyskali
w pierwszym etapie tych srodkéw, pozwolilo na dziatanie rzgdu. I po 40 dniach od otrzymania tej
informacji - wojewoda podkarpacka wystata informacje o tym, ze jest brak 13 grudnia 2025 r. -
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nastgpit ruch. Tak ze po 40 dniach postu mamy pozytywna decyzje o zapewnieniu $rodkéw
finansowych.

Panie ministrze, szanowni panstwo, tylko co dalej? Bo samorzady beda coraz aktywniejsze
przy sktadaniu wnioskow do tego funduszu, a z roku na rok zainteresowanie tymi §rodkami
wzrasta — fundusz powstatl w 2019 r i z roku na rok mamy praktycznie kilkudziesieciopro-
centowy wzrost zaréwno wnioskodawcow, jak i tworzonych linii uzytecznosci publicznej,
a co za tym idzie wykorzystanych $rodkéw z funduszu. My w 2023 r., wiedzac, ze ten fakt
nastapi, ze 6wczesna pula 800 mln z1 bedzie niewystarczajgca, podjeliémy decyzje — zresztg
chyba popartg przez wiekszosé postow poprzedniej kadencji — o tym, zeby fundusz zwiek-
szy¢ z 800 mln z1 do 1 mld zt. Po to, aby na kolejny okres dwéch lat te §rodki byty od samego
poczatku w dyspozycji ministra infrastruktury. No i tak sie statlo. W 2024 r. srodkow wystarczyto,
w 2025 Srodkow wystarczyto. W 2026 juz nie. W 2027 — bo trzeba mysle¢ o przyszlosci — jezeli
zainteresowanie samorzgdow sie utrzyma, to znowu bedzie taka sama sytuacja jak z prze-
fomu roku poprzedniego i biezacego, chyba ze dokonacie panstwo jakich$ zmian w ustawie
i zwiekszycie ustawowo kwote na Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych, pokazecie, jaka
kwota bedzie w dyspozycji od samego poczatku. Wtedy faktycznie mozemy uznac, ze fundusz
z powrotem uzyskal stabilnosc. Takie dziatania dorazne — OK, one rozwiazujg problem, ale
rozwigzuja problem biezacego roku — nie rozwigzuja wyzwan, ktére stojg przed nami.

Tak ze pytanie do Ministerstwa Infrastruktury zwigzane z pierwszym czlonem naszego
wniosku — kiedy §rodki, 260 mln z1, ktorych brakowalo, zostang skierowane do samorzadow?
Jaki tu jest harmonogram przekazywania tych §rodkéw do poszczegdlnych wojewodztw?
Czy to zadzieje sie jeszcze w styczniu, czy juz w lutym? To po pierwsze.

Po drugie, czy Ministerstwo Infrastruktury dysponuje wiedzg, czy samorzady, ktore nie
uzyskatly érodkéw finansowych w pierwszym rzucie, utworzyly linie uzytecznosci publicznej?
Czyli same zalozyly ten wktad potrzebny do tego, aby transport komunikacyjny tam funkejonowat.
Jezeli panstwo posiadacie takg wiedze, to prosze sie ta wiedzg podzieli¢. Czy wszystkie samo-
rzady, ktore ztozyly wniosek i nie otrzymatly dofinansowania, prowadzg te linie autobusowe,
liczac na refundacje — ktora, mamy nadzieje, nastapi?

No i pytania zwigzane z drugim cztonem naszego wniosku - co z ustawg, ktora w czerwcu
poprzedniego roku zostala poddana konsultacjom spolecznym? Tak jak méwie, wedle mojej
wiedzy, mnostwo uwag, generalnie niekorzystnych, odnoszacych sie do niektérych propozycji,
szczegolnie tej zwigzanej z przekazaniem funduszu pod marszatkéw wojewodztw. To by ozna-
czalo, ze w przyszlosci to oni bedg musieli zapewni¢ §rodki finansowe, kiedy bedzie ich za mato —
to jest z tym zwiazane. Ale tez byly uwagi zwigzane z innymi kwestiami, z innymi propozycjami.
Pytanie, co sie dzieje z tg ustawg? Ktore uwagi zostaly uwzglednione? Kiedy bedziemy mogli
zobaczy¢ nowy projekt ustawy i kiedy on trafi pod obrady Wysokiej Izby? To sa te fundamen-
talne pytania, ktére w tej chwili jako postowie, wnioskodawcy stawiamy — nie tylko z Klubu
Parlamentarnego Prawo i Sprawiedliwo$¢, ale takze wszyscy ci, ktorzy interesuja sie rozwojem
transportu publicznego, transportu autobusowego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Szanowni panstwo, bardzo prosze... Pan minister Stanistaw Bukowiec — panie ministrze,
bardzo prosze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:

R.K.

Dziekuje uprzejmie. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo,
chciatbym podkreslié, ze oczywiscie pierwszy czlon tematu, ktéry nas tutaj dzisiaj przywiodt, jest
nieaktualny - to, co powiedziala pani przewodniczgca Sibinska, rzeczywiscie sie zdarzylo. Wezoraj
Komisja Finansow Publicznych podjeta decyzje o przesunieciu Srodkow, o ktére wnioskowali§my.
257 mln zt, ktérych brakowalo w funduszu, zostato zabezpieczonych. Wszystkie wnioski, ktore
zostaly zlozone przez samorzady, przez organizatoréw publicznego transportu zbiorowego,
zostang zabezpieczone. Wszyscy ci, ktorzy poprawnie zlozyli te wnioski w naborze przeprowa-
dzonym przez wojewodow, otrzymajg dofinansowanie.

Prosze panstwa, fundusz rzeczywiScie z roku na rok nam sie zwieksza. Jeszcze w 2023 roku
bylto to 800 mln, pézniej byl miliard. W tej chwili po tych zmianach to jest 1235 mln. I rzeczy-
wiScie to, co wybrzmialo tez w stowach pana posta Webera i w wielu innych rozmowach, ktore
prowadzilié§my juz jaki$ czas temu - konieczna jest poprawa, konieczna jest zmiana tego systemu.
Dlatego péttora roku temu powstal przy ministrze infrastruktury zespot ekspercki, ktory
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opracowat szkielet zmian, projekt zmian w nowym brzmieniu, nowg ustawe o przeciwdziataniu
wykluczeniu komunikacyjnemu. Do tego zespotu zostali zaproszeni eksperci, samorzgdowcy,
przedstawiciele wszystkich organizacji samorzadowych, rowniez przedstawiciele srodowiska
zajmujacego sie wykluczeniem komunikacyjnym, przewoznicy. W ten sposéb powstal projekt,
w oparciu o ktory przygotowaliSmy projekt zmian w obecnie obowigzujacych ustawach, aby
fundusz, ktéry w tej chwili ma nazwe ,,Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych”, stal sie
,Funduszem Przeciwdziatania Wykluczeniu Komunikacyjnemu”.

Alejeszcze wracajgc do biezacej informacji, rzeczywiscie widzimy ten wzrost, chocby rok do roku.
To jest wzrost 0 20%. Tyle wiecej wnioskow zostalo zlozonych, szczegdlnie przez samorzady gminne.
I my, reagujac bardzo szybko — whrew temu, co méwi pan posel Weber — postaraliémy sie
po pierwsze zabezpieczy¢ §rodki, zar6wno uwzgledniajgc Srodki w ramach rezerwy, zaoszcze-
dzone z poprzedniego roku budzetowego, jak rowniez tutaj przesuneliSmy inne niezagospo-
darowane $§rodki, tak aby te kwote blisko 260 mln z1 zabezpieczy¢. Stalo sie to niezwlocznie
po rozpoczeciu roku budzetowego — bo 5 stycznia biezgcego roku skierowatem do ministra
finans6w i gospodarki wniosek o wydanie zgody na dokonanie zmiany planu finansowego FRPA
na rok 2026. Taka zgoda zostala 14 stycznia przez ministra finansow i gospodarki wyrazona
i wezoraj, czyli 21 stycznia, odbylo sie posiedzenie sejmowej Komisji Finanséw Publicznych,
ktoéra pozytywnie zaopiniowala wniosek o zmiane planu.

Posel Magdalena Kolodziejczak (KO):
Ile bedzie, panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
W tej chwili bedzie 1,235 mld zl na ten cel. I przypominam, ze poréwnania sg takie — na poczatku
byto to 300 mln, pézniej byto 800 mln, pdzniej byt 1 mld. Teraz mamy 1,235 mld. Jeszcze raz
powtérze — wszystkie wnioski, ktore zostaly ztozone do wojewodow, otrzymajg dofinansowanie.

Natomiast z tego, o czym mowit pan poset Weber, wybrzmiato rowniez to, ze trzeba ten system
zrobi¢ na nowo tak naprawde. I z tych wnioskéw, ktore ptynely réwniez z zespotu eksperckiego,
ktory pracowal przez kilka miesiecy, wynika jedno — ze potrzebna jest lepsza koordynacja regio-
nalna przejazdéw autobusowych, ale rowniez przejazdow kolejowych, aby skutecznie walczyé
z wykluczeniem komunikacyjnym. Stad propozycja, aby to na szczeblu wiasnie marszatkow
stworzy¢ to miejsce, z ktérego mozna by bylo po pierwsze w oparciu o schemat planu trans-
portowego w ramach wojewodztwa — ktory bedzie dokumentem gtéwnym, do ktérego wnioski
beda sktada¢ samorzady nizszego szczebla — opracowaé ten schemat potgczen komunikacyjnych,
tak aby w oparciu o ten schemat p6zniej marszalek mogt podpisywaé umowy i koordynowac
te linie, ktore bedg. W czesci pewnie one pozostana, bo sg umowy wieloletnie, wiec te umowy
wieloletnie bedg trwac i w oparciu o te umowy wieloletnie te kursy rowniez bedg kontynuowane.
Ale w oparciu o wlasnie ten schemat planu transportowego w danym wojewodztwie bedzie
mozna takie plany szczegotowe zaproponowac.

W tym projekcie — my§le, ze bedzie oczywiScie okazja do tego, ten projekt jest po konsulta-
cjach — 46 podmiotéw i 4 resorty ztozyly uwagi. Bardzo szerokie konsultacje. Mowienie o tym,
ze jakas$ tu jest miazdzaca krytyka, jest fejkiem, panie posle. Spotkalem sie na konwencie
marszatkéw ze wszystkimi marszatkami — wszyscy przyjmuja z zainteresowaniem i pozytywnie
te nowe propozycje. OczywiScie kazdy podmiot moze zglasza¢ uwagi — po to, zeby ten projekt,
nad ktérym pracujemy, byl jak najlepszy.

Co proponujemy w tym projekcie? Miedzy innymi proponujemy to, aby w oparciu o te plany
transportowe réwniez marszatkowie mogli przygotowaé kompatybilne i kompleksowe rozklady
jazdy —bo to jest w tej chwili problem najwiekszy. W tej chwili liczba tych umow, ktore podpisu-
jemy, liczba podmiotow, ktore sg w systemie, jest rozproszona. To jest okolo tysigca podmiotow,
okoto 8 tys. linii, ktore sg podpisywane. Trudno sobie wyobrazi¢, aby skoordynowaé w tej chwili
centralnie te linie i stworzyc¢ jaki$ jeden kompatybilny rozklad jazdy. Zatem chcemy zapropo-
nowac, aby to na szczeblu regionéw, wojewodztw, powstaly rozklady jazdy, réwniez uwzgled-
niajgce transport kolejowy. Mamy cze$¢ wojewodztw, gdzie funkcjonujg z powodzeniem spotki
kolejowe — albo w oparciu o wlasne podmioty, albo w oparciu o Polregio —i to jest tez mozliwo§¢,
to jest szansa, zeby marszatkowie mogli takie plany i takie rozklady jazdy przygotowac. Propo-
nujemy w tym systemie réwniez takie rozwigzanie, ktore odpowiada na wspélczesne wyzwania,
tez demograficzne — a wiec transport na zyczenie. Tam, gdzie nie ma racjonalnosci w tym,
zeby w pewne miegjsca dojezdzal autobus, bedzie mozliwo$c¢, zeby wajt organizowal transport
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na zyczenie kilka razy w tygodniu, na przyklad w oparciu o pojazd, ktory bedzie spetnial tez
pewne kryteria.

Proponujemy, aby w autobusach i w busach byt GPS, aby byly geolokalizatory, tak zeby byta
mozliwo$¢ weryfikacji tych kursow. Proponujemy tez standardy pojazdow, aby to byly pojazdy
nie starsze niz dwudziestoletnie w tym pierwszym okresie. P6zniej oczywiscie bedziemy chcieli
tez proponowac, aby te pojazdy byly coraz to nowsze. Wiele rozwigzan, ktére tak naprawde odpo-
wiada na zapotrzebowanie rowniez samorzadow — bo czesto mieli§my takie sygnaly, ze nawet
jezeli pewni samorzadowcy chcieli organizowac linie, nie bylto na przykltad zgody na korzy-
stanie z przystankow, na przejazd przez teren innej gminy. Réwniez takie rozwigzania zwig-
zane ze zgodami, z przejazdami bierzemy pod uwage. Bedziemy rowniez proponowaé pewne
rozwigzania, ktore tez sg zglaszane przez organizatoréw w miastach, gdzie funkcjonuje komuni-
kacja miejska. W tej chwili nie ma mozliwosci doptat dla podmiotow komunikacji miejskiej, wiec
jest propozycja, zeby te linie miejskie, ktore wychodzg poza aglomeracje miejskie na tereny wiej-
skie, mogly starac sie o takie dofinansowanie. My§le, ze jest to oczywiscie rewolucyjna zmiana,
ale zmiana, ktora po pierwsze jest szeroko konsultowana — na tym nam zalezy — po drugie ona
tez w jaki$ sposob poprawi funkcjonowanie dla zwyklego mieszkanca, dla obywatela, ktory
bedzie chcial dojechac z punktu A do punktu B. Przy okazji na przyklad przesiadki réwniez
bedzie taka sytuacja, zeby ta koordynacja z poziomu marszatka miata miejsce.

Mysle, panie przewodniczacy, ze jezeli bedzie juz ten projekt... A chcemy w lutym, ze wzgledu
na te ilo$¢ konsultacji i ilo$¢ uwag... Oczywiscie w czesSci one zostaly uwzglednione. Checemy
w lutym go skierowac ponownie do ustalen miedzyresortowych i konsultacji publicznych. W prze-
ciagu najblizszych tygodni po tym punkcie bedziemy chcieli go juz przedstawié panstwu, tak
aby te przepisy — jesli oczywiScie Sejm, Senat i pan prezydent przychyla sie do tych propozycji —
weszly w zycie od 1 stycznia 2027 r. Chcemy poprawié ten system, chcemy stworzy¢ jeszcze
lepsze warunki dla wszystkich mieszkancéw. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje panu ministrowi.
Otwieram liste 0s6b chetnych do zabrania gtosu. Bardzo prosze o zglaszanie sie. Jako pierwszy
zglosil sie... Wiasnie mam dylemat... Ale wydaje mi sie, ze...

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Moze pani posel pierwsza...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Pani posel, tak. Tak mi sie wydaje, ze...

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Pani poset niech bedzie pierwsza.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Pani posel Matysiak, prosze bardzo.

Bardzo prosze, zeby panstwo potrzymali chwile rece w gorze, ja sobie zapisze... OK, widze.
Pani poset Matysiak, pan poset Krystian, pan poset Kandyba... Pani postanka Kolodziejczak...
Pan prezes Furgalski.

Specjalista do spraw legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich Adam Ostrowski:

Adam Ostrowski, Zwigzek Miast Polskich.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

OK.

Posel Rafal Weber (PiS):

Mozna jeszcze informacje o harmonogramie przekazania §rodkow?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Tak, oczywiscie. W przyszlym tygodniu chcemy te $rodki przekazaé do wojewodow, tak aby jak
najszybciej podpisac te umowy, na ktore czekaja.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

R.K.

Dobrze. Szanowni panstwo, mam zapisang nastepujacg grupe panstwa postow —pani poset Matysiak,
pan posel Krystian, pan poset Kandyba, pani postanka Kotodziejczak, pan przewodniczacy
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Stanistaw Lamczyk. Czy ktoS z panstwa postow jeszcze chce sie zglosic? Nie widze wiecej zglo-
szen, zamykam liste panstwa postow. Oczywiscie ja tez sie zglaszam.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Bardzo dziekuje...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Momencik... Czyli tak, szostka panstwa postéw oraz pani Budych, pan Furgalski, pan ze Zwigzku
Miast Polskich, pan mecenas Kubalski... Pan prezes Szczerbaciuk tez, tak? Dobrze. Pan prezes
Szczerbaciuk...
Szanowni panstwo, zamykam liste. Po zakonczeniu wypowiedzi ostatniej osoby z tej listy
oddam glos panu ministrowi.
Bardzo prosze, pani postanka Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Bardzo dziekuje. Dziekuje za te informacje, panie ministrze. Ja mam kilka szczegélowych pytan.
Mowil pan o tym, ze ten projekt, ktory jest w konsultacjach na stronie legislacja.rcl.gov.pl pod
numerem UD232, zostal wypracowany przez zespot, ktory powolany zostal w ministerstwie.
Czy moze pan minister przedstawic troche wiecej szczegolow na temat pracy tego zespolu?
Kto brat udziat w pracach tego zespotu? Ile bylo spotkan? Czy faktycznie ten zesp6t przygotowat
ustawe, ktora byta konsultowana? Tu by sie przydato troche wiecej ze strony pana ministra.

Kolejne pytanie. Ono tez juz padalo. Dlaczego ciagle nie ma raportu z konsultacji? Konsul-
tacje zostaly zakonczone w czerwcu. Mamy polowe stycznia 2026 r. Raportu z konsultacji ciagle
nie ma. I panstwo opowiadacie na réznych spotkaniach, ze za chwile ten raport bedzie. Ostatnio
taka deklaracje styszatam pod koniec listopada na forum samorzadowym w Zakopanem, gdzie
mowit tak pracownik Ministerstwa Infrastruktury - ze jeszcze w grudniu na pewno panstwo zapo-
znacie sie z zebranymi opiniami, ktére byly zgloszone w procesie konsultacyjnym. Pan minister
faktycznie méwil, ze kilkadziesigt podmiotow zglosilo swoje uwagi. Dlaczego ten proces zebrania
tych uwag zajmuje tyle czasu? Teraz slyszymy o tym, ze ustawa ma by¢ zupelnie zmieniona,
znowu bedg kolejne uzgodnienia. Czemu ten proces wyglada w taki bardzo nieprzejrzysty sposob?

Kolejne pytanie. Byl podejmowany projekt. On sie juz zakonczyl w ubiegtym roku. Projekt
analityczny dotyczacy wykluczenia komunikacyjnego, analiza skali wykluczenia komunikacyj-
nego na obszarze Polski, wraz z rekomendacjami zmian legislacyjnych w kontekscie publicznego
transportu zbiorowego. Robito to konsorcjum uczelni - Politechnika Poznanska, Gdanska,
Slaska i Warszawska. Warto$¢ projektu to ponad 4 mln z1. Okres realizacji — od 2021 do 2025 r.
Finansowany przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju. Projekt, o ktérym byto bardzo gto$no,
wzbudzal bardzo duze zainteresowanie. Projekt juz sie zakonczyt. Uczestnicy, miedzy innymi
forum ekonomicznego mogli zapoznac sie z krétka prezentacjg na temat wynikéw pracy i analiz,
natomiast nie ma dostepnego tego raportu dla opinii publicznej. Mam nadzieje, ze pan minister,
podobnie jak ja, uwaza, ze jezeli finansujemy to ze $rodkéw publicznych, to efekty takich prac
powinny by¢ dostepne tez publicznie, zarowno dla parlamentarzystéw, jak i dla osrodkéw badaw-
czych, dla tych organizacji pozarzadowych, ktore tym tematem sie zajmujg. Nie wiemy, co jest
z tg analiza. Dlaczego ta analiza nie jest opublikowana? Wiem, ze tez postowie o to dopytywali
w interpelacjach i jakby cisza... Konkretne pytanie — kiedy ten raport zostanie upubliczniony
wraz z rekomendacjami? Bo uméwmy sie, nie kazdy w Karpaczu byl i nie kazdy mégt sie zapo-
znac ze skrocong prezentacjg tego raportu w sali, ktéra miescita moze 40 osob. Tutaj konkretne
pytanie o to, kiedy to bedzie?

I oczywiscie jeszcze raz dopytam — bo wczoraj pan minister na posiedzeniu Komisji Finansow
Publicznych nie odpowiedzial na moje pytanie — czy faktycznie pan minister 18 listopada
na spotkaniu online z wojewodami zarekomendowat, zeby wojewodowie oglosili nabér na konkurs
na dotacje z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych na 3 lata, mimo ze ustawa méwi
jasno, ze mozna takie umowy zawierac na lat 10? To organizator, podmiot, ktory sktada wniosek,
powinien zadecydowac, jaka powinna by¢ dlugo§é umowy w danym miejscu na danej trasie.
Pan minister nie odpowiedzial konkretnie, cho¢ wydaje mi sie, ze pytanie jest bardzo proste.
, Tak, datem taka rekomendacje” albo ,Nie, nie dalem takiej rekomendacji”. Ja naprawde
bardzo prosze o konkretng odpowiedz. Spotkanie miato miejsce 18 listopada. Zreszta w tym
temacie jest skierowana tez jasna interpelacja i mam nadzieje, tez otrzymam nagranie
tego spotkania. Ma to o tyle znaczenie, panie ministrze, ze ta sprawa nabiera dodatkowych
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walorow i jest ciekawsza, poniewaz w ubieglym roku to wlasnie przewodniczacy tej Komisji
zlozyl taka poprawke, zeby ustawowo skroci¢ umowy do trzech lat. Ta poprawka nie weszla
w zycie. Weto prezydenta zablokowalo takg mozliwo$¢ popsucia ustawy o Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych.

I przypomne wszystkim — ci poslowie, ktorzy pracowali w Sejmie w poprzedniej kadencji,
ktorzy nalezg do Komisji Infrastruktury, glosowali za wprowadzeniem takich zmian, takze
pan przewodniczacy. Mato tego, pan minister Bukowiec, kiedy byl postem, tez glosowat za takg
zmiang, zeby umowy mogly by¢ zawierane na lat 10, a dzisiaj pan méwi, ze to jest w ogole
zly pomysl. OczywiScie sektor, branza, postowie tez jasno méwig — tak, dajmy mozliwo$¢ samo-
rzadom modyfikacji tych umoéw. Z réznych powodéw. Znamy te argumenty. Wystarczy zmiana
organizacji ruchu, przebudowa drogi. Nie ma obecnie takiej mozliwosci, zeby aneksowaé umowe
i zmieni¢ nawet na jaki§ okreslony czas trase przejazdu na konkretnej linii autobusowej.
To jest potrzebne. Natomiast nikt, takze na spotkaniu branzy w Kancelarii Prezydenta jesienig
ubieglego roku, nie powiedzial, ze skrocenie umow do trzech lat to jest dobry pomyst. Wszyscy
byli przeciwni. I malo tego — panie ministrze, nawet pan sam teraz méwi o tym, ze trzeba myslec
o tym, zeby te umowy wydltuzy¢ do lat pieciu. Czyli najpierw przyszliscie z propozycja trzech
lat, ona nie przeszla, zostala skrytykowana przez sektor i teraz przychodzicie z nowym pomy-
stem wprowadzenia uméw piecioletnich. Jak do tego podchodzi po pierwsze sektor, zwigzki
powiatowo gminne, organizatorzy przewozow? Nie rozumiem tego uporu, zwlaszcza w kontek-
Scie tego, ze byla ponadpartyjna zgoda co do tego, ze te umowy trzeba wydluzy¢. Przypomne,
ze do 2023 r. umowy z zawierane w ramach FRPA byly jednoroczne — i to byl za kroétki czas.
Poprzedni rzad zgodzit sie z tymi sugestiami, ktére podnosita branza, o ktérych méwili parla-
mentarzySci pracujacy w Komisji Infrastruktury. I wydaje mi sie, ze tutaj powinniSmy miec
co do tego zgode. Elastycznos¢ umoéw — tak, to nalezy na pewno poprawié. Na to jest tez otwar-
tos¢ postow, ktérzy pracujg w tej Komisji Infrastruktury. Ale na Boga, dlaczego chcecie skracaé
dtugo$é tych uméw? Bardzo prosze tez o odpowiedz.

I pytanie — kiedy ten projekt, o ktérym pan minister méwi, trafi do Sejmu? StyszeliSmy
dzisiaj, ze w lutym dopiero bedg konsultacje, ustalenia miedzyresortowe i chwile pézniej pan
powiedzial, ze w ciggu kilku tygodni ten projekt trafi do Sejmu. To bedzie chyba moze nawet
kilkanascie tygodni. Czy na pewno w lutym ten projekt pojawi sie w Sejmie? Kiedy mozemy
liczy¢ na faktycznie realne prace nad tymi rozwigzaniami? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Pani postanko, wymienita pani moje nazwisko - to ja tylko przypomne, ze w trakcie glosowania
pani tez poparta ten projekt ustawy, w ktorej byta ta zmiana, a pan minister Bukowiec wielo-
krotnie wyja$nial, skad to sie wzieto. Wiec mozna oczywiscie...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Wezoraj wyjasnialem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Wezoraj tez pan minister wyja$niat. Oczywiscie ja musze powiedzieé, ze mozemy rozmawiac
o sprawach i mozemy mie¢ rézne zdanie — w naszym panstwie, w parlamencie podejmujemy
decyzje zmieniajgce przepisy dlatego, ze zmienia sie rzeczywisto$¢ — natomiast chce powiedziec,
ze takie personalne ataki sg mato konstruktywne. W zwigzku z tym bardzo bym prosit, zeby
pani powstrzymywala te personalne ataki...

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Czy ja moge jeszcze zdanie sprostowania?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo prosze. Tak.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Panie przewodniczgcy, po pierwsze, w mojej wypowiedzi nie bylto ataku wymierzonego w kogo-
kolwiek, tylko byt opis sytuacji. Jezeli chcemy jeszcze ja doprecyzowac, to warto jeszcze podac,
ze pan minister nie mégl wyjasnié tej zmiany, poniewaz byla to poprawka poselska — wiec nie
mieszajmy porzadkow wladzy ustawodawczej i wladzy wykonawczej. No, chyba ze pan poset
dostat te poprawke... No nie wiem skad... Moze nam pan posel powie? Czy pan posel ja wymy-
§lit? Czy pan posel moze uzasadni¢ skrocenie uméw do lat trzech? Trudno powiedziec.
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I tak, prawda glosowatam za tg ustawa i wielokrotnie, drodzy panstwo, tez to ttumaczytam —
poniewaz przeoczylam te zmiane, ktora byta wprowadzona w tej ustawie. I nie mam problemu
z tym, zeby przyznac sie do tego przeoczenia. Rozmawiatam z senatorami Platformy Obywa-
telskiej pracujgcymi w Komisji Infrastruktury w Senacie i drodzy panstwo, doskonale wiecie,
ze Senat nie zajal sie tym problemem w tej ustawie — Prawo o ruchu drogowym, ktora dotyczyta
przepisow zwigzanych z autonomicznymi pojazdami. Nie zajal sie, mimo ze senatorowie dostrze-
gali dziwno$¢ sytuacji, w ktorej do projektu rzgdowego jest dorzucona zmiana w ustawie o FRPA.
I dlatego apelowatam ze strong spoleczng o weto prezydenta. Dlatego odbylo sie w Kancelarii
Prezydenta spotkanie ze wszystkimi przedstawicielami zwigzkow powiatowo-gminnych, ktore
zajmujg sie transportem. I wszyscy na spotkaniu w Kancelarii Prezydenta tapali sie za glowe,
skad ta zmiana. I drodzy panstwo, dlatego dopytuje o te rekomendacje pana ministra, poniewaz
skoro nie wyszlo panstwu na poziomie ustawowym, to wymogli$cie na wojewodach wprowa-
dzenie konkursow na 3 lata. Uwazam, ze to jest skandal. To jest duzy skandal, bo pan minister
sam nie jest w stanie nam zagwarantowac, ze nie byloby organizatorow...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Pani poset...

Posel Paulina Matysiak (niez.):

...ktorzy ztozyliby wnioski na dluzej niz 3 lata.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Prosze pow$ciagngé emocje. Chee pani powiedzie¢, ze w trakcie posiedzenia...

Zaraz oddam glos, pani przewodniczgca poprosila w kwestii formalnej.

Ale zanim, to ja przypomne, ze wyjasnialem pani. Wyszla pani przed zakonczeniem obrad
wtedy, kiedy byla mowa o tej sprawie. Przypomne, ze wyjasnilem — co wynika ze stenogramu
posiedzenia i mowie to pani po raz kolejny... Natomiast minister Stanistaw Bukowiec te sprawe
wielokrotnie wyjasnia na przestrzeni ostatnich miesiecy, zatem prosze nie wprowadzac pozo-
stalych panstwa w biad.

Bardzo prosze, pani przewodniczaca Krystyna Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie przewodniczgcy, ja rozumiem frustracje pani posel, ktéra ma jakis temat przewodni,
ktorym epatuje juz w réznych konfiguracjach, na réznych wystapieniach i wraca do tematu.
My dzisiaj mamy konkretny temat — jest on rozstrzygniety, rozwigzany. Wraca pani posel —
przepraszam bardzo — do jakich§ spraw, posadza pani, wrecz pomawia pani, przewodniczgcego
o jakie§ niecne dzialania, niecne proby. Naprawde to sg jakies juz w ogole... Jak jest potrzeba
wyjasnienia tych spraw, to sobie prosze umowic sie z panem przewodniczacym. Naprawde, mysle,
ze nie ma nikt ochoty stuchac juz tych wywodéw — bo one sg po prostu juz nic nie wnoszace
do sprawy. Problem finansowania jest rozwigzany...

Posel Rafal Weber (PiS):

Bedziecie stuchac.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Problem jest rozwigzany, pienigdze sg zapewnione, umowy podpisywane beda. Ja rozumiem,
ze... Wiecie, dla bezpieczenstwa samorzadow i tez chyba przedsiebiorcow wedtug mnie podpi-
sanie umoéw, ktore... Ja nie wiem, co sie bedzie dzialo za 10 lat, jakie bedg stawki, jakie beda
mozliwoéci i tak dalej. My w tej chwili mamy dosy¢ bezpieczny okres, jesli chodzi o mozliwosci
zawierania uméw. Program jest i bedzie realizowany i o tym rozmawiajmy, a nie o jakich§
wydumanych problemach i tworzeniu jakichs teorii spiskowych. Naprawde my w Komisji Infra-
struktury nigdy sie takimi rzeczami nie zajmowaliSmy i proponuje, zebySmy sie zajmowali
konkretami, a nie teoriami spiskowymi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie pos$le Puda, no naprawde... Panie po§le Puda, zachecam pana posta z calg otwartoScis...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
My chetnie wyjasnimy pani posel i innym, mimo ze panstwo stuchaé tego nie chcecie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Chce panu powiedzieé... Chce pana bardzo prosié... Bardzo... Naprawde z sercem na dtoni.

Posel Grzegorz Puda (PiS):
To sg ciekawe rzeczy. A z perspektywy mieszkancéw Polski bardzo wyjatkowa sytuacja, w ktore;
pan przewodniczacy zglosil poprawke... A my nie wiemy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Apeluje do pana posta, zeby pan poset troszeczke ostudzit emocje.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Takie zwyczaje od przewodniczacego klubu, ze sie wcinacie komus$ w glos bez prawa glosu.

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Zwyczaje sg takie, ze postom sie glosu udziela, pani poset.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Troche kultury.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie posle Grzegorzu Puda, naprawde apeluje z calg serdecznoScia do pana posta...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy, rowniez z calg serdecznoScig...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
...zeby pan posel uprzejmie nie zakléocal przebiegu obrad, troszeczke ostudzil emocje. Naprawde,
nie potrzebujemy tutaj takiej politycznej awantury. Potrzebujemy merytorycznej pracy. Zachecam
pana posta, zeby pan posel uprzejmie wigczy! sie w te prace, ktorag tu wykonujemy, a te wszystkie
polityczne rzeczy zostawil za drzwiami. Naprawde, to jest uprzejma prosba — pan poset oczy-
wiScie sam podejmie decyzje, dobrze? Dziekuje, panie posle. Bardzo dziekuje, panie posle...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo. Natomiast pytania pani postanki na temat faktow na pewno nie
sg rzeczg polityczna.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie posle Puda, widze w panskich oczach cheé jednak...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Dzialania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Dziatania — wiec bardzo prosze, zeby pan poset...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy i chetnie wystucham pani posel po raz drugi... Trzeci...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Prosze powSciggnac emocje. Dziekuje bardzo.
Jako kolejny glos zabierze pan poset Krystian. Bardzo prosze, panie po$le. W duchu wspot-
pracy i konstruktywnie rozmowy. Bardzo prosze, panie posle.
Panie posle... Panie po§le Grzegorzu Puda. Bardzo prosze... Panie posle, ale prosze...
Przepraszam, panie posle, prosze tez nie machac reka...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Nie wiemy, bo nie chcecie nam udostepni¢ protokolu z tego spotkania.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Przepraszam. Panie po§le, jestedmy z tego samego okregu. Przeciez tam nie ma tradycji awan-
tury, tylko jest tradycja wspotpracy.

Posel Grzegorz Puda (PiS):

I to pan moéwi. Jest mi bardzo mito.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dlatego zachecam pana posta do wspoétpracy, do tego, zeby wlaczy¢ sie w taki merytoryczny
tryb dzialania Komisji, a nie pokrzykiwag¢, nie...

Posel Grzegorz Puda (PiS):

7 otwartym sercem...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Otwarte serce? Dziekuje bardzo. Serdecznie...

Posel Grzegorz Puda (PiS):

Dla pana réwniez... Ale prawda jest, ze skrdciliScie okres... I nie chcecie odpowiedziec.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Panie poéle, ale no naprawde... Panie po§le, serdecznoéci przesytam... Pan posel Krystian,
bardzo prosze.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

12

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, panie ministrze, przeciez ta rozmowa
jest rozmowg o faktach, jest rozmowa, o tej rzeczywistosci, ktora obecnie funkcjonuje w funduszu
10 tym, z czym samorzady musza sie borykaé. Ja tu nie widze zadnych aspektéw personalnych ani
tez zloSliwosci. Tu wypowiedz pani posel przede mng byta bardzo konkretna i ona podejmuje bardzo
wiele istotnych spraw. Bardzo wiele konkretow i probleméw, z ktorymi zmagajq sie samorzady,
ktore organizujg przewozy autobusowe na swoim terenie, ale réwniez przewoznicy. W zwigzku
z tym naprawde tego typu personalne wycieczki do pani poset o tym, ze chce dyskutowac, ze chce
uzyskac informacje o tym niezwykle waznym projekcie, sg w mojej ocenie nie na miejscu.

Ale z mojej strony chcialem zapytac o dwie, zasadniczo trzy kwestie.

Panie ministrze, bardzo zaniepokoily mnie pana stowa. Ten cytat mam nadzieje,
ze bedzie dostowny. Pan powiedzial w swoim wystapieniu - cytuje: ,, Ten system, trzeba stworzy¢
na nowo”. Panie ministrze, bardzo mnie to niepokoi, poniewaz nauczony moim — skromnym,
bo skromnym - dwuletnim do§wiadczeniem poselskim... To do§wiadczenie mowi tak —
jak przedstawiciel obecnej wladzy mowi, ze bedziecie tworzy¢ system na nowo albo co$ bedziecie
usprawniaé, ulepszac, to efekt tego jest zawsze zly, bardzo zty albo katastrofalny. Dlaczego pan
i pana ministerstwo chcecie tworzy¢ na nowo system, ktory cieszy sie tak wielkg popularno-
Scig? Przeciez gdyby ten system byt zty lub wymagatl daleko idgcej ingerencji czy napisania
go na nowo, jak pan powiedzial, to przeciez samorzady nie skiadatyby do niego az tylu wnio-
skéw, to zapewne nie zabraklioby wam pieniedzy, aby wesprzeé samorzady w dofinansowaniu
tych wnioskéw. A tu mamy system bardzo popularny, bardzo konkretny i bardzo wazny, ktory
cieszy sie z roku na rok coraz wiekszg popularnoécig. Wie pan, to tak jak towar w sklepie.
Towar, ustuga... Przeciez gdyby towar byl zly, toby nie znalazl swojego klienta. A tu mamy
ustuge, mamy pomoc, ktéra ma zainteresowanie wieksze, niz wy na to przeznaczyliScie srodki.
Co panstwo chcecie ulepszac¢? Co panstwo chcecie tworzy¢ na nowo? To znaczy, ze panstwo
chcecie to zepsuc. Panstwo zorientowaliScie sie w tym roku, ze zabraklo wam pieniedzy, ze nie
mozecie pokry¢ zapotrzebowania samorzgdow — w zwigzku z tym musieli$cie bardzo szybko
wdrozy¢ rozwigzanie awaryjne. Zaraz dopytam o te kwestie, ze Srodki kolejne poptyng. W tym
naborze panstwo przeznaczyliScie za malo na to érodkéw, w zwiagzku z tym wiecie, ze to zain-
teresowanie w kolejnych latach bedzie rosto. W zwigzku z tym méwi pan o tym, ze trzeba stwo-
rzy¢ system na nowo — czyli w domysle stworzymy takie ramy, zeby na przykiad uniemozliwic¢
okreslonym rodzajom samorzgadéw sktadanie wnioskow lub zmniejszy¢ pule pieniedzy prze-
znaczanych, lub stopien dofinansowania.

No ja jestem przekonany, ze tak to sie skonczy... Moje pytanie w kontekscie tej czeSci
mojej wypowiedzi jest proste — co pan chce tworzy¢ na nowo, skoro system jest tak popu-
larny? Wy po prostu dajcie wiecej pieniedzy i sprawa bedzie konkretna. Samorzady otrzymajg
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dofinansowanie. Dajcie ten okres, o ktorym moéwita pani poset, wiekszy, a nie skracajcie go —
i temat bedzie zamkniety. A wy chcecie po prostu zniszczy¢ dobry program.

Program - przypomne — po raz pierwszy wprowadzony przez rzad Prawa i Sprawiedliwoéci,
pana ministra Andrzeja Adamczyka, ktory odpowiadat na kompletng i absolutng degrengolade
na rynku przewozow autobusowych, ktora stala sie rzeczywistoscig Polski powiatowo-gminne;j
w latach dziewiecdziesigtych i dwutysiecznych - kiedy masowo upadaly PKS-y, gdzie ta libe-
ralna doktryna Leszka Balcerowicza i ta niewidzialna reka rynku nie tylko nic nie uregulowata
w tym aspekcie, na tym segmencie przewozow osobowych, ale tez doprowadzita do catkowitej
destrukeji i wykluczenia milionéw Polakow z mozliwosci korzystania z komunikacji publiczne;.
I wlasénie rzgdowy Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych byt pierwsza od wielu lat
odpowiedzig polskiego rzadu, polskich wladz na te potrzebe wspdlnot lokalnych, zwlaszcza
powiatowo-gminnych, ktére przez lata byly wykluczone z mozliwoéci realizacji, funkcjono-
wania i korzystania z transportu publicznego, z transportu autobusowego. By¢ moze ta libe-
ralna doktryna Leszka Balcerowicza powraca. By¢ moze po kilku latach, kiedy ten fundusz sie
rozwija, kiedy ten program sie rozwija, panstwo chcecie powrécié do tego systemu, gdzie kazdy
jezdzi, jak chce i kiedy chce — najczesciej wtedy, kiedy mu sie to oplaca. A kiedy mu sie to nie
oplaca, to nie jezdzi.

Druga kwestia...

To nie sa moje przemyslenia, to jest rzeczywisto§é. Pani nie ma pojecia o organizacji trans-
portu publicznego, ktéry ja organizowatem w swojej gminie, kiedy pani koledzy likwidowali
nam linie kolejowe...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie poéle...

Posel Mariusz Krystian (PiS):

...kiedy pani koledzy likwidowali linie autobusowe.

Posel Magdalena Kolodziejczak (KO):

Panie poéle...

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie posle, do rzeczy. Panie posle, prosze méwic do rzeczy, a nie atakowacé i odzywac sie w taki
niekulturalny sposob.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Jaki niekulturalny sposob?!

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Po prostu.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

O czym pani méwi?!

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Méwi pan o swoich sprawach. Méwi pan o funduszu. Prosze sie nie odnosi¢ do kolezanki postanki,
ktéra ma doswiadczenie samorzgdowe.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

To nie jest moja kolezanka.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie posle...

Posel Mariusz Krystian (PiS):

To nie jest moja kolezanka.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie posle, ja wzywam, zeby pan mowit do rzeczy. Do rzeczy, panie poSle, zgodnie z regulaminem.
Bardzo prosze do rzeczy.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

R.K.

Szanowna pani przewodniczgca, ja caly czas moéwie do rzeczy. Ja ani jednym slowem nie obra-
zitem nikogo — zadnej z pan posel, ani panéw postow w tej Komisji — méwie o rzeczywistoSci. ..
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Posel Krzysztof Habura (KO):
Przed chwilg pan powiedzial, ze nie ma pojecia...

Posel Mariusz Krystian (PiS):
...poniewaz jako wajt z trzynastoletnim stazem doskonale wiem, na czym polega organizacja
przewozow autobusowych, przewozow transportu publicznego.
Szanowny panie, ja powiedzialem w sposob...

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie posle... Panie poéle...

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Ale prosze mi nie przerywac!
Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Ale my nie mamy posiedzenia na temat panskiego zyciorysu i panskich osiagnieé.
Posel Mariusz Krystian (PiS):

Ale ze inny posel przerywa wypowiedzi, to pani to nie przeszkadza?

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Prosze mowic do rzeczy.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Pani to nie przeszkadza?

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Prosze mowié do rzeczy.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Prosze przywotac do porzadku swojego kolege klubowego, ktéry mi przeszkadza!

Posel Krzysztof Habura (KO):
To niech pan nie obraza ludzi.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie posle, prosze moéwié do rzeczy.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Ktory mi przeszkadza!

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Nie chce pan méwic do rzeczy...

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Chce.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Ale pan zaczepia wszystkich.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Prosze bardzo, nastepna osoba.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Nikogo nie zaczepiam. Nie zakonczytem swojej wypowiedzi i nie pozwole sobie odebraé glosu.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Wie pan...

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Szanowni panstwo...

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie posle...

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Tak?

14 R.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 205)

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Wzywalam pana, zeby odzywal sie pan i mowit do rzeczy.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Méwie.
Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Nie. Nie mowil pan do rzeczy. Jesli pan bedzie moéwil do rzeczy, prosze kontynuowac
swoja wypowiedz. Jesli nie, to odbiore panu glos.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Niech pani nie ocenia. Pani jest od prowadzenia obrad, a nie od oceniania wypowiedzi.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie poSle, naprawde zalecam spokdj. Zalecam spokéj. Prosze méwic do rzeczy. Jesli bedzie
pan moéwil nie do rzeczy, bede odbierata gtos. Wszystkiego dobrego i prosze méwié do rzeczy.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Ja pani rowniez zycze wszystkiego dobrego — bardzo sie to mocno pani przyda.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Chociaz w tym sie zgadzamy.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Jesli chodzi o kwestie zwigzang z moja wypowiedzig i prowadzeniem tej Komisji, to przypomne,
ze rolg przewodniczgcego i wiceprzewodniczgcego komisji jest prowadzenie obrad, a nie ocenianie
wypowiedzi posta.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Panie ministrze...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo. Widze, ze pan nie ma ochoty kontynuowa¢ merytorycznej dyskusji.
Kolejny pan poset Kandyba, bardzo prosze.
Pan poset Kandyba, bardzo prosze.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Na pewno to tak nie bedzie wygladato... Chce dokoniczy¢ wypowiedz.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie poéle, mial pan szanse dokonczy¢ swoja wypowiedz. Mial pan szanse.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Nie bedzie pani mi przerywala. Pani mi przerywa, przerywaja mi pani koledzy klubowi...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Pan poset Kandyba, bardzo prosze.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
...a pani méwi, ze nie méwie do rzeczy.
Nie pozwole sobie odebra¢ glosu.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Pan poset Kandyba, bardzo prosze.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
OczywiScie, ze nie bedzie pani mi przerywac i uniemozliwiac zabranie glosu.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie posle...

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Nie. Najzwyczajniej w $wiecie nie. Nie pozwole na to.
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Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Pan poset Kandyba, bardzo prosze.

Posel Piotr Kandyba (KO):

Dziekuje bardzo...

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Nie pozwole sobie odebraé glosu. Niech pani sobie wybije z glowy to, ze nie dokoncze wypowiedzi.
Mam jeszcze dwa pytania do pana ministra.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

To prosze zadac te pytania, a nie uprawia¢ ekwilibrystyke stowng, dobrze? Bardzo prosze.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Nie mam takich zdolnoSci, pani przewodniczaca, zeby ekwilibrystyke stosowac.

Panie ministrze, powiedzial pan rowniez... Wr6émy, bo mogliSmy sie pogubi¢. Pan minister
1ja pewnie tez musze zebra¢ w mysli z uwagi na to, ze ta moja wypowiedz byta wielokrotnie prze-
rywana... Powiedzial pan, ze ten system trzeba stworzy¢ na nowo. Chcialbym bardzo uslyszeé
odpowiedzi na pytanie —jak? Jak panstwo chcecie to utozyé na nowo i dlaczego panstwo cheecie
to ukladac na nowo, skoro obecna edycja funduszu cieszy sie tak ogromnym zainteresowaniem?

Druga kwestia, ktora chee poruszyé, to réwniez odniesienie do pana wypowiedzi, w ktorej
powiedzial pan — to akurat bylo dobre, cho¢ spéznione — ze samorzady otrzymajg dodat-
kowe pienigdze. Odpowiedzial pan, ze w przyszlym tygodniu, na pytanie pana ministra Webera.
Ja chcialem zapytac o terminy. Czy wojewodowie zostang zobowigzani do tego, w jakim terminie
maja te Srodki przeznaczyc na te projekty, ktore nie uzyskaly dofinansowania? No bo juz mamy
22 stycznia. Przyszly tydzien to jest koniec stycznia, wiec ta rzeczywistos¢ z dodatkowymi §rod-
kami to moze by¢ luty, marzec... W zwiazku z tym, czy wojewodowie przez panstwa zostang
zobowigzani w terminie zawitym do wydatkowania tych §rodkéw? Chee o to zapytac.

Cho¢ pewnie pan bedzie odpowiadat na to pytanie — o tym systemie na nowo — to chcialem
tutaj poruszy¢ jedng kwestie. Bo rozumiem, ze to bedzie cze$é tego nowego systemu. Tez pan
o tym moéwil, o tak zwanych — to prosze traktowac¢ w cudzystowie — przejazdach na zyczenie.
One sg bardzo potrzebne, chee zaznaczy¢ na poczatku mojej wypowiedzi. Ale czy panstwo
zawarliScie jakie§ mechanizmy zabezpieczajace przed tym, zeby to nie byl taki przejazd-wytrych
do tego, aby na liniach mniej popularnych, ale na ktérych mieszka odpowiednio populacja, nie
byly organizowane regularne linie przewozowe? No bo wystarczy powiedziec, ze zalatwiliSmy
dang wioske, przysiélek tym przejazdem na zyczenie i tam nie musimy organizowac regularnej
linii przejazdowej. Czy panstwo macie tutaj mechanizmy zabezpieczajace, aby te mniejsze ludno-
Sciowo, ale wazne przysiotlki, sotectwa byly rowniez zabezpieczone regularnymi przewozami
autobusowymi? Tak jak teraz mogg by¢ zabezpieczone przy dobrej woli wojtow, burmistrzéw
i starostow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Jako kolejny glos zabierze pan poset Piotr Kandyba. Bardzo prosze, panie poSle.

Posel Piotr Kandyba (KO):

16

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, tak mniej wiecej z godziny naszego posie-
dzenia Komisji pewnie z 5 minut bylo merytoryki. Poza tym po prostu psujemy bardzo dobrg
decyzje takimi wypowiedziami, ktore tworza niepotrzebne scysje i nienawisé. To jest dla mnie
bulwersujace, bo te godzine czy 55 minut czasu mogliSmy po$wiecié na zdecydowanie normal-
niejszg rozmowe.

Nie mamy watpliwosci, ze potrzeby samorzadow rosna, ze program dziala. Prawdopodobnie. ..
I tu mam pytanie. To sie przetozy na wykluczenia komunikacyjne. Czy mamy jakie§ wskazniki,
ktore §wiadezg o tym?

Moje kolejne pytanie — czy mamy jakie$ przewidywania, jak te fundusze beda rosty? Bo chyba
nie mamy watpliwosci, ze jednak mimo wszystko te dodatkowe ponad 200 mln to jest w jakis
sposob zaskoczenie. I wiem -1 tutaj chce podziekowaé panu ministrowi Bukowcowi w imieniu
samorzadéw podwarszawskich i mazowieckich — ze pan bardzo szybko reagowal na to. Od nich
przekazuje podziekowania. I mam nadzieje, ze bedziemy dalej rozwijali fundusz autobusowy,
ze bedzie sie on sprawdzal, ze bedzie zmniejszalo sie wykluczenie komunikacyjne.
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Ja rozumiem - a propos tej nowej organizacji — ze to chodzi przede wszystkim o przekazanie
odpowiedzialnoéci do marszatkow, ktorzy sg blizej powiatéw, ktorzy sa blizej gmin. I to w zasadzie
oni byliby w stanie w jaki$ sposob pokierowac lepiej tematami. Ale tez mam pewng watpliwosc.
Czy my bedziemy mieli jakakolwiek szanse ingerowania wtedy, kiedy na przyklad marszatek
X podejmie takg a nie inng decyzje i skrzywdzi dany powiat? Czy zostawimy sobie jakas furtke
na to, zeby byl gdzie$ temat odwotania? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje. Jako kolejna glos zabierze pani postanka Kotodziejczak. Bardzo prosze.

Posel Magdalena Kolodziejczak (KO):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, ja przede wszystkim chciatam bardzo podziekowaé
za te szybka reakcje na dalsze potrzeby samorzaddow.
Tu chciatam bardzo kréciutko, w trzech zdaniach, odpowiedzie¢ panu postowi - ze jak ja orga-
nizowalam przewozy, to pan pewnie jeszcze nie my$lal o pracy w samorzadzie, szanowny panie.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
W ktorym roku?

Posel Magdalena Kolodziejczak (KO):
Jest jeszcze jedna rzecz — a mianowicie zawsze taka byla zasada, ze samorzgdowcy przede
wszystkim... No widzi pan, nawet nie jest pan w stanie wystuchac tego...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Przepraszam, pani postanko. Panie poéle...

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Ja stucham.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo prosze.

Posel Magdalena Kolodziejczak (KO):
Zawsze byl taki zwyczaj, ze samorzadowcy nawzajem bardzo sie szanowali — widocznie te
zwyczaje sie zdecydowanie zmieniaja, szczegblnie w pana wydaniu. No, ale to takie zycie...

Prosze panstwa, panie ministrze, ja mam takie pytanie — czy bedg promowane zwigzki?
Dlatego, ze widzimy, ze wykorzystanie pieniedzy na przewozy musi by¢ jak najbardziej efektywne.
Wiemy, ze ten program jest bardzo popularny, on sie staje coraz bardziej popularny. Pomaga
udzwignaé ogromne koszty transportu. My kiedy$ na ten temat rozmawialiSmy i byloby
dobrze, gdyby jednak te Srodki byly zdecydowanie lepiej, wspélnie, przez gminy w ramach
zwigzkow wykorzystywane.

I druga sprawa. Mysle, ze istotne jest to, zeby modyfikowac juz sprawdzone programy,
bo bazujemy na pewnych elementach, ktére mozna zdecydowanie poprawic. I to jest tez
niezwykle istotne. Pan powiedzial o tym, ze bedg Srodki kierowane do wojewodztw i my§le,
ze to jest stuszne, poniewaz marszalkowie zdecydowanie lepiej znajg swoje potrzeby. Ale
czy tez srodki bedg kierowane, patrzac na per capita, czy beda weze$niej rozmowy prowadzone
z marszalkami?

Dziekuje jeszcze raz za te dodatkowe $rodki. Rozumiem zdenerwowanie tutaj niektorych
panstwa, ale lepiej mowic, ze znowu wam sie nie udalo, a tym razem sie udato — w zwigzku
z powyzszym trzeba znalezé inne argumenty. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje pani postance.
A teraz pan przewodniczacy, wielce szanowny Stanistaw Lamczyk. Bardzo prosze.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, ja tez chciatbym
pogratulowaé panu ministrowi, ze odwazy! sie zmienic ten zly system. Bo powiem, ze byt
to zly system. Wielokrotnie rozmawialem z panem ministrem Weberem, jak bylem w Senacie,
wlasnie o tej patologii, ktora wiasnie byla. A tu wida¢ bylo, ze w wykluczenie komunikacyjne
uroslo do 15 mln oséb. Tu trzeba powiedziec, ze to byt zty system.

R.K. 17
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Poza tym jesli tylko pan Krystian by wszed! w dane gusowskie, to by tez nie mowit... Wiasnie
to za poprzednikéw zlikwidowano najwiecej linii autobusowych. Ja moge przytoczyc. Mam tutaj
dane, ze wlaénie regionalnej komunikacji autobusowej zlikwidowano linii az o 61% diugosci...
63%. Ogolnie 40% zmniejszono linie... To ja moge podac¢ w kilometrach. To jest, panie posle,
na stronie gusowskiej, mozna to wyszukaé. I wlasnie ten system to zrobit — za pana, jak pan
byl ministrem, panie Weber.

Tak ze ja gratuluje, panie ministrze, ze wla$nie pan sie odwazyl to zrobi¢ i nie bedzie
takiej patologii. A chciatbym powiedziec tak, ze do tej chwili bylo tak, ze kolejg rzadzil marszalek,
wojewoda rzadzil przewozami, a teraz bedzie w jednym reku, blizej samorzadow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.
Bardzo prosze, teraz glos zabierze pani Iwona Budych.

Prezes Stowarzyszenia Wykluczenie Transportowe Iwona Budych:

Dzien dobry. Dziekuje za glos. Iwona Budych, Stowarzyszenie Wykluczenie Transportowe.

Panie ministrze Stanistawie Bukowcu, powotal mnie pan do swojego zespotu eksperckiego,
ktory, jak pan powiedzial, tworzyl szkielet zmian. I ja na poczatku chcialabym sie do tego odniesé,
poniewaz na réznych spotkaniach powtarza pan, ze to ten zesp6! wypracowatl te zmiany. Chcia-
tabym doprecyzowac jedna rzecz - ja tego szkieletu zmian nie widziatam. My o tym méwiliSmy,
co branza potrzebuje. Ja bylam obecna na trzech spotkaniach. Z tego, co wiem, byly cztery.
Prosze mnie poprawié, jezeli sie myle.

Natomiast my jedynie rekomendowaliSmy co§, czego branza potrzebuje. Ale z tych dwugodzin-
nych spotkan, ktére mialy miejsce, nie dostaliémy zadnego raportu podsumowujgcego, nie dosta-
liSmy tez projektu tej ustawy. OczywiScie, mozna bylo wzig¢ udziat w konsultacjach i my taki
udzial wzieliSmy, przestaliSmy nasze propozycje i wcigz czekamy na to — tak jak tutaj juz zostato
wspomniane - ten raport bedzie. ChcielibySmy sie z tym zapoznac. Na tych spotkaniach bardzo
czesto padalo, ze umowy wieloletnie, dziesiecioletnie sg bardzo potrzebne. Tylko chodzi o to, zeby
te umowy byly elastyczne, zeby nie bylo tak jak teraz, ze nie mozemy doda¢ przystanku. Miejsco-
wosci w gminach miejsko-wiejskich sie rozwijaja. Bardzo duzo powstaje nowych osiedli. I to jest
gléwny problem, ze tych przystankow do tego rozkiadu jazdy nie mozna doda¢. W zwigzku
z tym... Jakby szereg zmian byto omawianych, ministerstwo sie do tego nie odnioslo. Bardzo
na to czekamy.

Na plus jest to zwiekszenie pieniedzy i uruchomienie rezerwy, ale powiedzmy sobie szczerze
i wprost — ta rezerwa byla uruchamiana praktycznie zawsze. Praktycznie zawsze. Prosze
mnie poprawié, jezeli w ktéryms roku ta rezerwa nie zostala w pelni uruchomiona. Ciesze sie,
ze wcezoraj padla decyzja, ze wszystkie powiaty, zwigzki powiatowo-gminne i gminy zostang
pieniadze, jezeli rzeczywiScie spelnig warunki formalne.

Ale chcialbym sie odniesc jeszcze do jednej rzeczy, a wlasciwe mam kilka pytan.

Czy pan minister zobowigze sie, ze nabor w 2027 r. bedzie oglaszany z odpowiednim
wyprzedzeniem, a nie tak jak byto w naborze na 2025 i na 2026 — koncowka roku i praktycznie
7 lub 14 dni na sporzadzenie wniosku?

Druga kwestia. Wréce do tego, co juz bylo poruszane. Skoro ustawa dopuszcza umowy do 10 lat,
to dlaczego ten nabor i przekaz do JST w praktyce ograniczal sie do maksymalnie trzech lat?

Kiedy zostanie opublikowany raport podsumowujacy konsultacje zakonczone w czerwcu
2025 roku i kiedy poznamy aktualny projekt zmiany ustawy dotyczacej FRPA i publicznego
transportu zbiorowego?

I jeszcze jedna rzecz, o ktérej zostato tutaj wezesniej powiedziane. Pan minister powiedziat,
ze Srodki bedg przyznawane — marszaltek bedzie przyznawal — w momencie, w ktérym gminy
zlozg wniosek do planu transportowego. Jako praktyk mowie, ze uchwalenie planu transpor-
towego jest procesem bardzo skomplikowanym, zlozonym, czasochtonnym. Gminy, jak dobrze
o tym wiemy, majg bardzo czesto problem z organizacja transportu publicznego. W zwigzku
z tym bardzo prosze o zastanowienie sie raz jeszcze, czy to rzeczywiscie marszalek ma przy-
dziela¢ wedlug planu transportowego $rodki. Bo z mojego punktu widzenia istnieje obawa,
ze beda te Srodki rozdzielane wedtug klucza politycznego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
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Jako kolejny glos zabierze pan prezes Adrian Furgalski. Bardzo prosze, panie prezesie.
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Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dwie takie sprawy, ktére nie byly poruszane.
Po pierwsze, byla zapowiedz, ze ma sie to znalez¢é w tych nowych przepisach i mam nadzieje,
ze to nie wypadnie, bo to jest bardzo wazna propasazerska sprawa... Dzisiaj, jak wiemy, mamy
kilka, ale na pewno mamy, ze tak powiem, panstwowg wyszukiwarke kolejowa na stronie PKP,
gdzie sg wszyscy przewoznicy, gdzie jest podpowiedz, jak zorganizowac sobie podroz i przesiadki.
Jezeli chodzi o autobusy, to jest masakra, nie ma praktycznie tutaj nic. I propozycja w projekcie
ustawy to byla cyfryzacja calego tego procesu. Rozumiem, ze tam mieli§my stopniowo docho-
dzi¢ najpierw do takiego portalu regionalnego, potem to mialo przejs¢ w portal krajowy. Nie
bylo chyba o tym mowy, zeby tez umozliwi¢ wlasnie takg wspdlna wyszukiwarke z polacze-
niami kolejowymi. Ale ja mam pytanie, czy w tej ustawie na te poszczegélne etapy jest zapisane,
jaki dajemy czas, zeby one byly tworzone? To po pierwsze.

Po drugie - tu juz pan poset Lamczyk wspomniat te 14-15 mln, jesli chodzi o skale wyklu-
czenia transportowego. Tak, my rzeczywiscie tak zwykliSmy moéwic, bo innych badan nie byto.
I wiaénie — innych. Ja takie dwie debaty na temat tych zmian moderowalem i ministerstwo
opiera sie miedzy nimi na takiej pracy — ona sie wydaje by¢ ciekawa — kilku uczelni z Politech-
nikg Poznanskg bodajze na czele. Tam w spos6b nie taki prosty, jak te 14-15 mln wychodzito...
Sprawdzono, jaki jest poziom wykluczenia. Jest to nieco mniejsza liczba, ale oczywiscie dalej
przerazajaco wysoka — okolice 10 mln. Przy czym ta metodologia pokazywala, ze to nie tylko
jest tak, ze nie ma autobusu, nie ma pociggu, to cztowiek jest wykluczony. Jezeli jest jedno
polaczenie dziennie i nie ma w weekendy, jezeli poziom cen biletow jest zbyt wysoki w stosunku
do dochod6w rodzin i tak dalej, to tez jest wykluczenie.

Ja mam pytanie odnoénie do tego opracowania. Bo byla tez obietnica, iz ono bedzie na stronie
ministerstwa opublikowane. Pytalem tutaj z kolezanki Iwony, czy czego$ nie przegapilem.
Nadal tego nie ma. Czy w sprawie tej analizy tez mozna zadac pytanie, kiedy sie ten materiat
pojawi? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan mecenas reprezentujacy Zwigzek Miast Polskich.
Bardzo prosze.

Specjalista do spraw legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich Adam Ostrowski:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Adam Ostrowski, Zwigzek Miast Polskich.
Dziekuje bardzo za udzielenie glosu.

Ja bardzo krotko. My jako zwigzek jedng takg wazng rzecz postulujemy w zakresie zmian
w FRPA, ktore dotychczas nie majg zastosowania. Mianowicie mozliwo$¢ finansowania
z funduszu linii komunikacji miejskich, ktore sg realizowane na odcinkach poza granicami
miast — co by sprzyjato takiej integracji transportu miejskiego i regionalnego. My jako zwigzek
zadeklarowaliémy tez w ministerstwie — ale to chcialem potwierdzié i przypomniec — ze posta-
ramy sie do konca biezgcego tygodnia przekazac takg ankiete, ktérg w miastach przeprowa-
dzilismy, wlasnie w kontekscie tego, jak miasta realizujg te zadania i jak duzo z tych jednostek
realizuje przewozy, ktore wykraczaja poza obszar administracyjny miasta. I zwracamy uwage
na to, ale tez prosimy i pytanie jest jednocze$nie takie — czy panstwo faktycznie bedziecie prze-
widywali wlasnie te mozliwo§¢ finansowania z funduszu linii miejskich realizowanych na tych
odcinkach poza miastem? Bo naprawde ten problem jest szeroki i to zadanie jest przez wiele
jednostek realizowane. MySle, ze okoto 50% miast, ktore zapytaliSmy, realizuje taki transport.
Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje. Jako kolejny glos zabierze pan mecenas Kubalski, Zwigzek Powiatow Polskich.
Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Biura Zwigzku Powiatow Polskich Grzegorz Kubalski:

R.K.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za udzielenie glosu. Spotkalismy sie
dzisiaj przede wszystkim w konsekwencji pewnej sytuacji o charakterze awaryjnym — a wiec
wyczerpania §rodkéw w ramach Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych. Bardzo
chcialbym podziekowaé za te decyzje, ktére zapadly w dniu wezorajszym w ramach Komisji
Finanséw Publicznych, i za zagwarantowanie, ze wszyscy, ktorzy wnioski prawidtowo ztozyli,
te érodki otrzymaja.
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Jest to tym bardziej istotne, ze przy obecnej konstrukeji ustawy tymi, ktorzy byliby najbar-
dziej dotknieci wyczerpaniem Srodkéw, bylyby wlagnie te podmioty, ktére w sposob rzeczywisty
dbaja o likwidacje wykluczenia transportowego — a wiec przede wszystkim powiaty, a co gorsza
zwigzki powiatowo-gminne powotane wiasnie w celu organizacji transportu. I to, prosze panstwa,
jest konsekwencja utrzymania w obecnym brzmieniu ustawy, rozwiazania, ktore my jako Zwigzek
Powiatow Polskich wskazywaliémy juz od kilku lat jako bardzo niebezpieczne. Mianowicie
rozwiazania, ktore przy pozyskiwaniu rodkéw z funduszu preferujg gminy - to znaczy najpierw
sg rozpatrywane wnioski gminne. Dlaczego jest z tym problem? Problem jest z tym zwigzany
taki, ze jezeli popatrzymy na prawidiowo funkcjonujgcy system publicznego transportu zbioro-
wego, likwidujgcy wykluczenie transportowe, to musi to byé system w obszarze funkcjonalnym
konkretnego o$rodka miejskiego, a wiec w praktyce w obszarze powiatu czy kilku sasiadu-
jacych ze sobg powiatéw. Premiowanie rozwigzan, ktore dotyczg linii transportu gminnego,
jest niewgtpliwie korzystne dla gmin przede wszystkim wiejskich, tylko prowadzi do tego,
ze W sposob sztuczny nastepuje tworzenie linii, bo po prostu linie stuzace do tej pory dowozowi
dzieci do szkol i finansowane w ramach obowigzkéw gminy, jezeli chodzi o kwestie systemu
o$wiaty, sa nagle przerabiane na linie publicznego transportu zbiorowego i w tym momencie
uzyskujg dodatkowe dofinansowanie. I to tak na dobra sprawe jest tajemnica tego niespodziewa-
nego sukcesu funduszu w chwili obecnej, gdzie po prostu dostatecznie duza grupa gmin zorien-
towala sie, ze w ten spos6b moze zmniejszy¢ swoje koszty funkcjonowania — co nie rozwigzuje
za bardzo zadnych probleméw, jezeli chodzi o likwidacje wykluczenia transportowego. Tak jak
powiedziatem — poniewaz na liScie tych, ktorzy sie nie zatapali, byly glownie powiaty i zwigzki
powiatowo-gminne, bardzo dziekuje za te interwencje, ktora zostata poczyniona. Natomiast
obawiam sie, ze niestety plaszczyzna sporu miedzy nami moze pozostaé, bo my, jako organi-
zacja samorzadowa reprezentujaca powiaty, bardzo negatywnie oceniliémy projekt nowelizacji
ustawy, ktory pojawit sie w potowie ubiegtego roku. My czekamy z niecierpliwo§cig na to, zeby
zobaczyd¢, jak ten projekt wyglada obecnie —bo my po prostu uwazamy, ze ten projekt niestety
nie rozwiaze niczego, a momentami sytuacje pogorszy.

Dlaczego? Tak jak juz powiedzialem, dobrze funkcjonujace systemy oparte sg na zwigzkach
powiatowo-gminnych. I zamiast pdjs¢ w tym kierunku i promowa¢ te rozwigzania, wersja
ustawy, ktora byla w polowie ubieglego roku, odbiera zwigzkom powiatowo-gminnym prawo
ustalania planéw transportowych, poddajac je pod decyzje marszatka odno$nie do tego, jak
ma by¢ uksztaltowana sie¢ komunikacyjna — co w praktyce oznacza, ze wylgcza mozliwosé
ich dogadywania sie, ustalania, odpowiednio ksztaltowania sieci na swoim terenie, bo zostajg
poddane de facto wladztwu marszatka.

Ja nie dziwie sie, ze jezeli panstwo spotkaliScie sie z osiemnastoma marszatkami i zapropo-
nowali$cie im przyznanie kompetencji i przyznanie miliarda zlotych do podzialu, to wszyscy
marszatkowie wyrazili akceptacje. Ale to nie znaczy, ze to rozwigzanie jest korzystne z punktu
widzenia zaspokojenia potrzeb transportowych obywateli. MySle, ze ten temat bedzie jeszcze
przedmiotem obrad na posiedzeniu komisji wspélnej, zresztg pan minister w pisémie, ktore
zostalo skierowane, wlasnie to potwierdzit. Dlatego nie naduzywajac panstwa czasu, nie ciggne
moich dalszych zastrzezen co do projektu ustawy, bo mam gleboka nadzieje, ze projekt, ktory
zostanie nam pokazany w najblizszym czasie, bedzie mial usuniete te rozwigzania, ktére stano-
wily najwieksze zagrozenie dla likwidacji wykluczenia transportowego jeszcze raz. Dziekuje
za to, ze udalo sie obecng sytuacje z funduszem rozwigzac, aczkolwiek trudno mi nie dodag,
ze gdyby bylo wstuchiwanie sie w glos praktykow z zakresu publicznego transportu zbiorowego,
to prawdopodobnie w ogéle tego problemu by$my nie mieli w chwili obecnej. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Jako kolejny pan prezes Szczerbaciuk. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji Zdzistaw
Szczerbaciuk:

20

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, generalnie to trzeba podziekowa¢ mini-
strowi, ze takie §rodki zostaly przeznaczone — najpierw dla samorzadéw oczywiScie, a samorzady
dla przewoznik6w. Ja reprezentuje organizacje, ktéra w dalszym ciagu ma ponad 50% potencjatu
przewozowego w przewozach pasazerskich. Prowadzimy analize sytuacji w transporcie, prosze
panstwa, od 1997 roku i corocznie zbieramy olbrzymig ilos¢ danych. Czasem z podziwem patrze,
jakie dane tutaj niektérzy prezentujg — jak odbiegajg one od danych rzeczywistych.

R.K.
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Ale tak dygresyjnie, prosze panstwa, cala dyskusja dotyczyta niecalej potowy komunikacji
regionalnej w tym kraju. Wszyscy zapominaja, ze istnieje, zgodnie z wolg Wysokiej Izby z wrze-
$nia 2023 r., prowadzenie komunikacji pod nazwa przewozy regularne w transporcie drogowym —
drugi czlon. To jest — pan minister powiedziat — okolo 10 tys. linii. My akurat bedziemy w tej
chwili prowadzili zebranie wszystkich informacji, jakie byto w 2025 r. na zasadach dostepu
do informacji publicznej — zobaczymy, jak to jest. Natomiast jest prawie 17 tys. linii komu-
nikacyjnych wykonywanych na podstawie decyzji tych samorzadéw dotyczacych zezwolen
na wykonywanie komunikacji regularnej.

Prosze panstwa, jeszcze moze jedna sprawa do tych pieniedzy, z ktorych sa wszyscy tu zado-
woleni —ja jako prawnik jestem wprost zdziwiony. Prosze panstwa, jak mozna mowic, ze system
dziata pieknie - i wszyscy dajemy pienigdze — kiedy generalnie 90% przepiséw o procedurze
wynikajacych z prawa unijnego i polskich ustaw nie przestrzegamy? No dobrze, no by¢ moze...
Ja tylko tak dygresyjnie... Stucham i oniemialem. Przeciez sg jakie$ przepisy, sg zasady infor-
macji, zeby ci przedsiebiorcy wiedzieli, jaki jest potencjal rynku, kto go organizuje, czy tez go
nie ma. Ale to takie moje zdziwienie? Coraz mniejsze, prosze panstwa. Generalnie w Polsce,
musze powiedzie¢, ze zasady, regulacje rynku, w szczegdlnosci przewozow o charakterze uzytecz-
noé$ci publicznej w formie prawnej, proceduralnej, sie w Polsce zwyczajnie nie przyjely. Jezeli
ktos z panstwa twierdzi inaczej, no to bardzo prosze. W tych uwagach, o ktorych mowil minister,
do tej ustawy my napisaliémy kilkadziesiat uwag — nie takich, ze co$ nam sie nie podoba, bo si¢
nie podoba, tylko konkretnie, jaki przepis jest naruszony w procedurze, w ustawie o transpo-
rcie, w rozporzadzeniu 1370, w prawie przewozowym, w ustawie o zamowieniach publicznych,
w ustawie — Kodeks postepowania administracyjnego i tak dalej. Tylko takie elementy. My sie
tu nie bedziemy... Tylko ja jestem zdziwiony.

Natomiast, prosze panstwa, ten chwalony proces powoduje olbrzymig patologie spoteczna.
Wszyscy sa zadowoleni z systemu i z pieniedzy. Ja w zesztym roku na dwoch posiedzeniach tego
zespolu, w ktorego pracach mialem zaszczyt uczestniczyc, powiedzialtem, ze wszystko pieknie,
tadnie - pod warunkiem, ze minister bedzie miat 5 mld zi. Bo my na tyle obliczyliSmy, prosze
panstwa — dokladnie, ile co kosztuje, ile trzeba przy pewnych zalozeniach, checiach, chciej-
stwach po prostu zaptacic. I bardzo rzadko sie mylimy. Generalnie przez prawie trzydzieSci
pare lat nikt nam nie zarzucit zadnej pomylki w liczeniu i w tym, co my podajemy publicznie.
A wielokrotnie o wykluczeniu, o zasadach funkgjonowania rynku méwilisémy i prezentowaliSmy
w Komisji Infrastruktury — kiedy$ niemal corocznie. To jest jedna sytuacja.

I druga. Prosze panstwa, powiedzieliSmy, ze w zasadzie wszystko, cala dyskusja spro-
wadza sie do forsy — tak nietadnie méwigc. Nie do problemu, tylko do forsy. Oczywiscie, forsa
jest najwazniejsza. Nasi czlonkowie tez to méwia.

Ale zaczalem od tej patologii. Prosze panstwa, 20 stycznia mieliSmy posiedzenie zarzadu
ijuz wszyscy nasi duzi przewoznicy podawali przyktady bezprawnego dziatania jednostek
samorzadu terytorialnego w zakresie —jak by to powiedzie¢ — przekazywania wedtug wtasnego
widzimisie §rodkéw konkretnemu przewoznikowi, zabierania przewozow jednemu i przekazy-
wania drugiemu. Oraz, prosze panstwa, co$, czego prawo polskie i unijne nie dopuszcza. Prawo
unijne mowi, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej i dofinansowanie robimy wtedy,
kiedy zaden przedsiebiorca, wedtug wlasnej sytuacji ekonomicznej, nie wykonuje przewozow
na danej linii. A co my robimy? Prosze panstwa, w tej chwili masowo wchodzimy i zawieramy
umowy na liniach, ktore do tej pory po prostu dzialaja i sg wykonywane przez przedsiebiorcow
we wlasnym zakresie i na wlasne ryzyko ekonomiczne. Czy pan minister uwaza, ze to jest
sukeces, jezeli na przyktad w niektérych wojewodztwach na danej linii bylto na przyktad do tej
pory 15 kurséw, marszalek robi 6 kurséw i przewoznik w ogole rezygnuje. Czy to jest postep,
czy nie postep?

I teraz, prosze panstwa, to, na czym nam zalezy i o czym pisaliSmy trzy razy do minister-
stwa — i nie dostaliSmy na to odpowiedzi. Chcemy, prosze panstwa, konkretnie, zeby ustawo-
dawca uregulowat zasady wykonywania przewoz6w na podstawie ustawy z 2001 i z 2010 roku.
Niech ureguluje konkretnie, kto co moze, a jak nie, to niech wskaze organ decyzyjny, sgdowy,
ktéry bedzie rozpatrywat.

I nastepna sprawa. Prosze panstwa, nie moze by¢ sytuacji... Bo w wypadku domku organ
administracji jest wylaczany... Natomiast mamy sytuacje, ze ten sam czlowiek wydaje decyzje
administracyjng na zezwolenie do wykonania transportu regularnego i z drugiej strony wydaje
decyzje o podjeciu przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej na tej samej relacji.
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To ktora jest decyzja? W jakiej sprawie? I tez o to wnioskowaliémy i bedziemy wnioskowaé
po prostu — zeby zostalo to okreslone. Panstwo, ustawodawca, moze wszystko. Ale chodzi
o to, zeby przedsiebiorcy widzieli, jak majg sie zachowa¢, do kogo ewentualnie wystapié
na droge sgdowa. W tej chwili rozwazamy jako organizacja po prostu wystapienie przeciwko
marszalkom, starostom, zwigzkom powiatowym, powiatowo-gminnym o odszkodowanie za straty,
jakie poniosg przewoznicy w zwigzku z tym, ze na liniach komunikacyjnych wykonywanych
na podstawie ustawy o transporcie drogowym zostaly zorganizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej dofinansowane ze Skarbu Panstwa. I generalnie we wszystkich przy-
padkach skutek jest taki, ze nastepuje obnizenie cen. Czyli panstwo bedzie do czego doplacato?

To tyle, prosze panstwa. OczywiScie, jezeli dostaniemy projekt do konsultacji, to z stalg
szczegolowoscig sie do niego odniesiemy. Dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, jestem ostatnig osoba, ktora zglosita sie do zabrania glosu.
Bedzie bardzo krotko, ale o kilku sprawach chce powiedziec.
Po pierwsze, szanowni panstwo, w tym roku mamy...

Posel Agata Wojtyszek (PiS):

Jeszcze ja sie zglaszatam.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
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Nie. Nie zglaszala sie pani posel. Nie bylo pani wtedy, kiedy zamykalem liste. Tak ze szanuje,
ale mamy tutaj pewne reguly, wobec ktorych kazdy z nas jest doktadnie tak samo traktowany —
z pelnym szacunkiem i tez tak, zeby nie naruszy¢ tego, co ustaliliSmy.

Szanowni panstwo, przypomne, ze w tym roku fundusz siegnie rekordowych §rodkéw —
1,235 mld zt. No to jest absolutnie unikat. Nie chce wchodzié w historie, ale przypominam sobie,
ze przez wiele lat to nawet nie siegato 800 mln, ktére byly zapisane w ustawie. I te pienigdze
pozniej szty w innym kierunku. By¢ moze, gdyby wtedy cze§¢ przynajmniej kumulowac jako
§rodki na realizacje uméw dlugoterminowych, to nie byloby dzisiaj problemu z tym, ze nagle
okazuje sie, ze w naborze jest wiecej zgloszen, niz zostalo na poczatku przewidzianych srodkow.
I byloby to z korzyScig dla likwidacji wykluczenia komunikacyjnego. No, ale wtedy te pienigdze
byly wydawane, cho¢ umowy dlugoletnie byly podpisywane. I chee to powiedzied, ze tez w ustawie
nie bylto zadnego mechanizmu trwatego podnoszenia §rodkéw na ten cel. To bylo uznaniowe —
czyli byta deklarowana jaka$ kwota, bardzo wysoka, pozniej te Srodki byty duzo nizsze, p6Zniej
okazywalo sie, ze byly podpisywane dlugoletnie umowy i nie byly zabezpieczone w tym funduszu.
Odpowiednie érodki, zeby planowaé to w harmonogramie diugoletnim. Natomiast my znalez-
li§my rozwigzanie — te dodatkowe 257 mln to jest konkret potozony na stole. I mysle, ze to jest
cos, co tez doceniajg Polacy. Bo przeciez na koncu tej naszej dyskusji... W koncu korzystajg
z transportu publicznego obywatele i o to chodzi w transporcie publicznym, zeby mozna byto
realizowac dzieki temu swoje ambicje — zwigzane z pracg, edukacjg, kultura czy dostepem
do innych obszarow zycia spolecznego. Tak ze myS§le, ze to jest bardzo dobra wiadomo§é.

Byt tu poruszony temat zwigzkéw powiatowo-gminnych. Rzeczywiscie jest tak, ze te zwigzki
ratujg nam transport publiczny i trzeba o tym pamietac. Poprzednia — niestety nadal obowigzu-
jaca — wersja ustawy — ona z pewno§cig bedzie zmieniona — preferowata gminy jako tych, ktorzy
w pierwszej kolejnosci majg czy moga korzystac z tego funduszu. Absolutnie zla decyzja, o czym
zreszta mowiliSmy przez te wszystkie lata, ktora powodowala, ze te problemy byly rozwigzywane
punktowo, bez wykorzystania tego potencjalu, ktéry kryje sie w regionie. I musze powiedziec,
ze byto mnéstwo zmarnowanych §rodkéw, ktore mozna bylo lepiej wykorzystaé, okresli¢ pewne
minima, o ktérych mowit tez pan minister Bukowiec w kontek§cie nowego projektu ustawy.
I to wszystko, mysle, zmierza w dobrym kierunku. Natomiast to, czego dzisiaj potrzebujemy,
to z pewnoScig wyzsze §rodki — i te decyzje podjeliSmy. Z pewnoscig domkniecie prac legisla-
cyjnych — i to sie dzieje. One rzeczywiscie sg w konsultacjach. Rowniez, tak jak mowilem, te
zwigzki powiatowo-gminne... My§le, ze tam, gdzie one funkcjonuja, to bedzie znakomity dorobek,
ktéry po prostu musi by¢ wniesiony. No bo tez trudno sobie wyobrazié, ze nagle kto§, kto nie
rozumie komunikacji publicznej, gdzie$ tam bedzie decydowat i to wszystko rozmontuje. Takim
przyktadem jest Matopolska.

Tutaj z panem ministrem nawet troche sie wymieniamy tymi do§wiadczeniami, bo z kolei
u mnie funkcjonuje tez zwigzek powiatowo-gminny znakomicie dziatajgcy. I mysle, ze te
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Sekretarz

R.K.

wszystkie w Malopolsce... Tu pan minister tez doskonale wie, ze to jest taki system, ktory
naprawde zmienil postrzeganie transportu. Zatem mysle, ze te wszystkie do$wiadczenia, te
wszystkie mechanizmy, muszg by¢ wykorzystane. I méwigc zupetnie wprost — te rzeczy, ktore
dzisiaj powoduja, ze érodki nie sg tak efektywnie wydatkowane, jak moglyby byé, po prostu
trzeba zmienic.

Tak ze bardzo dziekuje, panie ministrze. Dziekuje szanownym panstwu tez za taki meryto-
ryczny element dyskusji, ktory sie pojawial w tych wypowiedziach — oproécz tych politycznych.
Rozumiem, jesteSmy w parlamencie, musi by¢ ta polityka, ale mysle, ze najlepsza jednak jest
praca nad konkretami i konkretne propozycje.

Tak ze za to bardzo serdecznie dziekuje i na tym zakoncze swoja wypowiedz. Pozwole sobie
odda¢ glos panu ministrowi Stanistawowi Bukowcowi z prosba o odniesienie sie do tych wszyst-
kich kwestii, ktére sg przedmiotem posiedzenia i zostaly tutaj poruszone w trakcie wystapien
panstwa postéw i naszych goéci. Panie ministrze, bardzo prosze.

stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dziekuje za merytoryczng
cze§é dyskusji. Rozumiem emocje, ale myéle, ze ten temat akurat powinien by¢ pozapolityczny —
bo w koncu, jak mysle, wszyscy na tej sali majg jeden cel, aby rozwiazywac problemy z wyklu-
czeniem komunikacyjnym, aby pomagac¢ naszym wspotobywatelom, Polkom i Polakom, dotrzeé
W sposob sprawny, dobry do tych miejse, do ktorych cheg sie przemieszezac.

Sprobuje odpowiedzieé na pytania. Tych pytan byto mnéstwo. Traktuje to spotkanie rowniez
jako pewng forme konsultacji nad nowym projektem. Chociaz dzisiaj wiele informacji zostato
podanych ad hoc, mysle, ze bardziej skrupulatne beda te informacje, jak bedziemy juz pracowac
na dokumencie, ktéry niebawem bedziemy chcieli panstwu przedstawic.

Pani Posel Matysiak pytata o funkcjonowanie zespolu, o szczegbélowe informacje. Jeli pani
pozwoli, to ja na piémie przekaze te informacje. Sktadu i catego harmonogramu nie mam w tej
chwili przy sobie — wiec jezeli pani pozwoli, to tak zrobie.

Odnoénie do uwag i konsultacji, prosze panstwa, troche to trwalo rzeczywiscie —
ale ja mowilem o tej skali. 46 podmiotow, organizacji zglosilo uwagi, za co dziekujemy. Tych
uwag bylo okolo 400 stron. To jest duzy zakres, wiele z tych uwag zostalo uwzglednionych
w tym projekcie, ktory zaprezentujemy. Czy on bedzie nowy? On bedzie mocno zmodyfiko-
wany oczywiscie, uwzgledniajacy panstwa opinie — bo zalezy nam na tym, zeby ten projekt
byt jak najlepszy. Co do Gospostrategu, to rzeczywiScie on byl prezentowany przez autoréw
na Forum Ekonomicznym w Karpaczu. MieliSmy jeszcze uwagi do tego raportu — i te uwagi
w tej chwili wyjaSniajg autorzy — mysle, ze niebawem on zostanie po tym wyja$nieniu zawie-
szony na naszych stronach.

Pani posel Matysiak juz wielokrotnie odpowiadatem, ale jeszcze raz odpowiem, odno$nie
do rekomendacji co do skrdocenia okresu do trzech lat. Prosze panstwa, méwimy o tym, ze jest
1235 mln. Tak naprawde mamy polowe wolnych srodkéw z tego. Okoto 50% kwoty jest zablo-
kowana na umowy wieloletnie — na umowy dwu-, trzy-, cztero-, piecio-, szescio-, siedmio-,
oS§mio-, dziewiecio- i dziesiecioletnie. W tym umowy dziewiecio- i dziesiecioletnie stanowig jedng
trzecig tychze umoéw. I teraz — ttumaczytem to wielokrotnie — po rozmowie z samorzadowcami,
z marszalkami, ktorzy majg przejac na siebie obowiazki, ale réwniez §rodki finansowe, ktore
musimy im przekaza¢, oni tez wskazywali, ze w momencie, kiedy my zablokujemy tak naprawde
tymi najdluzszymi umowami wieloletnimi ten budzet, to pole manewru bedzie zadne. Panstwo
tutaj mowili o elastycznoSci. No jaka to bedzie elastyczno$é, jezeli marszatek dostanie z dobro-
dziejstwem inwentarza umowy na 9 czy na 10 lat, gdzie tak naprawde nie bedzie mial pola
manewru, jesli na przyklad uzna — on albo sejmik czy radni, czy inne podmioty — ze trzeba co$
zmieni¢ w danym systemie? Na przyklad trzeba zmienic jakis kurs, trzeba inaczej uksztattowac,
bo takie bedzie zapotrzebowanie spoleczne. A wiec jeszcze raz przypomne — te umowy, ktore
zostaly zawarte, one bedg szanowane, bedg honorowane w nowym systemie. Ale chcemy zapropo-
nowac marszalkom... Bo odpowiadamy tez za budzet. Jak dzisiaj jest spotkanie w kwestii budze-
towej, my znalezliémy te dodatkowe $rodki — bo tez nikt nie jest jasnowidzem, prosze panstwa.
Organizujgc nabor przez wojewodow, przeciez nikt z nas — takze wojewodowie — nie wie, ile
bedzie wnioskéw ztozonych.

I tutaj tez dziekuje panu mecenasowi Kubalskiemu za sluszng uwage. Bo niestety nie
wszyscy... Znaczy inaczej. Niektorzy chyba, sktadajgc te wnioski, troche ratujg inne swoje
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potrzeby, choéby z dowozami szkolnymi. To tez jest tajemnicg poliszynela, ze tak sie dzieje.
My chcemy, zeby marszalek w oparciu o informacje, ktére bedg podane przez samorzady rowniez
przez zwigzki — bo w tym systemie zwigzki bedg mialy bardzo wazng role... Ja namawiam
wszystkich do konsolidacji. Zwigzki gmin i powiatéw sg wlasnie dobrym kierunkiem. Dlatego
odwracamy te piramide w tym nowym projekcie — ze to marszatek bedzie na gorze, pozniej
beda zwiazki i p6Zniej dopiero bedg powiaty i gminy — po to, zeby zrobi¢ integralng baze i inte-
gralny system.

Pan poset Krystian pytat o ten nowy system. No tak, trzeba to zbudowaé, trzeba to zbudowaé
na nowo w oparciu o regionalne transporty. Marszalek fiukasz Smoétka, znany panu postowi
doskonale, jest tutaj... Nie wiem, ale ja bardzo cenie to, co robi marszalek i w ogdle urzad
marszaltkowski, od lat — bez wzgledu na to, czy to byl marszatek Sowa czy marszatek Kozlowski,
czy marszatek Smotka. Budujag system w oparciu o Koleje Malopolskie, budujg rowniez w tej
chwili system w oparciu o autobusy i to zaczyna nabiera¢ ksztattu. I w ten sposob, jezeli jest
komunikacja podbeskidzka czy beskidzka, marszalek §laski moze swobodnie zawrze¢ umowe
ze zwigzkiem, ktory realizuje bardzo dobrze te komunikacje i w ten sposéb buduje system.

My mamy tak naprawde... Pan prezes Szczerbaciuk, ktory reprezentuje PKS... My naprawde
powinnismy ten ,,PKS bis” zbudowac na nowo, regionalnie. Moze to by¢ tak, ze marszatkowie,
ktorzy maja swoje firmy komunikacyjnie — a majg firmy kolejowe, bo przeciez jest Mazowsze
mocne, jest pomorskie mocne, Dolny Slask bardzo sie rozwija — beda mogli rozbudowywac,
ale rowniez korzystac z doSwiadczenia innych, braé¢ podwykonaweoéw do tych zadan, zlecac te
zadania regionalnie. Ale to wszystko ma by¢ spiete. I my bedziemy to sprawdzaé, bedziemy
to weryfikowac oczywiScie. Wojewodowie dostang tez swoje zadania, gdzie bedzie to podane.

Wyszla pani posel Matysiak.

Ja o tym, zeby nie zabetonowac tego systemu, jesli chodzi o budzet, méwilem od dtuz-
szego czasu. I poprawka, ktorg sktadal pan przewodniczgcy Suchon, byla w mojej ocenie stuszna -
dlatego, ze w ten sposéb chcemy da¢ mozliwo$¢é w nowym systemie, zeby ten budzet byt realny.
Zeby$my nie dali gotowych juz wieloletnich umoéw i marszatkowie powiedzg — no chwileczke,
my tego nie bierzemy, bo wy nam nie dajecie wolnych §rodkéw, zeby$my mogli elastycznie
podejsc do tego tematu.

Pan poset Krystian jeszcze stwierdzil, ze niektorzy jezdza wtedy, kiedy im sie optaca. W nowym
systemie chcemy daé tez pewne standardy zwiazane z tym, zeby na przykltad byl obowigzek
kurséw — czy to beda trzy kursy w ciagu dnia w dni poprzednie i dwa w weekendy, czy cztery
w dni poprzednie dwa w weekendy, tutaj beda propozycje ztozone. Ale w oparciu o ten system nie
bedzie tak, jak w tej chwili, na co sie skarzg tez pasazerowie i wojtowie, ze niektorzy operatorzy,
niektorzy przewoznicy nie przyjada w weekend, bo im sie to w ogéle nie oplaca. I tez na przyktad
Malopolski - publiczny marszatkowski przewoznik wchodzi w umowy z gminami tak, ze jezdza
w weekendy, zawozg studentéw na przyktad w niedziele do miast uniwersyteckich. To jest
na tej zasadzie. A wiec chcemy tez takie rozwigzania zaproponowac, ktore beda stuzy¢ pasazerom.

Przekazanie tych érodkow, tak jak wspomnialem, bedzie... Ja mySle, ze tutaj nikt nie bedzie
czekal, jesli wojewodowie dostang te srodki — bo oni od dluzszego czasu dopytuja, kiedy dostana,
bo chcg podpisywac te umowy. Tam jest to wszystko, ze tak powiem, na krétkim terminie.

Posel Tadeusz Chrzan (PiS):

Kiedy dostang?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
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W przyszltym tygodniu Srodki wplyng do wojewodow. Jak wojewodowie tylko te §rodki
otrzymaja... To tez nie jest tak, ze we wszystkich wojewodztwach zabraklo. Zabrakto
w dwunastu wojewodztwach. I oczywiScie w czeSci tej najbardziej... Bo jak byly od dolu umowy
podpisywane — od gmin, powiatow — wiele zwigzkow nie zostalo, jak pan mecenas mowit, czesé
powiatow w niektorych wojewodztwach i wojewodztwa. I to tez wlasnie jest zle. Ta choinka jest
zle uksztaltowana, bo mamy rozproszenie, mamy wielu przewoznikéw, ktorzy nie sg w stanie...
Nikt nie jest w stanie tak skorelowaé rozktadéw jazdy, tak skorelowac przejazdow, przesiadek,
zeby stuzylo to ludziom. W tym systemie nowym cheemy, zeby to marszatkowie — beda z tego
rozliczani... Tez chcemy zaproponowac takie rozwigzania, zeby ten schemat organizacyjny —
ze wzgledu na to, ze sg rézne sytuacje zyciowe, sg przebudowy, sa nowe okolicznosci — méogt byé
modyfikowany co kwartal albo co pél roku, zeby marszatek mogt interweniowaé, mogt nowa
umowe podpisaé, zmieni¢ coS, zaproponowac aneks — po to, zeby na przyklad dostosowac sie
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do zmieniajacego sie rozktadu jazdy pociggéw. PKP zmienia rozktady jazdy pociagow kilka
razy w ciggu roku, wiec rowniez bedzie taka mozliwo§¢, zeby marszalek dostosowat te dojazdy.

Pani poset Kolodziejczak pytala o zwigzki. Tak, beda promowane zwigzki. Chcemy w ogéle
promowacé tych duzych. Zachecam wszystkie gminy, zachecam powiaty, zeby sie taczyly w zwiazki,
zeby miatly tez oferty dla marszalkow juz wtedy, jak bedzie ten schemat przygotowywany.
Ten schemat tez ma by¢ przyjety przez sejmik — wiec sejmik bedzie przyjmowal ten schemat
i rowniez bedzie to jako akt prawny pod kontrolg wojewody. Byly pytania, czy to nie bedzie poli-
tyczna sytuacja? Jezeli ktory§ samorzad na przyklad bedzie sie czul poszkodowany, bo zglosi
jakie§ zapotrzebowanie, a zostanie pominiety, wtedy wojewoda bedzie mial prawo ingerowac —
bedzie taka mozliwosc.

Pani Budych pytata o zespoél. Z tego, co wiem, to stowarzyszenie zglosito uwagi.
Tak, réwniez... Jak najbardziej przyjmujemy te uwagi, ktére panstwo zglaszacie i one s3...
To znaczy przyjmujemy do analizy. To zaproponujemy w dokumencie. Jezeli sg stuszne, racjo-
nalne, to takie bedg przedstawione... Miala pani uwage, ze za p6zno te nabory byly przeprowa-
dzane. Z tego, co wiem, to no one byly zawsze na koniec roku przeprowadzane.

Posel Rafal Weber (PiS):

W pazdzierniku, w listopadzie. Prosze sprawdzic.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

R.K.

Pazdziernik, listopad... Dobrze. Ja tylko przypomne, panie po§le, ze w tamtym roku, pod koniec,
przyjmowaliSmy zmiane ustawy, ktéra umozliwilta zabezpieczenie §rodkow — wlaénie ta zmiana
ustawy —i terminy, ktére byly zwigzane z przyjeciem tych rozwigzan prawnych pozwolily dzisiaj,
ze moglismy tez cze§¢ Srodkéw niewykorzystanych na tym funduszu zostawic i nie przesuwaé
na inne cele.

Dobrze... Jesli panstwo pozwolicie.

Pan prezes Adrian Furgalski pytatl o wyszukiwarke, cyfryzacje. Tak, te zmiany majg tak
naprawde doprowadzi¢ do tego, zeby powstawaly cyfrowe rozklady jazdy, zeby pasazerowie
mieli ten komfort —to, co juz sie na liniach kolejowych dzieje — zeby doprowadzi¢ do tego, zeby
rowniez polgczenia autobusowe byly dostepne w cyfrowej wersji, zeby réwniez regionalnie
mozna bylo to wszystko pospinad.

Pytat przedstawiciel Zwigzku Miast Polskich - tak, pracujemy nad tym, zeby te linie komu-
nikacyjne miejskie, ktore wyjezdzajg poza obszar miasta, mogly by¢ na tej czeSci niemiej-
skiej dofinansowane.

Tylko, prosze panstwa, trzeba sobie postawi¢ jedno pytanie — bo przy wykluczeniu komu-
nikacyjnym tak naprawde moéwimy o tych terenach, ktére wlasnie sg pozamiejskie. W tej
chwili jest pewna nieréwnoSci w tych zasadach. Bo prywatny podmiot, ktéry wjezdza na teren
miasta, ma dofinansowanie. Komunikacja miejska nie ma. Dochodzi do pewnych spiec,
mowigc kolokwialnie. Ostatnio w Walbrzychu mieliSmy taki przypadek, ze prezydent Watbrzycha
powiedzial, ze on nie bedzie wpuszczal prywatnych samochodéw. A wiec tu musimy sobie tez
okresli¢ pewien standard. Jezeli uznajemy, ze terytoria miast nie powinny, by¢ dofinansowane,
tylko tereny pozamiejskie, to zasady musza by¢ dla wszystkich takie same. I do tego musimy
tez, biorac pod uwage uwagi prezydentéw, burmistrzow, ze oni ponoszg duze koszty utrzy-
mania choéby przystankow, wyznaczy¢ jakie§ standardy, zeby oni po pierwsze, byli zobowigzani
do udostepnienia jakiejs ilosci przystankéw dla prywatnych przewoznikow. Pytanie, czy te koszty,
ktore w tej chwili sa proponowane - tam jest 5 gr za zatrzymanie sie — nie sg zbyt niskie? To tez
jest temat, ktory jest zglaszany przez srodowisko burmistrzéw, prezydentéw miast.

Pan mecenas Kubalski - to juz o tym moéwitem — o liniach szkolnych i o tym, ze nie
zgadzacie sie¢ na to, zeby na linii marszalek-powiat... Zeby stworzyé system, musimy
przyjac region. Marszatek odpowiada za region, za wojewodztwo. A wiec w tym przypadku
proponujemy wyznaczenie marszalka, zeby jednak byt tym koordynatorem. OczywiScie trzeba
zapisac tak relacje, ktore sg miedzy innymi podmiotami, innymi jednostkami samorzadu i zwigz-
kami - ktére chcemy, jeszeze raz przypomne, zeby w tym systemie byly zaraz po marszatku -
zeby te zapisy byly precyzyjne. Rozumiem obawy. Trzeba uzyskaé takie zapisy, zeby rowniez
panstwo, jako podmioty organizujgce w tej chwili te przejazdy, byli w tym systemie docenieni.

Dziekuje za te wszystkie uwagi. Oczywiscie bedziemy je analizowac. Jak juz projekt bedzie
przedstawiony, to mysle, ze bedzie bardziej praktyczna rzecz do analizy. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie ministrze, bardzo dziekuje.
Przedstawicielem wnioskodawcow jest pan posel Rafal Weber — wobec tego bardzo prosze,
panie posle, udzielam panu glosu.

Posel Rafal Weber (PiS):
Ja tez dziekuje za te dyskusje. Momentami emocjonalna, ale by¢ moze tez taka jest potrzebna.

Puentujac pierwszy watek, czyli ten zwigzany z finansami na rok 2026, trzymamy za stowo,
ze w przyszlym tygodniu te érodki zostang skierowane do wojewodow i dojdzie do podpisania
umoéw na $wiadczenie ustug transportowych.

Zapytalem w pierwszej wypowiedzi, czy Ministerstwo Infrastruktury ma wiedze, ktore z tych
linii, ktore zostaly zlozone we wnioskach, nie zostaly uruchomione ze wzgledu na nieotrzy-
manie dofinansowania. Rozumiem, ze brak odpowiedzi rowna sie, ze Ministerstwo Infrastruk-
tury takiej wiedzy nie ma. No OK...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Wojewodowie robili.

Posel Rafal Weber (PiS):
No ja wiem, ze wojewodowie robili. Ale dobrze, no to...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Ale odpowiadajgc — wejde w stowo — wiem...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Przepraszam, panie ministrze, bardzo prosze wigczy¢ mikrofon.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Mamy tez takie sygnaly, chocby ze strony marszatkow, ze oni te linie wszystkie uruchamiali,
nie czekajac, majac deklaracje z naszej strony, ze $rodki sie znajda. Tak ze dziekuje tez za takie
zaufanie, ze w tym przypadku byla taka decyzja.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Prosze bardzo, pan posel.

Posel Rafal Weber (PiS):
I kwestia zwigzana z przyszloScia, czyli zmiany ustaw, ktore reguluja transport publiczny. Pan
minister powiedzial o zalozeniach w swojej pierwszej wypowiedzi. Tylko, jak rozumiem, te zalozenia
sg w tej chwili nieaktualne. Powiedzial pan o zatozeniach z czerwca 2025 roku. Do tych zalozen,
czy do tego konkretnego projektu, wplynelo, jak pan sam powiedzial, ponad 400 stron uwag.
Powiedziat pan, ze duza cze$¢ z tych uwag zostanie uwzgledniona. No to po co méwié o stanie,
ktory nie jest stanem aktualnym? Kompletnie nie rozumiem tego schematu wypowiedzi. Albo to,
co zostalo zaprezentowane w czerwcu, jest aktualne i faktycznie mozna o tym opowiadac, albo
nie jest aktualne i sie w ogdle do tego nie odnosi¢ — i powiedzieé to, co pan powiedzial dopiero
kilka zdan pdzniej, ze ten projekt zostanie przedstawiony w lutym, a to juz niebawem, i dopiero
wtedy sie na konkretach z tym zmierzy¢. Ja te wypowiedz jednak uznaje za nieprzypadkows,
czyli uznaje, ze duza czesc tego pomystu, duza czesc tego projektu ustawy zaprezentowanego
w czerwcu poprzedniego roku, jednak jest aktualna —i w tym kierunku Ministerstwo Infrastruk-
tury bedzie szlo.

No wlasnie... Czyli nie bedzie zbyt wielu fundamentalnych zmian, nie bedzie wprowadzonych
tych uwag, ktére tutaj przez strone samorzadowa czy przez réznego od razu rodzaju stowarzy-
szenia zostaly uznane jako bardzo istotne — tak to mozna rozumiec.

Skomentuje kilka watkow tych propozycji, ktore zostaly przedstawione, a w pierwszych
stowach odniose sie do tego, o czym pan nie powiedzial.

Nie powiedzial pan nic o dodatkowych §rodkach finansowych na zwiekszenie funduszu.
Planujecie w tej ustawie? No nic, ani stowa o tym nie bylo. Byto wiaénie stwierdzenie, ze planu-
jecie 1 mld zI podzieli¢ na marszatkéw. A ten 1 mld z1 jest od 2023 r. Wtedy ten fundusz poszerzy-
li§my do kwoty 1 mld zt. Czyli chcecie jednym stowem tego goracego kartofla w postaci brakéw
srodkow finansowych przeznaczy¢ marszatkom, zeby oni pézniej te dziure rokrocznie tatali.
No bo skoro nie ma w tym projekcie ustawy §rodkow finansowych, to ta sytuacja z roku 2026
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bedzie wygladala tak samo w roku 2027, 2028 i tak dalej. Tak ze nie byto, szanowni panstwo,
ani stowa o dodatkowych §rodkach finansowych, ktére miatyby zasili¢ Fundusz Rozwoju Prze-
wozow Autobusowych.

I jakby tego byto mato, méwicie o otwarciu na linie podmiejskie, czyli transport organizowany
generalnie przez duze miasta. Jezeli faktycznie tak by sie zadzialo i ten mechanizm byt taki
na wprost, bez zadnych ograniczen, to trzeba sie spodziewaé¢ wnioskow duzych samorzadéw
miejskich na tgczng kwote kilku miliardow zlotych. Bo kazde miasto — Warszawa, ale nie tylko,
tez miasta Sredniego typu — ma stosunkowo dobrze rozbudowang komunikacje podmiejska
z oczywistych wzgledow. Miejscowosci podmiejskie to sg sypialnie tychze miast, stamtad dzieci
docieraja do szkot, stamtad ludzie docierajg do pracy. Kazdy, kto mieszka w takim obszarze, wie,
ze ta fluktuacja tam jest bardzo duza i te linie podmiejskie tam sg mocno rozbudowane. Jezeli one
mialyby wej$¢ do finansowania — jeszcze bez dodatkowych érodkéw finansowych, liczonych nie
w setkach milionéw zlotych, tylko w miliardach ztotych - to to jest rozklad Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych. To narzedzie do powiatow czy do gmin nie trafi w ogéle. Istnieje
ryzyko, ze zostanie skonsumowane wlasnie przez duze miasta na takich liniach podmiejskich.

Watek linii gminnych, tych szkolnych. Szanowni panstwo, ze jest lepsze z punktu widzenia
pasazera? Przejazd autobusu szkolnego zamknietego, do ktorego pasazer nie moze wsigsc —
bo takie linie, to nie byly linie, takie przewozy szkolne, przewozy zamkniete, gdzie uczniowie
po prostu wsiadajg pod opieka osoby dorostej, pracownika szkoty i sg transportowani z miejsca,
w ktérym wsiadaja, do szkoly — czy jednak otwarcie takiej linii autobusowej po to, zeby miesz-
kancy danych miejscowo$ci mogli z niej korzystaé¢? Chyba to drugie rozwigzanie jest korzyst-
niejsze, prawda? No mySle, ze tutaj wiekszo§¢ z nas potwierdzi mojg teze. Tak ze jezeli samorzad
decyduje sie na otwarcie takiej linii autobusowej, jezeli zaklada, ze bedzie do takiego transportu
doktadal — a musi doktadaé co najmniej 10% do tego wozokilometra, jak nie wiecej, bo oczywi-
Scie nie ma gwarancji, ze z biletow zbierze calos¢ kosztéw funkcjonowania takiego przewoz-
nika - to dlaczego ma takiej linii nie udostepni¢? Dlaczego taka linia ma nie by¢ otwarta dla
pasazerow? To byla cala idea, ktora zostala wprowadzona zmiang ustawy bodajze w 2023 r.,
jezeli sie nie myle. I uwazam, ze to byla zmiana dobra, potrzebna — powinna nadal w tym
systemie funkcjonowacé. Zresztg nie styszalem tutaj ze strony pana ministra tak wprost infor-
magcji, ze te przewozy szkolne z powrotem zostang zamkniete. Czyli nie bedzie mozna korzystac
z funduszu podczas organizacji takich przewozéw, ktore wezeéniej byly szkolne, a decyzja wojta
lub burmistrza zostaly otworzone —i oprécz dzieci do szk6t mogg z tych przejazdow korzystaé
rowniez osoby doroste.

Jezeli chodzi o umowy wieloletnie, tutaj, szanowni panstwo, bedzie z nami spér. Nie

przypadkowo umowy wieloletnie zostaly okreslone na maksymalnie 10 lat. Co to daje prze-
woznikowi? Zwracam sie tutaj do pana prezesa Szczerbaciuka.

Prezes zarzadu Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji Zdzistaw
Szczerbaciuk:

Pewnosé.

Posel Rafal Weber (PiS):

R.K.

Pewno§é, stabilno$¢. Mozna zainwestowaé w tabor? Mozna zainwestowaé w tabor. Mozna
zainwestowaé¢ w kadre? Mozna zainwestowac¢ w kadre. No wlaénie, to jest najwiekszy uzysk
umow wieloletnich. Jezeli panstwo probujecie wmowic, ze to jest taka ogromna trudnosé, taki
ogromny problem, ze 50% z calej puli jest wlasnie zawarte w umowach wieloletnich, to ja uwazam
wlasnie, ze to jest ogromna warto$¢. I dla przewoznikow, ktorzy realizuja te przewozy, ktorzy
moga czesé z tego zysku przeznaczy¢ na modernizacje taboru, ale réwniez dla pasazerow, ktorzy
majg pewnos¢ przez kilka lat, ze taka linia nie zostanie zlikwidowana. Oczywiscie nie ma nigdy
stuprocentowej pewnosci, bo caly czas takg umowe mozna zmienié. Ale jednak ta stabilno§é
jest, szanowni panstwo, w dlugiej perspektywie pokazana. Stad nasza obrona tych umoéow wielo-
letnich maksymalnie przez 10 lat.

I tutaj bardzo goraco dziekuje panu ministrowi Alvinowi Gajadhurowi — te podzieko-
wania prosze przekazaé panu prezydentowi Karolowi Nawrockiemu — za zawetowanie tej
ustawy, w ktorej wrzutka poselskg ta zmiana zostata wprowadzona bez zadnych konsultacji,
bez zadnych informagji, ot tak po prostu, do ustawy, ktora kompletnie regulowata inny obszar —
pojazdy autonomiczne. Pokazali$cie panistwo w modelowy sposob, jak nie tworzy sie prawa.
Dlatego bardzo goraco dziekuje panu ministrowi Gajadhurowi, pani posel Paulinie Matysiak
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i wszystkim tym, ktorzy gloéno protestowali przeciwko temu rozwigzaniu. Kwestia pojazdéw
autonomicznych i caly inny zakres pierwotnego projektu ustawy p6zniej zostat projektem posel-
skim przeprowadzony bardzo szybko i ustawa zostala podpisana, i funkcjonuje. Wszystko to,
co bylo dobre w tym projekcie ustawy, obowiazuje, a to, co bylo zte, po prostu zostalo wykreslone.
Recznie posterowalicie calym procesem naboru, nakazujac wojewodom ogloszenie tych naborow
z maksymalnym okresem trzech lat. Nie zgadzam sie z tym argumentami, ktére zostaly tutaj
podane, ze wyczerpanie tej puli do polowy jest problemem. Wlaénie przeciwnie. Uwazam, ze jest
to wielkg wartoscia i pokazaniem stabilnosci przewozow, ale takze tej perspektywy przewoz-
nikom, ze mozna zawiera¢ umowy wieloletnie do dziesieciu lat. Jest to czyms potrzebnym,
czyms§, co powinno funkcjonowac przez caly czas.

Szanowni panstwo, marszatkowie beda rozliczani — sobie tez tak zanotowalem wypowiedz
pana ministra. Ciekawe, w jaki sposob bedg rozliczani... Ale wlasnie, moze czego$ wiecej sie
dowiemy, jezeli ten projekt ujrzy Swiatto dzienne. Oprécz tego, ze odnotowaliSmy, ze w przy-
szlym tygodniu wojewodowie majg otrzymac srodki finansowe, ktére wezoraj, decyzja Komisji
Finanséw Publicznych, zostaly przekazane, rowniez zanotowalismy, ze ten projekt ustawy wraz,
jak rozumiem, z raportem z konsultacji, z odpowiedziami na wnioski szeroko pojetej strony
spolecznej, zostanie opublikowany tez w najblizszym czasie. Tu stowo: luty. Mam nadzieje,
ze roku 2026, a nie lat p6zniejszych. Bedziemy tutaj tez za stowo trzymac. I oczywiScie bedziemy
generowac dyskusje na temat funkcjonowania funduszu, ale tez wsparcia transportu publicz-
nego ze Srodkow rzadowych.

Bardzo goraco dziekuje jeszcze raz wszystkim panstwu za udziat w tej dyskusji. Dziekuje
za udzielone informacje przez pana ministra Bukoweca. Jeszcze raz powtarzam — tam, gdzie sie
nie zgadzamy, bedziemy formulowa¢ nasze réznice i inne podejscie, niz podejécie obecnego
kierownictwa Ministerstwa Infrastruktury. Tam, gdzie zmiany beda dobre, bedziemy méwic —
OK, to moze zostac, to jest potrzebne. I w taki sposob widzimy swoja role, jezeli chodzi o ksztal-
towanie wsparcia transportu zbiorowego w Polsce. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Szanowni panstwo, pan minister jeszcze prosil o mozliwos$¢ odpowiedzi — prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Tak, je§li mozna. W kilku slowach do wypowiedzi pana posta Webera.
Pan pytal o érodki. Oczywiscie bedzie zaproponowana kwota, natomiast ja chciatbym wskazaé
jeszcze na ten wazny element, ktory tez...

Posel Rafal Weber (PiS):

Jaka kwota?

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
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Powiedzialem, ze bedzie zaproponowana. Na pewno nie bedzie to kwota nizsza niz ta, ktora
w tej chwili jest przeznaczona — bo te kwote sukcesywnie podnosimy.

Natomiast ta reforma, ktéra ma w naszej ocenie wejs¢ w zycie jak najszybciej — planu-
jemy 1 stycznia 2027 r. — ma na celu réwniez zracjonalizowanie §rodkéw, ktore sg wydawane.
Bo nie ukrywajmy, ze w ten sposéb pewnie bedg rowniez te srodki bardziej racjonalnie, bardziej
starannie wydatkowane przez samorzady. Bo prosze mi powiedzieé, jaki system sprawnej kontroli
jest w tej ustawie, ktéra w tej chwili obowigzuje? Jaki?

OczywiScie, maja do tego, rozumiem, instrumenty... Tak skonstruowaliScie te ustawe kiedys,
ze tam nie ma zadnych instrumentéw do tego, panie posle... OczywiScie...

Panie posle, pan méwi o wrzutkach? Pan mowi o wrzutkach? Roze§mialem sie. No wlaénie...
Bo pan méwi o wrzutkach, o systemie, ktory byl nagminnie stosowany przez pana partie, nato-
miast my zaproponowali$émy —i byta dyskusja w Komisji — te propozycje. To nie byto wrzucane
w nocy. To bylo wrzucane na posiedzeniu Komisji, panie posle.

Linie szkolne. A zna pan ustawe kamilkowa? Zna pan ustawe kamilkowa? Niech pan
sobie przeczyta. Niech pan sobie przeczyta...

Linie podmiejskie. Pan méwi, ze jest ryzyko, ze miasta wezmg wiekszo§¢ budzetu. Powie-
dzialem o tym - chcemy, zeby na réwnych zasadach byl wjazd do miast, zeby firmy, ktore wjez-
dzaja do miast, nie mialty mozliwoSci dotacji. Bo trudno powiedzieé, ze w miastach jest wyklu-
czenie komunikacyjne. Nie z tym mamy walczy¢. Mamy walczy¢ z wykluczeniem, z brakiem
dojazdu, z biatymi bramami, a nie dofinansowywac réwniez kursy miejskie.

R.K.
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Natomiast jesli chodzi o umowy wieloletnie, w ustawie jest fakultatywna mozliwosc do dzie-
sieciu lat. Wojewodowie —ja nie jestem zwierzchnikiem wojewodow — maja tutaj swobode, zeby
w ramach naboréw okreslic¢ te parametry. Jesli przyjeli argumenty - bo ja o tych argumentach
moéwie wprost —to dobrze. Bo jezeli mamy to zmienié, to zmienmy to w sposéb racjonalny, zeby
marszatkowie nie odméwili przyjecia tych propozycji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Szanowni panstwo...

Posel Rafal Weber (PiS):

Ale pytania zostaly zadane w moim kierunku.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Jeszcze pan chee odpowiedzieé, tak? Bardzo prosze, panie posle.

Posel Rafal Weber (PiS):

Ustawa Kamilka — co ma piernik do wiatraka? To moja odpowiedZ w tym zakresie, w tym temacie.

Jezeli chodzi o linie podmiejskie i dostepnos¢ przystankéw komunikacyjnych w miastach,
to tez jest zupelnie inne zagadnienie, inny temat i w inny sposéb moze zostaé¢ uregulowany,
anizeli dopuszczeniem do funduszu przewozéw podmiejskich.

I jeszcze raz powtarzam, Srodki finansowe sg tutaj jednym z glownych zagadnien zmian,
ktore planujecie. Poki co enigmatyczna odpowiedz, ze nie beda mniejsze niz w roku 2026. No ale
to odpowiedz, ktora zupelnie nie wystarcza. Bo jezeli fundusz ma sie rozwijaé, jezeli transport
publiczny ma sie rozwijaé, jezeli ma by¢ z roku na rok przyrost linii uzytecznoéci publicznej,
tak jak to miato miejsce od 2019 roku, to ta kwota tegoroczna juz jest za mala, zeby zaspokoic
samorzady na rok 2027, nie mowigc o latach kolejnych. Czekamy na ustawe.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

R.K.

Pan minister jeszcze? Nie.

Szanowni panstwo, ja tylko na szybko sprawdzitem — poniewaz padla tu informacja o miliar-
dzie w 2023 roku. W 2023 roku wydatkowano na fundusz 686 mln zt. W tym roku mamy
1,235 mld, to jest 80% wiecej — poréwnanie roku 2023 do 2026. I mysle, ze to tez pokazuje,
jakie decyzje zostaly podjete, takze w tym roku.

Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posie-
dzenia Komisji. Bardzo serdecznie wszystkim panstwu dziekuje za udzial w naszych obradach.

Zamykam posiedzenie Komisji. Informuje, ze protokét posiedzenia z zalgezonym pelnym
zapisem jego przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu.
Zycze panstwu dobrego popotudnia. Dziekuje bardzo.
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