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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem poset Mirostawa Suchonia
(Polska2050), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— rozpatrzenie informacji na temat rynku kolejowych przewozéw towarowych
oraz kierunkow interwencji panstwa i perspektyw rozwoju;

— zapoznanie sie z dokumentem ,,Pigtka dla kolejowego transportu towarowego —
propozycja dziatan majacych na celu rozwéj polskiego sektora logistyki
w oparciu o poprawe warunkéw prowadzenia kolejowego transportu towaréw”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Marcin Trela wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego, Tomasz Moraczewski
dyrektor — pelnomocnik zarzadu ds. relacji z kontrahentami towarowymi i pasazerskimi PKP Polskie Linie
Kolejowe SA wraz ze wspotpracownikami, Artur Warsocki czlonek zarzadu ds. handlowych PKP Cargo SA
wraz ze wspolpracownikami, Adrian Furgalski przewodniczacy zarzadu Railway Business Forum wraz
ze wspolpracownikami, Michal Litwin dyrektor generalny Zwigzku Niezaleznych Przewoznikow Kolejo-
wych, Jakub Majewski prezes Zarzagdu Fundacji ProKolej wraz ze wspotpracownikami, Leszek Mietek
prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce, Marita Szustak prezes Izby Gospodar-
czej Transportu Ladowego wraz ze wspolpracownikami, Pawel Pucek czlonek Zarzgdu DB Cargo Polska SA,
Agnieszka Lewocka-Szczesniak czlonek Zarzadu Stowarzyszenia ,,Wagony Prywatne” wraz ze wsp61-
pracownikami oraz Janusz Zubrzycki przedstawiciel Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postow. Witam wszystkich naszych zapro-
szonych i obecnych gosci. Bardzo serdecznie witam w szczegélnosci pana Piotra Malepszaka,
podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury oraz pana Krzysztofa Szymanskiego,
zastepce dyrektora Departamentu Kolejnictwa w MI. Witam pana Marcina Trele, wicepre-
zesa Urzedu Transportu Kolejowego. Witam przedstawicieli PKP Polskie Linie Kolejowe.
Jest z nami pani prezes Malgorzata Kuczewska-Laska, cztonek zarzadu, dyrektor ds. finan-
sowych, a takze pan Tomasz Moraczewski, pelnomocnik zarzgdu ds. relacji z kontrahentami.
Jest pani Katarzyna Klimowicz, dyrektor Biura Sprzedazy oraz pan Leszek Borowiec,
zastepca dyrektora Biura Sprzedazy. Witam przedstawicieli PKP Cargo SA. Jest z nami pan
prezes Artur Warsocki, czlonek zarzgdu ds. handlowych oraz pani Magdalena Olejniczak,
dyrektor Biura Zarzadu, Promocji i Relacji Inwestorskich. Bardzo serdecznie witam pana
Wojciecha Jurkiewicza, prezesa zarzadu Zwigzku Niezaleznych Przewoznik6w Kolejowych,
ktory jest wraz z panem dyrektorem generalnym, panem Michalem Litwinem. Witam panow
bardzo serdecznie. Witam panig Marite Szustak, prezes Izby Gospodarczej Transportu Lado-
wego, wraz ze wspoOlpracownikami. Jest z nami pan dyrektor zarzadzajacy Maciej Gladyga oraz
ekspert izby, pan Pawel Wiechoczek. Bardzo serdecznie witam pana Adriana Furgalskiego,
przewodniczgcego Zarzadu Railway Business Forum. Witam wérdd nas czlonkow Stowarzy-
szenia , Wagony Prywatne”. Jest z nami pani prezes Agnieszka Lewocka, czlonek zarzadu oraz
pan Adam Zielewski, rowniez czlonek zarzadu. Bardzo serdecznie witam pana Leszka Mietka,
prezydenta Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce. Witam pana Janusza
Zubrzyckiego, przedstawiciela Stowarzyszenia Ekonomiki i Transportu. Witam pana Jakuba
Majewskiego, prezesa Zarzadu Fundacji ProKolej. Serdecznie witam réwniez pana Pawla Pucka,
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cztonka Zarzadu DB Cargo Polska SA. Szanowni panstwo, bardzo serdecznie witam wszyst-
kich naszych znakomitych gosci, takze tych, ktorych nie wymienitem, a ktorzy sa wérod nas.

Szanowni panstwo, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedlozonym porzad-
kiem, bedzie: w punkcie pierwszym informacja ministra infrastruktury na temat rynku kole-
jowych przewozéw towarowych oraz kierunkéw interwencji panstwa i perspektyw rozwoju;
w punkcie drugim zapoznanie sie z dokumentem ,,Pigtka dla kolejowego transportu towa-
rowego — propozycja dzialan majgcych na celu rozwdj polskiego sektora logistyki w oparciu
o poprawe warunkow prowadzenia kolejowego transportu towaréow”. Przedstawiaja: przedsta-
wiciele Izby Gospodarczej Transportu Ladowego, Fundacji ProKolej, Railway Business Forum,
Stowarzyszenia ,,Wagony Prywatne” oraz Zwigzku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych.
Szanowni panstwo, czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze uwag. Stwierdzam,
ze Komisja przyjela zaproponowany porzadek.

Szanowni panstwo, gar§¢ informacji. Po pierwsze, zgodnie z przedstawionym porzgdkiem
wystuchamy pana ministra oraz wspoétpracownikéw w pierwszym temacie, a nastepnie przed-
stawicieli organizacji z branzy przewozow kolejowych na temat dokumentu ,,Pigtka dla kole-
jowego transportu towarowego”, po czym przeprowadzimy tgczng dyskusje.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekuje przedstawicielom branzy, dlatego ze dzisiejsze
posiedzenie Komisji jest inspirowane pewnymi wnioskami, dzialaniami i konkretnymi stano-
wiskami naszych partneréw spoltecznych i ma charakter pewnego rodzaju burzy mozgoéw prze-
prowadzanej po to, zeby wypracowac czy wskazac albo opowiedzie¢ sobie o rozwigzaniach,
ktore z jednej strony ministerstwo, z drugiej strony branza widzg jako te rozwigzania, ktore
majg poprawié sytuacje branzy przewozow kolejowych. Dlatego bardzo serdecznie dziekuje,
panie ministrze, za to, ze pan minister wraz ze wspétpracownikami uprzejmie przygotowat
prezentacje i ta prezentacja zostala skierowana do Komisji. Bedziemy udostepniaé ja pahstwu
postom najszybciej, jak to mozliwe. Dziekuje przedstawicielom naszych partnerow spotecznych,
dlatego ze otrzymaliSmy ,,Pigtke dla kolejowego transportu towarowego”, ktéra jest pewnym
zbiorem propozycji wypracowanych przez rynek. To jest wla§nie moment dyskusji, debaty.
Bardzo prositbym, zeby$Smy traktowali to jak forme takiej wiasnie proaktywnej burzy moézgow,
zeby wyj§é stad z poczuciem wzajemnego zrozumienia i wypracowania formuty, ktéra umoz-
liwi wdrozenie rozwigzan, ktére sg mozliwe do wdrozenia, zeby nasze spotkanie mialo tez
wymiar praktyczny.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Zgodnie z weczeSniejszg zapowiedzig
bardzo prosze pana ministra Piotra Malepszaka o zabranie glosu i przedstawienie prezentacji.
Panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, wstepnie przejdziemy przez prezentacje,
w ktorej pokazemy sporo szczegotéw podsumowujacych rynek kolejowy przewozéw towarowych
w ostatnim roku, ale tez zwigzane z tym rynkiem pewne trendy na przestrzeni nieco dtuzszego
okresu, ktore niestety sa odwrotne do sytuacji w przewozach pasazerskich. Pokazemy to tez
na tle rozwigzan, tego, co dzieje sie w Europie, w r6znych krajach europejskich.

Myséle, ze ja podsumuje te prezentacje, nastepnie przejdziemy do dyskusji dotyczacej propo-
zycji branzy, bo w kwestiach, na ktérych sie koncentrujemy — co bedzie bardzo mocno pokazane
w prezentacji — wszelkie te kwestie, ktore sa w gestii bezposrednio Ministerstwa Infrastruktury,
szczegblnie zwigzane z parametrami infrastruktury kolejowej, bardzo mocno zaadresowalismy
w ostatnich dwéch latach, a bardzo wyraznie wskakujg na to konkretne liczby.

Jeéli mozna, panie przewodniczacy, oddatbym glos dyrektorowi Szymanskiemu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Bardzo prosze, pan dyrektor Szymanski, zgodnie z dyspo-
zycja pana ministra.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Krzysztof
Szymanski:
Szanowni panstwo, dzien dobry. Chciatbym przedstawié informacje, ktérg przygotowaliSmy
w imieniu resortu infrastruktury.
Na wstepie chciatbym przedstawié trendy, jakim podlega sektor kolejowych prze-
wozow towarowych, jezeli chodzi o ostatnie lata. Jak dobrze panstwo wiecie, w przewozach
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towarowych nie ma jednego uniwersalnego miernika, tak jak w przewozach pasazerskich jest
nim liczba pasazeréw. Postugujemy sie zestawem trzech miernikow, czyli wielkocig przewozéw
w milionach ton, praca przewozowa w tonokilometrach oraz pracg eksploatacyjna. Jezeli zesta-
wimy wszystkie trzy mierniki, to niestety widzimy pewien trend spadkowy, ktéry wystepuje
w ostatnich latach, przy czym trend ten nie jest bardzo istotny. Patrzac na okres ostatnich 10 lat,
widzimy raczej pewne oscylacje woko6t wartosci, jezeli chodzi o wielko$é przewozu tadunkéow.
Jest to poziom ok. 230 mln ton, plus minus odchytki w obie strony.

Co jeszcze jest bardzo istotne na tym wykresie, widzimy, ze ten spadek w poréwnaniu do ostat-
niego maksimum w 2022 r. wynosi niecale 15%. Specyfika przewozow towarowych z racji tego,
iz zmniejsza sie udzial przewozow tadunkéw masowych — w szczegolno§ci wegla kamiennego —
jest natomiast to, ze miernik, jakim jest wielko§é przewozu w milionach ton, nie jest do konca
obiektywnym, adekwatnym miernikiem do opisu zjawiska. Owszem, w pozostalych miernikach,
czyli w tonokilometrach oraz w pracy eksploatacyjnej, widzimy réwniez trendy spadkowe wobec
ostatniego maksimum w 2022 r., przy czym spadki te sg mniejsze. Oznacza to, ze niekoniecznie
wozimy mniej, natomiast wozimy przede wszystkim lzejsze pociagi. Odpowiedzig na to jest oczy-
wiScie to, co bedzie pokazane na kolejnych slajdach, czyli wzrost przewozéw intermodalnych.
Przy tym jeszcze raz cheiatbym podkreslié, ze nie sg to spadki szczeg6lnie drastyczne. Sg to mimo
wszystko na bazie trendu dziesiecioletniego oscylacje wokol pewnych wartoéci.

Jezeli przejdziemy do przewozow pasazerskich, to, tak jak wspomnial pan minister, w prze-
wozach pasazerskich mamy trend, z ktorego jesteSmy dumni i zadowoleni. Ten trend to wielo-
letni, szczegoélnie zdynamizowany w ostatnich latach, wzrost zarowno liczby pasazeréw, jak
i oczywiécie pracy eksploatacyjnej, ktora jest jednym z gléwnych czynnikéw napedzajacych
wystepujacy wzrost liczby podréznych. Chceielibyémy, zeby ksztalt tej krzywej wystepowat
rowniez w przypadku przewozow towarowych, i mam nadzieje, ze w toku dzisiejszej dyskusji
uda nam sie znalez¢ rozwigzania, ktore bedg mogly doprowadzié nas do tego celu.

Przejdzmy teraz do przewozow intermodalnych. Jest to ten segment rynku kolejowych prze-
wozow towarowych, z ktérego jesteSmy relatywnie zadowoleni, poniewaz wielko$¢ przewozow
intermodalnych co do zasady rokrocznie rosnie, zaréwno jezeli méwimy o milionach tonoki-
lometréw, jak i o jednostkach przewozonych konteneréw lub TEU. Tu widzimy poréwnanie
najbardziej aktualnych ostatnich danych, czyli trzy kwartaty 2025 r. w poréwnaniu do trzech
kwartatow 2024 r., dwie kluczowe informacje, czyli liczbe przewiezionych TEU oraz liczbe prze-
wiezionych jednostek intermodalnych. W obu tych wielkoéciach notujemy trend wzrostowy,
co jest informacjg pozytywna.

Na nastepnych dwoéch slajdach chcialbym pokroétce pokazaé spadek znaczenia udziatu
przewozu wegla w transporcie towarowym. Sg to stupki koloru niebieskiego. W zamian
wystepuje wzrost przewozow i udzialu innych tadunkéw masowych, takich jak chociazby
kruszywa czy rudy metali. Wystepuja zar6wno w ujeciu pracy przewozowej, jak i w ujeciu
wielkoéci przewozow.

To to, o czym wspomnial pan minister Malepszak, czyli odniesienie rynku przewozéw towa-
rowych w Polsce do rynku przewozéw europejskich. Otoz przede wszystkim powinniSmy mieé
$§wiadomo§é, ze na tle krajow unijnych nasza pozycja jest nadal niezagrozona. Jeste§my drugim
krajem po Niemcach, jezeli chodzi o wielko$¢ przewozonych fadunkéow koleja. Co wiecej, trendy,
ktore widzicie panstwo na stupkach dla poszczegélnych krajéw, w ostatnich latach sa podobne.
Tu mamy lata 2022, 2023, 2024. Niestety w wiekszoSci krajow obserwowany jest wiec deli-
katny spadek. Przy tym raz jeszcze podkre§lam, ze Polska jest europejskim liderem, jezeli
chodzi o przew6z fadunkéw kolejowych. To nie znaczy, ze nie wystepuja w tym sektorze zadne
problemy i wyzwania, tym niemniej powinnismy te dyskusje tez wlaSciwie zaadresowac.

Statystyka w zakresie pracy przewozowej wyglada bardzo podobnie, jezeli chodzi o skale Unii
Europejskiej, czyli nadal Polska zajmuje miejsce numer dwa. Tu mamy jeszcze poréwnanie dla
ostatnich lat, jak ksztaltowaly sie przewozy w wybranych krajach europejskich. Tak jak widzimy,
nawet kraje, w ktorych nasycenie przewozami towarowymi bylto do$¢ wysokie — tak jak Czechy —
w ostatnich latach borykajg sie niestety z podobnymi problemami, nawet w wiekszej skali,
niz ma to miejsce w Polsce. Podobny przyktad mamy we Francji, przy czym we Francji przewozy
towarowe nigdy nie byly tak bardzo rozwiniete jak w Polsce, w Czechach czy w Niemczech.
Przyktad austriacki natomiast pokazuje, ze ten trend spadkowy jest niestety zjawiskiem
nieco szerszym. Pozostanmy na razie przy tym trendzie spadkowym nie jako informacji skrajnie
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niepokojgcej, poniewaz przejdziemy jeszcze do omawiania przewozow towarowych w ruchu
drogowym i tam pewne podobne prawidlowosci tez beda obserwowane.

Tu mamy kolejnag ilustracje pokazujaca zaleznosc stawek dostepu do infrastruktury od udziatu
kolei w modal split. Tak jak panstwo widzicie, Polska nadal jest w czoléwce europejskich krajow,
jezeli chodzi o modal split, czyli udziat kolei w przewozie ladunkéw. OczywiScie niekwestio-
nowanym liderem — chyba bez zadnego zaskoczenia — jest Szwajcaria, natomiast udzial Polski
nadal jest na relatywnie wysokim poziomie, jezeli chodzi o inne kraje Unii Europejskiej. Na tym
wykresie widaé rowniez, ze niekoniecznie istnieje proste przelozenie wielkosci stawek dostepu
do infrastruktury na udzial kolei w podziale zadan przewozowych w ruchu towarowym.

Przy nastepnych slajdach chcialbym przej$¢ do rozwiniecia tezy, o ktorej mowil pan mini-
ster Malepszak, o tym, jak poprawiaja sie parametry eksploatacyjne linii kolejowych. Jest
to jeden z kluczowych czynnikow, ktéry determinuje konkurencyjnosc¢ kolejowych prze-
wozow towarowych. Tak jak panstwo widzicie, Srednia predkoéé handlowa w ruchu towa-
rowym wyraznie wzrasta w ostatnich latach, a szczegélnie godny podkreslenia jest wzrost, ktory
wystepuje pomiedzy obecnie obowigzujacym rozkladem jazdy a poprzednio obowigzujacymi
rozkladami jazdy. Jezeli chodzi o ten miernik, jest to wzrost szalenie istotny. Co oczywiscie
nie jest zaskoczeniem, wyzsza jest srednia predko§é przewozow pociagéw kontenerowych niz
klasycznych, ale tu réwniez obserwujemy analogiczne tendencje wzrostowe.

Kolejny przyktad wsparcia panstwa dla przewozéw towarowych w segmencie rozwoju infra-
struktury kolejowej to zwiekszenie dlugosci odcinkéw linii kolejowych z dopuszczalnym naci-
skiem 221 kN. Tak jak panstwo widzicie, zmiana, wzrost liczby odcinkéw o zwiekszonym nacisku
tylko w dwoch ostatnich latach jest na poziomie 16%, czyli dokladnie na takim poziomie jak
skumulowany wzrost z poprzednich siedmiu latach 2016-2023.

Jezeli chodzi o stawki dostepu, tu od wielu lat wystepuje status quo. Stawki dostepu
sa na bardzo niskim poziomie zar6wno na tle unijnym, jak i na poziomie krajowym. Mamy
stabilizacje stawek dostepu i de facto ich zamrozenie.

Kolejnym obszarem dziatalnoéci panstwa w zakresie wspierania transportu towarowego jest
rozw(j wybranych segmentow przewozow. Do tych przewozow nalezg przewozy intermodalne.
Panstwo polskie wspiera ten segment przewozéw poprzez wprowadzenie ulgi intermodalne;j
oraz — dwa lata temu — dodatkowej ulgi intermodalnej oferujgcej 50% znizke w dostepie do infra-
struktury pod warunkiem realizacji pewnych wymogow, takich jak punktualnosc, zestawienie
sktadu pociggow z jednostek intermodalnych itd.

Jak panstwo widzicie, narzedzie to przynosi swoje efekty, poniewaz cieszy sie bardzo duzym
zainteresowaniem wérod przewoznikow. W zeszlym roku na sfinansowanie obu ulg intermodal-
nych przeznaczono ponad 71 mln zl. Zostata ona wykorzystana do przejazdu przy przejezdzie
bodajze 54 tys. pociggow.

Tu widzimy zestawienie pokazujace, ze wystepuje wyrazne odbicie po dotku covidowym,
jezeli chodzi o zainteresowanie ulgg intermodalng w zakresie uruchamiania tych pociagéw.

Na kolejnym slajdzie widzimy bardzo ciekawg rzecz dotyczaca tego, jak radzi sobie konku-
rencja, czyli co slychaé u drogowcoéw. Tak jak wspominalem o spadkach w innych krajach euro-
pejskich, w tym rowniez delikatnych spadkach, ktore wystepuja w Polsce, podobne spadki
wystepuja w ruchu drogowym. Tutaj widzimy wielko§¢ przewozow w tysigcach ton. Jak panstwo
widzicie, w 2022 r. wystapito maksimum, podobnie zresztg jak w transporcie kolejowym: ostatnie
maksimum bylto w 2022 r. Od 2022 r. przez ostatnie dwa lata obserwujemy delikatny spadek
przewozu masy tadunkéw w transporcie drogowym.

Przechodzimy do pracy przewozowej. To inny miernik, rowniez podobne tendencje, przy
czym maksimum przesuniete jest na 2021 r.

Co tyczy sie infrastruktury drogowej, istotnym aspektem wsparcia przewozow kolejowych
jest rowniez wprowadzenie oplat drogowych. To tzw. system e-TOLL. 1 lutego, czyli catkiem
niedawno, 10 dni temu, nastgpito nie tylko rozszerzenie siatki drég objetych tym systemem, ale
rowniez zwiekszenie warto§ci optat. To zwiekszenie wartoéci optat bedziecie panstwo widzieli
na nastepnym slajdzie. Jest to $rednio ok. 30%. Jak sobie por6wnamy, stawka na przyklad dla
pojazdoéw powyzej 12 ton na drogach ekspresowych i na autostradach obecnie wynosi 1,07 z1,
wczedniej wynosita o 0,34 zt mniej, czyli 0,73 zl, wiec mamy wzrost o ok. 40% wobec tego,
co byto wezeénie;j.
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Posel Lukasz Kmita (PiS):

Kolejne uderzenie w przewoznikéw. Gratulacje.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Wyréwnywanie szans, tak bym to nazwal.

Zastepca dyrektora departamentu MI Krzysztof Szymanski:

Mamy rowniez kolejny aspekt dzialan wspierajacych kolejowe przewozy towarowe, w szczegol-
nosci przewozy intermodalne, czyli mozliwo§é uzyskania unijnego dofinansowania na zakup
jednostek intermodalnych lub na budowe lub rozbudowe terminali intermobilnych. Konkursy
te prowadzone sg przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. W ostatnim czasie
wybrano 18 projektow dofinansowanych na kwote prawie 800 mln z1.

Ostatni slajd podsumowuje calg te prezentacje. Jezeli chodzi o mozliwoéci systemowego
wsparcia przewozow towarowych — co§, co mialoby by¢ punktem wyjscia do dzisiejszej dyskusji —
widzimy trzy kluczowe aspekty. Pierwszy to ten aspekt, ktory pan minister Piotr Malepszak
bardzo podkresla, czyli usprawnienie infrastruktury kolejowej w zakresie: zwiekszenia predkosci
maksymalnych dla pociggow towarowych, zwiekszenia naciskow na o8, likwidacji waskich gardel,
wydluzenia toréow stacyjnych itd. Punkt drugi to wsparcie finansowe, czyli to, o czym wspo-
mnialem w zakresie zakupu odnowy taboru lub budowy, rozbudowy terminali intermobilnych.
Trzecim elementem, o ktérym pan minister tez wspomnial, jest wyréwnanie konkurencji
pomiedzy przewozami drogowymi a przewozami kolejowymi.

Jezeli chodzi o to, o czym chcielibySmy dyskutowa¢ dzisiaj — przy czym oczywiscie jest
to otwarty, a nie zamkniety katalog propozycji, ktore w naszej ocenie moglyby pomoc i sprzyjac
rozwojowi transportu towarowego —sa to m.in. ulgi podatkowe dla przedsiebiorcéw korzystaja-
cych z ustug kolei, skoordynowany rozwdj sieci terminali intermodalnych, czyli jest to m.in. jedna
z propozycji, ktora jest zawarta w ,,Pigtce dla kolejowego transportu...” i o ktorej pewnie panstwo
za chwile bedg nam szerzej opowiadali. Kolejny aspekt to uproszczenie wymagan formalnych
dla uzytkownikow i wlascicieli bocznic. Jest réwniez pomyst do rozwazenia, czyli potencjalne
wsparcie finansowe do wybranych grup przewozoéw, na przyklad przewozéw rozproszonych,
wzorem rozwigzania, ktore funkcjonuje w Niemczech lub w Czechach.

Konczac prezentacje, oczywiScie mamy pewne pytania otwarte. Zdajemy sobie sprawe,
ze spadek wielko§ci przewozow wegla, ktory bedzie wystepowal w kolejnych latach, nie jest
do zastagpienia w calo$ci przez rozwijajgcy sie system transportu intermodalnego. Otwarte jest
pytanie o to, jak widzimy mozliwo$¢ zasypania, méwigc wprost, dziury po weglu. Mamy oczy-
wiScie wyzwania dotyczace konkurencyjnosci cenowej przewoznikéw drogowych i kolejowych.
Slyszelisémy, ze te dzialania w pewnych obszarach wywoluja emocje i prowadzenie dziatan
w tej sprawie wymaga pewnej delikatnoSci i zreczno$ci. Nadal mamy tez pytanie, jak odwrécié
wystepujace nie tylko w Polsce, ale i w wiekszoSci krajow europejskich trendy w przewozach
towarowych, zebySmy mogli obserwowaé trwaty wzrost wielkosci przewozéw towarowych,
analogicznie do tego, jak to jest w segmencie przewozow pasazerskich. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie dyrektorze. Bardzo prosze, pan minister Piotr Malepszak. Panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

G.K.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Poniewaz w Ministerstwie Infrastruktury mamy w nazwie
infrastrukture, w pierwszej kolejno$ci oméwie pewne kwestie szczegotowe dotyczace infrastruk-
tury, pokazujac elementy, nad ktérymi w ostatnim czasie pracujemy najbardziej intensywnie.

Pewne emocje pana posta Kmity wzbudzilo wydluzenie odcinkéw z optatami dla transportu
drogowego, ale to, szanowni panstwo, jest trend europejski. To jest trend nie do zatrzymania
1 W mojej ocenie — méwie to z absolutnie pelng §wiadomoécig — absolutnie konieczny. Powtarzamy
wielokrotnie, ze kazdy kilometr toru jest platny dla przewoznikéw towarowych i pasazerskich.
Tutaj méwimy o systemie, w ktorym platne jest niecale 6 tys. km, a mamy 18 tys. km drog
krajowych i ponad 200 tys. km drog utwardzonych.

Ten temat czasami sie pojawia. Takie rozwigzania wprowadzily inne kraje europejskie.
Generalnie system drog krajowych — réznie nazywany: drogami federalnymi, drogami krajo-
wymi — jest systemem platnym dla transportu towarowego. Ta tendencja na pewno bedzie
u nas kontynuowana, bo to jest element poprawy konkurencyjnosci transportu kolejowego i ten
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system musi by¢ uszczelniany, bo dzisiaj w wielu kwestiach nie jest systemem szczelnym, jesli
mamy niecale 6 tys. km na chociazby 18 tys. km drég krajowych.

Patrzac od strony rozwigzan kolejowych, szanowni panstwo, prosze zwroci¢ uwage na wartosc
§redniej predkosci pociggdéw towarowych w ruchu towarowym. Czesto postugujemy sie jeszcze
mitami — one potrafig dlugo zy¢ — ze ta érednia predkosc jest gdzie§ w okolicach dwudziestu
kilku kilometréw na godzine. To juz sg zamierzchle czasy. To jest sytuacja sprzed ponad pieciu
lat, kiedy myslenie bylo w kategoriach: inwestujemy, to jest zasadne, ale inwestujemy w spos6b
bardzo mocno komplikujacy zycie przewoznikom, i to zaréwno towarowym, jak i pasazerskim.
Dzisiaj staramy sie inwestowaé, podejmujac rézne dziatania w infrastrukturze w taki sposob,
zeby te komplikacje w ruchu byly jak najmniejsze. Z tego tez wynika rosngca $rednia predko§é
handlowa zar6wno w ruchu pasazerskim, jak i w ruchu towarowym. Gdy swego czasu na jednej
z konferencji powiedzialem o skoku §redniej predkosci w ruchu towarowym na poziomie
1 km/h, nieéwiadomy dziennikarz zapytat: ,,A co to jest 1 km/h?”. Zawsze odnosimy to do liczby
pociagow, ktora funkcjonuje na sieci. Skok §redniej predkosci o 1 km/h to jest naprawde spore
osiaggniecie, a prosze zwroci¢ uwage, w jeden rok ten skok wyniést 2,3 km/h éredniej predkosci
pociagéw towarowych. To jest juz bardzo znaczacy ruch. Szybko zblizamy sie w tym wskazniku
do éredniej unijnej, tej zachodniounijnej, ktora jest na poziomie 40 km/h.

Wracajgc jeszcze do parametrow, bo one tez sg warte podkreslenia, jesli chodzi o to, co bardzo
interesuje przewoznikow towarowych, z ktérymi bardzo regularnie rozmawiam, sg dwa para-
metry, ktore bardzo czesto sie pojawiaja: wydluzanie toréw do diugoéci 740 metréw — czasami
pojawia sie 750 metréw — zeby te kolejne dwa, trzy, cztery, pie¢ wagonow moglo w tym pociggu
zarabiaé, i wyrownywanie naciskow osiowych, zeby nie bylo takich sytuacji, ze jedziemy jedng
linig kolejowa o dlugosci 300 km i na réznych zaktadach linii kolejowych, ktére w catosci
sg zmodernizowane, obowigzujg rézne naciski.

Dwa lata temu zrobiliémy duzy przeglad infrastruktury. Zobaczyli§my bardzo wiele absurdéw
w tych naciskach. ZobaczyliSmy sytuacje, w ktorej na jednym zaktadzie na identycznych torach
zbudowanych w tym samym roku byl nacisk taki, ktéry jest pozadany przez przewoznikéw
towarowych, 221 kN, a na sgsiadujagcym zakladzie linii kolejowych byl nacisk na poziomie
206 kN. Ten przeglad pozwolil — czasem bezinwestycyjnie, to tez warto podkresli¢, bo to jest
kwestia znajomoSci sieci, znajomosci tego, czym zarzadzamy, tego czy nie wiemy czym zarza-
dzamy, czy jednak wiemy czym zarzgdzamy i interesujemy sie tym, jak wygladajg parametry
infrastruktury... Ta sytuacja pozwolita dzieki r6znym dzialaniom wykonaé¢ miedzy 2023
a 2025 r. skok 16% w wydltuzeniu Iacznej dtugosci linii o nacisku 221 kN. To warto podkreslic.
Lata 2016-2023 to wzrost 15%, lata 2023-2025 to wzrost 16%.

Podkreslam raz jeszcze, wiemy czym zarzadzamy. Przygladamy sie tej infrastrukturze. To nie
lezy samo sobie odlogiem, ze co§ tam po tym jezdzi, tylko patrzymy, jakie to ma parametry.
Te parametry wyréwnujemy, zeby przewoznik mogl powiedzie¢: ,,Jade 300 kW, potrzebuje mie¢
221 kN, potrzebuje np. w intermodalu jechaé z predkoscig 100 km/h, 120 km/h”. Tego dzisiaj
nie mamy na slajdzie, ale w ruchu intermodalnym najszybszych pociagéw intermodalnych
osiggamy $rednie predkosci na poziomie 90 km/h. Mamy pociagi, ktére przemierzaja caty kraj
z portu w Gdansku na Slgsk, ktére majg Sredniag predkosc¢ 75-80 km/h. To jest praca, ktorg
muszg wykonac kolejarze, bo gdy myé§limy o tym, co zrobié, zeby bylo lepiej dla réznych prze-
woznikéw, to najpierw jest praca do wykonania przez samych kolejarzy, zeby oni wiedzieli, czym
zarzadzajg, zeby mogli oferowaé infrastrukture o wyzszych parametrach.

Co bardzo wazne, co juz wybrzmialo, je§li chodzi o stawki dostepu, wiemy, ze nastgpita
stabilizacja w ostatnich 12 latach, je§li chodzi o poziom stawek, ale warto tez pokazaé kwestie
europejskie, ktore sa bardzo niepokojace. U nas jest juz zauwazalna tendencja spadkowa
w dluzszym horyzoncie, ale w niektérych krajach te spadki zaczynajg by¢ gwattowne. Tutaj
mamy okres czterech lat i to jest spadek po 16% w takich krajach jak Czechy, Francja. W takim
bardzo stabilnym kolejowo kraju jak Austria to spadek 10-procentowy. To niestety pokazuje
szerszy trend w Europie, pokazujgcy, ze — mowiac kolokwialnie — zaczyna sie problem z tym,
co wozic koleja, jesli kolej masowo nie przejmie lekkich przewozéw zorganizowanych z trans-
portu drogowego.

U nas sytuacje duzego spadku przewozu wegla... Swojg droga w ubieglym tygodniu
w Czechach zamknieto ostatnig kopalnie, wywieziono ostatnig tone wegla, w Czechach, ktore
swego czasu byly przeciez krajem bardzo silnie opartym na wydobyciu wegla. U nas jeszcze
sporo do wywiezienia ostatniej tony, ale rownowazenie spadkéw weglowych czesciowo bedziemy
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jeszcze pokrywaé duzymi inwestycjami jak sitownia jadrowa czy CPK, czy jeszcze konczacy sie
program modernizacji i budowy drog krajowych, a z drugiej strony kwestie modernizacyjne kole-
jowe 1 kwestie budowy nowych linii kolejowych beda jeszcze probowaly te sytuacje stabilizowac.

Podkre§lam tutaj kwestie, o ktorych musimy méwic otwarcie, bo sg to tez niewygodne kwestie.
Doskonale to rozumiem, od tego zaczalem, ale nie mozemy ukrywac, ze transport kolejowy, ten
mlodszy brat transportu drogowego — zawsze bity, zawsze zle traktowany — ma by¢ dalej... mamy
dalej co$ ukrywaé, ze musimy te szanse wyréwnywac réznego rodzaju dziataniami.

Co§, o czym warto wspomniec — bo to jest sytuacja, ktérg mamy szanse w tym roku finalnie
zalatwié, chociaz dyskusja trwala dlugo — to stabilne finansowanie inwestycji kolejowych
w infrastrukture kolejowg dzieki zmianom w Funduszu Kolejowym. To tez jest element,
ktory zapewni stabilizacje przewozow, a przynajmniej pozwoli w obszarze kruszyw zahamowaé
trendy spadkowe.

Panie przewodniczacy, mysle, ze w toku dyskusji bedziemy mieli jeszcze sporo argumentow
zwigzanych z liczbami. Zawsze podkre§lam kwestie, ktore sg zasadnicze. Nie da sie prostymi,
populistycznymi haslami zabieraé¢ cokolwiek z drog. Tutaj pierwszym elementem musi by¢
pokazanie przez samych kolejarzy i tych, ktorzy zarzadzajg infrastruktura i przewozami, ze efek-
tywnosc w systemie kolejowym przewozéw towarowych moze by¢ wyzsza, i te wartosci, szcze-
goblnie zwigzane ze Srednig predkoscia, juz to pokazujg. Takze w cargo, ktore zawsze z réznych
wzgledow odstawalo od innych przewoznikow, ktorzy majg mniejszg prace przewozowa, te
pozytywne trendy tez zaczynamy obserwowaé. Mysélenie o efektywnoSci zaczyna by¢ mysleniem,
ktore przebija sie coraz bardziej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie ministrze i panie dyrektorze, za te prezentacje i bardzo komplek-
sowe podejscie do propozycji, ktéra wyszla ze strony Komisji. Zgodnie z zapowiedzig teraz
przekazuje glos przedstawicielom naszych partneréw spotecznych w celu zaprezentowania
,Piatki dla kolejowego transportu towarowego”. Uméwiliémy sie na pewna formute, tak zeby
mozna bylo zaprezentowaé wszystkie elementy w pewnym wymiarze czasowym, tak ze bardzo
prosze przedstawicieli. Nie wiem, kto zacznie. Czy pani prezes? Bardzo prosze, pani prezes
Marita Szustak. Bardzo prosze.

Prezes Izby Gospodarczej Transportu Ladowego Marita Szustak:

G.K.

Dzien dobry panstwu. Marita Szustak, Izba Gospodarcza Transportu Ladowego. Na wstepie
chciatam podziekowac i panu ministrowi, i panu przewodniczgcemu za otwarto$¢ na rozmowe
z branzg w ramach Komisji Infrastruktury. Tak byto z ,,Pigtkg dla polskiego budownictwa”.
Musze powiedzie¢, ze bardzo pozytywnie i optymistycznie podchodzimy do rozpoczecia prac nad
zmianami w ustawie o Funduszu Kolejowym. Ta ustawa jest fundamentalna dla calej branzy.
Podpisuje sie pod stowami pana ministra Piotra Malepszaka. Wszystkich panstwa prosze o jak
najszybsza Sciezke legislacyjna, bo branza po prostu tych rozwigzan potrzebuje.

Dlatego cieszymy sie, ze mozemy zaprezentowac panstwu naszg ,,Pigtke dla kolejowego trans-
portu towarowego”. Nam te statystyki sg znane i nie napawajg nas optymizmem, bo po spekta-
kularnym sukcesie przewozow pasazerskich i inwestycjach w tabor trudno nie odnie$¢ wrazenia,
ze w przewozach towarowych kolejowych one pozostajg jednak w cieniu i stagnacji. Nie powiem
tez, ze to jest temat tatwy i ze rozwigzania tego tematu sg szybkie, ale jako pie¢ organizacji
kolejny raz postanowiliémy sprobowac glebiej sie nad tym tematem pochylié.

Jako izba zaprosiliSmy do wspolpracy specjalistéow, ekspertéw z najlepszych organizacji
na rynku: Railway Business Forum, Zwigzku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych, Stowa-
rzyszenia ,,Wagony Prywatne” i ProKolej. Zdajecie sobie panstwo sprawe, ze najproéciej jest
jednak szukaé problemoéw, byé malkontentem i tylko narzekaé. My staramy sie nie narzekac.
Staramy sie znalez¢ rozwigzania systemowe. Nie jest to zadanie proste, bo musimy wypra-
cowaé kompromis miedzy réznymi przewoznikami, réznymi organizacjami, taki kompromis,
ktory nikogo z rynku nie wykluczy i nie bedzie dawat komus przewagi konkurencyjnej. Mam
nadzieje, ze ten plan nam sie udat.

Powiem rzecz niepopularna. Tutaj zgodze sie z panem ministrem Malepszakiem. Jako
branza bardzo pozytywnie podchodzimy do obejmowania optatami kolejnych kilometréow drog,
bo nie da sie inaczej wyrownaé szans kolei i kontynuowac ,,Strategii zréwnowazonego rozwoju
transportu”.
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Zeby nie przediuzaé, chcialabym jeszcze zwrécié uwage, ze kolejowe przewozy towarowe
to nie jest tylko podstawowa galaz gospodarki. To takze to, co okazalo sie przy wojnie na Ukra-
inie, jakg kolej odegrata role. Zwracam tez uwage, ze bez przewozow, bez sprawnych przewozow
towarowych bedzie niezwykle trudno zrealizowaé ambitny plan inwestycji, a w wielu przypad-
kach to moze staé sie niemozliwe, bo teraz skupiamy sie na dostepno$ci materiatéw, dostepnosci
potencjatu, ale mySle, ze powinni§my przede wszystkim zaczaé od sprawnej logistyki, bo to moze
by¢ niestety najwiekszym problemem przy realizacji ambitnych inwestycji.

Jeszcze raz bardzo dziekujemy za zaproszenie. Dziekujemy panstwu, ze macie
do nas cierpliwos$¢. Nie przyszliémy tu z populistycznymi hastami ,, Tiry na tory”, bo mamy
duzo bardziej ambitne propozycje. Mam nadzieje, ze moi koledzy i kolezanki postarajg sie
panstwu w tym rezimie czasowym to pokazac.

Na koniec powiem tylko najbardziej obrazowo, po co potrzebny jest rozwoj trans-
portu kolejowego. Powiem tak. Im mniej tir6w na drogach, tym bezpieczniejsze drogi, tym
wiekszy komfort dla kierowcow, a przede wszystkim nizsze koszty utrzymania tych drog. Bardzo
wiec prosze, zebySmy pochylili sie nad tg trudna sytuacja w towarowym transporcie kolejowym.

Jesli pan przewodniczacy pozwoli, oddam teraz glos Adrianowi Furgalskiemu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan prezes Adrian Furgalski. Bardzo prosze, panie prezesie.

Przewodniczacy Zarzadu Railway Business Forum Adrian Furgalski:

10

Dziekuje bardzo. Mysle, ze wszyscy sie zgadzamy, bo widzimy to po wynikach przewozowych,
ze przewozy towarow masowych spadajg nam szybciej, niz przewidywaly to prognozy.

W kontekscie perspektyw dla kolei towarowej wlasciwie nie ma tutaj glosé6w odrebnych
od tego, ze mowimy o przewozach kontenerowych jako o przysztosci. OczywiScie pelna zgoda,
nie zastgpimy masoéwki kontenerami stosunkiem jeden do jednego, ale patrzac chociazby wtagnie
na transport kontenerowy, fadunek trzeba gdzies jednak zaladowa¢, roztadowaé. To jest niby
oczywiste i proste, ale w Polsce mamy z tym w praktyce dosy¢ duzy problem. Przede wszystkim
terminali intermodalnych mamy za malo. Dodatkowo sg one nierownomiernie rozlokowane.
Mamy trzy wojewodztwa, w ktorych w ogole takich terminali nie ma. Mamy 36 terminali lado-
wych, czyli tam, gdzie mamy wymiane kolej—drogi.

Poréwnujac to z 2024 r., bo za ten okres sa dane europejskie, w Polsce na 10 tys. m? mieliémy
1,41 terminala. Szwecja — tutaj juz zaokraglam - to 2, Czechy to 2,8, Wegry to 2,5, Holandia
to 4,8, Niemcy to 6.

Popatrzmy - jezdzac takze samochodem — na centra logistyczne, na wielkie magazyny, ktore
powstaja, na zaklady produkeyjne. W zdecydowanej wiekszoS§ci powstajg one w oderwaniu
od sieci kolejowej. Kiedy konstruowaliémy ,,Piatke...”, podawalem przyktad miejscowosci Blonie
pod Warszawa. Tam jest wiele obiektow, o ktorych méwitem. Jest budowany kolejny, kilkadziesiat
tysiecy metrow kwadratowych i taka tadna reklama... Zachecamy, bo w poblizu jest DK92, jest
autostrada A2 i na tej wizualizacji tiry, ktore non stop wjezdzaja do tego centrum... Niemalze
za plotem jest miedzynarodowa linia kolejowa z Warszawy do granic z Niemcami. Nikt w ogdle
nie pomy§lal o tym, zeby takze zachecaé, biorgc pod uwage transport kolejowy.

Oczywiscie bardzo wiele rzeczy, ktore tutaj proponujemy — nie ma co ukrywac — jest zalezne
od pieniedzy. To chociazby kwestia dofinansowania biznesu intermodalnego. Pienigdze w KPO
to 782 mln zI dofinansowania... warto$¢ projektow, gdzie to dofinansowanie poszto w wysokosci
2 mld z1..., ale, na co zwrdcilem uwage, odrzucono z braku §rodkéw projekty o wartosci prawie
1 mld zl... Przepraszam, bylo 1 mld zt dofinansowania, a warto§¢ tych projektéw to 2,4 mld z1.
W FEnIKS niedawno, 30 stycznia rozstrzygnieto konkurs. 845 mln zt dofinansowania unijnego
poszto do projektow o wartosci 2,3 mld z1. Z braku §rodkéw odrzucono wnioski o pienigdze
europejskie w wysokosci 1,8 mld, a wartosc projektow to byto 4,6 mld. Wniosek jest wiec taki,
ze sg chetni, zeby inwestowaé w transport intermodalny. Tu przy okazji uwazamy, ze poziom
50% mozna by zwiekszy¢ do poziomu, ktory jest stosowany przy dofinansowaniu modernizacji
infrastruktury kolejowej, czyli moze to by¢ nawet 85%.

Po drugie, chcieliby$my, zeby doszlo do przywroécenia zwolnienia z podatku od nierucho-
mosci, jezeli idzie o terminale towarowe, jezeli idzie o bocznice. Od razu zaznaczam oczywiscie,
ze to musi sie wigzac z rekompensatg dla samorzadu, jak w kazdym takim przypadku, kiedy
zmniejszamy samorzgdom te wplywy do kas lokalnych. Tu niestety mieliSmy bardzo dlugie,
wieloletnie zamieszanie wok6t notyfikacji tego zwolnienia, ale 29 kwietnia ubieglego roku
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TSUE orzekt, ze zwolnienie obowigzujace w Polsce w latach 2017-2021 nie bylo niedozwolong
pomocg publiczng. Mam przed sobg objasnienia podatkowe Ministerstwa Finansoéw. Znika zatem
jedyna argumentacja przeciwko temu rozwigzaniu, ktéra pokazywato Ministerstwo Finansow.

Po trzecie, chcielibySmy stworzyé program pomocowy dla bocznic kolejowych. Nie wiem,
umoéwmy sie dzisiaj, ze mozna by na przyklad wnioskowa¢ o maksimum wynoszace potowe
kosztéw zwigzanych z powstaniem bocznicy czy z jej odtworzeniem, ale takze dziataniami
utrzymaniowymi czy modernizacyjnymi. PKP PLK z kolei powinna mie¢ zapewnione Srodki
na inwestycje zwigzane z podlaczeniem do sieci kolejowej torow dojazdowych do bocznic.

To punkt kolejny. Nie wymieniam wszystkich ze wzgledu na szczuplosc czasu, ale to, co,
jak mysle, jest wazne. Przy okazji kwestii zwigzanych z terminalami, z bocznicami uwazamy,
ze nalezy objaé te inwestycje ulatwieniami z procedur ustawowych, zeby to nie byla walka
z biurokracja, droga przez meke. Hastowo, bardzo krétko: powinna tu nastgpi¢ jak najwieksza
deregulacja w systemie zarzadzania bocznicami, zeby, powiedzmy, mate bocznice... — ale tez
oczywiscie wazne, bo wszystko jest wazne, co do systemu kolejowego towar jest w stanie dostar-
czy¢ — nie byly obarczone takimi obowigzkami, ktore z géry tym chetnym ewentualnie sprawiaja,
ze oni postanawiaja machnaé reka i w ogdle sie w to nie bawié.

Piata rzecz. Ten wymog, ktoéry proponujemy, daje na koniec, po przedstawieniu kilku zachet
do tego, zeby przedsiebiorcy zainteresowali sie transportem kolejowym. To sg zmiany ustawowe
w planowaniu przestrzennym, ktére wprowadzalyby co najmniej obowigzek przeprowadzenia
analizy wpiecia do sieci kolejowej czy to planowanego do powstania centrum logistycznego,
czy to zaktadu produkcyjnego. To na przykladzie na poczatku wspomnianego kolejnego wiel-
kiego magazynu w miejscowosci Blonie, gdzie, powiedzmy, po prawej stronie sg drogi —i bardzo
fajnie, ze one sg — po lewej jest sie¢ kolejowa i nikt nie przeprowadza nawet drobnej analizy
tego tematu.

To zapewne byloby uzaleznione od tego, jakie sa potoki tadunkéw przewidziane do produkgji
czy potem do wywiezienia produktow finalnych, od tego, czy to tadunki przeznaczone do dystry-
bucji, bo wiadomo, ze jesli to jest jaki§ drobny zaklad, to koszty bylyby nieadekwatne, nawet
jesli byloby wsparcie ze strony panstwa.

Koniczac, na pewno potrzebujemy planu rozwoju ogélnopolskiej sieci terminali i punktow
tadunkowych, zeby dodatkowe unijne Srodki, ktore, mam nadzieje, pojawia sie jeszcze w progra-
mach, ale tez za pomocg wsparcia w postaci dofinansowania unijnego czy jakichs$ pozycji, ktore
stworzymy w ramach naszych srodkéw krajowych, mogty by¢ nakierunkowane nie tak, ze spelnia
warunki ten, kto jest pierwszy, tylko tak, zeby pobudzaé inwestycje, o ktorych méwilem, w tere-
nach, ktére dzisiaj sg po prostu biala plama, i zeby luki w dostepie do infrastruktury kolejowej
zalatac tego typu duzymi obiektami.

Uwazamy z kolei, ze tam, gdzie kapital prywatny nie inwestuje ze wzgledu na to, ze okres
zwrotu bedzie bardzo duzy, PKP Polskie Linie Kolejowe powinny mie¢ w swojej misji wlasnie
inwestycje w tego typu obiekty jak terminale, zwlaszcza po przejeciu przez PKP PLK spotki
Cargotor, ktora sie tym zajmuje, oczywisScie na pewnym skrawku geograficznym w naszym
kraju, ale juz mozna powiedziec, ze jakie§ pierwsze kompetencje po tej transakcji pozyskala.
7 mojej strony to tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Kto zabierze glos jako kolejny?

Prezes IGTL Marita Szustak:

Jakub Majewski.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Panie prezesie? Pan prezes Jakub Majewski, bardzo prosze.

Prezes Zarzadu Fundacji ProKolej Jakub Majewski:

G.K.

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, duzo bylo na temat efektywnoSci infrastruktury. Jesli
mozna, powiem pare stow na temat struktury kosztow.

W tej chwili mamy taka sytuacje, ze transport kolejowy jest w zasadzie jedyng zelektryfiko-
wang galezig transportu, jedyna zelektryfikowang opcjg transportowa réwniez w kwestii logistyki.
7 tego powodu wpadl w pewna putapke, bo o ile ceny paliw, w tym ceny oleju napedowego,
sg rzeczg powszechnie znang, komentowang i presja na to, zeby utrzymywaly sie na ograni-
czonym poziomie, jest powszechna, o tyle jesli chodzi o energie elektrycznag, energie trakcyjna,
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ktora jest wykorzystywana przez lokomotywy, ta sytuacja jest nieco inna. Czesto dochodzi
do takich paradokséw, ze nasz system energetyczny i nasze prawo energetyczne troche nie
zauwazajg tej dosc specyficznej sytuacji zwigzanej z transportem.

Postuze sie dwoma przyktadami. Przykladem tego jest to, ze kolej nie jest zaliczona do prze-
mystéw energochlonnych, w zwigzku z czym nie ma w tym zakresie preferencji takich jak
przemysl, ktéry koszty swojego dzialania w duzej czesci opiera na cenach energii i w zwigzku
z tym korzysta z preferencji na te okolicznosc.

Jeszcze wiekszy paradoks dotyczy optaty mocowej. Otéz oplata mocowa to taki instru-
ment z prawa energetycznego, ktory ma sktaniaé do tego, zeby pobiera¢ wieksze ilosci energii
w nocy, a nie w dzien. Teraz wyobraZcie sobie panstwo, ze kolej sklania sie do tego, zeby jezdzila
w nocy, a nie w dzien. W przypadku kolei pasazerskiej doprowadza to do kompletnie absur-
dalnej sytuacji, ze nie bedziemy wozeni do szkoty, do pracy, ze bedziemy mieli pociagi nocne,
poniewaz od godz. 7.00 do godz. 22.00 pociggi powinny sta¢ na bocznicy, bo tak skonstruowana
jest taryfa energetyczna. Trudno sobie wyobrazi¢, ze w ten sposob zacheci sie kolej do wiek-
szej konkurencyjnoSci. Optata mocowa dotychczas wynosita ok. 100 mln z1, jesli chodzi o branze.
Ten wskaznik bardzo szybko roénie, bo optata mocowa rosénie i nieco inaczej taryfikowane
sg sposoby jej naliczania.

Co wiecej, jak popatrzymy sobie, kto tak naprawde placi te oplaty, to okaze sie, ze w 52%
placi je de facto Skarb Panstwa, poniewaz jest wlaScicielem przewoznikéw, ktorzy z tej
energii korzystajg. W 44% placg to samorzady terytorialne. Tylko w kilku procentach jest
to rzeczywiscie zbierane z biznesu. De facto mamy wiec taka sytuacje, ze przektadamy pieniadze
z kieszeni publicznej do kieszeni publicznej, pogarszajac konkurencyjnoéé¢ branzy. Stad tez
jednym z postulatéw naszej ,,Pigtki dla kolejowego transportu towarowego” sg korekty w prawie
energetycznym i uwzglednienie tej specyfiki, ze kolej jednak powinna jezdzié¢ calg dobe, a nie
tylko w nocy, zeby ja wylaczyé spod tej pres;ji.

Réwniez, jesli chodzi o optate OZE, ktora tez ma stuzy¢ temu, zeby$my mieli czystsze §rodo-
wisko, kolej jest najczystsza opcja transportowa, ale okazuje sie, ze lepiej bytoby czasem jezdzi¢
na dieslu niz na pradzie elektrycznym. To wskazywaloby na to, ze caly pomysl na elektromo-
bilno$¢ w transporcie drogowym moze wpas¢ w te samag pulapke. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Bardzo prosze.

Dyrektor generalny Zwigzku Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych Michal Litwin:

Dzien dobry. Michat Litwin, Zwigzek Niezaleznych Przewoznik6w Kolejowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor generalny ZNPK Michal Litwin:
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Kontynuuje watek kosztow i stawek dostepu czy tez szerzej optat ponoszonych przez przewoz-
nikéw na rzecz utrzymania infrastruktury. Dziekuje panu ministrowi za jednoznaczne stowa
dotyczace tego, ze nalezy wyréownywac¢ warunki. O tym od 15 lat jako ZNPK - zresztg takze
jako cala branza — wyraznie méwimy.

Wyréwnywanie moze nastepowac teoretycznie na cztery sposoby. Mamy wysoko$¢ stawek
kolejowych, ktére mozna obnizaé¢, mamy wysoko§é stawek drogowych, ktore, jak wida¢, mozna
tez podnosi¢. W drugim wymiarze mamy stopien pokrycia sieci. Tutaj tez mozna my§le¢ o zmniej-
szaniu stopnia pokrycia sieci kolejowej optatami lub o rozszerzaniu zakresu pokrycia drog,
co tez powoli zaczelo sie dziac.

W tym zakresie najaktywniejsi zawsze byliémy oczywiScie w walce o obnizke stawek dostepu
do infrastruktury PLK. Odnosimy w tym zakresie sukcesy, ale te sukcesy biore w cudzysiow.
Wygrywamy postepowania. Ten system wyglada tak, ze prezes Urzedu Transportu Kolejowego
prowadzi postepowania, zatwierdza te stawki. To jest taki sposob, ze bardziej sprowadza sie
to do sprawdzenia poprawnosci metodologicznej przygotowywania cennikow niz do oceny
ekonomicznych skutkéw i tego, czy te stawki sg wlasciwe, czy nie sg wlasciwe. W pewnym
zakresie prezes UTK tez ma wiec do pewnego stopnia zwigzane rece, jesli proces jest przygoto-
wany wlasciwie. My wygrywamy. Nawet Sad Najwyzszy uchylil niektore cenniki. W rozktadzie
jazdy 2015-2016 ponosiliSmy koszty, placiliSmy niewlaéciwe stawki dostepu. Sad Najwyzszy
to zakwestionowal, wyeliminowal to z obiegu prawnego. Nie ma tego cennika, tylko co z tego?

G.K.
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My te oplaty poniesliSémy, udziat kolei w tamtym roku spadt i to nigdy nie zostato nadrobione,
wiec to sa sukcesy w duzym cudzystowie. Okazuje sie, ze walka prawna walkg prawna, nato-
miast wazniejsza jest jednak pewnego rodzaju wola i decyzyjnosé polityczna.

Stawki dostepu w strukturze kosztowej przewoznikow tez oczywiScie sie réznig. To jest
15-20% w zaleznosci od tego, ktérego przewoznika sie spyta, po jakich trasach jezdzi, jakie
ma wolumeny, jakg ma mase, czy lepsze linie, czy gorsze. Mogloby sie wydawa¢, ze mamy
korzystng okolicznos¢, bo te stawki dostepu to jest taki element kosztowy, ktéry w calosci,
w 100% zalezy od decyzji z zakresu polityki transportowej panstwa. Wydawaloby sie
to dobrg okoliczno§cia. Nie musimy tu odwolywacé sie do, nie wiem, §wiatowych cen diesla,
do tego typu rzeczy, tylko to jest nasza wlasna decyzja budzetowa. Mamy to, co mamy, czyli
mamy co do zasady utrzymanie od wielu lat tych stawek, co przynosi takie efekty, jakie przynosi.
7 jednej strony, jak widzieliémy na prezentacji pana dyrektora Szymanskiego, jesli chodzi o wolu-
meny, mamy pewnego rodzaju stabilizacje w tym korytarzu, méwiac gietdowo, 220-250 mIn ton
i od kilkunastu lat jest mniej wiecej to samo, natomiast inna perspektywa to jest perspektywa
udzialu w rynku. Na kazde 10 nowych ton generowanych przez gospodarke — bo PKB ro$nie,
wiec wozimy acznie wiecej — 9 ton trafia na drogi, czyli nasz udziat spada, wiec rynek obecnych
stawek z tej perspektywy nie wytrzymuje.

Co mozna z tym zrobi¢? O obnizkach méwimy, natomiast w praktyce —jak dzisiaj widzimy —
chyba latwiej jest méwié o rozszerzaniu zakresu i wyrownywaniu szans. Podam zestawienia.
Na poziomie wszystkich dréog, jakie mamy, nie tylko generalnej dyrekcji, ale tez powiatowych,
gminnych, niewiele ponad 1% droég jest ptatnych, a 100% linii kolejowych jest ptatnych. Jesli
troche to zawezimy, okaze sie, ze linie kolejowe znaczenia panstwowego, czyli ok. 13 tys. km,
tez oczywiscie sa w 100% platne. Z generalnej dyrekcji ekspresowki i czes¢ drog krajowych,
czyli ok. 6 tys. km, jest platne. To jest trzydziesci kilka procent. Udzial w kosztach, jak powie-
dzialem, to 15-20%.

Jest ciekawa statystyka opracowana kilka lat temu przez Fundacje ProKolej. Bardzo lubie
ja przytaczac. Przy tych wolumenach i przy rozbieznych udziatach w rynku... Przypomne, kolej
ma obecnie 10,4% udzialu wedlug masy za 2024 r. wedtug GUS-u versus 87% transport drogowy.
To jest duza dysproporcja. W latach 2018-2021 przychody z calego systemu panstwowego
z oplat za drogi wynosily natomiast ok. 7 mld zl, przychody od przewoznikow 1gcznie towa-
rowych i pasazerskich — co tez trzeba odda¢ - to 8,3 mld zt. Mamy wiec 10% udzialu w rynku,
a wnosimy nieproporcjonalnie wiecej.

Podam jeszcze taka liczbe. W 2015 r. kolej miatla, liczac po masie, 12,4% udzialu, a drogi
to 83,5%, czyli powolutku systematycznie nam to spada. Mowie o udziatach. Wolumeny jako
transport kolejowy mamy stabilne, ale nasi konkurenci przejmujg prawie wszystko, wiec te
warunki zdecydowanie nalezy wyréwnywac. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje, panie prezesie. Bardzo prosze o kontynuowanie. Kto?

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia ,,Wagony Prywatne” Adam Zielewski:

Adam Zielewski, Stowarzyszenie ,,Wagony Prywatne”.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze, panie prezesie.

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia ,,Wagony Prywatne” Adam Zielewski:

G.K.

Chcialbym odnie$¢ sie do czeSci technicznej i do naszej floty. Modernizacja taboru kolejowego
to juz nie jest luksus. To warunek do zwiekszenia udziatu kolei w przewozach — jak powie-
dzial wiasnie moj kolega — zar6wno w Polsce, jak i w Europie. Dzisiaj cala logistyka opiera sie
na trzech fundamentach: digitalizacji, automatyzacji i analizie danych w czasie rzeczywistym.
Synergia tych elementéw tworzy systemy transportowe, ktore sg nie tylko szybsze i bardziej
przewidywalne, ale przede wszystkim niskoemisyjne i interoperacyjne. Jest to zgodne z kierun-
kami wskazanymi przez unijng polityke Clean Industrial Deal in Digital Europe, ktora zostala
ogloszona w lutym zeszlego roku. Aby jednak te technologie mogty wejsé w zycie, do powszech-
nego uzycia, potrzebujemy zmiany logiki dziatania panstwa.

Po pierwsze, powinni§my skupic sie na usprawnianiu, przyspieszaniu procedur dopuszczania
taboru, cyfryzacji systemoéw zarzadzania, rozwigzan automatyzujacych procesy logistyczne,
bo dzi$ technologia rozwija sie szybciej niz administracja jest w stanie jg certyfikowac.
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Po drugie, interoperacyjno$¢. Krajowe przepisy powinny odzwierciedla¢ europejskie standardy
techniczne bezpieczenstwa i cyfrowej wymiany danych. Bez tego nie stworzymy jednolitego
rynku kolejowego. Przyktadem moze by¢ obwieszczenie ministra dotyczace warunkow tech-
nicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy
i modernizacji specjalistycznych urzadzen ci§nieniowych. Gdzie ona troche ogranicza swobode
dziatalno$ci gospodarczej? Zbiornik hamulcowy, ktory zamontowany jest w pojezdzie kole-
jowym, musi by¢ zbadany przez transportowy dozoér techniczny. Jezeli mamy wagon, ktérym
bedziemy jezdzi¢ po calej Europie, nie mozemy go naprawic poza granicami kraju, gdyz na ten
malutki zbiornik, ktéry praktycznie nic nie wnosi do bezpieczenstwa i nigdy nic sie z nim nie
stalo, musi byé sprawdzony przez inspektora transportowego dozoru technicznego, zadng inng
jednostke odbiorcza badz nawet notyfikowana. To bardzo wiec ogranicza dzialanie wlaScicieli
wagono6w, ktorzy maja zarejestrowang flote w Polsce. Widaé tez trend odwrdcenia: bardzo duzo
wladcicieli wagon6w dzisiaj rejestruje wagony poza granicami kraju. To tez jest spadek przy-
chodu dla panstwa.

Po trzecie, wspolpraca. Potrzebujemy stalej platformy wspoldziatania wiascicieli floty, prze-
woznik6w, producentéw, uczelni oraz administracji. To jedyny sposéb, aby rozwijaé technologie
data-driven, system automatycznego sterowania, predykcyjna diagnostyke i monitoring infra-
struktury, tak samo monitoring floty.

Po czwarte, metodologia i transparentno$¢ danych. Konieczne sg proste, spbjne, oparte
na danych metody raportowania efektow srodowiskowych i operacyjnych, rowniez w kontek-
§cie inicjatywy Count Emissions EU. Bez tego kolei nie bedzie w stanie tatwo udowodnié¢ swojej
realnej przewagi nad transportem drogowym. Juz dzi§ mamy rozwijane systemy automatycz-
nego zarzgdzania ruchem, diagnostyki predykcyjnej, cyfrowego monitoringu infrastruktury.
Ich szerokie wdrozenia oznaczajg konkretne oszczednosci, mniejsze zuzycie energii, mniej
awarii, lepsze planowanie pracy i wyzsza efektywnos$¢ przewozow. Jednoczesnie stoi przed
nami kolejne wyzwanie: kadrowe. Kolej jako sektor technicznie zaawansowany jest naturalnym
§rodowiskiem do automatyzacji procesow i rozwoju wysokich kompetencji technologicznych,
czyli doktadnie tych, ktérych polska gospodarka potrzebuje.

Dlatego wnosimy o finansowanie badan, rozwoju, wdrozen nowych technologii, inwestycje
w innowacyjng flote wagonéw i lokomotyw, wspieranie technologii ograniczajacych zuzycie
energii i hatasu oraz modernizacje floty oraz infrastruktury terminowej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Bardzo prosze, kto z panstwa teraz?

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia ,,Wagony Prywatne” Agnieszka Lewocka-Szczesniak:

Agnieszka Lewocka, Stowarzyszenie ,,Wagony Prywatne”. Bede kontynuowata watek moder-
nizacji, automatyzacji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze, pani prezes.

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia ,,Wagony Prywatne” Agnieszka Lewocka-Szczesniak:
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Kolega o tym powiedzial, natomiast jest pytanie, co to oznacza. OczywiScie oznacza to koniecz-
no§é upewnienia sie, ze mamy na to §rodki i mamy podstawy prawne do podejmowania dzialan
w postulowanym przez nas zakresie. W naszym systemie prawnym mamy oczywiscie szereg
przepiséw i regulacji kolejowych oraz srodki przeznaczone na rozwdj kolei, wiec nie czeka nas
tutaj rewolucja, ale niewatpliwie czeka nas konieczno§¢ wprowadzenia konkretnych zmian.

Zeby zaczac juz mowic o konkretach, proponujemy m.in. zmiane przepiséw ustawy o trans-
porcie kolejowym i wprowadzenie ram dla pilotazy i wdrozen demonstracyjnych. Uwazamy,
ze w ustawie nalezy dodaé przepisy umozliwiajace czasowe warunkowe dopuszczenie
do eksploatacji. Oczywiscie mowie o zakresie potrzeb pilotazy i projektéw badawczo-rozwojowych.
Rozwigzanie to powinno obejmowa¢ tryb nadzorowego testowania, zakres wymagan bezpie-
czenstwa oraz oczywiScie obowigzki sprawozdawcze.

Naszym zdaniem nalezy rozszerzy¢ definicje interoperacyjnosci o komponent cyfrowy i auto-
matyzacje i doprecyzowac, ze obejmuje rowniez interoperacyjno$¢ danych i systeméw I'T, a takze
komponenty automatyzacji.

W naszym przekonaniu wskazane jest opracowanie krajowej strategii rozwoju taboru towa-
rowego, dlatego w ustawie nalezy wprowadzi¢ podstawe prawng do uruchamiania wieloletnich

G.K.
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programéw modernizacji, odnowy taboréw, w tym komponentéw cyfryzacji, automatyzacji,
efektywnosSci energetycznej i redukeji hatasu, oczywiscie z mozliwos$cig taczenia wsparcia dota-
cyjnego i zwrotnego, a wiec takich instrumentoéw jak leasing, pozyczki czy gwarancje.

Proponujemy réwniez zmiane rozporzadzenia w sprawie dopuszczenia do eksploatacji
pojazdéw i wprowadzenie uproszezonej Sciezki dla prototypéw i modernizacji innowacyjnych
oraz zasad wspélpracy z Urzedem Transportu Kolejowego w zakresie testéw i walidacji.

Proponujemy réwniez zmiany proinnowacyjne w Prawie zaméwien publicznych i wpro-
wadzenie w postepowaniach przetargowych kryteriéw innowacyjnoéci, interoperacyjnosci
i zrbwnowazonego rozwoju, jak i uproszczenie procedur dla dziatan badawczo-rozwojowych
i zakupow prototypowych. Nalezy dopracowaé mozliwos¢, a w programach finansowanych
publicznie wrecz zalecenie stosowania kryteriéw jakosciowych obejmujgcych innowacyjnosc,
interoperacyjno§¢ oraz efektywnos$¢ energetyczng i Srodowiskowg przy zakupie taborow
i systeméw cyfrowych.

Proponujemy réwniez wspominane wcze$niej zmiany w przepisach Prawa energetycznego,
ustawy o sektorach energochtonnych i uznanie energii trakcyjnej wlaénie za energie dla sektora
energochtonnego, co pozwoli na stabilizacje i obnizenie kosztow dostepu do infrastruktury.

Jest oczywicie pytanie o to, jak to sfinansowaé. Mozemy siegngc tu po juz istniejace zrodta,
a wiec KPO, FEnIKS, CEF czy Europejski Bank Inwestycyjny, Narodowe Centrum Badan
i Rozwaoju, Polskg Agencje Rozwoju Przedsiebiorczosci. Jak byto wspominane, czesé tych Srodkow
zostala juz wykorzystana, natomiast mamy nowe mozliwosci i mozemy siegnaé i wydzieli¢
pule w Funduszu Kolejowym tylko dla kolei towarowej, utrzymania linii towarowych, termi-
nali, bocznic i korytarzy ciezkich, i stworzy¢ w ramach Funduszu Kolejowego dedykowang
galgz wlasnie dla transportu towarowego. JesteSmy przekonani, ze te konkretne rozwigzania
sa w zasiegu reki i dzieki ich realizacji jako kolej towarowa mozemy stac sie pelnoprawnym
beneficjentem rezultatow inwestycji, z ktorych dotychczas nie korzystaliSmy w wystarcza-
jacym stopniu. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, pani prezes. Bardzo prosze, kto z panstwa?

Ekspert Izby Gospodarczej Transportu Ladowego Pawel Wiechoczek:

Pawel Wiechoczek.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo prosze, panie prezesie.

Ekspert IGTL Pawel Wiechoczek:

G.K.

Dzien dobry. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, nazywam sie Pawet Wiecho-
czek, jestem ekspertem z ramienia Izby Gospodarczej Transportu Ladowego. W ramach inicja-
tywy ,,Piatka dla kolejowego transportu towarowego” chciatbym przedstawié panstwu punkt
czwarty tejze inicjatywy, mowiacy o ustanowieniu i wdrozeniu korytarzy kolejowych dla trans-
portu ciezkiego, w gléwnej mierze opisujacy system transportu kombinowanego z wykorzysta-
niem tzw. autostrad kolejowych, czyli rolling highway.

System ten polega na tym, ze samochody ciezarowe wraz z naczepami badz same naczepy
tadujemy na wagony kolejowe i na dlugim dystansie przewozimy wla$nie z wykorzystaniem
§rodka kolejowego, natomiast na pierwszej i ostatniej mili wykorzystujemy transport drogowy,
ktory jest na tych odcinkach najbardziej efektywny. Méwimy o rodzaju transportu, ktéry w Polsce
ma dzisiaj wlaSciwie marginalne znaczenie. Pomimo tego, iz jako kraj mamy do$¢ dobre poto-
zenie, jesteSmy krajem tranzytowym, nizinnym, gdzie parametry linii pozwalajg na prowa-
dzenie pociagéw o dtugosci chociazby wspomnianych 740, 750 metréw, mamy malo ograniczen
co do brutto sktadu, wiec jesteSmy w stanie sobie wyobrazic, iz formowanie skladow zlozonych
wlasnie z ciezkich samochodéw ciezarowych z naczepami jest tutaj jak najbardziej realne.

Na poczatku chee od razu zaznaczyc¢, iz nie méwimy o tym, ze chcemy odbieraé prace prze-
woznikom drogowym. Checemy w tej inicjatywie poszukaé wrecz synergii miedzy tymi dwiema
galeziami transportu i wykorzystac sity obu tych galezi po to, aby caly system transportowy
w Polsce mogt by¢ jeszcze bardziej efektywny.

Dzisiaj obserwujemy najwieksze natezenie ruchu ciezarowego w ciggach autostrad
Al, A2 A3, A4, czyli ciggach, ktore niejako pokrywaja sie z europejska siecig kolejowg TEN-T.
Zgodnie z danymi Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad dziennie tylko po tych
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trzech autostradach przemierza od kilku do nawet kilkunastu tysiecy ciezaréwek dziennie.
Moéwimy wiec, ze potencjal wykorzystania kolei jest tutaj ogromny.

Prosty przyklad operacyjny moze go dobrze oddaé¢. Pociag o dlugosci 600 metréw to jest
ok. 30 naczep czy ciezarowek z naczepami do przewozu. Pociag o dtugoéci 740, 750 metrow
jest w stanie przewiez¢ nawet 37, 38 naczep. Oznacza to, ze jeden pociag zastapi nam kilka-
dziesigt samochodéw na drogach. Zakladajgc umiarkowany scenariusz, ze w ramach tej
inicjatywy czy po przeprowadzeniu wszystkich dzialan bedziemy w stanie przenie$¢ zaledwie
10% ruchu z tych trzech autostrad na kolej, mamy juz bardzo wymierne efekty chociazby
w zakresie ochrony §rodowiska. Pamietajmy, ze transport kolejowy generuje dzisiaj pie¢
do szeéciu razy mniej emisji dwutlenku wegla w przeliczeniu na tone tadunku niz trans-
port drogowy. Méwimy rowniez o zmniejszeniu obcigzenia najbardziej newralgicznych odcinkow
autostrad, o poprawie plynnoSci ruchu czy ogélnej poprawie bezpieczenstwa, a w perspektywie
dlugoterminowej réwniez o nizszych kosztach utrzymania infrastruktury drogowe;j.

Pytanie brzmi: Jak to osiagnaé? Przede wszystkim trzeba jasno powiedzie¢, ze ten punkt
bedzie miat trudnos§¢ zafunkcjonowac bez spelnienia trzech wezeéniejszych postulatéw, o ktérych
byla mowa. Po pierwsze, potrzebujemy terminali, ktérych dzisiaj brakuje, do przeladunku
w systemie wagon-tir. Budowa odpowiedniej sieci terminali to jest punkt wlasciwie kluczowy,
jezeli chcemy na powaznie my§leé o tym transporcie w Polsce. Po drugie, w nawigzaniu do kolej-
nego punktu odno$nie do stawek dostepu i cen za energie, tutaj jest punkt krytyczny w zakresie
wspomnianego juz wyréwnywania szans kosztowych, aby to mogtlo sie zadziaé. Po trzecie,
inwestycje w tabor. Troszeczke nawigzuje do punktu trzeciego wspomnianej ,,Pigtki...”. Dzisiaj
wlaSciwie brakuje taboru do tego rodzaju przewozow, dlatego ze ten rodzaj przewozow nie jest
popularny i kolo sie zamyka. Zeby to koto przerwaé¢, musimy zachecié byé moze nawet polskich
przedsiebiorcéw produkujacych tabor do tego, aby wymyslili wlasne rozwigzania, ktére rowniez
beda dzwignia pozwalajaca na tanie i szybkie wprowadzenie rozwigzan, dzieki ktorym taki
tabor mogtby by¢ pod ten transport wykorzystywany.

Dodatkowym elementem — wskazanym réwniez bezpo§rednio w punkcie czwartym — jest
kwestia wyréwnywania szans, ale w zakresie przeprowadzenia systemu doptat do przewoz-
nikéw, ktorzy realizuja tego typu transporty. Systemy takie funkcjonujg w Europie, chociazby
w Austrii, w Szwajcarii czy w Niemczech, gdzie przewoznicy dostaja pewien benefit zacheca-
jacy do tego, zeby korzystali z tego typu transportu i przenosili przewozy drogowe na kole;.
W tym punkcie méwimy réwniez o wprowadzeniu systemu oplat dla przewoznikéw wykonu-
jacych przede wszystkim przewozy tranzytowe przez nasz kraj. Wydaje sie, ze najwiekszy sens
i najwieksze wykorzystanie ma taki transport kombinowany, czyli dtugi dystans jazdy przez
caly kraj, ktory tak wlasciwie dla polskiej gospodarki niewiele wnosi, jezeli tir tylko przejezdza,
a drogi sg zdegradowane i rodowisko jest tak samo zanieczyszczone. Przynajmniej czeSciowo
caly ten tadunek moégtby jechac na kolei.

Co istotne, biorac pod uwage aspekty, o ktérych opowiedzialem, to rozwiazanie w calym
systemie wcale nie musi by¢ drozsze. Jezeli wezmiemy pod uwage oszczednoSci na emisji czy doce-
lowo w zuzyciu nawierzchni drogowej, jak i w aspekcie spotecznym, to moze sie okazac, ze caty
bilans kosztow wyjdzie tutaj neutralnie, a moze wrecz okaze sie, ze caly system transportow
kombinowanych jest tanszy.

Przewidujemy, ze wspomniany system doptat, o ktérym powiedziatem na poczatku, mogtby
by¢ czesciowo realizowany z Funduszu Kolejowego, jak i z instrumentéw $rodowiskowych,
przykladowo z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, czyli dofi-
nansowany za niskoemisyjno$é¢ z uzupelnieniem §rodkami europejskimi.

Podsumowujac, korytarze kolejowe dla transportu ciezkiego to pewnego rodzaju sposob, zeby
z duzej skali przewozow zrobié¢ atut, a nie problem, tak jak to ma miejsce dzisiaj. To jest nie
do konica wybor miedzy droga a koleja. To jest bardziej pytanie, jak te dwie galezie transportu
chcg w przysztosci gra¢ do jednej bramki. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze jako kolejny...

Prezes IGTL Marita Szustak:
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Nie ma zadnego problemu. Bardzo prosze.

Dyrektor zarzadzajacy Izby Gospodarczej Transportu Ladowego Maciej Gladyga:

Szanowny panie przewodniczacy, panstwo postowie, rzeczywiscie, to jest ostatni fragment doty-
czacy ,,Piatki...”. On nawigzuje do tego, o czym na wstepie mowil juz pan minister Malepszak.
Bardzo sie cieszymy, ze ten punkt juz jest przedmiotem troski ministerstwa.

Moé6wimy o drobnych inwestycjach i prewencyjnym utrzymaniu sieci, jezeli chodzi o potrzeby
transportu towarowego. Abstrahujac od ogromnych inwestycji, ktére oczywiscie przynosza
duze korzysci w skali calej sieci, bardzo czesto — o czym tez moéwil pan minister i koledzy
przedmowcy — kolej towarowa najbardziej traci na niesp4jnosci parametréw infrastruktury
na dtuzszych odcinkach. To jest niezwykle istotne w kontekscie tego, o czym méwita pani prezes
Szustak, tzn. na przyklad wywozu materiatéw, tutaj kruszyw z Dolnego Slaska.

Podam obrazowy przyklad, zeby wiedzie¢, o czym méwimy. Mamy wyjazd z Kotliny Klodzkiej
z rejonu kopalni kruszyw w strone Wroctawia. Linia kolejowa — w duzym skroécie i uproszczeniu —
pozwalalaby technicznie na calym odcinku przeprowadzac pociagi rzedu 600-620 metrow, przy
czym uktad toréw dostownie w dwoch stacjach i posadowienie jednego semafora powoduje
to, ze na jednym kierunku mamy 600, a na drugim mamy 570. Jaki jest tego skutek? Teore-
tycznie nieduzy: sktady sa dzielone, lokomotywy jezdza luzem, zeby przeciagaé potowy sktadéw.
Ostrozny szacunek przewoznikow, z ktorymi rozmawialiSmy na temat sytuacji na Dolnym
Slasku, byt taki, ze petne obroty sktadéw mozliwych do zrealizowania w ciggu ok. trzech dni
czasami zajmuja tydzien, wiec, mowigc krétko, pociag zamiast czekaé na zatadunek badz rozia-
dunek, czeka na manewry.

Tutaj bardzo istotny jest fakt, ze nikt nie ma zludzen, ze pienigdze unijne, jesli chodzi
o duze inwestycje z Funduszu Spdjnosci, to juz jest schytkowy temat. ByliSmy najwiekszym
beneficjentem Funduszu Spdjnoéci, bardzo dobrze to wykorzystaliémy, natomiast obecnie nie
ma watpliwosci, ze przedmiotem unijnego finansowania bedg przede wszystkim gléwne ciagi
w ramach sieci TEN-T, infrastruktura podwdjnego zastosowania, military mobility itd., itd.
Nie miejmy watpliwosci, ze z pieniedzy unijnych sfinansujemy duze inwestycje na naszej sieci
kolejowej, ktora jest poza gtownag siecia europejska.

Tu bardzo mocno klania nam sie efektywno§é inwestycji. Czasami 1 mln zt wydany
na tzw. mocne utrzymanie badz drobng inwestycje wazy duzo wiecej niz 100 mln zt wydane
na gléwnej linii, je§li chodzi o duzg modernizacje. Mamy bardzo dobrg okoliczno$é, tzn. PLK
jako zarzadca infrastruktury z Ministerstwem Infrastruktury ma podpisang wieloletnig
umowe utrzymaniowa, i bardzo dobrze, przy czym niedobre jest to, ze proporcja faktycznych
wydatkow utrzymaniowych w stosunku do kosztow zarzadzania w ramach tej umowy jest
bardzo mocno zachwiana na niekorzy$§c utrzymania. Jako branza postulujemy, aby bardzo jedno-
znacznie w ramach tej umowy wieloletniej rozdzieli¢ dwa strumienie finansowania, to znaczy —
przepraszam za kolokwializm - wikt i opierunek PLK to jest jedna cze§é, a utrzymanie i drobne
inwestycje to niech to bedg zdefiniowane pieniadze.

Z punktu widzenia przewoznikow — o tym tez koledzy moéwili — bardzo istotna jest stabil-
no$¢ i wieloletnie planowanie. Je§li bedziemy mieli na pieé, siedem lat do przodu te pienigdze
zdefiniowane, to zaplanujmy z géry, co i gdzie bedzie poprawiane i robione. To pozwoli prze-
woznikom oraz PLK na przygotowanie tras objazdowych i zaplanowanie swojej dziatalnoSci.
Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Zapytam panig prezes Marite Szustak: Czy to jest komplet informacji?

Prezes IGTL Marita Szustak:

Tak. Bardzo dziekujemy za cierpliwo§¢. Bardzo dziekujemy za...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo serdecznie dziekuje. Jeszcze pan minister poprosil o mozliwo§¢ zabrania glosu. Bardzo
prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

G.K.

Panie przewodniczacy, poprositbym dyrektora Moraczewskiego, bo bardzo waznym aspektem,
ktéry juz byl poruszony w kilku wypowiedziach, jest kwestia logistyki punktéw fadunkowych,
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tego wszystkiego, czego co prawda nie brakuje na naszej sieci kolejowej, ale temat — jesli nie
byt przez wiele lat w prywatnych rekach - byt bardzo stabo zagospodarowany. Poprositbym
o kilka st6w w tym aspekcie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Bardzo prosze, pan dyrektor Tomasz Moraczewski.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu ds. relacji z kontrahentami towarowymi i pasazerskimi
PKP Polskie Linie Kolejowe SA Tomasz Moraczewski:

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Polskie Linie Kolejowe. RzeczywiScie
dokonali$émy podstawowej rzeczy, czyli inwentaryzacji punktow dostepowych. Tak to nazy-
wamy, bo mieszczg sie w tym terminale, stare gérki rozrzadowe, ktore zdefiniowaliSmy —
nasze 24 potezne kompleksy dawnych stacji rozrzadowych —i punkty OIU, obiekty infrastruk-
tury ustugowej. Czasem jest to po prostu zwykla rampa, czasem jest to troszeczke bardziej
rozbudowany teren. Jak wspomnial pan Adrian Furgalski, one rzeczywiscie sg nierownomiernie
rozmieszczone na sieci. Stworzyliémy mape, na ktorg nanie§liémy wszystkie terminale prywatne
z wykazu Urzedu Transportu Kolejowego, 24 dawne gorki rozrzadowe, punkty OIU, punkty OIU,
ktoére znajduja sie w Cargotorze, ktore teraz sg juz w naszych zasobach. SporzadziliSmy odpo-
wiednie pisma i wyslaliSmy to wszystko do przewoznikow po weze$niejszych rozmowach z nimi,
czyli do wszystkich zarejestrowanych przewoznikéw kolejowych.

Dostajemy informacje zwrotne. Do konca lutego bedziemy tworzyli tabele i wrocimy z infor-
macjg zwrotng. Spotkalo sie to z duzym zainteresowaniem, m.in. takim, ze wiekszo$¢ punktow
terminalowych znajduje sie w rekach prywatnych. One majg OIU, ale nie ma réwnej dostep-
noéci dla wszystkich uczestnikéw rynku. Powstala koncepcja, ze by¢é moze na bazie naszych
dawnych gérek rozrzgdowych bedzie mozna stworzy¢ terminalowe punkty OIU dla wielu prze-
woznikow terminalowych. Takie zainteresowanie jest.

Jezeli chodzi o punkty OIU, kilka juz przywrociliémy. Czes¢ z nich znajduje sie nie w naszych
zasobach, tylko w zasobach Grupy PKP SA. WystapiliSmy o ich przejecie do uméw D50.
Te prace trwajg. Ktos tutaj wspominal, ze 2 mln zl zainwestowane w takie punkty przynosza
bardzo duze efekty, i przewozy, glownie kamienia, ktérego nie ma gdzie roztadowywag...

Ostatnig rzecza jest kwestia... Te, ktore spotkajg sie z zainteresowaniem, musimy stra-
tegicznie okreslié... co ile mamy mie¢ rozmieszczone te punkty na sieci, niezaleznie od tego,
czy one bedg potrzebne, czy nie, bo by¢ moze ta odlegloé¢ bedzie zdefiniowana na 15-25 km
i one sie beda znajdowaly. To wiec jest juz w naszych zasobach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje. Czyli idziemy, panie dyrektorze, w krajowa sie¢ terminali, jezeli dobrze zrozumialem
pana dyrektora?

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Tomasz Moraczewski:

Tak, wszystkich terminali: i tych bedacych w rekach prywatnych, i tych, ktére by¢ moze
bedziemy jako PLK mogli udostepniac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Rozumiem. Mysle, ze to jest dobry krok. Bardzo dziekuje, panie dyrektorze.
Panie ministrze, czy jeszcze? Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

18

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przywolam kilka glosow, ktore sie pojawily, i liczb,
ktore pokazaliSmy. Rekordowa praca eksploatacyjna na polskiej sieci kolejowej to byta koncowka
lat 80. To bylo 405 mln pociggokilometréw. Ta sie¢ byta znacznie dluzsza, bo miata ok. 27 tys. km
linii kolejowych. W tym roku praca eksploatacyjna bedzie na poziomie ok. 315-320 mln pocia-
gokilometréw, czyli wchodzimy na poziom ok. 80% pracy z najlepszych lat naszej sieci kole-
jowej, ale przy znacznie mniejszej sieci, bo dzisiaj z poziomu 27 tys. km zeszliSmy do poziomu
19 tys. km, co pokazuje, ze najwiekszym wyzwaniem przy rosngcym ruchu pasazerskim bedzie
pogodzenie ruchu pasazerskiego i towarowego.

Srednie predkoéci rosng w ruchu towarowym. Wynikajg one oczywiScie z rosngcego udziatu
intermodalu i poprawiajacych sie parametrow infrastruktury, jednak dalszy podobny wzrost
intensywnosci pracy eksploatacyjnej w ruchu pasazerskim i dzialania w infrastrukturze,
ktore musimy podjaé¢ — dyrektor Gladyga podniost ten temat — bardzo precyzyjne dzialania

G.K.
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w infrastrukturze, uzupelnianie infrastruktury, ktora pokaleczyliémy przez 30 lat jej mato
efektywnego modernizowania w oparciu o — ten temat tez poruszaliSmy — pewien paradygmat
redukgji polegajacy na tym, ze ten ruch bedzie generalnie malal, ale poniewaz unia daje nam
pieniadze, to jako$ tam modernizujemy te infrastrukture nie z my§la o tym, ze bedziemy wozié
wiecej, tylko z my$lg o tym, ze bedziemy wozi¢ podobnie... Dokument, ktory powstal w 2019 r.,
,Strategia zrownowazonego rozwoju transportu”, jest dokumentem do bélu prawdziwym.
On pokazuje, ze generalnie transport drogowy mial rosng¢, a transport kolejowy miat sie stabi-
lizowaé na poziomach, ktére dzisiaj osiggamy zaréwno w transporcie pasazerskim, jak i w trans-
porcie towarowym.

Stad infrastruktura i masa réznego rodzaju elementow w tej infrastrukturze: od odbudowy
mijanek, przez odbudowe posterunkdw, gdzie pociagi jadace w przeciwnych kierunkach mogg
wzajemnie sie mijaé, moga sie wyprzedzac, po odbudowe brakujgcych rozjazdow. To caly czas
bedzie proces duzych inwestycji i modernizacji takich linii jak magistrala weglowa na odcinku,
ktéry juz wymaga modernizacji w perspektywie nastepnych 10 lat. To bedzie proces budowy
nowych elementéw infrastruktury i to bedzie, i musi byé, proces uzupelniania tej infrastruk-
tury o Iacznice, o wlasnie takie zadania na dlugosci czasem nawet kilkuset metrow, ktore daja
wyrazng roznice w poprawie parametrow.

Obecnie jesteSmy, jak mysle, blisko tego, zeby w kwestiach §rodowiskowych upraszczac
dzialania inwestycyjne na sieci na dtugos$ci do 3 km, zeby moéc w szybkim tempie przebudo-
wywac mate stacje, wydluzac te stacje, uzupelniaé je o brakujgce elementy potrzebne dla ruchu
pociggow, bo do tej pory w kwestiach srodowiskowych poszliémy na samounicestwienie. Zacze-
lismy wymagac decyzji sSrodowiskowych dla zabudowy jednego nowego rozjazdu i 100 metréw
toru w terenie kolejowym. To tez sg dzialania, ktére chcemy w tym roku wspélnie z Mini-
sterstwem Klimatu i Srodowiska skonczy¢, zeby problemem nie bylo to, ze robimy po prostu
mijanke, to trwa trzy miesigce i zamykamy temat, i szlak 20-kilometrowy albo 30-kilometrowy
na linii jednotorowej dzielimy mijanka, ktéra kiedy$ byla, ale 30 lat temu albo 20 lat temu
ja zlikwidowali$my.

Dlatego te dzialania w infrastrukturze musza i$¢ w kierunku perspektywy, szansy, ze ten
ruch towarowy bedziemy zwieksza¢, bo dzisiaj — mowiac do bélu brutalnie — bez dzialan,
o ktorych wspomnialem, nie jesteSmy w stanie zagospodarowac dodatkowej pracy eksploatacyjne;j
w ruchu towarowym wiekszej o 40%, a mamy ja na poziomie ok. 75-80 mln pociggokilometréw.
Ta praca dzisiaj nie pomieSci sie na tej sieci, biorac pod uwage, ze jest ona realizowana gtéwnie
po liniach o najwiekszym ruchu, czyli liniach magistralnych w wiekszoéci albo praktycznie
w caloSci zelektryfikowanych.

Stad bardzo istotny element, zeby te procesy inwestycyjne w oparciu o stabilne finansowanie
szly dalej pod katem tego, co catkowicie nowe, jak szybka linia Y, pod katem tego, co do zmoder-
nizowania, pod katem uzupelniania o brakujace elementy, ktore pozwalajg — jak wspomniat
dyrektor Gladyga — nie zmienia¢ kierunkow stacji Ktodzko Giéwne, tylko pojechaé bezposrednio
z zaglebia wydobycia naszych kruszyw w kierunku Wroctawia bez zmiany kierunku jazdy.
2 km tacznicy to jest coS, co w $wiecie drogowym jest oczywistoscia, bo takie rzeczy po prostu sie
robi, a w §wiecie kolejowym jest to ewenement, bo, jak wiemy, zbudowaliSmy piecdziesiat kilka
kilometrow toré6w w ostatnich 30 latach, a drogowcy zbudowali ponad 5 tys. km. Stad tego typu
uzupelnianie sieci o takie pozornie drobne elementy, ale w uproszczonych procedurach to jest
co$, co jest dla nas bardzo wazne.

Podkreslam znaczenie zarzadcy infrastruktury i role ministerstwa w tym aspekcie. Nawet
gdybyémy bardzo chcieli i kto§ powiedziatby nam, ze za dwa lata praca eksploatacyjna w ruchu
towarowym zwiekszy sie o0 50%, to na torach, ktore dzisiaj mamy — podkreslam, gtéwnie magi-
stralnych, gtéwnie w ciagach towarowych i pasazerskich w ruchu mieszanym - nie jesteSmy
w stanie fizycznie tego zmiescic bez znaczacego spadku predko$ci handlowych zaréwno w jednym
ruchu, jak i w drugim.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Bardzo prosze
jako pierwsza zglosila sie pani postanka Krystyna Skowronska. Bardzo prosze. Pana prezy-
denta zapisuje. Kto z panstwa chcialby zabra¢ glos na tym etapie dyskusji? Bardzo prosze
o podniesienie reki. Nie widze. Mamy dwie osoby chetne do zabrania glosu. Jeszcze kto$ sie
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zglasza? Pani postanka Matysiak, jeszcze pan posel Weber. Czy jeszcze kto$ z panstwa na tym
etapie? Nie widze. Bardzo prosze, pani postanka Skowronska.

Posel Krystyna Skowronska (KO) - spoza skladu Komisji:
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Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Chciatabym powiedziec, ze posiedzenie Komisji i panstwa
wypowiedzi na tym posiedzeniu Komisji to bardzo interesujacy temat. Jestem czlonkiem Komisji
Finanséw Publicznych, a wiec kazdorazowo rozmawiamy m.in. o wydatkach. Na koncu przejde
do Funduszu Kolejowego, ale chcialabym powiedziec, ze z troska przystuchiwalam sie wypo-
wiedzi wszystkich panstwa pod przewodnictwem pani prezes Marity Szustak. Chcialabym
powiedzieé, ze jestem z regionu, o ktérym panstwo nic nie méwili. Jestem z Podkarpacia. Méwi-
liScie panstwo ogdlnie o rozwoju, o zadaniach, o szansach w zakresie kolejowego transportu,
niemniej jednak moja percepcja tego tematu jest troche inna.

Chciatabym bardzo serdecznie poprosié i zapytaé, jak wyglada dzisiaj strategia rozwoju
rynku kolejowego w Polsce z uwzglednieniem przewozow towarowych, bo wydaje mi sie, ze jest
to element strategiczny, méwiacy o tym, jak w przyszloSci inne zadania i cele, takze te, o ktérych
panstwo méwili, bedg temu podporzadkowane albo w jakiej kolejnosci panstwa postulaty zgla-
szane z rynku beda realizowane.

Dlaczego o tym powiedzialam? Planowana jest — to uklton do pana ministra — praca nad
strategig elektryfikacji w zakresie kolgjnictwa. Jestem z miasta Mielca. To jest miasto, ktore
ma najwieksza produkcje wytworzong w wojewddztwie podkarpackim. Niestety nie ma dostepu
do przewozow, ktore moglyby zdecydowanie usprawnic realizacje czy przewozy. Jest to jedna
z rzeczy najwazniejszych. Pan minister doskonale zna to miejsce. Bardzo zalezy nam na elektry-
fikacji linii kolejowej L.25. Mysle, ze to jest postulat istotny i wazny réwniez dla przedsiebiorcow
i przewozu z tego terenu. Dlaczego? Dlatego, ze tworzone sg tam strefy, takie miejsca, w ktorych
aktywizacja zawodowa podejmowana nie tylko przez pierwsza specjalng strefe ekonomiczng
w Polsce, ale rowniez w dziatalnoSci samorzadow, aby takie strefy robi¢... Znane mi sg r6zne
elementy zwigzane z tg czeScig Podkarpacia, a my$le, ze i szerzej. Zapisal sie do glosu pan
posel Weber. Myéle, ze méwimy réwniez o Tarnobrzegu. Méwimy o bardzo waznej czesci kraju,
waznej rOwniez ze wzgledow strategicznych.

Zapowiadana jest ustawa o Funduszu Kolejowym, a w mediach mozna przeczytac,
ze jest to zapowiedz rzadu, ze taki projekt ustawy dotyczacy zmiany finansowania kolei
bedzie realizowany. To po pierwsze. Przeczytalam projekty i zalozenia wypowiedzi czeSci
z panstwa uczestniczacych w dzisiejszym posiedzeniu. To rzecz wazna i interesujgca. MySle,
ze tak jak dzisiaj prowadzi posiedzenie Komisji pan przewodniczacy, tak wiaczy sie do tego
Komisja Finansow Publicznych i inne komisje, bo to bytby po pierwsze nowy model finansowania.

Po drugie, bilans tego, jakie mozemy mie¢ §rodki i kolejnos¢ ich podzielenia. Dlaczego
upominam sie o region podkarpacki? Wierzcie mi panstwo, pierwsza specjalna strefa ekono-
miczna najwiecej wytwarza, najwiecej przewozi i nie ma zelektryfikowanej linii. To jest tak
naprawde zamkniecie w zakresie kooperacji z innymi strefami. Podstrefa rzeszowska w Jasionce
jest rzeczg wazna, ale tak patrzymy na mape. To jest moja proéba, aby w kompleksowym planie
strategicznym rozwoju kolei uwzgledniaé¢, mapowaé wszystkie tereny, bo one bedg niezwykle
istotne w koncepcji tego, zeby poszczegolne regiony rozwijaly sie w podobny sposéb. To jest
pierwsza rzecz.

Druga rzecz dotyczy finansowania, o ktorym mowilam. Dzisiaj Fundusz Kolejowy wska-
zuje, ze posiadajgc rachunek w Banku Gospodarstwa Krajowego, ma 2,3 mld zl na poczatek,
na koniec roku ok. 1,8 mld zt. Méwimy o finansowaniu. Ustawa o Funduszu Kolejowym
zaklada — m.in. wedlug popularnych informacji w mediach — zapisana kwote wyno-
szgcag ok. 10 mld zt. To bylyby znaczace srodki. Wystuchatam wszelkich panstwa uwag i postu-
latéw z naprawde ogromnym zainteresowaniem. Mowicie panstwo o problemach, z ktorymi przy-
chodzg przedsiebiorcy czy przewoznicy, m.in. przewoznicy prywatni, mowigc o tych bolaczkach.
To jest, panie przewodniczacy, niezwykle wazny temat, zebysmy zrobili czy zestawili w przy-
szloéci do uzgodnienia miedzy komisjami, Komisjg Finanséw Publicznych i Komisjg Infrastruk-
tury, te interesujace dane. Zdajemy sobie sprawe, jak wazne w zakresie drog i transportu drogo-
wego sg przewozy drogowe i przewozy kolejowe. Niewatpliwie, jezeli beda linie kolejowe, to one
rozwijajg regiony, dajg szanse na rozwoj. W kontekscie tego warto byloby policzy¢, jak wyglada
nawet koszt przewozu. Mapa polaczen ustalona przez odpowiednie instytucje jest rzecza wazna.
Moja obecnoé¢ na tym posiedzeniu Komisji — bo nie jestem czlonkiem tej Komisji — to strategia
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w zakresie elektryfikacji, petna strategia w zakresie kolejnictwa, w tym przewozy kolejowe nie
osobowe, tylko towarowe. Material, ktéry panstwo przedlozyli, interesujacy jest rowniez jako
ocena, analiza SWOT przeprowadzona czy przedstawiona przez ministerstwo w zakresie przedto-
zonego materiatu o tym, jakie powinny by¢ zmiany i jak w tym zakresie powinna wygladac kole;.

Panie ministrze, jestem tutaj z ogromnym uklonem w strone strategii elektryfikacji
linii kolejowych. Uprzejmie prosze nie zapominaé o czeSciach: Mielec, Tarnobrzeg, Stalowa
Wola, bo to jest rzecz wazna. Pojawiajg sie inne, ale mySle, ze i w tym zakresie sg uzgodnienia
albo rozmowy samorzadowcéw. Bardzo chciatabym, zeby urobek konsultacji samorzgdu mozna
bylo przenie$¢ na poziom rzadowy, aby mozna bylo o tej czesci wojewdodztwa mowic. Jezeli
myslimy strategicznie, jezeli zakonczy sie wojna na Ukrainie, wojewodztwa wschodnie i polg-
czenia kolejowe beda mialy znaczenie dla rozbudowy, przewozu i konkurencyjnoS§ci naszej
gospodarki w zakresie nowego rynku. Tu wszyscy powinniSmy zadbac o to, aby na tym rynku,
jesli bedzie on rynkiem przyszloSci, beneficjentami tego mogli byé przewoznicy transportowi
na kolei i nasi przedsiebiorcy. To bedzie interesujgce. Mysle, ze pan przewodniczacy zrobi takie
spotkanie, jak bedziemy rozmawiali o ustawie o Funduszu Kolejowym.

Bardzo prositabym o odpowiedzZ dzisiaj, a jesli nie, to poprosze pana ministra o odpowiedz
na piSmie. Podchodzimy do tego tematu bardzo powaznie i mysle, ze dzisiejsza rozmowa
z panstwa strony, pokazujgca wszystkie wazne tematy dla kolejnictwa, dla kolejowego trans-
portu towarowego, jest niezwykle wazna. Milo mi, bo to sg zdecydowanie inne dyskusje, niz te,
gdy sie rozmawia na posiedzeniach Komisji Finanséw Publicznych, bardziej interesujgce, ale
my§le, ze wszyscy na tej sali, zaczynajac od ministra, mamy wielkg determinacje, aby rynek
kolejowy sie rozwijal. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje pani przewodniczace]j. Oczywiscie w pelni wspieram i popieram te stowa, tym bardziej
ze mamy rekordowe naklady na infrastrukture kolejowa, w zwigzku z tym madre zaplanowanie
z wykorzystaniem tych érodk6w we wszystkich regionach, tak zeby osiagngé wielowymiarowy efekt
synergii, jest w interesie naszego panstwa. Tutaj nie ma wiec zadnych watpliwosci. Dziekuje pani.

Posel Krystyna Skowronska (KO) - spoza skladu Komisji:

Bardzo dziekuje panu przewodniczacemu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje pani przewodniczace]j. Bardzo prosze, pani postanka Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

G.K.

Dziekuje bardzo. Dziekuje za dzisiejsze posiedzenie i dziekuje za bardzo wnikliwe przedstawienie
postulatéw z ,,Piatki...”. Warto tu podkresli¢, ze cze$¢ postulatéw, ktore pojawiajg sie w tym
dokumencie, to sg postulaty, ktére branza podnosita od wielu lat. MySle, ze dzisiaj kluczowe
pytanie w kierunku pana ministra jest o to, czy ktorykolwiek z tych postulatéw Ministerstwo
Infrastruktury rozwaza tak na serio wdrozy¢, wcieli¢ w zycie, poniewaz na temat generalnie
rownowazenia systemow transportu samochodowego i kolejowego w tej Komisji rozmawiamy,
powiedzialabym, regularnie. W tej kadencji Sejmu byly po§wiecone temu dwa posiedzenia
Komisji: 18 grudnia 2024 r., a potem 19 marca 2025 r. Wydaje mi sie, ze wszyscy doskonale
zdajemy sobie sprawe, jak wyglada diagnoza. Wszystkich nas cieszy wzrost liczby pasazerow.
Dzisiaj nie méwimy o transporcie pasazerskim, natomiast wiemy, jak wyglada sytuacja
na rynku towarowym.

Chcialabym zapyta¢ pana ministra o to, co ministerstwo zrobito, zaplanowalo od czasow
tych dwoch posiedzen Komisji, w trakcie ktorych rozmawialiSmy na temat strategii rownowa-
zenia transportu samochodowego i kolejowego jako tych dwoch podstawowych galezi trans-
portu ladowego. To byto péttora roku temu i rok temu. Co sie zadzialo przez ten rok? Czy pan
minister moglby krotko podsumowac dziatania, ktore resort podejmowal w tym zakresie?

Wydaje mi sie, ze w tej informacji, ktora mieliémy, jesli chodzi o samg Komisje, ministerstwo
sygnalizowalo, ze dopiero zapoznaje sie z panstwa propozycjami. Zapewne dzisiaj nie uslyszymy
wigzacych deklaracji, ale moze uzyskamy informacje, do kiedy ministerstwo podejmie te decyzje.
Mysle, ze to jest wazna informacja, zwlaszcza dla tych, ktorzy na te rozwigzania czekaja.
Bardzo dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje. Jako kolejny glos zabierze pan poset Rafat Weber. Prosze bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):

Panie ministrze, szanowni panstwo przedstawiciele branzy transportu kolejowego, panie
i panowie postowie, moje pierwsze pytanie bedzie zwigzane z projektem ustawy, ktory jutro
ma stanaé na Radzie Ministrow. Szukamy tutaj sposobu na to, jak wyréwnac konkurencyjnosc
przewozow kolejowych, jak zwiekszy¢ szanse na to, aby ten wolumen masy z roku na rok nie
malal, tak jak ostatnio, tylko rost.

Jutro przez Rade Ministrow ma natomiast zosta¢ przyjety projekt ustawy autorstwa ministra
gospodarki, ktory wprowadza zmiany w systemie SENT. Z uwag do tego projektu ustawy, ktore
byly sktadane w ramach konsultacji publicznych w lipcu poprzedniego roku, wynika jednak,
ze wigzg sie one raczej z niekorzystnymi zmianami, jezeli chodzi o transport kolejowy. Jest wiec
pytanie, czy od lipca poprzedniego roku projekt ustawy zmienit sie na tyle, ze od strony prze-
wozow kolejowych jest po prostu bezpieczny i nie godzi w mozliwosci rozwojowe towarowego
transportu kolejowego. Jest to pytanie do Ministerstwa Infrastruktury. Czy uwagi, ktére byty
naniesione, zostaly przez ministerstwo prowadzace ten projekt uwzglednione?

Drugie pytanie jest zwigzane z sytuacjg w PKP Cargo. Ostatnio doszto tam do kolejnej
zmiany prezesa. To czwarta zmiana na przestrzeni niespetna dwéch lat. Pytanie, czy ta spotka
w najblizszej przysztosci doczeka sie pewnej kadrowej stabilizacji. Nie chce wehodzié w szczegoly,
mysle, ze niedlugo ponowimy Komisje Infrastruktury w przedmiocie dedykowanym sytuacji
w PKP Cargo, jezeli chodzi zar6wno o kwestie pracownicze, jak i o kwestie zbywania aktywow
tej spotki. Dlatego teraz zapytam ogdlnie, czy w najblizszym czasie mozna spodziewac sie usta-
bilizowania na najwyzszym poziomie zarzadczym i czy nie obawiacie sie panstwo, ze moze dojsc
do sytuacji, do ktérej raz juz doszlo, czyli do kolejnego zbycia, naglego zbycia akcji tej spotki
przez jednego z cztonkow zarzadu. Przypomne, ze taka sytuacja miata miejsce na poczatku
grudnia 2025 r., wywolala duze perturbacje, jezeli chodzi o te spoétke. Dla nas nowa informacja -
z posiedzenia Komisji Infrastruktury ze stycznia tego roku —jest taka, ze drugi cztonek zarzadu
tego samego dnia naby! akcje spolki. Pytanie: W ktérym miejscu? Czy wtedy, kiedy byt pik dotu-
jacy? Wezeéniej czy pdzniej? Na samym poczatku czy na samym koncu tego dnia gietdowego?
To pytanie tez pozostawiam tutaj z nadziejg na odpowiedz.

Kolejna kwestia to sprawa zwiazana z ,,Krajowym programem kolejowym”, ktory tez nie byt
nowelizowany w ostatnim czasie. Czy macie panstwo zamiar znowelizowa¢ KPK? Jezeli tak,
to w ktora strone? Nie wiem, zwiekszajac zakres? Zwiekszajac srodki finansowe? Czy w Mini-
sterstwie Infrastruktury jest generalnie na najblizsze miesigce 2026 r. zamysl nowelizacji
,Krajowego programu kolejowego”?

Ostatnie sg pytania z dziedziny podkarpackiej. Pani poset Krystyna Skowronska pytata
o elektryfikacje linii kolejowej nr 25, a ja zapytam o drugi tor dla linii kolejowej nr 71 miedzy
Rzeszowem a Tarnobrzegiem. Minister Malepszak moéwit o tym, ze ruch pasazerski bedzie
rosl, i dobrze. Oby tych pociggéw pasazerskich, dobrych, sprawnych pociagow na torach byto
jak najwiecej. Ta linia kolejowa jest w tej chwili tym najszybszym ciggiem ze stolicy naszego
wojewodztwa do Polski Centralnej, do Warszawy, tak ze przepustowo$é ze wzgledu na jeden
tor tez jest ograniczona i w pewnym momencie tam wiecej tego ruchu nie bedzie mogto by¢.
Pytanie, czy resort planuje realizacje drugiego toru.

Kolejne pytanie z dziedziny podkarpackiej jest takie. Kiedy spodziewacie sie panstwo decyzji
§rodowiskowej dla nowego odcinka linii kolejowej LL58 miedzy Rzeszowem a Letownig? To jest
w kontekscie szprychy nr 6 Centralnego Portu Komunikacyjnego. Wniosek o decyzje Srodowi-
skowa zostat ztozony kilka miesiecy temu. Pytanie, kiedy Ministerstwo Infrastruktury, spétka
Centralny Port Komunikacyjny spodziewajg sie uzyskac decyzje srodowiskowa? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Jako kolejny glos zabierze pan prezydent Mietek. Bardzo prosze.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
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Panie przewodniczacy, naszla mnie osobista refleksja, ze chyba w koncu bede musial powaznie
rozwazy¢ zabieganie o zdobycie mandatu parlamentarzysty, zeby awansowac w kolejnosci mozli-
wosci zabierania glosu. Taka okazja wydarzy sie pewnie za dwa lata. Musze to na powaznie
rozwazy¢.
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Szanowni panstwo, chcialem bardzo serdecznie podziekowaé wszystkim organizacjom
eksperckim, pani prezes Szustak, ze podjeliScie panstwo jako eksperci kolejowi trud wypraco-
wania kwestii zwigzanych z ,,Pigtka dla kolejowego transportu towarowego”. Bardzo ciesze sie,
ze zdecydowana wiekszo$¢ postulatow, o ktore —jak mowita pani postanka Matysiak — od dawna
zabiegamy... Jako Zwigzek Zawodowy Maszynistow Kolejowych w Polsce nie moglismy sie
z tym przebic. Panstwo ujeliscie to w wypracowaniach eksperckich. Pozostaje mi tylko zyczyc,
zebysScie byli panstwo bardziej skuteczni w egzekwowaniu tych kierunkéw zmian na polskiej
kolei, co przywroci nalezne miejsce dla transportu kolejowego na sieci PKP, zebyScie byli w tym
duzo, duzo skuteczniejsi, bo do kwestii bocznic, tego, o czym mowit pan Furgalski o Bloniu,
potrzeba inicjatyw ustawodawczych. MowiliSmy o tym, ze duze inwestycje w infrastruk-
ture logistyczng musiatyby mie¢ polaczenie z bocznicg z kolejows. To tez kwestie zwigzane
z cenami energii, ich relacji do cen oleju napedowego dla transportu drogowego i wiele, wiele
innych kwestii.

Szanowni panstwo, te cele i kierunki zmian, ktore sa pozadane, jesli chodzi o ruch towarowy,
maja charakter dlugofalowy, ale rowniez krétkoterminowy. Ciesze sie tez z inicjatyw budowy
nowych wagonéw specjalistycznych, zmiany nieszczesnych weglarek na inne specjalistyczne,
ktére sg diugofalowe, natomiast do wdrozenia jest szereg réznych rzeczy krotkookresowych.
Dzisiaj ustyszalem, z czego jestem z bardzo zadowolony... Mam wrazenie, ze Ministerstwo
Infrastruktury réwniez ma zrobione analizy dotyczace kwestii przepustowosci, kwestii urucho-
mienia bocznic, dostepnosci do terminali. Pytanie jest takie. Nie chce powtarzaé po pani postance
Matysiak, ale warto byloby poprosié¢ ministra o to, zeby cos polozy! na osi czasu, bo jezeli mamy
zidentyfikowane to, ze poszly takie modernizacje, ze budowano tunele kolejowe, gdzie nie
mozna sie wyprzedzi¢ ani pominaé przez kilkadziesiat kilometréw, to jest pytanie o to, gdzie
te rozjazdy zostaly uruchomione, chociaz jeden, zeby to poprawic, itd.

Dlaczego tak naciskam na o§ czasu i na dzialania krétkoterminowe? Z uwagi na to, ze jesteSmy
w okresie bardzo mocnego ograniczania potencjalu operacyjnego przewoznikow towarowych,
a ograniczenie potencjalu operacyjnego bedzie miato bardzo powazny wplyw na zdolnoSci prze-
wozowe polskiej kolei. Ani maszynisty, ani innych pracownikow zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu nikt w Lidlu nie kupi. Ci ludzie odchodzg. Przeciez nawet na prezentacji na dzisiejszym
posiedzeniu Komisji po§wieconym ruchowi kolejowemu ustyszeliémy dane o tym, jak wzrosty
nam przewozy w ruchu pasazerskim. Bardzo czesto tak bywa, zeby pokazac, ze gdzie$ tam
nam roénie, ale to jest tutaj niezwykle wazne, dlatego przewoznicy, ci, ktorzy zajmujg sie prze-
wozem towardow, muszg miec jakie$ zaczepienie, musza miec jakie$ perspektywy dotyczace tego,
ze nalezy utrzymac te zasoby operacyjne, i wdrozy¢ kroplowke dla utrzymania tych potencjatow,
bo inaczej bedziemy mieli z tym problemy.

dJesli chodzi o duze inwestycje infrastrukturalne, byla tutaj mowa o elektrowni jadrowej,
byla wymieniona stara nazwa: CPK. Mowimy o tym, zeby transport materiatéw budowlanych,
kruszyw itd. byt troche roztozony w czasie, bo pdzniej, jak bedzie przyspieszenie w realizacji
tych inwestycji — mam nadzieje, ze kiedys$ takie bedzie - to nie bedziemy mieli przepustowosci
na polskiej kolei, ani nie bedziemy czym, kim ani po czym wozic¢ tak olbrzymich iloéci towarow.
W zwigzku z powyzszym powinny by¢ programy, ktére — mam nadzieje — pozwolg przetrwac
przewoznikom towarowym do tych lepszych czaséw.

Jest jeszcze ostatnia rzecz, o ktorej nie bylo tutaj mowy, a mysle, ze jest to niezwykle istotne,
rowniez dla Komisji Finanséw Publicznych. Jakby pani postanka uslyszala, to warto bytoby
zwroci¢ uwage na jeszcze jeden element. Bardzo duzo méwimy o modernizacji polskiej armii.
Sytuacje geopolityczne, z ktorymi mamy do czynienia, powoduja, ze jest przyzwolenie spoteczne
i jest potrzeba chwili, zeby te rzeczy robié.

Czego natomiast mi brakuje? Brakuje mi w tym planie modernizacji polskiej armii, moder-
nizacji zdolno$ci logistycznych polskiej armii. To jest niezwykle wazne. My§le, ze parlamenta-
rzy$ci mogliby przystuzy¢ sie rowniez temu, azeby zwrdci¢ uwage, ze te zdolnoéci logistyczne
polskiej armii — przeciez oparte o przewoznikéw towarowych — powinny by¢ zawarte w planie
modernizacji polskiej armii, podobnie jak §rodki na te modernizacje. Ostatnio mieliémy duze
klopoty z gololedzia, z oblodzeniem sieci trakcyjnej itd. Sami panstwo widzieliScie, co dzialo sie
na polskiej kolei. To naocznie dla wszystkich obnazylo, w jakim miejscu jesteSmy chociazby
ze spalinowymi pojazdami. Nie ma spalinowych pojazdow. GdybySmy zamienili te gotoledz
na klopoty z dostarczeniem energii do sieci w wyniku innych dziatan ze Wschodu, to bylby paraliz
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polskiej kolei. Na to zwracamy uwage. Dobrze byloby, gdyby taka inicjatywa i postrzeganie kolei
jako elementu modernizacji zdolnosci logistycznych sit zbrojnych byly w tym uwzglednione.

Notabene, jak jechalem dzisiaj do Warszawy — akurat musialem przyjecha¢ samochodem -
to na autostradzie A2 mialem caly rzad wieloosiowych platform samochodowych do przewozu
ciezkiego sprzetu. One jechaly puste, ale po co$ jechaty. To byl caty rzad kilkunastu albo kilku-
dziesieciu takich pojazdéw. To pokazuje niedobry trend. To wida¢ w Ukrainie: jak wazna przy
konflikcie zbrojnym jest kolej i jakie ona ma znaczenie dla obronnosci panstwa. Na to tez chce
zwroci¢ uwage.

Jeszcze raz, pani prezes, na pani rece sktadam serdeczne podziekowania dla wszystkich
ekspertow za przygotowanie tego materiatu, bo my to prosci maszynisci jesteSmy i moze nie
potrafimy tak tego ujac, a jak napiszg eksperci, to mam nadzieje, ze lepiej to dotrze do decydentow.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie prezydencie, zapewniam pana, ze talenty polityczne ma pan takie, ze spokojnie moze pan
startowac w polityce, niemniej jednak zapewniam pana, ze nadal bede pana zapraszat na posie-
dzenia Komisji, zeby$my mogli we wlasciwej kolejnosSci wystuchac glosu, ktory uwazamy za glos
wazny, tak jak kazdej organizacji spoleczne;.
Szanowni panstwo, pan Mietek byl ostatnia osoba, ktora zapisala sie do dyskus;ji. Czy ktos
z panstwa jeszcze pragnie zabra¢ glos? Bardzo prosze. Prosze sie przedstawic.

Przedstawiciel Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu Janusz Zubrzycki:
Dzien dobry. Janusz Zubrzycki, Stowarzyszenie Ekonomiki Transportu.

Szanowny panie przewodniczacy, panstwo poslowie, chcialem troszeczke historycznie
odnies$¢ sie do calej dyskusji, poniewaz prowadzimy ja juz dosy¢ diugo. W zwigzku z tym,
ze ja i Adrian jesteSmy na rynku prawie 20 lat, to ta dyskusja trwa od prawie 15 lat. Jezeli
chodzi o to, jak ma dzisiaj wyglada¢ cennik PLK, jak ma by¢ obcigzany transport towarowy,
nie posuwamy sie jako$ dynamicznie do przodu.

W zwiazku z tym, ze nie ma juz z nami ministra, nie bede zabieral panstwu duzo czasu, nato-
miast wspomne, ze na potrzeby PKP Cargo przeprowadziliSmy reforme calego cennika, wykorzy-
stujac elastycznos$¢ przenaszalno$ci ladunku z transportu drogowego na kolejowy. Przedstawi-
liémy to. Nawet pan Maciej Gladyga byl w ministerstwie, jak to opracowywaliSmy. To jest gotowe.
To jest co$, co nie zostalo wdrozone, co na pewno przyspieszytoby mozliwo$¢ przeniesienia wiek-
szej ilosci tadunkow z drog na kolej. 10 lat temu, jeszeze zanim na stél wrécita koncepcja CPK,
stworzyliSmy potezng koncepcje dotyczaca linii towarowych, zeby — tak jak to jest czesto robione
w Niemczech - rozdzieli¢ ruch towarowy od pasazerskiego, co u nas nie jest robione. Teraz jedyne,
co mozemy zrobi¢, to poplynac z falg i inwestowaé¢ w CPK, poniewaz koncepcja towarowa teraz
jest taka, ze im szybciej powstanie CPK, tym szybciej uwolni sie przepustowos¢ na konwencjo-
nalnych liniach kolejowych, gdzie bedzie mozna wpuscié¢ transport towarowy.

Rozmawiamy we wlasnym gronie, natomiast zeby transport towarowy mial wieksze subsydio-
wanie, wieksze finansowanie, zeby kolej miala wieksze finansowanie, zawsze musimy mie¢ przy
stole Ministerstwo Finanséw, bo p6Zniej po prostu sie rozbijamy. Nawet jezeli chodzi o oplaty
drogowe czy podwyzszanie oplat dla przewoznikow drogowych, rozbijamy sie o problem taki,
ze oni sie zastaniajg tym, ze majg to wszystko w paliwie, ze kazdy, kto tankuje samochdéd, ptaci
oplaty, akcyze itd. i z tego jest zasilany fundusz drogowy, fundusz drogowy z tego prowadzi
inwestycje, zadluzajac sie itd. Przegrywamy z tym argumentem. Zeby mozna bylo subsydiowaé
transport towarowy na kolei, nalezy zwiekszyc¢ subsydiowanie kolei, zeby zapewnic idee zwigzang
ze zwiekszaniem udziatu w pracy przewozowej transportu kolejowego wzgledem drogowego.

Bardzo szczegotowe stanowisko opracujemy na naszych stronach, na naszych mediach
spotecznosciowych i przeslemy do ministerstwa. Powtorzymy wiasciwie te same postulaty, ktore
wypracowywaliSmy 15, 10 lat temu. One sie nie zmieniajg. Zmieniajg sie kadencje, zmieniajg sie
czltonkowie Komisji, natomiast nasze postulaty, jak siedzimy organizacyjnie, wlaSciwie sie
nie zmieniaja. Nie odnajdujemy tez mocnej reakcji na nasze postulaty. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje. Czy sg jeszcze glosy? To na koniec pozwole sobie na kilka refleksji. Wydaje mi sie,
ze zwlaszcza w tych czasach, w ktérych zyjemy, transport kolejowy nabiera bardzo widocznego
znaczenia strategicznego. Wydaje sie, ze pierwszym krokiem jest jednak kwestia infrastruktury
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1 stworzenia warunkow, ktore beda p6Zniej umozliwialy zagospodarowanie rynkowe. Po pierwsze,
inwestycje w infrastrukture musza by¢ prowadzone z pomystem, zwlaszcza ze w perspektywie
nastepnych 10 lat mamy rekordowe érodki na infrastrukture, takze na infrastrukture kolejowa,
co bedzie oczywiscie oznaczalo, ze jezeli wydamy je z glowa, to bedzie odpowiedni efekt, a jezeli
wydamy je inaczej, to tego efektu nie bedzie.

Bardzo podoba mi sie roboczy pomyst krajowej sieci terminali i autostrad kolejowych, ktéry
moglby przybraé forme konkretnego dokumentu, w oparciu o ktéry mogloby by¢ przewidziane
jakies finansowanie tudziez interwencje panstwa z tym zwigzane. Nie wiem, by¢ moze takie co§
jest gdzie§ opisane, prawdopodobnie propozycja lezy na stole, ale mam tez przekonanie, ze whrew
temu, co tutaj méwimy — moze nie mamy do konica tej §wiadomosci — na to oddzialtujg rézne sity,
nie tylko wrogi transport drogowy. Méwie to oczywiscie w cudzystowie i z uSmiechem na ustach.

Chce panstwu powiedzie¢, ze kwestia zagospodarowania przestrzennego to, wydaje mi sie,
podstawa, z ktérej powinniSmy wychodzié w tego typu rozmowach. Tu nie mamy dobrej wiado-
moéci, dlatego ze jezeli mielibySmy mowic o réznych pietach achillesowych, to zagospodarowanie
przestrzenne jest prawdopodobnie najbardziej achillesowa z piet, poniewaz oddziatuje na wiele
réznych aspektow funkcjonowania jako panstwa, jako spoleczenstwa. Niestety w zasadzie pelna
dowolnoé¢ planistyczna powoduje, ze nie jesteSmy w stanie efektywnie wydatkowaé srodkéw
publicznych i tworzy¢ m.in. takich strategii jak strategia kolejowa.

Nie ma juz pana ministra, ale wydaje mi sie, ze nasze ostatnie decyzje zwigzane z efektywno-
§cig infrastruktury kolejowej pokazuja, ze pomyst na to jest. By¢ moze jeszcze nie widaé efektu
wow, ale chocby to, ze byliémy w stanie poSciggac rézne znaki, ograniczenia, doprowadzi¢ w wielu
miejscach do ciggloéci w zakresie wymagan w stosunku do przewoznikéw, spowodowalo, ze gene-
ralnie duzo rzeczy dzieje sie szybciej, co wida¢ w statystykach. Minister méwit o tym, ze 1 km/h
moze nie wyglada pasjonujgco dla odbiorcy zewnetrznego, ale wszyscy wiemy, ze jezeli statystyczna
predkosé przyspieszy $rednio o 1 km/h, to jest to naprawde potezna rzecz na linii kolejowej.

Po drugie, doprowadziliémy do konca zawieruche z GSM-R-em. To oznacza, ze na wielu
liniach kolejowych ta przepustowo§¢ wzrosnie, a system zarzadzania staje sie bardziej bezpieczny.
To naprawde potezna praca, wykonana z poteznego problemu. Dzigje sie wiec duzo rzeczy. Tak
jak mowilem, sg kwestie inwestycji. Nawet rynek nie zawsze zgadza sie w diagnozach, czego
przyklad mieliSmy kiedy$ choc¢by na posiedzeniu Komisji dotyczacym kruszyw. Musimy mieé
W pamieci, ze sg rézne spojrzenia na rozne aspekty.

Chce panstwu powiedzieé, ze tak jak rozmawiamy dzisiaj i opowiadamy sobie o réznych
pomystach zwigzanych z liniami kolejowymi, tak rozmawiamy o Funduszu Kolejowym. Czasem
te rozmowy trwaja, ale mam wrazenie, ze Fundusz Kolejowy przeszedt z etapu rozmowy na etap
powaznej legislacji i spodziewamy sie go w parlamencie. Czasem wymaga to rozmowy z Minister-
stwem Finanséw — na to tez potrzeba czasu, wszyscy wiemy, jak to wyglada — ale uwazam, ze duzo
spraw malymi kroczkami idzie do przodu. Zgadzam sie z tym, ze dzisiaj jesteSmy w przededniu
poteznych inwestycji i potrzebujemy spojrzenia strategicznego.

Bardzo dziekuje za to, ze mozemy o tym rozmawiac. Chce panstwu powiedziec, ze w najbliz-
szym czasie mamy posiedzenie Komisji dotyczace decyzji srodowiskowych, rozmowy z Mini-
sterstwem Klimatu i Srodowiska, z dyrektorem generalnym, zeby wypracowacé jakas formule,
dowiedzie¢ sie, co jako postowie w Komisji Infrastruktury mozemy zrobié, zeby te procesy prze-
biegaly sprawniej. Ciagle to powtarzam i mam nadzieje, ze wszyscy bedziemy rozumieg, ze jezeli
mamy rekordowe wydatki na inwestycje infrastrukturalne, to musimy tak dopasowaé admi-
nistracje, zeby administracja byla w stanie ten proces i te §rodki obstuzy¢. Jezeli pierwszy raz
mamy tylko w Ministerstwie Infrastruktury 100 mld z1, znaczy to, ze decyzji do podjecia i tych
procesow bedzie o ile§ procent wiecej. W zwigzku z tym musimy rozmawiac¢ prawdopodobnie
z Ministerstwem Finansow, zeby z jednej strony zwiekszy¢ zasoby administracji w zakresie,
ktéry odpowiada za proces, z drugiej strony jako§ go odbiurokratyzowaé — tak jak tutaj byta
mowa — w miejscach, w ktérych sie da, zebySmy nie ugrzezli za dwa lata z taka refleksja: ,,Kurde,
mieliSmy 100 mld z1, ale procesowo nie byliémy w stanie tego przeprowadzic¢”.

To sg potezne wyzwania, ktore jako$ kotwicza sie w tematach kolejowych. Moge panstwa
zapewnié, ze z naszej strony, ze strony postéw Komisji jest bardzo duza otwarto$é, jest cheé
do tego, zeby takze z naszym udziatem wypracowywac te decyzje. To nie jest tak, ze wychodzimy
z posiedzenia Komisji i mamy gotowe rozwigzania. Czasem jest tak, ze rozmawiamy, jest kolejne
kotko i pézniej spotykamy sie na r6znego rodzaju forach, znowu rozmawiamy. Gdzie§ tam te
sprawy w koncu sg oméwione tak, ze przybierajg forme konkretnych decyzji. Czasem trwa
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toi 12, 15 lat, tak. Tak bylo z Beskidzkg Drogg Integracyjng. To z kolei méj regionalny wtret.
Tak, czasem trwa to i 40 lat, ale w koficu decyzja zapada. Chce panstwu powiedziec, ze wszyscy
jesteSmy gotowi do tego, zeby pracowac, czasem dlugo, ale z pewnoscig efektywnie.

Bardzo dziekuje za to, ze tak wiele tutaj rzeczy zostalo powiedzianych i bardzo prosze teraz
o odniesienie sie. Poprosze moze pana dyrektora w pierwszej kolejnosci do watkow, ktore zostaty
poruszone, do wyzwan czy konkretnych rozwiazan, ktore zostaly przez panstwa przedstawione.
Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora departamentu MI Krzysztof Szymanski:
Szanowni panstwo, oczywiScie materiat dotyczacy ,,Pigtki dla kolejowego transportu towaro-
wego” otrzymali$émy. Ten material jest u nas w resorcie analizowany. Poprosiliémy tez zaprzy-
jaznione instytucje, czyli Centralny Port Komunikacyjny oraz Centrum Unijnych Projektow
Transportowych o dodatkowe uwagi na temat przygotowanych materiatow.

Co do zasady propozycje te w zdecydowanej wiekszoSci ideowo wydaja sie kierunkowo stuszne.
Nalezy oczywiScie pochyli¢ sie nad kwestig szczegbtow, przy czym zadnych ostatecznych rozstrzy-
gniec na chwile obecng jeszcze nie mamy. Zresztg otrzymaliScie panstwo takg informacje, tak
ze zakladam, ze w jakiej$ formie kontaktu roboczego jesteSmy i bedziemy ten temat anali-
zowac, tak zebyscie panstwo dostali odpowiedz. Licze, ze nastepnie moglyby odbyc¢ sie jakie$
spotkania na przyklad w formie warsztatowej, zebySmy mogli r6wniez te propozycje na bazie
stanowisk dwoch stron poglebié i znaleZzé¢ rozwigzania, ktére w krotkiej, Sredniookresowe;j
i dlugoterminowej perspektywie sg do wdrozenia wraz z przydzieleniem odpowiednich prio-
rytetow i Srodkéw na ich realizacje.

Jeszcze raz chcialem podziekowaé za te propozycje, ktére dostaniemy réwniez od panstwa
jako zainteresowanych i dziatajgcych podmiotéw na rynku i organizacje zrzeszajace dziala-
jacych przewoznikoéw, gdyz rzeczywiScie macie panstwo wiedze z pierwszej reki. Z punktu
widzenia urzedniczego czasem pewne rzeczy trudno dostrzec, mimo ze staramy sie, tak jak
panstwo widzieliScie, by¢ w kontakcie i mieé jak najéwiezsze, najbardziej aktualne informacje
na temat tego, jak rynek dziala, takze w zestawieniu z tym, jak dziala na terenie innych krajow.
Dlatego raz jeszcze dziekuje za to, co dla nas i dla sektora panstwo przygotowali. OczywiScie
naszg intencjg jest to, zeby sektor przewozéw towarowych pobudzié do trwatego wzrostu, jak
zresztg powiedzial zarowno pan minister, jak i ja w trakcie prezentacji.

Jezeli chodzi o pytania zgloszone w trakcie dyskusji przez panstwa postéw, oczywiscie do tych
pytan szczegbélowo odniesiemy sie pisemnie z racji tego, iz reprezentuje tylko pewien pion
Departamentu Kolejnictwa, wiec nie wszystkie pytania sg w moim obszarze i nie mam w tym
momencie wiedzy, zeby panstwu tu i teraz na te pytania odpowiedziec.

Na pewno jestem w stanie czeSciowo odpowiedziec na zadane przez pana prezydenta Mietka
pytanie dotyczace dzialan kréotkoterminowych. Niezaleznie od tego, lista tych dziatan bedzie
przez nas przygotowana i przekazana do panstwa, natomiast tak z pamieci, tak jak kojarze...
To rowniez nie jest mdj pion w Departamencie Kolejnictwa, odpowiadam za pion przewozow,
ale to kojarze. Przypominajg mi sie te inwestycje dolnoslaskie, dzialania krétkoterminowe,
czyli linia nr 137, linia nr 276, rewitalizacja tej linii, czy zabudowa dodatkowego posterunku
odstepowego miedzy Kamiencem a Klodzkiem, linia nr 137. Mam na my$li rewitalizacje tego
ciggu od Legnicy w kierunku Jawora. To jest tez wazny cigg dla wywozu kruszyw. Podej-
rzewam, ze jezeli wezmiemy chociazby wykaz inwestycji w ramach waskich gardetl czy ile§
innych projektéw rewitalizacyjno-utrzymaniowych, to powstanie z tego catkiem pokazna liczba,
ktora zresztg jest catkowicie uzasadniona chociazby wskaznikami, o ktérych pan minister
Malepszak mowil, w zakresie wzrostu dopuszczalnego nacisku na o§, czy radykalna poprawa
§redniej predkoéci handlowej dla pociggéw towarowych.

Pozwole sobie poprosi¢ pana przewodniczgcego, zebySmy na pozostale pytania mogli odpo-
wiedzie¢ pisemnie, oczywiscie po konsultacji z panem ministrem. Kazdy z panstwa postéw
i postanek, pan prezydent Mietek i pozostali przedstawiciele strony spolecznej otrzymaja odpo-
wiedzi na zadane pytania lub stanowisko resortu infrastruktury. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie dyrektorze. Ze swojej strony tez poprosze. To moze pro§bha do PLK.
Czy istnieje jaka$§ mapa, ktora pokazywalaby krajowg sieé terminali? Czy jest co§ takiego
u panstwa? Jest co$ takiego. Czy mozemy jako Komisja prosi¢ o przestanie tego materialu?
Bardzo bym prosil. Super, bardzo dziekuje.
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Bardzo prosze, czy ze strony pani prezes Marity Szustak jest che¢ podsumowania, odnie-
sienia sie do dyskusji, ktora tutaj miata miejsce, tez do propozycji i informacji, ktére padty
ze strony ministerstwa? Bardzo prosze, pani prezes.

Prezes IGTL Marita Szustak:

Bardzo dziekuje za mozliwoé¢ przedstawienia naszych postulatow. Ze swojej strony obiecuje,
ze bedziemy nieztomni w ich realizacji, tak jak ma to miejsce w ramach ,,Piatki dla polskiego
budownictwa”. Ze swojej strony w dalszym ciggu podtrzymujemy postulat, zebySmy nie musieli
rozmawiac o detalach i szczegolach w takim gremium. W dalszym ciagu, tak jak przy ,,Pigtce
dla polskiego budownictwa”, zwracamy sie do Ministerstwa Infrastruktury, do pana ministra
infrastruktury o stworzenie gremium ekspertow, ktérzy pracowaliby w zaciszu, w podgrupach,
wzorem tych rad ekspertéw, ktore funkcjonowaly kiedys. Byta rada ekspertéw drogowych, rada
ekspertow kolejowych. Proponujemy zrobic rade ekspertéw infrastruktury, tak zeby§my mogli
wiele rzeczy wypracowywaé w mniejszym gronie i nie musie¢ wszystkich panstwa do tego anga-
zowac, zeby§my mogli tylko przedstawiac efekty prac tych zespotow.

Jeszcze raz bardzo dziekuje. Przepraszam, je§li bylo za dlugo, ale ten temat jest bardzo
powazny. Tu powtdorze za panem prezydentem, ze to odbije sie na logistyce materialow i moze
znaczgco wplynac na realizacje ambitnych planéw infrastrukturalnych. Cieszymy sie, ze zaczy-
naja by¢ prowadzone prace odnoénie do decyzji administracyjnych, bo, co tez wskazywalismy
ostatnio, byé moze to nie brak materialéw czy brak potencjatu skutecznie zablokuje inwestycje,
ale niestety decyzje administracyjne.

Jeszcze raz dziekujemy. Tu mam postulat do ministerstwa o stworzenie takiego gremium,
a my ze swojej strony zobowigzujemy sie, ze bedziemy systematycznie panstwa informowaé
o postepie prac nad obydwoma pigtkami. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

G.K.

Bardzo serdecznie dziekuje, pani prezes. Szanowni panstwo, ja tez panstwa poinformuyje,
bo to nie jest wiedza powszechna, ze Komisja Infrastruktury pracuje réwniez w formie posie-
dzen wyjazdowych i wizytacji w roznych miejscach w Polsce. Spotykamy sie z samorzadami,
z przedstawicielami branz i réznych organizacji spolecznych po to, zeby wczu¢ sie w glos,
ustyszec glos, ktory dotyczy wyzwan zwigzanych z szeroko pojetg infrastrukturg. Najblizsze
posiedzenie dotyczace decyzji srodowiskowych jest konsekwencjg tej naszej pracy. Oczywiscie
wszyscy na poziomie parlamentu mamy $§wiadomo§¢, ze jest to wyzwanie zwigzane pewnie
gléwnie z finansowaniem, ale jezeli zejdziemy do konkretnych projektéw infrastrukturalnych,
to jest to wlaénie ten element, o ktorym musimy rozmawiaé, zeby przy wzrastajacych érodkach
inwestycyjnych byl odpowiednio zagospodarowany i unormowany.

Bardzo serdecznie dziekuje za przygotowanie ,,Pigtki dla kolejowego transportu towarowego”.
Panstwo postowie tez otrzymali ten dokument, zeby mogli korzystaé z niego w trakcie prac, ktore
podejmujg w parlamencie. Ze strony Komisji deklaruje panstwu, ze nadal bedziemy z uwaga
analizowaé wszystkie aspekty, ktore panstwo podnosza, i bedg one przedmiotem posiedzen
Komisji, tak jak bylo do tej pory. Na te posiedzenia réwniez panstwa bardzo serdecznie zapraszam.

Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posie-
dzenia Komisji. Jeszcze raz wszystkim panstwu bardzo serdecznie dziekuje. Dziekuje paniom
postankom i panom postom. Dziekuje wszystkim panstwu, naszym partnerom spolecznym,
ktorzy zechcieli wzigé udzial w dzisiejszym posiedzeniu naszej Komisji. Dziekuje przedstawi-
cielom Ministerstwa Infrastruktury, administracji, spéiek, ktére dzialaja w obszarze trans-
portu kolejowego. Zycze panstwu dobrego popotudnia.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokot posiedzenia z zalg-
czonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wytozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kance-
larii Sejmu. Dobrego popotudnia.
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