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25 lutego 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Sucho-
nia (Centrum), przewodniczgcego Komisji, oraz posta Stanistawa Lamczyka (KO),
zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat sytuaciji
transportu kolejowego w Polsce w zwigzku z trwajacym od miesigca parali-
zem na kolei, a takze w kwestii zakupu przez PKP Intercity taboru kolejowego,
w tym uzywanych ponad 40-letnich wagonéw Kolei Niemieckich.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspotpracownikami, Kamil Wilde wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego, Janusz Malinowski
prezes zarzadu PKP Intercity SA wraz ze wspotpracownikami, Piotr Wyborski prezes zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe SA, Wojciech Dinges wiceprezes zarzgdu POLREGIO SA, Szymon Huptys$ dyrektor Biura
Prasowego Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Malopolskiego, Adrian Furgalski prezes zarzadu
Zespolu Doradecéw Gospodarczych TOR, Leszek Mietek prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce, Piotr Nowicki wiceprezes Piaseczynsko-Grojeckiego Towarzystwa Kolei Waskoto-
rowej — Grupa W7 oraz Konrad Niilken czlonek Kota ds. Transportu Partii Razem.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Niezwykle serdecznie witam panie postanki i panéw postow. Witam wszystkich zaproszonych
gosci, w szczegolnosci pana ministra Piotra Malepszaka, podsekretarza stanu w Ministerstwie
Infrastruktury. Panie ministrze, witam bardzo serdecznie. Witam pana Tomasza Warsze, dyrek-
tora Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury. Witam pana Kamila Wilde,
wiceprezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Witam rowniez pana Janusza Malinowskiego,
prezesa zarzadu PKP Intercity. Witam bardzo serdecznie. Witam pana Adama Wawrzyniaka,
czlonka zarzgdu PKP Intercity. Witam pana Krzysztofa Krasowskiego, dyrektora Biura Rozktadu
Jazdy w tejze spolce. Bardzo serdecznie witam pana Wojciecha Dingesa, wiceprezesa zarzgdu
POLREGIO. Witam bardzo liczng reprezentacje PKP Polskie Linie Kolejowe, w szczegélnosci
pana Piotra Wyborskiego, prezesa zarzadu, pana Michala Gila, cztonka zarzadu i dyrektora
ds. eksploatacji, pana Krzysztofa Grunke, dyrektora Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym,
oraz pana Adama Zdrojewskiego, dyrektora Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej. Witam
pana Szymona Huptysia, reprezentujacego Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego.
Witam pana Adriana Furgalskiego, prezesa zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR.
Witam pana Leszka Mietka, prezydenta Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych
w Polsce, oraz pana Daniela Biernacika, wiceprezydenta tegoz zwigzku. Bardzo serdecznie
witam rowniez pana Piotra Nowickiego, wiceprezesa Piaseczynsko-Grodjeckiego Towarzystwa
Kolei Waskotorowej — Grupa W7.

Szanowni panstwo, informuje, ze posiedzenie Komisji zostato zwolane w trybie art. 152
ust. 2 regulaminu Sejmu na wniosek grupy poslow przekazany 30 stycznia 2026 r. Przedmiotem
posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie: ,,Przedstawienie przez ministra
infrastruktury informacji na temat sytuacji transportu kolejowego w Polsce w zwigzku z trwa-
jacym od miesigca paralizem na kolei, a takze w kwestii zakupu przez PKP Intercity taboru
kolejowego, w tym uzywanych ponad 40-letnich wagonéw Kolei Niemieckich”. Zastanawiam sie,
dlaczego ,,Kolei Niemieckich” jest duzymi literami, ale widocznie tak wnioskodawcy zechcieli
napisac. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie slysze uwag, wobec tego przystepujemy
do realizacji.
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Otrzymalem informacje, ze wniosek przedstawig panowie postowie Mariusz Krystian oraz
Rafal Weber. Bardzo prosze o przedstawienie wniosku.

Posel Rafal Weber (PiS):
Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo przedstawiciele PKP Intercity, spolek
kolejowych —jezeli sg —i organizacji transportowych, nasze wprowadzajace wystapienie podzie-
limy na dwie czesci. Ja skupie sie na kwestii, ktéra od dwoch miesiecy jest bardzo palgca, czyli
na bardzo ztej sytuacji, jezeli chodzi o transport kolejowy realizowany przez naszego narodowego
przewoznika, a w drugiej czeSci pan posel Mariusz Krystian odniesie sie do zakupéw z second
handu, ktére tez sg w tym temacie realizowane.

Szanowni panstwo, zlozyliSmy ten wniosek dokladnie miesigc temu, poniewaz chcieliSmy
odnies¢ sie do okresu ok. 30 dni ztej sytuacji transportowej w Polsce. Posiedzenie zostato nato-
miast zwolane dzisiaj, i dobrze, bo mamy juz szerszy obraz. Mamy dokladnie dwa miesigce
od poczagtku wielkich probleméw, ktére majg miejsce, jezeli chodzi o transport kolejowy reali-
zowany przez PKP Intercity.

Informacje, ktore juz mamy, jezeli chodzi o punktualno§¢, sg takie, ze punktualnoéé
w styczniu, jezeli chodzi o PKP Intercity, wyniosta 55%. To, szanowni panstwo, najslabszy
odsetek w poréwnywalnym okresie od wielu, wielu lat. To oznacza, ze niemal co drugi pociag
przyjechal na stacje docelowg bardzo mocno op6zniony. Ta statystyka nie zawiera nato-
miast pociggéw, ktére zostaly odwotane. Takich odwotanych pociagéow tez bylto bardzo duzo.
Nie napotkatem oficjalnych informacji w tym zakresie, ale dokonalem indywidualnej kwerendy,
czyli przesledzilem strone PKP Intercity.

Tam sg komunikaty, kilka komunikatéw dziennie zwigzanych z pociagami opdznionymi zwig-
zanymi ze zmiang sktaddw, ze zmiang numeracji wagonow, z tym, ze pasazerowie po zakupie
biletu muszg indywidualnie, na wlasna reke szukac swojego miejsca, bo akurat bedzie podsta-
wiony sklad inny, niz pierwotnie planowano. Jest tez informacja o tym, ile pociaggéw zostalo
odwotanych. Wedlug moich wyliczen w styczniu 2026 r. na calej relacji albo na czesci relacji
odwolanych zostalo 246 pociggéw PKP Intercity. W lutym tego roku — do dzisiaj, do 25 lutego —
takich pociagow zostalo odwotanych 110. Lgcznie wiec ponad 350 pociggdéw w ciggu niespelna
dwodch miesiecy zostalo odwolanych, powtarzam, albo na calej relacji, albo na czesci relacji.

Glowna przyczyna odwolanych pociagéw jest awaria taboru. W niektérych komunikatach
podana jest przyczyna bardziej precyzyjna, wskazana jest awaria lokomotyw. W innych komu-
nikatach wskazana jest awaria wagonéw, ale generalnie 90% odwotanych pociggéw jest zwia-
zanych z awarig taboru. Niewielki odsetek wskazany na stronie PKP Intercity jest zwigzany
z oblodzeniem trakgji, czyli z kwestig naglego ataku zimy i duzych utrudnien na samych liniach
kolejowych. W te statystyke w ogéle nie wliczam zderzen ze zwierzyng albo wypadkéw na prze-
jazdach drogowo-kolejowych, ktorych tez byto kilka w przeciggu ostatnich dwoch miesiecy.
Tych przyczyn odwolan pociggow do tej statystyki nie wliczam. Wliczam tylko te, ktére sg zwia-
zane z bezpoSrednig dzialalnoScig samej spotki kolejowej albo zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

Powtarzam: ponad 350 odwolanych pociggéw w ciggu 55 dni. To jest skala naprawde prze-
razajaca. Tutaj, drodzy panstwo, zima nie moze by¢ zadnym wytlumaczeniem. W mojej ocenie,
ale tez w ocenie specjalistow i fachoweow, ktorzy na tym sie uznaja, przyczyny leza gdzie indzie;j.
O jednej z przyczyn opowie sam pan minister Dariusz Klimczak. Pozwole sobie pusci¢ bardzo
krotkie nagranie:

»200 km/h...”

Jeszcze raz:

[Prezentacja nagrania]
,Udalo sie wyciggna¢ zardzewiale z krzakow wagony i pusci¢ je na tory, i jadg 200 km/h”.

Posel Rafal Weber (PiS):
To jest, szanowni panstwo, wypowiedz pana ministra Dariusza Klimczaka sprzed kilku miesiecy,
ktory opowiadal o tym, w jaki sposéb wieksza ilos¢ sktadow trafita na polskie tory. Abstrahuje
od twierdzenia, ze udalo sie wyciagnaé z krzakoéw, bo kazdy, kto na tym temacie sie zna, wie,
ze remonty sg duzo wezeéniej planowane, byly, sa i zapewne beda przeprowadzane, natomiast
samo ujecie sprawy, ze udalo nam sie wyciggnac z krzakow zepsute wagony, naprawic je i jezdza
200 km/h, pokazuje podej$cie Ministerstwa Infrastruktury do tak waznej i newralgicznej gatezi.
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Szanowni panstwo, tak, udalo sie. Zapewne na kilku kursach te wagony — nie ma tutaj
mowy o lokomotywach, ale zapewne rowniez lokomotywy — daly rade. One zrobily to, co miaty
do zrobienia, ale po kilku, kilkunastu kursach po prostu zaniemogly. Nie bez przyczyny zostaty
swego czasu odstawione. Nawet jezeli panstwo mieli zamiar je wyremontowac, doprowadzié
do stanu uzywalnoSci, to to sie po prostu nie udato.

Jeszcze raz powtarzam. Statystyki, ktore cytowatem, to statystyki podane przez przewoznika
na oficjalnej stronie PKP Intercity. To jest, szanowni panstwo, gléwna przyczyna sytuacji, z ktorg
mamy do czynienia od 55 dni. Jezeli tak jest, to w najblizszej przysztoSci mimo tego, ze zima
ustanie, a juz ustala, nie za wiele sie zmieni. By¢ moze troche sie zmieni, by¢ moze faktycznie
warunki pogodowe zelza i nastapi poprawa, ale z takimi sytuacjami, w ktorych pociagi sg albo
odwotane, albo bardzo mocno op6znione, bedziemy mieli do czynienia.

Kolejna przyczyna tej sytuacji jest bardzo krotki czas miedzy jednym kursem a drugim kursem
po to, zeby ten pociag zostal doprowadzony przez obsluge do porzadku i do realizacji kolejnego
biegu. Na to zwracajg uwage fachowcy. Tutaj te czasy zostaly tak napiete, ze jedno opdéznienie
pietrzy p6zniej kolejne op6znienia na trasie powrotnej. Statystyki, o ktérych méwitem — 55%
punktualnoS$ci — rowniez sg z tym zwigzane. Jezeli sg awarie wagonow, jezeli sg awarie loko-
motyw, jezeli sg awarie taboru, to powinny by¢ sktady zastepcze. Wlasnie przez taka, a nie inng
polityke Ministerstwa Infrastruktury tych sktadow zastepczych nie ma. Szanowni panstwo, tak
wyglada obraz nadzoru Ministerstwa Infrastruktury nad polskim przewoznikiem.

Szanowni panstwo, chce tez zwréci¢ uwage na komunikaty, ktore pojawiaja sie przynaj-
mniej w mediach spolecznoéciowych: zaréwno oficjalnego profilu PKP Intercity, jak i rzecznika
naszej spotki przewozowej. Sg to komunikaty, ktore de facto niczego nie wnosza, jezeli chodzi
o uczciwe i rzetelne informowanie pasazeréw o zaistnialej sytuacji, bo odsytanie do druzyn
konduktorskich i do tego, zeby druzyne konduktorska zapyta¢, co dalej z danym pociggiem
bedzie si¢ dzialo, czy pojedzie, czy nie pojedzie, jest naprawde malo powazne. To wlasnie druzyny
konduktorskie uratowaly niejedng emocjonalng sytuacje, kiedy pociag stal i nie byto wiadomo,
czy pojedzie dalej. To wlanie wszyscy ci, ktorzy pracujg na dole, byli pierwszymi odbiorcami
negatywnych emocji pasazerow, ktorzy spoznili sie do miejsca docelowego, a czasami powodem
dotarcia do miejsca docelowego byla wizyta w szpitalu albo przesiadka na dworcu Warszawa
Centralna i p6zniej dalsza podréz na Okecie i wylot z Okecia péttorej godziny po tym. Na jednej
relacji mialem z takg sytuacja do czynienia. Informacja rzecznika czy informacja z oficjalnego
profilu PKP Intercity, ze trzeba pyta¢ druzyne konduktorska, co dalej, jest zadng informacja.

Szanowni panstwo, kolejna rzecz zwigzana z komunikacja jest taka, ze jezeli rzecznik
zajmuje sie promowaniem transportu zwierzat, a kilka dni temu zachecal do tego na bazie
filmiku, ktory zostal udostepniony, na ktérym widac, jak jeden z pasazeréw wpycha do pociagu
ges, zywa ges, to chyba tak by¢ nie powinno. Uwazam, ze to pasazerowie w pierwszej sytuacji
powinni by¢ odbiorcami rzetelnej, obiektywnej i uczciwej komunikacji. Nasza informacja, panie
ministrze, jest po to, aby tego typu sytuacji unikaé¢. Apelujemy o to, aby wreszcie zapanowac
nad tym, co sie dzieje, aby pociagi wreszcie jezdzily punktualnie i w ogdle jezdzily — nawiazuje
do ponad 350 odwolanych w ciggu 55 dni — ale tez, aby komunikacja z pasazerem w mediach
spoteczno$ciowych byta na odpowiednim poziomie. Wiem, ze media spotecznoSciowe rzadzg sie
swoimi prawami, jednak od takiej instytucji wymaga sie rzetelnej, uczciwej, bardzo trafnej
i w punkt komunikacji. To jest apel, z ktérym sie zwracamy, jezeli chodzi o sytuacje, ktora
ma miejsce od 25 grudnia, czyli od pierwszych problemow, ktére nastgpily, jezeli chodzi o trans-
port kolejowy.

Teraz poprosze kolege, pana posta Mariusza Krystiana, zeby odniost sie do zakupéw, ktore
sg juz w zasadzie realizowane czy zrealizowane przez PKP Intercity. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje, panie posle.
Bardzo prosze, pan poset Mariusz Krystian.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

G.K.

Panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo prezesi, przedsta-
wiciele stowarzyszen i organizacji kolejowych, okazuje sie, ze w kontekscie wypowiedzi mojego
poprzednika, pana ministra Rafala Webera, kwestie dotyczace opbznien, odwolywania potaczen
i bardzo mocnego rozregulowania rozkladu jazdy dziwnym trafem nie dotycza prywatnych
przewoznikéw, ktorzy kursuja po polskich torach oczywiscie na mocy prawa implementowanego
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w ramach naszego czlonkostwa w Unii Europejskiej, ale ktorzy teraz kursujg tak naprawde
z wyboru ministra. Trzeba przypomnie¢, ze gdyby zlecili panstwo badanie rownowagi ekono-
micznej przewozéw dotowanych, okazatoby sie, ze wejScie prywatnych przewoznikéw na polski
rynek kolejowy mozna bylo przesunaé w czasie, a wiadomo, ze czas to pienigdz i czas to réwniez
mozliwo§¢ na przygotowanie sie i mocniejszg analize w tym wzgledzie.

Opowiem panstwu o pewnej sytuacji, ktora miata miejsce 15 stycznia, i przewozie, w ktorym
uczestniczyltem. Dzieki temu mam pewien obraz sytuacji. Ten obraz zostal rowniez p6zniej
potwierdzony w moich rozmowach z kolejarzami, z pracownikami PKP PLK i PKP Inter-
city. Czwartkowy poranek, Warszawa Centralna, kurs o godz. 9.40, pocigg EIC ,,Kaszub”,
relacja Gdynia — Warszawa — Krak6w — Zakopane, op6zniony, jak sie okazalo, blisko 40 minut
i kilkuminutowa przerwa w rozkladzie jazdy. Prywatny przewoznik przyjezdza osiem minut
przed odjazdem rozkladowym, odjezdza punktualnie i na trasie Warszawa Centralna — Krakoéw,
pomimo wielu remontéw, notuje jeden nierozkladowy postdj czy rozkladowy, planowany postoj:
okoto p6t minuty. Jezdze pociagami bardzo czesto, jezdze pociagami na trasie Krakéw — Warszawa
i wiem, ze sklady Express InterCity Premium i sktady Pendolino majg wiele kilkuminutowych
postojow zwigzanych z remontami. Tu natomiast wygladalo to na sytuacje, co zresztg zostato
potwierdzone w moich rozmowach z pracownikami PKP PLK, ze ten przewoznik miat priory-
tetowy rozklad, priorytetowe przepuszczanie na szlaku kolejowym i te postoje jego po prostu
nie dotyczyly. Na dworzec w Krakowie przyjechaliémy kilka minut przed czasem.

Taka sytuacja nie miala miejsca raz, nie miala miejsca dwa razy. To jest nagminna sytuacja,
ze na tej samej trasie, w takich samych warunkach pogodowych pociagi naszego narodowego
operatora w przeciagu ostatnich miesiecy majg kilkudziesieciominutowe op6Znienia, a w tym
samym czasie przewoznicy prywatni nie notuja zadnych opdznien. Mnie, jako osobie, ktora
jest zywo zainteresowana transportem publicznym, przypomina to budowanie narracji o tym,
ze prywatny przewoznik jezdzi punktualnie, ze jezdzi bardzo dobrze, zagraniczny jezdzi o czasie,
a nasze, polskie, panstwowe, wiadomo, jezdza byle jak, jezdza opdznione. Brakuje informacji,
o ktorej wspomnial wezesniej pan Rafal Weber.

Szanowni panstwo, tak wykonczono PKS-y w latach 90. Wpuszczono bez zadnego tadu
i skladu prywatnych przewoznikéw. Jak to sie skonczyto, wszyscy wiemy i wszyscy pamie-
tamy. Dopiero Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych — uruchomiony za czaséw Prawa
i Sprawiedliwoéci i pana ministra Andrzeja Adamczyka — rozpoczal naprawe tego segmentu
rynku. Tutaj mamy jako zywo — to jest moja opinia — probe powtérzenia tego scenariusza, tylko
ze na rynku kolejowym. Chcialbym, zeby pan minister odniést sie do tej sytuacji i tej punk-
tualnoéci, powtarzam, nieincydentalnej, ale w takich samych warunkach atmosferycznych,
praktycznie w tym samym czasie i na tej samej linii kolejowej dla przewoznika narodowego
i zagranicznego przewoznika prywatnego.

Druga kwestia, o ktorej chce powiedzie¢, to w mojej i nie tylko w mojej opinii absolutnie
skandaliczna sprawa zwigzana z zakupem 42-letnich wagonéw od Deutsche Bahn przez PKP
Intercity. Przypomne, sg to wagony 11 2 klasy z 1984 r., natomiast konstrukcyjnie sg to wagony
z przetomu lat 60. i 70. Dokladnie jakie? Nie wiemy, poniewaz ministerstwo odmoéwilo na pytanie
grup spolecznych i organizacji spotecznych udostepnienia specyfikacji technicznej tych zakupéw.
Najpierw spanikowane stwierdzito, ze przy zakupie nie dokonano ekspertyzy technicznej i prze-
gladu technicznego, a pozniej prostowato swoja wypowiedz, stwierdzajac, ze przedstawiciele
PKP przed zakupem dokonali ogledzin technicznych.

Szanowni panstwo, rok 1984 to czasy glebokiego podzialu Niemiec. Na wschodzie rzadzi
Erich Honecker, na zachodzie — Helmut Kohl. W produkgcji konstrukeyjnej tych wagonow
powszechnie jako materialy izolacyjne, cieplne, akustyczne, jako plyty, uszczelnienia i ostony
stosuje sie azbest. W zwigzku z tym w najlepszym wypadku mamy w tym momencie wprowa-
dzane do komunikagcji publicznej transportu kolejowego wagony poazbestowe, ale nie mamy
pewnosci, czy nie sg to wagony, ktore w swojej konstrukeji zawierajg azbest. Za chwileczke
powiem panstwu, jakie muszg by¢ spetnione warunki, zeby to wykluczy¢.

W zwigzku z tym pojawiajg sie pytania. Dlaczego, panie ministrze, warunki umowy do chwili
obecnej sg tak naprawde tajne? Dlaczego ministerstwo, aby zdementowac — bo tak przeciez
ochoczo panstwo dementowali, ze wagony nie zawierajg azbestu — nie opublikowato szczegdtéow
technicznych i przegladow technicznych, ktore powinny byé wykonane? Jest w koncu proste
pytanie: Czy polscy pasazerowie nie zastuguja na nic lepszego niz niemiecki ztom z 1984 r.?

G.K.
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Szanowni panstwo, tu bylaby potrzeba bardzo prostej rzeczy: wykazu numerow EVN tych
wagonéw plus ich dokumentacji utrzymaniowej i modernizacyjnej ze szczegblnym uwzglednie-
niem zakresu prac, ktore rzekomo byly wykonane w latach 1998-2004. Czy zakres prac obej-
mowal demontaz materialéw izolacyjnych i uszczelnien, ktore w tych wagonach byly powszechnie
stosowane? W zwigzku z tym potrzebna bylaby nastepna rzecz, mianowicie inwentaryzacja mate-
riatéw potencjalnie azbestowych, czyli asbestos survey wykonany przez uprawniong jednostke,
ktora dokonataby poboru probek z miejsc, gdzie konstrukeyjnie w tych wagonach byl stosowany
azbest. Jak juz wspomnialem, to byly izolacje cieplne, akustyczne, plyty, uszczelnienia, ostony.
W koncu potrzebne bylyby badania laboratoryjne probek w akredytowanym laboratorium,
ktére jednoznacznie stwierdzilyby, ze te wagony sa bezpieczne dla polskich pasazerow.

Brak takowych informacji, sprzeczne zeznania, sprzeczne informacje, wskazywanie na kwestie
dotyczace braku przegladéw technicznych, p6zniej zmiana narracji i stwierdzenie, ze jednak PKP
Intercity dokonata przegladow technicznych przed zakupem, wskazuje na to, ze w tej sprawie
ministerstwo popetnilo razgce zaniedbania i btedy. Chciatbym, aby ministerstwo przekazato
te informacje opinii publicznej, aby mozna bylo niezaleznie zweryfikowa¢ dane oraz kwestie
dotyczace specyfikacji technicznej tych wagonéw. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo.

Szanowni panstwo, nasza dyskusje w zaproponowanych przez panstwa poslow tematach
podzielimy na dwie czeSci. Pierwsza cze$¢ to jest temat zakupu wagonéw, druga czesé to jest
kwestia dotyczaca punktualno$ci na kolei. Zaczeliby$my od tematu taboru, bo wydaje sie, ze te
kwestie mozna dosy¢ sprawnie wyjasni¢, tak ze bardzo prosze, panie ministrze. Udzielam
glosu panu ministrowi oraz wspotpracownikom w temacie wagonéw, po czym przeprowadzimy
dyskusje, jezeli po wyjasnieniach bedzie taka potrzeba. Jezeli nie bedzie trzeba, przejdziemy
do drugiej czesci, czyli kwestii punktualno$ci. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:

G.K.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, zeby zrozumiec i podsu-
mowac kwestie zakupu 50 uzywanych wagonéw od kolei niemieckich, musimy skoncentrowac sie
na liczbach i zobaczy¢, jakie decyzje nie zostaly podjete w latach 2021, 2022, 2023, jakie decyzje
zostaly podjete w latach 2024, 2025 i jakie sa podejmowane teraz, zeby zobaczy¢ kolej w wydaniu
dalekobieznym na liczbach i zeby zobaczy¢, dlaczego potrzebujemy dzisiaj taboru po to, zeby
zaspokoi¢ popyt, z jakim sie mierzymy w wydaniu PKP Intercity.

89 mln pasazeréw to wynik PKP Intercity w 2025 r. To jest 0 31% wiecej niz w 2023 r.
W 2023 r. zarzad Intercity, ministerstwo zakladalo, ze PKP Intercity przewiezie 88 mln pasa-
zerow w 2030 r. Ten wynik zrobiliémy w ubieglym roku, wynik, ktory byt jeszcze w 2023 r.
powszechnie reklamowany na wyswietlaczach. Rowniez w wagonach PKP Intercity pojawiala sie
wartos$c 88 mln pasazeréw w 2030 r.

Co by sie stato, gdybySmy nie podejmowali dziatan w kierunku nowych wagonéw, nowych
polaczen, i co sie stalo? Dlaczego te dziatania dzisiaj musimy podejmowaé? Bo, szanowni panstwo,
50 wagonow oferujacych fgcznie ok. 10 tys. miejsc dobowo to jest dzisiaj kropla w morzu potrzeb,
z jakimi mierzymy sie w Intercity, bo de facto potrzebowaliby§my — szczegélnie na sezon letni,
na sezon cieply — kilkuset wagonoéw, zeby zaspokoié popyt, z ktérym sie mierzymy.

Te liczby bardzo wyraznie pokazuja, ze dzisiaj potrzebujemy tych wagonow, dlatego ze nie
podjeto decyzji w 2021 r. Nie kupiono taboru wysokopojemnego. Warto tutaj przypomnieé¢ pewne
daty zwigzane z 2021 r., gdy ogloszono przetarg na tabor wysokopojemny, gdzie zglosita sie tylko
jedno konsorcjum: PESA-NEWAG. Lipiec 2021 r. to ogloszenie postepowania na tabor wysoko-
pojemny: 38 pociagéw, 650 miejsc na pokladzie. To jest 25 tys. miejsc dobowo, liczac 38 pociagow.
Liczac oczywiscie, ze kazdy pociag przejezdza trase przynajmniej dwa razy, liczac rotacje miejsc,
to 70-80 tys. miejsc.

Wtedy tej decyzji zabraklo. Zabraklo zakupu pojazdéw wysokopojemnych. Jak dtugo zwlekano
z ta decyzja? Do lipca 2023 r. Przez dwa lata brakowalo decyzji. Z tym spotykamy sie w réznych
kwestiach: GSM-R-u, tunelu t6dzkiego. Jest otwarcie ofert, przekroczenie budzetu o 45%
i konsternacja. Co robimy? Zwlekamy. Brakuje decyzji. Od otwarcia ofert na tabor wyso-
kopojemny mijaja dwa lata. Dzisiaj miaty by¢ dostarczane ostatnie pociggi. Gdyby wtedy
podjeto decyzje, taki bytby harmonogram dostaw. Do 30 czerwca tego roku wszystkie pociaggi
z 38 mialy by¢ w konsorcjum PESA-NEWAG. Wszystkie miaty by¢ dostarczone do 30 czerwca.
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To 25 tys. miejsce, liczac tylko 38 pociagéw, bez przelicznika ich wykorzystania dobowego, bez
przelicznika liczby miejsc.

Co dzieje sie dalej, bo o tym warto przypomnieé, to konsternacja, uniewaznienie przetargu,
ogloszenie ponownego przetargu. Ponownie startuje konsorcjum PESA-NEWAG, ponownie
sktada oferte. Podwyzszono budzet. Nadal w powtorzonym przetargu jest przekroczenie budzetu,
tym razem o 28%. Jeszcze stary zarzad PKP Intercity w marcu 2024 r. uniewaznit ten przetarg.
Szanowni panstwo, podkreslmy to raz jeszcze. Nie kupiono polskich pociagéw wysokopojem-
nych, ktore dobowo oferowaly do 80 tys. miejsc w podazy. To sie nie wydarzyto.

Idziemy dalej, jesli chodzi o kolejne liczby. Co dzieje sie szczegdlnie w latach po covidzie?
To nie sg tylko lata 2024, 2025, ale juz po covidzie odbicie byto bardzo gwaltowne. Wzrost
liczby pasazeréw byt szybki. 2023 r. to 68 mln pasazerdow, ale podkre§lam, ze 2023 r. zaklada,
ze liczba pasazeréow w 2030 r. bedzie na poziomie 88 mln. Przychodzi nowy zarzad, nowe
decyzje, nowe podejScie i zaczynamy skokowy wzrost liczby pasazerow. Jest on zwigzany oczy-
wicie ze skokowym wzrostem pracy eksploatacyjnej, bo to jest wzrost pracy eksploatacyjnej
w dwa lata o 26% — same;j liczby pociagéw o 27% —i wzrost liczby pasazeréw o 31%. W dwa lata.
Przewidywania 2023 r. zrealizowano w 2025 r. Plan na 2026 r. zaklada juz zblizenie sie
do poziomu 100 mln pasazeréw.

Szanowni panstwo, dlaczego potrzebujemy tych wagonow? 244 tys. pasazeréw dobowo to jest
wynik $redniodobowy za ubiegly rok. Dzisiaj nasze pociggi, biorgc pod uwage ich liczbe, miejsce
i przelicznik rotacji miejsc, oferujg 270-280 tys. miejsc dobowo. To oznacza, ze w okresie letnim —
a ubiegloroczny okres letni to bylo érednio 305 tys. pasazerow — kazdego dnia wozimy pasazeréw
na stojaco, wozimy ich praktycznie kazdego dnia, bo nie zapewnimy im liczby miejsc, podazy
miejsc, ktora pozwala przewiezé¢ wszystkich pasazerow na siedzgco, a w okresach najbardziej
intensywnych, dtugich weekend6w letnich liczba pasazeréw jest juz na poziomie 350 tys. i wiece;.

To pokazuje, ze dzisiaj nie potrzebujemy 50 wagondow, ktore sa gotowe szybko do wziecia.
Potrzebowaliby$my 200 takich wagonow. PotrzebowalibySmy nawet wiecej takich wagonéw, zeby
przewiez¢ pasazerow na siedzgco, a nie na stojaco. Podkreslam raz jeszcze, decyzje niepodjete
w 2021 r., przeciagniete do 2023 r., finalnie zakoficzone w marcu 2024 r. skutkujg dzisiaj tym,
co mamy. Jesli chcemy rozwijaé oferte i wozic pasazeréw, to musimy optymalizowaé, maksyma-
lizowa¢ wykorzystanie taboru, zeby taki pociag jak Pesa Dart przejezdzal 300 tys. km rocznie,
a nie 220-230 tys. km, jak bylo wczesniej, zeby Flirty przejezdzaly wiecej i zeby Pendolino, ktore
sg najlepszym taborem, jaki kursuje dzisiaj po polskich torach, przejezdzaly ponad 400 tys. km
rocznie. To tez pokazuje, ze mamy do czynienia z taborem wiarygodnym, o wysokiej wiarygod-
nosci i wysokiej dostepnosci.

Szanowni panstwo, 244 tys. pasazerow dobowo... Spodziewamy sie, ze tegoroczny wynik
bedzie juz w okolicach 260-265 tys. pasazeréw sredniodobowo. Ta przewidywana liczba pasa-
zerow w 100% wypelnia oferowang podaz miejsc. Kazdy wagon jest nam dzisiaj potrzebny.
Kazdy wagon przyslowiowo wyciagany z krzakéw i remontowany — chociaz zgadzam sie, ze ten
proces jest dlugotrwaty, to nie jest wycigganie wagonéw z krzakoéw — to jest dtugotrwaty proces
ogloszenia przetargu i fizycznego remontu tych wagonéw. Nie moze by¢ jednak tak, ze najlepsze
wagony Z1 na predkoé¢ 200 km/h stoja w krzakach przez piec lat, a z takimi sytuacjami mieliSmy
do czynienia.

Mam do panstwa pytanie, bo jako regularny pasazer kolei w Europie i w Polsce tymi wago-
nami niemieckimi przejechalem kilka, moze kilkanascie tysiecy kilometréw. Czy kto§ z panstwa
jechal takim wagonem, ma jakie$ do§wiadczenia w podrézy takimi wagonami? To mnie intere-
suje, bo zeby co$ krytykowaé, trzeba z czyms§ sie zmierzy¢, trzeba z czyms$ sie zapoznaé. Jako
regularnie podrézujacy moge panstwu powiedzie¢, ze chcialbym, zeby tzw. krotkie wagony, ktére
modernizujemy od ponad 10 lat po koszcie 5 mln z1 za sztuke, oferowaly taki poziom komfortu
dla pasazera, jaki zaoferujg wagony niemieckie.

Co z tego, ze one majg 40 lat? Polskie wagony, ktére zmodernizowali§my, tez maja 40 lat.
Masowo modernizowali$my wagony z lat 80. Mamy 883 takie wagony pozostawione na starych
wozkach, nieoferujgce dobrego komfortu podrézowania przy predkosci 160 km/h. KupiliSmy
je w niewielkiej liczbie za 13% wartosci nowego wagonu od Cegielskiego. 13% wartosci! KupiliSmy
wagony, ktore, jak zaktadamy, bedg jezdzily jeszcze kolejnych 15 lat, czyli kupiliSmy je de facto
za ulamek kwoty, ktorg trzeba dzisiaj przeznaczy¢ na nowe wagony, ktérych nie mozemy
po prostu sobie zamoéwic i na ktore nie mozemy oglosi¢ przetargu, bo Cegielski ma robote
na kolejnych osiem lat. Dzisiaj nie jest w stanie wyprodukowac wiecej, bo ma pewne problemy
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z tym, zeby wyprodukowac to, co zostalo juz wcze$niej zamoéwione. To samo dotyczy Pesy,
to samo dotyczy Newagu. Oni sg zarobieni. Oni majg produkcje zapewniong na nastepnych
kilka lat, a my dzisiaj musimy zmierzyc¢ sie z tym, zeby w okresie letnim méc swobodnie prze-
wiez¢ ponad 300 tys. pasazeréw dobowo.

Szanowni panstwo, mys§le, ze pan prezes Malinowski wyjasni z prezesem Wawrzyniakiem
kwestie techniczne, kwestie azbestu, tych bzdur, ktore pojawily sie w mediach. Chcialem wyja-
$ni¢ to panstwu na liczbach, pokazujac, ze gdyby$my mogli, kupiliby$émy wiecej, bo sprawdzamy
stan techniczny wagonéw, znamy te wagony, wiemy, ze byly utrzymywane w dobrym stanie
technicznym i dzisiaj majg przed soba jeszcze wiele lat zycia na naszych torach. W marcu bedzie
okazja, zeby tymi wagonami sie przejechac, bo bedg juz dolgczane do pierwszych pociagow.
Zapewniam panstwa, ze chciatbym, zeby nasze stare wagony z lat 80. po modernizacjach zapew-
nialy taki komfort podrézowania jak te, ktére kupimy.

Panie przewodniczacy, to tyle w kwestii wyjasnienia. My§le, ze kwestia wagonow niemiec-
kich... To nie jest tylko nasza specyfika, ze PKP Intercity kupito tabor uzywany, ze PKP Inter-
city wynajmuje tabor uzywany. Koleje czeskie kupuja tabor uzywany, koleje niemieckie ostatnio
odkupily od kolei austriackich. To jest specyfika europejska. Jesli kto§ ma tabor, ktory jemu
nie jest potrzebny, a ktos tego taboru potrzebuje, bo ma szybko rosngce przewozy, to w Europie
dzieje sie tak, ze ten tabor szybko znajduje nowego wlasciciela. Podkreslam ten watek raz
jeszcze. Gdyby$my dzisiaj mieli ponad 30 pociggéw produkcji PESA-NEWAG niezamdéwionych
w 2021 r., to nie siedzieliby$my tutaj i nie rozmawialiby§my o 50 niemieckich wagonach, ktére,
podkreslam raz jeszcze, sg kropla w morzu potrzeb w skali przewozow, ktore dzisiaj realizu-
jemy, i nieprzewidywanych wcze$niej —i to jeszcze trzy lata temu — wzrostow, ktore realizujemy.

Panie przewodniczacy, jesli mozna, oddalbym glos prezesom Intercity w kontekscie czysto
technicznych zagadnien zwigzanych z tymi wagonami.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.

Zauwazylem, ze jeden z pandéw postow, ktorzy zabierali glos na poczatku, méwit, ze jechat
wla$nie tymi wagonami obcego przewoznika. To sg te niemieckie wagony. Panowie postowie,
mysle, ze kontrola tamtego przewoznika i tego, czy tam nie ma przypadkiem wagonéw, ktore
sg z zawartoS§cig azbestu, bylaby dla opinii publicznej interesujaca, ale to panowie postowie
jechali juz tymi wagonami niemieckimi, ktére jezdzg po polskich drogach, to moze podziela sie
z nami swoimi...

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Bardzo staby dowcip.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Ale nie, méwie catkiem powaznie. Mowie calkiem powaznie. Jeden z panéw postéw mowit o tym
na poczatku, dlatego o tym méwie.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie przewodniczacy, na pewno pan posel Kmita jechat.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Wiasnie nie wiem, ktorys z panéw postéw. Nie chee...

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Tak, ja.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Pan poset? No to moze sie podzieli.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Austriackimi wagonami?

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Chetnie wypowiem sie na ten temat w wypowiedzi. Musze powiedziec, ze czerpanie wzorcow z...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

G.K.
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Posel Lukasz Kmita (PiS):
To moze panstwo kupicie 20-letnie samochody do obstugi zarzadu i bedziecie méwili, ze sg tak
samo komfortowe jak niemieckie nowe pojazdy. Nie badzmy §mieszni.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Zapisze pana posla do dyskusji w takim razie.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Ale rzeczywiscie, panie ministrze, w przeciwienstwie do pana pojechalem na wtasny koszt,
poniewaz poslowie nie majg zwracanych srodkow za przejazd RegioJetem. Mogtbym wystgpic
do kancelarii, ale...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
A, to pan poset jechal RegioJetem?

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Miedzy innymi wtasnie dlatego, ze przeprowadzatem kontrole, i to na wlasny koszt.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
I to sg te niemieckie wagony? To z przyjemno$cig wystucham opinii na temat komfortu, panie
posle. Zapisuje pana do dyskusji.
Bardzo prosze, pan prezes Malinowski. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:
Szanowni panstwo, udziele cze§ci odpowiedzi na pytania, ktore padly. Dalszg czesc przedstawi
pan prezes Adam Wawrzyniak.

PKP Intercity bardzo dobrze zna te wagony. W ramach kontroli poselskiej u nas mozna
sprawdzié, ile delegacji, w jakim sktadzie, jakie raporty sg z ogledzin wagonow, ktore ogladaliSmy
w Niemczech, ile byto badan stanu technicznego, jak szerokie sg te delegacje, Iacznie z firmami,
ktore docelowo mialy przygotowac te wagony do ruchu. Jest to do sprawdzenia. Naprawde, jest
bardzo obszerny material z badania tych wagonow.

Kolejna kwestia: Dlaczego nie przedstawiliSmy wszystkich danych? Prosze panstwa, nie bede
dzialal na szkode spotki. 50 wagonow wygraliSmy w przetargu. Chceieliémy wygrac¢ 109 wagonow.
59 nie wygraliSmy. Wygrala je nasza konkurencja. PKP Intercity SA nie bedzie sie tutaj odkry-
wala ze wszystkimi danymi, gdy konkurujemy z konkurencjg, ktéra walczy o te same wagony
i konkuruje na tym samym rynku, na ktérym jezdzimy. Nie oczekujcie tego od nas.

W kwestii azbestu powiem, ze w tej chwili do Polski przyjechalo 18 wagonéw. Czesc¢ wagonow
jest juz w barwach PKP Intercity. W tych wagonach nie ma zadnego azbestu. Opinie, wypo-
wiedzi o azbeScie w tych wagonach traktujemy jako dziatanie na szkode spotki PKP Intercity.
Zeby to bylo jasne, tam nie ma zadnego azbestu. Te wagony sg bardzo dokladnie sprawdzone
przez naszych komisarzy i potwierdzam, gloéno méwie, w 18 wagonach, ktére w tej chwili dotarty
do Polski i sg dokladnie przejrzane, sprawdzone, nie ma azbestu. MyS§le, ze wiek wagonow
moge podac, bo to nie jest wielka tajemnica. Wagony pochodzg z lat 1975-2003. Modernizacje
przechodzity w latach 1997-2003.

Myséle, ze to sa podstawowe informacje, ktore chcialem przekazac. Dalszg cze§é przedstawi
pan prezes Adam Wawrzyniak.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, panie prezesie.

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:
Szanowni panstwo, oto kilka danych stricte o tym, co robimy z zabezpieczeniem taboru. W tej
chwili w polskich zaktadach mamy zakontraktowane ponad 18 mld zt na zakup nowego taboru,
czesciowo takze na modernizacje. Na tej mapie widaé, w jakich lokalizacjach te zaklady dla nas
pracuja. Te zaklady sg tak docigzone, ze, prosze mi wierzy¢, nie sg w stanie przyjac kolejnych
zamowien, nawet gdyby byly na to srodki.

Wagony uzywane, ktore kupiliSmy — zaledwie 50 — stanowia... o, to taki pomaranczowy
paseczek. To jest udzial naszych wydatkéw we wszystkich inwestycjach taborowych. Ten poma-
ranczowy paseczek to 0,09 mld zl, czyli troche ponad 0,4%. Tyle wydaliSmy na zakup tych
wagonéw, a budza one najwieksze emocje. Tak jak juz wspomnial prezes Janusz Malinowski,
te wagony sa w dobrym stanie, sg naprawde komfortowe. Zakupiliémy je za 10-15% warto$ci
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nowego wagonu. 18 tych wagonow jest juz w Polsce. W tej chwili sa one we Wroctawiu i w Opolu,
gdzie przechodza niezbedne przeglady techniczne, a takze majg — co mozecie panstwo zoba-
czy¢ w lewym gérnym rogu — malature PKP Intercity. Niewprawne oko lub kto$, kto nie jest
ekspertem kolejowym, z zewnatrz nie odrézni tych wagonow od pozostalego taboru wagono-
wego PKP Intercity.

Jezeli chodzi o ich stan techniczny, czyli o to, czego pasazer nie widzi, tu macie panstwo
przykladowe zdjecie przetwornicy. Bardzo chciatbym, zeby wszystkie uzywane wagony byly
w tak doskonalym stanie. Wszystkie te przetwornice zostaly uruchomione, wszystkie insta-
lacje w tych wagonach sg sprawne. Robimy ich przeglady, sprawdzenia i, jak juz wspomniano,
bedziemy chcieli, zeby w marcu pierwsze z tych wagonéw byly w naszych pociagach.

Tyle w temacie wagonow. Prosze panstwa, to, co powiem, jest przykre, ale te wagony sg lepsze
od naszych wagonéw. Taka jest prawda. To komfort podrézowania, cichoéc biegu. Pewnie sami
panstwo zauwazycie, ze te wagony sg po prostu lepsze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje.
Otwieram dyskusje w tym temacie. Bardzo prosze, jako pierwsza zglosila sie pani przewod-
niczgca Krystyna Sibinska. Bardzo prosze.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, 14 grudnia ubieglego roku wszed! w zycie nowy
rozklad jazdy. Jak panstwo pamietacie — szczegdlnie cztonkowie Komisji, ale tez niektorzy obecni
tu panstwo — w Komisji Infrastruktury wielokrotnie poruszatlam temat wykluczenia komuni-
kacyjnego w wojewodztwie lubuskim, szczegolnie jesli chodzi o Gorzow Wielkopolski i okolice.
Bardzo narzekaliémy na POLREGIO. Jest tu z nami pan prezes, ktéry doskonale zna sytuacje.
RzeczywiScie ten przewoznik zawodzit na kazdym kroku i mieli§my mnoéstwo zgloszen. Sami
panstwo nie raz i nie dwa byliscie §wiadkami wystgpien na posiedzeniach Komisji. Urzad dozoru
niejednokrotnie prowadzit kontrole. Byly tez rézne kary naktadane na POLREGIO. Sytuacja nie
zmieniala sie. MieliSmy nieustajacy problem z polaczeniem, z dojazdem do Poznania, do pracy,
do szkot. To byt temat, ktory nie byt rozwigzany. Poprzednie rzady — panstwa rzady — spowo-
dowaly, ze ta sytuacja tylko poglebiala sie. Nie byto niczego nowego.

14 grudnia natomiast zostalo wprowadzonych pie¢ par pociagéw PKP Intercity na trasie
Gorzow Wielkopolski — Poznan, ktore komunikujg Gorzéw Wielkopolski z Poznaniem w ciggu
90 minut. Tam te pociagi jezdza. Pierwszy miesigc, ktory byt zweryfikowany, od 14 grudnia
do polowy stycznia 2026 r., wygenerowal na tej trasie 25 tys. pasazeréw. Obtozenie tych pociagéw
bylo prawie stuprocentowe.

W imieniu tych 25 tys. pasazerow w pierwszym miesigcu — mamy drugi miesigc, za chwile
kolejny, wiec ta liczba na pewno utrzymata sie — chce podziekowaé, panie ministrze, panie
prezesie, za wprowadzenie tych pociggow, dlatego ze, jak pasazerowie okreslaja, to polaczenie
i wprowadzenie tych pociggéw to jest hit, to jest strzal w dziesigtke, to jest wladnie to, o czym
powinni§my mowic, czyli to, co spowodowalo, ze mozna normalnie funkcjonowac, mozna jechac,
mozna podrézowaé, mozna komunikowac sie z resztg kraju. Tak jak powiedzialtam, moge powie-
dzie¢ tylko: dziekuje i prosze o wiecej.

Jestem przekonana, ze to rozwigzanie jest dobre, bo innego po prostu nie bylo. Nie bylo
innych mozliwosci, tak jak przedstawil to pan minister, tak jak przedstawit to pan prezes.
Po prostu nie kupiliscie tych pociggéw, nie zapewniliScie odpowiedniego do tego taboru, nie
zapewniliScie rowniez odpowiedniej siatki polaczen, zeby mozna bylo mowi¢ o normalnym
funkcjonowaniu i normalnym transporcie zbiorowym.

Jeszcze raz wyrazam naprawde wielkie podziekowania. Panie ministrze, prosimy o wiece;j.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje szanownej pani przewodniczgcej.
Teraz glos zabierze pan poset Liukasz Kmita. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Dzien dobry wszystkim. Szanowni panstwo, najpierw drobna errata do wypowiedzi pani prze-
wodniczgcej Sibinskiej. Mozna mie¢ wrazenie, ze na te trase zostaly skierowane wagony, ktore
zostaly kupione z Niemiec. Po pierwsze, na te trase zostaly skierowane sktady spalinowe, ktore
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PKP Intercity wydzierzawila od SKPL. Nie slyszalem zadnej wypowiedzi ze strony Klubu
Parlamentarnego Prawo i Sprawiedliwo$c atakujacej te forme wypozyczenia taboru. Taka
forma byla tez wcze$niej stosowana przez rzad Prawa i Sprawiedliwosci, szczegdlnie w szczy-
tach przewozowych. Akurat ja, bedac takze na posiedzeniu Komisji w lubuskim, rozmawialem
i zauwazylem, ze jest to dobry kierunek dzialania, wiec nie potepiamy w czambul wszystkiego.

Jesli natomiast w odpowiedzi na mojg interpelacje piszecie panstwo, ze $redni wiek taboru
wynosi 42 lata, bo w sumie ta dyskusja od tego sie zaczeta, wypowiedz w odpowiedzi na inter-
pelacje nie jest precyzyjna, bo styszymy teraz, ze... Pytalem dokladnie o rok produkcji taboru
poszczegblnych wagonéw. Panstwo to uSredniliécie. Dzisiaj styszymy, ze to sg juz wagony
powstate od 1975 .

Panie ministrze, panie prezesie, dam panom przyktad. To, ze w budynku czy w takiej sali
jak ta ladnie pomalujemy i wymienimy krzesta na nowe, moze nawet wygodniejsze niz te, ktore
byly dotychczas, nie oznacza, ze ten budynek nie nadaje sie do generalnego remontu albo,
co wiecej, moze by¢ wylaczony z uzytkowania. Jesli dla panstwa szczytem rozwoju komunikacji
jest to, ze sg wygodne siedzenia — potwierdzam, te fotele sg w miare wygodne, nawet wygod-
niejsze niz te, ktore sg po modernizacji w PKP Intercity — nie oznacza to, ze to, czego dotyka
pasazer, zapewnia mu bezpieczenstwo. Jednak ten tabor - jak dzisiaj ustyszeliSmy, najstarszy
z 1975 r., czyli to pociagi majace juz 50 lat — na pewno jest wyeksploatowany, na pewno jego
konstrukcja takze ulegla zuzyciu. Nikt mi nie powie, ze nowe wagony sg tak samo bezpieczne
jak wagony 50-letnie.

Szanowni panstwo, rzucitem jeszcze okiem, na szybko robigc sobie résumé tego, jaki tabor
kupuja Czesi. Czesi obecnie nie kupujg taboru z lat 70. i 80., tylko kupujg na przyktad uzywane
wagony motorowe z koncowki lat 90. czy z lat 2000. Czy slyszeliScie panstwo z mojej strony
albo ze strony klubu parlamentarnego ataki na POLREGIO za to, ze kupilo Linty i Talenty
z koncowki lat 90. i 2000.? Rozumiemy potrzeby taborowe POLREGIO, rozumiemy, ze poja-
wily sie dostepne na rynku pojazdy, staramy sie zrozumie¢ te polityke taborows, jednak dla
nas szokujace jest to, ze pociagi, a konkretnie wagony z lat 70. wyjechaly, czy majg wyjechaé
na polskie tory. Nie jestem przekonany, czy one sg bezpieczne, ale jesli panstwo mnie przeko-
nacie, to do tego zachecam.

Jeszcze raz konczac mojg wypowiedz: to, ze zostaly wymienione fotele, to, ze te fotele
sg wygodne, i to, ze obicia sg w wagonach zmienione na nowe, nie oznacza, ze wagon jest nowy.
Jesli chcemy wchodzié w szczegoly, zachecam do tego, zeby wejs¢ do toalet do juz wspomnianego
pociagu Regiodet, o ktorym mi tutaj insynuowano... Tak, pojechatem tym pociagiem na kontrole
i musze powiedziec¢, ze podobnie jak wagony, ktére kupito PKP Intercity, to sg wagony stare,
w moim przekonaniu nawet 50-letnie. Zostaly tam czesciowo wymienione fotele, ale chociazby
wchodzac do toalety, widzimy, ze konstrukeyjnie to sa rozwigzania z lat 80. i 90. i nie zapewniajg
one komfortu chociazby w tym obszarze.

Myséle wiec, ze jako Komisja chetnie zapoznamy sie ze stanem technicznym. Prositbym o to,
zeby pan prezes zaprosil nas na prezentacje tych wagonow, ale bardziej interesuje nas kwestia
dotyczaca bezpieczenstwa pasazeréw, bezpieczenstwa polskiej kolei. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejny glos zabierze pan poset Krzysztof Habura. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Krzysztof Habura (KO):

12

Dziekuje, panie przewodniczgcy. Szanowni panstwo, krytyka zakupu tych 50 wagonéw wyra-
zona przez wnioskodawcow opiera sie wlasSciwie na trzech filarach: na wieku — jest sugero-
wane i podnoszone, ze sg za stare — na tym, ze posiadajg azbest, a przede wszystkim oczywiscie
na tym, ze sg kupowane od Niemcow, bo od kogo innego mozemy kupowac, jak nie od Niemcow.
Tak naprawde jednak wyjanienia pana ministra i pandéw prezesow rozbily w puch calg
te krytyke, bo oparte sg na rzetelnych, udokumentowanych faktach. Mam wrazenie, stuchajac
panéw, ktorzy krytykuja, ze my mowimy o chlebie, a panowie o niebie, ze panowie dajecie
twarde argumenty, a przeciwnicy polityczni oczywiScie wszystko przekrecaja na swojg modle,
ktora nie ma nic wspdlnego albo ma niewiele wspélnego z faktami.

Przeciez bylo jasno powiedziane, ze wagony nie zostaly kupione ad hoc, bo kto§ sobie wymy-
§lil, ze kupujemy od Niemcéw wagony po 40 lat. Jest to nastepstwo tego, ze te zakupy nie byly
zrobione wczesniej. Liczba pasazeréw rosnie, trzeba ich wozié, bo gdyby nie bylo kupione,
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to krytyka polegalaby na tym, ze ludzie jezdza na stojgco, i tez byloby zle. Jak nie kijem go,
to pala.

Fakt, ze wagony nie posiadajg azbestu, zostal tu powiedziany, bo byl tez poruszony watek
zdrowotny: Jak bedziemy teraz tru¢ Polakoéw azbestem? To nieprawda, ale dym mozna zrobié
z kazdego powodu. To, ze zostalo to poprzedzone ogledzinami fachowcow, tez Swiadczy o tym,
ze nie sg kupione wraki, tylko wagony, ktore, jak tez bylo tu powiedziane, jeszcze przez kilka-
nascie lat bedg nam stuzy¢ i sg w bardzo dobrym stanie technicznym. O cenie nie wspomne...
albo wspomne, bo kupione sa za 13% warto$ci nowych wagonéw, ktérych i tak nie mogliby$my
kupi¢, bo nasi rodzimi producenci sg zawaleni robotg i majg zaméwienia na kilka lat. Malo tego,
potrzebujemy tych wagonéw wiecej. Jak slysze, w przetargu bylo 109, udato nam sie kupié tylko
50, a potrzebne nam jest duzo, duzo wiecej. Nawet padta liczba 200.

Drodzy panstwo, wazne jest, zeby opinia publiczna ustyszala, ze to jest celowy zakup, ktéry
ma na celu przede wszystkim poprawe jakoSci i komfortu podrézowania naszych pasazerow.
Nie ma niebezpieczenstwa z powodu zlego stanu technicznego, nie ma niebezpieczenstwa
polegajacego na tym, ze jest tam gdzie$ azbest, nie ma niebezpieczenstwa, ze Polacy, ktorzy
podroézuja tymi wagonami, bedg narazeni na utrate zdrowia w jakich$ ekstremalnych warun-
kach zycia. To jest zakup, jak powiedzialem, celowy i uzasadniony. Mysle, ze tg droga nalezy
dalej podazac, jesli ma to poprawic jakosc i komfort podrézowania naszych rodakéw. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie poSle.
Jako kolejny glos zabierze pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk. Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

G.K.

Dziekuje bardzo. Jeden z kolegéw postéw rekomendowat, abySmy sie wytlumaczyli na zwotanym
w trybie art. 152 posiedzeniu Komisji, bo mamy z czego sie ttumaczy¢, a szczegolnie po stowach
pana ministra Malepszaka i pana przewodniczgcego Suchonia, ale pozwdlcie panstwo, ze nie
przejde do takiej metody uprawiania zeglarstwa w balii z woda, czyli prowadzenia polityki
na posiedzeniu Komisji Infrastruktury, bo jestem przekonany, ze lwia czes¢ oséb, ktére tutaj
przyszly, ktére sg obecne na posiedzeniu Komisji i ogladajg transmisje z posiedzenia Komisji, jest
zainteresowana przede wszystkim bezpieczenstwem i mozliwoScig rozwijania przewozow kole-
jowych w Polsce. To jest, szanowni panstwo, cel zwolania posiedzenia Komisji w trybie art. 152.

Tak realizowaliémy te projekty przez ponad 20 ostatnich lat. Mysle, ze osoby, ktore braly
udzial w takich posiedzeniach przed 2015 r., to potwierdzg — spogladam tutaj chociazby na mini-
stra Jerzego Polaczka - ale sg tutaj tez inni, chociazby pan przewodniczacy Lamczyk, ktory
doskonale pamieta merytoryczne dyskusje. Taka dyskusja powinna by¢, a nie, jeszcze raz
powtoérze, uprawianie polityki, ktore przypomina uprawianie zeglarstwa w balii z woda.

Szanowni panstwo, to posiedzenie Komisji nie jest podzielone tylko i wylacznie na dwa
elementy: wagony z Niemiec i odwotane pociagi. To réwniez bezpieczenstwo przejazdéw wyni-
kajace ze stanu infrastruktury kolejowej, bo to jest olbrzymi problem. Mys§le jednak, ze o tym
bedziemy mieli okazje rozmawiac na kolejnym posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury
zwolanym w trybie art. 152. Mam nadzieje, ze pan przewodniczacy jeszcze w tym tygodniu
otrzyma taki wniosek. W imieniu wnioskodawcéw, kolezanek i kolegow z Klubu Parlamentar-
nego Prawo i Sprawiedliwo§¢ oraz jednej pani posel niezrzeszonej, z gory panstwa zapraszam.

Teraz kwestia zwigzana ze wspanialymi wynikami. Przepraszam, tutaj jest cudzystéw i wyzto-
§liwianie, ale odnosze sie do sl6w pana ministra na jednym z poprzednich posiedzeni Komisji
Infrastruktury, kiedy pan méwit o rekordowych osiggach historycznych, jezeli chodzi o punk-
tualno$c przejazdow pociggoéw pasazerskich w Polsce. Pamietam, panie ministrze, kiedy moéwit
pan, ze poprzednicy i nastepcy powinni obserwowac to zjawisko, bo ono jest zjawiskiem idealnym
w zasadzie, na ktorym powinny opierac sie wzorce zarzadzania w przyszlosci, a co do przyszlosci
powinno by¢ powodem wzbudzania poczucia winy w tych, ktorzy nie byli w stanie zarzadzac
tak, aby te przewozy odbywaly sie punktualnie. Tutaj uzasadnienie.

Wstep juz byt w wielu wypowiedziach, wiec ja poprosze o odpowiedz na pytania. Te odpo-
wiedzi prosze opatrzy¢ pisemnie, poniewaz nie znajdujemy odpowiedzi na pytanie, ile pociggow
przewoznik odwolal w okresie grudnia, a szczegélnie stycznia i lutego. Nie wiedzialem,
ze to niemiecka metoda, ale juz tak wyszlo, ze niemiecka. Niemcy, azeby zmniejszy¢ poziom...
albo inaczej: aby nie szokowaé wysokoS§cig opdznien pociggdéw, nie wliczajg w opdznienia pociagow
odwotanych. Prébowaliémy odszukaé informacje na temat liczby odwolanych pociggow i tej
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informacji nie ma. Wiem, ze nie jest dostepna w Urzedzie Transportu Kolejowego. Panstwo
nie zglaszacie tej informacji do UTK.

Pytanie kierowane do przewoznika narodowego PKP Intercity, ale takze do pana ministra
Malepszaka, do resortu: Jaka jest liczba odwotanych pociggéw na przestrzeni ostatnich kilku
tygodni? Czy prawda jest, ze jednego dnia byliScie panstwo w stanie odwolaé¢ wiecej pociagow,
anizeli w czasie rzadow Prawa i Sprawiedliwo$ci odwotato tych pociagéw PKP Intercity w prze-
ciagu jednego roku? Prawdopodobnie tak wiaénie jest.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie ministrze, niech pan nie opowiada bzdur, bo nie dysponuje pan zadnymi liczbami.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Ale prosze mi nie pomagac.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Liczby nas interesujg, a nie stowotok.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Coz to za zachowanie?

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Mozna gledzi¢ godzinami o niczym.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Prosze kontynuowac.

Posel Anna Mileczanowska (PiS):

Najlepiej wpadaé w euforie, tak jak panstwo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Prosze kontynuowac, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie ministrze, pan ma problem?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie przewodniczacy, bardzo prosze kontynuowac. Dobrze? Dziekuje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, bardzo prosze, aby zapanowal pan nad tg sytuacja, bo jest niespotykana.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tak. Bardzo prosze kontynuowaé, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

14

Dziekuje bardzo. Jest wiec pytanie o liczbe odwolanych pociagow. Ile pociagow byto odwola-
nych w latach 2023 - kolejna informacja —i 2024 oraz ile byto odwolanych pociagéw w styczniu
2026 r.i w lutym 2026 r.?

Kolejne pytanie z prosba o udzielenie odpowiedzi werbalnie na dzisiejszym posiedzeniu,
ale takze na piSmie, jest takie. Jakie podjeto decyzje, aby zapewnic dojazd pasazeréw do stacji
docelowych za odwotane pociagi? Kolejne pytanie: Ile bylo w tym przejazdéw innymi przewoz-
nikami z co najmniej dwiema przesiadkami? Kolejne pytanie: Ile odwotanych pociggéw byto
w calej relacji, a ile w poszczegolnych odcinkach w grudniu, styczniu i lutym? To sg bardzo
wazne dane i to sg liczby, ktére beda nam obrazowaly realny wymiar sytuacji, ktéra nas dotyczy.

Kolejne pytanie z prosba o odpowiedz werbalng jest takie. Jezeli to jest niemozliwe w dniu
dzisiejszym, bardzo prosze o informacje, ile sktadéw w rozbiciu na wagonowe i EZT bylo zabez-
pieczonych érodkami przeciw oblodzeniu i od$niezaniem podwozi w poszczegélnych lokaliza-
¢jach w stosunku do liczby uruchamianych pociagow. Te liczby pozwola wypelnié¢ algorytm,
ktoéry bedzie obrazowal sytuacje w przewozach pasazerskich. Pan minister Malepszak wie,
czego dotycza te pytania, bo jest pan kolejarzem, wiec wie pan, skad tak szczegétowe pytania,
ktore zobrazujg sytuacje.

Nie zycze zadnemu przewoznikowi zZle, ale to pytanie kierowane do ministerstwa: Jakie byly
kary naliczone przez Ministerstwo Infrastruktury z tytulu ustugi powszechnej PSC w zwigzku
z odwotaniami i opdZnieniami pociggow oraz nieprawidlowymi sktadami w styczniu 2026 r.?

G.K.
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Czy prawda jest, ze to mogla by¢ spora kwota? Prosze nie traktowac tego pytania jako proby
nawolywania do naktadania dodatkowych obcigzen przewoznikowi. ChcielibySmy po prostu
wiedziec, jaka byla reakcja ministerstwa w tamtym czasie.

Teraz kwestia zwigzana z zakupionymi wagonami. OczywiScie mozna budowac opowie§é
o potrzebnych wagonach, ktére usprawiedliwiaja decyzje zakupowa, ale najbardziej bedg
te decyzje usprawiedliwialy proste analizy ekonomiczne. Pytanie pierwsze: Jakiego poziomu
przegladéw wymagaja zakupione wagony oraz jaki jest przewidywany koszt tych przegladéw?
Wedtug ocen wielu powinno to by¢ P4 lub P5. Oczywiscie w drugg strone docierajg informacje,
ze ani P4, ani P5, tylko zdecydowanie P3. Jezeli cokolwiek wiecej, to koszt wagonu to jest
ok. 15 mln zt. Przeglad P5 to jest ok. 7 mln z1. To jest polowa wartosci wagonéw. Prosze skory-
gowac, jezeli sie myle — spogladam na pana prezesa Malinowskiego — ale mys§le, ze nie prze-
strzelitem. Jezeli chodzi o P4, to jest ok. 2 mln z1. To sg takie relacje przy zalozeniu, ze wagon
nie jezdzi dluzej niz 60 lat. To jest jego maksymalny czas eksploatacji na torach. Czy pytatem
o wiek wagonow oraz przewidywany czas eksploatacji wagonoéw po przegladach? Nie, tego
pytania nie zadalem, wiec bardzo prosze o odpowiedz. Jezeli jest niemozliwa w formie werbalnej,
to prosze o odpowiedz na pi§mie, bo te odpowiedzi sg niezbedne wlasnie do — pobieznej, ale
jednak — analizy ekonomiczne;.

Zakupione wagony, azbest... Ufam temu, co méwi pan prezes Malinowski, ze te wagony
sg pozbawione azbestu, ale wedtug informacji ekspertéw znajacych sie na rzeczy powszechng
technologig produkcji wagonow lat 70. i 80. w Niemczech bylo uzywanie azbestu do wykladzin
wewnetrznych chronigcych przede wszystkim przed ogniem. To jakie§ antypirenowe, niepalne
materialy. To, jak méwie, jest glos ekspertow i to sg informacje eksperckie. Ufam, ze jest tak,
jak mowi pan prezes Malinowski.

Bardzo wazne pytanie, na ktore nie znajdujemy odpowiedzi pomimo proby zadawania pytan,
jest takie. Kiedy te wagony mialy ostatnio wykonane przeglady przed zakupem i jakiego poziomu
to byly przeglady? Prosimy o konkretng odpowiedz. Mysle, ze tutaj nie ma znaczenia tajemnica
handlowa i nie uslyszymy w odpowiedzi, ze tajemnica handlowa jest powodem braku odpo-
wiedzi na to pytanie.

Teraz pytanie o harmonogram uruchamiania tych wagonow. W jakim czasie bedg one urucha-
miane? Pytanie kolejne: Do jakiej kategorii pociagdéw planowane jest wlaczenie tych wagonéw?

Szanowni panstwo, te pytania sg tak szczegélowe, poniewaz byly proby pozyskania wiedzy
na temat tych zakupow. Kolezanki i koledzy postowie — i nie tylko — probowali zdoby¢ cokol-
wiek wiecej wiedzy na ten temat i po prostu brakowalo mozliwoéci uzyskania tej odpowiedzi.
Stad tak szczegotowe pytania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie posle, bardzo prosze zmierzac juz do...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

G.K.

Tak, oczywiScie. Co do punktualno$ci, mam do pana ministra pytanie o pow6d op6znien, jakim
byt brak druzyny konduktorskiej. Czy prawda jest, ze mimo tego, ze pociag byl sprawny, miat
maszyniste, a pasazerowie byli na pokladzie, on nie odjezdzat o czasie, bo nie bylo druzyny
konduktorskiej? Co jest wynikiem zlego zarzadzania oraz napietych obiegow?

Teraz kwestia, o ktérej méwit pan poset Mariusz Krystian. Szanowni panstwo, deprecjono-
wanie PKP Intercity, deprecjonowanie ustugi realizowanej przez PKP Intercity jest zdaniem
wielu powszechne w ostatnich tygodniach i miesigcach. Prosze pamietaé o tym, ze nie pozwo-
limy na to, zeby deprecjonowaé ustugi PKP Intercity, tak jak to miato miejsce przed 2015 r.,
kiedy powszechne byto zdanie: PKP Intercity trzeba sprzedaé, niech kupi, kto chce, byle tylko
jezdzito punktualnie, byle byly wagony, byle w zimie w wagonach bylo cieplo, a latem mozna
bylo w sposob normalny przejechaé. Na to na pewno nie pozwolimy.

Trudno dzisiaj udowadnia¢ teze podniesiong przez pana posta Mariusza Krystiana, ale
takie informacje do nas docieraja, a to, co sie dzieje, co zaobserwowal pan poset Krystian, jest
zjawiskiem powszechnym. Wracaliémy z panem postem w inny dzien z Warszawy do Krakowa
pociggiem, wskazal mi sytuacje z zagranicznym przewoznikiem i powiedzial, co bedzie sie dziato,
i faktycznie stalo sie tak, ze nasz przewoznik, PKP Intercity... czego$ zabraklo. Tej ustugi
nie wykonatl tak, jak by sie chcialo. OczywiScie nie mamy o to pretensji do PKP Intercity, ale
bedziemy dociekali, dlaczego tak jest, czy to jest dzieto przypadku, czy tez nie.
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Jest wreszcie kwestia liczb, ktore staty sie lejtmotywem odpowiedzi pana ministra w sprawie
zakupu wagonéw, ktore zdaniem jednego z moich szacownych przedmowcow, pana posta, w pyt
rozbily narracje opozycji. Ot6z pan prezes Malinowski uzyt sformutowania ,,nie moze dziata¢
na szkode sp6tki”, w innym kontekscie, ale pan uzyt takiego sformulowania. Pytanie, dlaczego
pierwszy przetarg zostal uniewazniony. On faktycznie zostal uniewazniony z przyczyn znacz-
nego przekroczenia budzetu zamawiajacego. Wowczas zarzad PKP Intercity przeprowadzit
konsultacje z producentami taboru i w wyniku tego zmodyfikowano zapisy umowne. Tam byta
kwestia zaliczkowania, to mialo obnizy¢ koszt zamoéwienia. Podniesiono rowniez kosztorys
zamawiajgcego. Mimo tego po drugim przetargu znéw otrzymano jedna oferte ze znacznym
przekroczeniem kosztorysu. Zgodzenie sie na takie warunki byloby niegospodarnoscig. To nie
byla kwestia materialéw starouzytecznych, tylko kwestia zamowienia idgcego w setki milionow
zlotych, dziesigtki milionéw zlotych i miliardy. O tym wiemy. Decyzje byly wiec podejmowane
przez zarzad PKP Intercity w takim, a nie innym trybie.

Przypomne panstwu jeszcze jedng rzecz. Push-pulle mialy by¢ sfinansowane z KPO. Czy argu-
mentacja uzyta przez pana ministra w py! rozbita watpliwosci opozycji? Pamietacie panstwo,
kto blokowat KPO w tamtym czasie? Pamietacie swoje kolezanki i kolegéw, ktorzy robili figury
w Brukseli, aby nie dawac¢ srodkoéw, nie przyznawac srodkéw KPO, bo PiS to wezmie i wykorzysta
przeciwko spoleczenstwu? Jak sobie teraz wyobrazacie zakup pociagéow z KPO, ktorego nie byto?
Drodzy panstwo, to sg fakty. Trudno byto wéwczas oczekiwac zaciagniecia wielomiliardowego
zobowigzania finansowego zwigzanego z push-pullami bez zapewnienia zrédet finansowania.

Jeszcze jedna kwestia. Pan minister, wydaje sie, narzeka na te obfito$¢ pasazeréw. To prosze
spojrzect, jakie kwoty zwigzane z dotacjg roczng w ramach umowy PSC trafialy do Intercity
w 2023 1. 1 2024 r. To byla kwota 1,9 mld zt. W 2025 r. moze pan juz przeznaczy¢ 2,5 mld zl.
Wie pan dlaczego? Bo bodajze w 2021 albo 2022 r. podpisaliémy umowe PSC wlaénie na takie
kwoty, o ktérych przez 2015 r. nawet nie marzyliScie. Brakowato wam wyobrazni. Mowie ,,wam”,
bo przeciez pan tez odpowiadal w tamtym czasie za infrastrukture kolejowg. Mowie o ekipie.
Pan byl w tamtej szeroko pojetej ekipie PKP przed 2015 r. Nawet nie wyobrazaliScie sobie,
ze 2,5 mld zt w ramach PSC mozna przeznaczy¢ na usluge powszechna.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie posle.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Zaraz, przepraszam bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Przepraszam, panie posle, bo...

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Wnosze wiec o informacje na piSmie, bo to dzisiaj jest najwazniejsze. Mozecie panstwo sie licy-
towac, hamletyzowac, uzywac réznorakich sformutowan, oskarzaé. Prosze o podanie tych liczb.
Prosze o podanie tych danych, podanie ktérych postulowalem. Staralem sie wyrazic zrozumiale.
Prosze ewentualnie odtworzy¢ nagranie z tego posiedzenia i prosze dostarczy¢ cztonkom Komisji
Infrastruktury informacje wedlug zadawanych pytan. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, pani postanka Barbara Oliwiecka.

Posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Dziekuje §licznie, panie przewodniczacy. Ja bardzo krétko, bo szanuje panstwa czas. Rozu-
miem, ze dzisiejsze spotkanie... wlasnie troche nie rozumiem tego, ze dzisiejsze spotkanie
jest zwolane z art. 152, zeby porozmawiaé o wagonach zakupionych dla polskich pasazeréw
i o punktualnoSci polgczen, jak rozumiem, w tym roku, bo chodzi o ten rok. Mamy luty. Szanowni
panstwo, w koncowcee 2023 r., kiedy przejeliémy wladze w panstwie, ponad 40% taboru PKP
Intercity stalo na bocznicach. W krzakach, panie poéle, staty wagony PKP Cargo. One tam
staly i za to PKP Cargo oczywiScie placilo jeszcze optaty. Wasza niegospodarnosc byta wiec
kolosalna. Takg zastaliSmy sytuacje.

Do tego doszly oczywiScie opdznienia, o ktérych méwit tutaj pan minister, opdznienia w zamo-
wieniach nowych pojazdow i op6znienia w KPO, o ktorych wspomnial pan przewodniczacy Adam-
czyk. Naprawde nie chcecie tutaj otwierac tego tematu, szanowni panstwo. To miedzy innymi
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przez wasze opéznienia w pozyskaniu Srodkéw z KPO wiele kolei regionalnych nie podjeto sie
zakupu nowego taboru, bo niestety nie zmieéciliby sie w czasie. Bylo tak tylko dlatego, ze przed-
ktadaliscie sprawy polityczne Zbigniewa Ziobry, dewastacje praworzadnoéci nad infrastrukture.

Szanowni panstwo, naprawde z uwagg stuchatam pytan pana przewodniczacego Adamczyka.
Oczywiscie kazde pytanie jest wazne, ciekawe, natomiast dla usprawnienia pewnie tatwiej
byloby nam rozmawiaé o odpowiedziach, gdyby te pytania byly juz zadane na pi§mie i mieli-
by$my odpowiedzi, zamiast zwolywa¢ posiedzenie Komisji po to, zeby sktadac interpelacje, ale
ja tez dopytam. Dopytam o to i tez zloze interpelacje, ale juz na piSmie.

Wiecie panstwo, w 2022 r. punktualno$¢ PKP Intercity, jesli dobrze pamietam, byta ponizej 70%.
W 2021 r. bylo troche lepiej, ale to tez bylo rekordowo nisko, bo ok. 88%. Caly czas rok do roku
ta punktualno§é wzrasta. Za to dziekuje PKP Intercity i panu ministrowi Malepszakowi
i bardzo sie ciesze, bo jako mieszkanka Kalisza réwniez dos§wiadczam tego, ze brakuje taboru.
Pociagi sg przepelnione, nie ma co jezdzic, wiec bardzo sie ciesze, ze chociaz w taki sposob,
kupujac uzywany tabor dobrej jakosci, rozwiazujemy problemy, ktére niestety narosty przez
ostatnie 10 lat rzadow Prawa i SprawiedliwoSci.

Na tym posiedzeniu Komisji wszyscy powinniSmy dzisiaj patrzec¢ na to, jakie korzysci przynosi
to dla pasazeréw. Naprawde nie rozumiem tematu zwolania dzisiejszego posiedzenia Komisji.
Przepraszam, powiem to dzisiaj po raz drugi, bo to samo juz powiedzialam w komisji §rodo-
wiska: marnujecie panstwo nasz czas. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, pragnatbym wyjasni¢ kwestie pociggow z krzakow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Nie dopuszczam, panie przewodniczacy.
Bardzo prosze, pani postanka Paulina Matysiak.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Pan minister Klimczak bytby wdzieczny, bo go kto$ po prostu wkrecit... Przepraszam bardzo,
jezeli pan pozwoli wyjasnic...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

To juz na boku. Panie przewodniczacy, po 21 minutach wypowiedzi pana przewodniczgcego
dajmy tez innym paniom postankom i panom postom szanse na zabranie glosu.
Bardzo prosze, pani postanka Paulina Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Dziekuje bardzo za umozliwienie zabrania gtosu. Moze kroétkie sprostowanie do postanki Oliwieckiej.
Ona juz wyszla, ale chciatam powiedzie¢ panstwu, ze punktualno$é pociagéw...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Ma inne obowigzki.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

...oczywiscie... ze punktualno§¢ pociagéw w roku 2020... Punktualnie do stacji koncowej doje-
chalo niemal 95% pociagéw pasazerskich. To sg dane Urzedu Transportu Kolejowego. Operujmy
faktami, operujmy liczbami i do tego sie odnosmy. To sg dane ze strony UTK.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Ale musimy powiedziec, ze to byl rok covidowy ze spadkiem liczby pasazerow.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

G.K.

Panie przewodniczacy, bardzo prosze nie wchodzi¢ mi w stowo. Odniostam sie do tego, co przed
chwilg mowila pani posel, i wydaje mi sie, ze jezeli wszyscy bedziemy operowac danymi, bedzie
lepiej.

Chciatabym poruszy¢ dwie kwestie. Jedna rzecz jest taka, ze bardzo sie ciesze, ze zakupione
zostaly pociagi i nowe wagony, ktore beda stuzyly pasazerom. Zaluje, ze tak mato. Wiemy,
ze to jest kroplowka na teraz, do czasu, az zaczng trafia¢ do spo6tki zamoéwione pociagi. To jest
jedna rzecz.
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Druga rzecz to kontynuacja watku, ktory pojawit sie w czasie posiedzenia po glosie pani
przewodniczacej Sibinskiej, ktora méwita o tym, co dzieje sie w lubuskim. Chciatabym dopytac,
w jakim trybie sg uruchomione te pociggi na trasie Gorzé6w — Poznan. Czy one pojawily sie
na wniosek wojewodztwa? Kto placi za to potgczenie? Czy to polgczenie jest w planie transpor-
towym? Czy jest w planie transportowym wojewo6dztwa, czy w planie transportowym kraju?
Czy na te polgczenia byl moze przetarg zgodny z zasadami IV Pakietu Kolejowego? Prositabym
0 wyjasnienie.

Jak rozumiem, panie przewodniczacy —tu prosze mnie sprostowaé — jesteSmy w czesci doty-
czacej taboru, a potem bedzie cze$¢ dotyczgca opdznien. Mam tez szereg pytan zwigzanych
z druga czescig. Na to przede wszystkim dzisiaj sie szykowatam, ale rozumiem, ze wysluchamy
prezentacji pana prezesa, wystuchamy informacji ministra i wtedy bedzie znowu dyskusja
i mozliwo$¢ zadawania pytan. Dobrze to rozumiem?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, rzeczywiScie na poczatku taka decyzje podjatem...

Posel Paulina Matysiak (niez.):
No to wrécimy?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
...natomiast cze$¢ z pan postanek i pandéw postow w tej czeSci zabrata glos w sprawach dotycza-
cych op6znien. Mamy jakas$ formule. By¢ moze nastepnym razem poprosze, zeby jednak kierowac
dwa wnioski, bo to tak naprawde sa dwa rézne tematy i to dla uporzadkowania dyskusji bytoby
korzystniejsze, ale jezeli taka jest wola wnioskodawcow, to oczywiscie zrobimy to takze na jednym
posiedzeniu. Dzisiaj, tak jak pani postanka zauwazyta, w tej czesci moéwimy gltéwnie o taborze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
I za chwile wrdcimy, i beda op6Znienia, i bedzie dyskusja?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
I za chwileczke wrdcimy, bedzie prezentacja ze strony PKP Intercity.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Tylko dopytam, poniewaz o godz. 20.30 mamy glosowanie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
0 20.30 sg glosowania.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Jezeli bedzie potrzeba, to wrécimy po glosowaniu?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
OczywiScie sale mamy zarezerwowana, tak ze wrocimy. Mamy duzo czasu. Jutro...

Posel Paulina Matysiak (niez.):
OK, dobrze, to dziekuje. To tyle.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jutro o godz. 9.00 rozpoczyna sie posiedzenie.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
To poprosze w takim razie o kwestie pociagéw Gorzéw — Poznan. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje. Szanowni panstwo, jako kolejny glos zabierze pan poset Marcin Horata. Bardzo
prosze, panie posle.

Posel Marcin Horala (PiS):
Bardzo dziekuje. Ja z niezwykle kréotka uwaga. Stuchatem wywodu pana ministra o tym, jak
poprzednicy nie kupili taboru od konsorcjum PESA-NEWAG, polskich producentow. Trafito
to do mojego serca, bardzo sie tym przejalem. Niestety zabraklo mi puenty, ze po zmianie
rzadow to panstwo kupili tabor od Pesy i od Newagu, a puenta jest taka, ze kupiliscie od fran-
cuskiego Alstomu, co tego rodzaju zarzuty wobec poprzednikéw czyni jednak nieco kabareto-
wymi. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejna glos zabierze pani postanka Jolanta Niezgodzka. Bardzo prosze.

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, niestety nie ma znaczenia, jak wiele faktow
pan przytoczy i danych nam dzisiaj przedstawi, bo wnioskodawcy przyszli z konkretna agenda,
ale mam nadzieje, ze po tym posiedzeniu przestang chociaz rozprzestrzeniac plotki doty-
czgce azbestu, bo pan prezes wypowiedzial sie tutaj jednoznacznie. Trzeba jednak zaznaczyc,
ze panstwo te plotki rozprzestrzeniacie gtéwnie po to, zeby straszy¢ Polki i Polakow, bo to jest
nic innego jak dzialanie na szkode spélki, na szkode pasazerow. Probujecie im panstwo wmowic,
ze przejazd konkretnym taborem bedzie zagrazat ich zdrowiu, ich bezpieczenstwu.

Trzeba jeszcze przypomnie¢ dane, o ktérych powiedzial pan minister, o tym, ze 18 mld zt
to jest warto$c inwestycji taborowych w ostatnich dwéch latach. Osiem lat panstwa rzadow
to jest potowa tej kwoty. Dzisiaj pomimo danych, ktére przedstawit pan minister, dalej podajecie
panstwo w watpliwos¢ zakup tego taboru, chociaz jasno zostalo przedstawione, dlaczego tak
szybko musimy ten tabor pozyskac.

Mam do panstwa pytanie. Kto wam bronil kupowac i dlaczego nie kupiliScie lepszego taboru?
Dlaczego tego nie robiliscie i dlaczego wydawaliScie o polowe mniej §rodkéw niz w ciggu ostat-
nich dwoch lat Ministerstwo Infrastruktury zaplanowato? Myéle, ze powinniScie najpierw
uderzy¢ sie w piers, zanim zaczniecie krytykowac to, co dzisiaj robi ministerstwo. Jednocze-
$nie na danych pan minister pokazal, ze w ciagu dwach lat osiagneliémy to, co wy planowali-
Scie do 2030 r. Mysle, ze to jest powdd, dla ktérego dzisiaj krytykujecie ministerstwo: dlatego
ze po prostu dziala sprawnie i skutecznie, a wy nie potrafiliScie w ciggu o$miu lat zrobié tego,
co my zrobili§my w dwa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje pani postance.
Jako kolejny glos zabierze pan posel Jerzy Polaczek. Bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

G.K.

Ja moze krotko, zeby nie rozwija¢ wielu nowych watkéw. Chciatbym tylko skomentowac —
przynajmniej do tej pory — prezentacje, jaka zaprezentowal pan minister Piotr Malepszak.
To jest oczywiScie prezentacja pisana z perspektywy przewoznika, natomiast niewiele miejsca
poswieciliSmy kwestii zarzadzania kryzysowego w warunkach zimowych w Polskich Liniach
Kolejowych, a wiele mozna na ten temat méwié przyktadow. Mysle, ze rowniez one maja wplyw
na to, w jaki spos6b ten przewoznik i inni realizujg swoje ustugi publiczne.

Skupie sie tylko na jednym przyktadzie. Poprositbym Ministerstwo Infrastruktury, zeby
ta odpowiedz zostala przygotowana na pisémie do Komisji Infrastruktury. Chodzi mi o to. Pytanie,
jaki jest aktualnie stan ustalen dotyczacych przyczyn katastrofy kolejowej na przejezdzie
kolejowym w Bloniu w styczniu biezacego roku, gdzie mieliSmy do czynienia z przypadkiem,
w ktorym pojazd osobowy wjechal przy otwartych rogatkach, zakleszezy! sie na przejezdzie.
Zostata wezwana Policja, ktora przyjechata po jakims czasie. Policja razem z uczestnikiem ruchu
nie mogta doprowadzié do tego, zeby pojazd zostal usuniety. Efektem bylo zniszczenie lokomo-
tywy PKP Intercity. Gdyby poréwnac skale, nie jestem w stanie sobie wyobrazié, jakie bytoby
to uderzenie, gdyby utkwil na tym przejezdzie tir, natomiast brakuje tutaj informacji o tym,
w jaki sposéb przy tego rodzaju sytuacjach kryzysowych podejmowane sg decyzje na poziomie
PLK, czy byta reakcja wlasciwego dyzurnego, czy o tym fakcie wiedziat, jakie podjal w tej sprawie
dzialania. Méwigc w najbardziej duzym uproszczeniu, gdyby kto$ ze swiadkéw tego wydarzenia
przynajmniej naruszyl rogatke, to zalgczylby sie radio-stop i nie dosztoby do tej katastrofy.

To jest jednak komentarz ad hoc do tego, co wiemy na chwile obecna. Jest to jeden z przy-
ktadow tego, w jaki sposob prawdopodobnie nie zadziataly procedury w relacjach pomiedzy PLK
jako zarzadcg infrastruktury, PKP Intercity jako przewoznikiem i Policja. Z tego, co wiemy
publicznie, uczestnik tego nieszczescia dodzwonit sie na numer 112, ale efektem tego po wielu,
wielu minutach nie bylo zatrzymanie pociagu. Efektem tego sg szkody. Mam wiec prosbe do pana
ministra o aktualny stan wiedzy na temat ustalen dla tego rodzaju przypadku.

Moégltbym zadacé jeszcze kilka innych pytan bardziej moze w konteksécie PLK niz Inter-
city, natomiast obok tematéw, ktore sg przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, tylko sygna-
lizuje w imieniu kolezanek i kolegow, ze bardzo przygladamy sie informacjom dotyczgcym

19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 210)

procedury ofertowej i wyboru gléwnego inzyniera kontraktu dla budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego, panie ministrze. To jest najwiekszy w historii Polski przetarg na wybér
inzyniera kontraktu dla najwazniejszego projektu infrastrukturalnego w Polsce. Obserwujemy
wybitnie mocng nadaktywnosc, jesli chodzi o pewne nieformalne albo mniej formalne dziatania
dotyczace jednego z konsorcjow, ktére zlozylo w tej sprawie oferte, a dotyczy to konsorcjum,
ktore jest zarzadzane przez bylego ministra skarbu w rzgdzie Platformy Obywatelskiej, pana
Aleksandra Grada.

Mysle wiec, ze ten temat stanie — mam nadzieje, w najblizszych tygodniach — m.in. na forum
Komisji Infrastruktury. Mam réwniez nadzieje, ze strona rzadowa, Ministerstwo Infrastruk-
tury poinformuje nas o aktualnym stanie tego postepowania i w bardzo miarodajny sposéb
wyjasni niektére okolicznosci, ktore zaistnialy do tej pory, a ktére zostaly skomentowane
w przestrzeni publicznej, w mediach. Jest to temat wyjatkowo wazny z punktu widzenia inte-
resow panstwa, prawidlowej realizacji tego projektu w przysztosci i oczywiScie kontynuacji
tego projektu i jego realizacji.

To jest mdj komentarz dodatkowy, poza trescia dzisiejszego posiedzenia, ale w tej pierw-
szej kwestii prositbym o informacje pisemng ze strony Ministerstwa Infrastruktury, dbajac
rowniez o dobre imie i referencyjno$¢ PKP Intercity, ktore operowalo w trudnych warunkach
zimowych. Brakuje kontekstu zarzadzania kryzysowego PLK w sytuacji, w ktérej na tej sieci
poza Intercity operujg réwniez przewozy regionalne, inne spotki regionalne. Nie poswieciliSmy
temu specjalnej uwagi, a tam tez byly gigantyczne napiecia i op6Znienia. Mozna analizowaé
to rowniez z perspektywy regionalnej. Integralna czeScig niektorych zawinionych opdoznien jest
sfera zarzgdzania, ktora jest ulokowana w zarzadcy infrastruktury kolejowej. Tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejny glos zabierze pan poset Piotr Krél. Bardzo prosze.

Posel Piotr Krdél (PiS):
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Dziekuje bardzo. Panie ministrze, ja w odniesieniu do drugiej czesci, czyli punktualnosci. Z gory
uprzedzam, zalezy mi na kompetentnych informacjach opartych na danych, wiec jezeli bytby
ktopot z odpowiedzig dzisiaj na posiedzeniu Komisji, to prosze o odpowiedz na pismie.

Zacznijmy od stycznia, bo styczen, jezeli chodzi o warunki pogodowe, to rzeczywiscie marz-
nacy deszcz, gololedz, silne oblodzenie sieci trakcyjnej i infrastruktury, ktére powodowaly
klopoty dla przewoznikéw nie tylko w Polsce, ale i w Europie. Moze to jest najwyzszy czas,
zeby przestac wierzy¢ w zaklecia o tym, ze zimy juz nie bedzie. Ten styczen chyba najbardziej
pokazal, ze zima jest i bedzie, i to dla przewoznikéw kolejowych stanowi duze utrudnienie.
Dlatego chcialem zweryfikowaé informacje i prosic¢ pana ministra o odpowiedz.

Co do obiektywnych czynnikow nikt przy zdrowych zmystach nie bedzie panstwu stawial
zarzutow, natomiast jezeli prawdg jest — tu jeszcze raz zastrzegam - jezeli prawda jest,
ze w styczniu punktualno§é POLREGIO wyniosta 82%, a punktualno§é Intercity to ok. 50%,
to znaczyloby to, ze co$ jest nie tak, bo POLREGIO poradzitoby sobie w takim razie z zimg
na gorzej utrzymanych trasach regionalnych niz Intercity na gltéwnych, lepiej utrzymanych
szlakach. Dlatego bardzo zalezaloby mi na tym, zeby pan minister byl taskaw te informacje
zweryfikowaé. To jest dla mnie punkt wyjécia do rozwigzania tego dylematu.

Jestem postem z Bydgoszczy, wiec pewnie nie bedzie zaskoczeniem dla pana ministra, ze nasza
bydgoska Pesa jest dla nas dumg. Chcialbym pana ministra zapyta¢, z czego wynikato, oczy-
wiScie o ile to jest cytat... Chcialbym sie odnie$¢ do pana wypowiedzi, ktora zostala umiesz-
czona na Portalu Kolejowym. Tam pan minister — o ile to jest cytat, jeszcze raz zastrzegam —
byt taskaw odniesé sie czy moze wskazac palcem na sklady produkowane wlasnie przez bydgoska
Pese, co bylo jakoby jedng z gtéwnych przyczyn panstwa klopotéw zima.

Dla réwnowagi chciatem panu ministrowi powiedzie¢ — oczywiscie w czasach Al moze by¢
z tym réznie, chociaz weryfikowatem to — ze jest bardzo zloéliwe zdjecie w polskim internecie:
stara polska lokomotywa ciggnie pocigg Pendolino, ale jako§ tam pan minister uznal, ze tego
przypadku nie nalezy uwzglednia¢ jako probleméw po stronie producenta taboru. Z punktu
widzenia kogo$, kto jest z miasta, gdzie obecnie, co chciatbym panu ministrowi przypomniec,
ta firma jest wlasno$cig panstwa polskiego za posrednictwem pewnej agencji — mozna uzy¢ sfor-
mulowania ,,spotkg corkg Skarbu Panstwa” — takie wskazywanie palcem jednego producenta,
tym bardziej polskiego, jest dosé¢ zaskakujgce.
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Przejdzmy jednak do konkretnych pytan. Zmotywowal mnie wywiad pana ministra, bo byto
dla mnie zaskakujgce, ze palcem wskazuje pan akurat jednego polskiego producenta i w taki
sposob stawia go w ztym $wietle. Czy w zwigzku z tym problemy, szczegdlnie w okresie zimowym,
szczegoblnie w styczniu, dotknety wszystkich przewoznikéw i wszystkich producentéw taboru
elektrycznego? Czy dotyczyly wszystkich pojazdéw, czy tylko niektorych? Prositbym o precy-
zyjna odpowiedz. Czy caly tabor, ktorym panstwo dysponuja, i wszyscy producenci zmagali sie
z tymi problemami? Czy byly rowniez opéznienia innych skladow? Zapytam konkretnie: Czy byty
rowniez op6znienia Flirtow i Pendolino?

W prasie pojawita sie informacja o problemach z infrastruktura, z zasypanymi nieod$niezo-
nymi torami. Czy to réwniez moglo by¢ przyczyna probleméw pociggéw pasazerskich? Czy miato
to wplyw na oblodzenie podwozi i w konsekwencji na uktad montowanych przy... czy wozkach?
Czy liczba skladow zastepczych uruchamianych przez panstwa na Flirty i Darty w okresie
ciezkich mrozéw bardzo sie roznila, czy tez byta podobna? Tutaj ponownie pytam w kontek-
Scie wywiadu, ktorego pan minister udzielil, bo jezeli prawda jest, panie ministrze, ze one byly
podobne, czyli od dwoch do czterech skladéw zastepczych, to takie wskazywanie i méwienie
negatywnie tylko na temat jednego procenta wydaje sie po pierwsze nieoparte na faktach,
a po drugie po prostu niesprawiedliwe.

Staram sie mowi¢ merytorycznie. Mam nadzieje, ze uzyskam réwnie merytoryczne odpo-
wiedzi. Czy PKP Intercity moglo liczy¢ na dodatkowe wsparcie producentéw taboru ze wzgledu
na te ekstremalnie trudng sytuacje? Uwazam, ze z punktu widzenia pasazerow i osob z branzy,
ktore nas stuchaja, to tez jest istotne. Zapytam juz konkretnie. Czy Pesa i inni producenci taboru,
ktorym obecnie panstwo dysponujg, uruchomili na przyktad dodatkowe zespoly serwisowe
albo czy wspierali panstwa jako przewoznika w inny sposob? Jezeli tak, to prositbym o podanie
konkretnych przykladéw tego, jak to wsparcie wygladato.

Jesli pojazdy nie jezdzg — na to tez trzeba uczciwie spojrzec — to musimy znaé przyczyny tego,
ze pojazdy nie poruszaja sie po torach. Ile w awariach, ktére wystapity na przyktad w okresie
zimowym - szczegolnie skupiam sie na styczniu — bylo z winy producenta, a ile bylo awarii
po stronie przewoznika? Pytam o proporcje. Chciatbym wiedzieé, czego jest wiecej: pojazdow
stojacych z powodu wypadkow i przegladow czy z powodu awarii. To jest w mojej ocenie bardzo
obiektywne kryterium do tego, zeby oceni¢ przewoznika i to, jak dysponuje tym, co ma, bo o ile
teza mowiaca o tym, ze jak roSnie liczba pasazerow, to musi zwiekszac sie ilosc taboru, wydaje sie
logiczna, o tyle kazdy, kto zarzadza jakimkolwiek taborem, wie, ze to, czym dysponuje, i to, jak
tym zarzadza, wplywa na to, czy potrzeby taborowe sg odpowiednio zagospodarowane.

Jeszcze raz musze sie odnie$¢ do tego nieszczesliwego wywiadu. Mam nadzieje, ze pan
minister uzna go za nieszczesliwy. Jezeli chodzi o Darty i o Flirty, czy stosowali panstwo tez
inng metodologie oceny, zeby bylo uczciwie wobec obu producentéw, czyli na przyktad srednie
przebiegi roczne? W zwiazku z tym, ze pan minister byl laskaw uzy¢ Darta jako negatywnego
przyktadu, chciatbym zapytaé, czy Dart spelnia wymogi zimowe. Jesli tak, to jak jest z innymi
pojazdami, ktére panstwo rowniez posiadacie?

Kwestia ostatnia. Rozumiem pewien rodzaj... Znaczy przyjmuje do wiadomosci — moze tak
to okresle — pewien rodzaj staboSci do pewnego kraju i produkowanego przez niego taboru,
nawet do$¢ wiekowo zaawansowanego, natomiast, panie ministrze, moze warto by¢ w tej poli-
tyce konsekwentnym, bo kraj, ktory tak staracie sie panstwo wspieraé i dobrze z nim wsp6t-
pracowac, stosuje skrajnie r6zna... a powiedziatbym, ze geograficznie i jezeli chodzi o pogode,
jest dosc¢ zblizony, wiec wydawaloby sie, ze mozna by naSladowaé... Nie uwazam, ze naleza-
toby w czambul negowaé wszystkie rozwigzania niemieckie, ale jezeli oni stosujg nastepujaca
zasade, ze skoro sg dtugoterminowe prognozy pogody i maja dlugoterminowe trasy, wolg odwolaé
na przyklad na kilka dni przed tabor z dlugoterminowej trasy po to, zeby zwiekszy¢ swojg
rezerwe i uruchomic¢ krétsze polgczenia, a panstwo tego kompletnie nie robicie — chyba ze sie
myle, to prosze o weryfikacje — tzn. dtugo w ogdle nie odwotywaliScie tych dtugich tras... Tutaj
mam jakie§ rozeznanie, bo gros tych tras przejezdza m.in. przez Bydgoszcz, ktory jest duzym
wezlem kolejowym. Efekt byl taki, ze jak ten pociag ulegl awarii albo nie pojechal, to chaos
na kolei powiekszal sie. Z punktu widzenia pasazera wolatbym wiedzie¢ trzy dni wczesniej,
ze pociag, na ktory kupitem bilet, nie pojedzie — wtedy mam jakie§ alternatywy, mozliwoSci
innego dojazdu albo zmiany terminu przebookowania biletu — niz przyj$¢ na dworzec i siedzieé¢
tam kilka godzin, zeby sie dowiedzie¢, ze tego pociagu nie bedzie.
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Jezeli chodzi o watek niemiecki, moze stosujcie panstwo takie rozwiazanie, ktére oni stosujg
i ktore z punktu widzenia pasazera... Przeciez nikt przy zdrowych zmystach nie bedzie miat
pretensji do Intercity czy jakiegokolwiek przewoznika kolejowego o to, ze sg skrajnie trudne
warunki pogodowe. Kazdy to rozumie, ale zrozumienie tego, ze kto§ nie odwoluje pociagow,
ktoére ulegaja awarii i na dalekobieznych trasach nie jada, co sie dzieje dzien za dniem, dzien
za dniem, dzien za dniem... Prosze nie dziwi¢ sie pasazerom. Nasz glos tutaj w duzej mierze jest
wynikiem tych gloséw pasazerdow, bo ludzie do nas z tym docieraja i pytaja, jak to jest zarzadzane.

Jeszcze raz cheialbym podkreslié, ze jesli dzisiaj nie daloby sie odpowiedzie¢ na wszystkie
pytania w oparciu o liczby, to oczywiScie prosze o odpowiedz na pisémie. Bede na te odpowiedz
na piSmie czekal. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Rafal Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):

Dziekuje. Szanowni panstwo, mam jedno pytanie do wszystkich entuzjastéow tego zakupu,
jak sie dzisiaj okazuje, tez 50-letnich uzywanych wagonéw z Niemiec. Czy daja sobie panstwo
reke uciaé, ze te wagony za trzy, cztery lata nie beda awaryjne? To jest zasadnicze i kluczowe
pytanie w kontekscie tej zimy. To dlatego oba tematy sg potgczone. Jezeli tej zimy mieliSmy
do czynienia z odwolaniem ponad 350 pociggéw, tez ze wzgledu na awarie taboru, a czasami
konkretnie wskazane awarie wagonow, to czy po kupnie 50-letnich czy nawet 40-letnich uzywa-
nych wagonéw z Niemiec za dwa, trzy lata nie bedziemy mieli do czynienia z taka sytuacja?
Obawiam sie, ze niestety mozemy mie¢ do czynienia z taka sytuacja. To jest, szanowni panstwo,
clou naszego wniosku i to jest clou polaczenia obu tematéow. Mam wiec pytanie, szczegdlnie
do pana ministra. Czy pan minister jest w stanie potozy¢... nie méwie o dloni, nie méwie o rece,
ale chociazby palec i zapewni¢ nas, ze za dwa, trzy lata te wagony nie bedg ulegaly awariom?

Jeszcze jeden komentarz do prezentacji, ktora zostala pokazana w tej czeéci posiedzenia
Komisji, i do wzrostu liczby pasazerow w ostatnich latach. Jezeli dobrze zapamietatem,
najwyzszy wzrost byt w 2024 r. w poréwnaniu do 2023 r. Ten wzrost byt wyzszy niz wzrost 2025 r.
do 2024 r., z tym ze, szanowni panstwo, rozklad jazdy na 2024 r. byt przygotowany jeszcze przez
poprzedni zarzad PKP Intercity. Autorski rozktad jazdy obecnego zarzadu to grudzien 2024 r.,
czyli de facto obowigzuje na caly 2025 r. Oczywiscie w 2024 r. korekty, jak to jest w zwyczaju,
odbyly sie i jezeli chodzi o okres wakacji i okres letni, zapewne bylta drobna korekta jesienia,
ale generalnie ten przyrost w 2024 r., o ktérym panstwo moéwili, jest wynikiem przygotowania
rozkladu jazdy jeszcze przez poprzednia ekipe PKP Intercity. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo.
Pan Leszek Mietek.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
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Dziekuje. Widze, ze watki juz zaczely sie miesza¢: zakupy taboru z punktualnoécig. Chce powie-
dziec tak, szanowni panstwo. OdpowiedZ na pytanie, dlaczego tyle pociggéw bylo odwotanych,
dlaczego jest problem z punktualnoécia, znajdziecie panstwo w lekturze stenogramoéw z posie-
dzen sejmowej Komisji Infrastruktury. Chce tylko przypomnie¢, jak pan minister Malepszak
na sejmowych Komisjach Infrastruktury opowiadal, ze jest z Gniezna, ze oglada zlotowke
z kazdej strony, ze tymi samymi zasobami, ktore otrzymaliSmy, realizujemy duzo wiecej pola-
czen kolejowych... napchana przepustowos$c do granic mozliwosci... Zima to zweryfikowala.
Jezeli jezdzi sie bez rezerwy, jezeli jezdzi sie w przepustowosci napchanej do granic mozliwoSci,
to $wiat kolejowy to weryfikuje. Widze, jak pan minister strasznie sie denerwuje, jak tutaj
moéwi sie o rzemio$le kolejowym. Kazdy kolejarz o tym wie, natomiast pan minister zawsze sie
opiera i méwi o zlotowkach. Dzisiaj tez slyszeliSmy ,,ztotowki, zlotowki”. Zdaje sie, do pana
ministra... bylo takie do$¢ duze wzburzenie, ze tu sg dane, konkretne dane.

Trzeba troszeczke wiedzie¢, jak funkcjonuje system kolejowy, zeby go prowadzi¢ w taki
sposob, zeby polska kolej jezdzila, zeby jezdzila bezpiecznie i zebySmy nie zniechecali podroz-
nych do korzystania z kolei. To chociazby to, o czym pan poset méwil ostatnio. Prosze zobaczyc,
jakie sg negatywne skutki spoleczne tego, ze pociagi zostaly odwolywane, jak naruszyliémy
to zaufanie podréznych do kolei przez taka sytuacje. Jestem ciekawy, jak to w tych danych
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jest, w tych cyferkach. To wszystko tam sie miesci. To jest efekt przepustowosci, to jest efekt
wykorzystania taboru ponad miare.

Chce rowniez powiedzieé, ze juz sg skutki presji na punktualnos¢ robionej przez ministra
infrastruktury, pana Piotra Malepszaka, w postaci ofiar wérdd podréznych, ktorzy albo nie
zdazyli wsigs¢ do pociggu, albo wysiadali.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie przewodniczacy, musze przerwac, bo mamy do czynienia z kalumniami...

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Pan sie uspokoi, panie ministrze. Panie Malepszak, pan tu nikogo nie poucza.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
...bo jest jakis§ zarzut, ze podroézni ucierpieli z powodu rozkladu jazdy czy potaczen, zarzut pod
moim adresem. Prosze uwazaé na stowa, panie prezydencie.

Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:
Ja mowie... Prosze... Ale panie...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Prosze uwazaé na slowa, na to, co pan méwi, bo wygaduje pan gltupoty regularnie.

Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:
Panie ministrze, niech mnie pan nie straszy. Pan juz telefonicznie w stosunku do mnie jako
minister dzwonigcy do zwigzkowca odgrazat sie, tak ze...

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):
Ale niech pan bierze odpowiedzialnosc za stowa, naprawde, bo tutaj...

Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:
Czy moge sie wypowiedzie¢? Chee to spuentowaé. Za chwile spuentuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Chciatbym, zeby byly sprawy merytoryczne.

Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:
Przeciez to minister sie wtracil, nie ja. Ja méwie o merytoryce.

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):
Ale pan przerzuca odpowiedzialno$c za jakies...

Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:
Tak, szanowni panstwo, bo jest presja. Za chwile to udowodnie, bez nerwow. Jest presja na punk-
tualnosc. Prosze przeczytac z danych Urzedu Transportu Kolejowego, ile bylo ostatnimi czasy
wypadkow przy wsiadaniu i wysiadaniu podréznych. Prosze na to zwrdci¢ uwage. To jest jedna
rzecz.

Druga rzecz: presja na przepustowos$é. Czy wyobrazacie sobie panstwo, ze przy kodzie
CHARLIE, gdzie sg zamachy terrorystyczne, jest taka presja na dyzurnych ruchu, ze po infor-
macji od maszynisty, ze jest uszkodzenie toru, dalej prowadzi sie pociagi z normalnym rozktadem
jazdy, az to sie wywali? Szanowni panstwo, jesteSmy na Sciezce. Ja to na piSmie panu napisatem,
nawet nie mowitem tego —na piSmie pan dostal, jeszcze do dzisiaj nie zdazyt pan odpowiedzie¢ —
ze to jest panska odpowiedzialnoé¢ za kwestie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Szanowni panstwo, jedziemy scenariuszem hiszpanskim. MaszyniSci hiszpanscy tez informo-
wali, mowili o zagrozeniach bezpieczenstwa. Powinny by¢ wnioski do prokuratury za te wypadki,
nawet po tym wypadku terrorystycznym. Ile pociggéw przejechato po informacji maszynisty,
ze jest uszkodzenie szyny? To, co sie stalo w Krakowie... Tylko §w. Katarzyna Aleksandryjska
nad nami czuwa, ale ona ma tez ograniczone oddzialywanie. Tego wiecej nie bedzie.

Co wiecej? Dziekuje za informacje, ze bedzie dyskusja o bezpieczenstwie ruchu kolejowego,
bo mysle, szanowni panstwo postanki i postowie, ze moze jest pozytywny efekt tego, ze infra-
struktura jest nieprzygotowana do zimy, ze sie szuka zlotowek w oszczednosci, w przegladach
linii kolejowych itd. Moze to dobrze, ze te pociagi nie pojechaly, bo wydarzyla sie katastrofa...

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dobrze. Dziekuje bardzo.
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Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:
...bo moze jakby one pojechaly, to bylibySmy juz dzisiaj po katastrofie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dziekuje bardzo.

Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:

Nie wiem, szanowni panstwo, jakich jeszcze mam uzy¢ argumentow na to, zebySmy wszyscy...
bo wszyscy bedziemy mieli w tym udzial, ze dojdzie do katastrofy przez wlasnie taka... To jest
polityka sabotazu systemu kolejowego, bo wysitkiem panstwa miliardy idg na kolej, miliardy, ale
przez takie zarzadzanie, przez takie presje na kolejarzach, przez takie niemadre... Likwidacja
ograniczen predkosci bez inwestycji, stabej jakosci linia kolejowa, na ktorej podnoszone sg pred-
koSci pociagow, to wszystko prowadzi do jakiego$ absurdu. My, kolejarze, widzimy to i robimy
wszystko, co jest mozliwe, zeby do katastrofy nie doszlo, ale, szanowni panstwo, nie bedziemy
i nie mozemy bez konca bronic sie przed taka polityka.

Panie ministrze — jeszcze raz méwie — straszyl mnie pan telefonicznie, na Komisji Infra-
struktury rowniez.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dziekuje bardzo.

Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:

Jestem do panstwa dyspozycji.
Posel Krzysztof Habura (KO):

Wie pan, to jest jaka$ osobista krucjata przeciwko ministrowi. Pan ministra osobiscie...
Posel Jolanta Niezgodzka (KO):

Panie posle, nie pan prowadzi Komisje. Chyba nie pan jest od tego, zeby szarpaé¢ mikrofon.
Posel Mariusz Krystian (PiS):

Prosze sie uspokoi¢. Pan minister Adameczyk pilnuje porzadku.
Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

To jest dyskusja w prezydium, prosze pania.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Proszg tam nie szarpa¢, panie przewodniczacy Lamczyk, ministra Adamcezyka. Co to za zacho-
wanie? Zebym ja musial starszemu czlowiekowi zwracaé¢ uwage? To jakis skandal jest.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):
...zwracac¢ mi uwagi. Tak?

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):
Nikt panu nie dat glosu.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Prosze sie zachowywac.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lameczyk (KO):
Prosze, pan ma glos, tak?

Czlonek Kola ds. Transportu Partii Razem Konrad Niilken:
Tak. Mam pytanie do pana prezesa Wyborskiego z PKP PLK.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Czy moze sie pan przedstawic?

Czlonek Kola ds. Transportu Partii Razem Konrad Niilken:
Tak, przepraszam. Konrad Niilken, Koto Transportu Partii Razem.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Kto?
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Czlonek Kola ds. Transportu Partii Razem Konrad Niilken:
Konrad Niilken, Koto Transportu Partii Razem.
Mam pytanie odno$nie do LCS-0w, czyli lokalnych centréw sterowania. Jak wiemy, polityka
infrastruktury kolejowej to tak naprawde diugoterminowa polityka.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
(wypowiedZ poza mikrofonem)

Czlonek Kola ds. Transportu Partii Razem Konrad Niilken:
Moge méwic czy nie? Sam nie mam pewnoSci, czy teraz jest moja kolej, czy nie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dziekuje bardzo.
Teraz oddaje glos panu ministrowi. Temat nastepny: sktady i wagony.

Czlonek Kola ds. Transportu Partii Razem Konrad Niilken:
Tak. Kontynuujac, jest taka kwestia. W przesztosci wiele takich inwestycji realizowano w ten
sposob, ze budowano gdzie$ lokalne centra sterowania, podpiete byly rozne stacje na linii kole-
jowej, a nie wszystkie te stacje majg mozliwos¢ przyjecia lokalnej kontroli, lokalnego sterowania,
bo tam nie ma pulpitéw. Efektem tego jest to, ze nie zawsze kazda stacja ma odpowiednich ludzi,
odpowiednich dyzurnych ruchu. Jak spojrzymy do naszych sasiadéw, do Czech, widzimy, ze oni
majg dwa obszarowe centra sterowania, jedno w Przerowie, drugie w Pradze, ale stacje na liniach...

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):
Ale co pan robi? Przerywa pan osobie ze strony spolecznej. Co pan wiadnie robi? Pan nie prowadzi
tej debaty.

Posel Andrzej Adamcezyk (PiS):
Wiaénie wyczerpal sie czas pana...

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):
Ale przewodniczacy oddal prowadzenie panu Lamczykowi, nie panu. Dlaczego pan sie wtraca?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Szanowni panstwo, to jest pierwszy raz w historii tej Komisji, jaka pamietam przez 20 lat,
ze przedstawiciel partii politycznej zabiera glos i wystepuje tutaj... Nie wiem... Pan reprezen-
tuje branze, Srodowisko, strone spoteczng?

Czlonek Kola ds. Transportu Partii Razem Konrad Niilken:
Ja reprezentuje...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ma pan swoich parlamentarzystow, niech oni wystepuja w imieniu Partii Razem, nie dzialacz
Partii Razem. Dziekuje bardzo.

Posel Krzysztof Habura (KO):
No ale kto to prowadzi?

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):
Ale kto prowadzi? Nie pan prowadzi posiedzenie Komisji, tylko pan posel Lamczyk.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Prowadzimy wspdlnie, razem.

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):
Nie, bo pan przewodniczacy nie panu oddal glos, wiec nie pan ma prawo odbiera¢ glos osobom,
ktére majg prawo zglosié sie i wystagpic na posiedzeniu Komisji.

Posel Rafal Weber (PiS):
Przewodniczacy Lamczyk udziela...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przewodniczacy partii politycznej nie ma prawa wystapic¢ na Komisji.
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Posel Jolanta Niezgodzka (KO):
Przedstawiciel partii politycznej jest strong spoleczng i tez moze by¢ osobg, ktora moze sie
wypowiedzie¢ na posiedzeniu Komisji.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lameczyk (KO):
Prosze bardzo, niech pan dokonczy watek.

Czlonek Kola ds. Transportu Partii Razem Konrad Niilken:
Tak, dokoncze watek. Sprawa jest taka, ze w razie trudnych warunkéw atmosferycznych trzeba
na biezgco reagowac i utrzymywac elementy infrastruktury kolejowej, zeby szybciej zapobiegaé
jakims$ op6znieniom. Czy w przyszloéci inwestycje bedg bardziej planowane tak, zeby prosciej
byto pracownikom na gruncie sprawdzaé¢ ewentualne rozprucie rozjazdow, ewentualne problemy,
braki potozenia iglic, zwrotnic? Czy infrastruktura bedzie bardziej odporna na takiego rodzaju
uszkodzenia? To jest kluczowe juz na etapie planowania.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dziekuje bardzo.
Teraz pan minister i temat nastepny: sktady i wagony.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Nie moglem nie odnies¢ sie do insynuacji, jakoby zdarzenia
na kolei, wypadki — znam te wypadki — byly w jakikolwiek sposob przeze mnie zawinione.
To jest absurdalny zarzut. To jest absurdalny zarzut. Panie prezydencie, wie pan dobrze, jakie
mieliSmy rozmowy. Wie pan dobrze, ze panskie méwienie, ze jest pan maszynista, jest teorety-
zowaniem. Nie jest pan maszynistg.

Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:
Panie ministrze, jak dojdzie do katastrofy, to sie pan nie wywinie.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Niech pan mi teraz nie przerywa. Katastrofy sg zawsze rozpoznawane. Sytuacja w Bloniu jest
rozpoznawana. Sg konkretne powody, przyczyny tej katastrofy. Jak pan mi zarzuca dzisiaj
jaka$ sytuacje, ze jest spowodowana mojg dzialalnoScia, dlatego ze pociag jedzie punktualnie
i maszynista chce utrzymac czas jazdy, kierownik pociagu chece utrzymac czas jazdy, popelniany
jest jakis blgd — nie bedziemy szczegbélowo tu o tym dzisiaj mowié, nie wiemy jeszcze dokladnie,
nie znamy dokladnych przyczyn —i dzisiaj, nie majac nawet zadnego protokotu z tych zdarzen,
czyni pan jaki§ zarzut na posiedzeniu Komisji Infrastruktury w stosunku do mnie, to musze
zareagowac. Trudno nie reagowaé emocjonalnie w sytuacjach takich zarzutéw. Panie prze-
wodniczacy, nie chciatbym sie do tego odnosié. Traktuje to jako absurd. Chciatbym odniesé sie
do kwestii czysto merytorycznych.

Szanowni panstwo, zrobie pewne podsumowanie. Nie kupiliSmy w 2021 r. pociagéw push-pull
PESA-NEWAG, poniewaz te pociagi nie istnialy. Nie mozna bylo kupi¢ czego§, co nie istnieje.
Push-pull zaktadat predkosé 200 km/h. Wtedy producenci nie mieli takich pojazdow, zeby mogli
polozy¢ technologie i polozy¢ oferte, ktora mozna by zrealizowac w tym czasie. Musieli zalozy¢
znaczgce przekroczenie budzetu, zeby schodzi¢ w karach umownych z tego kontraktu, jeli ten
kontrakt bytby podpisany. Nie ma tutaj zadnej tajemnicy. Nie kupuje sie czegos, co nie istnieje.

To samo dotyczylo zresztg siedmiu zapowiedzi na przestrzeni lat 2021-2023, siedmiu zapo-
wiedzi kupienia pociggow na 250 km/h. Nie mozna bylo kupi¢ czego$, czego polscy producenci
nie posiadajg, dlatego tez nie ogloszono przetargu na takie pociagi, bo polscy producenci nie
mogliby do takiego przetargu przystapi¢. To w kwestii taboru wysokiej pojemnosci, taboru
nowego, nowoczesnego.

Odniose sie do kwestii taboru uzywanego. Szanowni panstwo, jeli przejedziemy sie kolejg
po Europie, i to takiej w najlepszym wydaniu, to zobaczymy 40-letnie pociagi i 50-letnie wagony.
U tych, ktorzy gospodarujg najlepiej, u Austriakow, u Szwajcardw, nie jest rzadkoscia, ze jest
50-letni wagon. 300 km/h jezdza pociagi we Francji, ktore majg 40 lat. 250 km/h jezdza pociagi
w Niemczech, ktére majg 35 lat i bedg jezdzic¢ kolejne 10 lat. To nie jest nic niezwyklego.
Nie poréwnujmy pociggéw do samochoddow, bo to sg pojazdy nastawione na zupelnie inne prze-
biegi. Pociagi duzych predkosci czy generalnie pociagi osiagajg przebiegi po 15-16 mln km. Koleje
niemieckie obecnie zakladajg nawet eksploatacje pociggdéw do 20 mln km. Stad nie poréwnujmy
samochodéw wyprodukowanych w latach 80. do pociagow wyprodukowanych w latach 80.
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Podroézuje, staram sie regularnie podrozowac po Europie i widze te przyktady. Wagon z lat 70.
caly czas jezdzacy we Francji, Szwajcarii, Austrii, Niemczech nie jest dzisiaj niczym niezwyklym.
To sie po prostu dzieje. To sie uzytkuje, jesli utrzymuje sie ten tabor we wiasciwym stanie.

To, co powiedzial prezes Malinowski, to jest brutalna prawda. Panie przewodniczacy, to jest
brutalna prawda. Niestety to jest brutalna prawda. Te wagony sg lepsze od naszych zmoder-
nizowanych wagonow, ktore byly produkowane w latach 80. Juz w marcu bedziemy mogli sie
o tym przekonaé. Sg lepsze dla pasazerow pod wzgledem komfortu jazdy, lepsze pod wzgledem
wyciszenia wnetrza, lepsze pod wzgledem tego, co dla pasazera istotne, czyli ogélnego odbioru,
szczegollnie pod katem hatasu i spokojnosci jazdy.

Jesli chodzi o kwestie myslenia zyczeniowego, bo najczesciej do tego sie odnosze, z myslenia
zyczeniowego, ktore bylo powszechne wtedy, nic nie wyszto. Nie wyszly zakupy taboru wyso-
kopojemnego, nie wyszly zakupy pociagow high-speed, bo zyczeniowo zakladano, ze bedziemy
mogli to kupic¢ u polskich producentéw, gdy faktycznie nie byto to mozliwe.

Pojedynczy przyklad, ktory przytoczyl! pan posel Krystian, jest bardzo ciekawy. Odniose sie
kroétko. Pociag Regiodet startujacy z Gdanska jest wyprzedzany przez pociag Intercity na stacji
Warszawa Wschodnia i juz w dalsza droge jedzie za pociagiem Intercity. Wtedy byla taka sytuacja,
ze pocigg Intercity byt opdézniony. Nie bazujmy wiec na rozkladzie jazdy pojedynczych przy-
kladow, nie budujmy na bazie pojedynczych przyktadéw jakichs teorii, bo jest to biad logiczny,
jest to btad poznawczy. W takie btedy poznawcze nie warto brnaé.

Podkre§lam raz jeszcze te kwestie, zeby zamkna¢ watek taborowy. Chcemy uzytkowaé
uzywane, kupione za niewielki utamek kosztéw nowego taboru pojazdy nawet przez nastepne,
jak zakladamy, 15 lat. Zakladamy, ze jest to wsparcie parku wagonowego Intercity, zeby moc
lepiej zrealizowaé tegoroczne przewozy, szczegélnie w miesiacach, kiedy bedziemy juz bardzo
regularnie przekraczac 300 tys. pasazerow dobowo. Po to jest ten zakup. Pan prezes Malinowski
powiedzial, ze chcieliSmy kupié 109, kupiliSmy 50. Prawdopodobnie, gdy bedg kolejne oferty,
bedziemy tymi ofertami zainteresowani. Nie ma tutaj niczego niezwyklego. Spojrzcie panstwo
tylko na 10 ostatnich lat tego, co dzialo sie w Europie. Kupowanie uzywanych pojazdéw — nie
tylko przez nowe prywatne podmioty, ale tez przez koleje narodowe - jest standardem. To sie
po prostu dzieje. Podkreslam raz jeszcze, to, co ma 40 czy nawet 50 lat, caly czas moze jezdzic
300 km/h. Mozna sie o tym przekonac. Tak wyglada kolej w Europie. Dziekuje. Tyle, jesli chodzi
o kwestie taborowe.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.
Pani postanka ma jedno krotkie pytanko, tak? Bardzo prosze.

Posel Anna Milezanowska (PiS):

G.K.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Mam pytanie do pana prezesa Malinowskiego,
bo ma rozeznanie. Ile wagonow, naszych polskich wagonow, o wiele mtodszych, bo sadze,
ze dwudziestoparoletnich, stoi i czeka na swoj remont? Dzisiaj zachwycamy sie tymi 50-letnimi
i 40-letnimi. Wiemy, ze tez produkowali§my i produkujemy §wietne wagony. Wiemy, ze wiele
z nich stoi i czeka, a gdyby pewne decyzje podejmowane odnoénie do remontu, rozbudowy
zakladow remontowych, ktérych Intercity — mam tu na mys$li Remtrak - jest wiaScicielem...
Wiecie panstwo, ze bylibySmy w jeszcze gorszej sytuacji niz to, o czym dzisiaj rozmawiamy.
7 calym szacunkiem dla panéw, panie ministrze, panie prezesie, panie przewodniczacy, tutaj tez
bardzo dziekuje za wypowiedz panu przewodniczgcemu, bo nie tylko pan przewodniczacy zna
na wylot braé kolejarska, ale wiele 0sob z nas, pani poset Paulina Matysiak, ktéra z tg branza
jestnaty...

RzeczywiScie dzieje sie co$ niepokojgcego. Mysle, ze rzadzacy politycy muszg to wziaé pod
uwage, jezeli chodzi o presje na kolei. Tu chodzi o bezpieczenstwo, ale ta presja w wielu spétkach
Skarbu Panstwa, prosze panstwa, niestety jest dzisiaj taka, ze dochodzi do takich wypadkow —
moéwie o innych odcinkach, nie méwie tutaj o Intercity, méwie w ogdle o innych zaktadach
produkcyjnych, innych spotkach, czy to zwigzanych z gornictwem, czy z energetyka — ze poprzez
mobbing, zaszczuwanie, inwigilacje, najohydniejsze emocjonalne zachowania, ktore mozna
wydoby¢ z niektorych ludzi, stosuje sie teraz w panstwie polskim... To jest bardzo niebezpieczne,
ale mysle, ze to na inng dyskusje i moze niekoniecznie na te Komisje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze, pan minister.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Krétko, panie przewodniczacy. Dziekuje. To juz tutaj padto, ten temat sie pojawil i chciatbym go
bardzo pochwalié¢. Szanowni panstwo, POLREGIO kupilo 9 uzywanych szynobuséw z Niemiec.
To kapitalna decyzja. Koszt tego pojazdu - prezes Dinges mogtby nam powiedziec co§ wiecej —
byt wielokrotnie nizszy od nowych pojazdéw. Jesli chcemy realnie rozwija¢ przewozy, musimy
dziatac realnie, kupowac tabor, ktory jest dostepny. Dzisiaj nie kupimy tych pojazdéw tak duzo,
bo nowy szynobus kosztuje 30 mln zt. Kupujemy wielokrotnie tanszy, zeby moc rozwijaé prze-
wozy tu i teraz. Nie ma juz unijnego dofinansowania do pojazdow spalinowych. Przez wiele
lat bylo wysokie, mozna bylo te pojazdy kupowaé. Teraz musimy i bedziemy positkowali sie...
i to sg bardzo racjonalne dzialania, zeby kupowaé dobry tabor dwudziestokilkuletni, moze
nawet trzydziestoletni, ten tabor polonizowa¢ za utamek kosztéw nowych pojazdéw. To, panie
przewodniczacy, jest element rozwijania polgczen. Tutaj nie ma nic odkrywczego. Tak po prostu
trzeba dziataé.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.

Obiecatem na koniec tej czeSci gtos panu Piotrowi Nowickiemu z Piaseczynsko-Gréjeckiego
Towarzystwa Kolei Waskotorowej w sprawie zakupu taboru dla kolei waskotorowej. Bardzo
prosze, panie prezesie.

Wiceprezes Piaseczynsko-Groéjeckiego Towarzystwa Kolei Waskotorowej - Grupa W7
Piotr Nowicki:

Dobry wieczor panstwu. Szanowna Komisjo, przemawiam dzisiaj w imieniu siedmiu operatoréw
kolei waskotorowych. Bardzo, bardzo chcielibyémy prowadzic takie dyskusje jak panstwo o tym,
czy kupowacé tabor nowy, czy kupowac tabor uzywany, 40-letni, czy mtodszy.

Jak zapewne panstwo wiecie, na horyzoncie pojawila sie bardzo realna szansa na to,
ze najbardziej palgcy problem kolei waskotorowych, czyli infrastruktura, otrzyma dofinanso-
wanie z budzetu panstwa, co pomoze uratowaé koleje waskotorowe przed absolutng §miercig
techniczna. Kolejnym krokiem jest tabor. Jak moze niektorzy z panstwa wiedza, operujemy
na taborze rumunskim, najmtodszym z lat 70. Bardzo chcielibySmy kupowac tabor zagraniczny,
poniewaz takie mozliwoéci sie pojawiajg. Sciezka prawna do takiego zakupu jest bardzo skom-
plikowana, certyfikacja takiego taboru przerasta mozliwosci kolei waskotorowych.

Apelujemy, aby juz zacza¢ rozmowy na temat tego, zeby koleje waskotorowe mogty kupowac
tabor z zagranicy, nie idgc Sciezkg pelnej certyfikacji jak dla taboru normalnotorowego, poniewaz
nie sg to takie warunki. To jest infrastruktura wydzielona, predkosci sg inne, naciski sg inne,
obcigzenia sg inne. W Zmigrodzie nie ma toru testowego na tor waski, a jednocze$nie nie
mamy funduszy, zeby placi¢ kilkaset tysiecy zlotych i czeka¢ wiele lat na certyfikacje taboru
waskotorowego.

Apeluje zatem w imieniu kilku, konkretnie siedmiu operatoréw kolei waskotorowych, abySmy
przystapili do prac nad zmiang mozliwosci wprowadzenia taboréw z obcych krajéw na koleje
waskotorowe. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Bardzo serdecznie dziekuje, panie prezesie, za bardzo merytoryczng wypowiedz. Na pewno
zostalo to odnotowane.

Szanowni panstwo postowie, poniewaz o godz. 20.30 mamy jedno glosowanie, za chwileczke
oglosze przerwe i pdjdziemy na sale plenarna, zeby zaglosowaé. Poprosze pana ministra i wspot-
pracownikéw, pandéw prezesow ze wspodlpracownikami o to, zeby wykazali panowie daleko
idgcg cierpliwoé¢ i na nas poczekali, ale zanim, jeszcze reasumujac, poniewaz musialem wyjsé
na posiedzenie plenarne, chce tylko powiedzie¢ o sprawie wagonow.

Szanowni panstwo, mam tylko jedng prosbe. Nie tylko nasz narodowy przewoznik zakupit
tego rodzaju wagony. Te wagony jezdza po Polsce u innego zagranicznego przewoznika. Prosze
tylko o to, zeby, jezeli publicznie méwig panstwo o jakims$ temacie, tutaj konkretnie o azbeScie,
jednak starali sie panstwo nie podwaza¢ w tych wypowiedziach dzialalno§ci naszego narodo-
wego przewoznika, pamietajac o tym, ze nie tylko ten przewoznik korzysta z takich wagonéw
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na naszych torach. Méwie o tym, zeby$my nie byli §wiadkami takiej sytuacji, ze w moze nieza-
mierzony sposob kladziemy klody na tory naszego narodowego przewoznika, chociaz nie jest
jedynym, ktory korzysta z takiego taboru. Tylko o to prosze.

Bardzo dziekuje. Ogtaszam przerwe. Zapraszam panstwa po zakonczeniu glosowan.
Niezwlocznie po zakonczeniu glosowan rozpoczniemy druga cze$¢ naszego posiedzenia.
Dziekuje bardzo.

[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Szanowni panstwo, wznawiam posiedzenie Komisji Infrastruktury po przerwie, ktéra byla
konieczna ze wzgledu na glosowanie na sali plenarnej. Zgodnie z zapowiedzig przechodzimy
do drugiej czeéci naszego posiedzenia, czyli kwestii zwigzanych ze znakomitymi wynikami
w zakresie punktualnosci PKP Intercity.

Bardzo prosze pana prezesa Janusza Malinowskiego o przedstawienie informacji w tym
zakresie. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

G.K.

Szanowni panstwo, przygotowaliSmy dla panstwa bardzo obszerng prezentacje. Jezeli bedzie
za dlugo, to oczywiscie przyspieszymy. Mysle, ze na znakomitg wiekszos¢ pytan, ktore padly
z sali od panstwa, bedziemy w stanie odpowiedzie¢ od razu z glowy czy z dokumentow, ktore
mamy. Czes¢ odpowiedzi jest w tej prezentacji.

Wracajac do wagonéw, powiem tylko jedno zdanie, bo juz nie chce tego rozdrapywac.
Narodowy przewoznik francuski, SNCF, podjal decyzje, ze modernizuje 40-letnie pociagi TGV.
Dlaczego? Bo uznat, ze jest to bezpieczne, ze to da sie zrobié. Po drugie, nie ma mocy produkeyj-
nych. Wszedzie w Europie nie ma mocy produkcyjnej, bo jest bum, bo kolej przezywa renesans,
wszyscy cheg jezdzic i brakuje tego taboru. My mamy identyczna sytuacje.

Juz przechodze do prezentacji. O skali op6znien bedziemy przedstawiaé¢ konkretne dane.
Punktualno$é pociaggdéw na uruchomieniu w latach 2022-2025 delikatnie caly czas sie dZzwiga,
idzie do géry. Najwazniejsze jest jednak to, prosze panstwa, ze uruchamiamy tych pociggéw
znacznie, znacznie wiecej. Poréwnujac to na przyklad do 2023 r., to jest o ponad 21% pociggéw
wiecej. MySle, ze nie musze ttumaczyé¢, ze im wiecej pociggdéw, tym trudniejsze jest utrzymanie
punktualnoSci, bo wystarczy, ze co$ sie stanie. Jak jest mniej pociggdw, to dotknie to mniejsze;j
iloSci pociagow. Jezeli pociggdw jest wiecej, to jest caly tancuszek §w. Antoniego i opdznionych
pociagow jest wiecej. Punktualno$é pociagdéw na przybyciu za lata 2022-2025 przedstawia ten
drugi wykres.

Teraz przejdziemy do interesujacego nas okresu, a mianowicie do tego, co jest przed-
miotem dzisiejszego posiedzenia Komisji. Niebieska linia to jest punktualno$¢ od 26 grudnia
do 23 lutego. Za taki okres sg te dane. Krzywa pomaranczowa to jest ten rok, ten sam okres.
Widzimy réznice. Na uruchomieniu jest o 11% gorzej, na przybyciu jest o 21% gorzej. W dalszej
czesci prezentacji bedziemy to pokazywac. W niektérych dniach widzimy totalne zjazdy punk-
tualnosci. Wyttumaczymy, z czego to wynika.

Chciatbym powiedzie¢, ze odwolane pociagi nie wynikajg przede wszystkim z usterek taboru.
Przyczyna jest zupelnie inna. Oczywiscie sa przypadki, jest wiele takich przypadkéow, ze pociag
jest odwotany z powodu usterki lokomotywy, wagonu czy zespotu trakcyjnego, ale najwiekszg
masakre w tym wykresie zrobilo oblodzenie, ktére w styczniu pojawialo sie parokrotnie. Poka-
zemy to.

Wracajac do oblodzenia, bede tutaj bronil zarzadcy infrastruktury, bede bronit energetyki,
bo na to nie ma lekarstwa. Sieé¢ trakcyjna potrafi oblodzic sie w ciggu czterech minut. Pociag
moze przejechac, moze by¢ dobrze, a za cztery minuty nastepny pociagg juz nie przejedzie,
bo ta sie¢ bedzie oblodzona.

Udzial op6znien PKP Intercity w globalnej skali opdznien za 2025 r. to niespelna 35%.
Pozostale opdznienia to oczywiscie infrastruktura, ale takze op6znienia pociagow z zagranicy
i inne przypadki. My odpowiadamy za 35%. Oczywiscie 35% pbzniej rozbierzemy na bardziej
drobne elementy. Udzial pracy eksploatacyjnej w calym ruchu pasazerskim w Polsce to jest 36%.
PKP Intercity wykonuje 36% pracy eksploatacyjne;j.

Bylo pytanie o skale odwotan. W miedzyczasie bede sie do tego odnosit. W styczniu PKP
Intercity zgodnie z planem, zgodnie z rozkladem jazdy powinno zrealizowaé prace eksploatacyjng
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na poziomie 7117 tys. pociggokilometrow. ZrealizowaliSmy prace na poziomie 7105 tys. pocig-
gokilometrow, czyli nie zrealizowaliSmy 2%o, nie procent, tylko promili. Méwigc dokladnie,
w okresie 26-31 grudnia 2025 r. w calej relacji — mowie o pociggach odwolanych w calej
relacji - to osiem pociggéw. Pociagi w calej relacji od 1 stycznia do 31 stycznia to 127 pociagow.
Od 1 lutego do 17 lutego, bo takie mam dane, to sg 32 pociggi. PKP Intercity w styczniu urucho-
mito 15 645 pociagéw. Prosze zobaczy¢, jaka to jest skala.

Pan posel Krol méwil: Czy nie lepiej odwolywac? Szczerze méwiac, w pelni sie z panem
zgadzam. Ma pan racje, powinnisémy odwolywac, tylko widzicie panstwo, ze sami nie jesteScie
zgodni. Z jednej strony jesteSmy krytykowani, jezeli odwolujemy pociagi. Mysle, ze jeszcze
troszke czasu minie, zanim bedziemy stosowali te standardy co w Holandii i w Niemeczech,
ze bedziemy lawinowo...

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Panie prezesie, opdznienia w Niemczech sg gigantyczne.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:
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Ale ja nie méwie o opdznieniach, tylko jezeli w Niemczech czy w Holandii jest oblodzenie,
to pociagi po prostu nie jadg. Odwotuje sie wszystkie en bloc. U nas sie tego nie robi. Za wszelkg
cene staramy sie jednak realizowac te przewozy. W momencie, kiedy juz naprawde nie ma mozli-
wosci, pociag jest odwolywany. OczywiScie to tez nas naraza na fale krytyki.

OczywiScie bardzo przepraszam wszystkich pasazeréw PKP Intercity, ze byli narazeni
na taka niedogodnosc, a z drugiej strony bardzo dziekuje wszystkim pracownikom PKP Intercity,
pracownikom PLK i pracownikom energetyki, ze dzieki nim ten ruch udawato sie prowadzic.
Na kolejnych slajdach zobaczycie panstwo, jak tytaniczng prace trzeba wykonaé, zeby pociagg
moégl wyjechaé, mégl wyjechaé nawet z op6éznieniem, ale bezpiecznie wyjechaé. Bezpieczenstwo
jest najwazniejsze. Zaden rewident, zaden pracownik Intercity nie wypusci pociagu, ktory jest
niesprawdzony pod katem ukladu biegowego. Moze sie zdarzy¢, ze czasami strzeli ogrzewanie
i kto§ nie dopatrzy, ale uklad biegowy to jest éwieta rzecz. Uklad biegowy jest zawsze sprawdzany.

Padlo poréwnanie punktualnoSci przewoznikow regionalnych i przewoznika dalekobiez-
nego. Tego sie nie poréwnuje. Polska nie jest wyjatkiem. W catej Europie, na calym Swiecie
punktualno$é pociggdéw regionalnych czy aglomeracyjnych jest na zdecydowanie wyzszym
poziomie. Czy to sg Niemcy, czy Szwajcaria, czy Austria, czy Francja, pociagi dalekobiezne
charakteryzuja sie najnizszg punktualno$cig. Ten slajd pokazuje dlaczego. Jezeli pociag jedzie
ponad 1 tys. km, to ma najwieksze prawdopodobienstwo, ze na co$ trafi. Albo trafi na kolizje
ze zwierzeciem, albo na co§ gorszego. Na tak dlugiej trasie zdarza sie wiele rzeczy. To, ze pociagi
dalekobiezne majg zdecydowanie nizszg punktualnoé¢, nie jest casusem Polski, tylko jest to casus
kazdego kraju europejskiego. Dla nas punktualnosé jest jedng z najwazniejszych rzeczy. Co inte-
resuje polskiego pasazera? Jak najwiece]j polaczen, przystepna cenai to, zeby pociagi byly punk-
tualne. To jest kluczowe. Doktadamy do tego staran, przy czym im wiecej pociagdéw uruchamiamy,
tym wiekszym sukcesem bedzie utrzymywanie punktualnosci. Utrzymywanie tej punktualnosci
to oczywiScie nie jest nasz cel. Nie ukrywam, ze wszystkim nam zalezy, zeby punktualno$é rosta.

Tak jak moéwitem, przyczyny sg zalezne od nas. To sg oczywiScie usterki taboru, wydiu-
zona obstuga pociagéw ze wzgledu na bezpieczenstwo i wlaénie opdznienie na uruchomieniu,
to, ze pocigg niby startuje i jest opézniony. To jest oczywiScie nasza wina. Czesto wynika ona
z réznych obiektywnych faktéw — to bedziemy tlumaczyli — ale to jest oczywiscie nasza wina,
bo uruchomiliémy ten pociag niezgodnie z planem. Sg oczywiScie wtérne opdznienia pociagow
z uruchomienia. Mamy oczywiScie krétsze przejécia, niz byly pare lat temu, ale przejécia na EZT
sg w granicach godziny i 40 minut. To w ogéle nie ma znaczenia. Dlatego kierunkowo cala
Polska, jak i Europa, powinna przejs¢ na pociagi zespotowe. Wymagaja one najmniej obstugi,
najszybciej mozna je obrécié. Najwiecej ktopotow jest z pociggami wagonowymi. One wymagajg
najwiecej obstugi, sg najtrudniejsze. Nie ukrywajmy, Francja, Niemcy odchodza od wagonow.
Dlaczego odchodzg? Bo bardziej ekonomiczne jest korzystanie z pociagéw zespolowych. JesteSmy
na poczatku drogi, nie sta¢ nas na wymiane calej floty na pociagi zespotowe. Bardzo chciatbym
mieé pociagi zespolowe, bo to duzo tansze, prostsze w obstudze, bo prébe hamulca wykona
maszynista z pulpitu, a do sktadu wagonowego potrzebujemy dodatkowych ludzi, trzeba wagon
po wagonie ogladaé. To sam klopot.

Przyczyny niezalezne od nas to sg nieuprawnione osoby na torach. To jest najwiekszy problem
i ten problem bedzie narastal, bo jezeli ruch kolejowy bedzie rést, to, nie oszukujmy sie, pod
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pociagi bedzie wpadalo wiecej os6b. Prawda, ktorg moéwie, jest brutalna, ale tak bedzie. Widzimy
to. Pociagow jest wiecej, pociagi sg bardziej ciche, niezauwazalne i takie wypadki sie zdarzaja.
Zaraz zobaczymy co$ w tabeli.

To takze kwestia przejazdow, oblodzenia. Oblodzenie, tak jak mowitem, to jest najtrudniejszy
element, wobec ktorego de facto jesteSmy bezradni. O ile na oszronienie mozemy smarowac
sie¢, o tyle na oblodzenie nie ma dobrego lekarstwa. Pdzniej zostaje tylko usuwanie tego mecha-
nicznie czy prostym mlotkiem. Opady $niegu, mrozy to jest oczywiscie kwestia wiekszego
ryzyka uszkodzenia infrastruktury, powalone drzewa, wiatr czy duze opady $niegu. Mieliémy
taki casus w Sylwestra na linii nr 216 Nidzica. Tam byly takie koszmarne opady $niegu. Mysle,
ze wszyscy pamietamy te obrazki z telewizji.

Teraz powazne zdarzenia ogolem. Prosze panstwa, w zesztym roku w styczniu byto 16 potracen
pieszych. W tym roku w styczniu bylto 27 potracen pieszych. Prosze mi wierzyc¢, ze przy potra-
ceniu pieszego opdznienie zaczyna sie od trzech godzin w gore. Tyle trwajg czynnosci. To nie
jest kwestia jednego pociggu. Jezeli ten ruch jest duzy, to jest fancuszek pociagow. Oczywiscie
kolejne pociagi, ktore sg dalej od kolizji, zarzadca infrastruktury prébuje z naszg dyspozy-
turag puszczac objazdami, ale to tez sg bardzo duze op6Znienia. SzczeScie tych pasazeréw to to,
ze widza, ze jada, nie stoja, tylko jada, ale to wszystko zaczyna sie od trzech godzin w gore.
To jest dla nas ogromny problem. Jezeli udatoby sie zmieni¢ procedury, zeby to trwalo dwie
godziny, godzine, to bylaby rewolucja. Powiem szczerze, jako Intercity o to blagamy.

Wypadki na przejazdach... Widzimy tu Blonie, widzimy, ze byto tego wiecej. To kolizje, starcia
innych przewoznikéw. Byto tez wykolejenie w Miechowie, byly uszkodzenia sieci trakcyjne;.
Prosze zobaczy¢, co stalo sie tej zimy ze zwierzetami. W zeszlym roku bylo 180 kolizji, w tym
roku byto 270. Po prostu ta zwierzyna wychodzila za chlebem i pociagi sie rozbijaja. Czesto
to jest mata kolizja i wiaze sie z opdznieniem 15 minut, ale zdarza sie, ze pocigg nie jest w stanie
kontynuowac¢ jazdy. Pokazemy taki jeden obrazek, jak potrafi wyglada¢ pociag po zderzeniu
z tosiem. Po zderzeniu z tosiem pocigg nie nadaje sie do jazdy. Tak najczeSciej jest.

Teraz oddam glos Adamowi Wawrzyniakowi, czionkowi zarzadu ds. operacyjnych. Ewen-
tualnie bedziemy sie uzupetniaé.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:
Szanowni panstwo, rozbierzemy teraz to wszystko na detale. Tu przyklad poruszonego juz
wypadku w Bloniu na przejezdzie kolejowo-drogowym: jeden samochod, a dwa pociggi PKP
Intercity zostaly uszkodzone. Jeszcze nie wiemy, czy jedna z lokomotyw bedzie nadawata sie
do naprawy. By¢ moze bedzie musiala zosta¢ skasowana. Jest tak wypalona, ze w zasadzie
z jednej jej strony niewiele tam zostalo. Ten wypadek wygenerowal opdznienia na taczng liczbe
93 godzin, tylko w pociagach Intercity.

Posel Rafal Weber (PiS):
Jak ten pociag sie nazywal?

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:
To jest lokomotywa Husarz.

Posel Rafal Weber (PiS):
Nie, pociag. Jakiej relacji?

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:

To byt pociagg do Berlina lub z Berlina. Tam byly dwa pociagi. To trasa Warszawa — Poznan, nasza
lokomotywa. Byto 29 pociagéw opdznionych tylko w zwigzku z tym wydarzeniem na tej linii
i dalszych 67 op6znionych wtornie pociggdw, ktore nie jechaty po tej linii, ale byly na przyktad
skomunikowane albo ktérych tabor musial przejsc¢ na inne pociagi i tez nie mogt punktualnie
przejsc. To tacznie 93 godziny opdznien tylko na to jedno zdarzenie.

Kolejny przyklad to Miech6w — Stomniki: peknieta szyna. Tam na czas naprawy musie-
liémy jezdzi¢ objazdami. 10 pociggéw odwolaliSmy. ZamowiliSmy ZKA, czyli autobusy, 1gcznie
25 autokarow. Za 4 inne odwolane pociagi przesadzaliSmy pasazeréw do naszych innych pociggow.
Trasg okreznag skierowaliSmy 39 pociggéw. Na calej trasie odwolaliémy kolejnych 5, a w czesci
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trasy 14 pociagéw. Tylko to wydarzenie bezpoSrednio opdznito 79 pociggéw Intercity, a wtornie
211. Laczna suma opdznien naszych pociagéw z tytutu tego zdarzenia to 134 godziny.

Dalej, pekniecie szyny na linii nr 25. To taka Iacznica pod Koluszkami. Tam akurat duzego
ruchu naszych pociggdéw nie ma, ale ta jednostka zostala juz skutecznie zablokowana na dluzszy
czas i tez wygenerowala znaczace op6znienia, a takze uruchamianie sktadéw zastepczych w kolej-
nych dniach, bo musiata zosta¢ szczegblowo sprawdzona.

Tutaj jest linia nr 216 i zdjecia ze stacji Nidzica, pociag Mazury, przepalona sie¢ trakcyjna
w stacji. Dzieki wspoétpracy z lokalnymi samorzadowcami udato sie zaopiekowaé pasazerami.
Oczekiwanie na naprawe to wiele godzin. Pokaze jeszcze jedng rzecz, ruchomy obrazek.
Zobaczycie panstwo, jak wyglada uszkodzenie pantografu w przypadku wspétpracy z siecig
trakeyjng, w ktorej byt obnizony wieszak. Tego pantografu juz nie ma, pociag nie jedzie dalej,
sie¢ jest zerwana, caly pantografjest zerwany i jest to koniec jazdy. Pod taki pociag musi przyje-
chac lokomotywa spalinowa. Straty po stronie przewoznika to dziesigtki tysiecy zlotych. Mowie
tylko o stratach w taborze, nie licze tu jeszcze strat zwigzanych z wplywem na ruch pociggu.

Dalej, stacja Katowice, przepalenie sieci trakcyjnej. To 9 stycznia. Tylko z tytulu tego wyda-
rzenia 27 pociggéw bylto opdznionych. Wtoérnosci na sieci dotknely 55 pociagow. Lacznie byto
45 godzin op6znien pociggéw Intercity.

Dalej, linia nr 3 Zbaszynek. To sie¢ uszkodzona, ale uszkodzona przez innego przewoznika.
Tutaj odwolaliSmy catkowicie 1 pocigg miedzynarodowy oraz 6 krajowych. W czesci relacji
9 pociggéw miedzynarodowych i 4 krajowe zostaly odwolane. WprowadziliSmy zastepcza komu-
nikacje autobusowa. Przywrdcenie ruchu nastgpito kolejnego dnia. Z tytulu tego zdarzenia opéz-
nieniu ulegly 32 pociagi bezpoérednio, a wtérnosci na sieci to kolejnych 38 pociagoéw Intercity.
baczna liczba opdznien to 157 godzin.

Stacja Zurawica to rowniez obnizona sie¢ trakcyjna. Juz bez wchodzenia w szczegoly,
19 pociggéw na tym wydarzeniu bylo op6znionych, 22 pociagi wtornie. To 33 godziny opdznien.

Kolizji ze zwierzetami bylo oczywiscie bardzo duzo: 270 na calej sieci tylko w styczniu tego
roku. Tu macie panstwo przyktad Pendolino po kolizji z fosiem. Poza tym, ze jest pekniety
laminat, mozna zauwazyc¢, ze caly sprzeg samoczynny jest zniszczony. On nadaje sie do wymiany.
Proces naprawy takiego pojazdu rozpoczyna sie od usuniecia szczgtek biologicznych. Dopiero
pbzniej przystepuje sie do naprawy. Taka naprawa trwa od tygodnia do dwéch.

Teraz kilka slow o oblodzeniach i oszronieniach sieci trakcyjnej. Sam mechanizm jest bardzo
prosty. Kiedy mamy niskg temperature powietrza i pada deszcz, ten deszcz jest marznacy. Zresztg
czesto w prognozach pogody stychaé ostrzezenia przed marzngcym deszczem. Taki deszcz
na przewodach jezdnych sieci trakcyjnej potrafi oblodzic jg tgcznie z powstaniem sopli w ciggu
czterech minut. Tak oblodzona sieé¢ trakcyjna nie podaje pradu do pantografu. Nie ma mozli-
wosci jazdy trakcjg elektryczng pod taka siecig trakcyjna. To przyktad tego, jak wyglada jazda
pod oblodzona siecig trakcyjng. Tu jeszcze mozemy jechaé, bo to oblodzenie nie jest duze, nato-
miast nakladki stykowe na tym pantografie nie nadajg sie juz do niczego. Po zjezdzie do stacji
konicowej lokomotywa jest wylaczana i kierowana do naprawy. Trzeba wej$¢ na dach i powy-
mienia¢ naktadki.

Kilka przyktadéw. Tylko 14 stycznia w wyniku oblodzen... Na gorze jest mapka, ktora poka-
zuje, w jakich rejonach Polski te zjawiska wtedy wystepowaly: na péinocy, kujawsko-pomorskie,
pomorskie, warminsko-mazurskie. Tylko po wydarzeniach 14 stycznia bezposrednio opéznio-
nych byto 70 pociagéw Intercity, 101 opéznionych wtornie. f.acznie to 325 godzin op6znien
w zwiazku z oblodzong siecig trakcyjna.

Dalej, 26 stycznia. To wojewodztwa dolnoslaskie i wielkopolskie, linia nr 271, szlak Leszno —
Koécian. Tutaj na wydarzeniu zwigzane z oblodzeniem sieci trakcyjnej 22 pociagi Intercity
byly op6Znione, 43 op6znione wtornie. Lacznie to 152 godziny opdznien tylko pociggéw PKP
Intercity. Przy okazji tego zdarzenia w calej relacji odwotaliSmy 2 pociagi, a w czeSci relacji
5 pociagow. ,W czesci relacji” oznacza, ze ta relacja zostata na przyktad skrécona.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Moze pan wrocic jeszcze do slajdu? Tam jest ciekawa informacja: ,,brak mozliwoSci zorganizo-
wania zastepczej komunikacji autobusowej z powodu odmowy przewoznikéw”?

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:
Tak. Jezeli dochodzi do marzngcego deszczu, to oblodzeniu tylko nie tylko sie¢ trakcyjna, ale
takze drogi. W efekcie przewoznicy autobusowi nie wyjezdzaja rowniez na drogi, bo, méwigc
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kolokwialnie, nie chcg skonczy¢ w rowie. Bardzo czesto przewoznicy autobusowi przy oblodzo-
nych drogach po takim marznacym deszczu ze wzgledéw bezpieczenstwa odmawiaja wyjazdu
na drogi. Trudno im sie dziwi¢, prawda?

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:
Dodam tylko, ze PKP Intercity ma zawarte umowy ramowe na terenie calego kraju i generalnie
nie ma z tym problemu, ale jezeli jest oblodzenie, to zaden autokar nie chce wyjechaé. Jak byta
$niezyca w rejonie Nidzicy, to tez byl ten problem. Akurat mam okazje, to jeszcze raz podzie-
kuje tamtym wtadzom samorzadowym, ze nam pomogly, zaopiekowaly sie naszymi pasazerami,
wziely ich do budynku, mieli tam cieplo. Jeszcze raz dziekujemy.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Panie prezesie, to nie moze by¢ takiego rozwigzania, ze pociag zatrzymuje sie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Ale momencik, panie posle.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Sekundka.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie, chwileczke. Szanowni panstwo, nie prowadzimy tego typu dyskusji. Bardzo prosze konty-
nuowac. Pozniej bedzie runda w dyskusji i wtedy bedzie mozna swobodnie wyrazi¢ swojg opinie.
Bardzo prosze o kontynuacje prezentacji.

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:

Tu jest 26 stycznia, péinocna Polska, wojew6dztwo pomorskie, zachodniopomorskie, wielko-
polskie, dolnoslgskie. W Szczecinie byto oblodzenie sieci trakcyjnej. Wszystkie pociagi byty
wyciggane z grupy postojowej PKP Intercity lokomotywa spalinowa. To jest grupa posto-
jowa zelektryfikowana, wiec normalnie wszystkie pociagi pod trakcja elektryczna ze Szcze-
cina wyjezdzaja. Tu trzeba bylo jeden po drugim wyciagac lokomotywa spalinowa. Tego dnia
od godz. 7.00 oblodzeniom ulegaly kolejno linie nr 351, 273, 404, 405, 401, 202. To wszystko
pokazuje, ze po prostu przechodzit front atmosferyczny i skutecznie obladzat te sieé trakcyjna,
powodujac brak mozliwosci jazdy trakcjg elektryczng.

Dalej, takze 26 stycznia, tylko inne rejony kraju. Tutaj sg linie nr 358 i 405. Suma op6Znien
wynosita odpowiednio 48 godzin i 180 godzin. Pociagéw opdéznionych bezposrednio bylo 61 14,
a wtornoSci na sieci to kolejne 13 i 32 pociagi, ktore doznaly opdznien. Mimo ze nie jechaly
przez tamto miejsce, tez doznaly opdznien wtornych.

Tu réwniez 26 stycznia, bo to byl bardzo trudny dzien, linia nr 3 miedzy Zbgszyniem
a Rzepinem. Przerwa w ruchu byla od godz. 5.49 do 12.40. Réwniez byla spowodowana oblo-
dzeniem sieci trakcyjnej. Tu odwolywaliSmy pociagi miedzynarodowe na czesci trasy, niektore
w calo§ci. UruchamialiSmy zastepcza komunikacje autobusowa, ale nie wszedzie, bo kilku
przewoznikow ze wzgledow bezpieczenstwa wobec oblodzenia drég odmoéwilo wyjazdu na drogi.
Yaczna suma op6znien to 52 godziny.

Dalej, koncowka stycznia: 26-30 stycznia. To linia nr 273, czyli znow zachodnia i péInocna
Polska. Na szlaku Kowalow — Mieszkowice sie¢ byta oblodzona, byly takze problemy z rozjazdami.
0Od stacji Rzepin uruchomili$émy zastepcza komunikacje autobusowa. Bezposrednio op6znionych
pociggdéw byto 20, wtornie opdéznionych byto 16 pociggdéw. Liacznie to 104 godziny opdznien.

Dalej, wojewddztwo wielkopolskie i trudna sytuacja na wezle poznanskim w dniach
26-27 stycznia. Tutaj tez czeSciowo skracaliémy relacje pociggoéw. Bezposredniemu opéznieniu
uleglo 66 pociggéw Intercity i 59 pociggéw wtornie. Ligcznie to 250 godzin opdznien.

Podsumowujac, w wyniku samych tylko oszronien, oblodzen sieci trakcyjnej, bezpoérednio
op6znionych bylto 497 pociggdéw, blisko pél tysiaca, kolejne 500 pociggéw bylo opdznionych
wtornie. Laczna liczba godzin to 1469. Tylko w styczniu 1469 godzin opdznien to jest oblo-
dzona sieé trakeyjna.

Kolejne przyczyny to $nieg i 16d na infrastrukturze. 31 grudnia na terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego byto ostrzezenie III stopnia, intensywne opady $niegu. Chyba wszyscy
pamietamy, co tam sie dzialo nie tylko na kolei, ale takze na drodze ekspresowej nr 7. Mocno
za$niezone tory, ale takze za$niezone lasy przy trasie kolejowej powodowaly tam istotne problemy
i utrudnienia. Po tym wydarzeniu op6znionych bylo 5 pociggéw na 218 minut i kolejnych
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13 pociggdéw opdznionych wtornie na 466 minut. W zwigzku z trudnosciami na linii nr 216 zacze-
liémy kierowaé nasze pociagi objazdami do Olsztyna. Jezdzily one nie przez Nidzice — Waplewo,
tylko gorg przez Itawe, wiec musieliSmy wydluzy¢ ich droge, musieliémy zastosowac objazdy,
a skoro byty objazdy, to te pociagi do stacji konicowej przyjechaty p6zniej, mimo ze tabor — tak
jak we wszystkich poprzednich pokazanych tu przypadkach — byt sprawny.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
...sprawna, ale infrastruktura nieod$niezona.

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:
Nie do konca tak, bo jezeli oblodzenie sieci trakcyjnej powstanie w cztery minuty, to...

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Nie no, przyklad Itawy pokazuje, ze stuzby nie zadzialaly tak, jak trzeba, i nie ma czego bronic.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie dyrektorze, bardzo prosze o kontynuowanie, bo mamy czwarta godzine posiedzenia.

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:
Intensywne opady $niegu... Tak jak wspomnialem, 1gczna suma opdznien za wszystkie zdarzenia
w tej okolicy to 93 godziny.

Tu jest jeszcze kilka obrazkow: elektryczny zespoét trakcyjny uszkodzony przez powalone
drzewo. Teraz przejdziemy do kwestii stricte taborowych, usterkowosci i sprawnoéci taboru.

Jezeli chodzi o dostepno$¢ wagonoéw, to styczen 2025 r. do stycznia 2026 r. ma sie tak,
ze mieliSmy o ponad 100 wagonéw wiecej: 1389 w 2025 r. W styczniu 2026 r. bylo to 1527 wa-
gonow z waznym Swiadectwem. Liczba uszkodzen w styczniu na podwoziach w wagonach to 2354
versus 965 rok wezesniej. To pokazuje, jak duza jest skala uszkodzen spowodowanych $niegiem
i lodem. Jezeli na podwoziu jest zniszczona przetwornica, oznacza to tyle, ze ten wagon nie
ma juz ogrzewania, nie ma wentylacji, nie ma o$wietlenia. Instalacja sanitarna to 3150 przy-
padkow versus 857 rok weze$niej. W przypadku hamuleéw jest duzo lepiej, bo 447 versus 275.
Przypadki uszkodzen drzwi to 6465 versus 3244. Drzwi uszkadzajg sie tez na skutek marzna-
cego deszczu, bo taki 16d podczas szybszej jazdy potrafi je skutecznie oblodzié¢ i zablokowac.

Byta mowa o dostepnosci taboru i byly pytania o to, jaka usterkowoscia charakteryzuja sie
poszczegblne serie taboru. Widzicie panstwo od lewej poszczegdlne grupy. Pojazdow ED74 jest
tylko 14, ale ich usterkowo§¢ jest mniejsza. To produkcja PESA Bydgoszcz. Te pojazdy zostaly
zmodernizowane w latach 2019-2023 i to byta bardzo dobra modernizacja — tez przez Pese
zostala zmodernizowana — bo na skutek tej modernizacji usunieto wady z czaséw pierwszej
produkgji. Kto pamieta, jak wygladata eksploatacja tych pojazdéw w porze zimowej na trasie
1.6dz - Warszawa jeszcze w czasach przewozow regionalnych w latach 2008-2009, ten wie,
ze to byla tragedia. Po modernizacji w latach 2019-2023 te pojazdy sg o wiele mniej awaryjne.

Dalej, seria ED160 Flirty to najwyzszy wskaznik usterkowosci. Kolejne w grupie mamy
ED161 Darty, a na samym koncu ED250 przy 20 pojazdach. Trzeba jeszcze do tego doda¢, jaka
jest skala eksploatacyjna. Pojazdy serii ED250 robig najwiecej kilometréow w roku, bo §rednio
na pojazd jest to ponad 400 tys. km. Patrzac wiec na intensywnosc ich eksploatacji, ta seria jest
najbardziej bezusterkowa, najmniej awaryjna.

Podam jeszcze kilka liczb, ktérych w prezentacji nie ma. Ile bylo sktadow zastepczych? O to tez
panstwo pytaliScie. Dla serii ED161 w styczniu 2025 r. uruchomiliémy 91 sktadow zastepczych,
w tym roku 267. Dla serii ED160 w zeszlym roku uruchomiliémy 67 skladow zastepczych,
198 w tym roku. Dla serii ED74 uruchomiliémy 3 w ubieglym roku, 8 w tym. Dla serii ED250,
czyli naszych najszybszych pociggoéw, w 2025 r. uruchomili$my 56 sktadow zastepczych, a w tym
roku 52. To jest jedyna seria, ktora w tym roku zaliczyla spadek uruchamianych sktadow zastep-
czych, co $wiadczy o jej wysokiej jakosSci.

Tutaj mozecie panstwo zobaczy¢, jak wyglada podwozie wagonu po zjezdzie od pociggu
na hale utrzymania. Z jednego pociggu pracownicy PKP Intercity oraz PKP Intercity Remtrak —
bo Remtrak tez zaangazowaliSmy w styczniu w walke o dostepno$é taboru — musza odkué kilka
ton lodu i éniegu. To kilka ton lodu i §niegu z podwozia zebranego na trasie przebiegu pociagu.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:
Dodam tylko, ze jezeli pociag jedzie w $niegu, tak jak jest Nidzica, glikol nic nie pomoze. Po prostu
skutecznie ten pocigg obklei.
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Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:

Snieg gromadzony jest na calym podwoziu. W zasadzie nie wida¢ tu nic. Nie widac zestawow
kotowych, nie wida¢ hamulcow. Zeby méc tego typu pojazd zweryfikowaé pod wzgledem bezpie-
czenstwa, nalezy go odmrozi¢. To odmrozenie jest realizowane w naszych halach naprawczych,
a takze w halach naprawczych Remtraka.

Tutaj rewident nie jest w stanie ich stwierdzic. Jak juz taki sktad odmrozimy, naszym oczom
ukazuja sie usterki spowodowane $niegiem i lodem. W tym czerwonym okregu zawor odwadnia-
jacy mamy oderwany od zbiornika. Taki wagon juz nie pojedzie w trase. Tutaj mamy urwany
przestawnik hamulca. Taki wagon tez juz dalej nie pojedzie w trase. To uszkodzenie kanatu
nawiewu. Ten wagon juz nie grzeje i nie pojedzie w trase. To powyginane ostony modutu klima-
tyzacji, uszkodzony dalej klimatyzator. Klimatyzator zima zapewnia tez ogrzewanie. Taki wagon
nie pojedzie. Dalej, kanal nawiewu, to samo. Tutaj sg upalone wtyki przewodéw przetwornicy.
Léd uszkodzil wtyczke, wyrwal przewody, doszlo do zwarcia. Taki wagon tez juz nie ma o$wie-
tlenia, nie ma ogrzewania.

Dalej, 16d spadajacy z przejezdzajacych pociagéw po sasiednich torach wybija szyby. Takich
przypadkéw mieliSmy ok. 30 w styczniu. Tabor z takimi powybijanymi oknami tez musi zostaé¢
odstawiony. Nie mozna z czyms§ takim dalej eksploatowacé pojazdéw. Trzeba puscié na warsztat,
trzeba tez wymienié. W wiekszoSci nowoczesnych pojazdéw szyby s wklejane na takie chemo-
utwardzalne masy, a to oznacza, ze ta operacja musi by¢ wykonana w ogrzewanym warsz-
tacie. Nie moze by¢ zrobiona pod przystowiowa chmurka. Po dalszych odmrozeniach - co tez
mozecie panstwo zobaczy¢ — taki wagon nie ma juz ogrzewania i o§wietlenia, pouszkadzane
sg zawory uktadu hamulcowego. Taki wagon juz nie hamuje. On musi by¢ wytaczony na naprawe.
Nie pojedzie dalej w trase.

Tutaj jest silnik wentylatora, ostona zostala rozerwana. W tym wagonie nie dziala juz ogrze-
wanie. Na filmie widzieli panstwo iskrzenie pantografu. Tak wyglada nakladka po przejechaniu
przez oblodzong sie¢ trakcyjna. Ona juz jest wypalona. Taki pojazd trakcyjny tez juz dalej nie
pojedzie.

Co robimy? Dla pasazerow, ktorych dotknety utrudnienia, nasza dyspozytura gtowna Centrum
Wesparcia Klienta zapewnia hotele i taksowki. Zapewniamy nocleg, jezeli ten pasazer nie jest
w stanie kontynuowac podrozy, lub dowozimy takiego pasazera taksowka do miejsca docelowego.
Uruchamiamy zastepcza komunikacje autobusowa. Mamy szereg porozumien z innymi prze-
woznikami w Polsce, ktorzy honorujg nasze bilety i odbieraja naszych pasazeréw swoimi pocig-
gami. Na biezgco wspélpracujemy ze stuzbami, ze Strazg Pozarna, z lokalnymi samorzgdami.
Jak juz prezes Janusz Malinowski podkres§lal, w Nidzicy ta wspoipraca doskonale zadzialala.

Co robimy dla taboru? Przestawiliémy nasza spotke corke Remtrak z pracy naprawczej
na biezgce odmrazanie i utrzymanie wagonow. Wszystkie hale naprawcze Remtraka prze-
staly robi¢ naprawy rewizyjne w styczniu, a zaczely odmrazac nasz tabor po to, zeby§Smy mogli
utrzymac zdolnos$ci operacyjne. Glikolujemy. Kazdy pociag jest glikolowany, ale w takich warun-
kach glikolowanie wystarcza na dobe. Nie jest skuteczne przy takich warunkach pogodowych.
Odladzamy w naszych zapleczach, na kluczowych weztach, poniewaz w zesztym roku i w tym
roku mamy bardzo duzg rezerwe lokomotyw. Na wszystkich kluczowych weztach kolegjowych
mamy rezerwowe lokomotywy z obsada.

Tu mozecie panstwo zobaczy¢ przyktad calorocznej myjni. To jest diugi budynek na warszaw-
skim Grochowie, ktéry stuzy do mycia pojazdéw w normalnych warunkach, ale my te myjnie
przyzbroiliémy, zrobiliémy z niej rozmrazalnie. Wynajeliémy wielkg maszyne ogrzewczg na olej
opalowy i w tej hali/myjni przez calg dobe odmrazaliémy nasze pociagi.

To kilka obrazkéw przedstawiajacych, w jaki sposob probujemy sobie radzi¢ z warunkami
zimowymi. Mysle, ze obrazy przemowig lepiej niz stowa.

[Prezentacja filmu]

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:

G.K.

Wszystkie nasze pociagi przechodzgce przez stacje zwrotne w styczniu miaty wydtuzong obstuge
z uwagi na to, ze musieliémy wzmoéc kontrole uktadow hamulcowych, zasilania, ogrzewania,
wszystkich istotnych ukladow gwarantujacych bezpieczenstwo naszych pasazeréw i zatogi.
Pézny wyjazd naszych toréw postojowych w wyniku przeprowadzenia tych czynnosci to
945 przypadkow w 2025 r., a w tym roku 3580 przypadkow. W minutach to odpowiednio: ponad
9 tys. rok temu i ponad 37 tys. w tym roku. Pocigg bez takiego szczegotowego sprawdzenia nie

35




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 210)

ma prawa wyjechac w trase, bo to jest dla nas wartoscig nadrzedng: bezpieczenstwo naszych
pasazerow.

Jezeli chodzi o dostepno§¢ taboru, na tym wykresie mozecie panstwo zobaczy¢ dane dla
lokomotyw i zespoléw trakcyjnych. Te wartosci dla tego roku i dla roku ubiegltego sa juz zdecy-
dowanie wyzsze niz w latach poprzednich. Jeszcze nie tak dawno — by¢ moze cze§é z panstwa
pamieta — nasze pociagi prowadzily lokomotywy wynajmowane z PKP Cargo. Dzi$§ nie dosc,
ze nie mamy juz takich potrzeb, to mamy jeszcze na tyle duza rezerwe, ze jesteSmy w stanie
zagwarantowac obsade lokomotyw zastepczych na kluczowych weztach kolejowych.

W zakresie wagonow takze zanotowaliSmy istotne wzrosty. Tutaj widzicie panstwo, jak rok
do roku w poszczegdlnych miesigcach ta dostepnoéc rosta. W styczniu jest ona naprawde duza.

Jeszcze przedstawie byé moze znany panstwu slajd, bo co jaki$ czas go prezentujemy,
co kwartal podsumowujemy nasza dostepnos¢ wagonéw w ujeciu rocznym w podziale na wagony,
ktore sa odstawione, sa w naprawach. Czerwony pasek to wagony trwale odstawione. To jest
6,9% za III kwartal 2025 r. Ten zielony pasek to wagony, ktore sa w eksploatacji, ktore woza
pasazer6ow lub sg w planowych przegladach utrzymaniowych. Jak panstwo widzicie, ten zielony
udziat caly czas roénie. Pomaranczowy pasek tez jest istotny, bo sg to wagony w polskich zakta-
dach naprawczych, czyli te, ktore naprawiamy po to, zeby tych wagonow byto jeszcze wiecej.

Dziekujemy bardzo. Dalsza cze§¢ prezentacji to cze$¢ wagonowa, ktora juz omawialismy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje. Czy pan prezes juz...

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:
Nie, mySle, ze...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
...ze w pytaniach i odpowiedziach? Czy pan minister na koniec? Nie, tez nie.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie przewodniczacy, oczywiScie tu jest jeszcze bardzo istotna kwestia podsumowania procen-
towego. Prezes Wyborski ma liczby dotyczace tego cato§ciowo, bo naturalnie to jest zadanie
PKP PLK, zeby gromadzi¢ wszelkie op6znienia, sumowac te opéznienia. Proponuje kilka stéw
od prezesa Wyborskiego i krétkie podsumowanie z mojej strony.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje.
Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Piotr Wyborski:

Panie przewodniczacy, bardzo dziekuje. Zanim przejde do statystyk, kilka stow o warunkach
pogodowych, z jakimi mieli§my do czynienia w ostatnich tygodniach. Trzeba powiedzieé, ze byly
to warunki ekstremalne. W styczniu 2026 r. przecietna temperatura w Polsce wyniosta —4,1° C.
Jest to najnizsza temperatura od kilkunastu lat, nizsza od $redniej wieloletniej z lat ostatnich
o kilka stopni. W okresie, o ktérym mowimy, od konica grudnia do poczatku lutego mielismy
do czynienia z wieloma ekstremalnymi zjawiskami pogodowymi. Instytut Meteorologii i Gospo-
darki Wodnej ponad 20 razy oglaszal komunikaty czy ostrzezenia drugiego i trzeciego stopnia
w skali trzystopniowej. Ostrzezenia drugiego stopnia sg juz wiec ostrzezeniami powaznymi,
moéwigcymi o duzym wplywie warunkow pogodowych na komunikacje, zaréwno drogowa, jak
i kolejowa oraz lotnicza.

Mieliémy do czynienia z ostrzezeniami trzeciego stopnia. To byla koncowka grudnia i poczatek
stycznia. Bylo to zwigzane z duzymi opadami $niegu, gtéwnie na terenie wojewodztwa warmin-
sko-mazurskiego, p6Inocnej czeSci wojewodztwa mazowieckiego, a takze wojewodztwa pomor-
skiego na poczatku roku. Byly to opady bardzo intensywne i rzadko spotykane w tej czesci kraju,
dochodzace do kilkudziesieciu centymetréw na dobe, co generowalto bardzo duze utrudnienia
zarowno w komunikacji drogowej, jak i w komunikacji kolejowe;.

Zwigzanych ze $niegiem ostrzezen drugiego i trzeciego stopnia byto Igcznie 10 sztuk i to byla
koncowka grudnia i poczatek stycznia, natomiast péZniej mieliSmy do czynienia z ostrzezeniami
drugiego stopnia przed marznacym deszczem i mrozem. Tych ostrzezen bylo tacznie 13. Najbar-
dziej dotkliwe konsekwencje ostrzezen mialy miejsce w wojewodztwie zachodniopomorskim,
gdzie doszlo do trwajgcego kilka dni oblodzenia sieci trakcyjnej o bardzo istotnych skutkach,
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rzutujgcych na mozliwo$é prowadzenia ruchu pociagéw trakcjg elektryczng i wymagajacych
od podwykonawcy wspé6tpracujacego z Polskimi Liniami Kolejowymi czy PGE Energetyka
Kolejowa bardzo zmudnych i manualnych prac zwigzanych z usunieciem oblodzenia.

Jesli chodzi o statystyki za styczen, jesli chodzi o minuty op6znien pociggéw pasazerskich,
ktore przybyty do stacji koncowej z opdznieniem powyzej pieciu minut, podsumowujgc opéZnienia
z winy przewoznikéw, z winy pozostatych — w tym sa pogodowe i z winy zarzadcy infrastruktury,
czyli PLK - bylo to prawie 900 tys. minut. Z tej ilo$ci najbardziej istotnym elementem byly opéz-
nienia zwigzane z pogoda, ktore rzutowaly na mozliwos¢ prowadzenia ruchu zgodnie z rozktadem
czy prowadzenia ruchu na niektérych liniach. To jest 231 tys. minut, czyli 27%. Op6zZnienia
z winy przewoznika PKP Intercity to 234 tys. minut, czyli 26%. Opdznienia z winy pozosta-
tych przewoznikow pasazerskich to 190 tys. minut, czyli 21%. Opéznienia pozostate z kate-
gorii ,,inni” to 152 tys. minut, czyli 17%. Tu sg m.in. kolizje ze zwierzetami, wypadki z ludzmi
i inne dzialania stron trzecich w obszarze kolejowym. Opdznienia z winy PLK to 72 tys. minut,
czyli 8% calej populacji, o ktérej moéwilem. Ligcznie 886 tys. minut to jest 14 tys. 766 godzin,
w konsekwengji 615 dni, jezeli podliczy¢ to w skali dni.

Jesli chodzi o strone PLK, najczestszymi usterkami, ktére pojawialy sie podczas niesprzy-
jajacej pogody, byly usterki urzadzen sterowania ruchem kolejowym, usterki napedéw, usterki
zwigzane z brakiem mozliwosci przekladania rozjazdow, co w konsekwencji generowato opoz-
nienia zwigzane z krzyzowaniem pociggow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Przepraszam. Przepraszam, panie prezesie. Szanowni panstwo postowie, bardzo prosze umoz-
liwi¢ panu prezesowi przedstawienie informacji. Dziekuje uprzejmie.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Prosimy tez blizej mikrofon.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tak, panie prezesie, poprosze blizej mikrofonu.

Prezes zarzadu PKP PLK SA Piotr Wyborski:

W ramach usterek infrastruktury po stronie PLK byly rowniez usterki zwigzane z droga kole-
jowa, czyli pojedyncze przypadki peknietych szyn, ktore — z tego, co widzimy statystycznie
w poréwnaniu z poprzednimi latami — nie odchylajg sie istotnie w poréwnaniu do Sredniej
wieloletnie;.

Polskie Linie Kolejowe natychmiast reagowaly czy zwiekszaly zasoby w momencie, kiedy
widzieliémy, jakie ostrzezenia pogodowe sg oglaszane. Przypominam, ze PLK zatrudnia ponad
35 tys. pracownikow w skali catego kraju. Oprécz zasob6w wlasnych do usuwania skutkéw zimy
zmobilizowane zostaly firmy zewnetrzne, takze firmy odpowiedzialne za usuwanie peronow.
Tu chcialbym powiedzie¢, ze z firmami, ktore nie dopelnialy tych obowiazkow, nie stosowaly sie
do wymogoéw, ktore mieliSmy, umowy rozwiazujemy lub umow nie przedtuzamy. To juz sie
zadziato albo bedzie sie dzialo w najblizszych dniach, gléwnie na terenie potnocnej Polski.

Oprocz tego dodatkowo zmobilizowaliémy zasoby naszych spotek zaleznych, ktore zajmujg sie
na biezaco utrzymaniem infrastruktury, czasami rowniez uczestniczg w pracach inwestycyj-
nych. W najbardziej trudnych warunkach réwniez te osoby, te zasoby byly oddelegowane przede
wszystkim do od$niezania rozjazdow, aby umozliwi¢ jazde pociggdéw, krzyzowanie pociggéw
i prowadzenie ruchu kolejowego, a w drugiej kolejnosci do od$niezania perondow.

Dziekuje. Tyle ode mnie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

G.K.

Przepraszam. Panstwa postow nie bede upominat, ale szanownych panstwa, ktorzy sa go§émi
naszej Komisji, tym bardziej prosze o powstrzymanie sie od zbytnich deliberacji, kiedy inni
zabierajg glos. Stad doskonale wszystko widac. Bardzo prosze, panie ministrze.
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Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

38

Szanowni panstwo, to byl zdecydowanie stabszy styczen od standardowego stycznia w ostatnich
10 latach, patrzac na przekrojowg statystyke. CaloSciowa punktualno$¢ pociagdw w styczniu
to bylo niecate 84% w stosunku do éredniej na poziomie 91-92%. GdybySmy pomineli punk-
tualnoéc Intercity, ktora jest bardzo istotna w calej kalkulacji, to ta punktualno$c byta nieco
wyzsza, na poziomie 87%, a nie liczac Intercity, na poziomie ok. 93%. Jak dzisiaj powiedzieliSmy,
Intercity ma najtrudniej, dlatego ze ma najwieksza prace eksploatacyjng, ma tez najwiekszg
prace przewozowa, pokonuje setki kilometrow w skali kraju i ten przejazd zawsze bedzie obar-
czony wyzszym ryzykiem niepunktualnosci. Musimy jednak o te punktualno$é walczy¢. Punk-
tualno$c styczniowa w Intercity w ciggu ostatnich pieciu lat najwyzsza byla w styczniu 2025 r.
Ona §rednio jest na poziomie ok. 75-76%. Faktycznie, ta styczniowa w 2026 r. byta zdecydo-
wanie nizsza: niecalte 54%.

Punktualno$é, podkreslam, w skali calej sieci spotkala sie z najwiekszymi problemami, ale
nie mozemy o punktualno$¢ nie walezy¢, bo to jest jeden z podstawowych miernikow, ktory
decyduje o tym, czy pasazerowie wybierajg kolej. Jesli Szwajcarzy maja i chwalg sie 94% przy
pracy 160 mln pociggokilometréw, to my, majgc za ubiegly rok 91,3% przy pracy 225 mln pocia-
gokilometréow, musimy otwarcie méwic o tym, ze dazymy do tego, zeby ta punktualnos¢ byta
na poziomie najlepszych krajow.

Co pokazala ta zima? To jest bardzo istotne. Kluczowe jest wyciagniecie wnioskow systemo-
wych. Bardzo duze problemy z taborem dotyczyly elementéw, ktére wskazali panowie prezesi:
sanitariatow i drzwi. To byly glowne przyczyny usterek niepowodowanych przez kwestie $niegu,
ktéry sie oblepial, albo cze$ciowo powodowanych przez te usterki. Z tym faktycznie mamy
problem. Szczegodlnie to zamarzajace sanitariaty w wagonach. W warunkach —15° C przez
dtuzszy okres to staje sie problemem.

W kwestiach systemowych musimy tez poradzi¢ sobie ze zjawiskami i zmiang przepisow.
To szczegdlnie przyklad linii nr 216: drzewa na torach, drzewa blisko toréw, odsuniecie $ciany
lasu od toréw. Lepiej wycina¢ drzewa przy torach niz wycinac gdzie$s w srodku drzewostanu,
w §rodku lasu.

Kwestie dotyczgce oblodzenia to sg kwestie najtrudniejsze. Dzisiaj tez zostalo to powiedziane.
Oblodzenie moze powsta¢ w cztery minuty i momentalnie, w przeciagu kilku minut przecie-
ramy pantograf, nie jesteSmy w stanie dalej prowadzi¢ ruchu. W tej sytuacji, gdy zasadniczo
przechodzimy na kolej elektryczng z coraz wiekszg praca eksploatacyjng w ruchu elektrycznym,
zapotrzebowanie na lokomotywy diesla jest po prostu mniejsze. To, czy tych lokomotyw diesla
nie powinno by¢ wiecej, to tez jest kwestia systemowa.

Kwestie, ktore zaleza od nas... Bardzo duzo jest do poprawienia w obszarze procedur
i elastycznosci w kwestiach procedur awaryjnych, w kwestiach szybkiego reagowania na pusz-
czenia pociggdéw trasg alternatywna, je§li co$ wydarzy sie na trasie podstawowej. To kwestia
elastycznoSci podejmowania decyzji w sytuacjach opéznien, zeby opdznienia nie przenosily sie
dalej albo zeby minimalizowa¢ skutki op6zZnien. Czesé z tych zadan jest bardzo trudna w takich
warunkach, jesli pocigg ma na stacji zwrotnej godzine, zeby przejS¢ na pociag w przeciwnym
kierunku. W takim oblodzeniu, jak dzisiaj to zostalo przekazane, nie mozna tego pociagu wypu-
§ci¢, a nie sposob miec taka rezerwe taborowa, zeby w takich sytuacjach te rezerwe zapewnic.
Stad kwestia odwolywania pociggdéw. StaraliSmy sie tego nie robic, ale faktycznie jest to metoda,
marna, bo marna, ale pozwalajgca niwelowaé opdznienia czy pozwalajgca nawet pozbywac sie
pociagéw systemowo chorych. Tak je nazywamy w sytuacjach, gdy punktualno$¢ niektorych
pociagow jest bardzo wysoka.

Podkre§lam kwestie, ktorymi musimy zarzadzic systemowo. Drzewa na torach to jest jeden
z takich elementéw. Oblodzenie jest kwestig trudniejszg. Rosnacym problemem sg niestety
zdarzenia na torach z ludzmi. To tez zostalo dzisiaj powiedziane. One generujg bardzo duza liczbe
opoznien. Zdecydowanie po stronie PLK sg kwestie, ktorym mogliby$my poswieci¢ wlaSciwie
osobne posiedzenie Komisji, czyli kwestie utrzymania infrastruktury kolejowej, szczegolnie
toru kolejowego, ktéry w przypadku malych usterek przy diugotrwale utrzymujacej sie tempe-
raturze —15°C moze gwaltownie urosng¢ do duzego problemu. Takg sytuacje mieliémy na linii
pod Krakowem, gdzie problem szynowy bardzo szybko przeistoczy! sie w problem powaznego
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i wykolejenia pociggu pasazerskiego. Na ten element zwracam
bardzo duza uwage w kwestiach utrzymania infrastruktury, aby mate problemy nie urastaty
do duzych. To dotyczy toru. To dotyczy tez sieci trakcyjnej, bo problemy z pantografami to bardzo
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czesto problemy jakich§ usterek na sieci trakeyjnej, ktére mogg powodowac uszkodzenia panto-
grafow, przerwy w ruchu i wielogodzinne op6Znienia.

Reasumujac, szanowni panstwo, jest bardzo duzo wnioskéw do wyciagniecia. Te prace trzeba
odrobi¢. Nie jest tak, ze bedziemy sie tudzi¢, ze moze za 15 lat przyjdzie kolejna zima i —15°C
i nie trzeba nic robic. Trzeba lepiej przygotowac¢ sie do zjawisk, ktére w warunkach zimowych
30 lat temu byly niczym niezwyklym, a teraz nas zaskakuja, i to zaskakujg w tak negatywny
sposob, ze cierpig na tym pasazerowie, ktorych chcialbym przeprosic za tysiace minut opdznien
w skali calej sieci kolejowej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.

Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Bardzo prosze o zglaszanie sie chetnych do zabrania
glosu w tej czesci posiedzenia. Widze pana posta Kroéla. Kto jeszcze z panstwa chce? Widze
pandw, panig postanke Matysiak, pana posta Kmite. Pan przewodniczacy Adamczyk, tak? Mam
panstwa postow. Jest pan posel Krol, pani postanka Matysiak, pan poset Weber, pan poset Kmita,
pan posel przewodniczacy Adamczyk. Bardzo prosze, kto jeszcze? Dobrze. Widze pana posta
Krystiana. Tak? Panie przewodniczacy, w czym jest problem?

Posel Rafal Weber (PiS):
My na koncu spuentujemy jako wnioskodawcy z postem Krystianem, tak ze nas prosze zawrzec¢
na samym koncu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Nie w dyskusji, tylko na koniec, dobrze, czyli pana posta Webera usuwam z kolejki na sam
koniec jako podsumowanie. Dobrze. Kto jeszcze z panstwa chce zabraé glos? Bardzo prosze
wyzej podniesc reke. Dobrze, pan przewodniczacy Lamczyk tez. Ja oczywiScie tez zabiore glos.
Kto jeszcze z panstwa chce zabrac glos? Prosze, jeszcze pan prezydent Mietek. Kto z panstwa
jeszcze? Pan prezes Furgalski? Nie, nie zglasza takiej checi. Dobrze.

Szanowni panstwo, zamykam liste osob bioracych udzial w tej czesci debaty. Wyznaczam
czas na wypowiedz do pieciu minut. Bardzo prosze, pan poset Krdl na poczatek.

Poset Piotr Krol (PiS):

Dziekuje bardzo. Chcialbym podziekowac. Przepraszam, nie zapisalem sobie godnoSci, ale
staratem sie bardzo doktadnie §ledzi¢ dane, ktore pan podawal. Chciatem za to podziekowac.
Panu ministrowi chcialem te dane dedykowac, bo wynika z nich, ze ED74 zwane Edytami
sg mniej awaryjne od Pendolino, Darty sg mniej awaryjne od Flirtow. Pan minister rozpoczat
swoja wypowiedz od liczb, od statystyki, od danych, wiec na bazie danych, ktére pan prezes
przedstawial, panie ministrze, pana wypowiedz medialna dotyczaca Dartéw bylta po prostu
nieoparta na faktach i byta nie...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie posle, chodzilo o... Tam odniostem sie do...

Posetl Piotr Krél (PiS):
Tylko chcialbym skonezy¢, bo, jak pan widzi, wypowiadam sie w bardzo koncyliacyjnym tonie.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Tak.

Posel Piotr Krol (PiS):
Sa tysigce ludzi, ktorzy ten szyld tworza, i to jest spotka Skarbu Panstwa. Iles tysiecy ludzi
pracuje i oni dowiedzieli sie z gazet, ze produkuja najbardziej w Polsce zimg awaryjne pociagi.
Dane, ktére pan prezes podal, temu przeczg. Chcialbym wiec ze zwyklej ludzkiej uczciwosci,
zeby wybrzmialo to na tym posiedzeniu Komisji. Nie jest prawda to, co pan minister powiedziat
w tym konkretnym artykule. Tylko tego bede bronil. Jezeli...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Odniose sie tylko na chwile, bo to jest konkretna, precyzyjna wypowiedz. Chodzito o 15 stycznia.
Mielismy wtedy liczbe dostepnych Dartéw na poziomie 7 z 20. Odniostem sie do tej bardzo
niskiej dostepnosci, szczegélnie z tego dnia.
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Posel Piotr Krél (PiS):

Niestety, panie ministrze, z tego artykulu nie wynikalo, ze omawial pan jeden dzien, natomiast
dane, ktére przedstawial pan prezes, jak rozumiem, dotycza okreslonego okresu czasu, czyli
na przyklad miesigca. Dane, ktére podat, sa w mojej ocenie wiarygodne i za to chcialem podzie-
kowaé. Po prostu ta opinia mogta sie przyklei¢ zupelnie niesprawiedliwie, niesprawiedliwie
traktujac prace tysiecy ludzi i budowanie dobrego polskiego kolejowego szyldu. Rozumiem,
ze pan prezes dal wyraz swojej autorefleksji i samokrytyce.

Pan minister bardzo mnie zaintrygowal jednym zdaniem. Nawet sobie zapisalem, bo jest
ono bardzo ciekawe. Mam nadzieje, ze konsekwentnie bedzie to pan realizowal. Brzmialo ono
tak: ,nie mozna kupic czego§, co nie istnigje”. Tu jestem pod duzym wrazeniem tego, co pan
minister powiedzial. Chcialem zapytaé, jak to zdanie ma sie do zaoferowanej Intercity... wlasnie
nie wiem, jak to okresli¢: takiego projektu chyba, ktory sie nazywa Siemens Velaro 2. Gdyby
myS§l pana ministra wprowadzi¢ w czyn, oznaczaloby to, ze tego projektu nie da sie zrealizowac.
Rozumiem, ze stosujemy te samg polityke do produktéw producentéw polskich i producentéw
zagranicznych.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

A czy wybraliSmy jaki$ taki produkt, Siemens Velaro 2?

Posel Piotr Krdél (PiS):

Nie no, ja tylko cytuje pana ministra: ,,nie mozna kupic czego$, co nie istnieje”. To zmodyfikuje
to pytanie. Czy zdaniem pana ministra obecnie istnieje taki produkt: Siemens Velaro 2?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

W serii odpowiedzi, jezeli pan minister...

Posel Piotr Krél (PiS):

To takie pytanie pozwole sobie zadac.

Kwestia trzecia. Czynniki r6znego rodzaju zdarzen dzielimy na te, na ktére mamy wplyw,
i na te, na ktére nie mamy wplywu. To bardzo mocno wynika z analizy, ktérg przedstawil pan
prezes, ktory zajmuje sie kwestiami bezpieczenstwa. Wydaje mi sie, ze mozna podjaé wiekszg
probe wplywu na jedng kwestie, ktora tam jest. To kwestia wypadkow i zdarzen z udzialem zwie-
rzat. To jest po prostu biologia. Zostalo bardzo trafnie zdiagnozowane, ze zwierzeta po prostu
szukaja pozywienia. To je motywuje do tego, zeby wychodzi¢ na tory. Jedno jest oczywiScie
z punktu widzenia humanitarnego: szkoda kazdego zycia zwierzecia, ktore pewnie pod tym pocig-
giem musialoby zginaé¢. Drugie to jest potencjalne zagrozenie. Sa zwierzeta, ktore sa w stanie
stworzy¢ zagrozenie rowniez dla pasazeréw przy bardzo niekorzystnym miejscu na trasie itd.

Nie bede tego analizowal, ale wydaje mi sie, ze gdyby przeprowadzié gtebsza analize, to nawet
przy dalekobieznych pociggach beda pewne okreslone miejsca, gdzie tego typu zdarzenia majg
specjalne nasilenie. Czy nie taniej, nie ekonomiczniej i nie racjonalniej byloby —jezeli mamy takie
miejsca zdiagnozowane w Polsce czy mamy okre$long trase, gdzie zwierzeta szczegolnie lubig
na tory wychodzi¢ - podjac jaka$ wspolprace z Lasami Panstwowymi? Nie twierdze, ze to majg
by¢ jakie§ mechaniczne zapory, chociaz uwazam, ze akurat budowanie przej$¢ dla zwierzat
nad autostradami to najbardziej zmarnowane pienigdze w Polsce, bo zwierzeta je po prostu
omijajg. Jak jest las przeciety linig kolejowa, to przeciez zwierzeta nie bedg automatycznie sie
zatrzymywac.

Czy we wspélpracy z Lasami Panstwowymi nie byloby mozliwoSci, zeby takie miejsca zdia-
gnozowaé tam, gdzie panstwo majg najwiecej wypadkow, i podjaé jakas probe przeciwdzia-
tania temu jednemu czynnikowi? W przypadku niskich temperatur, oblodzenia itd. sg czynniki
zewnetrzne. Praw fizyki nie zatrzymamy, ale w przypadku zwierzat i wspolpracy z Lasami
Panstwowymi czy dokarmiania w okreslonych miejscach, zeby te zwierzeta nie chciaty wchodzié
na tory, by¢ moze bylby to jaki$ czynnik, ktory z jednej strony pozwolitby zaoszczedzic zycie
tych zwierzat, a z drugiej panstwu unikna¢ wielu klopotow, bo potem sg jednak wielogodzinne
postoje i ktopotliwe kwestie. Tg kwestiag chcialem sie podzieli¢ do ewentualnego przemyslenia
na koniec. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Dziekuje bardzo.
Pani postanka Matysiak, prosze bardzo.
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Posel Paulina Matysiak (niez.):

Bardzo dziekuje. Mam kilka pytan. Czekalam na te czesé¢, ta mnie najbardziej interesowala.

Moze zaczne od tego, ze co$ krotko panstwu przeczytam: ,,Gotowi do zimy! Polskie Linie
Kolejowe stawiaja na niezawodno$c¢ i bezpieczenstwo. Zima na torach to wyzwanie, ktore podej-
mujemy z pelnym zaangazowaniem. Dzieki blisko 280 specjalistycznym pojazdom do od$niezania
toréw i rozjazdow, stalemu monitoringowi oraz ponad 180 zespolom gotowym do szybkiego
usuwania awarii i usterek zapewniamy jak najlepsze warunki podrézy w trudnych warun-
kach pogodowych. Zimowe utrzymanie PLK obejmuje perony, ktadki i dojscia dla pieszych,
ponad 36 tys. km toréw, ponad 37 tys. rozjazdow, ok. 13 tys. przejazdow kolejowo-drogowych”.
To jest tylko fragment informacji prasowej spoétki PKP PLK z 24 listopada.

Moje pierwsze pytanie: Jak bedg brzmialy podsumowania sezonu zimowego w wykonaniu
PKP PLK? Czy wszystko bylo, jak nalezy? Czy faktycznie byliScie panstwo przygotowani
do sezonu zimowego i czy mozna byloby co$ zrobi¢ lepiej? OczywiScie to jest pytanie, ktore
pojawialo sie we wezesniejszych wystapieniach, na przyktad... Jak to sie ma do sytuacji na stacji
Mlawa Miasto? Pamietamy, jak wygladala koncowka roku i jak pasazerowie brneli w §niegu
po kolana lub po pas, w zaleznosci od tego, kto ma ile wzrostu. Mysle, ze ja zapadlabym sie
po pas, a niektorzy brneli po kolana z walizkami. Absolutnie trudno uznac, zeby spoétka przy-
gotowala sie na taka sytuacje jak nieod$niezone perony. Jestem wiec ciekawa, jak spotka ocenia
czas od listopada, kiedy w bardzo wielu miejscach mogliSmy przeczyta¢, jak PKP PLK jest przy-
gotowana do zimy. Wyszto chyba na to, ze zima zaskoczyla nie tylko drogowcéw, jak co roku,
ale takze kolejarzy. To jest pierwsza rzecz. Prosze o odpowiedz ze strony spotki.

Jesli chodzi o kolejne tematy, gdzie§ wybrzmiewata — takze w prezentacji spotki Intercity —
kwestia chociazby glikolowania infrastruktury kolejowej. Juz nie wiem, czy to pan prezes,
czy pan minister pozwolil sobie na uwage, ze jesli pociag jedzie w $niegu, tak jak na trasie
do Nidzicy, to glikol nic nie pomoze. Chciatabym dopytac, ile w ogéle jest na naszej sieci kole-
jowej sytuacji poréwnywalnych do tego konkretnego miejsca.

Mam tez kilka konkretnych pytan. Ile instalacji do glikolowania sktadéw jest w ogole w posia-
daniu spotki Intercity? Jakie sg to lokalizacje? Czy w tych nowo budowanych zapleczach sg insta-
lacje do pryskania glikolem? Pojawila sie tez ostatnio, chyba wezoraj czy przedwczoraj, informacja
o nowym zapleczu w Bialymstoku. Czy tam bedzie taka stacja do glikolowania? Tak, oczywiscie,
trzeba to robi¢ codziennie, ale warunki pogodowe zimg sprawiaja, ze pewne dzialania trzeba
podejmowac systematycznie, ze nie wystarczy raz na jakis czas podjac jakie§ dzialanie i miec
odhaczone w tabelce, ze to zrobiliSmy, tylko trzeba systematycznie pracowac na to, zeby infra-
struktura byla przygotowana na warunki zimowe, na 16d, na zamarzajgce opady, zeby wylaczac
jak najmniej pociagéw. Dzieki temu osiggneliby$my to.

Chcialabym poruszy¢ takze temat utrzymania infrastruktury, bo tych zdarzen na przestrzeni
ostatnich tygodni byto kilka. Mysle, ze to jest dobre miejsce, zeby o pewne rzeczy dopytac.
To przede wszystkim kwestia Miechowa i wykolejenia pociggu POLREGIO. Cale szczescie,
ze nikomu nic sie nie stalo. Mam pakiet informacji od spéotki PKP PLK, bo zadalam bardzo
wnikliwe pytania w zakresie tej sytuacji. Panie ministrze, infrastruktura sama sie nie utrzyma.
Jezeli bagatelizujemy zgloszenia od maszynistow, jezeli jest dtugi czas wystania w tor toromi-
strza, to konczy sie potem tak, jak w tamtym zdarzeniu. Po godz. 18.00 byly pierwsze sygnaly
i zgloszenia od maszynistow o nieréwno$ciach w torze. Nie bede moze odczytywaé panstwu
calej odpowiedzi. O godz. 21.00 nastapito wykolejenie pojazdu. Dopiero o godz. 19.40, po ponad
godzinie od pierwszych zgloszen, byl kto§ wyslany na tor, zeby to sprawdzi¢. Zasadne jest pytanie,
ile takich miejsc jest w Polsce. Ile jest takich sytuacji, ze sg zgloszenia, ze co§ jest nie tak, ze jest
nierowny tor, i nic sie nie dzieje, tylko jest potem prosba od dyzurnego do kolejnych maszyni-
stow: ,,prosze zwracaé uwage na sytuacje”?

Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:

(wypowiedZz poza mikrofonem)

Posel Paulina Matysiak (niez.):

G.K.

Tak, pan prezydent Mietek dobrze zauwaza, ze wtedy nie byl podany sygnat, zeby obnizy¢
predko§¢, przez kolejnych maszynistow. Naprawde to jest igranie z ogniem, bo nikt tutaj nie da
gwarancji, ze w jakims innym miejscu w kraju nie dojdzie do podobnej sytuacji. Nie wiem, moze
pan minister, moze pan prezes Wyborski da takg gwarancje, ze wszystko jest OK, ze wszystko
jest sprawdzane, ze nie ma sytuacji zagrozenia. Igramy z ludzkim zyciem. Tak jak méwie,
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cale szczescie, ze nikomu nic sie nie stalo. Naprawde nie chcialabym sytuacji, w ktorej dojdzie
do jakiejkolwiek katastrofy. Wtedy bedg szeroko zakrojone dyskusje: ,,no jak do tego doszto”,
bo to jest po prostu nieodpowiedzialne.

Kolejna sprawa — ten temat podnosilam takze na sali plenarnej — to kwestia tragicznego
wypadku w Pabianicach. Czy jako postowie mozemy dzisiaj co$ na ten temat uslyszec¢? To jest
niewyobrazalna sytuacja, ze pasazerka, ktora chce dojechaé¢ do sanatorium... W zasadzie trudno
powiedziec, co sie stalo, czy ona wysiadla z tego pociagu, czy nie zauwazyla jej druzyna konduk-
torska. Jak wygladaja w ogéle obsady tych druzyn? By¢ moze wlaénie na takie nocne polaczenia
te obsady powinny by¢ wieksze niz dwuosobowe. Nad tym moze trzeba byloby sie zastanowic.

Ostatnia rzecz. Wiem, ze nie jest to stricte dzisiejszy temat posiedzenia, ale porusze temat
zmian w planowaniu grafikéw dla druzyn konduktorskich. Skoro rozmawiamy dzisiaj o opdz-
nieniach, odwotaniach pociagéw, czy jesteScie panstwo w stanie dzisiaj zadeklarowac i zagwa-
rantowac, ze marzec bedzie spokojny, mimo ze warunki pogodowe nie bedg takie jak w styczniu?
Nie bedzie minusowych temperatur, bedzie spokojniej. Czy wszystkie pociagi beda mialy obsady?
Do mnie piszg konduktorzy i kierownicy pociagéw z catego kraju, z bardzo réznych miejsc,
sg ze mng w kontakcie i sg po prostu zalamani tym, ze algorytm przygotowal im taki grafik
na kolejny miesigc, ze ludzie nie wiedza, z kim majg zostawi¢ dziecko pod opieka, kto ma sie
zajac starszymi rodzicami, ze do tej pory byli w stanie to ustali¢ razem z planista, a teraz nie.
Nie wiedzg, jaka bedzie odpowiedZ na te zgloszenia, na pro§by o zmiany grafiku, ktore zglaszaja.
By¢ moze dowiedzg sie na dwa dni przed. Panie prezesie, prosze sie nie uSmiechaé¢. Naprawde,
to jest wielkie wyzwanie dla wielu os6b, ktore pracujg w druzynach konduktorskich, sg kierow-
nikami, sg konduktorami. Pracuje wiele malzenstw, dla ktérych na przyktad okazuje sie, ze teraz
pokrywajg im sie stuzby. Jak oni maja zorganizowaé sobie zycie? To sg naprawde proste rzeczy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze zmierzac do konca.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Panie przewodniczacy, czy mamy jakie§ ograniczenie, jesli chodzi o sale?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, pani postanko, wyznaczylem czas...

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Przepraszam, dlaczego tylko ja stysze, ze mam konczy¢ wypowiedz?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie, nie, nie, nie pani jedyna, natomiast ustalitem czas do pieciu minut, pani zabiera glos juz
9. minute. Rozumiem, ze to sg sprawy wazne, ale wydaje mi sie, ze mozna precyzowac swoje
mysli w taki sposéb, zeby w wyznaczonym czasie powiedzie¢ o wszystkich sprawach, o ktérych
pani mowi, bez doktadania r6znych spraw ocennych. Bardzo prosze zmierzaé do konica.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Zmierzam do konca. Uwazam, ze jest skandaliczne, w jaki sposob prowadzi pan te Komisje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, oczywiScie. Bardzo prosze zmierzac do kornica.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Mam jeszcze pytanie do pana prezesa Malinowskiego, dwa konkretne pytania. Czy moze pan
podaé postom, kto jest dyrektorem wykonawczym ds. technicznych w PKP Intercity i kto jest
dyrektorem wykonawczym ds. operacyjnych? Nie znalazlam takiej informacji na stronie spotki.
Poprosze o imie, nazwisko tych oséb na tych stanowiskach. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, pan posel Kmita.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Bardzo dziekuje. Musze przyznac, panie przewodniczacy, ze bardzo nieladnie przerywac akurat
pani posel Matysiak, dlatego ze mys$le, ze ona od poczatku bardzo solidnie przygotowuje sie
do posiedzen Komisji i stawia tylko merytoryczne pytania. To brzydko o panu §wiadczy. MySle,
ze wiele os6b stucha tej kwestii. Uwazam, ze proba uciszania glosu $rodowisk, ktére pracujg
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na rzecz spotki PKP Intercity, czyli na rzecz Polakow, transportu Polakéw, jest niewltasciwa,
ale miejmy nadzieje, ze wyborcy to ocenig.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje panu poslowi za te...

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Ale ja panu nie przerywalem i mam pie¢ minut, wiec prosze mi nie przerywac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
...ocene. Bardzo prosze, zachecam pana posta, zeby pan poset wrécit do meritum sprawy, a nie
wyrazal tutaj swoje niezasadne opinie. Bardzo prosze.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Ciesze sie bardzo. Mysle, ze po dzisiejszym posiedzeniu Komisji wynik partii czy stowarzyszenia
Centrum nie bedzie wynosit 0,8, tylko 0,4.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Myséle, ze powinien sie pan martwic przede wszystkim o swdj wynik, czy zejdzie ponizej 20,
czy nie, i czy w najblizszym tygodniu, czy nie. Bardzo prosze.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Wie pan, takiego wyniku pan nigdy w historii nie bedzie mial, wiec niech pan sie martwi o siebie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Wie pan, chce pana zapewni¢, ze ten wynik wielokrotnie mial miejsce, natomiast na pana
miejscu skupitbym sie na kwestiach merytorycznych, poniewaz cze$¢ czasu przeznaczonego
na panska wypowiedz juz minela, tak ze zachecam pana do merytorycznej wypowiedzi, a nie
do politykowania.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Nie politykuje, tylko zwracam panu uwage na sposob prowadzenia posiedzenia Komisji, ktory
jest skandaliczny.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Prosze zwraca¢ uwage tam, gdzie jest to wlasciwe... absolutnie nie.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
No i wlaénie zwracam panu uwage, uznajgc, ze pana zachowanie narusza powage Komisji
Infrastruktury. Prosze sobie wzia¢ to do serca.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Przyjrzatbym sie panskiemu zachowaniu. Prosze kontynuowac.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
To prosze sie przyglada¢ w swoim czasie. Wr6¢my do meritum sprawy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Najwyzszy czas.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
UslyszeliSmy w pierwszej czeSci wystapienia pana ministra i pana prezesa, ze przy wykorzystaniu
tego taboru, ktory jest dostepny, zostata zwiekszona liczba potgczen, co przeklada sie na kroétsze
przejécia. Pan prezes Malinowski lub pan minister —juz nie pamietam, ktéry z panéw — powiedzial
nawet o 40-minutowym przej$ciu pociagu skladajgcego sie z elektrycznych zespoléw trakcyjnych.
Chwile p6zniej na prezentacji dalo sie zobaczy¢, ze niektoére pociggi jadg powyzej 1,1 tys. km.
W ostatnim czasie spedzitem sporo — m.in. na skutek réznych interwencji — patrzac, jak
wyglada sytuacja na dworcach, i musze powiedzieé, ze w tym trudnym czasie nastapil kompletny
chaos, szczegolnie na potudniu Polski. Pociagi jadace do Przemyséla mialy gigantyczne opdz-
nienia. Pociagi jadgce z Przemys$la mialy opoznienia wtérne na poziomie trzech godzin. Brako-
walo jakiejkolwiek informacji dla pasazerow. Wydaje mi sie, ze wyciggajac wnioski, pierwszym
wnioskiem powinno by¢ to, ze pasazerowie kupujacy bilet w formie elektronicznej powinni,
jesli wyrazg taka zgode, otrzymywac od przewoznika informacje o opdznieniu pociagéw. Bardzo
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czesto tez na mniejszych stacjach — takie informacje dostatem — dopiero w ostatnim momencie
podawane sg informacje o opdznieniu pociagu rzedu trzech godzin.

Nie wiem, czy panowie macie §wiadomos¢, ale na Warszawie, Krakowie Swiat sie nie konczy.
Czesto w mniejszych miejscowosciach, gdzie nie ma dynamicznego systemu informacji pasazer-
skiej, pasazerowie przyjezdzaja 15-20 minut przed czasem odjazdu pociggu i dopiero trzy czy piec
minut przed odjazdem pociagu dowiaduja sie o opdznieniu rzedu 150 czy 180 minut. To nie jest
wlasciwe rozwigzanie. Jesli mamy wyjazd ze stacji poczagtkowej w tym przystowiowym Przemyslu
i wsiadajg pasazerowie na stacji, gdzie nie ma systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,
to informacja o opdznieniu powinna by¢ podawana nawet z 15- czy 20-minutowym wyprze-
dzeniem, a nie powinno sie czeka¢ do kofica. W moim przekonaniu to bardzo trudna sytuacja
informacyjna i musimy zrobi¢ jeszcze sporo dobrego, zeby przekonaé pasazeréw do kolei, jesli
sg trudne warunki atmosferyczne.

Musze jednak z pelnym szacunkiem powiedzieé, ze doceniam dzialania techniczne, ktore
panstwo prowadziliScie. Przekonaly mnie one do tego, ze spotka w jakiej$ czesci zrealizowala
te zadania w sposob wlasciwy. Tu przekonata mnie ta prezentacja, natomiast informowanie
pasazer6w moim zdaniem jest w dalszym ciggu do dopracowania.

Kolejna kwestia. Dwukrotnie w czasie tych trudnych warunkéw jechalem do i z Krakowa
w ciggu jednego dnia i rozmawialem z druzynami konduktorskimi. Okazuje sie, ze w zwigzku
z tym, ze jest bardzo malo czasu na tzw. przejscie, bo od tego sktadu zostaty wyzylowane czasy,
czyli pociag ze Szczecina w Przemys$lu ma, jak slyszeliSmy, 40 minut czy godzine czasu — nie
wiem, ile doktadnie, ale styszeliSmy wypowiedZ o 40 minutach — w momencie op6Znienia pociagu
o trzy godziny op6Zznienia wtorne sg tak duze, ze ten pocigg teoretycznie powinien by¢ juz nawet
odwolany, bo kolejny pociag, ktory jedzie, ma jeszcze wieksze opdznienie. Moim zdaniem przez
takie wyzylowanie tzw. przej$cia komfort pasazeréw dramatycznie sie pogarsza.

Akurat jadgc w pociagu, mialem taka sposobnos§é, bo jak podrézuje, to przejde sie tez po catym
sktadzie z ciekawoSci albo tez dla obserwacji. Na osiem wagonow w szesciu byly wylaczone
toalety. Obnizenie komfortu dla podréznych, ktérymi sg czesto osoby starsze czy matki z malymi
dzieémi, gdy nie sg czynne toalety, tez nie jest wlasciwe. Moim zdaniem musicie panstwo przemy-
§le¢, czy jednak nie wydluzy¢ czasu na przejScia w taki sposob, aby w przypadku nawet godzin-
nego opdznienia byl czas na to, zeby ten sklad zostat posprzatany, a drobne naprawy zostaly
zrealizowane. MySle, ze nikt z nas nie ma pretens;ji o to, ze spadlo 70 czy 80 cm $niegu i sytuacja
ruchowa byla trudna, ale odpowiednie przygotowanie sie do takich zdarzen lub omijanie takich
komunikatéw, ktére swojg droga sa kalkg komunikatéw by¢ moze wezes$niejszych, budowanie
przekazu, ze jesteSmy gotowi na zime, jak odczytala pani przewodniczaca Paulina Matysiak...
a potem rzeczywisto$¢ skrzeczy i pasazerowie odwracajg sie od kolei.

Mam nadzieje, ze wyciagniecie panstwo wnioski z tej moim zdaniem bardzo trudnej sytuacji.
RzeczywiScie nalezg sie podziekowania, bo pracownicy liniowi, ktérzy pracowali przy odmra-
zaniu sktadéw PKP Intercity, pewnie mocno sie napracowali. MyS§le, ze trzeba tym osobom
podziekowagc, ale pod wzgledem informacyjnym w moim przekonaniu strona zwigzana ogélnie
z PKP zawiodla. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Przewodniczacy Adamezyk, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Dziekuje bardzo. Mam pytanie, ktore kieruje do ministra infrastruktury. Co pan minister miat
na mysli, méwigc, ze wyjechaly zardzewiale pociagi i po naprawie jezdza z predkoscig 200 km/h?
To pytanie jest absolutnie zasadne, bo jezeli minister méwi o takim zjawisku, to chcieliby$my
wiedziec, z jakiego powodu te pociagi staly w krzakach, dlaczego zardzewialy, dlaczego doszto
do ich zniszczenia, kiedy z tych krzakéw wyjechaly, gdzie to byto i kto za to odpowiada.

Pamietam, ze w Krakowie Biezanowie stato 14 pociggéw ED74. To byly pociagi stosunkowo
nowe, bo nie mialy jeszcze 10 lat, kiedy zostaly odstawione na bocznice w Biezanowie. One
tam byly kanibalizowane, tzn. jezeli brakowalo jakich$ czeSci do naprawy, to z pociggu, ktory
juz usterkowany stal na bocznicy, wymontowywano kolejne czesci, montujgc je w pociagach,
w ktorych doszlo do usterki. Byly po prostu kanibalizowane. W ostatecznym rozrachunku
te pociagi z tych krzakéw wyjechaly. Decyzje podjelismy w 2016 r., bo w tych krzakach staty
od ok. dwa tysigce... OczywiScie to absolutnie nie byl problem pana prezesa Malinowskiego,
tylko pana prezesa... nie, pana nastepcy, pana...

G.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 210)

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:
Celejewskiego.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Tak. To byl problem tego pana prezesa. Wiem, ze nie wszystkie pociagi nadawaly sie juz do P4.
One czekaly na P4. Nie wszystkie zakwalifikowano do P4. Te pociagi dalej wjechaly na sluzbe
i co najmniej w ostatnich czterech latach... tzn. po 2016 r. nic mi nie wiadomo na ten temat,
ze jakie$ pociagi staly w tzw. krzakach, jak to poinformowal minister infrastruktury. Zaktadam
wiec, ze albo doszlo do duzego problemu z taborem kolejowym, albo po prostu kto§ zrobil na zlosé
ministrowi konstytucyjnemu, briefujac go, wskazujac mu, ze taka operacja miala miejsce, a ten
z przekonaniem stwierdzit, ze udato sie wyjechaé zardzewialymi pociggami z krzakow i jezdzié
nimi 200 km/h.

Prosze o informacje na ten temat. Nie trywializuje ani sie z tego nie $mieje. Nie jest to powod
do zartow. Jest to wrecz sprawa niezmiernie powazna, wiec prosze o wyjasnienie tego problemu.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jako kolejny glos zabierze pan posel Krystian. Bardzo prosze.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Panie przewodniczacy, ja na konicu, w podsumowaniu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panowie Krystian i Weber w podsumowaniu, OK, dobra. Bardzo prosze, pan przewodniczacy
Stanistaw Lamczyk.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Przede wszystkim chcialbym podziekowaé, bo zima nie tylko tutaj nas
zaskoczyla, bo dawno nie bylo takich §niegow i mrozéw, a panstwo dobrze sobie z tym pora-
dzili. W kwestii taboru i spraw zwigzanych z oblodzeniem ciesze sie, ze wiasnie tak rzadzicie.
Nie jestem ciekawy, jak poradziliby sobie z tym poprzednicy. Sadze, ze duzo gorzej. Jestem
Swiadomy, ze coraz wiecej ludzi jezdzi pociggami. Ja moge powiedzie¢ o Gdansku: wystarczy
na skomunikowanie... osiem minut sie przechodzi i zawsze sie zdgzy... czy regionalne dojadg
do tego Intercity, tak ze tutaj nie ma zadnego problemu.

Oczywiscie jeden z punktow to byly awarie taboru, ktore sie przeciaggaja. GdybyScie przez
osiem lat kupowali caly czas sprzet, gdybyscie kupowali tabor, nie bytoby tych probleméw. Jezeli
jest renesans kolei, to moéwie: chwala, ze sobie tak poradzili, ze sprzet jest wyremontowany.

Odnosnie do azbestu, jak czyta sie analize, jak sg robione jakiekolwiek remonty w Niem-
czech, azbest jest likwidowany. U nas tez bylo duzo azbestu w pociggach i tez w remontach
sg likwidowane. Wiem, ze jak SKM Tréjmiasto miala 50-letnie pociagi, to tez wszedzie azbest
byt zlikwidowany. To jest jedno.

Jak poprzednio, za naszych rzadéw rozmawialo sie z producentami z taboru, méwili,
ze niestety muszg szukaé zamowien za granicg. Nie bylo tu zamowien. Zaréwno Pesa, jak
i Newag tego nie mieli, szukali za granica. Wej$¢ od nowa komukolwiek byto trudno, poniewaz
kontakty byly dlugoterminowe, byly za granica, dopiero teraz to wszystko wychodzi, ale mysle,
ze dobrze sobie poradzili.

Ktorys raz z kolei zwolujecie posiedzenie Komisji z art. 152 i przegrywacie je, obnazajac
waszg nieudolnos¢. Tak, tak, mowie to swiadomie. Nie wiem, panie przewodniczacy, czy tez
bedziemy mogli zwolaé sobie posiedzenie Komisji z art. 152, zeby dalej pokazywac ich bledy,
nieudolno§é, a tak trzeba bedzie robié. Jezeli pan Krystian podat przyktad z funduszem auto-
busowym, to widac, ze nie bylo pana w poprzedniej kadencji, bo za pana Webera niestety
fundusz autobusowy zlikwidowal 50% polgczen. Tak, prosze zobaczy¢ sobie dane GUS-owskie.
Tak, wykluczenie komunikacyjne urosto do 15 mln z1. Pan sie nie §mieje, pan sobie sprawdzi
dane GUS-owskie. Niczego pan nie potrafi, tak.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.
Bardzo prosze, pan prezydent Mietek. Prosze bardzo.
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Prezydent ZZMKwP Leszek Mietek:

Dziekuje za udzielenie glosu. Cho¢ pora jest do$¢ pdzna, postaram sie krotko powiedziec. W zasa-
dzie zglositem sie tylko po to, zeby odpowiedzie¢ panu postowi Krélowi. Na kazdych targach
kolejowych widzimy urzadzenia odstraszajace zwierzyne, ktére moga by¢ montowane na liniach
kolejowych, ale niestety jest to robione w znikome;j iloéci z podstawowego powodu. Zarzadca
infrastruktury nie ma interesu, zeby to robic, bo jak dojdzie do zdarzenia, to jest to kwalifi-
kowane jako ,,inne”, czyli sila wyzsza, a koszty, ciasteczka, wode, komunikacje zastepcza robi
przewoznik. Mysle, ze warto bytoby pomysleé i przyjrzec sie systemowi, w jakim dziala realizacja
umowy z zarzadcg infrastruktury i odszkodowania, ktore sg ponoszone przez przewoznikow.

Dodam, ze bardzo sie ciesze, ze zauwazyliscie panstwo determinacje zwyklych kolejarzy,
bo jazda po tak nieprzygotowanej infrastrukturze kolejowej graniczyla z heroizmem. Kolejarze
tutaj za wszelkg cene chcieli zdac egzamin, czego nie mozna powiedzieé¢ o osobach odpowiedzial-
nych za system. Dla mnie jako kolejarza porazajgce jest to, ze po tylu latach funkcjonowania
kolei jest tak, jakby kolej dzisiaj sie zaczynala. StyszeliSmy, o czym moéwil podsekretarz stanu,
pan Malepszak: ze teraz trzeba wyciagnaé wnioski z zimy, ze trzeba usuna¢ drzewa z pasa
kolejowego. Najstarsi kolejarze wiedzieli, ze to trzeba robi¢, zeby to nie przewracalo sie na sie¢
trakcyjna. Juz nie méwie o ptugach odénieznych, o odladzaniu sieci trakcyjnej itd. To jest
po prostu zatrwazajace.

Dzisiaj byly odwolane pociagi i ustyszeliSmy, ze trzeba z tego wyciagna¢ wnioski. Szanowni
panstwo, ja juz przechodze siebie, uzywam roéznych... zeby wstrzgsnac. Nie chce sie doczekac
sytuacji, ze dojdzie do katastrofy kolejowej — bedziemy o tym rozmawiali na kolejnym posie-
dzeniu Komisji o bezpieczenstwie — i ustyszymy potem, ze trzeba z tego wyciagna¢ wnioski.
Nie wnioski po przyktadzie hiszpanskim. Wnioski musimy wyciagna¢ teraz.

Jeszcze mam jedno pytanie do zarzadcy infrastruktury. Przepraszam, bo moge by¢ niedo-
informowany. Czy w zwigzku z ujawnionymi sytuacjami, peknieciami szyn, puszczaniem tych
pociagdéw z pelng predkoscig itd. zarzadca infrastruktury wprowadza albo, nie daj Boze, juz
wdrozyl zmiany systemu nadzoru i kontroli linii kolejowych, zmniejszajacych czestotliwosé
i spos6b kontroli nad liniami kolejowymi? Czy prawda jest to, ze bedzie obserwacja z ostatniego
wagonu pociagu pasazerskiego, zeby poszukaé oszczednosci? Mowigc szczerze, az wierzy¢ mi sie
nie chce, dlatego chce wykorzystac te okazje. Jak rozmawiamy o infrastrukturze, ktora byta
w zdecydowanej wiekszosci przyczyna odwolan i opbznien pociagow, zadaje pytanie, czy pomimo
tego, ze mamy tutaj wiele do odrobienia, chcemy jeszcze obnizy¢ czestotliwo§é i jakosé kontroli
i bedg w tym zakresie zmienione instrukcje i procedury. Czy to prawda? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Szanowni panstwo, jestem ostatnig osobg zapisang do dyskusji. W zwigzku z tym mam kilka
spraw, ktore warto poruszy¢.

Myséle, ze na poczatku bardzo chee podziekowaé wszystkim, ktorzy przez te dni, kiedy dotknat
nas armagedon pogodowy, bardzo ciezko pracowali. Dziekuje tym osobom, ktore pracowaty
zarowno w obszarze infrastruktury, jak i w obszarze przewozow, zarzadzania. To oczywiScie
wilcze prawo opozycji, zeby wnosic tego typu wnioski, natomiast prawda jest taka, ze spotkaty
nas ekstremalne warunki pogodowe, na ktore siec nie jest przygotowana. Pytanie, czy w ogole
moze by¢ przygotowana na tego typu ekstremum, zreszta podobnie jak pojazdy.

Moglbym zapytac, gdybym byt jako$ specjalnie zlo§liwy — a wszyscy wiedza, ze nie jestem —
ile urzadzen do glikolowania zakupiono w latach 2016-2023 i zamontowano na polskich sieciach,
ile zakupiono nowych spycharek do $niegu na linie kolejowe, w ktore to spycharki linie zostaly
wyposazone, ile zainstalowano kilometrow systemu GSM-R, ktéry umozliwia elektroniczng
wymiane informacji i biezace zarzadzanie czasami w komunikacji kolejowej. Mogthym tez oczy-
wiScie zapytac, co sie stalo ze sprawg cyfryzacji obiegu informacji w systemie kolejowym, ktory
z pewnoscig w sytuacjach ekstremalnych umozliwitby biezaca wymiane informacji. Gdybym
byt zlosliwy, to poprositbym teraz pana ministra i panow prezeséw o to, zeby te informacje
przedstawili, i mieliby§émy bardzo szybkie, krotkie podsumowanie dzialan dzisiejszej opozycji
wtedy, kiedy rzadzita, ktore pokazaloby, ze nic z tego nie zrobiono.

Sytuacja, z ktérg mieliSmy do czynienia, zresztg podobnie bylo... Widze, ze pan prezes
Mietek sie... ale podobnie bylo z PKP Cargo, podobnie bylo z poczta. Dzisiaj otrzymujemy
roznego rodzaju wnioski o posiedzenia w sprawach waznych — one sg oczywiScie wazne —
ale sg one tak sformutowane, jakby nie bylo ostatnich o§miu lat, jakby nikt nie podejmowat
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decyzji, w ogole jakby Polska narodzita sie w 2023 r. Wszyscy wiemy, ze to jest nieprawda.
W dyskusji, ktéra miata byé merytoryczna, w mojej ocenie brakuje watku, ktory oznaczalby
posypanie glowy popiotem: no dobrze, gdybyémy podjeli szybka decyzje dotyczaca GSM-R i dzieki
temu nastepowalaby szybka wymiana informacji, to ci, ktérzy stojg na peronach... Ja tez stalem
i tez pamietam informacje o opdznieniach, kiedy inne byly na tablicy, inne byly w systemie, ale
te informacje bylyby aktualne, spdjne i na biezaco informowalyby pasazerow, jaka jest sytuacja.
Tymczasem system GSM-R, ktéry bylby czeScig tego, zostal tak zabagniony, ze dopiero teraz
udalo nam sie - za co dziekuje panu ministrowi, panu prezesowi — doprowadzi¢ do zamkniecia
podsumowania tego kontraktu i stworzenia $ciezki, ktéra umozliwi w miare sprawng instalacje
tego systemu, co oczywiscie poprawi system zarzgdzania koleja w sytuacjach ekstremalnych.
Jako$ nie przypominam sobie jednak wielu gloséw, ktore informowatyby Komisje i cztonkow
Komisji, takze ze strony kolejowej, o tym, jakie poczynione zostaly druzgocace dzialania czy jakie
dzialanie nie zostaly poczynione wtedy, kiedy trzeba bylo alarmowac.

Niestety, to jest prawo opozycji, zeby wnosi¢ tego rodzaju wnioski, ale jezeli mielibySmy
szuka¢ Sciezki, ktora doprowadzila do tego, ze nadal mamy takg infrastrukture, jakg mamy,
ze nadal nie ma sprawnego systemu informacji, to musieliby§my popatrze¢ na przedstawicieli
poprzedniego rzadu i zapytac: Dlaczego tego nie zrobiliscie? Dzisiaj nie byloby takiej sytuacji.
OczywiScie dzisiejsza opozycja na to pytanie nie odpowie.

Posel Andrzej Adamcezyk (PiS):

Odpowie, panie przewodniczacy, jezeli pan pozwoli, tytutem sprostowania, bo nie zrozumiat
pan mojej wypowiedzi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

W podsumowaniu jak najbardziej.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Panie przewodniczacy, pana czas mingl. Pie¢ minut mineto. Wyznaczy! sobie pan czas. Pie¢
minut minelo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Bardzo dziekuje panu postowi, ktory méwit osiem minut. Tez skorzystam
z tego przywileju, ze dostosuje sie do panskiego czasu.

Mysle, ze ta sytuacja jest dzisiaj bardzo klarowna. OczywiScie dziekuje za to, ze jest perspek-
tywa, bo co by nie moéwi¢, domkniecie kwestii zwigzanych z cyfryzacja, domkniecie kwestii
zwigzanych z przetargami na nowe sklady powoduje, ze przyszloéc rysuje sie lepiej, choé oczy-
wiscie chcielibyémy miec tez przekonanie, ze te sprawy zostang dowiezione.

Reasumuyjac, bardzo serdecznie dziekuje. MySle, ze dzisiejsza prezentacja pokazata nam
faktyczne problemy, ktore wynikajg ze stanu taboru, z tego, ze na awarie po prostu nie ma sity.
To natomiast, o co na koniec chce prosi¢, to potozenie nacisku na cyfryzacje i informacje. Mysle,
ze wszyscy jesteSmy w tej samej sytuacji, z wyjatkiem opozycji. Ludzie rozumieja to, ze sg ekstre-
malne zjawiska i w sposéb ekstremalny oddziatujg one na nasza rzeczywistosc. To, czego potrze-
bujemy, to rzetelna informacja, zeby méc dobrze zarzadzaé swoim czasem i zeby dostosowac sie
do tego, co nas spotyka. Takg puentg chcialem zakonczy¢ swojg wypowiedz.

Teraz oddam glos. Panie ministrze, panowie prezesi, bardzo prosze o odniesienie sie
do kwestii, ktore zostaly poruszone.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Moge tytutem sprostowania panskiej wypowiedzi?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tak, tak. Pitem do pana, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Tytutem sprostowania, bo odnosze wrazenie, ze pan nie zrozumial naszej.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

G.K.

Bardzo dobrze zrozumiatem, ale bardzo prosze.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, jako znana tutaj postaé, ktora nigdy nie tgczy watkow politycznych
w swoich wypowiedziach na posiedzeniach Komisji Infrastruktury - tak jak pan powiedzial,
nigdy pan nie byt ani ztosliwy, ani, tak jak moéwie, tutaj sie nie wyzlosliwiat...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Powiedzialem, ze nie jestem.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

To chciatem poinformowaé. Kiedy pan pyta, ile poprzedni rzad kupit urzadzen do glikolowania,
plugéw itd., pragne poinformowac, ze w czasach rzgdéow Platformy Obywatelskiej od 2007 r.
do 2015 r. zakupiono bardzo duzo plugéw do od$niezania, zakupiono bardzo duzo urzadzen
do glikolowania, bardzo duzo urzadzen wspomagajacych walke z ekstremalnymi sytuacjami,
jakimi jest —8°C, —10°C. Prawdopodobnie przez ostatnie dwa lata uznano, ze w ogéle nie bedzie
ataku zimy, czyli nie bedzie temperatur ponizej —5°C, i nie zadbano o wlasciwag konserwacje
setek plugéw, tysiecy urzadzen do glikolowania, i dlatego ich zabrakto. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Dlatego tez nie bylo potrzeby, zeby kupowac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Rozumiem.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Przepraszam, trywializuje, bo pan tak sformulowal cze$é swojej wypowiedzi, ze uznatem,
ze to po prostu jest zart, i odpowiedzialem zartem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy, ale zmobilizowal mnie pan do tego, zebym wystapit
z pytaniem o te zakupy w latach 2015-2023, i udostepnie te dane.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Nie bylo takiej potrzeby, bo wczesniej byto bardzo duzo zrobionych zakupow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Mysle... zostalo sprzedane.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Minister Bienkowska, minister Nowak przeciez kupowali setkami ptugi, urzadzenia do...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dobra. Bardzo ciesze sie, ze te stowa padaja z panskich ust. To daje powdd do jednak pozytywnej
oceny tego, co sie dzialo.

Bardzo prosze, panie ministrze. Bardzo prosze, panie ministrze, bo pore mamy p6zna,
a zbiera sie na zarty.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
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Kroétko, szanowni panstwo, odniose sie do pewnych poruszonych kwestii. Zardzewiale pociagi,
o ktorych powiedzial pan minister Adamczyk... Chodzilo o zardzewiale wagony. Doskonale
pamietam te wypowiedz. To byta wypowiedz, ktora dotyczyla najlepszych wagonéw w parku
taborowym Intercity, wagonéw Z1, wagonow o predkos$ci maksymalnej 200 km/h, wagon6éw
powszechnie uwazanych za najlepsze w Intercity, tzw. Henscheli, ktére piec lat nie jezdzily.
To byto dtugotrwate postepowanie, wytonienie wykonawcy remontéw. Pamietam, to byla wypo-
wiedz zwigzana z powrotem zmodernizowanych wagonéw wlasnie po naprawie wyzszego rzedu.
Tu chodzilo o ten park.

Zresztg panowie prezesi przedstawiali — juz nie po raz pierwszy — wykresy pokazujace,
jak wygladat park taborowy wagonéw odstawionych trwale. Te liczby sg porazajace. Mozemy
je wielokrotnie przypominaé¢. Tutaj schodzimy juz do warto$ci kilkuprocentowych wagonéw
odstawionych. Wtedy to byly wartosci siegajace kilkudziesieciu procent.

G.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 210)

Jesli chodzi o0 ED74, warto przypomnie¢ pewng sytuacje. Te kupione wiele lat temu pojazdy
byty bardzo awaryjne. Te pociagi zostaly odstawione niestusznie w mojej w mojej ocenie, ale
zostaly odstawione dlatego, ze byly bardzo wysoce awaryjne. Przeszly modernizacje — ta moderni-
zacja byla po jednostkowym koszcie znacznie wyzszym niz zakup tego taboru —i faktycznie spra-
wujg sie lepiej, ale trzeba sobie jasno powiedziec, ze wysoka awaryjno$é tych pojazdow, wysoka
awaryjnos$c Dartow, gdy weszty do eksploatacji, niestety poskutkowata tym, ze 23 maja 2017 .
zrezygnowano z wykorzystania opcji na Darty. Wtedy byla to decyzja zarzadu Intercity: maj
2017 r., rezygnacja z 10 Dartéow. Jak wiemy, p6zniej kupiono 12 Flirtow w zamian za te Darty.
Podkreslam kwestie awaryjnosci taboru.

Odniose sie tez do pana posta Kréla. Chodzi tu o to, zeby nie kupowac od producenta, ktéry
nie moze zaoferowac taboru zgodnego z wymogami, bo je§li nie moze zaoferowac taboru zgodnego
z wymogami, to naturalnie nie powinien by¢ dopuszczony do przetargu. To jest tego typu sytu-
acja. Jesli nie masz wlasnej technologii, musisz wystgpi¢ z podmiotem, ktory takg technologie
ma. Stosujemy tego typu praktyke, liczac na nowe pojazdy, ktore Intercity zakupi w kolejnym
przetargu.

Jesli chodzi o kwestie dotyczace wypowiedzi pani posel Matysiak... Gotowi do zimy? Mieliémy
taka dyskusje. Mialem takg dyskusje z zarzadem Intercity. Ten komunikat nie juz nie bedzie sie
pojawial. To byl komunikat standardowy, taka sztampa. Przepraszam, to nie Intercity, tylko
PKP PLK. To, ze jesteSmy gotowi, bylo sztampowym komunikatem pojawiajacy sie zawsze
w okresie jesiennym. Nie jesteSmy gotowi do takiej zimy. Méwie to otwarcie. Nie jesteSmy
gotowi, zeby zapewni¢ punktualno$c pociggéw. Chociaz ta wina po stronie PLK w calo$ciowym
zestawieniu jest procentowo mniejsza, to nie jesteSmy gotowi, zeby zapewnic¢ punktualno§é
na standardowym poziomie dziewieédziesieciu kilku procent. Tego typu sztampowe komuni-
katy uznaje za juz niebyte.

Jesli chodzi o kwestie bezpieczenstwa, katastrof kolejowych, Hiszpanii, nie poruszajmy
kwestii, co do ktorych toczg sie postepowania. Nie poruszajmy kwestii, co do ktérych sg szcze-
golowe analizy techniczne, jesli one juz sie czeSciowo pojawiaja. Koncentrujmy sie na swoich
zagadnieniach. Bezpieczenstwo jest bardzo wielowymiarowe. To jest kwestia uszczerbkow
na torach. To jest kwestia zaklejania kamer przez maszynistow w pojazdach trakcyjnych. To jest
kwestia jezdzenia z nieznajomoécig szlakow. Takie sytuacje tez sie zdarzajg. To bardzo wielowy-
miarowy aspekt, ktory, zaktadam, pewnie bedziemy poruszac calosciowo, ale tutaj jest potrzeba
bardzo wielu szczegélow, zeby te szczegoly moc omowic.

Drzewa w pasie terenu kolejowego... Prawo zostalo zmienione w 2019 r. To przyblizenie
drzew, a wlasciwie niewycinanie drzew blizej toru kolejowego w odlegtosci 6 m. Wracamy do 15 m.
Uznajemy, ze zmiana w 2019 r. byla po prostu niekorzystna.

W kwestiach szczegoétowych, jesli chodzi o opdznienia, o ktore pytat pan poset Kmita, popro-
silbym prezesa Malinowskiego. Najwiecej probleméw mieliémy na E30. Potwierdzamy ten
problem. W innych kwestiach dotyczacych pytan...

Jeszcze pani posel Matysiak. Mysle, ze temat Miechowa szczegélowo omowimy, gdy bedziemy
mieli pelng informacje. Po tym zdarzeniu wprowadzilismy tzw. alert, predkos¢ 20 km/h. Przez
ostatnie 20 dni mieliSmy 80 takich zdarzen, informacji od maszynistéw, informacji od naszych
pracownikéw PKP PLK, zeby sprawdzi¢ miejsce. Te miejsca zostaly sprawdzone i alert dotyczacy
infrastruktury zostaje z nami na state. To muszg by¢ szybkie dzialania. To nie moze by¢ sytuacja,
w ktoérej maszynisci kilku, nawet kilkunastu pociggow zglaszaja, ze co$ sie dzieje. Uwazam, ze taki
alert trzeba... Dzisiaj traktujemy go w taki sposob, ze wystarczy, ze jeden maszynista zglosi,
i pojawia sie. Wprowadzamy niezwlocznie predko§é 20 km/h — niewazne, jaka predko$c obowia-
zuje na danym odcinku — do czasu sprawdzenia tego miejsca. W 95% przypadkéw odwolujemy
ten alert, bo nie ma zadnej sytuacji niebezpiecznej, ale po kilku tego typu alertach musieliSmy
zamkng¢ tor, wprowadzi¢ natychmiastowe dzialania, zeby usuna¢ jaka$ usterke.

To tyle z mojej strony, panie przewodniczacy.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Jeszcze tylko upomne sie o pytanie z pierwszej czesci o pociagi w lubuskim, Gorzow, Poznan,
o to, kto...

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

G.K.

Ja odpowiem.
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Posel Paulina Matysiak (niez.):

Tak? Dobrze. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Bardzo prosze, pan prezes Malinowski.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:
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Kwestia glikolowania... Mamy cztery stanowiska, wszystkie sprawne: w Warszawie, w Krakowie,
w Szczecinie i we Wroctawiu. W Przemys$lu budujemy zaplecze i tam rowniez bedzie takie
stanowisko. Bedzie jeszcze w Gdyni.

Dyrektor wykonaweczy techniczny to Rafal Tokarski. Dyrektor operacyjny to Grzegorz
Kucinski. Jedno stowo: fachowecy.

Chcialbym doprecyzowacé, ze 40-minutowe przejscia dotycza EZT-6w w kroétkich relacjach
Warszawa - 1.6dz, 131 km. Przejécia sktadow wagonowych? Nie ma mniejszych niz dwie godziny.
OczywiScie w warunkach zimowych okazalo sie, ze tego czasu brakowalo, ale przejscia wago-
nowe sg powyzej dwoch godzin.

Najwieksze problemy rzeczywiScie mieliémy na E30. Z czego to wynika? Przemy§l jest
w budowie, jest rozkopany. W Krakowie mamy bardzo ograniczone mozliwo$ci manewrowania.
Katowice straciliSmy, bo zaplecze mamy odciete ze wzgledu na budowe wezla katowickiego.
W tej chwili w Katowicach po prostu nie istniejemy i mamy ograniczone mozliwo$ci manew-
rowe we Wroctawiu. Jak sie¢ ratowaliSmy? SkracaliSmy obiegi na Szczecinie, zyskiwaliSmy
po trzy godziny na Szczecinie, bo pociagi nie musialy jecha¢ do Swinoujécia. Tam urucha-
mialiémy komunikacje zastepczg. Do Przemysla wystaliSmy fachowcow z Warszawy, ktorzy
zaczeli kierowaé Przemysélem, i sytuacje unormowali$émy. Tam sg osoby chetne do pracy. Troszke
zabrakto organizacji, ale tam sg porzadni ludzie. Chca pracowaé. Sytuacja na linii E30 w zasa-
dzie jest unormowana.

Kwestia op6znien pociagow, przesylania informacji... W pelni zgadzam sie z panem Kmita.
Podpisuje sie pod tym dwoma rekami. Ma pan racje. Powiem tak. Rok temu oglosilisémy,
ze wydluzymy przedsprzedaz przewozow miedzynarodowych do 180 dni, krajowych do 120 dni.
Zrobilismy to. WdrozyliSmy okres powiadamiania, bo wiadomo, ze zamknieciowe rozklady
jazdy sg w krotszych przedziatach, wiec musimy mie¢ system informowania. To zrobiliSmy.
W tej chwili w aplikacji trwaja intensywne prace, zeby dostawaé SMS-em informacje o op6z-
nionym pociggu. W tej chwili z tego miejsca nie potrafie odpowiedzie¢, kiedy dokladnie bedzie
to gotowe. Moge da¢ takg informacje jutro. Temat jest bardzo zaawansowany. Lada moment
powinni$my to miec. To jest jak najbardziej potrzebne. W ogodle z tym nie dyskutuje. Pracujemy,
tylko ze nie mozemy zrobi¢ wszystkiego naraz. Tak to wyglada.

Teraz tak: grafiki druzyn. Po pierwsze, zeby jak najlatwiejsze tematy zamykaé od razu,
zostaly wydane zgodnie z terminami kodeksowymi. 22 lutego na marzec zostaly wydane
harmonogramy. To jest potwierdzone. Tak, pracownicy dostali. System informatyczny zostat
zakupiony w 2016 r. i to byla madra, roztropna decyzja poprzedniego zarzadu, tego, ktory byt.
To byla madra, potrzebna decyzja, przy czym troszke zabraklo determinacji, zeby ten system
informatyczny za kilkana$cie milionéw wdrozy¢. Zostal wdrozony, ale w daleko niepelnym
zakresie. Domowiliémy funkcjonalnosci, poprawiliSmy btedy. System dziata bezwzglednie,
zgodnie z Kodeksem pracy. Dziala zgodnie z zapisami naszego zakladowego uktadu zbiorowego.

Odnoénie do planéw pracy powiem tak: zawsze prawda lezy posrodku. Oczywiscie w tej
chwili system tworzenia harmonogramoéw trwa piec¢ godzin dla calej spotki. Wezesniej trwat
do siedmiu dni. To jest skrocenie, automatyzacja, cyfryzacja. Pracownicy w tym systemie majg
mozliwo$é mailowego wystania swoich présh: lekarz, jaka$ sytuacja. One sg w miare mozliwosci
uwzgledniane. W wiekszoéci byly uwzgledniane. Takich wpisow, takich maili byto 200. Wiek-
sz0$§¢ zostala wprowadzona.

Oprocz tego na etapie wykonywania harmonogramow dyspozytorzy maja prawo dokonywaé
podmian. Prosze panstwa, nie chce wywolywac §miechu na sali, bo rozmawiamy o powaznych
sprawach, ale niektére wnioski sg kuriozalne. Nie moge przyjsé¢ do pracy, bo mam chér, bo mam
mecz, bo w §rody gram w pilke, bo pracuje w poradni dentystycznej, podnosze swoje kwalifikacje
ete., etc. Mogtbym to przeczytaé, bo to sobie przyniostem. Prosze wiec nie wymagad, ze wszystkie
postulaty beda realizowane. Tak jak powiedzialem, prawda z reguly bywa posrodku. Wiekszos¢
pracownikéw bedzie zadowolona, bo im harmonogramy sie poprawia, ale w zakladach bylo tez

G.K.
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bardzo duzo kumoterstwa i kombinowania. Mozna byto nie braé¢ urlopu i mieé¢ 10 dni wolnego,
jak mialo sie znajomego planiste. Pracownicy dobrze o tym wiedza. Teraz rzeczywiScie to sie
urwie, bo system centralny, system informatyczny nie ma takich modutéw, zeby tak kombinowac.

Oproécz tego pracownicy, ktorzy pracuja w rownowaznym czasie pracy w PKP Intercity
i w innych spétkach, majg dodatkowe osiem dni urlopu. Nie korzystaja z tego. Bo po co? Wolne
zalatwi sie inaczej. Pozniej te wszystkie kumulacje idg na Swieta, idg na majowke i jest taki
przypadek, troche jak w Krynicy, ze jest problem z obsada. Powiem tak. Duzo prosciej jest
ze starszymi kolejarzami. Oni ten etos czujg. Trudniej jest z mlodziezg. Musimy ich wycho-
wywac. OczywiScie sg informowani, jak przychodza do pracy, ze to jest praca w $wiatek, pigtek,
bo tak jest. Bylbym wiec ostrozny z zarzutami, ze rozbijamy rodziny, komplikujemy zycie.
Nie mozemy zgadza¢ sie z wnioskami, ze kto§ musi jezdzic z ta pania, bo jg lubi. Tak nie da sie
budowac¢ harmonograméw. Jezeli mamy sprostaé konkurencji, mamy by¢ efektywni, to musimy
tu zaprowadzi¢ porzadek. Tak jak powiedzialem...

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Ale, panie prezesie, tak sie buduje stabilne zespoty na przykiad.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Ale bardzo prosze nie przeszkadzac.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

Program zakupiony w 2016 ...

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Moge tylko jedno zdanie, panie przewodniczacy? Bardzo bym prosita. My§le, ze spotkamy sie
w tym temacie na osobnym posiedzeniu, bo widze, ze harmonogramy pracy to temat, ktory
wymaga diuzszej dyskusji. Jak planiéci uktadali, to tez musialo by¢ zgodnie z Kodeksem pracy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Przepraszam bardzo, szanowni panstwo...

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

Wiasnie mozemy pokazaé¢ mnostwo case’ow, ze okaze sie, ze nie.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

To moze trzeba zabrac sie za to, co bylo robione zle w konkretnych miejscach.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Szanowni panstwo, bardzo to szanuje, tylko jest godz. 23.00 i mysle, ze wszyscy chcielibySmy,
zeby pan prezes udzielit odpowiedzi do konca.
Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

Jest to pilotaz. Harmonogramy zostaly wydane zgodnie z terminem kodeksowym, wiec
jest nieprawda, ze kto$ dowiaduje sie w ostatniej chwili. Jest to nieprawda. Zostaty wydane
w niedziele 22 lutego. Tak jak powiedziatem, oczywiscie moga by¢ sytuacje, ze jaki$ pracownik
moze mie¢ problem, tylko ze ten problem jeszcze jest do usuniecia na etapie wykonawezym
i dyspozytorom zalezy, zeby takich zmian dokonywaé. Dlaczego zalezy? Bo raz w potrzebie jest
pracownik, a raz w potrzebie jest dyspozytor, bo musi sobie zalatwi¢ brakujacg obsade. Jest
szansa, ze ten system zacznie dziala¢ lepiej i, tak jak powiedziatem, skoniczy sie kumoterstwo.
To kumoterstwo dotyczy oczywiScie paru procent pracownikow. Dziewiecdziesiat pare procent
podchodzi do tego uczciwie, zeby to jasno wybrzmialo. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Bardzo prosze pana prezesa.

Prezes zarzagdu PKP PLK SA Piotr Wyborski:

G.K.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Piotr Wyborski, prezes zarzadu PKP Polskich Linii
Kolejowych.

W PLK istniejg osobne struktury organizacyjne, istniejg osobne zestawy procedur, ktore
sg zwigzane z przygotowaniem sp6tki do zimy czy przygotowaniem calej infrastruktury kole-
jowej. To nie sg procedury, ktére zostaty wyrzucone do kosza w ostatnim czasie. To nie jest
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sprzet, ktory przestat by¢ konserwowany czy utrzymywany. Wrecz przeciwnie, zwracamy uwage
na to, zeby byt dostepny, zeby byt gotowy do uzycia.

Trzeba tez wzigc pod uwage skale infrastruktury, ktorg zarzadzamy. Sama powierzchnia
peronéw to jest 6 mln m? To jest 800 boisk pitkarskich, przy czym to nie sg boiska polozone
w jednym miejscu, tylko polozone na terenie calego kraju, do ktorych utrzymania, rowniez
utrzymania w czystosci, co jest robione przez wiekszo$¢ roku, jak i od$niezania czy odla-
dzania PLK uzywaja firm zewnetrznych, jak i zasob6w wlasnych, zasobow spotek zaleznych.
Tak jak méwitem, wobec firm, ktore nie wykonywaly tych prac zgodnie z umowa, wyciagneliémy
konsekwencje: czy to w postaci kar umownych, czy to w postaci rozwigzania uméw o tego typu
ustugi. Z takimi firmami wspoétpracowac nie bedziemy, bo bardzo wazne jest dla nas bezpie-
czenstwo podréznych, ktérzy na tych peronach sie pojawiaja i ktorzy sg potrzebni, jesli chodzi
o caly system kolejowy.

PLK majg réwniez system zarzadzania bezpieczenstwem. W ramach tego systemu jesteSmy
odpowiedzialni za przygotowanie, wdrazanie, monitorowanie instrukeji, wytycznych, wszelkich
zasad, ktore sg zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej i ustawicznym podnoszeniem
poziomu bezpieczenstwa. Stad tez zarzad PLK podejmuje dzialania zwigzane ze zmianami tych
procedur, ze zmianami systemu, ale tylko w jednym kierunku: zeby poziom bezpieczenstwa
podnosié. Stad zmiany, ktére wdrazamy na biezaco, majg prowadzié¢ co do zasady do zmniej-
szenia ilo$ci wadliwosci w torach, majg prowadzi¢ do zwiekszenia stopnia niezawodnosci
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, pozostalych urzadzen elektronicznych, ktore mamy.
Nie zatrzymujemy sie na procedurach, ktére istniejg, na procedurach z lat 60., na czasokresach
wykonywan badan, diagnostyki, ktore byly do tej pory, poniewaz sg to elementy, na ktore zgodnie
z systemem zarzagdzania bezpieczenstwem mamy wplyw i ktore powinniSmy ksztattowac.

Odpowiadajac panu prezydentowi, to prawda, objazdy linii przez wykwalifikowanych toro-
mistrzow diagnostow juz sie rozpoczely. Od rozpoczecia tych objazdow stwierdziliSmy prawie
10 przypadkéw peknietych szyn. Dzieki tej interwencji, dzieki wdrozeniu tych zasad unikne-
liSmy pewnych zagrozen zwigzanych z bezpieczenstwem.

Potwierdzam, PLK mocno przyspieszyly cyfryzacje. W najblizszych dniach bedziemy mie¢
taczno$¢ GSM-R na 1,5 tys. km linii. Kontynuujemy wspélprace w ramach kontraktu GSM-R,
ktérego nie udato sie zakonczy¢ przed wieloma laty, bo wazne jest dla nas, aby tym systemem,
a takze systemem bezpiecznej kontroli jazdy pociggu, czyli systemem ETCS, obejmowac jak
najwieksza cze$¢ sieci, zwlaszcza tej, na ktorej jezdzg pociagi z najwyzszymi predkoSciami,
gdzie tych pociggoéw jest najwiece;.

Byly pytania dotyczace zwierzat. Dostrzegamy, ze liczba kolizji ze zwierzetami ro$nie z roku
na rok, co jest powodowane zaréwno zmianami w migracji zwierzat, jak i zwiekszong liczbg
pociagdéw na sieci zarzadzanej przez PLK. Generalnie sg stosowane dwie metody zabezpieczen:
urzadzenia odplaszania zwierzat, czyli urzadzenia elektroniczne, ktére podczas modernizacji
linii na podstawie raportéw Srodowiskowych sg instalowane w miejscach, gdzie te migracje
sg najczestsze. Zauwazmy, ze te urzadzenia wplywaja na zmniejszenie liczby kolizji ze zwierze-
tami nawet o 50%, natomiast nie eliminujg ich catkowicie. Zwierzeta po pewnym czasie przy-
zwyczaja sie do tych urzadzen, wiec eliminacji catkowitej nie ma. Druga metoda to przejscia dla
zwierzat, ktore tez sg instalowane w zaleznoS$ci od wynikéw badan Srodowiskowych, oczywiscie
w ramach proceséw modernizacyjnych, poniewaz sg to rozwigzania infrastrukturalne, ktérych
koszt jednostkowy jest bardzo wysoki, rzedu kilkunastu milionéw zlotych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.
Pan minister, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
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Panie przewodniczacy, pojawil sie watek efektywnosci, punktualnoSci. Raz jeszcze to podkresle.
By¢ moze bedzie okazja dluzej o tym porozmawia¢ w kontekscie bezpieczenstwa. Nie uciek-
niemy od poprawy efektywno§ci pracy na polskiej kolei. Maszynista przejezdzajgcy 9,5 tys. km
rocznie versus maszynista przejezdzajacy 50 tys. km w krajach Europy Zachodniej to jeden
z bardzo, bardzo wielu przykladow, ze w kontekscie efektywno§ci mamy jeszcze bardzo wiele
do zrobienia. Mamy bardzo rézne koleje, réznie rozwijajgce sie na terenie kraju i to tez staje sie
coraz wiekszym problemem. Koleje coraz bardziej efektywne, koleje, ktore zdobywaja pasazerow,
to koleje, ktérymi po prostu jezdzi sie po torach, a nie stoi. To tez bardzo mocno podkreslam.

G.K.
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Nie po to jest pocigg za 50 mln zl, nie po to jest maszynista, ktory ma swoje wynagrodzenie,
zeby wiecej stal, niz jezdzil.

Te kwestie dla niektoérych by¢ moze przekladajg sie na bezpieczenstwo. Dla mnie tez prze-
ktadajg sie na bezpieczenistwo, bo to jest bardzo wazne, ale w pierwszej kolejnosci podkreslam,
ze nie ma ucieczki od efektywno§ci i nowoczesnosci na polskiej kolei. Zgodze sie z panem prze-
wodniczacym, ze kwestie cyfryzacji, takze w obchodach, w 1gcznosci cyfrowej, w nadzorze nad
pracg tych ludzi, ktorzy odpowiadaja w pierwszej kolejnosci za bezpieczenstwo, sa elementami,
ktore bedziemy sukcesywnie wdrazaé¢. Nie uciekamy. Tak jak dzisiaj powiedzieliémy sobie
to jasno, zima pokazala, ze w wielu aspektach nie jesteSmy przygotowani, ale chcemy by¢ przy-
gotowani, zeby, je§li podobna zima pojawi sie za rok, a moze za 15 lat, jednak powiedzie¢, ze 87%
w skali kraju to jest co$, co nas nie zadowala, jesli chodzi o punktualno§é, i chcemy stabilnie
utrzymywacé punktualno§é powyzej 90%. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze, pan poset Krystian. Tak? Pan Weber? Prosze bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):

G.K.

Szanowni panstwo, dziekujemy za te blisko pieciogodzinng dyskusje i blisko pieciogodzinng
debate. Mamy dobrg wiadomoé¢ dla zwycieskich poslow wiekszosci koalicyjnej: bedg kolejne.
Szanowni panstwo, bedg kolejne tego typu dyskusje. To sprawy bardzo istotne, sprawy bardzo
wazne, sprawy, ktore nie ujrzalyby Swiatta dziennego, gdyby nie wlasnie to posiedzenie Komisji.

Szanowni panstwo, w pierwszej kolejnosci poprosze o prezentacje, ktora zostata zaprezento-
wana, jezeli chodzi o punktualno§¢, bo co prawda otrzymaliSmy taki material rano, ale wydaje
mi sie, ze on jest ubozszy niz ten, ktéry dzisiaj zostal przez panstwa zaprezentowany. Bede wiec
wdzieczny za przesltanie aktualnej prezentacji, ktéra zostala nam przekazana.

Jezeli chodzi o punktualno$c i pociagi odwolane, wreszcie nie bylo dyskusji takiej, jaka
miala miejsce podczas ostatniego posiedzenia Komisji, kiedy pan minister Malepszak wska-
zywal, ze co prawda punktualno$¢ w styczniu jest staba, ale w lipcu ktorego$ tam roku byta
gorsza. No nie, szanowni panstwo, w styczniu tego roku byla najnizsza z mierzonych w ostat-
nich latach - to jest ustalenie z dzisiejszego posiedzenia Komisji — mimo tego, ze rzecznik PKP
Intercity na portalu X na poczatku lutego wskazywal, ze punktualnosc jest na poziomie 62%.
To dezinformacja, nieprawda. Nie wiem, skad taki wpis. Nie wiem, po co w ogéle taki wpis.
Szanowni panstwo, ta komunikacja w mediach spolteczno$ciowych jednak kuleje. Do tego tez
za chwileczke przejde.

Reasumujac kwestie punktualnosci, co drugi pociag przyjezdza na stacje docelowg z opdz-
nieniem co najmniej sze$ciu minut, co drugi miesiecznie, tak jak tutaj padto, z ok. 16 tys.
pociggow. Co drugi pociag przyjechal na stacje docelowg z opéznieniem co najmniej szeSciu
minut. To naprawde jest co§, co nalezy poprawi¢. Szanowni panstwo, z informacji, ktore tutaj
padly, wynika, ze zima byla czynnikiem, ktéry do tego doprowadzit, ale nie najwazniejszym.
Bede sie jednak przy tym upieral. Zresztg sami w swoich komunikatach na stronie intercity.pl
przyznajecie, ze jezeli chodzi o pociagi odwolane, zdecydowana wiekszo§é odwotan — taka jest
argumentacja, takie jest uzasadnienie na stronie internetowej — to awaria taboru, awaria loko-
motywy, awaria wagonow. Sg tez pojedyncze przypadki, gdzie wskazana jest kwestia oblodzenia
trakcji. W statystyce, ktorg podatem na poczatku — ponad 350 pociggéw odwoltanych miedzy
1 stycznia a 25 lutego biezgcego roku — nie ujatem kwestii wypadkow na przejazdach drogowo-
-kolejowych albo nie ujglem spraw, ktére sg zwigzane z potraceniem zwierzat.

Tak na marginesie, potracenia zwierzat sa coraz czestsze nie tylko na liniach kolejowych,
ale tez na drogach. Generalnie obecnoSé zwierzat coraz blizej domostw jest gigantycznym
problemem, ale jest to efekt dwuletnich rzagdéw pani minister Hennig-Kloski i wiceministra
z tego resortu, pana Dorozaly, ktéry kategorycznie zabrania odpowiedniej regulacji w lasach
panstwowych i prywatnych. Niestety to jest problem, ktéry dotyka nie tylko kolejarzy, ale gene-
ralnie wielu obszaréw naszego zycia: zwierzyna w miejscach, w ktorych nie powinno jej by¢.

Szanowni panstwo, zwracam wiec uwage na komunikaty, ktére pojawiajg sie dzien w dzien
jako aktualizacje na stronie PKP Intercity. Tam najczestszg przyczyng sa wlasnie awarie. Skoro,
jak méwi minister Klimczak, wyciagneliScie wagony z krzakow, wyremontowaliScie je i jezdzg
200 km/h, to bedac w duchu tej narracji, obawiam sie, ze czes¢ z tych wagonéw to wlasnie te,
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ktore zostaly w taki sposob wyremontowane. Moze zrealizowaly one 5, 6, 7, 10 kurséw, ale kiedy
przyszly trudniejsze warunki, to juz nie.

Taka jest nasza percepcja, taka jest ocena sytuacji, ktora tej zimy ma miejsce. Zrzucanie calej
odpowiedzialnoSci na warunki atmosferyczne nie jest dobre, jezeli chodzi o przysztosc, bo jezeli,
szanowni panstwo, tym bedziecie sie zastaniac, to kolejna zima réwniez bedzie trudna, kolejna
zima réwniez zaskoczy. Takie wnioski mozna z tej dyskusji wyciagna¢. Specjalnie organizujemy
to posiedzenie Komisji po to, zeby po raz kolejny do takich sytuacji nie dochodzito.

Jest wreszcie kwestia komunikacji. Z ust panstwa postéw padly kwestie poprawy komunikacji
pasazerow, ktorzy kupuja bilety w sposob elektroniczny, natomiast ta komunikacja na stro-
nach internetowych tez nie jest odpowiednia. Podam przyktad z dzisiaj. Jeden z uzytkownikéw
dokonuje wpisu na portalu X. Cytuje: ,,Jade sobie PKP Intercity z Wroclawia do Warszawy.
Nie ma wagonu barowego, chociaz mial by¢. Pytam pana, ktory rozdaje wode, czy da sie kupié¢
jakie§ przekaski. Nie da sie. Obiad zjem o0 20.30”. Odpowiedz z profilu PKP Intercity: , Dzien
dobry. Przykro nam z powodu zaistnialej sytuacji. Zachecamy przed podréza do zajrzenia
na strone PKP Intercity”. Podrézny odpisuje: ,,MyS§le, ze jednak mnie przykro bardziej niz
panstwu, a na stronie brakuje jakiejkolwiek informacji o tym, ze nawet batonika nie da sie
w tym pociagu Pendolino EIC kupié”.

Drodzy panstwo, to naprawde zniecheca, wrecz dotuje w pewnych momentach. Nie jest
to odosobniony przypadek. To jest z dzisiaj. To jest, ze tak powiem, wymiana miedzy jednym
z uzytkownikéw a profilem PKP Intercity z dzisiaj. W ostatnich dniach tez wchodzitem w inte-
rakcje z tym profilem czy z panem rzecznikiem. Nie tak powinna wygladaé rzetelna i dobra
komunikacja. To tez jest element do poprawy. To posiedzenie Komisji jest po to, zeby rowniez
na to zwroci¢ uwage. Z mojej strony tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Pan poset Krystian.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
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Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, podsumowujac posiedzenie Komisji zlozonej na nasz
wniosek, na wniosek postow Prawa i Sprawiedliwoéci, odnosze nieodparte wrazenie, ze mozna
ja podsumowac, troszke parafrazujac znane powiedzenie $p. Stefana Kisielewskiego, ktory moéwit,
ze socjalizm to jest taki ustrdj, ktory bohatersko zwalcza problemy, ktére sg zupelnie nieznane
w kapitalizmie. Mam wrazenie, ze obecne Ministerstwo Infrastruktury bohatersko zwalcza
problemy, ktore sg zupelnie naturalne i normalne zimg w tej szerokoéci geograficznej, bo nie
mieliSmy wybitnie srogiej zimy. Mieli§my raptem poczatek zimy na koncu grudnia i widzimy,
ze od kilku dni w zasadzie mamy jej koniec. OczywiScie wylgczam z tego pracownikow polskiej
kolei, ktérzy sumiennie i normalnie, z zaangazowaniem wykonujg swoje obowigzki, natomiast
panstwo przedstawiacie sie wrecz jak jacy$ herosowie, jacy$ herosi, ktorzy dokonujg rzeczy
niemozliwych i umozliwiajg kursowanie polskiej kolei w sytuacji, kiedy na zewnatrz —jak to u nas
w Malopolsce méwimy: na polu — jest —10 °C. Pan przewodniczacy, pan wiceprzewodniczgcy
rzeczywiscie ma racje. Jest to Smieszne, jest to po prostu §mieszne, takie postawienie sprawy
i takie ttumaczenie.

Myli sie pan wiceminister Malepszak, odpowiadajgc na mojg relacje odnos$nie kursowania
pociagow PKP Intercity i prywatnych przewoznikow. To nie byt jednostkowy przypadek. Przed-
stawiony przeze mnie przypadek jest generalng zasada, poniewaz pierwszenstwo na szlaku,
utrzymywanie odpowiednich predkosci dla prywatnych przewoznikéw i tym samym spowodo-
wanie tej roznicy w mojej i nie tylko w mojej ocenie jest celowym dziataniem. Dlatego przywo-
talem analogie z latami 90. Prosze nie sptycaé¢ mojej wypowiedzi do jednostkowego przypadku,
poniewaz zwracamy uwage na problem i na zagrozenie dla naszego narodowego przewoznika,
ktore przy dltuzszym dziataniu tego procesu moze to spowodowac.

Po catej kilkugodzinnej dyskusji tak naprawde nie otrzymatem i nie otrzymaliémy zadnego
dowodu ani jasnego sygnatu, ze zakupione wagony z Deutsche Bahn nie posiadajg w swojej
konstrukcji elementow azbestowych. Powiedziatem panstwu, podatem przyktady tego, w jaki
jednoznaczny sposéb mozecie panstwo empirycznie udowodnic, ze tak nie jest. Mozecie panstwo
przedstawi¢ dokumentacje techniczng, mozecie panstwo przedstawi¢ inwentaryzacje mate-
riatéw potencjalnie azbestowych i mozecie panstwo przedstawic¢ badania laboratoryjne prébek
w akredytowanym laboratorium. Choé nie bede ukrywal, ze niezbyt wysoko cenie kierow-
nictwo obecnego Ministerstwa Infrastruktury, nie dopuszezam i nie chee mi sie wierzy¢, ze pan
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wiceminister Malepszak i pan minister Klimczak po prostu uwierzyli Niemcowi na slowo,
ze tam azbestu nie ma. Nie chce mi sie wierzy¢, cho¢, tak jak powiedzialem, niezbyt wysoko
cenie panstwa kompetencje.

W zwigzku z tym, pomimo tej kilkugodzinnej dyskusji, nie przedstawiliScie panstwo jasnych
i klarownych materiatéw, dowodéw na to, ze wagony, ktore zakupiliScie... cho¢ powiem,
ze ta deklaracja, ze najstarsze wagony sg z 1975 r., zwala z ndg. Jesli szczytem ambicji polskiej
kolei jest zakup 51-letnich wagon6éw z Niemiec, to to pokazuje, w jakim miejscu jest polska
kolej pod waszymi rzgdami.

Pan minister Malepszak raczy! byt powiedziec o potrzebach zakupu w zwigzku z niezreali-
zowanymi projektami za czaséw Prawa i SprawiedliwoSci, to ja odpowiem panu, panie mini-
strze, w bardzo prosty sposoéb. By¢ moze tego procesu zakupu nie musiatby pan dokonywac,
gdyby taskawie dopilnowal pan projektu zakupu wagonéw z fabryki Cegielski. Pan wie, o czym
moéwie, nie? 300 wagondéw plus 150 kolejnych wagonéw w opcji. Projekt, ktory przedstawita
fabryka, w wyniku waszego zaniedbania i niedopilnowania projektu spotkal sie z powszechng
krytyka calej branzy kolejowej. Pan wie, o czym méwie, tak? Gdyby nadzorowano ten projekt
w sposob wlasciwy, by¢ moze nie byloby tam CBA, nie byloby aresztowan i nie byloby ludzkich
tragedii, a polscy pasazerowie mogliby podrézowaé¢ komfortowymi polskimi wagonami, a nie
50-letnim niemieckim szrotem.

Panie przewodniczacy, duzo powiedzialem, duzo dzisiaj powiedzieliSmy. Zapewne na kolej-
nych posiedzeniach Komisji powiemy jeszcze wiecej. Na zakonczenie tego posiedzenia Komisji
skladam natomiast wniosek formalny o przeprowadzenie glosowania na posiedzeniu i odrzu-
cenie informacji ministra infrastruktury w temacie posiedzenia Komisji zlozonej przez postéw
Prawa i Sprawiedliwosci. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, pan minister Malepszak. Panie ministrze...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Dziekuje, panie przewodniczacy. PéZzna pora, ale mimo wszystko w dwie minuty sie odniose.
Nikt z nas, jak tutaj siedzimy, nigdy nie powiedzial, ze kupienie 50 uzywanych niemieckich
wagonow jest dla nas szczytem ambicji. Takie stowa nie padly z zadnych ust. Méwimy to,
co méwimy. Uzupelniamy park taborowy wagonami, ktére sprawdziliSmy, za 13% wartosci
nowych wagonéw. Nie mam podstaw nie wierzy¢ informacjom, ktére mamy o tym azbescie,
od prezesa Malinowskiego, Wawrzyniaka i specjalistow z Intercity, ktorzy sprawdzili ten tabor
1 znajg sie na taborze. Nie sprawdzam tego fizycznie, nie dokonuje tej oceny. Sprawdzajg to ludzie,
ktorzy sie na tym znajg, i wiemy, co kupujemy.

Prosze nie uzywac takich stow jak ,,szczyt ambicji”, bo nikt nie uzywa takich okreslen.
Ambitne tematy, ktére realnie realizujemy, to zakup nowoczesnych pociagéw wysokopojemnych
od ogloszenia przetargu do podpisania umowy w 13 miesiecy. To 42 pociagi z opcjg na kolejne
30. Tak, méwimy o tym, ze to sg nasze ambitne projekty, w cenie 170 tys. za fotel. Produkt
dwa razy odrzucony mial cene fotela 275 tys. za fotel. Ambitne projekty to kolejny przetarg
na pociagi dla systemu kolei duzych predkosci.

Tu uzywamy slow faktycznie ambitnych, bo na tych projektach nam zalezy, ale, podkre§lam
raz jeszcze, bardzo czesto méwimy po prostu o pracy u podstaw, ktorg trzeba wykonaé. 45%
wagonow niejezdzacych to nie jest praca u podstaw. To nie jest dobra gospodarka zasobami,
ktore sie posiada. Tu bedziemy uzywac mocnych stéw. Po prostu bedziemy méwié o patologii.

Mam dla pana zaproszenie, takie jak dla pana przewodniczacego, zebysmy sie spotkali w PLK,
popatrzyli na wykres ruchu, popatrzyli na co§, co jest fachowym narzedziem pokazujacym, jak
wyglada rozklad jazdy, i zobaczymy, jak wyglada sytuacja na niektorych liniach kolejowych,
szczegolnie najtrudniejsza, pod Krakowem. Tam widaé kazdy szczegél. Bardzo serdecznie
zapraszam do PLK na ul. Targowa. Moze nawet uda sie zrobi¢ wspolne spotkanie i popatrzymy
na szczegoty. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje. Jeszcze pan prezes i wyjaSnienie, tak?

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:
Tak.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

Dwie sprawy. Zapomnialem odpowiedzie¢ na pytanie odnosnie do Gorzowa. Relacje Gorzow —
Poznan znajdujg sie w planie transportowym. Polaczenia sg realizowane w ramach umowy PSC.

Druga kwestia to wagony Cegielskiego. Szanowni panstwo, nie chcialem tego méwic, ale
jestem wywotany do tablicy, wiec powiem. Wszystkie kontrakty Cegielskiego realizowane
czy 5 lat w tyl, czy do 10 lat w tyt byly opdznione §rednio o rok. Kolejna kwestia: dzisiaj podpi-
saliSmy aneks z Cegielskim. Termin dostaw jest wydluzony, ale dalej jest zgodny z OPZ 1 z pier-
wotng umowa. Jak negocjowaliémy harmonogram, walczyliSmy, zeby przyspieszy¢ dostawy, i te
terminy zostaly przyspieszone w stosunku do warunkoéw ze specyfikacji przetargowej o rok m.
in. na wniosek Cegielskiego, bo mowil, ze da rade. W tej chwili wréciliémy do warunkéw,
ktore byly w przetargu. To mozna sobie sprawdzié. To jest dostepne na stronie zakupowe;j.
Nie ma z tym problemu. Robimy wszystko, zeby pomodc Cegielskiemu, bo zalezy nam, zeby
ta fabryka istniala i funkcjonowata. Mamy pomysly na te fabryke, jakie zamoéwienia tam
ulokowac i po 300, i po 150 wagonach, i bedziemy to robi¢, bo to jest w interesie naszym i w inte-
resie przemystu Wielkopolski. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.

Szanowni panstwo, jeszcze w kwestii wyjasnienia, bo tu jeden z panéw poslow wprowadzit
opinie publiczng w blad: plany towieckie, panie poéle, zatwierdzajg nadlesniczowie, a nie mini-
sterstwo. To, zeby pan nie opowiadal, ze minister zatwierdza plany odstrzatu.

Druga rzecz, panie posle, jest taka, ze obwinil pan ministerstwo za to, ze zwierzeta schodza
do zabudowan. Nie wiem, co byli ministrowie z rzadu PiS opowiadali na temat ich mocy
w zakresie dzialania zwierzat, ale zapewniam pana, ze ministerstwo tez nie ma wplywu na to,
co zwierzeta robig w ostepach le§nych.

Tymi dwoma informacjami, ktére wyjasniaja stanowisko pana posta, pozwole sobie zakon-
czy¢ nasze posiedzenie. Zamykam dyskusje.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

ZYozytem wniosek formalny, panie przewodniczacy, o odrzucenie informacji ministra.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie posle, ztozy! pan wniosek, ktory w rozumieniu regulaminu w zaden sposob nie jest wnio-
skiem formalnym. OczywiScie zachecam pana posta do skierowania do naszego Biura Analiz
Sejmowych odpowiedniego wniosku z prosba o wyjasnienie tego trybu. Moze pan zalgczyé
rowniez odpis tego protokotu z...

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Nie potrzebuje wyjasnienia. Ja zlozylem wniosek, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Pan poset ewidentnie nie przyjmuje do wiadomosci informacji, ktérej udzielitem, ze to nie jest
regulaminowy wniosek formalny, w zwigzku z tym, jezeli pan posel nie uznaje tej odpowiedzi za,
nie wiem, popartg regulaminem, to zachecam pana posta do kontaktu z Biurem Legislacyjnym
i uzyskania tam odpowiedzi na dreczgce pana posla pytanie.

Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Zamykam posiedzenie. Infor-
muje, ze protokot z zalgczonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekre-
tariacie Komisji.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekuje panu ministrowi, wspotpracownikom z mini-
sterstwa, panom prezesom spélek i wspéipracownikom za tak bardzo wyczerpujace informacje
przedstawione na dzisiejszym posiedzeniu. Zycze panstwu dobrego wieczoru.
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