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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 213)

10 marca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca na posiedzeniu wyjazdowym w Kielcach pod prze-
wodnictwem posta Mirostawa Suchonia (Centrum), przewodniczgcego Komisji,
zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

- informacja na temat inwestycji drogowych i kolejowych w wojewédztwie
swietokrzyskim, w tym mozliwosci budowy wschodniej obwodnicy Kielc.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Rafal Zietal glowny specjalista kontroli panstwowej w Departamencie Spéjnosci
1 Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Piotr Krampikowski dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad w Kielcach wraz ze wspélpracownikami, Jozef Bryk wojewoda §wietokrzyski wraz
ze wspolpracownikami, Agata Wojda prezydent Kielc wraz ze wspétpracownikami, Monika Kowalczyk
i Marcin Stepniewski radni miasta Kielce, Gerard Pedrycz radny Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzy-
skiego, Kazimierz Gacek starosta powiatu mieleckiego, Marian Buras burmistrz miasta i gminy Mora-
wica, Szymon Mlodawski zastepca dyrektora Biura Przygotowania Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe
SA wraz ze wspotpracownikami, Iwona Kedzierska-Gebska regionalny dyrektor ochrony $rodowiska
w Kielcach, Barbara Kieres dyrektor Swietokrzyskiego Zarzgdu Drog Wojew6dzkich, Karol Nowakowski
dyrektor Miejskiego Zarzadu Drog w Kielcach, Zbigniew Michnicki zastgpca dyrektora Departamentu
Transportu, Komunikagji i Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Swietokrzyskiego,
Michat Litwin dyrektor generalny Zwigzku Niezaleznych Przewoznik6w Kolejowych, Wlodzimierz Henryk
Magdziarz wiceprezes zarzadu Stowarzyszenia im. Tadeusza Mazowieckiego, Stanistaw Ambroziak
i Pawel Sztuk przedstawiciele inicjatywy ,,Kolej na Staszow” wraz ze wspolpracownikami, Krzysztof
Kubiciel dyrektor wykonawczy Aldesa oraz Dominik Goltz i Kacper Kaluga mieszkancy Kielc.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury w Kielcach.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postow, zwlaszcza postéw reprezentujacych
ziemie kielecka, $wietokrzyska. W szczegdlnosci witam panig postanke Agate Wojtyszek, pana
posta Rafata Kasprzyka, pana posla Lucjana Pietrzczyka, pana posta Marka Sowe, ktory tez
jest dzi§ z nami. Panstwo postowie reprezentujg dzisiaj Komisje Infrastruktury.

Szanowni panstwo, witam wszystkich zaproszonych gosci, w szczegblnoSci naszego gospo-
darza, naszg gospodynie, panig prezydent Agate Wojde, ktora jest prezydentem miasta Kielce.
Bardzo serdecznie witam panig prezydent i wspotpracownikéw, z wiceprezydentami oraz repre-
zentantami zaréwno urzedu, jak i jednostek miejskich.

Bardzo serdecznie witam pana Jo6zefa Bryka, wojewode §wietokrzyskiego, wraz ze wsp6l-
pracownikami z urzedu wojewo6dzkiego. Witam, panie wojewodo. Witam réwniez pana
Mariana Burasa, burmistrza miasta i gminy Morawica. Jest pan burmistrz z nami. Przy
okazji poinformuje panstwa, ze juz rano prowadziliSmy prace na terenie wojewodztwa Swie-
tokrzyskiego. ByliSmy wlaénie w Morawicy, wizytujac prowadzong inwestycje drogowa. Jest
z nami rowniez, jezeli dotarl, pan starosta Kazimierz Gacek, reprezentujacy powiat mielecki.
Nie wiem, czy pan starosta dotarl. Nie widze. By¢ moze w trakcie naszego posiedzenia dotrze
wraz ze wspolpracownikami.

Szanowni panstwo, za chwileczke dotrze rowniez pan minister Stanistaw Bukowiec, sekre-
tarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, ktory od rana jest w pracy. Byly opdéznienia, wiec
dotrze do nas troszeczke pdzniej wraz z zespotem.

Witam bardzo serdecznie przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad. Jest z nami pan dyrektor Piotr Krampikowski, dyrektor Oddziatu GDDKiA w Kielcach,
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wraz z szerokim gronem wspélpracownikéw, ktorych réwniez bardzo serdecznie witam.
Sa z nami przedstawiciele GDDKiA. Witam panstwa bardzo serdecznie. Witam przedstawi-
cieli PKP PLK z panem dyrektorem Tomaszem Lewandrowskim, zastepca dyrektora Biura
Strategii w PKP PLK, wraz ze wspétpracownikami. Sg z nami rowniez przedstawiciele Zakladu
Linii Kolejowych w Kielcach, ktorzy realizuja bezposrednio te inwestycje, z panem dyrektorem
Grzegorzem Yukasikiem. Witam panstwa bardzo serdecznie. Witam przedstawicieli Regio-
nalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Kielcach. Bardzo serdecznie witam panig dyrektor
Iwone Kedzierska-Gebska, dyrektora RDOS w Kielcach. Jest z nami rowniez przedstawiciel
Najwyzszej Izby Kontroli. Witam gléwnego specjaliste kontroli panstwowej w Departamencie
Spajnosci i Infrastruktury, pana Rafata Zietala. Witam bardzo serdecznie.

Sa z nami oczywicie przedstawiciele organizacji spotecznych, ktére na moje zaproszenie biorg
udzial w posiedzeniu Komisji. Bedg réwniez braly udziat w dyskusji, przedstawiajac informacje
dotyczace waznych zagadnien. Wszystkich panstwa witam bardzo serdecznie.

Szanowni panstwo, na poczatku chcialbym podziekowaé pani prezydent miasta Kielce
za goécine w tej pieknej sali ratusza miejskiego, za to, ze mozemy wiladnie tutaj spotkac sie
na posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Jest to dla nas niezwykle wazne, dlatego ze przyje-
liSmy w tych latach model pracy, ktéry polega na bardzo czestych spotkaniach z inwestorami,
z przedstawicielami $rodowisk dziatajacych w obszarze infrastruktury, na spotkaniach z przed-
stawicielami administracji oraz naszych instytucji, ktére w praktyce realizujg inwestycje. Jest
to bardzo wazne, dlatego ze jako Komisja Infrastruktury chcemy wprowadzaé takie zmiany
systemowe, ktore powoduja, ze inwestycje mogag by¢ prowadzone sprawniej, szybciej, bardziej
efektywnie, co oczywiscie oznacza z jednej strony korzysé dla obywateli, bo szybciej skoficzona
infrastruktura szybciej stuzy obywatelom, a z drugiej strony wymierne korzysci po stronie
budzetu panstwa i budzetow innych gestoréw, samorzadéw, poniewaz sprawnie przeprowa-
dzona inwestycja, ktora zostala dobrze zaplanowana, dobrze zaprojektowana, generuje mniej
kosztéw dodatkowych, co na koniec oznacza wyzszg efektywnosc.

Dlatego bardzo serdecznie dziekuje pani prezydent za mozliwo$¢ przeprowadzenia posie-
dzenia Komisji Infrastruktury wtasnie tutaj i rozmowy z panstwem na temat tego, w jaki sposéb
Komisja Infrastruktury moze lepiej zaprojektowac i wdrozy¢ lepsze standardy w zakresie wyko-
nywania inwestycji, prowadzenia procedur, a takze wstuchac sie w glos przedstawicieli lokalnej
spolecznoéci na temat inwestycji, ktére sg wazne z punktu widzenia mieszkancow Kielc i catego
regionu. Dlatego sg tutaj ze mng réwniez panstwo postowie, ktorzy reprezentuja ten region.
Bardzo chce tez podziekowaé panstwu postom, szczegolnie postowi Kasprzykowi, ktory wystapit
z takg inicjatywa, zebySmy przeprowadzili nasze posiedzenie u panstwa.

Dziekujac, bardzo prosze panig prezydent jako gospodarza miejsca o zabranie glosu.

Prezydent Kielc Agata Wojda:
Bardzo dziekuje, ze mam te przyjemnos§¢, zeby panstwa przywitaé. Dziekuje za zainteresowanie
naszymi wyzwaniami, priorytetami. Nie wyobrazam sobie, zebyscie panstwo, interesujac sie
wojewodztwem $wietokrzyskim, nie odwiedzili Urzedu Miasta Kielce i zebySmy nie mogli
w trybie roboczym, przyjaznym i zyczliwym porozmawiac¢ sobie o tym, co nas boli i co nam
jest potrzebne.

Pan przewodniczacy przedstawial szerokie dzi§ grono. Sg samorzadowcy, sg radni kieleccy,
jest administracja rzadowa, jest generalna dyrekcja, sg spotki kolejowe, bardzo szerokie grono,
ktore pracuje na nasz wspélny sukces, czasem sie spierajac, czasem protestujac przeciwko swoim
decyzjom, ale zawsze w poczuciu odpowiedzialnoSci za to, zeby realizowac dobre inwestycje dla
rozwoju naszego miasta.

Oczywiscie mamy szereg wyzwan i potrzeb. O tym tez bedziemy chcieli panstwu powiedziec,
moze nie w przeciggnietym czasie, ale bardzo dobitnie. Przed nami duze wyzwanie zwigzane
z budowg odcinka S74. To na pewno bedzie dla nas bardzo duze wyzwanie organizacyjno-logi-
styczne. Nie wiem, czy miasto Kielce kiedykolwiek widzialo taki zakres inwestycji, ale na pewno
od wielu lat nie mierzylo sie z tak duza koniecznoscig organizacji na nowo naszego codzien-
nego zycia. JesteSmy bardzo mocno zdeterminowani, zeby ta wspélna organizacja wygladala
jak najlepiej. Mamy tez swoje priorytety rozwojowe. Méwimy o potrzebie obwodnicy wschod-
niej, méwimy o potrzebie S46. Bedziemy to panstwu dzisiaj akcentowac i méwic o szczegodlo-
wych rozwigzaniach czy tez o szczegélowych oczekiwaniach. Mamy tez bardzo wazny i dobry
impuls, jesli chodzi o infrastrukture kolejowa, jesli chodzi o wspélprace ze spétkami kolejowymi.
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JesteSmy w bardzo mocnym porozumieniu w momencie, kiedy jest ono szalenie potrzebne,
czyli na poczatku projektowania modernizacji linii kolejowej nr 8. Miasto Kielce i spoteczno§é
kielecka sg przy stole tam, gdzie decyduje sie ich przysztos¢ w zakresie infrastruktury kolejowej.
Bedziemy chcieli wdrozy¢ panstwa w szczegoly, chcac panstwa tym zainteresowac.

Na koniec przywitania, a na poczatek posiedzenia Komisji chcialabym wyglosi¢ do wszyst-
kich czlonk6w i 0s6b decyzyjnych albo majgcych wplyw na osoby decyzyjne jeden bardzo mocny
i z naszej perspektywy bardzo potrzebny apel. Jako Kielce — pewnie jak inne miasta woje-
wodzkie — bardzo chcielibyémy by¢ beneficjentami programu, ktéry wspiera drogowe inwestycje
lokalne. Pan wojewoda bardzo ucieszylby sie, gdyby od miasta Kielce mégt przyjmowac wniosek
do tego programu i podpisywac z nami umowy. Rozne byly losy tego programu. Czasem miasta
wojewo6dzkie w nim byly, czasem ich w nim nie bylo, natomiast goraco do panstwa apelujemy,
zeby jakim$ wspolnym glosem, wspartym oczywiScie z naszej strony, dotrzeé tam, gdzie te decyzje
zapadajg. Wiemy, ze Ministerstwo Infrastruktury planuje pewne systemowe rozwigzania w tej
sprawie, ale my§le, szanowni panstwo, ze fundamentalna sprawiedliwo$é spoleczna powinna
i8¢ w kierunku przywrdécenia takim spotecznosciom jak spotecznosc kielecka mozliwosci korzy-
stania z tego rzadowego programu, ktory jest szalenie potrzebny.

Koncze wiec apelem, jeszcze raz serdecznie panstwa witajac. Bardzo cieszymy sie, ze mozemy
panstwa goscic. Wszystkim nam zycze dobrych rozmoéw o juz konkretnych projektach. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje, pani prezydent. To jest wlasnie jedna z rzeczy, ktora zapisujemy
w ramach naszych prac tutaj. Tak jak mowilem, to jest bardzo wazne, zeby panstwo argumen-
towali, przedstawiali sprawy, ktore z waszego punktu widzenia sg wazne, dlatego ze to wla$nie
umozliwia nam p6zniej argumentowanie na posiedzeniach Komisji i w kontaktach z minister-
stwem. Bardzo serdecznie pani prezydent dziekuje.

Szanowni panstwo, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzad-
kiem, bedzie informacja ministra infrastruktury na temat inwestycji drogowych i kolejowych
w wojewodztwie Swietokrzyskim, w tym mozliwo§ci budowy wschodniej obwodnicy Kielc.
Przystepujemy do realizacji zaplanowanego porzadku.

Bedziemy procedowaé w nastepujacej kolejnosci. Na poczatku poprosze przedstawicieli
PKP PLK o zaprezentowanie czesci kolejowej. Mam nadzieje, ze pan minister Stanistaw
Bukowiec dotrze i przejdziemy do czesci drogowej. Po zakonczeniu tych prezentacji poprosze
o przedstawienie ze strony miasta prezentacji dotyczacej tego obszaru i propozycji wynikajacych
z potrzeb lokalnych i regionalnych. Pézniej przejdziemy do debaty. Przewidziane sg rowniez
glosy stowarzyszen, ktore zasygnalizowaly takg konieczno$é¢, oczywiScie udzial panstwa postow,
przedstawicieli samorzadow, ale to w dalszej czesci.

Teraz natomiast prosze przedstawicieli PKP PLK o zaprezentowanie informacji na temat
inwestycji kolejowych. Bardzo prosze. Ktéry z panow dyrektoréw?

Zastepca dyrektora Biura Przygotowania Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Szymon Mlodawski:
Dzien dobry. Mozna z miejsca tutaj, panie przewodniczgcy?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, bardzo prosze. Widze pana dyrektora, bardzo prosze.

Zastepca dyrektora biura PKP PLK SA Szymon Mlodawski:
Nazywam sie Szymon Mtodawski, jestem zastepca dyrektora Biura Przygotowania Inwestycji
w PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Tak, na poczatku zaprezentujemy, tylko nie wiem, czy mogli-
bySmy poprosi¢ panstwa o wySwietlenie tej...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo, uzyskalem informacje, ze sg z nami tez panstwo radni, zar6wno miejscy,
jak i radni sejmiku wojewddzkiego. Réwniez bardzo serdecznie witam panstwa na dzisiejszym
posiedzeniu. Witam tez wszystkich przedstawicieli innych samorzadow. Jest tez pani dyrektor
zarzadu drog wojewodzkich, tak ze tez bardzo serdecznie witam panig dyrektor. Dzien dobry.
Bardzo prosze, panie dyrektorze. Pana dyrektora tez witam. Pan dyrektor Szymon Mtodawski.

G.K. 5




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 213)

Zastepca dyrektora biura PKP PLK SA Szymon Mlodawski:
Tak. Dzien dobry raz jeszcze.

Szanowni panstwo, chcieliby$Smy krotko przedstawic panstwu inwestycje kolejowe, jakie majg
miejsce i w najblizszym czasie bedg miaty miejsce w wojewodztwie Swietokrzyskim. Na slajdzie
widzg panstwo mapke, na ktorej przedstawiamy to, co docelowo chcieliby$my uzyskac w najbliz-
szym czasie w wojewodztwie Swietokrzyskim, je§li chodzi o linie kolejowe, gdzie kregostupem
komunikacji kolejowej jest linia kolejowa nr 8, ktéra rozchodzi sie rowniez na linie nr 25, 70, 75,
rowniez CMK, ktore jest bardzo waznym elementem transportu. Przejdziemy sobie po kolei
na kazda z nich, tam, gdzie co$ sie dzieje.

Jesli chodzi o linie kolejowa CMK, w ostatnim czasie dziejg sie i dzialy sie bardzo wazne
inwestycje, w tym m.in. modernizacje stacji Olszamowice — Wloszczowa Potnoc. To sie zadziato.
Co do zasady dazymy do uzyskania predkosci 250 km/h dla pociggdéw pasazerskich. Te predkosc
checemy uzyskaé w polowie 2027 r. W tym momencie to, co dzieje sie na CMK, to s prace zwia-
zane ze szlifowaniem szyn, z zabudowa elementéw ochrony $rodowiska, ktére docelowo pomogg
nam zwiekszy¢ te predkosc, ale przede wszystkim jest zabudowa ETCS poziomu drugiego,
ktora pozwoli nam na osiagniecie tegoz parametru predkosci. Wykorzystywane sg tam rézne
budzety, rowniez z KPO.

Linia kolejowa nr 8, czyli ten kregostup, o ktérym wspomnialem, jest w zaleznoSci od odcinka
na roznych etapach. Idac od strony péinocnej, czyli od pierwszego etapu, czyli Skarzysko-
-Kamienna — Tumlin, w maju zesztego roku podpisaliSmy umowe na realizacje robét budow-
lanych. Caly projekt opiewa na kwote ok. 760 min zl. Dzigki tej inwestycji chcemy osiggnaé
na tym odcinku parametr predkosci 120 km/h. Niestety linia kolejowa nr 8 ze wzgledu na swoje
polozenie i profil na tym odcinku nie pozwala nam na wyzszy parametr bez wiekszej ingerencji
w otoczenie. Co jednak wazne, roboty zaczely sie juz z koncem zeszlego roku. Planowane jest
poléwkowe prowadzenie prac, czyli nie przewidujemy zamkniecia calej linii kolejowej, a zakon-
czenie tych prac planujemy na maj 2028 r.

PrzeskoczyliSmy troche dalej, czyli omineliémy odcinek Tumlin - Kielce - Sitkéwka-Nowiny,
ale zaraz do niego wrdce, a teraz przedstawie to, co juz dzieje sie na gruncie, czyli odcinek
Sedziszow — Koztéw. Tam prace sg jeszcze bardziej zaawansowane. Na koniec zeszlego roku
zostal przywrdocony ruch na strone nieparzysta. Teraz prace bedg dzialy sie w obszarze toru
parzystego. Prace te sg jak najbardziej zaawansowane, a ich zakonczenie planujemy na czerwiec
2027 r. W ramach odcinka, etapu, ktory nazwaliémy Sitkdwka-Nowiny — Kozl6w, pozostaty nam
jeszcze dwa dodatkowe zadania, ktore sa w fazie postepowan przetargowych. To jest odcinek
Migsowa - Jedrzejow — Sedziszow. Tutaj mamy juz oferty otwarte w zeszlym tygodniu. Bedziemy
wybierac oferentow. To, co chcemy osiggna¢ na tym odcinku, to jest predko§c¢ 140 km/h.

Kolejnym odcinkiem w fazie postepowania przetargowego — oferty planujemy otworzyé
jeszcze w tym tygodniu — jest odcinek Sitkowka-Nowiny — Migsowa. Na tym odcinku rowniez
planujemy zwiekszenie predkosci do 140 km/h. Caly ten odcinek jest wyceniany na 1,7 mld zi
i jest realizowany ze §rodkow krajowych.

To, co nas czeka, czyli prace przygotowawcze, to tak naprawde opracowanie dokumentacji
projektowej na ostatni brakujgcy odcinek w wojewodztwie §wietokrzyskim, czyli od Tumlina
przez Kielce do Sitkowki-Nowiny. Jak pani prezydent podkreslila, jesteSmy w Scislej wsp6t-
pracy z miastem Kielce, jesli chodzi o przygotowanie zalozen do tegoz projektu, poniewaz
w ramach tego projektu planujemy budowe nowych przystankéw osobowych w obszarze Kielc.
Idac od pélnocy, to jest przystanek Morawieckiego na wysokoS$ci ul. Witosa. Planujemy prze-
budowac stacje Kielce Gtéwne. Tu réwniez jesteSmy w Scislej wspélpracy z miastem. Jednym
z elementow przebudowy tej stacji bedzie zaprojektowanie tunelu drogowego pod stacja, aby
bezposrednio z ul. Czarnowskiej wjechaé¢ w ul. Piekoszowska.

To tez infrastruktura pasazerska. Planujemy zaprojektowac hale peronowe, aby podrézni
mogli jak najlepiej korzystaé z naszej infrastruktury. Oprécz tego w ramach koncepcji programo-
wo-przestrzennej zaprojektujemy kladke, ktéra bedzie niejako tgczyé¢ dworzec PKS z dworcem
PKP i tkankg miejskg. Ta kladka bedzie miata funkcje pieszo-rowerowa. Cala infrastruktura
bedzie oczywiScie zmodernizowana, przyjazna i dostosowana do 0s6b z ograniczong mozliwo-
Scig poruszania sie. Ten transport miejski integrujemy réwniez z transportem kolejowym.
Planujemy, aby z tunelu, o ktérym powiedzialem, byla mozliwo$¢ rowniez wyjscia na perony
i skorzystania bezposrednio z ustug kolejowych, z pociggéw.
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Idac dalej w kierunku potudniowym, w kierunku Krakowa, planujemy zaprojektowaé przejscie
pod torami w okolicach mniej wiecej ul. Krakowskiej. Tam mamy zidentyfikowane przedepty,
gdzie ludzie na skroty przechodza w niebezpieczny sposéb, przekraczajg linie kolejowa nr 8.
Mamy nadzieje, ze przejscie pod torami umozliwi to przejScie w sposob bezpieczny i przyczyni sie
do tego, ze wiecej wypadkow w tym miejscu mie¢ nie bedziemy.

Kolejnym nowym elementem kolejowym, ktérego nie ma na mapie Kielc, a pojawi sie
w ramach tej inwestycji, bedzie przystanek osobowy Kielce Pakosz, Kielce Biesak. To sg robocze
nazwy. Jest jeszcze za weze$nie, zeby konkretnie je nazywaé, natomiast te przystanki w fajny
sposob zintegrujg mieszkancow tychze osiedli z komunikacjg kolejows i bedzie mozna skorzystaé
z polaczen zar6wno w obszarze miejskim, jak i dalszym. Relokujemy réwniez przystanek Kielce
Bialogon, ktéry niestety w tym momencie jest tak usytuowany, ze praktycznie nikt z niego nie
korzysta. To przesuniecie w kierunku Sitkéwki-Nowin w okolicach Agrocentrum. Teraz mamy
tam centrum handlowe. Wydaje nam sie, ze bedzie to tylko in plus i wiecej mieszkancow bedzie
mogtlo z niego korzystac.

W ramach tej inwestycji jest nie tylko linia kolejowa nr 8. Jednym z zalozen tejze inwestycji
bedzie to, aby wyprowadzi¢ ciezki ruch towarowy z centrum Kielc. Ma temu stuzyé¢ budowa
drugiego toru, tacznicy nr 567 z Kielc Piaski na Kielce Herbskie. Bedziemy chcieli przekie-
rowac tam ciezki ruch towarowy, zeby wykorzystac dalej linie kolejowa nr 61 i — réwniez nowo
projektowana — Iacznicg nr 568 w okolicach Szczukowskich Gorek wykorzystac juz linie kole-
jowa nr 568 i zjecha¢ do Sitkéwki-Nowin, a tym samym wyprowadzic ten ciezki ruch z miasta
Kielce, co, mam nadzieje, jednoczesnie pozwoli zrealizowa¢ plany miejskie co do obszaru sgsia-
dujacego dworca PKP.

To tak troche przydlugo, ale wydaje mi sie, ze to jest wazny element, o ktérym moéwi sie
w tym momencie moze najmniej. Z naszej perspektywy jest to jednak niezmiernie wazne.
Postepowanie przetargowe na zaprojektowanie i pozyskanie wszelkich decyzji administracyjnych —
bo to rowniez jest wazne - planujemy uruchomié¢ w kwietniu tego roku, tak ze taka inwestycja
niedtugo pojawi sie na mapie inwestycji Polskich Linii Kolejowych.

Kolejng inwestycjg w obszarze wojewodztwa Swietokrzyskiego — tu wspotpracujemy
z Urzedem Marszatkowskim Wojewdodztwa Swietokrzyskiego — jest inwestycja realizowana
w ramach programu ,,Kolej plus”, czyli linia kolejowa nr 25, gdzie dostownie wczoraj otwarliSmy
oferty. Teraz jest etap analiz tych ofert. Mam nadzieje, ze najkorzystniejsza oferte wybierzemy
koto sierpnia, wrzeénia biezgcego roku i bedziemy mogli przystapi¢ do prac projektowych,
bo na to wlaénie bedziemy umawiaé sie z wykonawcami prac.

Jakie ta linia co do zasady ma mie¢ parametry? Ustaliliémy, ze linia bedzie dwutorowa
na calym odcinku od Skarzyska-Kamiennej do Tomaszowa Mazowieckiego. Na odcinku
od Skarzyska-Kamiennej do Wasosza Koneckiego bedziemy dazy¢ do parametru predkosci
160 km/h, natomiast na pozostalym odcinku, tj. od Wasosza Koneckiego przez Koniskie, Opoczno
do Tomaszowa Mazowieckiego, ta predko§¢ bedzie wzrastata do 200 km/h. Tutaj taczymy
troche dwa programy, bo, tak jak powiedziatem, cze$¢ inwestycji bedzie zrealizowana z budzetu
,Kolej plus”, czyli wspélnie z naszymi partnerami samorzadowymi, natomiast cze$¢, odcinek
od Wasosza Koneckiego do Opoczna, czyli sSrodkowy odcinek linii kolejowej nr 25, bedzie reali-
zowany ze Srodkow krajowych.

Kolejnym elementem, ktory juz sie dzieje — mimo ze na kartkach i tak bardzo go nie wida¢ —
sg intensywne prace projektowe nad opracowaniem dokumentacji projektowej i pozyskaniem
decyzji administracyjnych na tzw. Iacznice Psary—Starzyny-Kozlow. Jest to tacznica, ktora
pozwoli nam bezkolizyjnie zjechaé czy tez wjecha¢ na Centralng Magistrale Kolejowg i dalej
pojechaé¢ w kierunku Warszawy czy Krakowa. Inwestycja jest teraz na etapie opracowywania
projektow budowlanych. Mamy zakoniczone prace koncepcyjne. DostaliSmy postanowienie
o koniecznosci wykonania raportu oddzialywania na érodowisko. Raport ten planujemy
ztozy¢ jeszcze w tym miesigcu. Planowane pozyskanie pozwolenia na budowe to koniec 2027 r.
Do samych robot budowlanych planujemy podejs¢ w 2028 r. i zakonczy¢ je w 2030 r., natomiast
taka inwestycja wigze sie rowniez z pozyskaniem wszelkich niezbednych certyfikatow, ktore
bedg upowazniaé do prowadzenia ruchu kolejowego na tym terenie, wiec wiasciwy ruch na tej
linii kolejowej, na nowej facznicy, bedzie mozliwy w 2031 r.

7 ciekawostek — moze bardziej dla mitosénikow kolejowych — bedziemy tam mieli zastoso-
wane rozjazdy kolejowe, ktore pozwola na jazde z predkoscig 130 km/h na kierunek zwrotny,
co w znacznym stopniu poprawi parametry przejezdnosci dla tejze linii. Co do zasady inwestycja
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ta pozwoli nam na zwiekszenie przepustowosci i nie bedzie ciecia kierunku w przypadku jazdy
z linii kolejowej CMK w kierunku Krakowa i w druga strone.

Kolejnym elementem na mapie wojewodztwa Swietokrzyskiego, ktory Polskie Linie Kole-
jowe beda realizowac, jest budowa przystankéw na liniach kolejowych nr 701 75. Chcemy tam
przywrocic polgczenia, zeby ta cze$t Swietokrzyskiego rowniez miala polaczenie z jej stolica.
Na chwile obecng to zadanie przewiduje budowe pieciu nowych przystankéw: w Chmiel-
niku, w Raczycach, w Podlesiu-Tuczepach, w Staszowie Wschodnim i w Potanicu Pélnocnym.
Sa to lokalizacje, ktore wedlug nas jak najbardziej majg do tego predyspozycje i rokujg obstu-
zenie jak najwiekszej liczby pasazerow. Szacujemy to zadanie na ok. 15 mld zt. W tym momencie
jest ono w przygotowaniu opisu przedmiotu zamowienia, programu funkcjonalno-uzytkowego.
Bedzie to prowadzi¢ nasz lokalny zaktad linii kolejowych.

To chyba wszystko. Mamy jeszcze pomniejsze inwestycje, ktére moze nie sg bardzo efek-
towne, natomiast jak najbardziej poprawiajag bezpieczenstwo na linii kolejowej w wojewddztwie
Swietokrzyskim. Jest to m.in. modernizacja przejazdow kolejowych w obszarze linii kolejowej
nr 61 na terenie gmin Piekoszéw i Wloszczowa. Tam podnosimy bezpieczenstwo na przejaz-
dach kolejowych, modernizujemy te przejazdy do kategorii B, czyli sa to przejazdy sterowane
automatycznie, co zwiekszy bezpieczenstwo i zmniejszy czas oczekiwania na przejezdzie dla
uzytkownikow drogi kotowe;.

Z mojej strony to tyle. Dziekuje za uwage. JeS§li bedg jakie§ pytania, to razem z kole-
gami stuzymy odpowiedzig. Mam nadzieje, ze na wszystko bedziemy w stanie odpowiedziec.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje panu dyrektorowi za przedstawienie tych waznych informacji.
Witam w naszym gronie pana ministra Stanistawa Bukowca, sekretarza stanu w Minister-
stwie Infrastruktury. Panie ministrze, zapraszam od razu, nie czekajgc, do przedstawienia
informacji dotyczacej inwestycji drogowych. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:
Szanowni panstwo przewodniczacy, szanowni czlonkowie Komisji, panie wojewodo, pani prezy-
dent, szanowni samorzadowcy, chcialbym przedstawi¢ informacje na temat inwestycji drogo-
wych, ktore sg realizowane na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego. Moja wypowiedz pdzniej
uzupelni - réwniez w formie prezentacji — dyrektor oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad.

Szanowni panstwo, jesli chodzi o inwestycje drogowe, ktore sg realizowane na terenie woje-
wodztwa swietokrzyskiego, ta liczba caly czas ro$nie. W ubiegltym roku oddaliémy do uzytko-
wania trzy nowe odcinki drég krajowych w wojewodztwie, a wiec obwodnice Opatowa w ciggu
DK9i S74, Iacznik potnocny do DK74, a takze pierwszy odcinek obwodnicy Wachocka w ciggu
DK42. W 2025 r. sie¢ $§wietokrzyskich drog krajowych wydtuzyta sie o 19 km. Obecnie az osiem
duzych inwestycji drogowych mamy w realizacji, a 12 kolejnych mamy w przygotowaniu.

W programach rzadowych wdrazanych przez Ministerstwo Infrastruktury przewi-
dziano gléwne korytarze komunikacyjne wspierajgce rozwoj miasta na wschod od stolicy
wojewodztwa. Od lat finansowane sg istotne inwestycje polegajace na budowie ciggéw drog
ekspresowych S7 oraz S74. Droga ekspresowa S7 juz stanowi zachodnig obwodnice Kielc.
S7 Wisniéwka — Kielce PéInoc — Checiny — Kielce Potudnie o dtugoSci blisko 23 km zostata
oddana do uzytku w 2013 r. Warto§¢é umowy na roboty budowlane wynioslta ok. 700 mln zi,
dofinansowanie unijne to ok. 490 mld zt.

Ministerstwo Infrastruktury obecnie koncentruje swoje dzialania na realizacji drogi ekspre-
sowej S74 na terenie wojewodztwa swietokrzyskiego. Inwestycja ta, bedgca obecnie w fazie
budowy, stanowi istotny element krajowe;j sieci transportowej i ma na celu poprawe dostepnosci
komunikacyjnej regionu, zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz usprawnienie
polaczen miedzywojewddzkich. Droga ekspresowa S74 obstugiwaé bedzie ruch tranzytowy
oraz ten pochodzacy z miasta Kielce jako istotnego regionalnego generatora ruchu w kierunku
wschodnim i potudniowym, m.in. do Rzeszowa. Odcinek S74 przez Kielce znajduje sie w reali-
zacjiod 2023 r. Podpisano umowe z Przedsiebiorstwem Ustug Technicznych Intercor sp. z o.0.
o warto$ci ok. 713 mld z1. Planowana data oddania do uzytkowania to II kwartat 2028 r.

Ponadto realizowana jest obwodnica Morawicy i Woli Morawickiej w ciggu DK73, ktora
bedzie wyprowadzaé ruch w strone potudniowg od Kielc. Budowa obwodnicy zostata podzielona
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na dwa odcinki realizacyjne. Odcinek pierwszy: z Kielc do miejscowosci Brzeziny-Morawica
o dlugosci 4,2 km zostal oddany do ruchu 27 stycznia 2022 r. Warto$¢ umowy to ok. 77 mld zl.
Odcinek drugi: Morawica — Wola Morawicka o dlugosci ok. 4,4 km jest w realizacji. W 2022 .
podpisano umowe z konsorcjum, gdzie liderem jest firma FAB Polska, o wartosci ok. 223 mln z1.
Planowana data oddania do uzytkowania to pazdziernik 2026 r.

Mamy réowniez, prosze panstwa, plany w zakresie rozbudowy istniejacej sieci drog krajowych
w calym wojewodztwie $wietokrzyskim. Do realizacji skierowane zostaly zadania, w ramach
ktorych ok. 180 km DK78 oraz DK79 zostanie rozbudowanych i dostosowanych do obecnych
standardow technicznych, z rownoczesnym wyposazeniem w nowoczesne elementy i rozwigzania
zwiekszajgce bezpieczenstwo. W tym roku planujemy zakonczy¢ dtugo wyczekiwang przez miesz-
kancow inwestycje polegajaca na rozbudowie istniejacego mostu przez rzeke Wiste w Sandomierzu
w ciggu DK77. Duzg wage przykladamy do kwestii poprawy bezpieczenstwa na istniejacej sieci
drég krajowych. W tym celu, oprocz budowy nowych odcinkow drog czy rozbudowy istniejacych,
realizowane sg inwestycje punktowe wplywajace lokalnie na poprawe bezpieczenstwa uzyt-
kownikow drég, a zwlaszcza niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. W przygotowaniu
sg inwestycje, w ramach ktérych powstang m.in. trzy nowe ronda, ok. 12 km nowych drég dla
pieszych badz rower6ow. Wiekszosc¢ z nich rozpocznie sie jeszcze w tym roku kalendarzowym.

Tylko w ostatnich miesigcach do realizacji skierowane zostaly dwa zadania w zakresie
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, polegajace na budowie blisko 2 km drogi dla pieszych
na DK9 w miejscowosci Pechéw-Klimontéw oraz kompleksowej poprawie bezpieczenstwa
na DK77 od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania z ul. Lubelskga w Sandomierzu.

Wspieramy samorzady, ktére mogg uzyskac dofinansowanie ze §rodkéw Rzadowego Funduszu
Rozwoju Drég na zadania w zakresie budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i gmin-
nych. W 2025 r. w wojewodztwie $wietokrzyskim przyznano prawie 142 min zl z Rzadowego
Funduszu Rozwoju Drég. Z tych wlasnie srodkéw dofinansowano ponad 100 zadan na drogach
powiatowych i gminnych. W 2026 r. z Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drog na wsparcie inwe-
stycji w wojewodztwie Swietokrzyskim zostala przyznana kwota blisko 150 mld zt. Na podsta-
wowych listach znalazlo sie 77 zadan, z kolei na rezerwowych — 80. Zadania z list rezerwowych
rowniez majg szanse na otrzymanie dofinansowania.

Rezerwa subwencji to kolejny, obok Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég, mechanizm
wsparcia samorzadéw. 13 jednostek samorzadu terytorialnego z wojewddztwa Swietokrzyskiego
ze Srodkow rezerwy subwencji otrzymato w 2025 r. Iacznie prawie 24 mln zi.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, nie wiem, czy w tym momencie jest potrzeba prezen-
tacji, czy poznie;j.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie ministrze, mysle, ze to jest dobry moment na prezentacje, ktora wprowadzi nas w dyskusje.
Szanowni panstwo, pozwole sobie wykorzystaé te chwile na to, zeby powitac¢ pana posta
Tadeusza Chrzana, posta Komisji Infrastruktury, ktory do nas dotart, oraz panéw postéw, ktorzy
reprezentujg ten okreg wyborczy: pana posta Michala Cieslaka i pana posta Mariusza Goska.
Witam panéw na posiedzeniu Komisji Infrastruktury.
Panie ministrze, bardzo prosze. Jest pan dyrektor. Juz spotkaliSmy sie z panem dyrektorem,
tak ze bardzo prosze o zaprezentowanie informacji.

Dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad w Kielcach Piotr
Krampikowski:

G.K.

Dzien dobry panstwu. Piotr Krampikowski, dyrektor Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad w Kielcach. Tak jak wspomnial pan minister, przedstawie krotka prezentacje
dotyczacg inwestycji na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego.

W chwili obecnej na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego sie¢ drog krajowych wynosi ponad
738 km, z czego 112 km to drogi ekspresowe. Tak jak wspomnial pan minister, w 2025 r. sie¢
drog krajowych wydtuzyta sie o 19 km. OddaliSmy trzy odcinki drég krajowych w wojewodztwie
Swietokrzyskim. Jest to obwodnica Opatowa w ciggu DK9 i S74, 1acznik péinocny do DK74,
jak réwniez pierwszy odcinek obwodnicy Wachocka w ciggu DK42.

W chwili obecnej na terenie wojewodztwa mamy w realizacji osiem duzych inwestycji drogo-
wych. Na czterech odcinkach trwajg roboty budowlane. Jest to odcinek S74 Mniéw — Kielce,
obwodnica Morawicy etap II w ciggu DK73, na ktorej dzisiaj byliSmy z Komisja, jak i drugi
odcinek obwodnicy Wachocka DK42. Prowadzimy rowniez prace na moScie w miejscowoSci
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Sandomierz w ciagu DK77. Na pozostalych odcinkach S74, ktore realizowane sg w systemie
,Projektuj i buduj”, jesteémy na etapie uzyskania decyzji ZRID. Tak jak wspomnial pan mini-
ster, w przygotowaniu mamy rowniez 12 zadan. To m.in. obwodnica Starachowic, Chmielnika,
jak réwniez wzmocnienie i rozbudowa DK78 i DK79.

Przejde teraz do pokazania zadan w ciggu drogi S74. Pierwszym odcinkiem, ktory jest teraz
realizowany w wojewodztwie Swietokrzyskim, gdzie czekamy na wydanie decyzji ZRID, jest
odcinek: granica wojewodztwa §wietokrzyskiego — Przelom/Mniéw. Tak jak wspomniatem,
tutaj czekamy na uzyskanie decyzji ZRID. Ten odcinek to prawie 27 km. Drugim odcinkiem
w ciggu drogi S74 jest odcinek Przetom/Mniow — Kielce Zachod. Tutaj juz od 2024 r. trwaja
prace budowlane. Zaawansowanie na tym odcinku wynosi ok. 50%. Zakonczenie rob6t na tym
odcinku planujemy w pierwszej polowie 2027 r.

Tutaj mamy zdjecia z realizacji inwestycji na odcinku Przetom/Mniéw - Kielce.

Kolejnym odcinkiem w ciggu S74 jest odcinek drogi Kielce Zachdd — Kielce. Jest to przejscie
przez miasto, na ktore wszyscy czekamy, zeby usprawnic ruch w Kielcach. W najblizszym czasie
planujemy uzyskanie decyzji ZRID. Niezwlocznie po uzyskaniu decyzji ZRID przekazemy teren
wykonawcy w celu rozpoczecia robot na tym odcinku.

Kolejnym odcinkiem w ciggu S74 jest odcinek Cedzyna-t.agéw wraz z obwodnicg Lagowa.
Tutaj rowniez zostal ztozony wniosek o ZRID. Decyzje ZRID planujemy uzyskac pod koniec 2026 r.

Nastepnym odcinkiem w ciggu S74 jest odcinek Lagéw—Jalowesy—Tomaszow. Tutaj rowniez
zostal zlozony wniosek o wydanie decyzji ZRID.

Kolejnym odcinkiem S74 w naszym wojewodztwie jest obwodnica Opatowa w ciagu S74 i DK9.
Tutaj prace zostaly juz zakonczone. Obwodnica zostata oddana do ruchu w grudniu 2025 r.
Tak wtasnie wyglada obwodnica Opatowa w ciggu S74 i DKO9.

Kolejnym zakonczonym odcinkiem jest Iacznik pétnocny DK74 w rejonie Opatowa. Tutaj
mamy zdjecia juz po zakonczeniu realizacji.

Kolejnym zadaniem, na ktérym prowadzimy roboty budowlane, jest budowa obwod-
nicy Morawicy i Woli Morawickiej w ciagu DK73. Tak jak wczeéniej wspomnialem, byliSmy
dzisiaj na budowie z Komisjg Infrastruktury. Zaawansowanie robot jest na poziomie ok. 80%.
Jest to drugi odcinek obwodnicy Morawicy. Pierwszy zostal oddany w 2022 r. Tutaj mamy
zdjecia z placu budowy obwodnicy Morawicy.

Nastepnym zadaniem, ktore prowadzimy na terenie wojewodztwa swietokrzyskiego, jest
obwodnica Wachocka w ciagu DK42. W grudniu 2025 r. oddaliémy pierwszy odcinek obwodnicy
o dtugosci 4 km. Dokladnie oddali§my obwodnice Wachocka. Drugg cze$é planujemy oddaé
do uzytku w pierwszej polowie 2026 r. Tutaj mamy zdjecia z inwestycji obwodnicy Wachocka.

Kolejna inwestycja to budowa mostu przez rzeke Wiste w ciagu DK72. Planowane zakoniczenie
robot to pierwsza polowa 2027 r. Tutaj wlasnie mamy most nad rzeka Wisla w Sandomierzu.

Kolejny odcinek w ciggu S74 to granica wojewodztwa Swietokrzyskiego i podkarpackiego.
To sg prace przygotowawcze dla catego odcinka ponad 70 km prowadzone przez oddzial Rzeszow.
Na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego bedzie jeden odcinek o diugoSci ok. 20 km.

Jesli chodzi o prace przygotowawecze, jesteSmy w fazie uzyskania decyzji Srodowiskowe;j
na obwodnice Starachowic. Planujemy uzyskac ja w drugiej polowie 2026 r.

Kolejng realizacjg jest obwodnica Chmielnika. Decyzja srodowiskowa byla wydana w sierpniu
2024 r. Postepowanie na etap I planujemy rozpoczac¢ w kwietniu 2026 r.

Kolejng realizacjg jest obwodnica Osieka. Ztozyliémy wniosek o wydanie decyzji Srodowi-
skowej. Planowane uzyskanie tej decyzji to pierwsza polowa 2026 r.

_ Kolejng inwestycja na terenie wojewddztwa swigtokrzyskiego jest obwodnica Ostrowca
Swietokrzyskiego. JesteSmy na etapie uzyskania decyzji ZRID.

Tak jak wcze$niej wspomnial pan minister, na terenie wojewodztwa §wietokrzyskiego prowa-
dzimy réwniez prace przygotowawcze dla rozbudowy i wzmocnienia odcinkéw drog DK79
i DK78 o dtugosci ok. 120 km.

To tyle, jesli chodzi o realizacje inwestycji na drogach krajowych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie dyrektorze, bardzo dziekuje za przedstawienie informacji oraz prezentacji zawierajgcej
dane. Zgodnie z wcze$niejszg informacjg bardzo prosze panig prezydent i wspotpracownikow
o przedstawienie prezentacji ze strony miasta Kielce. Bardzo prosze.
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Dyrektor Biura Mobilnosci Urzedu Miasta Kielce Tomasz Zboch:

G.K.

Dzien dobry. Tomasz Zboch, dyrektor Biura Mobilnosci Urzedu Miasta Kielce. Dzien dobry,
panie przewodniczacy. Dzien dobry, panie wojewodo.

Panie i panowie poslowie, szanowni panstwo, bede chcial w syntetycznym skrocie zapre-
zentowac wspolnie z panem Michalem Piaseckim, przewodniczacym Komisji Infrastruktury,
Transportu i Srodowiska Rady Miasta Kielce, oraz panem prezydentem f.ukaszem Syska sprawy,
ktore dla samorzadu Kielc sg istotne z punktu widzenia uktadu komunikacyjnego i inwestycji,
ktore w ramach Kielc i calego naszego regionu Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego winny
zadzia¢ sie jak najszybcie;j.

W telegraficznym skrocie dla tych panstwa, ktorzy z Kielc i z regionu nie sg, polozenie
Kielc to jest specyficzne polgczenie trzech drog krajowych: DK73 w kierunku Tarnowa, DK?7,
czyli, méwiac w skrocie, naszego poinocnego polgczenia Warszawy i Krakowa, oraz drogi nr 74
taczacej wschodnie rejony naszego kraju w kierunku t.odzi. Jak panstwo widzicie na slajdach,
dwie z tych drog centralnie przecinajg miasto Kielce. To jest DK73 i DK74, na ktéra prawdopo-
dobnie w ciggu najblizszych dwoch miesiecy wykonawca wbije pierwszg fopate. To stawia miastu
Kielce pewne wyzwania w zakresie komunikacji, w zakresie ksztaltowania tadu przestrzennego
i w zakresie rozwigzywania probleméw naszych mieszkancéow zwigzanych z poruszaniem sie
po miescie, a przede wszystkim w zakresie tego, co pokaze na kolejnym slajdzie, czyli kwestii
rosngcego natezenia ruchu na ukladzie drog krajowych i tego, jak ta struktura ruchu jest dla
miasta Kielce ucigzliwa.

Nie mamy jeszcze wynikow GPR z 2025 r., ale juz na generalnych pomiarach ruchu z 2015 r.
iz 2020 r. widzimy tendencje wzrostowa, jezeli chodzi o natezenie ruchu, szczegélnie na drogach
krajowych. Na drodze krajowej S7 wzrost natezenia ruchu w rejonie Kielc siegal na niektorych
odcinkach blisko 80%. To, co z punktu widzenia drég krajowych mocno dotyka nas i naszych
mieszkancow, to przede wszystkim udzial pojazdow ciezarowych w tym ruchu, ktéry na niekto-
rych odcinkach DK74 przekracza 27%, a na DK73 to jest ponad 10%. Tak jak powiedziatem, te
drogi s szczegolnie dotkliwe dla naszych mieszkancow, bo przebiegaja przez srodek miasta.
Tym samym jako miasto Kielce i jako organ samorzadu nie jesteSmy w stanie sobie poradzi¢ bez
wspblpracy z innymi samorzgdami. Mam na mys$li samorzad wojewdodztwa swietokrzyskiego
czy generalng dyrekcje jako organ centralny odpowiedzialny za drogi krajowe.

Jako miasto Kielce podjeliémy wspélnie z marszatkiem wojewodztwa Swietokrzyskiego probe
wytrasowania, zaprojektowania, okre§lenia przebiegu wschodniej obwodnicy Kielc, takiego
przebiegu, ktéry juz bardzo dawno temu byl pokazywany w dokumentach strategicznych i byt
okre§lany jako przelozenie DK73 na wschodnig strone, w strone miasta. Na przestrzeni wielu,
wielu lat i w kolejnych planach inwestycyjnych generalnej dyrekcji przebieg wschodniej obwod-
nicy Kiele - a kiedy$ potudniowo-wschodniej obwodnicy Kiele, do czego zaraz nawiaze — zmie-
nial sie. Niestety, miasto Kielce w wyniku naturalnych procesow, ktére zachodzg w naszym
spoleczenstwie, naturalnych proceséw suburbanizacyjnych i rozlewania sie zabudowy, bylo
beneficjentem niekorzystnych oddzialywan w zakresie wzrostu natezenia ruchu i tym samym
wszystkich elementow pochodnych z tym zwigzanych, takich jak hatas i dodatkowe zanieczysz-
czenie powietrza.

Tak jak wspomnialem, wspélnie z bedacym wiodacg jednostkg marszatkiem wojewodztwa
Swietokrzyskiego probowalisémy wytrasowac trase obwodnicy wschodniej. W wyniku tego
procesu, o ktérym powiedzialem, czyli procesu suburbanizacji, rozlewania sie zabudowy i sporych
protestow spotecznych, te prace zostaty niestety przerwane i nie skonczyly sie¢ doprowadzeniem
do okreslenia finalnego przebiegu obwodnicy wschodniej w najblizszym korytarzu miejskim.
Tym bardziej cieszyt nas powrdt po wielu latach pomystu Szlaku Staropolskiego, czyli trasy S46,
tej trasy, ktora juz blisko 20 lat temu bylta pokazywana na dokumentach strategicznych jako
uktad obwodnicowy Kielc, tej trasy, ktora Iaczylaby potudniowo-zachodnig czes¢ naszego kraju
ze $ciang wschodnia, tej trasy, ktora, nie ma co ukrywaé, z punktu widzenia surowcow natural-
nych wojewodztwa $wietokrzyskiego... To jest to, co obecnie widzimy na drodze nr 74. Czesé
tych naszych rdzennych skarbéw w postaci kruszyw zasila budowy w innych cze§ciach miasta.

Zarowno obwodnica wschodnia w wariantach, ktore panstwo widza, jak i przebieg trasy
S46, ktory taczytby wezet Checiny na drodze S7 z, powiedzmy, gming Morawica, a nastepnie
potencjalnie — bo tak kiedy$ byl planowany — wychodzitby na wezle Radlin, stanowilyby istotne
odcigzenie ruchu tranzytowego i istotne odcigzenie przede wszystkim ruchu ciezkiego z uktadu
miejskiego i z centrum miasta.
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Dalszg czeé¢ prezentacji dotyczacg ruchu kolejowego i inwestycji, co do ktérych jestesmy
z panem dyrektorem Szymonem Mlodawskim w stalym kontakcie, opowie pan przewodniczacy
Michat Piasecki.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze.

Przewodniczacy Komisji Infrastruktury, Transportu i Srodowiska Rady Miasta Kielce
Michal Piasecki:

12

Dziekuje bardzo.

Szanowni panstwo, pokrotce, je§li chodzi o inwestycje kolejowe, o ktorych mowit pan
dyrektor... Pani prezydent mowila tez o podpisanym porozumieniu, ktére w zesztym roku byto
zawarte miedzy miastem a PLK. To sg same dobre informacje dla Kielc, jesli chodzi o planowane
inwestycje kolejowe, bo to jest znakomita szansa dla miasta, zeby poprawic infrastrukture wokot
kolei, w szczegdélnosci wokot Kiele Gltownych czy stworzenia tzw. nowego miasta, ktore gdzie$
w dokumentach planistycznych w koncu zaczyna sie pojawiac. To tez jest ogromna szansa na to,
zeby dworzec Kielce Gtéwne, stacja Kielce Gtéwne byla na miare potrzeb dzisiejszego ruchu
pasazerskiego dostepna, bo wiemy, ze modernizacja dworca PKP odbyla sie kilka lat temu,
ajuz widac, ze dworzec ten jest przepelniony, ze modernizacja okazala sie dosyé¢ niewydolna.
Dlatego to, co pan dyrektor pokazywal pod katem hali peronowej, ktéra miataby powstac¢ nad
peronami i by¢ troche przedluzeniem dworca kolejowego pod katem zabezpieczenia pasazerow
przed zjawiskami atmosferycznymi... Jako wzér mozemy zobaczy¢ hale peronowe we Wroctawiu
czy w innych miastach w Polsce. Bylaby ona pewnym przedtuzeniem hali dworcowej, zapew-
nialaby komfort pasazerom i zdecydowanie podwyzszytaby range stacji Kielce Glowne.

Jesli chodzi o przebudowe LKS, to tez znakomita okazja dla miasta. Od wielu lat mowi sie
o tym, zeby przystanki kolejowe dogeSci¢ na terenie miasta. To jest wazne tez pod tym katem,
ze dzieki nowym przystankom, o ktérych moéwit pan dyrektor, czyli Kielce Biatogon, ktory
zostanie przesuniety blizej zabudowy, blizej centralnej czesci Bialogonu i centrum handlowego,
dzieki nowej stacji Pakosz, Biesak czy Podkarczowka — bo ta stacja kolejowa bedzie taczyé
de facto dwa osiedla — oraz nowej stacji kolejowej w okolicach Kieleckiego Parku Technolo-
gicznego, czyli na skrzyzowaniu wiaduktu Kornela Morawieckiego i ul. Witosa, w przysztosci
w ramach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego bedzie mozna pomysle¢ o tym, zeby by¢ moze
uruchomic kolej aglomeracyjna, ktora zwiekszytaby dostepnosc transportows miasta i bytaby
realng alternatywa dojazdu dla mieszkancow.

Co jeszcze moze pomdéc? Bardzo optymistyczne plany pod katem uruchomienia nowych
przystankéw kolejowych oraz powrotu kolejowych linii pasazerskich do Staszowa czy dalej,
do Potanca. To sprawi, ze caly nasz uklad pod katem dojazdu do Kielc i centrum przesiadko-
wego, jakim sg Kielce, bedzie wspélgral. To wszystko sie ze soba 1aczy.

Wazne sprawy to te zaznaczone na niebiesko, czyli 1acznice towarowe. To sg dwie tgcznice.
Jedna jest w Szczukowskich Gorkach. Dzieki temu pociagi towarowe nie bedg musialy przejez-
dzacé przez stacje Kielce Gtéwne. Dzieki temu by¢ moze uda sie odzyskaé dwa, trzy albo wiecej
torow pod katem ustugowej, biurowej zabudowy w centralnej cze$ci miasta, a te pociagi towa-
rowe nie bedg przejezdzac przez centrum Kiele, co bedzie mniej ucigzliwe dla mieszkancow.
Rozszerzenie drugiej 1gcznicy jest nad drogg nr 74, nad ul. Y.6dzka. To poszerzenie wiaduktu
do dwoch torow, tak zeby pociagi mogly wréci¢ w okolicach stacji Kielce Piaski na tory i dalej,
na linie kolejowa nr 8.

Wazna kwestia na koniec to polgczenie Kiele z Konskimi, czyli doktadnie Wasosz Konecki —
Tumlin. To jest trasa, ktora znalazla sie w tzw. szprychach kolejowych lata temu przedstawia-
nych w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego. Byla bardzo szumnie oglaszana. Potem
dotarliSmy do dokumentow rzadowych, ktéore byly tworzone kilka lat temu przez poprzedni rzad,
wedlug ktorych ta droga kolejowa zostala zaplanowana do realizacji miedzy 2040 r. a 2044 r.
Dla Kielc to zdecydowanie za p6zno. ByliSmy w Ministerstwie Infrastruktury z delegacja, z panig
prezydent, z parlamentarzystami i lobbujemy za tym, zeby ta droga znalazla sie we wcze$niej-
szych planach, jesli chodzi o modernizacje. Na pewno musi sie znalez¢ przed 2040 r., najlepiej
w okolicach 2030, 2032, 2034 r. Takie sg realne daty na dzisiaj. To jest realne skrocenie podrozy
z Kielc w kierunku calej polnocno-zachodniej Polski, szybkie potgczenie do L.odzi, do Central-
nego Portu Komunikacyjnego — do Portu Polska, tak to sie teraz nazywa —do Warszawy i dalej
na pétnoc. To sie wpisuje w program ,,Polska w 100 minut”.

G.K.
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Tutaj podziekuje wszystkim radnym Rady Miasta Kielce, zaréwno jesli chodzi o sprawy
kolejowe, o ktore Kielce zabiegaja, jak i o sprawy drogowe, czyli droge S46, ktéra ma by¢ realng
alternatywa, realnym wyprowadzeniem ruchu tranzytowego z miasta. Musze przyznac, ze radni
z jednej i z drugiej strony zawsze wspélnie glosowali za tym, zeby Kielce byly w tych planach
rzadowych. Mam nadzieje, ze dalej bedziemy wspéldziataé, zeby tak bylo. Kolej jest bardzo wazna.
Prosimy, zeby te terminy byly jak najkorzystniejsze dla Kiele. O to na pewno bedziemy walczyc.

Oddaje glos panu prezydentowi Sysce. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.
Panie prezydencie, zapraszam.

Pierwszy zastepca prezydenta Kielc Lukasz Syska:

Dziekuje bardzo.

Chciatbym skierowac kilka stow do panstwa, do pan postanek, panéw postow, jak i do pana
ministra i jego zespotu, jeli chodzi o uzasadnienie, dlaczego inwestycje, o ktorych méwili moi
przedmowcy, sg dla Kielc tak istotne.

Na tej mapie mamy kilka naniesionych tras, o ktorych rozmawialiSmy. Na zielono mamy
zaznaczony przebieg trasy wschodniej obwodnicy, nad ktora pracowalo wojewodztwo Swieto-
krzyskie w porozumieniu z gminami z Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Na niebiesko
mamy zaznaczony jeden z mozliwych przebiegow —jeden z tych, ktére byly analizowane - trasy
S46 jako poludniowo-wschodniej obwodnicy Kielc szerszego ringu. Trasa zielona to propozycja
przeniesienia tak naprawde przebiegu DK73, ktora dzi§ przebiega przez Kielce, a ktora jest
mocno obcigzona.

Jak wynikalo ze statystyk, blisko 20% to jest ruch towarowy, ktory przebiega przez centralng
czes¢ miasta. Ucigzliwo$c jest oczywista, chyba nie trzeba tego tlumaczy¢. Przez to te drogi
bardzo szybko sie degraduja. Musimy jak najszybciej wyprowadzic ten ruch poza czes¢ §rod-
miejska, poza gesta zabudowe, a wschodnia obwodnica, nazwijmy to: wewnetrzny ring, daje
takg mozliwos§é.

Ta droga jest istotna rowniez ze wzgledow bezpieczenstwa, ze wzgledu na to, o czym dzisiaj
coraz czesciej mowimy, czyli ryzyko potencjalnych konfliktéw zbrojnych. Duza pomaranczowa
kropkg na mapie zaznaczona jest lokalizacja siedziby 8. Dywizji Piechoty Armii Krajowej, ktora
dzi§ tak naprawde nie ma zadnego skomunikowania z gtéwnymi szlakami komunikacyjnymi
wyprowadzajacymi ruch z miasta czy do niego wprowadzajacymi. Dzi§ tak naprawde mamy
tylko S7 jako zachodnig obwodnice i powstaje S74 jako...

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:

...nie ujawnia informacji niejawnych.

Pierwszy zastepca prezydenta Kielc Lukasz Syska:

To nie sg informacje niejawne. Ta siedziba jest, panie posle, oficjalng siedzibg 8. Dywizji.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza sktadu Komisji:

WypowiedZ poza mikrofonem.

Pierwszy zastepca prezydenta Kielc Lukasz Syska:

G.K.

Nie wskazuje, gdzie zlokalizowane sg jednostki operacyjne tej dywizji, tylko gdzie jest jej
dowodztwo. Nie ulega natomiast zadnej watpliwosci, ze jest olbrzymia potrzeba skomunikowania
tej siedziby jak najkrotszymi szlakami wiasnie z uktadem drég ekspresowych. To ta wschodnia
obwodnica Kielc z potaczeniem z drogg S74 dawalaby najprostsza i najszybsza mozliwosé takiego
skomunikowania badz wiasnie szerszy ring, czyli droga S46 stanowigca poludniowo-wschodnig
obwodnice miasta Kielce.

Kolejny punkt znaczacy z tych samych wzgledow strategicznych to ta z6tta kropka. Tu z kolei
jest siedziba 10. Swietokrzyskiej Brygady Obrony Terytorialnej. Widzimy, ze jest zlokalizowana
w niezbyt duzej odleglosci od planowanego przebiegu drogi ekspresowej S74. Tu bardziej informa-
cyjnie. Juz pracujemy z koleja nad rozwigzaniami w ramach budowy jednej z tacznic, o ktorych
wspominal pan dyrektor, przebudowy uktadu drogowego w centralnej czesci Kielc, tak aby
siedzibe WOT skomunikowa¢ z drogg ekspresowg w okolicach wezla Herby czy wezta Skrzetle.
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Tu mamy rzut na obszar, ktéry nazywamy nowym miastem, czyli na okolice dworca. Wida¢
tu szkic tunelu, ktory PKP bedzie projektowalo w ramach postepowania, o ktorym pan dyrektor
wcze$niej wspominal. ;

Kolejny strategiczny obiekt to polaczenie ul. Mielczarskiego, czyli siedziby 10. Swieto-
krzyskiej Brygady Obrony Terytorialnej, z droga S74 poprzez przebudowe kieleckiego ukladu
drogowego, drég kieleckich przebiegajacych ponad ta tacznica, ktora bedzie rozbudowywana
w najblizszym czasie.

Jest jeszcze jeden wazny argument, argument o charakterze gospodarczym. Te dwie z6tte
kropki to zlokalizowane w okolicach planowanej wschodniej obwodnicy Kielc — a dzisiaj w okoli-
cach DK73 - tereny przemystowe. Ta mniejsza kropka to zlokalizowany na terenie miasta Kielce
Kielecki Park Przemyslowy zarzadzany przez specjalng strefe ekonomiczna. Ta duza kropka
to duze tereny przemystowe o powierzchni ponad 500 ha, ktérych zagospodarowanie lezy
w zywotnym interesie zar6wno miasta Kielce, jak i gmin Chmielnik i Morawica. Te tereny znaj-
dujg sie zresztg na terenie tych dwoch gmin, Chmielnika i Morawicy. Znajduja sie one pomiedzy
DK73 a drogg wojewddzka nr 766. Wzdluz drogi wojewodzkiej nr 766 przebiega rowniez linia
kolejowa nr 73, a od miejscowosci Kije droga kolejowa nr 77, biegngce do Staszowa i gczgce miasto
Kielce i nasze tereny przemystowe z Linig Hutniczo-Szerokotorowa w Grzybowie i Staszowie.
Celowo moéwie tu bardzo szeroko o tych trzech miejscach, czyli o Obicach jako terenach inwe-
stycyjnych, o Grzybowie i Staszowie jako punkcie przetadunkowym z naszych standardowych
linii krajowych na linie szerokotorowsg i polaczeniu tego z miastem Kielce, jako o projekcie.

Tutaj jest nasz apel o specjalne przyjrzenie sie temu uktadowi, rowniez kolejowemu, poniewaz
to nasza rownolegla praca — méwie o mieScie Kielce, o gminach Chmielnik i Morawica i o woje-
wodztwie Swietokrzyskim - jesli chodzi o zagospodarowanie terenow przemystowych. Ale jest
tutaj rowniez duza rola resortu infrastruktury, zeby zadbac¢ o to, aby te linie kolejowe mogty
obsluzyc¢ te olbrzymie tereny inwestycyjne i polaczyé z Grzybowem, da¢ szanse dla rozwoju
calej tej czeSci wojewodztwa Swietokrzyskiego.

Podsumowujac, trzy istotne argumenty zwigzane z koniecznoscig budowy wschodniej obwod-
nicy Kielc i rozbudowy tego uktadu kolejowego to obronnoéé, komunikacja i rozwoj gospodarczy.
7 tymi trzema haslami pozwole sobie panstwa pozostawié¢ do dalszej dyskusji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie prezydencie.

Szanowni panstwo, za nami czes$¢ wstepu do naszej dyskusji. Zanim oddam glos panu postowi
Lucjanowi Pietrzczykowi, poinformuje panstwa czy raczej przypomne, bo o tym juz informo-
walem, ze na godz. 14.30 mamy przewidziane krotkie spotkanie z mediami i o tej godzinie
zarzadze kilkuminutowg przerwe, po ktérej wrocimy do dyskusji.

Teraz natomiast bardzo prosze pana posta Lucjana Pietrzczyka o zabranie glosu juz w ramach
debaty. Pan posel tez dysponuje prezentacja. Bardzo prosze, panie posle. Zresztg pan poset
to jeden z filarow walki o sprawy wojewodztwa Swietokrzyskiego. Bardzo prosze w temacie.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):

14

Dziekuje bardzo.

Szanowni panstwo, chcialbym powiedzie¢ nie o tym, czego chcemy, tylko o tym, czego potrze-
bujemy w zakresie infrastruktury transportowej w wojewodztwie wietokrzyskim, w regionie
swietokrzyskim. M6wie o infrastrukturze drogowej i kolejowej. To, co za chwile pafistwo zoba-
czycie, przygotowal zesp6l tutaj siedzacych radnych miejskich we wspétpracy ze Swietokrzyskim
Zwigzkiem Przedsiebiorcow i Pracodawcow. Oczywiscie positkowaltem sie tez informacjami,
jakie otrzymywatem od czynnika spotecznego. Méwie tu o panu Pawle Sztuku, panu Michale
Litwinie, ktorzy sg z nami. Prezentacja nosi tytut , Stan kompletny”.

W pierwszej czesci, zeby panstwu pokazaé, ze wiemy, o czym méwimy, pokaze slajdy, ktére
mowig o stanie obecnym, a p6zniej przejdziemy - réwniez krotko — do tego, co jest nam potrzebne,
wrecz niezbedne, a bedzie tego duzo. Prosze panstwa, jezeli trafig sie jakie§ literéwki i drobne
bledy, prosze na to nie patrzeé. Nie o to chodzi.

Zaczynamy od drog wojewodzkich. Drogi wojewddzkie to 1100 km. Pokazalismy, jak widzicie,
ze jest ich bardzo duzo. Nie bedziemy dzisiaj méwié o drogach wojewodzkich, poniewaz to inne
miejsce, inny czas. Potrzeby sg bardzo duze. To chociazby obwodnica Dobrowody, f.opuszne;j,
Brzezin, Radkowic. Tak wygladajg istniejace drogi krajowe, zgodnie z tym, co panstwo widzicie...
szybko, bo kazdy z nas przeciez to wie. Istniejace linie kolejowe? Jest tego troche, jak panstwo

G.K.
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G.K.

widzicie. Stan docelowy sieci drog krajowych w wojewddztwie §wietokrzyskim to jest ta czesc.
Droga ekspresowa nr 7, stan kompletny...

Przechodzimy dalej: DK9. Prosze zobaczy¢, ze chcemy, zeby te drogi mialy standard drogi GP.
Uwaga, nie bede czytal, bo kazdy z panstwa bedzie miat to tylko zakl6cone. Jeszcze raz powiem,
ze to jest to, co jest nam potrzebne docelowo. Obwodnica wschodnio-péinocna Ostrowea Swieg-
tokrzyskiego jest dla Ostrowca niezbedna. )

Tak to nazwali§my: krzyz péinocy. To bezkolizyjne polaczenie miast Ostrowiec Swietokrzyski,
Starachowice, Skarzysko-Kamienna i Konskie z droga S74 w Rudzie Malenieckiej. To jest nam
potrzebne na odcinku drogi S74 do Radomska w standardzie GP.

DK?73, bardzo kréotko, na odcinku Kielce-Tarnéw, droga o standardzie S. Wiem, ze tam
sg wyliczenia natezenia ruchu, ale méwimy o tym, co jest nam potrzebne w wojewddztwie
swietokrzyskim do tego, zeby$my funkcjonowali.

Droga ekspresowa S74 w standardzie S, to bedzie robione.

Szanowni panstwo, DK74 biegnie teraz do Kragnika. Tam mogg by¢ troche pomieszane
nazwy i numeracje, ale ludzie z branzy wiedza, o co chodzi. Do Krasénika, czyli do Lublina,
potrzebujemy drogi w kategorii S. Techniczna uwaga o tych zmianach: p6zniej oczywiscie moze
by¢ tak, moze by¢ inaczej, ale to jest po to, zeby pokazaé, ze wiemy, o co chodzi.

Uwaga: Lipnik do Niska, do potgczenia z S19, w standardzie GP.

Kolejna historia to DK78 na naszym odcinku w standardzie GP, z obwodnicami, ktore
sg planowane, ktore tez moga wyjsé. To moze sie zmieni¢. Uwaga, zmiana kategorii od Chmiel-
nika do Osieka z kategorii drogi wojewddzkiej na droge krajows jest potrzebna dla Staszowa.
Pan wojewoda sie zgodzi? Dziekuje. To uzgodnione.

Uwaga: DK79 w calym przebiegu w standardzie GP.

Kolejne sg inwestycje ,,0d zera”. To mata wschodnia obwodnica Kielc i duza wschodnia
obwodnica Kielc. To jest nam niezbedne. Droga S46 to jest pomyst od Opola do Czestochowy —
zgadzamy sie z tym — ale realizujgca w swoim przebiegu potudniowg obwodnice Kiele, czyli
obwodnice Radkowic i Brzezin w ciggu drogi wojewodzkiej nr 763. Na marginesie: tam cala
obwodnica Radkowic i Brzezin jest jednym wielkim problemem.

Inne? Zmiana kategorii drogi wojewddzkiej na odcinku Chmielnik-Osiek na DK78. To juz
bylo méwione. Uwaga: zamiana kategorii drogi wojewodzkiej nr 757 od Opatowa do Stopnicy
na droge krajowsa. Kazdy, kto przyjezdza do Staszowa, pyta, czy macie droge krajowa. Nie macie,
a powinniScie miec.

Sie¢ kolejowa? Zdaje sobie sprawe z tego, ze czekajg nas wielkie zmiany techniczne, tech-
nologiczne na kolei. Méwie o parowozach wodorowych, o lokomotywach hybrydowych, ale to,
co jest potrzebne...

Inwestycje w trakcie realizacji to jest wiedza ogélnodostepna, rowniez od PLK. Jak panstwo
widzicie, przepracowaliSmy to bardzo, bardzo powaznie. Mowit o tym juz pan dyrektor. Réwniez
inwestycje planowane, realne do wykonania... Ale uwaga: konieczna do zrealizowania jest
budowa linii kolejowej Tumlin — Wasosz Konecki. Czasem Wasocz pojawia sie w ramach Portu
Polska. Budowa przedtuzenia linii kolejowej nr 75 z Potanca do Mielca wraz z budowg mostu
na Wisle w standardzie dwdoch toréw, wszedzie w standardzie dwoch toréw zelektryfikowanych —
byla o tym mowa w CPK. ]

Budowa linii kolejowej z Buska do Zabna, do Szczucina lub Dgbrowy Tarnowskiej... Punkt
czwarty: méwimy o informacjach, ktére uzyskaliémy z CPK z dodatkiem STES-R. Gdyby ktos
chcial sie dowiedzie¢, co to jest, a nie wiedzial, pdzniej powiem.

Uwaga: modernizacja linii kolejowej nr 8. Méwimy teraz o tym, co robimy. Bardzo dzie-
kujemy. Z kazdej inwestycji w naszym regionie cieszymy sie i naprawde dziekujemy, ale tam
jest potrzeba, zeby to realizowalo wymogi czasu, predko§é 160, 200 km/h z budowa wiaduktu
w miejscowosci Wolica, zeby bylo podane, ze zwracamy uwage réwniez na szczeg6ly.

Modernizacja linii kolejowej nr 61 do predko§ci minimum 160 km/h to jest wyjazd
na Czestochowe.

Kolejna historia to Hrubieszow.

Tak naprawde méwimy o ZamoSciu, ale to Hrubieszéw—Zamo§é-Kielce, dwa zelektryfikowane tory,
160 km/h. O 160 km/h méwimy juz teraz. O polaczeniach kolejowych Rzeszow—Kielce-t.0dz sg juz
rozmowy. Uwazamy, ze one sg dobre. Bierzemy je sobie do serca. )

Cala linia, ktora jest przedtuzona do Buska-Zdroju, winna by¢, tak jak powiedziatem — Zabno,
Dabrowa Tarnowska, Szczucin.
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Kolejna rzecz to kontynuacja budowy/odbudowy. Zobaczcie panstwo, to robimy w tym
roku. Reszta? Obiecane sg pienigdze na przyszly rok. Jest z kolei jeden, ale bardzo wazny
drobiazg. Méwimy tam o uldze dla... Nie, to jest koniec. To jest koniec, naprawde. To wszystko.
OczywiScie prezentacje i inne rzeczy bedziemy analizowaé, pokazywac, jezeli ktos chee. Stuzymy
prezentacja, podobnie jak prezentacjg dotyczacg obecnego stanu drogi S46.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje panu postowi.
Teraz prosze pania posel Agate Wojtyszek. To tez lokalny filar aktywny w sprawach infra-
struktury. Bardzo prosze, pani posel.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):
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Serdecznie dziekuje, panie przewodniczacy. Dziekuje za to, ze mozemy wla$nie w Kielcach
mowié o inwestycjach waznych dla regionu §wietokrzyskiego. W tej kwestii dziekuje panu
postowi Rafalowi Kasprzykowi, ktéry dzielnie walczy! — nie musiat walczyé za dtugo - o to,
zebySmy mogli sie spotkac.

Chciatabym zwrdci¢ uwage na kilka kwestii. Pani prezydent zwracala uwage na to, ze aby
moc realizowaé zadania drogowe na terenie Kielc, potrzebne jest rzadowe wsparcie. Kiedy
»Rzadowy program rozwoju drog” powstawat w 2019 r. — sama jako wojewoda $wietokrzyski
po raz pierwszy wdrazalam ten program — nie bylo takiej mozliwoSci, ale po wstuchaniu sie
w glosy samorzadu, taka mozliwos¢ sie pojawita. Pézniej ona znikneta. Dlatego bardzo wspie-
rajgc glos nie tylko pani prezydent, ale réwniez obecnych tutaj radnych Prawa i Sprawiedli-
wosci, pani Anny Jaworskiej-Dabrowskiej i pana Marcina Stepniewskiego, ktory czesto do mnie
zglasza taki program, apeluje i prosze pana ministra o to, abySmy wpisali i rozwazyli to, aby
takie zadania nie tylko Kielce, ale kazde inne wojew6dzkie miasto moglo realizowac. To wazne,
bo inaczej, jak styszymy, bez tego wsparcia nie ma takiej mozliwoSci.

Druga rzecz, ktora cheiatam poruszyé, to pytanie do obecnej tutaj pani dyrektor RDOS, ale
i do GDDKIA o zadanie zwigzane z realizacjg drogi krajowej S74. Jak styszeli§my, chociazby ZRID
na odcinek od Mniowa do granicy wojewddztwa z L.odzia juz péitora roku czeka na realizacje.
7 tego, co dzisiaj zdgzylismy uslysze¢, ponowna analiza RDOS uwarunkowan $rodowiskowych
przystopowala dalsze dzialania. Chcialabym zapytaé, jak diugo jeszcze te ustalenia bedg trwaty,
w czym jest problem, czy mozemy liczy¢ na to, zeby w najblizszym czasie moc to zrealizowac.
Chyba nikt nie ma watpliwosci, ze kazde przedtuzenie takiej decyzji jest zwigzane z kolejnymi
utrudnieniami, z bezpieczenstwem naszych mieszkancéw na drodze i z kosztami, bo kazdy
miesigc to wieksze koszty.

Mam tez pytanie do pana wojewody. Czekamy réwniez na ZRID przejScia przez Kielce. Mam
nadzieje, ze tu bedzie szybko. Wiemy, ze sg pewne protesty, ale ten proces jest juz chyba nieod-
wracalny. Im szybciej zajmiemy sie budowsg drogi S74 przez Kielce, tym szybciej skoncza sie
utrudnienia dla mieszkancow, a bezpieczenstwo sie poprawi, bo wtedy wszystkie ciezarowe
samochody przejezdzajace przez Kielce beda przejezdzaly w tunelu, tam, gdzie te blokowiska sie
znajduja, tam, gdzie jest duze siedlisko blokow.

Chce jeszcze zapytaé, kiedy mozemy liczy¢ na decyzje Srodowiskowe, na ZRID na pozosta-
tych odcinkach drogi krajowej S74. Na to wszystko czekamy. Zapewnienie finansowania i caly
proces inwestycyjny mamy juz od kilku lat. W 2023 r. rzgd Prawa i Sprawiedliwo$ci zapewnit
finansowanie na calym odcinku drogi S74 na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego. To dla
nas wszystkich jest bardzo wazne. Cieszy mnie fakt, ze obwodnica Wachocka juz dobiega konca.
To bardzo wazne i oczekiwane miejsce. Dziekuje tez za rondo w Stopnicy. Wiem, ze tam juz
zostala podpisana umowa, a Smiertelne wypadki na drogach, o ktérych dzisiaj méwimy, byty
naprawde czeste. Dlatego tez te drogi sg bardzo wazne.

Chciatam jeszcze zapytac, jesli chodzi o koleje, na jakim etapie jest proces — nie wiem,
czy to mi umknelo - elektryfikacji linii kolejowej nr 25 1gczgcej Skarzysko-Kamienng z Toma-
szowem Mazowieckim. Odkad po 12 latach zamknietej linii, jeszcze bodajze 2019 r., o ile
pamietam, otworzyliSmy te linie kolejowa, cieszy sie duzym powodzeniem, jednak elektryfi-
kacja jest bardzo potrzebna, wiec licze na to, ze ten proces réwniez zostanie uruchomiony.

Jezeli bedzie mozliwo$é, to jeszcze bede pytala, ale na razie bardzo serdecznie dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, pani posel.
Poprosze pana posta Rafala Kasprzyka. To rowniez filar troski i walki o sprawy wazne
dla Kielc i wojewodztwa $wietokrzyskiego, a przy okazji sprawca dzisiejszego posiedzenia,
za co bardzo serdecznie dziekuje. Panie po§le, bardzo prosze.

Posel Rafal Kasprzyk (Centrum):
Dziekuje. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Dziekuje za mozliwo$¢ zrealizowania posie-
dzenia w Kielcach, wiaénie tutaj, na miejscu, gdzie sg sprawy, ktére najbardziej interesujg
mieszkancow wojewodztwa swietokrzyskiego, zeby mozna bylo o nich powiedzie¢. Dziekuje,
panie ministrze. Dziekuje, panie wojewodo, pani prezydent. Wszystkim parlamentarzystom
dziekuje za udzial w posiedzeniu Komisji i mozliwosc¢ spotkania.

Dementuje, w ogole nie byto walki o posiedzenie Komisji. Po prostu byl problem z terminem,
bo ta Komisja bardzo intensywnie pracuje. W zwigzku z tym trzeba bylo intensywnie zabiegaé
tylko o termin, natomiast pan przewodniczacy zawsze z ogromna przychylnosScig przychyla sie
do spraw mieszkancow wojewodztwa swietokrzyskiego.

Trzy tematy kolejowe i kilka tematéw drogowych inwestycji w wojewodztwie Swietokrzy-
skim sg z mojej perspektywy kluczowe. Po pierwsze, to wspolpraca PLK i miasta Kielce przy
budowie nowych Kielc. Ten projekt jest naprawde przelomowy na polskim rynku. Trzymam
kciuki, bo to pokazuje, ze moga by¢ synergie pomiedzy funkcjonowaniem miasta i realizacjg tak
skomplikowanych, duzych inwestycji jak inwestycje kolejowe. To oczywiscie dobudowa drugiego
torui elektryfikacja linii Tomaszow Mazowiecki — Skarzysko-Kamienna, o ktorej wiele rzgdow
opowiadalo. Wielu przygotowywalo juz przetargi, ktore byty uniewazniane. Trzymamy kciuki.
Bardzo wazne dla rozwoju §wietokrzyskiego jest to, zeby ta inwestycja powstata. To takze
polaczenie Kielce—Staszoéw—Polaniec. Jak rozumiem, w peronach, ktére PLK bedzie budowata
wspolnie z urzedem marszatkowskim, ta linia dostanie nowe zycie. To tez jest super istotne. Jak
bardzo wazne jest takie polgczenie kolejowe, pokazuje przyktad Sandomierza, gdzie po oddaniu
linii LK25 Ostrowiec-Sandomierz nagle okazalo sie, ze mieszkancy mogg swobodnie wyjechac
pociagiem do Kielci do Warszawy. Spotkalem sie z bardzo pozytywnym odbioren mieszkancow.

W sprawach obwodnicowych dziekuje koledze Lucjanowi Pietrzczykowi za przedstawienie
w super ekspresowym tempie spraw drogowych bardzo istotnych dla naszego regionu. Wielo-
krotnie na najprzer6zniejszych posiedzeniach Komisji i podkomisji w Sejmie, na spotkaniach
w ministerstwie rozmawialiémy o tym, ze wojewodztwo Swietokrzyskie potrzebuje nowej sieci
drogowej. To sie realizuje poprzez, tak jak bylo mowione, S74. Za chwilke bedzie w realizacji
i rozumiem, ze za chwilke ustyszymy o ZRID-ach czy o problemach, ktore nieco opdzniajg rozpo-
czecie inwestycji na niektorych odcinkach, niemniej Kielce i region §wietokrzyski potrzebuja
rowniez systemu drogowego dla bezpieczenstwa mieszkancow i dla bezpieczenstwa panstwa,
rowniez dzisiaj, o czym mowil pan prezydent Syska. Nalozenie sie w dzisiejszej sytuacji tych
dwoéch argumentow byé moze spowoduje pozytywne uzasadnienie w oczach pana ministra Klim-
czaka i obecnego tutaj pana ministra Bukowca. By¢ moze wrécimy do konkretnych juz rozméw
o tym, w jakim przebiegu zrealizowa¢ budowe: czy wschodnig obwodnica Kielc, czy w matym,
wiekszym ringu, biorac pod uwage parametry drég, nie tylko liczbowo z przeplywéw pasazer-
skich, ale rowniez ze wzgledéw bezpieczenstwa. To jest dzisiaj bardzo wazne.

Na koniec chce powiedzieé, ze ciesze sie z tego, ze po wielu spotkaniach, kiedy troche narze-
kali$my, a ja zwracalem uwage na bardzo duze wykluczenie komunikacyjne wojewodztwa Swie-
tokrzyskiego, dzisiaj moge podziekowac, panie ministrze. Dziekuje miastu Kielce za wspo6lne
inicjatywy kolejowe, bo widag¢, ze sie je realizuje. Polgczenia sg planowane i realne do zrealizo-
wania. MySle, ze w tym systemie drogowym sg chwilowe op6Zznienia proceduralne, jak rozumiem,
administracyjne, bo takie mamy prawo i musimy go przestrzega¢. Za chwile wejdg w faze reali-
zacji i bardzo opéznione wojewddztwo Swietokrzyskie wreszcie dotrze do poziomu, na ktérym
znajdujg sie sgsiednie wojewodztwa. O wojewodztwie malopolskim juz nie wspominam, bo tam
juz jest high life.

Posel Marek Sowa (KO):
Wypowiedz poza mikrofonem.
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Posel Rafal Kasprzyk (Centrum):

Ale macie ten odcinek, nie mozecie uzgodnic. Wiem, ze z goralami uzgodnic jest troche trudniej.
My jesteSmy gérale niskopienni, to sie da szybciej.

Ostatnie zdanie. Dzisiaj rano przejezdzajac i wizytujac budowe, spotkatem sie z informacja
czy z zapytaniem, z bardzo duzym pytajnikiem o to, jak RDOS wydaje decyzje Srodowiskowe
i dlaczego to trwa. Szybka reakcja. Poniewaz dzialamy, z panig dyrektor uzgodnili$my, ze poinfor-
mujemy wszystkich zainteresowanych, generalng dyrekcje. Spotkamy sie 19 marca o godz. 9.00
i pani dyrektor przekaze sytuacje i to, na ktérym etapie sg kolejne odcinki S74, zeby wszyscy
mieli pelng jasnosé. Mysle, ze to przetnie watpliwoéci w tej sprawie.

Jeszcze raz bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie posle.

Szanowni panstwo, przed przerwg jeszcze poprosze gospodarza miejsca, w ktérym bylismy
w trakcie naszej wizytacji na prowadzonej inwestycji, pana burmistrza Mariana Burasa. Bardzo
prosze, panie burmistrzu.

Burmistrz miasta i gminy Morawica Marian Buras:

Panie przewodniczgcy, panowie posiowie, panie ministrze, panie wojewodo, pani prezydent,
ja krociutko. Chcialem tylko bardzo podziekowac calej Komisji za to, ze przyjechala do Mora-
wicy. To pokazuje, jak wazna jest ta inwestycja nie tylko dla Morawicy, ale rowniez dla catego
regionu. Bardzo dziekuje. W tym miejscu chcialem réwniez podziekowaé pani dyrektor Swieto-
krzyskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich za budowe potudniowo-wschodniej obwodnicy Mora-
wicy, bo to spina sie w klamre.

Dziekujac za jedna droge, chcialem jednak zwroci¢ uwage, ze ta najwazniejsza, tgcznik, jezeli
chodzi o drogi wojewodzkie, czyli droga Iaczaca droge nr 73 z droga nr 7, jest procedowana juz
ponad 10 lat i nadal jest na poziomie, tak nazwijmy to, zerowym, czyli poszukiwania koncepcji.
Powiem tylko, ze jest ostateczna decyzja Srodowiskowa na wybrany wariant, tzw. polnocny
wariant Radkowic i Brzezin. Jest to odcinek, ktory wpisuje sie w teraz budowang obwodnice,
droge nr 73, jak rowniez w przysztosci w droge S46. Chcialem o tym powiedzieé, bo rozwazane
sg przerdzne warianty, ktorych nie popiera spoteczenstwo miasta i gminy Morawica. W naszej
ocenie nie sg one racjonalne, tak powiedzialbym najogélnie;j.

To tyle z mojej strony. Jeszcze raz bardzo dziekuje. Nie zajmuje czasu. Bylo nam bardzo
milo goSci¢ tak wspanialg Komisje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie burmistrzu. Nam tez bylo bardzo mito goScic dzisiaj w Mora-
wicy w bardzo sympatycznych okolicznosciach, i osobistych, i przyrody. Dziekujemy bardzo
serdecznie.

Szanowni panstwo, oglaszam przerwe. Spotkamy sie ponownie o godz. 14.50. Bardzo
serdecznie panstwa zapraszam.

[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Szanowni panstwo, bardzo prosze o zajmowanie miejsc. Oglaszam koniec przerwy. Przecho-
dzimy do kontynuowania naszego posiedzenia.

Szanowni panstwo, zgodnie z uzgodnieniami, ktére mialy miejsce w ostatnich tygodniach,
bardzo prosze o zaprezentowanie tematu w zakresie potgczen kolejowych przez grupe ,,Kolej
na Stasz6w”. Bardzo prosze. Jak rozumiem, mamy tutaj dwie prezentacje. Mamy tgcznie 10 minut,
tak ze bardzo prosze, zeby panowie uprzejmie zmiescili sie w tym czasie. Bardzo prosze.

Przedstawiciel inicjatywy ,,Kolej na Staszéw” Stanistaw Ambroziak:

18

Dzien dobry panstwu. Nazywam sie Stanistaw Ambroziak. Z kolega Pawlem Sztukiem, ktory
wlaénie rozdaje mapy kolejowe, reprezentujemy inicjatywe spoleczng ,,Kolej na Staszow”.
Ja jestem z Polanca, kolega jest ze Staszowa.

Chcieliémy zaprezentowaé panstwu nasz punkt widzenia na rozwoj potgczen kolejowych
w naszym regionie. Przystuchujemy sie dzisiejszej debacie. Prosze panstwa, wynika z tego,
ze bardzo malo méwi sie o polaczeniach kolejowych i w ogéle o infrastrukturze. Wspomina sie
oczywiScie o regionie. Mamy nadzieje, ze to tez m.in. nasza zastuga. Bardzo duzo mowi sie
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o inwestycjach w Kielcach, woko! Kielc itd. ChcieliSmy zaprezentowac potrzeby spoleczenstwa
w zakresie komunikacji kolejowej, drogowej na obrzezach wojewodztwa Swietokrzyskiego.

Prosze panstwa, przed nami jest mapa, ktérg opracowatem. To jest mapa kolejowa, ale
ona w zblizeniu pokazuje... To jest Kotlina Sandomierska. Dlaczego méwie o Kotlinie Sando-
mierskiej? Dlaczego region Kotliny Sandomierskiej jest rozpatrywany spdjnie z dwoma
wojewodztwami?

Przewine. O, tu jest Kotlina Sandomierska.

Prosze panstwa, z tej mapy widac, gdzie sg polozone jakie miejscowosSci. Tu jest Polaniec,
tutaj jest Staszéw. Tutaj oczywiscie jest juz Podkarpacie. W Kotlinie Sandomierskiej, prosze
panstwa, jest skoncentrowany Centralny Okreg Przemyslowy i wszystkie strefy ekonomiczne:
w Mielcu, w Tarnobrzegu, w Stalowej Woli, w Rzeszowie, w Debicy itd. To jest bardzo uprze-
mystowiony region. Niestety nie mamy dostepu do tego regionu, jesli chodzi o komunikacje.
Pokaze panstwu, jak wyglada komunikacja w wojewodztwie...

Zaraz, bo sie pomieszalo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Przepraszam. Bardzo prosze pana, ktory tam tak gloéno dyskutuje, i pana kolege...

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza sktadu Komisji:

Panie przewodniczacy, a pamieta pan o nas? ChcieliSmy sie wypowiedzie¢. Media... celowo, ale
(niestyszalne)... zglosiliSmy sie pisemnie, ale pan przewodniczacy... (niestyszalne)

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie posle, bardzo prosze nie zakltécac posiedzenia. Bardzo dziekuje.

Przedstawiciel inicjatywy ,,Kolej na Staszow” Stanistaw Ambroziak:

Prosze panstwa, wybratem kilka map, zeby uzmystowié i pokazaé panstwu, w jakim potozeniu
znajduje sie Staszow i Polaniec.
Moglby pan nie przeszkadzac¢? Bardzo prosze, bo tak to w ogéle...

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:

Ale to przewodniczacy... (niestyszalne)

Przedstawiciel inicjatywy ,,Kolej na Staszow” Stanistlaw Ambroziak:

Nie, ale ja jestem dopuszczony do glosu, prosze pana.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:

Zglosilem sie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie posle Gosek...

Przedstawiciel inicjatywy ,,Kolej na Staszow” Stanistaw Ambroziak:

Wybija pan z rytmu.

Posel Rafal Kasprzyk (Centrum):

To nie Sejm, naprawde.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Zapraszam pana.

Przedstawiciel inicjatywy ,, Kolej na Staszow” Stanistaw Ambroziak:

G.K.

Prosze panstwa, w ten sposob wybija sie z rytmu.

Prosze panstwa, tutaj mamy pokazanag mape drogowa wojewodztwa Swietokrzyskiego.
Staszow, Polaniec i Mielec umiejscowione sa oczywiScie po drugiej stronie Wisty. Widzimy, jak
droga krajowa, czyli S74, omija Staszow. To jest komunikacja, z ktorej jesteémy wykluczeni.
Prosze popatrze¢ na mape i na to, jak wyglada mapa kolejowa wojewddztwa Swietokrzyskiego.
Wszystkie linie kolejowe sg na potnocy: Starachowice, Ostrowiec, Skarzysko, Kielce i tutaj
na Krakow, Polaniec... Staszow, Polaniec, Mielec znowu sg biala plama, jak widaé na tej mapie,
czyli znowu sg pomijane: i drogowo, i kolejowo.

Jako inicjatywa ,,Kolej na Staszéw” zabiegamy o polaczenie kolejowe do Podkarpacia. Prosze
panstwa, dlaczego do Podkarpacia? Jeszcze raz pokaze. Prosze panstwa, kiedy$ nalezeliémy
do wojewodztwa tarnobrzeskiego. Staszow, Polaniec nalezaly do wojewodztwa tarnobrzeskiego.
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Dlaczego to méwie? Poniewaz chodzi o to, ze polaczyl nas przemyst siarkowy i przemyst, ktéry
dla powiatu staszowskiego i dla Potanca jest naturalny za Wistg, w Tarnobrzegu, Mielcu, Stalowej
Woli. Nie mamy tej komunikacji, bo przemyst w wojewodztwie Swietokrzyskim jest na poinocy.
To Staropolski Okreg Przemystowy. Jest pokazane, gdzie jest Staszow, Mielec i Potaniec. Dla
nas naturalnym miejscem pracy sg miejsca na Podkarpaciu. Jako mieszkancy chcemy po prostu
mie¢ polgczenie do Podkarpacia.

Prosze panstwa, to jest niewiarygodne, ze przed 2014 r., kiedy oddano drogowy most w Potancu,
przeprawialiSmy sie na Podkarpacie. Nie bylto tak dawno. To jest niewiarygodne, ze w XXI w.
przeprawialiémy sie promem, a kilka lat wcze$niej t6dka, po prostu t6dkag z rowerem. To jest
az nie do uwierzenia. Most drogowy, ktéry zostal oddany w Polancu, pokazuje, jakie jest nate-
zenie ruchu. Przez pierwszy rok jezdzito oczywiScie niewiele samochodéw, bo ludzie musieli sie
do tego przyzwyczaié. Teraz tworza sie korki. Widaé, ze polaczenie tych dwoch wojewodztw jest
potrzebne, niezbedne. Na tym zyskuje Podkarpacie i na tym zyskuje wojewodztwo §wietokrzyskie.

Tutaj widaé okregi przemystowe: mielecki, tarnobrzeski, stalowowolski itd. Caty jest skon-
centrowany za Wislg. Wisla jest dla nas barierg. Dlatego o to zabiegamy. Tutaj zreszta jest
skoncentrowany przemysl, Dolina Lotnicza, jak widaé. Tu, znowu, jest bariera, czyli znowu nie
mozemy dostac sie do migjsc pracy. Na pewno nie bedziemy dojezdza¢ do Ostrowca, do Skar-
zyska itd., bo to sg za duze odlegloSci, nie ma komunikacji. Jestedmy wiec odcieci od Podkar-
pacia. O to zabiegamy.

Teraz, prosze panstwa, wroce do mapy kolejowej i pokaze, co ta mapa kolejowa pokazuje,
jakie mozliwosci i potencjatl. Prosze panstwa, na zielono pokazane sg linie nr 70, 75 do Polanca,
Potaniec-Staszoéw, a tutaj Chmielnik do... Jak nazywa sie ta miejscowo§¢? To jest na granicy
Podkarpacia i wojewodztwa $wietokrzyskiego. To chyba Chmiel6w. Te koleje teraz bedg moder-
nizowane, ale nam zalezy na brakujacym polgczeniu oznaczonym na czerwono, czyli Polaniec —
Tuszéw Narodowy, a pozniej oczywiscie Mielec-Kolbuszowa, poniewaz wtedy mamy mozliwosci
uruchomienia potaczen dalekobieznych miedzy Rzeszowem, Kielcami, Y.odzig i Centralnym
Portem Komunikacyjnym. Tak samo do Lublina otwieraja nam sie wiasnie przez Mielec pola-
czenia do Lublina i do Krakowa.

Prosze panstwa, zobaczcie, na tej mapie sg trzy urwane polgczenia kolejowe: jedno w Polancu,
drugie w Busku-Zdroju, trzecie w Szczucinie. Niewiarygodne, ze prawie w srodku Polski
sg trzy urwane polaczenia i nikt niczego z tym nie robi. Tak jak powiedzialem, to polaczenie
jest niezbedne dla powiatu staszowskiego, poniewaz miejsca pracy mamy na Podkarpaciu.
O to zabiegamy. Mamy nadzieje, ze to bedzie uwzglednione jako glos spoteczenstwa w realizacji,
bo to jest dla nas najwazniejsza sprawa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo.

Przedstawiciel inicjatywy ,, Kolej na Staszow” Stanistaw Ambroziak:

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze o drugg czes¢.

Przedstawiciel inicjatywy ,, Kolej na Staszow” Pawel Sztuk:
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Dzien dobry panstwu. Pawel Sztuk, inicjatywa ,,Kolej na Staszow”.

Chcee panstwu przedstawi¢ uzasadnienie jednej z wazniejszych inwestycji infrastrukturalnych
dla poludniowo-wschodniej Polski, czyli budowy mostu kolejowego przez Wisle, taczacego Pola-
niec w wojewodztwie Swietokrzyskim z powiatem mieleckim w wojewodztwie podkarpackim.
Prosze panstwa, méwimy tu o zaledwie 15 km nowej trasy kolejowej, ale to 15 km moze funda-
mentalnie zmienic przyszlo$¢ dwoch regionéw i setek tysiecy mieszkancow. W ciagu najblizszych
kilku minut oméwimy osiem obszardow, ktore tgcznie tworzg uzasadnienie tej inwestycji, czyli
kontekst geograficzny, kryzys demograficzny, szczegoly projektu mostu, korzy$ci miedzyna-
rodowe, problem wykluczenia komunikacyjnego, bezpieczenstwo strategiczne Podkarpacia,
ekologie, a na koncu wezwanie do dzialania. Zapraszam.

Gdy popatrzy sie na mape, prosze panstwa, widaé¢ co$ niepokojgcego. To sg dwa rozwija-
jace sie regiony odciete od siebie kolejowo. Po stronie §wietokrzyskiej mamy wezel Staszow
z elektryfikowang linig kolejowg nr 70 prowadzacg do Kielc, nastepnie Polaniec z elektryfiko-
wang linig kolejowa nr 75 wraz z najwiekszym osrodkiem zatrudniajgcym ponad 2 tys. os6b
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w regionie, czyli elektrownig Potaniec, kolejno strefy inwestycyjne w Staszowie i Polancu, jak
rowniez budujacy sie port przetadunkowy linii szerokotorowej LHS w Grzybowie z mozliwoscig
przetadunku towaréw bezposrednio z toru szerokiego na normatywny. To jest, prosze panstwa,
ogromny potencjal.

Po stronie podkarpackiej jest Mielec ze swoja Specjalng Strefg Ekonomiczng Euro-Park
Mielec, Doling Lotniczg, planowanym nowym dworcem PKP w Mielcu i dalej z lotniskiem
w Jasionce, bezposrednim polgczeniem z Rzeszowem czy na przyklad planowang budowsg
Doliny Dronowej w Tuszowie Narodowym, ktéra staje sie powoli faktem. Pomiedzy nimi,
prosze panstwa, jest bariera, ktorej teoretycznie nie ma, bo most drogowy stoi juz od 2014 r.
i on natychmiast pokazal, ze polaczenie przez Wisle zmienia wszystko: wzrost ruchu, wzrost
inwestycji, wzrost kontaktow miedzyludzkich, wymiane pracowniczg. Teraz potrzebujemy
mostu kolejowego réwnoleglego do istniejacego.

Co do samego kryzysu demograficznego, zanim powiemy o infrastrukturze, musimy spoj-
rze¢ na ludzi, bo bez ludzi infrastruktura nie ma sensu. Powiat staszowski traci rocznie prawie
1,6 tys. mieszkancow, tj. prawie 2,5% calej populacji kazdego roku. To nie jest naturalna zmiana
pokoleniowa. To systematyczne wyludnianie sie regionu. Jesli ten trend sie utrzyma, za 25 lat
region bedzie zamieszkiwany przez mniej niz dwie trzecie obecnej populacji.

Ten scenariusz to, prosze panstwa, zapasc, ale —1i to jest klucz dzisiejszego przeméwienia —
mieszkancy nie wyjezdzajg dlatego, ze niczego nie ma w tym regionie. Wyjezdzaja, bo nie
mogg stad normalnie wyjechac i wrécic¢. Brakuje komunikacji, brakuje pociagu. Student nie
moze codziennie dojezdzaé na uczelnie do Kiele, do Lublina, Krakowa czy Rzeszowa i wracac
wieczorami do domu. Pracownik nie moze podjaé pracy w wiekszym o§rodku, mieszkajgc nadal
w Staszowie, Osieku czy Polancu. Pacjent onkologiczny musi kilka razy w miesigcu pokonywac
duze odleglosci bez wygodnego i pewnego transportu. Seniorzy coraz rzadziej jezdza autami.
Oni tez stajg sie wiezniami we wlasnych domach. Kolej wraz z mostem na Wisle, o ktorym
rozmawiamy, to nie jest luksusowy projekt. To takze linia ratunkowa dla regionu, dla potudnia
wojewodztwa Swietokrzyskiego.

Co do samego projektu mostu, przejdzmy do konkretow.

Projekt zaktada budowe brakujacego odcinka kolejowego o diugoSci ok. 15 km od Potanca,
gdzie konezy sie linia nr 75, przez most kolejowy nad Wista az do okolic Tuszowa Narodowego
po stronie podkarpackiej, gdzie Iaczy sie z istniejgcg juz linig i siecig LK25. Most bylby zloka-
lizowany réwnolegle do istniejgcego mostu drogowego w Polanicu. To minimalizuje koszty
i skraca czas realizacji, bo dos§wiadczenia geologiczne, srodowiskowe, wodne i inzynieryjne
sg juz wstepnie przepracowane i dostepne. Linia po stronie podkarpackiej przebiegalaby wzdiuz
drogi wojewodzkiej nr 764 przez tereny niezabudowane lub stabo zurbanizowane. To unikalna
okazja, dopoki ten teren zostanie zabudowany.

Jest jeszcze jeden fakt, ktory warto bardzo mocno podkreslié. Linie nr 70 i 75 juz istnieja.
Sa zelektryfikowane. Za rok zostang tam przywroécone polaczenia pasazerskie, nieskromnie
wspomne, ze tez dzieki naszej wspolnej walce o te linie. Wymagaja one tylko remontu, ktory
juz sie dzieje, a nie budowy od zera.

Prosze panstwa, sg korzy$ci miedzynarodowe. Ten projekt to nie tylko sprawa lokalna.
To inwestycja o znaczeniu europejskim. Zacznijmy od czego$, co widaé¢ golym okiem na mapie
kolejowej. Trasa Medyka-Krakow jest dzi$ jednym duzym korytarzem lgczacym Ukraine
z centralng Polska i Zachodem. Od kilku lat jest przecigzona. Most kolejowy w Polancu tworzy
alternatywny korytarz: Lwow—Rzeszow—Mielec—Polaniec-Staszéw-Kielce-t.6dz czy Warszawa.
Zmniejszy to czas podrézy dla polaczen poludniowy wschod — centrum bez wjazdu do Krakowa.

Mniej przeciazona sie¢ to wiecej bezpieczenstwa dla calego systemu. Dowodem tego, ze trasa
moze pelnic te role, jest 2022 r., kiedy przez Polske przeptynela fala uchodzcow z Ukrainy. Linia
przez Staszow faktycznie stuzyla jako odcigzenie dla przecigzonej trasy przez Medyke. Byto
to dorazne, prowizoryczne. Most uczynitby te funkcje stalg i systemowa.

Drugg wazng sprawg miedzynarodowa jest tzw. sie¢ TEN-T. Wpisanie linii nr 70 do europej-
skiej sieci polaczen transeuropejskich to cel, ktory otworzy dostep do europejskich programéw
finansowania CEF i EFRR. Jako ,, Kolej na Staszow” juz lobbujemy za tym u europarlamenta-
rzystow. Stuszno$é tej linii widaé golym okiem na kazdej mapie kolejowej Europy.

Na koniec...
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze juz zmierzac¢ do konca.

Przedstawiciel inicjatywy ,, Kolej na Staszéw” Pawel Sztuk:

Juz, chwileczke.

Budowany port przetadunkowy LHS w Grzybowie to faktyczna brama Jedwabnego Szlaku
na naszym regionie. Linia szerokotorowa siega Ukrainy, Rosji, Kazachstanu, Chin. Most kole-
jowy na Wisle w Polancu polaczy ten port z Mielcem, strefami ekonomicznymi, Rzeszowem
czy Debica.

7Z racji czasu odpuscimy sobie tutaj wykluczenie komunikacyjne. Skupmy sie jeszcze, prosze
panstwa, na bezpieczenstwie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tak, i tu juz bardzo prosze zmierzac¢ do konca.

Przedstawiciel inicjatywy ,,Kolej na Staszéw” Pawel Sztuk:

Ostatni watek, prosze panstwa.

Prosze jeszcze raz spojrzeé na mape i zadac sobie proste pytanie: Ile mostow kolejowych
taczy Podkarpacie z reszta Polski przez Wisle na zach6d? Tylko dwa, prosze panstwa. Jeden
most jest w Tarnobrzegu, drugi w Tarnowie. Pomijamy most LHS, ktory nie przewiezie ludzi
w razie zagrozenia. To tylko dwa mosty na cale Podkarpacie. Wojewddztwo podkarpackie jest
jednym z najwazniejszych regionéw obronnych i przemystowych w Polsce. PZL Mielec produkuje
$miglowce Black Hawk na licencji Sikorsky. WSK Rzesz6w dostarcza komponenty dla NATO.
Firma Leonardo dziata w Rzeszowie. Jest Dezamet. Tam sg firmy zbrojeniowe. To sg zaklady
o kluczowym znaczeniu dla bezpieczenstwa calego Sojuszu PéInocnoatlantyckiego. Wszystkie
zalezg od sprawnego transportu logistycznego na zachdd. W rejonie Potanca, Staszowa i Nowej
Deby planowane jest rozmieszczenie nowych jednostek wojskowych. Transport zolnierzy, sprzetu,
amunicji wymaga niezawodnej infrastruktury kolejowej. Kolej jest bezpieczniejsza, szybsza
i bardziej odporna na przecigzenia niz drogi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje panu za przedstawienie prezentacji.
Bardzo prosze kolejne osoby zapisane w dyskusji. Pan posel Michat Cieslak, bardzo prosze.

Posel Michat Cieslak (PiS) - spoza skladu Komisji:

22

Panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzySci, panstwo radni,
bardzo dobrze, ze ta dyskusja dzisiaj wybrzmiewa w Kielcach. W znacznej czesci dotyczy ona
inwestycji i projektow, ktore rozpoczat jeszcze rzad premiera Mateusza Morawieckiego w chwili,
w ktorej oglaszaliSmy 100 obwodnic na stulecie odzyskania przez Polske niepodlegtosSci, ktore
dzisiaj w znacznym stopniu sg realizowane i oddawane réwniez na terytorium naszego woje-
wodztwa, ale rowniez wtedy, kiedy zapowiadaliémy Polski L.ad i inwestycje strategiczne, kiedy
mowiliSmy o tym, ze bedzie utworzona droga szybkiego ruchu S74, ktéra bedzie modernizowana
i utworzona w naszym wojewodztwie.

Dlatego korzystajac z obecnosci pana ministra, chciatbym zapytac o kilka kwestii. Po pierwsze,
caly program i projekt modernizacji tej drogi, utworzenia drogi szybkiego ruchu S74 wedtug
planéw, ktére panstwu pozostawialiSmy, i finanséw byt zaprojektowany w taki sposob, ze ta droga
w zasadzie w calosci w odcinku przebiegajacym przez wojewodztwo Swietokrzyskie miata byé
ukonczona w 2030 r. Pytanie do pana ministra jest takie: Co powoduje, ze te prace sa tak opdz-
nione, i na kiedy ministerstwo przewiduje dzisiaj realny termin oddania tego odcinka?

Co do informacji od pana ministra, dotyczgcej inwestycji drogowych i kolejowych w woje-
wodztwie §wietokrzyskim, ktore dzisiaj wybrzmialy, chciatbym dopytac o kwestie szprychy
nr 7. Pan minister jest z wojewodztwa malopolskiego i doskonale wie, jak dzisiaj wyglada
sytuacja w kontekScie polgczen kolejowych, szczegdlnie tych polaczen, ktore nadal utrwa-
lajg granice pozaborcze miedzy naszymi wojewodztwami. One sg dzisiaj wazne. Rezygnacja
z tej szprychy jest absolutnie niedopuszczalna. Pan minister réwniez wie, poniewaz pochodzi
z powiatu bochenskiego, ze powiat nowosadecki, powiat tarnowski, powiat dabrowski przyjety
w tej sprawie uchwaly, ktore sg skierowane do rzadu, réwniez do pana ministra, ktére majg
na celu doprowadzenie do realizacji kluczowych inwestycji. Ta inwestycja jest kluczowa réwniez
z punktu widzenia wojew6dztwa §wietokrzyskiego. Doprowadzenie do budowy szprychy, ktéra
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bedzie biegla z Warszawy przez Kielce, Busko-Zdr¢j, Tarnéw do Nowego Sacza, jest absolutnie
kluczowa dla rozwoju naszych miejscowosci, a przede wszystkim dla rozwoju czesci regionu
uzdrowiskowego wojewodztwa Swietokrzyskiego.

Moj apel do pana ministra jest o to, aby sie nad tym pochyli¢, aby uzna¢ te uchwaly samo-
rzadowcow. Mam rowniez nadzieje, ze niedtugo zostang przedstawione podobne uchwaly samo-
rzadow wojewodztwa Swietokrzyskiego. Dziwie sie, ze do dzisiaj nie ma uchwatl na przyktad
samorzadu powiatu buskiego, pana starosty powiatu buskiego czy powiatow, ktore rowniez
beda korzystaly z tych potgczen.

Droga DK73: Kielce — Busko-Zdr6j — Tarnéw... Jest absolutna konieczno$¢ zmiany, prze-
budowy tej drogi, utworzenie drogi typu S. To jest kolejny kierunek, ktéory jest dla nas bardzo
istotny. To réwniez to, o czym dzisiaj byta mowa. Mowiliémy o polaczeniu kolejowym Staszow, ale
przede wszystkim trzeba przywolaé tutaj Mielec, Staszow i Opatow. To tutaj trzeba pochylic sie
nad koniecznoécig utworzenia drogi typu S w taki sposob, aby rowniez Mielec, Tarnobrzeg
i Staszow mialy polgczenie szybkiego ruchu z drogg S74.

Konczac, cheialbym przywotaé kwestie drogi S74, co wydaje sie dzisiaj bardzo kluczowe,
z wnioskiem do pana ministra o to, aby nada¢ odpowiednie tempo realizacji tej inwestycji.
Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jako kolejny glos zabierze pan poset Mariusz Gosek. Bardzo prosze.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Panowie parlamentarzysci, pani posel, panstwo radni, wszyscy zebrani szanowni panstwo,
chciatlem przypomniec troche faktow, bo po uczynkach ich poznamy. Bytem cztonkiem Zarzadu
Wojewoddztwa Swietokrzyskiego odpowiedzialnym za infrastrukture drogowa i kolejowa. Jezeli
chodzi o linie kolejowa nr 25, to w czasach rzadéw Prawa i Sprawiedliwosci przy wspolpracy
z samorzadem wojewodztwem ta linia kolejowa zostala zmodernizowana. Pozostat etap...

Posel Marek Sowa (KO):
WypowiedZ poza mikrofonem.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza sktadu Komisji:
Pan Sowa méwi, ze nie trzeba byto robic.

Posel Marek Sowa (KO):
Nie zostala zrobiona za waszych rzadow piec lat temu, to znaczy, ze...

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
Ale prosze sie nie denerwowac. Wiem, ze pan jest nerwowy.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
Nic jeszcze nie zostalo zrobione.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie poéle, prosze kontynuowac.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza sktadu Komisji:
Ale to mnie pan zwraca uwage? A koledze Sowie pan zwréci czy nie?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Naprawde nie musi pan zwracac¢ uwagi na takie...

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
Naprawde?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Naprawde, tak. Prosze kontynuowac. Zachecam pana, panie posle.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
Widzi pan, jak pan obiektywnie prowadzi te obrady.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Ze znaczna przyjemnoscia.
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Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
Niech Kielczanie sie dowiedza. Dokladnie tak jest w Sejmie. Kolegom uwagi sie nie zwraca.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, panie poéle.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
Szanowni panstwo, co zostato do dokonczenia, jezeli chodzi o linie kolejowg nr 25? Elektryfikacja.

W czasach rzgd6éw Prawa i Sprawiedliwosci, w czasie, gdy bylem cztonkiem Zarzadu Woje-
wodztwa Swietokrzyskiego odpowiedzialnym za infrastrukture drogowa, kolejowa, za nasze
lotnisko w Maslowie, to wszystko zostalo zrealizowane, jezeli chodzi o samg infrastrukture kole-
jowa. Zostala elektryfikacja, zakupione zostaly pociggi hybrydowe, zeby na czas, kiedy bedzie
elektryfikowana linia kolejowa nr 25, te hybrydy wozity pasazerow. I tak byto. Byla piekna
inicjatywa Polregio: ,,Regiobohater”. To byta wspaniala rzecz, ktora dodatkowo ksztaltowala
historycznie. Niestety ta historia ze szkot ucieka. W ten sposoéb staraliSmy sie pokazywac piekno
naszego regionu i bohaterow, takich jak chociazby Hubal. Jeden z pociagdéw, zresztg hybryda
bedaca w zasobie wojewodztwa §wietokrzyskiego, jest nazwany imieniem naszego wielkiego
bohatera, Hubala.

Szanowni panstwo, daty. Czytamy po kolei: droga ekspresowa S74. Uwaga, jest 2021 r.,
rzadzi chyba Prawo i Sprawiedliwo$¢, rozpoczynamy realizacje obwodnicy Opatowa w ciggu
DK9 i S74 w systemie ,,Projektuj i buduj”. Rok 2023 — doprawdy, rozpoczecie robét budowla-
nych na kolejnych odcinkach oraz uzyskiwanie decyzji ZRID dla fragmentow trasy. Tyle o tym
moéwiliscie, a jako§ ,,Prawo i Sprawiedliwo§¢” nie wybrzmialo. Rok 2023 to rozpoczecie robot
budowlanych na kolejnych odcinkach oraz uzyskiwanie decyzji ZRID dla fragmentéw trasy.

Teraz tak. Jezeli chodzi o0 S74 na odcinku Przetom/Mniow — Kielce, uwaga, data podpisania
umowy to 9 marca 2022 r. 13 grudnia roku kolejnego uksztaltowala sie koalicja 13 grudnia.
To nie wy. Rzad Prawa i Sprawiedliwosci zabezpieczyl 538 mln z1 na te wlasnie inwestycje.
Dzisiaj, panie przewodniczacy, mozemy dalej przywolywaé. O obwodnicy Opatowa tez wspo-
minali$cie, szanowni dzentelmeni. Rozpoczecie realizacji to, uwaga, 2021 r. Kto wtedy rzadzit?
Prawo i Sprawiedliwo$¢, drogi Gerardzie.

Glos z sali:
To jest jedno w tym roku?

Glos z sali:
To jest wasz obowigzek.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie, szanowni...

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
Pan Pedrycz jest znany z...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie posle, prosze kontynuowaé. Dobrze?

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
Prawda, niech pan lepiej uda sie na dyskoteke, a nie.

Rok 2021 to rozpoczecie realizacji. Powiem panu o wbiciu lopaty. Rok 2023 — whicie topaty
i pozyskane §rodki. Wida¢, pan tylko po dyskotekach... No gdzie? Mowie panu. Nie wie pan,
gdzie jest obwodnica Opatowa? To trzeba sie udaé¢. Musi pan wyjechaé poza Kielce, postarac sie
troche bardziej. Diete pan pobiera, ale warto tez zobaczyc¢, jak pieknie rozwinela sie obwodnica
Opatowa w czasach rzadéw Prawa i Sprawiedliwosci.

Droga ekspresowa nr 73 to znowu Prawo i Sprawiedliwosc. Szanowni panstwo, malo tego,
ta inwestycja zostata wpisana do rzadowego programu inwestycji w okresie rzadéw Prawa
i Sprawiedliwo$ci i w tym czasie rozpoczeto prace przygotowawcze, przygotowano dokumentacje
i zabezpieczono §rodki na kolejne etapy inwestycji. Pan minister mnie poprawi, jezeli ktamie.
Obwodnica Wachocka to rowniez czas rzadow Prawa i Sprawiedliwosci. Ta obwodnica, jezeli
chodzi o whicie fopaty, to byl mniej wiecej okres 2022 r., moze przetom 2022 r.i 2023 r.

Szanowni panstwo, szkoda, ze nie ma juz z nami burmistrza Morawicy, bo chcialem tez
wskaza¢ na obwodnice wschodnig i obwodnice w zakresie Morawicy, Radkowic, Checin.
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Kolejna z inwestycji, o ktorej tu byla mowa, to droga nr 73. To rowniez czasy rzadéw Prawa
i Sprawiedliwoéci.

Sekundke, wytrzymajcie jeszcze chwile.

Szanowni panstwo, powiem tak. To wtedy ruszyly inwestycje. Czasy rzadéw Prawa i Spra-
wiedliwosci to byl wspaniaty okres dla budowy drég, dla rozwoju kolei. Zostawili$cie droge
nr 25. Moze pan sie S§miac, ale tak byto. Po uczynkach ich poznamy. Pan minister sprostuje,
jezeli przeklamalem w datach.

Przedstawiciel inicjatywy ,,Kolej na Staszéw” Stanistaw Ambroziak:

Prosze panstwa, mniej polityki, wiecej faktow i wiecej o...

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:

Wie pan co, jak kto$ sie Smieje, a jest parlamentarzysta, to ja, wie pan, musze reagowac.

Przedstawiciel inicjatywy ,,Kolej na Staszow” Stanistaw Ambroziak:

WypowiedZz poza mikrofonem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Przepraszam, przepraszam, przepraszam. Panie poSle, bardzo prosze zmierzac¢ do konca.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:

Przyklad pierwszy — obwodnica Wachocka rowniez.

Panie przewodniczacy, przepraszam, ze méwie w taki sposob, bo nie bylem w ogole przy-
gotowany, jade prosto z Warszawy, ale te wszystkie inwestycje, absolutnie wszystkie inwe-
stycje, ktore dzisiaj zwiedzaliScie, o ktorych tutaj mowiliscie, to rzad Prawa i Sprawiedliwosci,
a my i mieszkancy, bo reprezentujemy mieszkancow... Ja w szczegdlnosci jako posel ziemi
Swietokrzyskiej reprezentuje wspaniatych mieszkancow ziemi §wietokrzyskiej i oczekuje od was
realizacji i kontynuacji tych inwestycji, zebyScie wyszli i jasno powiedzieli, kiedy to bedzie
konczone, kiedy bedzie zelektryfikowana linia kolejowa nr 25. Pan sie moze usmiechag, ale to,
co zrobiliScie, to brak elektryfikacji dla linii nr 25. Do dzisiaj tam jezdzag hybrydy i spalinowe.
Tylko wtedy juz planeta nie plonie, jak rozumiem.

Szanowni panstwo, gleboko wierze, ze pan minister stanie przy tej méwnicy i mieszkancom
Kielc powie... Chyba jeszcze wtedy pan minister partyjnie byl nawet u nas, jezeli juz o partiach
mowa, nie? To pani Sroka czy pan byl? Nie wiem, bo juz mi si¢ myla dawni dziatacze Porozumienia.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

WypowiedZ poza mikrofonem.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:

Nie byt pan w Prawie i Sprawiedliwosci? Byt pan u nas. No, to glosowal pan w takim razie.
Mam nadzieje, ze pan minister wyjdzie i sprostuje to wszystko, co tu miato miejsce. Daty, daty,
panie ministrze! Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. To, panie posle, dwa szybkie strzaly. Pan poset Lucjan, bardzo prosze.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):

G.K.

Panie posle Mariuszu, podam nastepujgce informacje.

Obwodnica Opatowa i obwodnica Wachocka zostaly wprowadzone do ,,Rzgdowego programu
budowy drog krajowych” w 2015 r., zostaly zrealizowane po 11 latach. Dobrze, ze zostaly zreali-
zowane, nie ma problemu, tylko ze trwalo to 11 lat. My to wprowadziliSmy, wy robiliscie to przez
11 lat i zrobiliscie, super.

Kolejna historia, bardzo krétko, to linia kolejowa nr 25. Na tej linii zostat przywrécony ruch
pasazerski na odcinku Skarzysko-Kamienna — ¥.6dz. Bardzo dobrze, natomiast nie zostaly
wykonane zadne istotne prace infrastrukturalne.

Uwaga, panie po$le Mariuszu: kurier-kolejowy.pl, powazna historia: ,,Polskie Linie Kole-
jowe SA oglosily przetarg na dokumentacje projektowg dla modernizacji i elektryfikacji linii
kolejowej 25 na odcinku Tomaszow Mazowiecki — Skarzysko-Kamienna. Projekt realizowany
bedzie w ramach rzadowego «Programu uzupelniania lokalnej i regionalnej infrastruktury
kolejowej — kolej plus do 2029 r.» oraz ze srodkow budzetu panstwa”. Dodam, ze 15% w czesci
dotyczacej przewozu bedzie...
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie poéle...

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
Juz koncze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Kiedy oglosity? To jest kluczowe. Kiedy oglosily to Polskie Linie Kolejowe?

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
W styczniu tego roku.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
I uwaga, bedzie do konca 2029 r. Co my tam robimy, skoro wszystko zrobiliscie?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
To jest raz.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
Panie poéle, prosze sie precyzyjnie informowac.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
To nie jest raz, panie przewodniczacy, tylko to za nas dokonano modernizacji jednego toru,
wybudowali$my drugi tor, przywroéciliSmy hybrydy i pociagi spalinowe. Nie zgadzam sie na okta-
mywanie mieszkancow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie posle, wprowadzil pan opinie publiczng w bigd. Pierwsza decyzja regionalnego dyrek-
tora ochrony érodowiska w Kielcach w zakresie obwodnicy Wachocka byta wydana w 2009 r.,
dokladnie 15 stycznia. Kolejne lata to byly procesy odwolawcze. Jako poset z tego regionu przed
chwilg powiedzial pan, ze jest nieprzygotowany. Tak, jest pan nieprzygotowany. Powinien pan
to wiedziet.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):
Ja jestem przygotowana i chetnie odpowiem, bo to Prawo i Sprawiedliwo§¢ sfinansowato. Prosze
zapisa¢ mnie do glosu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie bylo pytania do pani posel. Bardzo prosze, pan radny wojewodzki Gerard Pedrycz. Bardzo
prosze.

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
Wypowiedz poza mikrofonem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie posle Gosek, naprawde mysle, ze najwyzszy czas obnizy¢ poziom emocji.
Pan poset Chrzan nie zglaszal sie do mnie na liste. Panie posle, nie zglaszal sie pan. Gdyby
pan sie do mnie zglosil, miatbym pana zapisanego na liScie, podobnie jak posta Cie§laka i posta
Goska. Rozumiem, ze chce pan zabrac glos. Bardzo prosze, zapisuje pana na liste.

Radny Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego Gerard Pedrycz:
Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni gos$cie, niepotrzebna jest tutaj ta polityka.
My naprawde chcemy budowac te infrastrukture. Powiem bardzo kroétko.

Za poprzednich rzadow PO-PSL zbudowalismy wiekszos¢ S7 i rozpoczeliémy reszte. Wy tylko
dokoniczyliScie. Posel... Niewazne. ZapowiadaliScie zbudowanie S74 przez osiem lat. W ostatnim
roku whiliScie lopate w jedna obwodnice. Z takim tempem nic nie zbudowaliby$my za 100 lat.
Budujemy 10 razy tyle w ciagu dwoch lat. Sam odcinek do Mniowa, za chwile najwieksza inwe-
stycja w wojewodztwie $wietokrzyskim, Cedzyna-t.agow, a wam osiem lat zajeto whicie jednej
lopaty w jedng obwodnice. Gratuluje.

Chciatbym powiedzie¢ o S46, bo co by nie bylo, ta droga S74 juz jest przesadzona i zostanie
przez nas zbudowana. Stoimy natomiast przed nowg perspektywa i droga S46 jest bardzo
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potrzebna. Byta juz mowa o tym, ze jest potrzebna, wiec nie bede tego watku bardzo rozwijal.
Powiem tylko, ze z mojej inicjatywy zlozytem wniosek na sejmiku, ktory zostat podpisany przez
wszystkich radnych Koalicji Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego, ale poparty
zostal jednoglo$nie takze przez radnych Prawa i Sprawiedliwosci. To byl piekny przyklad tego,
jak mozna wspolpracowac dla dobra wojewodztwa, jesli chodzi o interes wojewodztwa, jego
polaczenie komunikacyjne. Tego powinni§my sie trzymac. Na tym powinniSmy sie skupiac.

Przy okazji chcialbym jeszcze powiedzie¢ dwa zdania na temat koncepcji przebiegu.
Oczywiscie najwazniejsze jest, zeby ta droga powstala, ale przy tej okazji dobrze byloby rozwazyc,
zastanowi¢ sie nad takim jej przebiegiem, aby otworzyla nam ona zachod wojewodztwa, ktory
jest pustynig komunikacyjng. Tu nie ma nawet drogi krajowej. W §rodku jest stolica powiatu
Wloszczowa ze stynnym peronem, ale tym peronem nie da sie dojecha¢ w dowolne miejsce.
Pociggiem tez nie zalatwi sie wszystkiego, bo mate firmy raczej nie przewoza pociagami, tylko
vanami albo ciezar6wkami. Ludzie do pracy w wiekszoSci jezdzg autobusami, samochodami.
Nie ma tutaj zadnej drogi krajowej. Widzimy, ze budujgc S46, ten pierwotny przebieg, tj. starg
droge nr 46 i droge nr 78... A mozna by rozwazy¢ obecnymi drogami wojewodzkimi.

Ten granatowy przebieg to jest ten obecnie przewidywany, natomiast tutaj bylby przebieg,
ktory byltby przez Wloszczowe i takie miejscowosci jak Koniecpol i Malogoszez. Koniecpol to jest
najwieksza miejscowosc ziemskiego powiatu czestochowskiego, ktory obejmuje polnocny zachod
wojewodztwa. Tam tez jest calkowite odciecie komunikacyjne. Nie bede méwit w szczegodtach,
ktérymi dokladnie drogami wojewddzkimi, bo to nie jest teraz najwazniejsze. W kazdym razie
tymi drogami wojewddzkimi po odpowiedniej modernizacji mozna by poprowadzi¢ odcinek S46,
ktory komunikacyjnie otworzytby nam ten region, skrocilby tez sama trase, bo to jest krétsza
trasa, wiec bylyby wynikajace z tego czasowe zyski, ale przede wszystkim dalby szanse ozywienia
gospodarczego tego obszaru. Tam jest Wloszczowa, tam sg duze przedsigbiorstwa jak ZPUE,
produkujace pellet — Olezyk i inne, zaréwno ,,na eksport” na Slgsk, jak i w kierunku wschodnim.

Ciagle pozostataby natomiast droga nr 78 jako S78 na Katowice. Uwazam, ze tez powinna
by¢. To ta, ktéra idzie od Katowic przez Szczekociny do Jedrzejowa i dalej do Kiele. S46 bytaby
do rozwazenia. Tutaj jest apel do generalnej dyrekgji, zeby przeprowadzita jakas analize kosztow,
mozliwoS$ci technicznych. Apelowalbym o analize poszerzona, czyli analize tego, jak to wplynie
na komunikacyjng dostepno$é poszczegdlnych obszaréw, bo zachéd wojewodztwa bez drogi
krajowej jest dzisiaj wykluczony komunikacyjnie i to blokuje mozliwo$¢ jego rozwoju gospo-
darczego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.

Bardzo prosze, pan posel Tadeusz Chrzan. Pan posel to tez przedstawiciel Komisji
Infrastruktury.

Panie poéle, dziekuje za obecno§é na posiedzeniu Komisji. Last but not least.

Posel Tadeusz Chrzan (PiS):

G.K.

Panie przewodniczacy, szanowni koledzy parlamentarzysci, szanowny panie ministrze, ja rzeczy-
wiScie jestem tutaj troszke bez emocji, bo jestem spoza §wietokrzyskiego, ale mysle, ze z jednego
z najblizszych wojewodztw dla §wietokrzyskiego, czyli z Podkarpacia.

Bardzo sie ciesze, panie po§le, ze powiedzial pan o rozpoczetym postepowaniu w inwestycji
kolejowej, bo przynajmniej dowiedzieliSmy sie o jednej nowej inwestycji, ktora w ciggu tych
dwoch lat rzad zamierza przeprowadzié. To jest bardzo wazne, ze jest przynajmniej jedna nowa
inwestycja, bo do tej pory kontynuujecie to, co bylo zaczete i zapisane.

Wykorzystujac obecno$¢ pana ministra, mam dwa pytania. Pani poset pytala o péinocng
cze§¢ ST74, ktora nie moze dluzej sie Slimaczy¢, a ja zapytalbym pana ministra o poludniowa,
od Opatowa do Niska. Pan dyrektor méwit, ze to proceduje Oddzial Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad w Rzeszowie, ale mysle, ze pan minister ma wiedze i pewnie nam odpowie,
kiedy mozemy liczy¢ na whicie pierwszej fopaty. Juz nie bede méwit o ZRID i tego typu rzeczach.

Mam jeszcze jedno pytanie, panie ministrze. Polaczymy wtedy S74 z S19, a prosze sie zasta-
nowié jeszcze nad jedna rzeczg. Czy nie wskazane byloby, patrzac na §lad DK77, zeby drogi nr 74
nie pociggnaé do A4, czyli przez Lezajsk i Jarostaw, i gdzie§ w okolicach Przemyéla wlaczyé
ja do A4? Uruchomiliby$my jeszcze Przemysl. To jest jedno pytanie.

Panie ministrze i panie przewodniczacy, mysle, ze nawet Komisja Infrastruktury mogtaby
zwrocié sie z takim apelem, bo pan minister méowil, ze rozwinieciem najwazniejszych drog
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szybkiego ruchu czy autostrad sg drogi lokalne, wojewddzkie czy tez gminne i powiatowe.
Wspominal pan o mozliwoéci czerpania z rezerwy ogélnej subwencji.

Pytanie i prosba sg takie. S74 najlepiej wskazuje na to, jak potrafi §limaczy¢ sie proces przy-
gotowania i wejScia w inwestycje. Jak pamietam, a my§le, ze sie nie myle, te nabory zawsze byly
oglaszane w pazdzierniku i listopadzie poprzedniego roku. Dzisiaj mamy juz marzec i niestety
nabor na 2026 r., chyba ze co§ mi umknelo, ale jeszcze tydzien, péitora tygodnia temu ten nabér
nie byl ogloszony. Jest wiec prosba, zeby jednak o tych naborach myéle¢ i oglaszacé je na tyle
szybko, zeby ten proces inwestycyjny samorzady mogly zamkngé w trakcie roku, skoro pienigdze
z rezerwy musza by¢ wykorzystane w roku budzetowym. To nie jest moja uwaga, tylko jest
to uwaga wielu samorzadowcéw, z ktérymi rozmawiamy.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Mysle, ze byto merytorycznie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jak zawsze, panie posle. Bardzo serdecznie dziekuje. Az chce sie wstac i podac dlon.

Szanowni panstwo, zostala nam jeszcze jedna prezentacja, prezentacja pana Michala Litwina,
dyrektora generalnego Zwigzku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych. Moze tak, najpierw
poprosze pana ministra Stanistawa Bukowca o udzielenie odpowiedzi i ustosunkowanie sie
do spraw, ktore zostaly poruszone, natomiast p6zniej poprosze pana dyrektora o zaprezento-
wanie prezentacji, a na koncu dyrekcje PKP PLK o to, zeby ustosunkowata sie do wszystkich
poruszonych kwestii.

Panie ministrze, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
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Dziekuje uprzejmie. Przepraszam, musze wracac¢ do Warszawy, obowigzki wzywaja, ale chciatbym
odpowiedzie¢ na szereg pytan, ktore pojawity sie w toku dyskusji.

Poniewaz wiele pytan bylo zwigzanych z finansowaniem inwestycji centralnych, chcialbym
bardzo precyzyjnie odpowiedziec, z czego sg finansowane te inwestycje drogowe, bo mysle,
ze panuje tutaj pewne niezrozumienie.

Inwestycje drogowe sg finansowane z Krajowego Funduszu Drogowego. Jest pytanie, z czego
sktada sie KFD. W duzej mierze wplywy do KFD to sg kredyty Europejskiego Banku Inwestycyj-
nego, to sg obligacje Banku Gospodarstwa Krajowego i to sg wplywy z optat drogowych, a wiec,
pani posel, panowie postowie, nie jest tak, ze w KFD sg jakie$ §rodki przypisane do poszczegdl-
nych inwestycji. Nie jest zatem mozliwe to, o czym moéwila pani posel, ze lata temu pani przy-
pisala jakie§ §rodki czy rzad przypisal srodki do danej inwestycji. Jest pewna pula, ktora jest
przygotowywana przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w ramach procesow
inwestycyjnych na dany rok, i w ramach tych inwestycji na biezaco te inwestycje sa z tego
zrodla finansowane. Szacujemy, ze w 2026 r. bedzie potrzeba ok. 20 mld z! srodkéw na ten cel
i one beda pochodzi¢ wlasnie z KFD. To jest pierwsza i zasadnicza rzecz.

Oczywiscie, zeby inwestycje mogtly by¢ finansowane z KFD, muszg znalez¢ sie w ,,Rzadowym
programie budowy drog krajowych”. Taki program funkcjonuje do 2030 r. z perspektywa 2033 r.,
wiec jezeli dana inwestycja zostala wpisana do tego programu, moze by¢ finansowana z tego
zrodla. To w kwestii porzadkujace;j.

Bylo pytanie o S741 o to, czy proces ten przebiega zgodnie z harmonogramem. Zaréwno ja, jak
i pan dyrektor w swojej prezentacji przedstawiliSmy szczegélowe informacje dotyczace harmo-
nogramu danych inwestycji obwodnicowych i drogi nr 74. Tam - to jest odpowiedz na pytanie
pana posta Cie§laka — jest zapisany 2030 r. jako termin ukonczenia tej inwestycji, wiec to jest
w naszych planach. OczywiScie zawsze moze doj$¢é do pewnych opdznien. To nie jest rzecz
zwigzana z jakimkolwiek rzgdem. To normalna historia, ktora dzieje sie w kazdej kadencji.

Nie jest tez tak — to odpowiedz na pytanie i sugestie pana posta Goska - ze ze zmiang rzadu
co$ sie przerywa, co§ sie rozpoczyna. Akurat w dziedzinie, o ktorej rozmawiamy, czyli w kwestii
infrastrukturalnej, inwestycyjnej, jak dobrze pamietam, do tej pory kazdy rzad, ktory przej-
mowal wladze — lepiej czy gorzej — staral sie kontynuowaé inwestycje, ktére byly rozpoczete,
po to zeby realizowac¢ zadania, ktérych oczekujg mieszkancy. Jak rozumiem i sobie dobrze przy-
pominam, jak w 2015 r. Prawo i Sprawiedliwo$¢ obejmowalo wladze, réwniez kontynuowato
wazne inwestycje, ktore rozpoczat rzad PO-PSL w poprzedniej kadencji, wiec opowiadanie
teraz, ze co$ sie zdarzylo za jednego rzadu i nagle kto§ zrobit jaki$ element pare lat temu...
OK, tylko ze my po pierwsze kontynuujemy rozpoczete zadania, a po drugie przyspieszamy
z inwestycjg zadan, ktore sa strategiczne w Polsce.

G.K.
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Niektore inwestycje rzeczywiscie byly — nie wiem z jakich powod6éw — wstrzymywane w skali
kraju. Przypomne, Beskidzka Droga Integracyjna, bardzo wazna inwestycja, ktora tgczy
Bielsko-Bialg z Krakowem, przez kilkana$cie lat nie mogta mieé¢ swojego startu. Rozpoczeliémy
to. Zoska, czyli zachodnie obejScie Szczecina o wartosci ok. 8 mld zl, z najdiuzszym, pieciokilome-
trowym tunelem drogowym pod rzekg Odra, rowniez bylo wstrzymywana. Niezakonczony ring
Warszawy? Sprawy utknely w sadach, panie posle. Jak wjezdzamy do Warszawy, nie mamy ringu
zamknietego wokot Wesotej. Dlaczego? Dlatego, ze nasi poprzednicy woleli niestety kidcié sie
z mieszkancami w sadach, zamiast doj$¢ do porozumienia i na przyklad zbudowac tunel, ktory
rozwiazuje te problemy. Sagdeczanka to nastepny przyktad. To kwestia braku zgody na wariant
samorzgdowy zaprezentowany przez mieszkancow i przez samorzady.

Kolejny temat...

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:

Wypowiedz poza mikrofonem.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

G.K.

Przepraszam, ja nie przeszkadzatem.

Kolejny temat... Mowi pan o tym, ze nie ma inwestycji. Rowniez pan poset Cieslak mowit
o inwestycjach kolejowych. Dzieki odblokowaniu §rodkéw z KPO mozemy realizowaé najwiekszg
inwestycje kolejowa w Polsce, czyli budowe linii kolejowej Podleze — Piekietko — Chabowka — Nowy
Sacz. W ten sposob skroci sie dojazd z Nowego Sacza do Krakowa o potowe, z 2,5 h do 1 h 15 min.

To jest tez odpowiedz na to, jak méwi pan, panie posle, ze samorzady, m.in. samorzady
Matopolski, chea tego, aby powstala szprycha. W tej chwili robimy to, przyblizajac wiasnie
mieszkancow Sadecczyzny, regionu tarnowskiego do potaczen kolejowych.

Odtwarzamy rowniez linie, ktore nie funkcjonowaly. Bliskg pana sercu Szczucinke,
bo rodzinnie jest pan przeciez ze Szczucinem zwigzany, juz modernizujemy i odtwarzamy po to,
zeby mieszkancy regionu Powisla Dabrowskiego mieli tatwiejszy dojazd do ustug publicznych.

Kolejna sprawa. Pan poset Chrzan pytat o Opatow-Nisko. 3 pazdziernika zostala wydana
decyzja srodowiskowa w tej materii. To jest wazny element calego procesu inwestycyjnego.
Wiemy doskonale, ze jest to waskie gardlo zwigzane z wydawaniem decyzji srodowiskowe;j.
Jako resort infrastruktury w tej chwili nad tym pracujemy i przedlozymy taka propozycje,
ktora bedzie dawala szanse, szczegolnie samorzgdom, na przyspieszenie tego procesu. Do tej
pory bylo tak, ze kilometr drogi, ktéry jest przebudowywany, modernizowany, nie wymaga
decyzji Srodowiskowej. Chcemy, aby ten odcinek zostal wydluzony, zeby tych kilometrow byto
wiecej. Rozmawiamy z resortem klimatu i z generalnym dyrektorem ochrony §rodowiska, aby
wylaczyc spod pozyskania decyzji Srodowiskowej odcinki diuzsze niz kilometr. Jestesmy blisko
szczesliwego zakonczenia tych rozmow.

Co do ZRID - nie odpowiem w tej chwili. Jezeli pan posel sobie zyczy, sprawdze dokladnie,
na jakim etapie jesteSmy, i odpowiem.

Jeszcze odno$nie do finansowania drogi nr 74, w 2025 r. zostata podpisana umowa na kredyt
EBI dla drogi nr 74 — méwimy o odcinku Sulejéw—Opatéw — o wartosci 600 min euro, czyli
niespetna 3 mld zI. Rowniez w 2025 r. zostala podpisana umowa w ramach programu FEnIKS
na dofinansowanie w wysokosci 337 min zt na budowe obwodnicy Opatowa.

Waznym elementem finansowania Krajowego Funduszu Drogowego sa $rodki pochodzace
z oplaty drogowej, tzw. oplaty e-TOLL. Dzieki naszym dzialaniom — nie obietnicom, tylko dzia-
taniom - dzieki poszerzeniu sieci platnych drég, jesli chodzi o pojazdy powyzej 3,5 t w Polsce,
w ciggu dwoch lat powiekszylismy te liczbe 0 2,3 tys. km. Dzieki temu mamy o 2 mld zt wiecej
wplywow z tego tytutu do KFD. Planowany pobor oplat na 2026 r. to jest 6,5 mld zl.

Byly pytania o wschodnig obwodnicg Kielc. Wiemy doskonale, ze jest to inwestycja, ktora zostata
zainicjowana przez Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich oraz Miejski Zarzad Drog w Kielcach
w maju 2021 r. Te prace zostaly przerwane. Nie znam odpowiedzi na pytanie, czy Swietokrzyski
Zarzad Drog Wojewodzkich planuje w tej chwili kontynuacje tych dzialan, czy sie z nich wycofal,
natomiast przyjmuje informacje, ze sg takie oczekiwania. Nie jest tez jednak tak, ze GDDKiA jest
w skali kraju jedynym zarzadca drog i inwestorem. Sg drogi wojewodzkie, sg drogi powiatowe,
sg drogi gminne, wiec jezeli taka inicjatywa pare lat temu powstala i, jak rozumiem, panie posle,
to bylo w czasie, jak... W 2021 r. byl pan jeszcze w sejmiku, czy to juz bylo po?

29




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 213)

Posel Mariusz Gosek (PiS) - spoza skladu Komisji:
WypowiedZ poza mikrofonem.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
No wlaénie, wiec rozumiem, ze jezeli bedzie taka potrzeba, to zarzad wojewodztwa bedzie nad
tym pracowal.

Co do przedstawionej propozycji odnosnie do tzw. drogi staropolskiej, Szlaku Staropolskiego,
prosze panstwa, tak jak wspomniatem, w tej chwili jesteémy na etapie finalizacji tego programu,
ktéry ma zakonczyé swdj bieg w 2030 r. Pojawiaja sie rézne propozycje nowych inwestycji
drogowych. Bedziemy je analizowaé, poniewaz czeka nas przygotowanie nowego programu
w nowym horyzoncie czasowym, wiec tego typu propozycje beda poddane szczegotowej analizie.
Oczywiscie w tym przypadku Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad z pewnoScig
bedzie bazowaé na pomiarze ruchu, ktéry byt przeprowadzony w 2025 r., ktory pokaze, jak te
potoki ruchu sie zmieniaja, jakie jest natezenie ruchu w poszczegdlnych rejonach. Ta droga,
bo tego typu sygnaly do nas splywaja, pewnie rowniez bedzie poddana takiej analizie. Po co?
Po to, zeby p6zniej mogla mie¢ stabilne finansowanie, po to, zeby mogta znaleZ¢ sie w programie,
ktory bedzie mogt tego typu inwestycje zrealizowac. Dzisiaj nie odpowiem na pytanie, czy jest
taka konieczno$§¢, czy nie. Niech wypowiedzg sie na ten temat fachowcy.

Jezeli chodzi o programy w ramach funduszu drég lokalnych, przypomne, ze w tamtym
roku na ten cel zostalo przeznaczone 2,7 mld zt w ramach rzadowego funduszu w skali kraju.
W ramach rezerwy subwencji ogélnej, o ktéra pytal pan posel, w tamtym roku byto 330 mln z1.
Pozniej zwiekszylismy to do 770 mln zt. W tym roku mamy juz gotowa dokumentacje uzgodniong
z Ministerstwem Finanséw. W najblizszych dniach bedziemy jg oglaszac, tak aby na poczatku
kwietnia byt termin sktadania wnioskéw przez samorzady. Widzimy pozytywny trend na rynku,
mianowicie taki, ze nie jest to juz rynek wykonawcy, tylko rynek inwestora. Na wielu przetar-
gach spadaja ceny, je§li chodzi o propozycje skladane przez wykonawcow w ramach naboru
do rzadowego funduszu czy do rezerwy. W ramach naboréw te wnioski, ktére sg na liScie rezer-
wowej, majag szanse — to zdarzylo sie w tamtym roku - by¢ zrealizowane z tychze oszczednoSci.
Sa po prostu nizsze oferty.

Nie wiem, czy odpowiedzialem na wszystkie pytania, ale staralem si¢ odpowiedzie¢ na wigk-
sz0§¢. Jezeli chodzi o obwodnice, bo byto pytanie o Ostrowiec Swietokrzyski, sprawa rzeczywiscie
jest w zawieszeniu. Sprawa jest u pana wojewody. Jest ona zwigzana z tym, ze jest silny opor
samorzadow wobec przebiegu tej trasy. Jest duzy klopot zwigzany z wybranym kiedy$ wariantem.

W przypadku Starachowic jestem po rozmowie z panem prezydentem miasta. Rozmawiatem
rowniez z panig marszalek na temat uzgodnien zwigzanych z przebiegiem obwodnicy. Chcemy
ja zrealizowa¢, kontynuujgc ten odcinek, ktory kiedy$ wykonato wojew6dztwo, natomiast staro-
droze ma by¢ przekazane do zarzadzania przez marszatka czy prezydenta miasta. Generalna
dyrekcja wykona remont tej drogi, tak zeby przekazac te droge w stanie dobrym. Dziekuje bardzo.

Posel Tadeusz Chrzan (PiS):
Panie ministrze, czy méglby pan jeszcze powiedzieé o rezerwie? Czy sg jakie§ preferencje, jezeli
chodzi o asortyment?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
W przypadku rezerwy w pierwszym koszyku, tak jak w roku ubieglym, beda drogi powiatowe
i mosty, glownie mosty i inwestycje mostowe. W drugim koszyku beda tzw. naciski. Tam bedzie
mozliwo$¢ skladania rowniez przez innych zarzadcéw drog, nie tylko powiatu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje.
Zgodnie z zapowiedzig bardzo prosze, pan Michat Litwin, Zwigzek Niezaleznych Przewoz-
nikéw Kolejowych. Bardzo prosze o sprawne przeprowadzenie prezentacji.

Dyrektor generalny Zwigzku Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych Marcin Litwin:
Dzien dobry panstwu. Dziekuje, panie przewodniczacy.

Szanowny panie ministrze, szanowni panstwo, to moze bez wstepu. Mialem tu oczywiscie
kilka slajdow o tym, ze wojewodztwa Swietokrzyskie, podkarpackie, lubelskie to jest skrzyzo-
wanie wojewodztw. Dawne wojewodztwo tarnobrzeskie tez jest miejscem, gdzie te szlaki sie
krzyzuja. O tym byla juz mowa.
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Sekretarz

Jest natomiast jedna inwestycja drogowa, kt6ra ma docelowo Igczy¢ wojewddztwo swietokrzy-
skie i podkarpackie. To jest ,nowa dziewiagtka”, bardzo potrzebna droga tgczaca. Ja to nazywam
podkarpacko-§wietokrzyskim pasem rdzy, bo tutaj sg miasta, ktére tracily funkcje, od Ostrowca,
Starachowic po Tarnobrzeg, dalej w kierunku potudniowym. Z tej drogi rownocze$nie sie
cieszymy i mamy z nig klopot, bo na terenie miasta Tarnobrzeg, miasta na prawie powiatu,
jest przebieg optymalny — nie bede zanudzal wariantami — natomiast w dyskusji podnosi sie
argument, ze miasta na to nie sta¢, a warianty biegngce poza miastem sg o wiele drozsze,
bo wymagaja dodatkowego mostu na Wisle. Z jednej wiec strony jest miasto na prawach powiatu,
chociaz sg miasta niepowiatowe o wiele wieksze i bogatsze — Tarnobrzeg jest tu potraktowany
tak samo jak, nie wiem, Gdansk czy Poznan - z drugiej strony to jest trasa GP, dwupasmowa,
w ukladzie 2x2, czyli prawie ekspresowka, ale nie ekspresowka. To z dwdch stron niekorzystny
zbieg okolicznoSci.

Panie ministrze, zostawiam z tym, bo co$ z tym trzeba zrobi¢ albo jakim$ programem, albo
legislacja, bo mozna rozszerzaé katalog wyjatkow, czyli nie tylko ekspreséwki i autostrady, moze
rowniez drogi GP wpisujace sie w ciagi E — to jest cigg miedzynarodowy, to nie jest obwodnica.
Albo, z drugiej strony, nie tylko miasta powiatowe, tylko te mniejsze trzeba byloby od tego
odciaé. Mozemy doprowadzi¢ do tego, ze podatnik tgcznie wyda o wiele wiecej. Warianty biegngce
po zachodniej stronie Wisly z mostem na Wisle, same obiekty, tak jak liczyliémy z kolegami,
to o ok. 500 mln z1 wiecej niz ten przebieg tutaj.

stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
Od razu odpowiem, panie przewodniczacy, jeSli mozna.

W ramach zmiany ustawy o drogach pracujemy nad mozliwoécig dofinansowania samo-
rzadéw, w tym przypadku miast na prawach powiatu, ale oczywiscie bedg tam pewne ogranicz-
niki, bo to jest bardzo pojemna materia. Widzimy te potrzebe, szczegdolnie w miastach, ktore
utracily status miasta wojewodzkiego. Tam jest najwiekszy problem i tam bedziemy chcieli
zastosowa¢ mechanizm — oczywiscie réwniez finansowy, nie tylko prawny — ktory bedzie mogt
wesprzec tego typu samorzady.

Ja tyle juz tytutem zakonczenia. Przepraszam, musze jecha¢, bo mam dalsze obowigzki.

Dyrektor generalny ZNPK Michatl Litwin:

Sekretarz

To, panie ministrze, ostatnie zdanie w tym zakresie. Kiedy ta inicjatywa moze sie ujawnic¢?

stanu w MI Stanistlaw Bukowiec:
W tym roku.

Dyrektor generalny ZNPK Michatl Litwin:

G.K.

Wspaniale. Bardzo dziekuje za te informacje. Ten watek wyczerpaliSémy. Chcialem na ten temat
mowic przez sze$¢ minut, ale powiedzialem w minute. Pan minister jeszcze udzielit odpowiedzi.
Bardzo dziekuje.

To szybko przejde do rzeczy kolejowych, infrastruktury kolejowe;j.

Tarnobrzeg jest na styku trzech wojewodztw i infrastrukturalnie jest to prawdziwy piecio-
styk, bo jesli potraktujemy brame w kierunku centralnej Polski linig nr 25 w kierunku Sando-
mierza, Ostrowca Swietokrzyskiego, Radomia, Warszawy, to na wszystkie inne kierunki mamy
cztery polgczenia: Stalowa Wola — Rzeszow, Mielec-Debica oraz Staszow—Potaniec—Kielce.
Na bazie tego powstala koncepcja Czwormiejskiej Kolei Aglomeracyjnej. Tu wyswietlam te
wszystkie kierunki. Prosze wybaczy¢, ze to jest rysowanie troszke Paintem. Chodzito o koncepcje.
Ona w tym momencie jest procedowana. Mam informacje, ze trzech marszatkow — lubelski,
podkarpacki i §wietokrzyski - finalizuje podpisanie listu intencyjnego, wiec to sie bedzie dzialo.
To wpisuje sie w roézne dzialania zwigzane z rozwojem kolei, w te trendy.

Mowie to po to, zebySmy mogli przedyskutowac kilka waznych konkretow kolejowych.
Linia pomiedzy Rzeszowem a Tarnobrzegiem jest jednotorowa. Uczestniczytem w konferencji
w Centralnym Porcie Komunikacyjnym 2 pazdziernika 2025 r., gdzie pelnomocnik zarzadu
PLK powiedzial, ze pomiedzy Rzeszowem a Kolbuszowg sg juz uruchomione wstepne prace
nad drugim torem na 160 km/h. Bardzo za to dziekuje. By¢ moze warto pomyslec¢ o 200 km/h.
Geometria ta sama, a obiekty...

7 drugiej strony pomiedzy Tarnobrzegiem a Sandomierzem tez jest jednotor. Szanowni
panstwo, tam jest ten fizyczny pieciostyk. To jest region, w ktorym sg zaklady zbrojeniowe,
poligony. Jesli na jednym torze co§ sie tam wydarzy, to bedzie duzy klopot, wiec w drugiej
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kolejnosci bardzo wazne jest to, zeby tam zapewnia¢ ten jeden tor. Wiem o tym, ze teraz trwa
remont trojstyku. Ten projekt nie byt optymalny, ale jesli coS jeszcze nawet na tym etapie
da sie zrobi¢, to warto przynajmniej prébowac zabezpieczy¢, zeby nie byto tak, ze jest trwalosé
projektu i za chwile nie da sie przebudowaé glowicy i musi tak zostaé¢ na kolejne lata. Robmy
jak najszybciej, ale postarajmy sie to otworzy¢ na dobudowanie drugiego toru.

Jest jeden niuans w zwigzku z projektem horyzontalnego rozkladu jazdy i ze zwiekszeniem
ruchu kolejowego w regionie. W ramach peronéw tez byl zepsuty projekt.

Dziekuje panu ministrowi Malepszakowi oraz PLK za to, ze udalo sie dotozy¢ drugi peron.
W Tarnobrzegu bedg cztery krawedzie zamiast dwoch krawedzi peronowych. Bardzo za to dzie-
kuje. To jest fundamentalna zmiana, ktérg udato sie wyprostowac i przewalczyé. W ramach
tych peronow przydaloby sie jeszcze postawié semafory dzielgce ten peron, zeby na przyklad
pociagi od Rzeszowa i Kielc mogly sie taczyé, jechac dalej do Lublina jednym slotem, a nie
dwoma osobnymi. Na tym etapie mam wrazenie, ze to jeszcze jest bardzo realne do zrobienia
i bardzo bym o to prosit.

W zwigzku z tym, ze czas sie wyczerpuje, chciatbym powiedzie¢ tylko ostatnie zdanie. Chyba
nie ma tutaj PKP SA, ale dworzec w Tarnobrzegu... Nie bylo go w pierwszym ,,Programie
inwestycji dworcowych”, znalazl sie w drugim. W obecnym programie rzgdowym jest, nato-
miast mozna by¢ na pierwszym miejscu w priorytecie, na ostatnim, w drugiej, trzeciej grupie.
Tréjstyk sie modernizuje, linia nr 25 jest zmodernizowana, linia nr 71 jest zmodernizowana.
Przejazd Warszawa—Rzeszow przez Tarnobrzeg jest bardzo szybki. To sg rekordowe czasy,
a dworzec straszy. Warto to zgraé i nada¢ temu jak najwyzszy priorytet. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie panu dyrektorowi dziekuje. Naprawde doceniam, byto konkretnie i bardzo
sprawnie. Bardzo dziekuje, panie dyrektorze.
Teraz, zgodnie z zapowiedzia, bardzo prosze, pan dyrektor Mlodawski.

Zastepca dyrektora biura PKP PLK SA Szymon Mlodawski:

Dziekuje. Szybko sprobujemy odniesé sie do wszystkich kwestii, ktore z kolegami zdazylismy
sobie zanotowac.

Oczywiscie na linii kolejowej nr 25 w budzetowym projekcie ,,Kolej plus”, ktéra bedzie zapro-
jektowana, jest elektryfikacja. Pragne uspokoi¢. Bylo to na prezentacji, natomiast chyba nie
wybrzmialo to z moich slow, rzeczywiscie. Teraz bije sie w piers.

Pytali panstwo o wspotprace na linii PLK — miasto Kielce przy modernizacji linii kolejowej
nr 8. Dzisiaj wybrzmialo to chyba kilkukrotnie. Ta koordynacja jest zaré6wno z dyrektorem
Tomaszem, jak i z panem prezydentem Yiukaszem. Jestesmy w $cislym kontakcie i praktycznie
kazdy zakres jest konsultowany z planami miejskimi.

Jesli chodzi o program — nazwe go sobie w cudzyslowie ,,przystankowym” — dla linii kole-
jowej nr 70, to oprocz pieciu peronéw, o ktérych wspomnieliémy w prezentacji, analizujemy
kolejne lokalizacje do drugiego etapu, tylko ze to musi jeszcze chwile potrwac. Tam réwniez
jest przystanek Solec — wiem, ze mocno sie o0 niego zabiega.

Pan posel przedstawit bardzo ciekawe prezentacje. Z checig szerzej sie z nimi zapoznamy,
jezeli dostaniemy je do wgladu. Jezeli panowie dyrektorzy je nam przekaza, z checig sie z nimi
zapoznamy. OczywiScie moge potwierdzié, ze im wiecej mostéw kolejowych, tym lepiej. Wszystko
jest kwestig mozliwoSci finansowych.

To tyle. Jesli o czym§ zapomniatem, prositbym o przypomnienie, a jesli nie, to dziekuje
za umozliwienie prezentacji i zabranie glosu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Bardzo serdecznie panu dyrektorowi dziekuje.

Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posie-
dzenia Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie dziekuje wszystkim panstwu za obecno§é. Dziekuje wszystkim panstwu,
ktorzy zabierali glos, przedstawili informacje, propozycje, pewne rozwigzania. Jako Komisja
Infrastruktury oczywiscie bedziemy wspieraé rzeczy, o ktérych jako Komisja Infrastruktury
mozemy sie wypowiedzieé, aczkolwiek oczywiste jest to, ze w tej sprawie pierwsze skrzypce
naleza do postow z panstwa regionu, ktérzy zasiadaja w Komisji Infrastruktury, ktorzy oczy-
wiScie najlepiej znajg rozwigzania, ktore beda najlepiej stuzyé mieszkancom.

G.K.
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G.K.

Mam natomiast poczucie, ze wojewodztwo Swietokrzyskie jest takim wojewodztwem,
gdzie tych inwestycji realizuje sie bardzo duzo, a kolejne czekajg na ré6znego rodzaju etapach
czy sg na roéznego rodzaju etapach. Pewnie niebawem, po wydaniu réznych decyzji, cze$¢ z nich
bedzie mozliwa do realizacji, o czym méwit zreszta pan wojewoda.

Szanowni panstwo, zamykam wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje,
ze protoko! posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wylozony do wgladu
w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu. Jeszcze raz dziekuje panstwu bardzo serdecznie
i zycze dobrego popotudnia.
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