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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 216)

12 marca 2026 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Centrum), przewodniczacego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

- informacja na temat realizacji Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku
(z perspektywa do roku 2032) — podsumowanie 2025 roku i prognoza na rok 2026.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Marcin Mochocki czlonek zarzadu - dyrektor ds. realizacji inwestycji PKP Polskie
Linie Kolejowe SA wraz ze wsp6lpracownikami, Piotr Otawski generalny dyrektor ochrony $rodowiska,
Marcin Trela wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego, Agnieszka Osiecka zastepca dyrektora Depar-
tamentu Transportu Kolejowego Centrum Unijnych Projektéw Transportowych wraz ze wspolpracowni-
kami, Piotr Drabik przedstawiciel Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Lubelskiego, Michal Litwin
dyrektor generalny Zwigzku Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych, Jakub Majewski prezes zarzadu
Fundacji ProKolej oraz Janusz Zubrzycki przedstawiciel Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz i Patrycja
Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Niezwykle serdecznie witam panie poslanki i panéw postow. Witam wszystkich zaproszo-
nych gosci, w szczegblnoSci pana ministra Piotra Malepszaka, podsekretarza stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury, wraz z zespotem z Ministerstwa Infrastruktury. Bardzo serdecznie
witam panstwa bardzo szerokg reprezentacje. Witam przedstawicieli PKP PLK. Jest z nami
pan Marcin Mochocki, czlonek zarzadu - dyrektor ds. realizacji inwestycji w PKP PLK. Bardzo
serdecznie witam pana prezesa wraz z calym — bardzo szerokim - zespolem wspélpracownikow.
Bardzo serdecznie witam panstwa na posiedzeniu naszej Komisji. Witam pana Marcina Trele,
wiceprezesa Urzedu Transportu Kolejowego, wraz ze wspotpracownikami. Bardzo serdecznie
witam panig Agnieszke Osiecka, zastepce dyrektora w Departamencie Transportu Kolejowego
w Centrum Unijnych Projektow Transportowych, wraz ze wspoélpracownikami. Wszystkich
panstwa witam niezwykle serdecznie.

Witam naszych partneréw spotecznych, w szczegolnosci pana Piotra Drabika, reprezentuja-
cego Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubelskiego. Witam pana Michata Litwina, dyrektora
generalnego Zwigzku Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych. Bardzo serdecznie witam pana
ministra Piotra Otawskiego, generalnego dyrektora ochrony srodowiska. Nie wiem, czy pan mini-
ster dotarl. Juz jest pan minister. Witam pana ministra bardzo serdecznie, szukajac wzrokiem.
Gdzie§ widzialem pana ministra. Jest pan minister. Bardzo serdecznie pana ministra witamy.
Witam pana Adriana Furgalskiego, prezesa zarzadu Zespolu Doradcoéw Gospodarczych TOR.
Witam pana Janusza Zubrzyckiego, przedstawiciela Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu.
Serdecznie witam pana Daniela Biernacika, wiceprezydenta Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce. Witam pana Jakuba Majewskiego, prezesa zarzadu Fundacji ProKole;j.
Bardzo serdecznie witam pana Michata Litwina... Juz witalem pana Michala Litwina. Szanowni
panstwo, witam wszystkich panstwa, ktorzy sa z nami obecni, a nie zostali wymienieni na liscie,
ktéra otrzymalem. Niezwykle serdecznie witam panstwa na dzisiejszym posiedzeniu Komisji.

Przedmiotem naszego posiedzenia bedzie informacja na temat realizacji ,,Krajowego programu
kolejowego do 2030 r. (z perspektywa do 2032 r.)” — podsumowanie 2025 r. i prognoza na rok 2026.
Przedstawiajg minister infrastruktury oraz prezes PKP PLK. Czy sa uwagi do porzadku dzien-
nego? Nie slysze uwag, wobec tego przystepujemy do realizacji tego tematu.

Bardzo prosze pana ministra Piotra Malepszaka o zabranie glosu i przedstawienie informacji.
OczywiScie, panie ministrze, w przypadku potrzeby zabrania glosu przez wspoétpracownikéw
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z ministerstwa czy ze spotki prosze informowac i bede tego glosu udzielal. Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, od razu oddam glos
prezesowi Mochockiemu. Mamy prezentacje przedstawiajaca, co wydarzylo sie w 2025 r.1 co przed
nami. Co warto podkre§lic¢ i co bedzie przedmiotem tej prezentacji, na jednym ze slajdow mamy
rekordowe naklady na infrastrukture kolejowa wyrazone podpisanymi umowami i realizacjg
juz na gruncie. To jest kwota ponad 55 mld z1. Na jednym z posiedzen Komisji te kwoty juz sie
pojawity. Dotychczasowe rekordy byly na poziomie ok. 35 mld z1, to byt 2019 r. Je§li chodzi
o naklady, jesteSmy juz z kwota o 20 mld z! wyzsza, ale to, co pewnie wybrzmi w pytaniach
i na co nastawiamy sie dzisiaj, to méwienie o tym, jak te pienigdze przekladaja sie na efekty dla
pasazerow i przewoznikow, bo pieniadze to jedno — znacznie wieksze pieniadze, co jest bardzo
wazne — ale kluczowe jest przeniesienie tego na atrakcyjnos¢ transportu kolejowego i wzrost
udziatu transportu kolejowego w rynku.
Jesli mozna, panie przewodniczacy, oddatbym glos prezesowi Mochockiemu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie prezesie, bardzo prosze, udzielam panu glosu.

Czlonek zarzadu - dyrektor ds. realizacji inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin

Mochocki:

Szanowna Komisjo, panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni goscie, rozpo-
czynam od razu prezentacje.

Aktualna warto§é ,,Krajowego programu kolejowego” wedlug aktualnej wersji, przyjetej
po sprawozdaniu w 2025 r., to 161 mld zl, z czego do grudnia 2025 r. wydano ok. 85 mld z1.
Mozemy powiedzieé, ze jesteSmy mniej wiecej w potowie realizacji ,,Krajowego programu kole-
jowego” wedlug jego obecnego ksztaltu. Zaznaczam tez natomiast, ze modyfikacje w treSci
,Krajowego programu kolejowego” dokonywane sg w zasadzie co roku, czy to przy okazji stan-
dardowej corocznej procedury sprawozdania z realizacji ,, Krajowego programu kolejowego”,
czy to przy okazji innych modyfikacji, ktore sg wprowadzane na biezaco w zwigzku z realizacjg
inwestycji, podpisywaniem poszczegolnych umow czy koniczeniem poszczegélnych kontraktow.

Rok 2025 to, jak wspominal juz minister, bardzo intensywne prace zwigzane zaréwno z ogla-
szaniem przetargow, jak i z kontraktacja poszczegblnych umoéw i projektow inwestycyjnych.
Najwazniejsze umowy podpisane w 2025 r. to kontynuacja modernizacji linii nr 202. Obecnie juz
w robotach budowlanych realizowany jest odcinek od Leborka do Stupska z dobudowa drugiego
toru i zwiekszeniem mozliwej predkosci do 200 km/h. W grudniu 2025 r. podpisaliémy umowe
o wartosci prawie 3 mld zl na modernizacje catego odcinka od Gdyni Chyloni do Leborka z rozbu-
dowa do czterech toréw na odcinku do Wejherowa oraz dwéch toréw na odcinku do Leborka
wraz z przebudowa catego wezla Lebork, ktory jest kluczowy takze z uwagi na rownolegle
prowadzone inwestycje dotyczace dostepu do pierwszej polskiej elektrowni jadrowe;j.

Podpisanie kolejnych uméw na realizacje projektu Podteze — Piekielko czy projektu dojazdu
z Krakowa do Nowego Sacza i Zakopanego... 2025 r. to m.in. podpisanie umowy na odcinek H
pomiedzy Szczyrzycem a Tymbarkiem, podpisanie umowy na odcinek od Rabki przez Mszane
do posterunku odgateznego w Fornale. W zeszly piatek podpisano umowe na odcinek Podleze — Gdéw.
Dostownie w ciagu 15 minut zostanie podpisana umowa na odcinek Tymbark — Limanowa,
tak ze dostownie w ciagu kilkunastu minut bedziemy mie¢ zakontraktowany kolejny odcinek
na trasie Podleze — Piekietko, tym razem o wartoSci prawie 1,5 mld zi. Do pelnej kontraktacji
brakuje dwéch ostatnich odcinkéw pomiedzy Gdowem a Piekietkiem i ostatniego odcinka tgcz-
nikowego pomiedzy wszystkimi do tej pory wytwarzanymi wasami tego projektu. Oba przetargi
na realizacje tych zadan zostang ogloszone w przeciggu najblizszych dwoch miesiecy.

Rok 2025 to kontynuacja rozbudowy wezla warszawskiego, podpisanie umowy na odcinek
Warszawa Wawer — Otwock, rozbudowa do czterech toréw, budowa ponad 20 bezkolizyjnych
przejsc, zarowno przejsé dla pieszych, jak i czterech przejazdéw dla pojazdéw zmechanizowanych,
dla samochodéw - to kluczowy aglomeracyjny odcinek —i wreszcie zakonczenie modernizacji linii
kolejowej nr 7 pomiedzy Warszawg a Lublinem. Zeszly rok to takze podpisywanie wszystkich
najwazniejszych umow w ramach europejskiego programu wsparcia Polski Wschodniej. To trwa-
jacajuz teraz przebudowa linii nr 108 od Jasta przez Krosno do Nowego Zagorza. W Krosnie juz
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rozpoczete sg intensywne prace zwigzane z zaglebieniem linii kolejowej czy podpisanie umowy
na tzw. trojstyk tarnobrzeski, czyli styk linii kolejowych nr 25, 74 1 78. Te prace tez sg juz inten-
sywnie realizowane od ostatniego kwartaltu zeszlego roku. Pierwsze efekty inwestycji i pierwsze
puszczenie ruchu po nowym odcinku bedzie juz w czerwcu tego roku.

Rok 2025 to takze kontynuacja rozbudowy linii nr 201 pomiedzy Bydgoszcza a portami troj-
miejskimi. To m.in. podpisanie umowy na przebudowe stacji Maksymilianowo. W zesztym roku
doszliSmy do takiego stanu, ze jesteSmy co najmniej po ogloszeniu przetargdéw na wszystkie
odcinki linii nr 201 od Bydgoszczy po porty tréjmiejskie. Czekamy jeszcze na podpisanie czterech
uméw. Trzy sg juz obecnie w realizacji, natomiast cala linia nr 201 jest co najmniej w postepo-
waniu przetargowym.

Zeszly rok to takze podpisanie pierwszego odcinka w wojewodztwie §wietokrzyskim, je§li
chodzi o modernizacje linii kolejowej nr 8. To calos¢ modernizacji od Skarzyska do Kozlowa,
na razie z wylaczeniem odcinka §rodkowego ze stacjg Kielce, ktora bedzie projektowana. Podpi-
sano juz umowe na odcinek Skarzysko-Kamienna — Tumlin, podpisano umowe na przebudowe
stacji Koztow. Pozostale dwie umowy, ktore zostaly nam do podpisania, sg juz po otwarciu ofert
wykonawczych. Ostatni odcinek otwarcia ofert byt dzisiaj.

Zeszly rok to takze kontynuacja oglaszania przetargow na kwote ponad 25 mld zi.
To m.in. ogloszenie w styczniu 2025 r. przetargu na przebudowe odcinka Biatystok — Etk. To jest
teraz do$¢ medialny przetarg. Sygnalizuje, ze to ogloszenie przetargu nastapito w styczniu 2025 r.,
zeby powiedziec, ze jesteSmy teraz w marcu 2026 r. i mimo iz oferty wybieraliSmy bodajze
jeszcze w listopadzie 2025 r., od tego czasu jesteSmy w do$¢ mocno trwajacej procedurze odwo-
tawczej, ktorej konca jeszeze nie widac. Wiem, ze to jest sprawa, ktéra, jak powiedziatem, jest
doé¢ aktywna medialnie, wiec sprobuje ja troche opisac juz na sam poczatek. P6Zniej ewentu-
alnie doprecyzuje.

To byt przetarg, w ktéorym najtanszg oferte ztozyto konsorcjum firm Mirbud ii Torpol.
Po przeprowadzeniu procedury oceny oferty, po przeprowadzeniu procedury weryfikacji poszcze-
goblnych elementéw cenowych to konsorcjum zostalo wybrane do realizacji tego postepowania.
W ramach procedury odwotawczej firma, ktéra znajdowala sie na drugim miejscu tego postepo-
wania, wskazala w swoim odwolaniu, iz firma Mirbud miala niezgloszong kare Srodowiskowsg
na kwote 15 tys. zl, co stalo sie podstawa odwolania do Krajowej Izby Odwotawczej. KIO uznata
zasadno§c¢ tego odwolania i wskazala jeden z przepisow Prawa zaméwien publicznych dotyczacy
tzw. lekkomys§InoSci w przygotowaniu oferty, co jest przestanka do odrzucenia oferty. KIO wydata
wyrok, ktorym nakazywala zamawiajgcemu przeprowadzenie procedury odrzucenia poprzednio
wybranej oferty i przeprowadzenie ponownej procedury wybrania ofert.

Po takiej procedurze wybrano oferte drugiego konsorcjum pod katem ceny, ktérg ztozono
w postepowaniu. Byto to konsorcjum Budimex oraz firmy PORR. Te firmy zostaly wskazane jako
najkorzystniejsze oferty i nastgpil ponowny proces odwolawczy od strony konsorcjum Torpol
i Mirbud - pod katem prawidlowosci zastosowania przez KIO odrzucenia ich oferty z uwagi
na nieujawnienie kary srodowiskowej w postepowaniu — oraz z kolei od trzeciego konsorcjum...
na niewyrzucenie konsorcjum Budimex w zwigzku z ujawnionymi w ostatnim okresie kwestiami
zwigzanymi ze zmowa cenowa, ktora zostala tak oceniona przez KIO i przez sad przy KIO, czyli
dziataniami Budimex na jednym z przetargéw polskich sieci energetycznych. KIO ponownie
przeprowadzita procedury, w ktérych nie uznata odwolan ani pierwszego konsorcjum, ani trze-
ciego konsorcjum, w zwigzku z czym w mocy pozostawal wyrok KIO wskazujacy oferte drugiego
konsorcjum jako najkorzystniejsza. Nastapita kolejna procedura odwolawcza.

Wezoraj, jesli dobrze pamietam, byla kolejna runda posiedzen przed KIO. Wyroku spodziewamy sie
w poniedzialek i bedziemy dalej postepowac zgodnie ze wskazaniami wykazanymi przez KIO.
Jednocze$nie, jesli ta procedura przed KIO ulegnie zakonczeniu, bedzie trwala kontrola
uprzednia przeprowadzana przez Urzad Zaméwien Publicznych, co przy takim postepowaniu
o wartoSci ok. 4 mld zt moze trwac kolejne tygodnie. Jednocze$nie dla tego pierwszego obrotu
przed KIO uczestnicy tego postepowania, czyli konsorcjum nr 1 i konsorcjum nr 3, wniesli
skargi na wyrok KIO do sadu przy KIO, gdzie - przynajmniej zgodnie z moja wiedzg — na koniec
dnia wczorajszego nie zostal jeszcze wyznaczony termin posiedzenia sgdu, niemniej sam zama-
wiajacy nie jest zobowigzany do czekania na taki wyrok sadu. Tutaj przed nami jest jeszcze
to, zeby zobaczy¢, jak harmonogramowo beda sie uktadaé poszczegélne postepowania. Jest to,
jak powiedziatem, przetarg, ktory trwa od stycznia 2025 r. Konca jeszcze niestety nie widac.
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W zeszlym roku bylo tez ogloszenie duzego postepowania na przebudowe Warszawy Wschod-
niej. Jestedmy po wyborze najkorzystniejszej oferty firmy Torpol. To byta druga cena w postepo-
waniu. Niestety, takze na nasz wybor wplynal protest. Czekamy teraz na wyznaczenie terminu
przed Krajowg Izbg Odwolawcza. Niestety z uwagi na bardzo duza liczbe spraw rozpatrywanych
przez KIO terminy przed KIO sa teraz bardzo odlegle. Jako przedstawiciel duzego zamawiaja-
cego moge z tym miejscu tylko przyltaczyc sie do apelu, ktéry wystosowaly juz branzowe orga-
nizacje budowlane czy inne jednostki zamawiajace, zeby pochyli¢ sie nad progiem kwotowym,
jesli chodzi o odwotania do KIO. Wiem, ze takie prace trwaja. Przypomne, ze teraz prog do KIO
to jest 20 tys. z1, co przy wielomiliardowych kontraktach jest utamkowa kwota pozwalajacg
niekiedy na do§¢ eksperymentalne odwotania, bo nie kosztuje to firm duzo, bo tylko 20 tys. zt.
Niestety po naszej stronie kosztuje to bardzo duzo czasu i grozi opdznieniem startu inwestycji.

Zeszly rok, tak jak powiedzialem, to oglaszanie przetargéw na kontynuacje projektu Podleze —
Piekietko. Oba projekty, ktére sa wymienione na slajdzie, maja juz podpisang umowe. Podlezek —
Dét to zeszty pigtek. Tymbark — Limanowa dzieje sie wlasnie w tej chwili. Zeszly rok to takze
oglaszanie postepowan na towarowa obwodnice Warszawy pomiedzy Skierniewicami przez
Czachowek do Pilawy wraz z budowg drugiego mostu w Gérze Kalwarii. Oba te postepowania...
takze w czasie procedury odwolawczej przed Krajowa Izbg Odwotawczg. Pozostate przetargi
o linii nr 201 podkres§lalem juz poprzednio.

Najwieksze planowane przetargi sg na ok. 10 mld z1. Ta kwota moglaby sie zmienic, gdyby
byto dostepne dodatkowe Zrddlo finansowania inwestycji infrastrukturalnych, natomiast to,
czy to zrodlo bedzie, czy nie bedzie dostepne, jest teraz przedmiotem dyskusji politycznych.
Jesliby bylo, to ta kwota bylaby istotnie wieksza. To natomiast, co bedziemy oglasza¢ w tym
roku, to, jak powiedziatem, zakonczenie oglaszania przetargoéw na projekt potaczenia Krakowa
z Nowym Saczem, projekt Podleze — Piekietko. Ostatnie dwa przetargi na roboty budowlane
w ciggu dwdch nastepnych miesiecy bedg juz ogloszone. To ogloszenie przebudowy szczecinskiego
wezla kolejowego. Tu, w zaleznoéci od dostepnosci §rodkéw z tego niezamknietego na dzisiaj
zrodla finansowania, zakres projektu bedzie ograniczony w rozbudowie odcinka od Szczecina
do granicy z Niemcami do odcinka dwutorowego i zelektryfikowanego, natomiast jesteSmy
gotowi tez na to, zeby realizowac znacznie szersza przebudowe wezla szczecinskiego, przede
wszystkim z rozbudowsa pojemnosci i stacji towarowych w wezle szczecinskim.

W tym roku bedziemy takze kontynuowaé oglaszanie przetargéw z konkursowego zrodia
FEnIKS-owego, tzw. aglomeracyjnego kolejowego. To m.in. przebudowa mostu w Toruniu
i likwidacja waskiego gardta pomiedzy Toruniem Miasto a Toruniem Wschodnim. Obecnie
to jednotorowy odcinek. To takze dwa projekty na Slgsku, m.in. projekt w Tychach, projekt
w Orzeszu. To takze projekt we Wroctawiu, przebudowa stacji Wroclaw Psie Pole. Slajd, ktory jest
obecnie prezentowany, o ktorym na poczatku prezentacji méwit pan minister, pokazuje na dany
moment w czasie, ile pieniedzy jest dostepnych dla inwestycji kolejowych na dany dzien. To jest
naprawde warto$¢ na dany dzien. Pokazuje warto§¢, ktora pozostaje do wydania juz w podpi-
sanych umowach. Jesli wiec na dang grudniowg date, ktéra jest pokazywana w przetargach
w kontrakcie, powiedzmy, za 1 mld z1, pozostalo do wydania jeszcze 500 mln zl, to w tej wartosci
uwzgledniony jest wylacznie pienigdz, ktéry jest do wydania do przodu, czyli 500 mln zi, plus
przetargi, ktére sg co najmniej na etapie ogloszenia przetargu. Krotko mowiac, sg to wartosci
srodkéw inwestycyjnych, ktore nie sg w bardziej lub mniej mglistych planach zapisane do reali-
zacji w przeszloSci, tylko sg to faktyczne, realne pienigdze, ktére sg albo w juz podpisanej umowie
pozostajacej do wydania, albo w przetargu, ktory jest co najmniej ogloszony... czyli rzeczy, ktore
faktycznie bedg do realizacji na rynku w najblizszych miesigcach.

Na tym slajdzie bardzo dobrze wida¢ pewng cyklicznoé¢ srodkow inwestycyjnych powig-
zanych z perspektywami unijnymi. Wida¢ tez bardzo dobrze, ze ta fala przetargowa realizo-
wana w ostatnich dwaéch latach przyczynia sie do zwiekszenia tej wartosci do kwoty prawie
55 mld zt teraz. Oczywiscie w nastepnych latach wraz z realizacjg zadan inwestycyjnych ta kwota
bedzie spada¢, wraz z oglaszaniem kolejnych przetargéw bedzie rosngé. Tak jak powiedziatem,
jesteSmy gotowi do ogloszenia przetargow Zrédla finansowania, ktére jest przedmiotem dyskusji.
To sg projekty gotowe do realizacji.

Oto kilka zdje¢, jesli chodzi o efekty prac realizowanych w 2025 r. To zakonczenie prac
na stacji Wtadystawowo, petne zakonczenie prac na odcinku linii weglowej nr 131 w wezle
§laskim, stacja Bytom, zakonczenie budowy hali peronowej. Czesé z panstwa podrézuje na Slask.
Widzicie panstwo postepujaca przebudowe wezla katowickiego na odcinku od Bedzina przez
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Sosnowiec, przez Katowice, Szopienice... do Katowic Ligoty. Tam w zasadzie zakres tego projektu
pozwala na biezgco widzie¢ efekty prac, przetaczanie sie na nowg infrastrukture. Jednocze-
$nie projekt realizowany jest w $cislej zabudowie miejskiej i fazowanie inwestycji jest bardzo
Scisle powigzane z poszczegblnymi ciaggami komunikacyjnymi w mieScie Katowice. Bardzo
dobra wspélpraca z samorzgdem pozwala na wchodzenie na poszczegolne ulice i realizacje
dalej poszczegblnych obiektéw. Jest to natomiast projekt o takiej skali skomplikowania, ze jest
rozpisany jeszcze na co najmniej nastepne dwa lata.

Zakonczenie modernizacji Etk — Gizycko — Korsze... Dostownie kilka dni temu uzyskano
ostatnie pozwolenia dotyczace elektryfikacji i wigczenia ruchu pod trakcjg elektryczng na odcinku
pomiedzy Korszami a Elkiem. Mozna powiedzieé, ze wielka luka elektryfikacyjna na pétnocnym
wschodzie kraju zostata wreszcie zamknieta. Do tej pory, zeby pod pradem przejechac z okolicy
Etku do, powiedzmy, portéw trojmiejskich, konieczna byta podréz przez Warszawe. Tak jak
powiedzialem, dostownie w zeszly weekend uzyskano ostatnie dokumenty pozwalajace na eksplo-
atacje odcinka Etk — Korsze pod siecig trakcyjna.

Stacja Bialystok, stacja Goczatkowice, cze$¢ projektu przebudowy wezla §laskiego... W wezle
§laskim realizowane sg dalsze odcinki od miasta Tychy do mostu Wista.

Odcinek pomiedzy Zabrzegiem a Zebrzydowicami... Na terenie wojewodztwa §laskiego,
jesli chodzi o magistrale E65, pozostaje do realizacji tak naprawde wylgcznie odcinek Kato-
wice Ligota — Tychy z rozbudowg stacji Tychy. Projekt jest w trakcie realizacji dokumentacji
projektowej i na pewno bedzie jednym z pierwszych wnioskéw o dofinansowanie sktadanych
w przyszlej edycji mechanizmu Connecting Europe Facility.

Kolejne projekty to oczywiscie zakonczenie realizacji stacji Warszawa Zachodnia wraz
z pelnym otworzeniem czesci podziemne;j. Jesli korzystacie panstwo z tego dworca, zapewne
widzicie, ze sukcesywnie zapelniajg sie lokale komercyjne. Wiekszo$c lokali komercyjnych juz
jest otwarta. Ostatnie lokale powinny by¢ otwarte do kofica marca, ewentualnie w pierwszym
tygodniu kwietnia.

Jeszcze jeden slajd: realizacja projektu aglomeracyjnego w Poznaniu. To tzw. towarowa
obwodnica Poznania, ktéra ma pozwoli¢ tez na ruch po calym wezle ruchowi pasazerskiemu.
To dobudowa dodatkowych przystankow. Na zdjeciu jest m.in. przystanek Poznan Uniwersytet.
Postowie podrézujacy do Krakowa na pewno widza z kolei zmiany na stacji Koztéw, ktora pociag
jadacy do Krakowa kazdorazowo mija. Polowa stacji jest juz gotowa. To kontynuacja projektu
Podteze - Piekietko czy wspominana juz przeze mnie linia nr 108.

Jesli chodzi o0 2026 r., obecnie najwiekszym wyzwaniem dla Polskich Linii Kolejowych jest
oczywiscie zamkniecie projektow realizowanych ze Zrddla finansowania KPO. To jest zrodlo
finansowania, ktore okres swojej kwalifikowalno§ci konczy w sierpniu 2026 r., wiec w tym roku
grudzien bedzie w sierpniu, tzn. duza cze$¢ inwestycji musi zakonczy¢ sie do daty sierpniowe;j.
Nie ma co ukrywa¢, sytuacje skomplikowala zima, ktéra w tym roku byta wyjatkowo inten-
sywna. Pokrywa $niezna — w niektoérych miesigcach lezgca ponad dwa miesigce — uniemozli-
wiala w zasadzie jakiekolwiek prace. Teraz, w okresie miejmy nadzieje juz trwajacej wiosny
z powrotem nastepuje mobilizacja prac. Na ten moment to oczywiScie mobilizacja na wszystkich
placach budowy zwiagzanych z Krajowym Programem Odbudowy. Intensywne prace prowadzone
sg m.in. na trasie z Warszawy do Wroclawia, gdzie teraz trwa zamkniecie linii kolejowej wlasnie
celem realizacji prac finansowanych z KPO.

Mysle, ze z najwazniejszych rzeczy to tyle. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

G.K.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, kilka wnioskow, o ktorych warto
powiedzie¢ w ramach realizacji duzych programoéw inwestycyjnych... Chodzi tez o to, zeby tak
duza organizacja jak PKP PLK byla organizacja, ktéra wyciaga wnioski z inwestycji, ktore
zawsze, tak jak powiedzieliémy sobie wielokrotnie, sg sztafeta decyzji.

Od pomystu, przez studia wykonalno§ci, dokumentacje projektowe, do realnej roboty
na gruncie czesto, bardzo czesto, najczesciej mija grubo ponad 10 lat. Wazne jest, zeby tak duza
organizacja wyciagala wnioski z robot, przy ktorych napotkaliémy réznego rodzaju problemy,
réznego rodzaju op6znienia, takze te opdznienia i problemy, ktore wplynety bezposrednio
na pasazerow. Po to zostal przytoczony przyklad stacji Warszawa Wschodnia, ktéra bedzie
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kolejng bardzo duza przebudowg w ramach wezta warszawskiego, zeby wyciggna¢ wnioski
z przebudowy stacji Warszawa Zachodnia. Te stacje mamy juz gotowa, jezdzimy. 50 tys. pasa-
zeréw dobowo korzysta z tej stacji, ale wazne, zeby na etapie robét budowlanych utrudnienia
dla pasazerow byly jak najmniejsze.

MieliSmy sporo op6znien. Z tych op6znien stopniowo wychodzimy. To sg bardzo wazne
inwestycje jak szczecinska SKM-ka, jak linia nr 201, jak kontrakt z Nokia, ktory omawialiSmy,
ale mamy tez sytuacje, gdzie musimy rozstawac sie z wykonawcami. Nie jest to niczym niezwy-
ktym, bo takie sytuacje mieliémy tez w poprzednich latach, w 2018 r., w ramach modernizacji
linii Warszawa — £.6dz. Trzeba bylo rozstaé sie z konsorcjum firm. Te sytuacje tez majg miejsce.
Najgloéniejsze to oczywiScie rozstanie z firmg w ramach realizacji tunelu t6dzkiego. Mowiagc
wprost, jesli nie widzimy szansy na realizacje, na kontynuacje robot, na dokonczenie robot,
a mowimy o inwestycjach naprawde kluczowych dla funkcjonowania miasta, regionu, calego
systemu kolejowego, to po prostu musimy podejmowac twarde decyzje i iS¢ dalej, zeby koniczyc te —
podkreslam, bardzo czesto opdznione juz o wiele lat — inwestycje.

Co wazne w tych inwestycjach, o czym powiedzialem na poczatku, zarzad PKP PLK
ma w swoich celach finalne osigganie efektow tych inwestycji zatozonych m.in. w studiach
wykonalnoéci. Jeéli 10, 8, 7 lat temu powiedzieliSmy sobie, ze inwestycja ma zakonczy¢ sie
jakim§ konkretnym efektem — na przyklad: ponizej dwoch godzin z Warszawy do Krakowa —
to idziemy takim schematem, zeby te inwestycje konczyly sie finalnym efektem dla pasazeréow
i przewoznikow, a nie na zasadzie takiej, ze zrealizowali§my, przecieliSmy wstegi, niedorobek
jeszcze jest sporo i przez lata nie osiagamy koncowego efektu. Efekt koncowy jest dla nas
bardzo wazny. Dotyczy i transportu, i przewoznikow pasazerskich, i przewoznikéw towarowych,
bo dzieki inwestycjom, dzieki réznego rodzaju dziataniom bardzo rosng nam érednie predkosci
na naszych torach i predko§ci w ruchu towarowym. Jesli chodzi o te aspekty, stopniowo zbli-
zamy sie do $redniej europejskie;.

Co jest bardzo wazne, co warto podkresli¢, w inwestycjach realizowanych przez PKP PLK
rownomiernie idziemy z przewoznikami, zeby efekty spozytkowaé w codziennym ruchu dla
przewoznikéw. OczywiScie w kolejnych miesigcach bedziemy méwié o tym, jak bedzie sie zmie-
niac oferta dla pasazeréw na poszczeg6lnych liniach, w ktére wlozyliSmy bardzo duze pieniadze.
Patrze na pana ministra Webera. Przyktadem takim jest linia nr 25 od Skarzyska przez Ostro-
wiec do Sandomierza, gdzie chcemy podwoi¢ liczbe polaczen dalekobieznych. To jest wazne,
zeby te linie za miliardy czy za setki milionéw nie byly liniami z bardzo ograniczong oferta.

Patrze tez na ministra Ziejewskiego. Swiezy temat: Warmia i Mazury. Zakoniczyliémy moder-
nizacje z elektryfikacjg trasy Korsze — Gizycko — Etk i juz od czerwca planujemy wspdlnie z prze-
woznikami Intercity i Polregio, ze na tej linii bedzie historycznie rekordowa oferta pod wzgledem
liczby pociggéw. To jest wazne, zeby te linie nie pozostawaly ze znikomym ruchem, bo na wielu
tych liniach taki ruch byl przez lata. Przyktadem jest linia Olsztyn — Korsze — Etk.

Wazne jest to, zeby ta oferta gwaltownie sie zwiekszyla i odpowiadala zapotrzebowaniu
pasazerow. To sg przyktady linii, gdzie transport kolejowy bedzie oferowat jeszcze przez wiele
lat oferte lepsza niz transport drogowy. Bielsko-Biata — Krakow to jeden z wielu przyktadéw
tego typu synergii: inwestycja, miliardy, setki milionéw, oferta i 20 tys. pasazeréw kazdego
miesigca tylko miedzy Krakowem i Bielsko-Biatg. Ten aspekt jest dla nas bardzo wazny, biorac
pod uwage, ze liczby pasazeréw bardzo mocno rosng i checemy, zeby one nadal rosty. Postawi-
liémy sobie cel, zeby na przetomie 2027 i 2028 r. nasza kolej w ruchu pasazerskim przewozila
500 mln pasazeréw i ten cel jest osiggalny. 440 mln bylo w roku ubieglym, w tym roku chcemy
przekroczy¢ 460 mln, w 2027 r. chcemy przekroczy¢ 480 mln, w 2028 r. chcemy przekroczyé
500 mln. To bardzo realne cele.

Podkreslam, ze w naszej sztafecie réznego rodzaju dziatan i wyciggania wnioskow bardzo
istotne jest, zeby kolejne inwestycje byly prowadzone sprawniej. Rozstajemy sie z tymi, ktérzy
nie dowozg. To sg publiczne pienigdze. Nie mozemy sobie pozwoli¢ na wielomiesieczne czy nawet
kilkuletnie przestoje. Ostatecznie dazymy do tego, aby to, co kiedys sobie zatozylisémy, fizycznie
dowiez¢ z pozytkiem dla pasazeréw i przewoznikow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Otwieram dyskusje. Bardzo prosze, kto z panstwa chcialby zabraé glos?
Czy sa zgloszenia? Nie widze zgloszen. Zglasza sie pan posel Weber. Prosze bardzo.
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Posel Rafal Weber (PiS):
Panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, przedstawiciele spoétek kolejowych i orga-
nizacji, zaczne od watku ogélnego.

Wspomniana byta modernizacja Warszawy Wschodniej. Tak jak powiedzial pan prezes,
nastgpilo rozstrzygniecie przetargu. WskazaliScie jako wykonawce firme Torpol, natomiast,
szanowni panowie, w tej firmie wiceprezesem jest cztowiek, ktéry ma realne i wieloletnie powia-
zania z rezimem Korei Polnocne;j.

Pan Jacek Poniewierski, bo o nim méwie, zostal wiceprezesem tej panstwowej sp6tki ponad
rok temu. Jego zwigzki z rezimem Korei Péinocnej sg oczywiste, sg jawne, sg opisywane przez
media od wielu, wielu lat. W latach 2009-2018 byt sekretarzem generalnym, a potem wice-
prezesem Towarzystwa Polsko-Koreanskiego, ktore stoi po stronie Korei Polnocnej. Relacje
Poniewierskiego z Koreg Pélnocng byly bardzo bliskie. GoSciem na jego §lubie byt Kim Pyong I,
w latach 1998-2015 pétnocnokoreanski ambasador w Polsce i syn tworcy rezimu, Kim Ir Sena.
Poniewierski kilkakrotnie na koszt Korei Pélnocnej odwiedzal ten kraj. Byl m.in. go$ciem
na odbywajacych sie w 2012 r. obchodach setnej rocznicy urodzin Kim Ir Sena. Dostat tez
najwyzsze polnocnokoreanskie odznaczenie nadawane cudzoziemcom. W 2013 r., jeszcze
za panstwa pierwszej kadengji, byl pracownikiem PKP PLK. Wtedy, kiedy te informacje ujrzaty
Swiatlo dzienne, zostal stusznie ze spétki zwolniony.

Pytanie, czy taki cztowiek z takimi powigzaniami ma odpowiadaé za ponad trzymiliardowa
inwestycje w infrastrukture krytyczng — a stacja Warszawa Wschodnia bez watpienia takg infra-
strukturg jest — jeszcze w sytuacji, kiedy mamy caly czas utrzymany w mocy stan zagrozenia
na poziomie CHARLIE. Ten stan zagrozenia zostal 28 lutego przedtuzony na kolejny okres.
Rzucam to pytanie do decydentow, do tych, ktérzy powolali pana Poniewierskiego do tej waznej
spolki, na ten wazny odcinek. Czy faktycznie polska infrastruktura krytyczna czy Polskie Linie
Kolejowe. .. Czy takie inwestycje zostang od strony bezpieczenstwa przeprowadzone prawidtowo?

Przechodzac teraz do poszczegolnych inwestycji, ktore tu zostaly opisane, mam pytanie
odno$nie do linii kolejowej L7 miedzy Otwockiem a Warszawa. Ona podczas ostatniej korekty
rozkladu zostala wylgczona, jezeli chodzi o ruch dalekobiezny na pociggach m.in. z Podkarpacia.
Jest objazd. Pytanie, jak dlugo ten objazd potrwa. Na ile panstwo przewidujecie wylaczenie tej
czesci linii kolejowej nr 7 i kiedy tam PKP Intercity powrdci z pociaggami?

Kolejne jest pytanie o inwestycje trdjstyku podkarpackiego. W tej chwili Hetman kursuje
trasg przez Stalowg Wole, Nisko, Lezajsk, Lancut, Rzeszéw i dopiero pézniej na Krakow. Kiedy
spodziewany jest powrot Hetmana na te trase przez Stalowa Wole, Tarnobrzeg i Mielec?

Ten sam temat, tylko ze w kontekscie relacji miedzy Rzeszowem a Warszawa wlasnie przez
Tarnobrzeg, Sandomierz i pozniej przez wspomniang przez pana ministra Malepszaka linie nr 25
na tym odcinku §wigtokrzyskim, to inwestycja zakonczona w grudniu 2024 r., przez wezesniejsze
lata faktycznie bardzo skutecznie realizowana. Srodki zostaty zabudzetowane i zabezpieczone.
Dzieki temu ta inwestycja, jak wiele innych w Polsce, zostata przeprowadzona.

Kolejne jest pytanie o spodziewane uzyskanie decyzji Srodowiskowej na nowg linie kolejowa L58
z Rzeszowa do Letowni. Wiem, ze to projekt prowadzony przez Centralny Port Komunikacyjny,
przez te spotke, ale my§le, ze pan minister ma takg wiedze. Kiedy spodziewacie sie uzyskaé
decyzje srodowiskowsg dla tego odcinka? Przypomne, mogliscie ztozy¢ ten wniosek na samym
poczatku przejecia wladzy. Tam wszystko bylto gotowe.

Posel Marek Sowa (KO):
Trzeba byto ztozyc.

Posel Rafal Weber (PiS):
No wlaénie, trzeba bylo ztozy¢. Trzeba bylo ztozyc¢. Zlozyliscie dopiero w pazdzierniku 2025 r.,
tak ze z 20-miesiecznym opdznieniem. Pytanie, na kiedy spodziewacie sie uzyskaé decyzje
srodowiskowa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jako kolejny zglosit sie pan poset Krol. Bardzo prosze.

Posel Piotr Krol (PiS):
Chciatbym zapytaé o procedure, ktéra do§é szczegétowo pan przedstawial, dotyczaca... Tu nie
bede wymienial nazw, bo bardziej interesuje mnie to z punktu widzenia stosowania prawa
zamoéwien publicznych. Prositbym, zeby pan mnie sprostowal, jezeli co$ Zle zrozumiatem.
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Krajowa Izba Odwotawcza latem zeszlego roku uznata w odniesieniu do innego przetargu
realizowanego réwniez dla spotki Skarbu Panstwa, ze jeden z podmiotow, ktory startuje z kolei
w panstwa przetargu, dopuscit sie nieuczciwej konkurencji. Gdyby to byt tylko wyrok KIO,
to jeszcze mozna bytoby méwic o tym, ze nalezaloby czekac na wyrok sadu, ale z tego, co zrozu-
miatem, Sad Okregowy w Warszawie w tej sprawie utrzymat wyrok KIO. To oznaczaloby, ze w tej
sprawie zapadl wyrok. Pan to przedstawial tak — przynajmniej tak zrozumialem - jakoby rozwa-
zali panstwo mozliwo$¢ podpisania umowy z tym podmiotem.

Chcialem wiec zapytac, jak to sie ma do art. 108 ust. 1 pkt 5 prawa zamowien publicznych,
mowigc o konsekwencjach dla takiego podmiotu, jezeli chodzi o start w innych przetargach.
Chcialbym zapytac, czy prawda jest, ze w lutym tego roku KIO, a potem sad zamoéwien publicz-
nych orzek! w innej sprawie w odniesieniu do tego podmiotu, ze ten wczes$niejszy wyrok doty-
czacy zmowy przetargowej jest podstawa do tego, zeby z kolei wykluczy¢ ten podmiot z innego
przetargu. Jezeli to, co powiedzialem, jest prawda, to jak mozliwe jest to, ze ten podmiot bierze
udzial w przetargu, ktory panstwo organizujecie, szczegdlnie w kontekscie tego zapisu w prawie
zamoOwien publicznych? Gdyby moégt pan to blizej przedstawié, bytbym zobowigzany, bo przy-
znam, ze tego nie rozumiem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Jako kolejny glos zabierze pan poset Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, na kanwie prezentacji, ktorg wystuchaliémy, chciatbym
kroétko poprosi¢ pana ministra o syntetyczng pisemng odpowiedZ drogg mailowg na adres stuz-
bowy. Jak na marzec 2026 r. ksztaltuje sie realizacja przebudowy katowickiego wezta kolejo-
wego pod katem kamieni milowych, terminéw, ktore zostaly zawarte w tym postepowaniu, i ich
realizacji? To jest pierwsza uwaga. Mysle, ze to jest jedna z istotniejszych inwestycji kolejowych
realizowanych dzisiaj przez Polskie Linie Kolejowe w Polsce, w bardzo bezposredni sposéb
wplywajaca rowniez na setki tysiecy kieroweow, ktorzy kazdego dnia poruszajg sie réwniez
transportem samochodowym w aglomeracji katowickiej, w szczegblnosci w samych Katowicach.
Tam jest przebudowa kilku mostéw. Wplywa to na bardzo znaczace ograniczenia w lokalnym
ruchu samochodowym, autobusowym. Reasumujac, to prosha o syntetyczng informacje o stanie
realizacji i zaawansowania na marzec 2026 r. inwestycji przebudowy katowickiego wezta kole-
jowego, drogg mailowa, jesli moge o to prosi¢ w takiej formie.

Druga punktowa kwestia tez ma istotne znaczenie. Warto odnotowaé zakonczenie w ubie-
glym roku przez PORR realizacji duzego projektu przebudowy odcinka Chorzéw Batory...
Chorz6w — Bytom — Nakto Slgskie. To jest odcinek istotny dla aglomeracji Katowice, Chorzéw,
Bytom, Tarnowskie Goéry. Zaczynaja intensywnie z tego korzystaé Koleje Slaskie, w bardzo
umiarkowanym stopniu réwniez PKP Intercity, natomiast jest jeden problem, ktéry musi byé
tez i na pewno jest gdzies§ rozstrzygany z Polskimi Liniami Kolejowymi oraz miastem Chorzéw.

Pytanie: Jaki jest na dzisiaj stan ustalen pomiedzy PLK a prezydentem Chorzowa
po zamknieciu estakady przecinajacej centrum aglomeracji katowickiej w kontekscie zakon-
czonej przebudowy odcinka, o ktorym wspomniatem chwile wezesniej? W przysztosci to jest
ogromne potencjalne utrudnienie, ktore bedzie wplywalo na ruch Kolei Slgskich. Méwie o kole-
jach regionalnych oraz rozbudowie potgczen w PKP Intercity. Dzisiaj mozna z satysfakcjg odno-
towac, iz na chwile obecng ze zdecydowanie lepszej oferty polaczen dalekobieznych korzysta
stacja Bytom, ktéra przejmuje cze$é ruchu dalekobieznego, ktory przechodzit przez Katowice.
Jest realizowana przez kilka lat przebudowa historycznej hali peronowej dworca kolejowego
w Bytomiu. Kwestia kontynuacji, p6zniej modernizacji samej stacji kolejowej Bytom jest juz
po stronie PKP SA.

Wiem, ze pan minister w tej sprawie podejmowal wczes$niej dzialania, aby kompleksowo
dopelni¢ realizacje tego projektu, ale jest proS§ba o udzielenie pisemnej odpowiedzi, czy i jakie
sg na chwile obecng ustalenia dotyczgce uzgodnien pomiedzy PKP PLK a miastem Chorzéw
zwigzane z konieczno$cig wyburzenia estakady w Chorzowie, ktéra kazdego dnia, kiedy byla
czynna, generowala ponad 50 tys. pojazdéw na dobe. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Chodzi o estakade drogowa, natomiast pod estakada drogowa jest przebudowana linia kolejowa...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, jest linia. Tak, dokladnie tak. Dziekuje bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
...na odcinku pomiedzy Katowicami a Tarnowskimi Gérami. To jedno z kluczowych polgczen
regionalnych kolei dalekobieznych. Mamy stacje kolejowe w miastach ponad stutysiecznych
typu Bytom czy Chorzow, duze centrum przesiadkowe w Tarnowskich Goérach. Jest pytanie
o to, jak ta kwestia przedstawia sie na marzec 2026 r.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Oczywiscie tak, tylko ze to jest wiadukt samorzadowy. MieliSmy nawet po§wiecone temu tema-
towi posiedzenie Komisji.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Pelna zgoda, panie przewodniczacy, natomiast zwracam tylko uwage na kontekst zakonczonej
inwestycji kolejowej.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, tak, tak.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Pan minister wspominal o znaczacych wydatkach na niektére inwestycje kolejowe. Z tego,
co pamietam, tam grubo ponad 1 mld zt bylo wydatkowane na przebudowe tego kluczowego
w aglomeracji katowickiej odcinka linii kolejowe;.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, tak, doktadnie tak. Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, kto jeszcze z panstwa zamierza
zabraé glos?
Szanowni panstwo, zglasza sie pan przewodniczacy Adamezyk, pani postanka Pawliczak
i pan posel Sowa. Zamykam liste... A, jeszcze pan posel Ziejewski. Dopisuje. Czy ktos jeszcze?
Nie widze zgloszen. Zamykam liste. Bardzo prosze, pan przewodniczacy Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Chcialem zapytaé, jaki jest status przygotowania projektu Rail Carpatia w kory-
tarzu Morze Baltyckie — Morze Czarne — Adriatyk. Prosze o informacje, jak wyglada przygoto-
wanie do realizacji tej inwestycji na terenie Rzeczypospolitej. Prosze tez o informacje na temat
rozméw z partnerami, ktorzy sg zainteresowani i angazuja sie w realizacje tego projektu na tery-
toriach swoich panstw. Mam nadzieje na odpowiedz w dniu dzisiejszym na posiedzeniu Komisji,
ale tez wnosze i prosze o przygotowanie szczegéotowej informacji na piSmie i wystanie jej na adres
e-mail, na skrzynke poselska. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jako kolejna glos zabierze pani postanka Karolina Pawliczak. Bardzo prosze.

Posel Karolina Pawliczak (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, panie ministrze, chcialabym
zapytac o kwestie zwigzang z inwestycjami zwigzanymi réwniez z udroznieniem przejazdow.
Konkretnie interesuje mnie Kalisz, miasto Kalisz. Pan minister zna charakterystyke, ze tak
powiem, wielu przejazdow i wielu miast. Mamy takie waskie gardto w ciagu ul. §w. Jolanty.
Tam jest tak naprawde przejazd ok. 40 tys. samochod6éw na dobe. Oczywiscie bardzo dziekuje
za to, ze zwiekszyla sie liczba tych pociggow w ciagu doby. Mozemy liczy¢ ok. 20 par pociggéw
osobowych, tak jak powiedziatam, w ciagu doby, ale towarowych jest nie mniej. W zwigzku z tym
to waskie gardlo naprawde staje sie ktopotem. Wiem, ze sg takie koncepcje, wiem, ze sg takie
plany, ze panstwo te decyzje podjeliScie, natomiast interesuje mnie, na jakim etapie dzisiaj jest
ta sprawa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje pani postance. Bardzo prosze, pan poset Ziejewski.

G.K. 1
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Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, chcialbym spytac o linie kolejowa nr 204, gdzie jest
przewidziana modernizacja na trasie Malbork — Braniewo. Czy w tych planach uwzgledniona
jest modernizacja dworca PKP w Elblagu? Prezydent Elblaga i starosta Elblaga bardzo mocno
zabiegaja o modernizacje tego dworca, gdyz tam w ogdle nie ma wejScia, nie ma zadnych wind
i osoby niepelnosprawne czy matki z wozkami nie maja, jak wej$¢ na perony. Ten dworzec
w Elblagu wymaga pilnej modernizacji.

Drugie pytanie o Elblag jest takie. W czerwcu bedziemy mieli wyjazdowe posiedzenie Komisji
Infrastruktury... na przekop mierzei do portu. Mam pytanie. Jezeli przekop zostal wybudowany,
w tej chwili jest poglebiany tor wodny, nastepnym etapem bedzie budowa tego portu i oczywiscie
jakiejs kolejowej trasy dojazdowej do tego portu, czy w planach jest ujeta modernizacja budowy
do portu w Elblggu? Sg i bedg tam poniesione duze naklady. Chcialbym, zeby tez ewentualnie
zrobi¢ te polgczenia kolejowe.

Moje ostatnie pytanie jest takie. Na jakim etapie jest ewentualnie budowa tunelu w Itawie?
Itawa zostala zaniedbana podczas budowy szybkiej trasy Warszawa — Gdansk. Zapomniano
o tunelach, przejazdach, wiaduktach. Panie ministrze, w tej chwili mieszkancy Itawy pytaja
czy jest nadzieja, ze w naborach, ktore teraz sg, tunel w Itawie bedzie wybudowany. W tej chwili
Itawa jest sparalizowana. Jest to ponad 30-tysieczne miasto i w godzinach szczytu bardzo ciezko
jest przemieszczac sie po Itawie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie posle. Bardzo prosze, pan przewodniczacy, marszalek, poset
Marek Sowa.

Posel Marek Sowa (KO):

Panie ministrze, panie prezesie, szanowni panstwo, w trakcie prezentacji pan prezes duzo
czasu poswiecil inwestycjom w Malopolsce. Mam nadzieje, ze wszystkie te projekty ida zgodnie
z harmonogramem, aby w 2030 r. ta strategiczna dla Malopolski inwestycja mogta by¢ zakon-
czona. Mam natomiast dwa pytania. Jak rozumiem, na jednym slajdzie bylo pokazane, ze wartosc¢
kontraktéw wzrosta z 17 mld zt w latach 2022-2023 do ponad 50 mld z w ubieglym roku i w tym
roku. To jest trzykrotny wzrost, wiec mysle, ze nalezg sie stowa uznania za prace i ofensywe
inwestycyjna, z jakg mamy do czynienia.

Interesuje mnie jeszcze jeden element. To jest w gruncie rzeczy drobne zadanie. Wiem,
ze w planach PKP PLK jest chyba modernizacja linii Tychy — Bierun Stary. Mnie chodzi o pola-
czenie tego odcinka z O$wiecimiem, a wlasciwie o Tychy — Bierun Nowy, czyli dolgczenie do linii
Oéwiecim — Myslowice — Krakéw, bo to umozliwitoby polaczenie Tychéw bezpoérednim pola-
czeniem z O$wiecimiem. Jaka jest perspektywa? Gdzie ewentualnie sg blokady? Jak rozumiem,
teren wokot kopalni Piast jest terenem nalezacym do Polskiej Grupy Goérniczej. Jak zaawanso-
wane sg rozmowy o tym, zeby te obwodnice weglowa mozna byto przejaé? Jak rozumiem, ona
bytaby wykorzystana do tego, zeby to polaczenie moglo by¢ zrealizowane. Jaka jest w ogole
perspektywa realizacji tego zadania? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje. Na tym wyczerpaliSmy liste oséb. Jeszcze pani postanka, w drodze
wyjatku. Bardzo prosze, pani postanka Magdalena Kotodziejczak. Bardzo prosze.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Jestem postanka z Pomorza. Wiemy, ze Port Gdynia
i Port Gdansk to sg niezwykle wazne dla nas firmy, spétki Skarbu Panstwa, ktére przynosza
ogromne zyski. Ku naszej rado$ci widzimy tez ogromny wzrost tego wolumenu przetadunko-
wego. Panie ministrze, chcialam zapytac, jak wyglada kwestia rozbudowy dojazdu do portéw.
Druga kwestia. Waskim gardlem bez watpienia jest trasa Gdansk — Tczew. Co w tym temacie,
jesli chodzi o budowe dodatkowego toru? Bardzo dziekuje. Dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje pani postance. Bardzo prosze pana ministra oraz wspotpracow-
nikéw, jezeli bedzie taka potrzeba, o udzielenie odpowiedzi i ustosunkowanie sie do kwestii
poruszonych w czasie dyskusji. Panie ministrze, bardzo prosze.
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Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

G.K.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Zaczniemy od spraw najprostszych i najszybszych
w odpowiedzi. Gdansk - Tezew to 240 pociagow pasazerskich dzisiaj, czwarte miejsce na sieci
kolejowej w kraju, czyli to sg miejsca, ktore musimy obowigzkowo rozbudowywac dla poprawy
przepustowosci. JesteSmy na etapie zadania malego, ale bardzo istotnego pod katem poprawy
przepustowosci tego odcinka, zeby w pelni odseparowaé ruch kolejowy towarowy od pasazer-
skiego. Na odcinku 8 km od Pruszcza Gdanskiego do Pszczoélek zbudujemy czwarty tor. To jest
przetarg na ,,Projektuj i buduj”. Prezes Mochocki zna szczegoly.

To wlozyliémy niecaly rok temu i konsekwentnie chcemy to realizowaé, zeby poprawic prze-
pustowos¢ tego newralgicznego odcinka. Oczywiscie w relacjach z Gdyni na poludnie kraju
najwazniejsza jest linia nr 201. Cala modernizacja tej linii miata sie zakonczy¢. W 2016 r. byly
zapowiedzi, ze zakonczy sie w 2023 r., ale w 2023 r. nie wbiliSmy lopaty na zadnym odcinku.
Rozpedzamy sie na tej inwestycji. Teraz najwazniejsze bedzie juz rozpoczecie mocnego frontu
rob6t na odcinku od Maksymilianowa przez Wierzchucin do Koécierzyny, zeby w perspektywie
nastepnych kilkunastu miesiecy linia ta juz w calosci byla w realizacji.

Drugim waznym elementem tej uktadanki wyjazdu z portow i nie tylko z portéw Tréjmiasta
jest linia nr 203 na odcinku od Tczewa do polaczenia z linig nr 201. Tam jesteSmy na etapie
dokumentacji projektowej, zeby te dokumentacje zakonczy¢ i przejsé do kolejnego etapu inwe-
stycji. To bardzo wazne inwestycje. To sg inwestycje, ktore realnie daja mozliwo$é zwiekszenia
udziatu w kolei towarowej w rynku, w catym torcie przewozdow, bo kluczem dla kolei towarowe;j
jest dzisiaj przejmowanie z drog tych tadunkéw, o ktorych mozemy powiedzieé, ze sg przyszio-
Scig kolei towarowej, czyli przewozéw intermodalnych. Tu intensywnie idziemy krok po kroku.
Zadanie Pruszcz — Pszezolki to jest zadanie 300-milionowe i to juz sg u nas male zadania, ale
bardzo wazne od strony przepustowoSci.

Panie przewodniczacy, na cze$¢ pytan odpowie prezes Mochocki i wspolpracownicy, szcze-
gblnie na pytanie posta Krola dotyczace kwestii przetargowych. Odpowiem jeszcze na pytanie
pana ministra Polaczka dotyczace estakady w Chorzowie. Panie ministrze, gdy pojawit sie
problem chorzowski, bardzo szybko wystaliémy naszego specjaliste, prof. Rymsze, zeby jako
ekspert ocenil, czy nie ma miejsca sytuacja taka, ze kto§ nam chce zamkng¢ linie kolejowa
z powodu wiaduktu drogowego, i to zagrozenie zostalo szybko wyeliminowane. Drogowcy majg
problem. Tutaj w to nie wchodzimy, ale jako kolej nie mamy problemu z ruchem pociggéw na linii
od Batorego przez Bytom do Tarnowskich Gor. To jest dla nas najistotniejsza kwestia: tam nie
ma zagrozenia, ze stan tego wiaduktu wymagatby zamykania ruchu kolejowego.

Jesli chodzi o przejazdy dotyczace Kalisza, to sg juz odrebne porozumienia, ktére beda
dotyczyly CPK i miasta. Wiadomo, ze tam rozmowy wstepne juz byly. Dotyczyly one eliminacji
przejazdow w jednym poziomie na podejSciu do Kalisza, do stacji Kalisz od strony Sieradza,
zeby na tych serpentynach w Kaliszu przynajmniej cze$é tych przejazdéw zamienic na bezko-
lizyjne. W ramach PKP PLK mamy oczywiScie osobny program, ktéry poswiecony jest prze-
jazdom bezkolizyjnym, zamianie przejazdow w jednym poziomie na bezkolizyjne, ale tez reali-
zujemy — nawet w ramach odrebnych §rodkow — takie zadania, gdzie likwidujemy najbardziej
newralgiczne przejazdy, najbardziej problematyczne dla drogowcéw i dla kolejarzy, zamieniajac
na bezkolizyjne w ramach osobnych srodkéw.

Pan minister Ziejewski pytal o linie nr 204. Teraz realizujemy zadanie na linii nr 204
od Malborka do Elblgga. Przystosowujemy te linie do predko§ci 160 km/h. To zadanie
zakonczymy w przyszlym roku. Jest znowu efekt synergii, poniewaz chcemy uruchomié...
Oczywiscie przewozy uruchamia marszatek wojewddztwa pomorskiego, zeby na osi od Elblaga
przez Malbork, Tczew do Tréjmiasta uruchomié szybkie przewozy tzw. Regioekspresami. One
po modernizagcji linii nr 202 dojezdzalyby do Stupska, ale w pierwszej kolejnosci dojezdzatyby
zapewne do Gdyni, stad te dziatania dotyczg linii nr 204.

Nie mam wiedzy o linii nr 204 na pozostalym odcinku. To ewentualnie bedzie informacja
pisemna. Z tego, co wiem, dworzec w Elblagu nie jest ujety w planach inwestycyjnych. To jest
kwestia ewentualnego przyjrzenia sie tej sprawie i wlozenia do projektéw, do programu inwe-
stycyjnego. Wazna jest sprawa dojazdu do portu. Na razie, méwigc szczerze, nie widziatem
konkretéw dojazdu do portu towarowego, ale definitywnie jest to temat, ktéremu musimy
szybko sie przyjrzeé. Zeby wykorzystac przekop, a wykorzystanie przekopu to wykorzystanie
portu, naturalne jest popatrzenie caloSciowo na to, co przez przekop moze wplywaé do portu
w Elblagu i co moze wyjezdzac kolejg. Ten temat jest bardzo istotny.
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Znam problem w temacie Itawy. Wiem o przejazdach, szczegélnie tym w centrum miasta, ale
z tego, co wiem, na razie... Co sie dzieje w tym temacie? Porozumienie PLK. Przejazd mamy
na drodze krajowej i juz z tym idziemy, ale z tego, co wiem, temat przejazdu w $rodku miasta
chyba nie zostat jeszcze ruszony.

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):

Jest w drodze przetargowe;.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

A, to to sie dzieje. To to dobrze. To kolejne miejsce, gdzie faktycznie... takie miejsca na tak
ruchliwych liniach... to jesteSmy zamknieci. Takie przejazdy sg zamkniete po 8-10 godzin
na dobe i stad ta ucigzliwo$§e.

Jesli chodzi o pytanie pana ministra Webera, trudno tutaj odnosi¢ sie do kwestii personal-
nych i spraw sprzed wielu, wielu lat. Bardziej patrze na to, jak Torpol realizuje zadania inwe-
stycyjne, a realizuje sprawnie i zdobywa kontrakty. Pan Jacek Poniewierski jest cztonkiem
zarzgdu odpowiedzialnym za kwestie handlowe w tej spblce. Wartoséé tej spotki w ostatnich
12 miesigcach wzrosta o 80%. To sg dla mnie bardziej istotne kwestie niz jakie$ zainteresowania
sprzed 20 lat, przyznaje, ze dosy¢ osobliwe, jesli chodzi o kwestie Korei, ale odcinam te Koree,
bo patrze na to, jak pan Jacek Poniewierski dziala dzisiaj i jak dziata firma Torpol. Podkre§lam
raz jeszcze, to jest firma, ktora realizuje bardzo duze kontrakty dla PKP PLK. Wzrost wartosci
tej spotki o 80% mowi sam za siebie. Mowi o tym, jak dziala jako cztonek zarzadu ds. handlo-
wych w pozyskiwaniu kontraktow dla spolki. Ciekawostka jest, ze pan Jacek Poniewierski
od 2009 r. posiada poswiadczenie bezpieczenstwa ABW, ktore w 2019 r. zostalo odnowione.
To jest tez element istotny w calym zainteresowaniu mediow panem Jackiem Poniewierskim.
Podkreslam, dla mnie istotne jest, zeby robit robote, do ktérej zostal powotany.

Panie przewodniczacy, jesli mozna, o uzupelniajgce odpowiedzi w pozostalych kwestiach
do wyja$nienia poprositbym prezesa Mochockiego i wspoétpracownikow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie prezesie, bardzo prosze.

Czlonek zarzadu - dyrektor ds. realizacji inwestycji PKP PLK SA Marcin Mochocki:

14

Dziekuje. Po kolei, pan posel Weber. Obecnie przygotowujemy sie do pierwszej fazy robot budow-
lanych na odcinku Warszawa Wawer — Otwock. W kwietniu nastapi dwutygodniowe catkowite
zamkniecie linii na tym odcinku pomiedzy Wawrem i Otwockiem, zeby wykona¢ prace zabez-
pieczajace dla wszystkich obiektéw inzynieryjnych, ktére beda budowane na tym odcinku.
Mimo ze to jest krotki odcinek, tych obiektéw inzynieryjnych bedzie kilkadziesigt. W zasadzie
z kazdego peronu bedg dwa wyjécia podziemne na obu koncach peronéw, jeden wiadukt nad
torami dla samochodow, trzy tunele dla samochodéw pod torami i przejScia podziemne juz nie
polaczone z infrastruktura kolejowa, tylko po prostu wazne dla lokalnej komunikacji.

W ciggu tych dwoch tygodni zostang wiec wykonane prace zabezpieczajgce dla wszystkich
tych obiektow, zeby po przywroceniu ruchu pociggéw méc kontynuowacé prace nad obiektami
inzynieryjnymi. Pierwsza faza, ktora jest przewidziana na 10 miesiecy, zaklada, ze na odcinku
pomiedzy Wawrem a Otwockiem bedzie jeden tor. To jest tak naprawde najbardziej ucigzliwa
faza robot. W tej fazie na tym wolnym aktualnie terenie bedzie dobudowywana druga para
torow, ktora jest glownym celem inwestycji — to zwiekszenie przepustowosci do czterech toréw —
i w koncowcee 2026 r... OczywiScie zwracam uwage na to, ze ta data moze sie zmienié¢ z uwagi
na to, ze w tym roku byla mocna zima. Zobaczymy, jaka bedzie zima w przyszltym roku, ale jezeli
nie bedzie niekorzystnych warunkow atmosferycznych, chcemy na koniec roku przejs¢ w faze
druga pomiedzy Otwockiem i Wawrem, z powrotem ruchu dwutorowego. Wtedy ponownie bedzie
mozliwe zwiekszenie przepustowosci tego odcinka. Pierwsza faza z uwagi na to, ze bedziemy
budowa¢ najbardziej inwazyjne elementy prac, bedzie najbardziej ucigzliwa. Ona zacznie sie
po dwutygodniowym catkowitym zamknieciu w kwietniu.

Jegdliz kolei chodzi o trojstyk, terazjest calkowite zamkniecie linii od Sandomierza w kierunku Ocic.
Ta faza ma sie skonczyc w czerwcu tego roku i ponownie bedzie mozliwy przejazd przez Sando-
mierz i Tarnobrzeg w kierunku Ocic i dalej w kierunku Rzeszowa, w zwigzku z czym bedzie
mozliwy tez powro6t pociagow. Oczywiscie ta inwestycja bedzie trwaé dalej, bo jej harmonogram
jest rozpisany do konca 2027 r., tak ze nie bedzie to jeszcze pelna przepustowosé, ale zostanie
odzyskana cigglo$c¢ toru pomiedzy Sandomierzem, Tarnobrzegiem i dalej, Ocicami.

G.K.
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Pan posel Krél i ta zagmatwana dosc... Aha, dobra, dobra. Jak méwi mi pan minister, pan
posel Krol wyszedt, wiec mam przygotowac odpowiedz na piSmie. Przygotujemy na piSmie.

Kolejne byto pytanie pana posta Polaczka, ale tez go chyba nie widze. W takim razie o Kato-
wicach tez odpowiemy pisemnie. Oczywiscie moge omowié teraz szczegblowo, jak ta inwestycja
idzie, ale to moze wtedy, gdy pan poset wroci.

Pan przewodniczacy Adamczyk i Rail Carpatia.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Pytanie bylo kierowane do pana ministra.

Czlonek zarzadu - dyrektor ds. realizacji inwestycji PKP PLK SA Marcin Mochocki:

OK, dobrze. W takim razie przechodze do pani poset Pawliczak. Przejazdy i tunel w Itawie...
Pan posel Ziejewski tak samo. PLK dedykowalo 800 mln zi na projekty dedykowane likwi-
dacjom, przejazdom w poziomie gruntu. Nie pamietam, wydaje mi sie, ze Kalisz nie sktadat
wniosku do tego konkursu.

Posel Karolina Pawliczak (KO):

Jako miasto, tak?

Czlonek zarzadu - dyrektor ds. realizacji inwestycji PKP PLK SA Marcin Mochocki:

G.K.

I jako zarzadca drogi, i jako miasto. Kazda jednostka samorzgdowa mogta te wnioski sktadac.
JesteSmy teraz po otwarciu wniosku po drugim konkursie, ktory co do zasady bedzie wyczer-
pywac te 800-milionowg alokacje, natomiast poniewaz jest to projekt, ktory budzi duzg pozy-
tywna wspolprace z samorzadami, w przyszlosci w uzgodnieniu z Ministerstwem Infrastruktury
na pewno bedziemy organizowac kolejne edycje tego konkursu, ktory jest dedykowany wlasnie
temu, zeby likwidowac przejazdy i zastepowac je przejazdami bezkolizyjnymi.

Jesli chodzi o polgczenie do portu w Elblagu, na etapie prac studialnych takie studium
wykonalnoéci kiedy§ powstalo i przewidywato rozbudowe tej linii i ostatniej mili do portu,
natomiast na dzisiaj nie toczg sie dodatkowe prace w tym zakresie. Zaktadam, ze jak bedzie
odpowiedni etap rozwoju portu, Ministerstwo Infrastruktury wraz z zarzadca portu, ktorym
tam jest bodajze samorzad, takie prace do PLK ponownie zleci.

Tychy — Bierun Stary to jeden z projektow aglomeracyjnych, o ktérych wspominatem,
na ktoére uzyskaliSmy finansowanie z programéw FEnIKS w zesztym roku. W tym roku oglosimy
postepowanie przetargowe na realizacje rob6t budowlanych na tym odcinku do Bierunia, a dalej
faktycznie linia kolejowa nie ma ciggloéci. Na odcinku do O$wiecimia wlasciwie jakakolwiek
na tamtym terenie infrastruktura kolejowa przebiega przez tereny kopalni wegla kamiennego
Piast. Zgodnie z mojg najlepsza wiedzg na dzisiaj nie ma prowadzonych rozméw w zakresie
wzajemnego udostepnienia tej infrastruktury. To jest temat, ktory zapewne z udzialem Minister-
stwa Aktywow Panstwowych trzeba byloby po prostu rozpoczaé na nowo, zeby w ogoéle zbadac,
czy logistyka kopalni pozwala na jakiekolwiek wydzielenie tej infrastruktury do prowadzenia
liniowego ruchu aglomeracyjnego.

Pani poset Kotodziejczak: Gdansk — Tczew, czwarty tor. Otwarcie ofert na realizacje tego
zadania powinno by¢ jeszcze w marcu. Juz w zeszlym roku prowadziliémy ten przetarg, niestety
z uwagi na bledy formalne bodajze trzech pierwszych oferentow musieliSmy odrzucic trzy
pierwsze oferty, a czwarta oferta juz znaczaco przekraczata dostepny budzet. Teraz otwieramy
oferty w tym miesiacu. Zobaczymy, czy beda w budzecie, czy nie beda, ale z uwagi na to, ze jest
to odcinek, ktory jak zaden w Polsce potrzebuje dodatkowej przepustowosci, naszym dgzeniem
jest to, zeby jak najszybciej przystapié¢ do realizacji rob6t budowlanych.

Jesli chodzi o dostep do portow, jestesmy w biezacym kontakcie z zarzgdami portow Gdansk,
Gdynia, Szczecin, Swinoujscie. Z Portem Gdansk pracujemy juz nad alternatywnym dostepem,
inng drogg niz Port PéInocny. Dostep do Szczecina, Swinoujscia, Gdanska, Gdyni — oczywiscie tez
istotnie polepszony poprzez projekty remontéw stacji dostepowych — zostat rozpoczety bodajze
w 2013 r. lub w 2014 r. pierwszymi studiami wykonalnoSci i zakonczony w latach 2023-2024.
Aktualnie pracujemy ze wszystkimi tymi portami nad tym, zeby okre§li¢ potrzeby portéw
na nastepne 20, 30 lat do przodu i stworzy¢ z tego odpowiedni zestaw inwestycji zaplanowa-
nych nie na trzy, nie na piec lat do przodu, ale zeby zapewni¢ przepustowos¢ portow morskich
na kilkadziesiat lat do przodu. MySle, ze efekty tych prac z portami bedziemy w stanie zapre-
zentowac na poczatku drugiej potowy roku.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

16

Uzupelniajgco, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, pytanie pana posta Sowy... O tym tez
juz moéwiliSmy. Warto powiedzieé¢ o konkretach. Podleze — Piekietko to jest gigantyczny projekt
dla Malopolski: 14 mld zl, ale w obszarze Matopolski dzieje sie sporo tez w mniejszych zada-
niach, biorac pod uwage, ze Matopolska kolejowo jest dzisiaj obszarem najwiekszych wzrostéw
w liczbie pasazeréw, szczegdlnie ruchu regionalnego. OczywiScie naturalna jest synergia miedzy
coraz lepszymi parametrami infrastruktury i bardzo szybko rozwijajacym sie przewoznikiem
regionalnym Koleje Matopolskie. W tym roku i w przysztym roku dla Malopolski to sa dzia-
tania na odcinku od Skawiny do O$§wiecimia, gdzie jest poprawa parametrow i skrocenie czasu
przejazdu. To samo dotyczy odcinka od Krakowa przez Bonarke do Skawiny jako elementu
polaczenia z Oéwiecimiem przez Skawine i jako elementu polgczenia Krakowa z Zakopanem,
zeby$my jeszcze dalej poprawiali tam przepustowosc i parametry. Gtéwnie chodzi o przepusto-
wosc infrastruktury, ale oczywiScie parametry dotyczace szczegblnie wyzszych predkosci bardzo
mocno na to wplywaja.

Jest wiele poprawek mniejszej wagi, ale istotnych takze na ciggu od Krakowa w kierunku
Krzeszowic. Ten odcinek to jest z kolei pierwsza piatka dzisiaj najbardziej obcigzonych odcinkéw
na sieci kolejowej w ruchu pasazerskim, takze ze wzgledu na to, ze ten odcinek pracuje nam jako
trasa objazdowa do Warszawy. Ten podstawowy zakres prac realizujemy z KPO od Krakowa
do Miechowa, nawet do stacji Tunel, zeby zakonczy¢ te dzialania w tym roku i cze§é tej trasy,
ale bardzo istotna, bo aglomeracyjng czes¢ trasy Warszawa — Krakow, mie¢ juz gotowa pod
przyszloroczne dzialania zwiekszajgce predkosé na Centralnej Magistrali Kolejowej.

Podkreslam sume wielu elementéw. Czesto jest to zadanie za 30 mln z1, nastepne to jest
za 300 mln z1, a i takie za 14 mld zl. Jak wiemy, to jest klasyczny przyklad sztafety wielu decyzji:
od pomystu 20 lat temu do realizacji i stworzenia czego§ zupelnie nowego, zupelnie nowej jakosci
funkcjonowania mieszkancéw w obszarze Matopolski i sprawnego dojazdu koleja do Krakowa.
Podkre§lamy, ze wiele sie dzieje, bo staramy sie, zeby te duze inwestycje byly uzupetniane
tez ze §rodkow budzetowych dzialaniami matymi i §rednimi, niekiedy korygujacymi jakie$
wezesniejsze plany. Dzisiaj te korekty dotycza gléwnie koniecznoS§ci poprawy przepustowosci.
Kolejne sprawy, kolejne tego typu zadania poprawiajace przepustowo$¢ mamy juz rozpoznane
na calym ciggu od Krakowa do Tarnowa i dalej do Rzeszowa. W wielu innych obszarach kraju
linie kolejowe zmodernizowane 5, 10, 15 lat temu bedziemy uzupelniac o infrastrukture dla
wyzsze]j przepustowosci.

Jesli chodzi o pytanie pana ministra Adamczyka o projekt Rail Carpatia, to przyznaje szczerze,
ze u nas on nie funkcjonuje pod taka nazwa. Tak jak Rail Baltica jest projektem powszechnie
znanym, tak projekt Rail Carpatia mogliby§my okresli¢ jako sktadanke bardzo wielu linii. Rail
Baltica idzie od Suwatk w kierunku Etku. Rail Carpatie mozemy rozwazaé¢ od Suwalk przez
Sokotke. Tam sg plany elektryfikacji i poprawy przepustowosci, rowniez w obszarze Sokolki,
dalej w kierunku Bialegostoku, poprawa przepustowosci, ostatnio zwiekszenie predkosci na tym
odcinku. Dalej mamy caly ciag w kierunku Czeremchy. Dalej jedziemy w kierunku Siedlec.
Od Siedlec, a wlasciwie bardziej od Lukowa sg plany elektryfikacji linii nr 30 przez Lubartow,
oczywiscie zwigzane z planami Intercity na zwiekszenie liczby pociagow z wykorzystaniem
nowosadeckich pojazdéw Newagu w relacji Warszawa — Siedlce — Lukow — Lubartéw — Lublin
i dalej w kierunku Zamoécia. Dalsze elementy tej trasy, ktora moglibySmy roboczo nazywac
Rail Carpatia, to juz idace od Lublina w kierunku Stalowej Woli i od Stalowej Woli na linii
nr 68 w kierunku magistrali E30.

Panie ministrze, podsumowanie tych dziatan na catym ciagu od Suwatk az do granicy potu-
dniowej i do Przemyéla zrobimy pisemnie, bo, tak jak powiedzialem, te dziatania nie funkcjonujg
pod jedng spdjng nazwa Rail Carpatia, ale na poszczegdlnych odcinkach, ktore stanowig element
réznego rodzaju ciggéw pod réznego rodzaju przewozy — jak chociazby odcinek od Lukowa
do Lublina przez Parczew i Lubartéw — sporo sie dzieje pod katem przewozéw celowanych pod
synergie z przewozami pasazerskimi z wykorzystaniem konkretnego typu taboru. Plany inwe-
stycyjne, ktore na tym ciagu sa, zakladaja tez elementy nowe. Tam jest taki wlasnie element,
zeby ten cigg, méwigc kolokwialnie, wyprostowac, zeby od Lubartowa i Parczewa nie jezdzié
do Lukowa, tylko bezpoSrednio kierowac¢ sie na Bialg Podlaska i dalej w kierunku Biategostoku
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z ominieciem wezla w Lukowie. Dzisiaj sytuacja jest taka, ze wymagana jest zmiana kierunku
jazdy, gdyby chcieé przeprowadzic pociag w takiej relacji. Ta linia czeSciowo jest przewidziana pod
kolej lokalnych spotecznosci, wykorzystanie hybrydowych pojazdéw nowosadeckiego Newagu.
To osobny, duzy temat.

Myséle, panie przewodniczacy, ze jakie$ posiedzenie Komisji po§wiecimy temu projektowi,
bo te 35 pojazdow z Nowego Sgcza to bedzie bardzo duza zmiana dla lokalnych spotecznosci,
dla linii, ktére do tej pory nie widzialy pociagéw dalekobieznych albo widzialy oferte w jakiej$
szczgtkowej liczbie pociagow. Pierwszym takim przykladem juz w czerwcu tego roku bedzie
Lomza dla polaczen Bialystok — f.omza — Ostroleka — Olsztyn. To zupelnie nowe polaczenia,
jesli popatrzymy na ostatnie 20 lat, bo kiedy$, 30 lat temu takie pociagi jezdzily w bardzo zbli-
zonej relacji.

Tyle, jesli chodzi o te kwestie. W kwestii Rail Carpatii podkreslam, ze rozpiszemy, co sie dzieje
na poszczegolnych odcinkach na catym ciggu, ktory tak roboczo moglibySmy nazwac. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo uprzejmie dziekuje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam, a temat poza granicami kraju jest jako$ mozliwy do zreferowania, czy raczej nie?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie ministrze, poza granicami kraju? Czy pan minister...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Nie chciatbym dzisiaj porusza¢ tematu poza granicami kraju, poniewaz przyznaje szczerze,
ze mam dosyc¢ szczatkowa wiedze, jesli chodzi o realizacje inwestycji poza naszymi granicami.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo uprzejmie dziekuje. Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpalismy
porzadek dzienny posiedzenia Komisji.

Posel Rafal Weber (PiS):
Pytatem tez o L58, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
To tez jeszcze uzupelnie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Prosze uzupetnic.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Temat L58 idzie dalej w CPK. Nie wstrzymujemy tego projektu, chociaz jasno odpowiadam,
ze jesli chodzi o projekty CPK, to jest oczywiscie pytanie szczegdélowe do CPK. Koncentru-
jemy sie na projektach, ktére sg na sieci transeuropejskiej, czyli w pierwszej kolejnosci moéwimy
0 Y, w drugiej kolejnosci méwimy o Katowice — Ostrawa, w trzeciej kolejnoéci albo wtasciwie
rownolegle do Katowice — Ostrawa mowimy o CMK Potnoc, bo tacznie liczac, gdybysmy te trzy
zsumowali, méwimy o kwocie grubo ponad 100 mld z1.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo uprzejmie dziekuje.
Szanowni panstwo, zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokoét
posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wylozony w sekretariacie Komisji
w Kancelarii Sejmu.
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