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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 218)

23 marca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca na posiedzeniu wyjazdowym w Krakowie pod prze-
wodnictwem poset Krystyny Sibinskiej (KO), zastepcy przewodniczgcego Komisji,
zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

- informacja prezydenta Krakowa Aleksandra Miszalskiego na temat rozwoju trans-
portu zbiorowego w aglomeracji krakowskiej z uwzglednieniem budowy metra;

— informacja marszatka wojewodztwa matopolskiego na temat rozwoju transportu
zbiorowego w Matopolsce.

W posiedzeniu udzial wzieli: Aleksander Miszalski prezydent miasta Krakowa wraz ze wspo6lpracowni-
kami, Pawel Obrzut zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury Drogowej i Transportu w Urze-
dzie Marszatkowskim Wojewodztwa Malopolskiego, Magdalena Musial p.o. dyrektor Zarzadu Trans-
portu Miejskiego w Krakowie, Daniel Wrzoszczyk dyrektor Stowarzyszenia Metropolia Krakowska,
Wojciech Dinges wiceprezes zarzadu Polregio, Kazimierz Barczyk przewodniczacy Stowarzyszenia
Gmin i Powiatéw Matopolski, Krzysztof Wotos wojt gminy Wielka Wies, cztonek zarzadu Stowarzy-
szenia Metropolia Krakowska, Agnieszka Ujma wiceburmistrz miasta i gminy Swigtniki Gérne, Monika
Pigtkowska senator Rzeczypospolitej Polskie;.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jakub Sindrewicz i Patrycja Wierzbicka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dzien dobry panstwu. Otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury Sejmu Rzeczy-
pospolitej Polskiej.

Goscimy w Krakowie. To posiedzenie bedzie trwato dwa dni. W Krakowie odbedzie sie kilka posie-
dzen Komisji. Natomiast to obecne bedzie miato swdj konkretny temat, ktory za chwile przedstawie.

Bardzo serdecznie witam dwie panie posel, panéw postéw. Witam serdecznie zaproszonych
gosci. W sposob szczegblny dziekuje przede wszystkim panu prezydentowi Krakowa za przy-
jecie Komisji i mozliwo$¢ zorganizowania wyjazdowego posiedzenia. Witam pana prezydenta
miasta Krakowa, pana Aleksandra Miszalskiego. Witam bardzo serdecznie pana fiukasza Seka,
zastepce prezydenta miasta Krakowa. Witam pana Stanistawa Mazura, zastepce prezydenta
miasta Krakowa. Witam pana Stanislawa Kracika, zastepce prezydenta miasta Krakowa. Witam
bardzo serdecznie dyrektorow departamentéw Urzedu Miasta Krakowa. Witam pana Pawla
Guzka ze Stowarzyszenia Metropolia Krakowska i pana Daniela Wrzoszczyka, dyrektora Stowa-
rzyszenia Metropolia Krakowska. Witam pana Radostawa Wloszka, prezesa zarzadu Spotki
Kolejowe Matopolskie. Witam pana Wojciecha Dingesa, wiceprezesa zarzadu Polregio. Witam
bardzo serdecznie Krystiana Zielinskiego, dyrektora Departamentu Infrastruktury Drogowe;j
i Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Malopolskiego. Witam pana Pawla
Obrzuta, zastepce dyrektora Departamentu Infrastruktury Drogowej i Transportu Urzedu
Marszalkowskiego Wojewodztwa Matopolskiego. Witam pana Kazimierza Barczyka, przewod-
niczgcego Stowarzyszenia Gmin i Powiatéw Matopolski. Witam pana Krzysztofa Wotosa, wojta
gminy Wielka Wie§, cztonka zarzadu Stowarzyszenia Metropolia Krakowska. Witam panig
Agnieszke Ujme, wiceburmistrza miasta i gminy Swigtniki Gorne. Witam bardzo serdecznie
panig Monike Pigtkowska, senatora Rzeczypospolitej Polskiej. Witam rowniez postow, ktorzy
nie sg czlonkami Komisji Infrastruktury, ale sg tutaj z nami - sg to pani Katarzyna Matusik-
-Lipiec, Aleksandra Kot i Dorota Marek. Witam wszystkich panstwa bardzo serdecznie.

Na podstawie listy obecnosci stwierdzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie:
po pierwsze, informacja prezydenta Krakowa na temat rozwoju transportu zbiorowego
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w aglomeracji krakowskiej z uwzglednieniem budowy metra. Drugi punkt to jest informacja
marszatka wojewodztwa malopolskiego na temat rozwoju transportu zbiorowego w Matopolsce.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Chciatam tylko panstwa poinformowac,
ze jesli pozwolicie, to poprosimy pana prezydenta, a p6zniej przedstawiciela marszatka woje-
wodztwa malopolskiego, o przedstawienie tych punktéw. ZrobilibySmy dyskusje po tacznym
przedstawieniu tych punktow. Bedziemy pilnowali czasu, poniewaz mamy jeszcze mndstwo
innych punktéw. Chciatabym, zeby$my zakonczyli nasze posiedzenie ok. 13:45. Prosze sekre-
tariat o pilnowanie czasu.

Panie prezydencie, oddaje panu glos. Bardzo prosze o przedstawienie informacji w pierw-
szym temacie naszej Komisji.

Prezydent miasta Krakowa Aleksander Miszalski:
Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, przede wszystkim witam wszystkich serdecznie
w Krakowie — tych z Krakowa, i tych spoza. Dziekuje, ze panstwo dzisiaj tutaj przyjechaliScie.

Prosze panstwa, mamy problemy, wyzwania, ale proponujemy rozwigzania, aby zatatwic
te sprawy. Zacznijmy od tego, ze transport w Krakowie to nie jest tylko transport dotyczacy
Krakowa. My, jako centrum wojewddztwa malopolskiego, jako stolica, jesteSmy sercem trans-
portowym duzo wiekszego obszaru. To jest tak naprawde cata metropolia, ktéra pelni role
organizatora w znacznie w szerszej skali niz tylko nasz obszar administracyjny. To jest bardzo
wazne. Dyskutujac o tym dzisiaj, co u nas mozna zmienié, poprawi¢, miejmy z tytu glowy te Swia-
domo§¢, ze to, co dotyczy Krakowa, to wptywa bezposrednio na caty obszar metropolitalny,
a w zasadzie chyba na cale wojewddztwo.

Szanowni panstwo, Krakéw to 350 mln pasazerow i ponad 1 mld zt kosztow w 2025 r., w tym
roku pewnie jeszcze wiecej. To sg gigantyczne liczby. To sg liczby, ktore caly czas rosng. Tutaj
macie panstwo przedstawione ostatnie trzy lata. W tym czasie widzimy zaréwno wzrost wozo-
kilometrow, jak i pociggokilometréw. Natomiast tu moze poczynie zastrzezenie, ze ze wzgledu
na remonty linii tramwajowych w ostatnim roku byt delikatny spadek. Ale na obrazku widzimy,
ze przetozylo sie to na wzrost wozokilometrow. Z jednej strony roénie to, co ro$nie, czyli cata
ta nasza skala przewozowa, ale z drugiej strony oczywiScie rosng w zwigzku z tym roéwniez
koszty. Z jednej strony oczywiscie podchodzimy do tego odpowiedzialnie i konsekwentnie, ale
z drugiej strony mamy takie poczucie, ze zaczyna to przekraczac nasze logistyczne mozliwosci
samorzadu. To, co panstwo widzicie w tej chwili, to jest pokrycie przez wplywy z biletow, kosztow
funkcjonowania systemu w Krakowie. Jak widac, ten procent spada. Spada kazdego roku,
mimo drobnych podwyzek, bo byla raz podwyzka, dzisiaj juz nie pamietam, za jaki okres. To juz
niedtugo bedzie ponizej 40% wplywow, ktére rekompensujg nasze koszty. Jak panstwo na pewno
wiecie, przez ostatnich dobrych kilka lat inflacja w Polsce byta na bardzo wysokim poziomie.
Przez pieé lat wzrosly koszty transportu, jezeli méwimy o wozokilometrach, chyba o 80%.
To generuje powazne straty, wiec co roku musimy doptacaé coraz wiecej srodkéw ze Srodkéw
wlasnych. Czyli tak naprawde doptacamy z podatkow, ktére wplywajg od innych mieszkancow.

Jezeli chodzi o sam Krakéw, duzo méwi sie o tym, ze do géry poszly ceny transportu
w Krakowie. Ostatecznie poszty one do gory o 9 zI. Mowimy w tej chwili o kwocie 99 zl za bilet
okresowy dla mieszkanca. Tutaj widzicie od géry do dolu, jak ksztaltujg sie ceny biletow okre-
sowych w réznych miastach w Polsce. W dalszym ciggu jesteSmy miastem, ktére ma absolutnie
jedne z najlepszych biletow. Jezeli chodzi o bilety jednorazowe, to jest to troszke inna kwestia,
bo przede wszystkim placg za nie turysci. Prosze zobaczy¢, ze z czego$ ten system trzeba utrzy-
mywac. Jak wida¢, sg miasta, ktére przekraczajg 100 zlotych, i to znacznie, bo az o 120-140 z1.
To juz jest kwestia pewnej subiektywnej oceny. Natomiast kwestig obiektywna jest, ktore miasta
dostarczajg tak rozwinietego transportu publicznego, jak dostarcza Krakow.

Jezeli chodzi o wydatki na transport metrowy, bo to jest wlasnie to, od czego zaczalem, czyli
wydatki przez pryzmat calego obszaru, to koszt funkcjonowania linii aglomeracyjnych w 2026 r.
to jest 255 mln zl. Ile z tego przypada na Krakow? 177 mln zl. To jest 70% finansowania calosci
kosztow funkcjonowania tych linii aglomeracyjnych. To pokazuje, ze stolica wytrzymuje system
w znacznie szerszej skali niz tylko w samym Krakowie. Méwimy tutaj o wszystkich gminach
na Zachodzie Europejskim.

Dlatego wniosek jest prosty — potrzebujemy calych mechanizméw, ktore beda wspierac trans-
port metropolitalny. Potrzebujemy mechanizméw, ktore bezposrednio wyjda w poziom centralny.
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Mimo tego, ze koszty funkcjonowania sg bardzo wysokie, mimo tego, ze caly czas rozwijamy
linie polaczen, to nie zapominamy o inwestycjach w nowoczesne tramwaje i autobusy. Dysponu-
jemy aktualnie 800 autobusami i 332 wagonami tramwajowymi. Zdecydowana wiekszo$¢ z tego
taboru jest dostepna dla os6b o ograniczonej mobilnosci. W zasadzie zamawiamy tylko takie
pojazdy. Rowniez stawiamy na flote elektryczna, na flote hybrydowa, na tramwaje i autobusy
klimatyzowane. Drodzy panstwo, tutaj widzicie, ze drobnym druczkiem sg wymienione te liczby.
Panstwo dostaniecie te informacje, wiec kazdy bedzie mogt zerknaé na szczeg6ly. Jest to na pewno
jeden z najnowocze$niejszych systemow komunikacji. Zresztg caly czas prowadzimy kolejne zamo-
wienia, kolejnych wagon6w, kolejnych sktadéw taboru transportowego. Mozna powiedziec, ze tabor
transportu miejskiego jest w tej chwili rekordowy. Zamoéwienia w najblizszym czasie to kolejne
autobusy wodorowe, elektryczne. W sumie w tej chwili zrobiliémy zaméwienia na 90 nowych
wagonow tramwajowych réznego typu. Kolejne umowy sg podpisywane. Sg realizowane réwniez
z funduszy unijnych. Ten tabor, ktérym w tej chwili dysponujemy, znacznie odbiega od tego,
ktérym bedziemy dysponowacé za rok, dwa, trzy, czy cztery lata. W zwigzku z tym mamy tez
prawo oczekiwac, ze jezeli z wlasnych §rodkéw inwestujemy tak duzo, mimo ciezkiej sytuacji
finansowej Krakowa, to panstwo bedzie nam w tym wszystkim pomagac.

Realizujemy réowniez inwestycje infrastrukturalne. Tutaj panstwo macie wymienionych,
pokazanych ich pare... Wszystko wskazuje na to, ze uda sie ja, moze jeszcze nie odebrac, ale
zakonczy¢ te budowe. ... linia na Azoty, przystanek P+R... Tych inwestycji jest bardzo duzo. Sam
tramwaj na Goérke Narodowa kosztowal nas 600 mIn zlotych, a KSTIV to koszt prawie 2 mld z1.

Oczywi§cie mamy tez bilet metropolitalny, ktéry pokazuje, ze samorzady woko6t Krakowa
moga wspoélpracowac ponad granicami administracyjnymi. Jest to oczywiscie narzedzie utatwia-
jace codzienny dojazd z gmin krakowskich. Oczywiscie jesteSmy gotowi do dalszej integracji
systemu, ale zeby rozwijaé ten model wspétpracy z gminami, potrzebujemy ram finansowych
i ram czasu. Dlatego wazne jest dla nas znaczenie ustawy o zréwnowazonym rozwoju miast,
nad ktoérg pracowaliSmy przez wiele lat.

Natomiast jezeli chodzi o najwazniejsze wyzwania, to dochodzimy powoli do granicy wydol-
nosci naszego modelu transportowego. Robimy i robiliSmy bardzo duzo, ale Krakow jest metro-
polia, ktéra, jako jedna z niewielu, zwieksza liczbe swoich mieszkancéw. Moéwie tu o mieScie,
nie o calym obszarze metropolitalnym. Jezeli chodzi o duze miasta w Polsce, to obok Warszawy
jesteémy absolutnym liderem wzrostu. To powoduje, ze przy duzej liczbie studentéw, duzej
liczbie obcokrajowcow, duzej liczbie turystow ten system zaczyna nie odpowiadac potrzebom.
Te potrzeby wzrastaja duzo szybciej niz nasze mozliwosci. Nie da sie po prostu odpowiadaé
na te wszystkie potrzeby wylacznie wlasnymi narzedziami i wlasnymi finansami. To jest
moment, w ktérym potrzebujemy decyzji strategicznych na poziomie panstwowym, na poziomie
centralnym. Jezeli méwimy o konkretnych wyzwaniach transportowych, to do Krakowa wjezdza
codziennie 250 tys. autobuséw spoza miasta. Mamy nowoczesny tabor autobusowy, ale coraz
czescigj brakuje warunkow do jego niezawodnej obslugi w godzinach szczytu. Mowimy tutaj
o braku przepustowosci ulic. Mamy problemy z przepustowoscig tramwajow. Niektorzy mowia:
,hie budujmy metra, budujmy tramwaje”, ale juz w tej chwili tramwaje po prostu nie mieszcza sie
na pierwszej obwodnicy i nie tylko tam. W godzinach szczytu po prostu nie jesteSmy w stanie
wpusci¢ kolejnych sktadow. To nie jest problem tylko pierwszej obwodnicy. To jest problem
rowniez... czy wielu innych miejsc, ktére remontujemy. Gdy remontujemy jedng linie, to cierpi
druga cze§¢ miasta, bo system po prostu przestaje nadazacé.

Jakie sg dalsze wyzwania? To miedzy innymi integracja Krakowa z kolejg. W tej chwili
w Krakowie dziala juz dziesie¢ parkingéw P+R, tgcznie na 1600 miejsc. Kolejne obiekty
sa w budowie, czyli Bronowice czy Pradnik Czerwony. Inwestujemy w te wlasng integracje.
Ale bez zwiekszania przepustowosci i dziatan kolei PKP PLK, po prostu ta integracja pozo-
stanie ograniczona. Panistwo musi uzupelnia¢ nasze wydatki inwestycyjne swoimi inwestycjami.

Tutaj macie panstwo przedstawione najwazniejsze waskie gardla, jakie mamy.
Jest to np. granica przepustowosci krakowskiego wezla kolejowego, niekolizyjne skrzyzowania,
niewystarczajgca przepustowos¢ linii, Krakéw-Bronowice i Krakow-Plaszéw jako metropoli-
talne dworce. To sg nasze potrzeby kolejowe, to sg nasze granice.

Jezeli chodzi o sie¢ rowerowa, to celem miasta jest osiggniecie 15% osob, ktore korzystajg
z roweru. Na ten moment to jest ok. 5%. Rozumiemy, ze podstawowym problemem do rozwoju
ruchu rowerowego jest nieciggloéc sieci rowerowej. Gdyby$my doszli do tych 15%, automa-
tycznie odcigzamy przede wszystkim ruch samochodowy oraz transport publiczny. Oczywiscie
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podstawowym zadaniem, ktére mamy my, jako miasto i ktore realizujemy w tej chwili, to jest
likwidacja tzw. czarnych punktow rowerowych na ulicach Krakowa. Uzupelniamy brakujace
odcinki, brakujgce ktadki, ktérych do tej pory nie dalo sie zrobic. Natomiast potrzebowalibySmy
od panstwa rowniez wsparcia... Caly czas tendencja rowerowa uniemozliwia zrobienie szybko,
bezpiecznie i skutecznie pelnych inwestycji rowerowych. Sygnalizowatem réznice w kosztach.
Bardzo prosze panstwa parlamentarzystow o wsparcie w tym temacie. Wiagnie w drogowym.

Potrzebujemy tylko terminalizacji karty rowerowej, zeby mozna bylo po raz pierwszy dojechaé
na droge rowerowg po uzyskaniu uprawnien. Natomiast dtugosc tras ro$nie. To jest dlugos¢ tras
rowerowych, ktéra wynosi 140 km. Inwestycje, ktére beda realizowane, wyceniamy na 100 mln.
Niedltugo powstanie zesp6l rowerowy, specjalnie powotany, ktory przygotowuje te tematy, diagno-
zuje wszystkie srodowiskowe, to co jest najwazniejsze i ktére trzeba wyprzedzié, tematy w catoSci.

Przechodzimy do narzedzi, w ktorych panstwo moze nam pomoc. Jezeli chodzi o finansowanie
inwestycji samorzgdowych, potrzebne jest zwiekszenie finansowania centralnego dla inwestycji
w transport publiczny, wsparcie dla projektow integrujacych transport oraz samorzady, trzeba
troche lepiej skoordynowaé inwestycje centralne, szczegélnie te kolejowe, z infrastrukturg samo-
rzadowa (wezly przesiadkowe). Czasami jest troszeczke tak, ze miasto robi swoje, a rzad robi
swoje. Nie chce narzekac, bo z rzadem mieliSmy juz wiele bardzo konstruktywnych spotkan.
Dzieje sie wiele w dobrym kierunku. Natomiast na pewno potrzeba to jeszcze doprecyzowac.
Potrzebujemy mieé jeden, wspélny transport publiczny, jeden wspélny ekosystem, ktory bedzie
w stanie kompletnie zarzgdzaé¢ drogami. Apelujemy réwniez o wsparcie ze srodkéw publicznych
dla biezacego funkcjonowania transportu. Wiem, ze to nie bedzie latwe dla panstwa. Wiem,
ze to jest duzo wydatkow. Ale to, co panstwu pokazaliSmy, na pewno nie jest tylko problemem
krakowskim. Wedlug mnie jest to problem wystepujacy we wszystkich obszarach metropoli-
talnych, ktore rozwijaja sie przy wzrastajacych wskaznikach zaludnienia, staja przed bardzo
powaznym problemem niedofinansowania transportu publicznego. Mysle, ze szczeg6lnie
niesprawiedliwe jest ustawowe finansowanie ulg w przewozach kolejowych i autobusowych,
ktére sg rekompensowane z budzetu panstwa, a ulgi w komunikacji miejskiej nie sg i obcia-
zajg budzety samorzadéw. Potrzebujemy jakiego$ stalego mechanizmu operacyjnego doptat.
Bez niego ciezko jest realizowac cele klimatyczne, spoleczne i transportowe.

Wracam do ustawy o zrownowazonym rozwoju miast, bo ona jest jednym z tego typu mecha-
nizmo6w. To jest kluczowe rozwigzanie dla miast, dla gmin okalajacych. Ustawa moze przyniesc,
w zaleznoéci od tego, jak bedzie wygladaé, srodki finansowe, ale przede wszystkim moze tez
przynie§¢ mechanizmy dzialania, wspélne mechanizmy inwestycyjne czy rézne inne, ktore
poprawig nam jeszcze wspélprace z krakowska gospodarka. To nie jest, jak niektorzy to widza,
nowy szczebel samorzadu, tylko po prostu efektywne narzedzie do wspétpracy z gminami.
Potrzebujemy szerokiego i uniwersalnego poparcia dla tej ustawy. Ona jest juz tworzona i mam
nadzieje, ze jak najszybciej trafi pod obrady Sejmu.

Pani przewodniczgca, ostatni punkt, ale jeszcze nie ostatni slajd. To jest metro. Specjalnie
zostawitem to na koniec, bo ustawa ma inny cel. Krakow nie jest w stanie juz rozwijaé swojego
transportu publicznego na powierzchni ze wzgledu na ograniczenia fizyczne. Metro jest kluczowg
inwestycja odpowiadajgca na nasze wyzwania i potrzeby. Przeanalizowaliémy ten problem
i dlatego w Krakowie nie zadajemy sobie pytania, czy metro jest potrzebne. To jest oczywiste,
ze metro jest potrzebne Krakowowi i calej metropolii. My zadajemy pytanie, a w zasadzie
jezeli zadaliSmy pytanie, to na pewno dostaliSmy pie¢ pozytywnych odpowiedzi. To nie znaczy,
ze sprawa jest zalatwiona. Potrzebujemy wsparcia centralnego dla budowy metra w Krakowie.
Metro ma polgczy¢ z jednej strony najwazniejsze miejsca aktywnosci gospodarczej w Krakowie —
naukowe i miejskie. Jest tak skonstruowane, by z jednej strony przebiega¢ oczywiscie przez
centrum, ale z drugiej strony tez przez Nowa Hute, dawny kombinat oraz kampus, centra bizne-
sowe i wszystkie te miejsca, ktore zyja gospodarczo jako klienci. To nie tylko infrastruktura
transportowa, ale tez o§ rozwojowa dla naszego miasta. Wzmocni to nasz potencjal terenéw
inwestycyjnych, w tym rejonu kombinatu. Metro bedzie pracowaé nie tylko dla miasta, ale
dla calego regionu. W zwigzku z tym proponujemy konkretny, nowoczesny, autonomiczny,
co wazne, system metra, a nie rozwigzanie hipotetyczne. Wszystko to jest na podstawie bardzo
dtugo prowadzonych analiz i wyliczenia najbardziej optymalnych dochodéw pasazerskich, aby
zoptymalizowaé réwniez zasadno§é ekonomiczng projekt, zeby najlatwiej mozna bylo pozy-
skaé §rodki. Zaprojektowane sg dwie linie, tgcznie o dlugoéci 90 kilometrow, 29 stacji, wyso-
kiej czestotliwo$ci kursowania. Oczywiscie pelna integracja z innymi §rodkami transportu,
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obejmuje najwazniejsze osie miasta. Jest to projekt o standardzie europejskim, bo przygo-
towujac projekt obejrzeliSmy przynajmniej pare systeméw transportowych metra w calej
Europie. Rekomendowany wariant to w sumie okolo 280 tys. pasazeréw dziennie, 140 tys. bedzie
codziennie przekracza¢ Wisle metrem. Mowimy o ok. 7 tys. pasazeréw w godzine biegu. W sumie
40% mieszkancow bedzie miato mozliwos$¢ dojsé spacerem w dziesie¢ minut od miejsca zamiesz-
kania do najblizszej stacji metra. Bedzie projekt powszechnego uzytku zaréwno dla miesz-
kancow Krakowa, jak i dla wszystkich mieszkancoéw metropolii miasta Krakowa, a takze dla
przyjezdnych. Metro poprawi jakoé¢ zycia i skraca czas dojazdu. Tutaj macie panstwo trzy
kierunki pokazujace, jak zmienig sie czasy dojazdu. Linia Nowa Huta — Muzeum Narodowe z 40
do 26 minut. Kliny — Dworzec Gl6wny z 50 do 24. Kurdwanéw — teatr bagatela 18 minut zamiast
40 minut. To sg zmiany czasu dwukrotne.

No i oczywiScie nie mozna pomingé¢ bardzo waznej tematyki metra jako bezpieczenstwa
w Krakowie. To jedna z nielicznych okazji, aby zaprojektowaé takg infrastrukture jako dual-
-use. W Krakowie pokrycie miasta, jesli chodzi o miejsca schronienia, schrony, jest na niskim
poziomie. W zwigzku z tym wszystkie inwestycje projektujemy w ten sposob, by zwiekszaé te
powierzchnie. Ale powiedzialbym, ze metro ma bardzo wyrazne zapotrzebowanie. Z jednej strony
wzmacnia to wymiar strategiczny inwestycji, z drugiej strony, sg tez o to spory parlamentarne
w Warszawie, wzrasta mozliwos$¢ pozyskania érodkéw sotectw na budowe metra i tunelu.

Oczywiscie konkluzja jest taka, ze metro nie powstanie bez wsparcia centralnego. Takie
inwestycje w calej Europie sg realizowane ze znaczacym udzialem panstwa. Szacujemy, ze o 80%
powinien to by¢ udzial gminy miejskiej Krakow, a reszta to wsparcie unijne, Srodki centralne.

Glos z sali:
Panie prezydencie, ile procent?

Prezydent miasta Krakowa Aleksander Miszalski:
80%.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie posle, zaraz bedzie wiece;j.

Prezydent miasta Krakowa Aleksander Miszalski:
Tutaj macie panstwo troszeczke o tym, jak metro buduje sie w krajach europejskich. W zasa-
dzie wszedzie sg w to zaangazowane §rodki panstwowe, unijne, panstwowe badz regionalne.
Nie ma takich miast, ktére same zbudowalyby metro z wiasnych srodkéw. Dlatego finansowanie
jest dla nas tak szalenie wazne. Szalenie wazny jest tez ten model finansowania.

Konczac, mysle, ze warto podkresli¢ to, ze metro jest tez swoistym uzupelnieniem wielkich
inwestycji w Polsce. Patrzymy na linie szybkich torow, patrzymy na rozwoj portéw, patrzymy
na wezel kolejowy, czy na wezel logistyczny w Katowicach i w Rzeszowie. Chce powiedziec,
ze Krakow nie moze by¢ pominiety, jezeli chodzi o kluczowe inwestycje infrastrukturalne
w Polsce. Krakow jest najwiekszym miastem w Europie, ktére nie posiada metra. Szwabia, ktorg
przegoniliémy ostatnio w PKB per capita, jezeli méwimy o sile nabywczej, ma takich systemow
dziewieé, a w Polsce jest tylko Warszawa. W zwigzku z tym chyba nie ma zadnych watpliwo§ci
co do tego, ze taka inwestycja nam sie po prostu nalezy. Bedziemy o nig walczy¢ bardzo serio.

Szanowni panstwo, w zasadzie to chyba tyle. Pokazaliémy skale wykonanej pracy, skale
istniejgcych ograniczen, co jest obiektywne, a nie subiektywne. Pokazaliémy to, ze metro, kolej
i system aglomeracyjny, transportowy musi by¢ jednym spdjnym organizmem. Mozna z tego
zrobi¢ dobrg ukladanke. JesteSmy gotowi planistycznie, projektowo do dalszego rozwoju. Potrze-
bujemy tylko tego, co juz zostalo w tym miejscu zreferowane, czyli zaréwno na zespole parlamen-
tarnym do spraw metra, czyli gléwnego udzialu rzadu w celu pomocy legislacyjnej i finansowe;j
przy tym kluczowym dla naszego regionu projekcie, inwestycji. Mam nadzieje, ze to jest jasny
sygnal i ze dyskusja nie pozostanie w tym samym stadium. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Bardzo dziekuje, panie prezydencie.
Tak jak powiedzieliémy, dyskusje bedziemy mieli w tym drugim punkcie. Mysle, ze ta wiedza
caly czas jeszcze z nami pozostanie.
Wobec tego poprosze przedstawiciela marszatka wojewodztwa matopolskiego o przedstawienie
punktu drugiego, czyli tematu zwigzanego z rozwojem transportu zbiorowego w Matopolsce.
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Bardzo prosze, Pawel Obrzut. Prosze méwic¢ w sposob skondensowany, zeby$my pozostawili
czas na dyskusje.

Zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury Drogowej i Transportu w Urzedzie Mar-
szalkowskim Wojewodztwa Malopolskiego Pawel Obrzut:
Dzien dobry panstwu.

Szanowni panstwo, wojewodztwo réwniez dziala na réznych ptaszczyznach, jezeli chodzi
o organizacje publiczng transportu zbiorowego. W wojewddztwie zostal przyjety w dokument,
tzw. Regionalny Plan Transportowy, czyli Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Trans-
portu Zbiorowego. Sa to dwa dokumenty, ktore okreslajg, jak powinien sie rozwija¢ ten plan
transportu zbiorowego w Malopolsce. Mamy tutaj podzial na trzy takie podstawowe segmenty.
Po pierwsze, jest to kolej aglomeracyjna, czyli polaczenia kolejowe stanowigce tatwy dojazd
do stolicy regionu. Druga kwestia to rozwiniecie tego transportu kolejowego w pozostale czesci,
obszary wojewddztwa, czyli Matopolska Kolej Regionalna. Mamy tez takie podsystemy typu
Podhalanska Kolej Regionalna, polaczenia kolejowe w okolicy Nowego Sacza, czy rowniez
pozostate polgczenia kolejowe diuzszych relacji. Trzecia odnoga tego transportu zbiorowego
organizowanego przez marszatka wojewodztwa to jest System Matopolskich Linii Dowozowych.

Szanowni panstwo, méwiac o transporcie kolejowym, musimy popatrzec, jak to rozwijalo sie
na przestrzeni ostatnich kilku, kilkunastu lat. W grudniu 2014 r. zostat uruchomiony pierwszy
pociag w ramach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Natomiast w latach poprzedzajacych ten
moment byl to systematyczny spadek znaczenia transportu kolejowego w Malopolsce. Dopiero
od momentu uruchomienia pierwszego pociagu w ramach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, ro§nie
rok do roku praca eksploatacyjna w transporcie kolejowym. Widzimy to przede wszystkim
w centralnej czesci wojewodztwa. Tutaj na tych dwoch schematycznych mapach Matopolski
mamy poréwnanie wlaénie liczby polaczen przed uruchomieniem systemu Szybkiej Kolei Aglo-
meracyjnej i z poprzedniego rozkladu jazdy. Widzimy, ze przede wszystkim ten rozwdj transportu
kolejowego nastepuje w ramach sieci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Wzrost pracy eksploata-
cyjnej bezposrednio przeklada sie na liczbe pasazeréw, ktorzy wybierajg transport kolejowy
w swoich podrézach. W 2014 r. z oferty kolejowej korzystalo nieco ponad 7 mln pasazerdow,
natomiast w roku 2025 to jest ponad 28 mln podréznych. To jest gigantyczny wzrost. Natomiast
jezeli chodzi o prace eksploatacyjna, to w tym 2014 r. bylo nieco ponad 4 mIn pociagokilometrow.
Obecny rozktad jazdy to juz jest ponad 10 mln pociggokilometréw. Widzimy, ze praca wzrosta
nieco ponad dwukrotnie, natomiast liczba oséb korzystajacych z tego transportu kolejowego
wzroslta czterokrotnie.

Te polaczenia na terenie wojewddztwa malopolskiego obstuguje trzech operatoréow. Mamy
w wojewodztwie spotke Koleje Matopolskie, czyli gtéwnego operatora w zakresie Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej. Mamy spotke Polregio, ktora obstuguje przede wszystkim te potaczenia
w dluzszych relacjach. Réwniez mamy zawartg umowe ze spotkg Koleje Slaskie i zaktada ona
polaczenia kolejowe miedzy wojewodztwem matopolskim a wojewodztwem §lgskim. Umowa
Kolei Matopolskich z Kolejami Slaskimi obowigzuje jeszcze przez kilka lat. Natomiast umowa
ze spotka Polregio wygasa w polowie grudnia biezgcego roku. Obecnie prowadzone jest poste-
powanie przetargowe na wybor nowego operatora. Aby ten transport kolejowy mogt by¢ obstu-
giwany na poziomie wysokiej jakosci, wojewodztwo systematycznie realizuje projekty zwig-
zane z wymiang toru kolejowego. Do tej pory zostalo zakupionych 47 elektrycznych zespotéw
trakcyjnych. Oprocz tego Koleje Matopolskie uzyskaly tez 6 modernizowanych pojazdow, ktore
wykorzystywane sg przede wszystkim na linii SKA2. Ten wagon, ktérego wlascicielem jest
wojewodztwo, jest udostepniany operatorom w drodze dzierzawy. Na ten moment 25 pojazdow
jest wydzierzawionych spotce Koleje Matopolskie. Oprocz tego 5 sztuk pojazdow zostalo wnie-
sionych do sp6tki aportem. Ligcznie Koleje Matopolskie maja 30 pojazdéw od wojewodztwa
i 6 wlasnych. Natomiast spolce Polregio udostepniamy 17 pojazdéw. Caly pozostaty tabor jest
wynajmowany przez tego operatora.

Zeby dalej postepowal ten proces wymiany wagonéw, rownolegle, w 2024 r. wojewodztwo
malopolskie zawarlo umowe ramowa na dostawy do 25 sztuk piecioczlonowych wyzszych weztow
operacyjnych. Wartosc calej tej umowy ramowej to jest ponad 1,3 mld zI. Na ten moment juz
w ramach uméw wykonawczych zakontraktowane jest 19 pojazdéw. Pierwsze 6 pojazdow
pojawi sie w okolicach marca tego roku. Nastepne bedg dostarczane w 2028 r. Natomiast, tak
jak wspomnialem, obecna umowa ze sp6tka Polregio zawarta jest do polowy grudnia biezgcego
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roku. To co czeka wszystkich organizatoréow publicznego transportu zbiorowego, niezaleznie
czy to na szczeblu wojewodzkim, czy to na szczeblu centralnym, to proces zwigzany z libe-
ralizacjg linii przewoz6éw kolejowych. Oznacza to, ze w mys$l obowigzujacych przepiséw nie
ma mozliwosci juz kontraktowania ustug przewozowych w wojewodzkich przewozach w ramach
umow. Wszystkie kontrakty musza byc teraz zawierane w trybie konkurencyjnym. To oznacza,
ze rowniez jezeli nie zmienig sie przepisy, to przed zakonczeniem uméw z Kolejami Matopol-
skimi i z Kolejami Slgskimi zostanie przeprowadzone postepowanie przetargowe, ktére wytoni
kolejnych operatoréow majacych §wiadczyé ustugi.

To, co jest istotne, to w ostatnich tygodniach pojawil sie projekt modernizacji ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym. Ten projekt zaklada wykreslenie art. 22a z tej ustawy.
Jezeli rzeczywiscie zostaloby to przeglosowane, to wtedy pojawi sie mozliwo§¢ dalszego sprze-
dania, w trybie in-house m.in. spétkom samorzadowym, tych przewozow wojewodzkich.
Natomiast do momentu uchwalenia tych przepiséw nie ma takiej mozliwosci.

Szanowni panstwo, patrzac perspektywicznie na kolejne lata, we wrzesniu 2025 r. Sejmik
Wojewddztwa Malopolskiego przyjal apel dotyczacy rozwoju infrastruktury kolejowej na terenie
Malopolski. Pan prezydent juz wskazywat cze$¢ inwestycji kolejowych, ktére powinny by¢ zreali-
zowane. Natomiast w tym apelu zostala przedstawiona taka perspektywa szerszej, zwigzana
z wojewodzka, oznaczenie poszczegdlnych linii kolejowych i konieczno$é przebudowy torow
czy rozwoju niektorych polgczen. To, co dzieje sie juz w tym momencie w ramach programu
,JKolej Plus”, to projektowana jest zmiana drogi do Niepolomic. Projektowana jest tgcznicowosc
dajaca bezposrednie pracowanie pociggéw z Krakowa od Olkusza. Réwnolegle przygotowy-
wany jest tez projekt nowego polaczenia tgczacego Krakow z Myslenicami. Bardzo cieszy fakt,
ze realizowana jest od wielu lat oczekiwana inwestycja w kierunku Nowego Sacza i w kierunku
Zakopanego. Po realizacji tej inwestycji ma otworzyc¢ sie calkowicie nowe polaczenie w zakresie
organizacji transportu wojewodzkiego. Natomiast na ten moment bardzo duzym wyzwaniem
jest sam Wezet Krakowski i ograniczona przepustowosc infrastruktury na terenie tego miasta,
na terenie aglomeracji. Na wielu odcinkach sieci przepustowosc praktycznie jest juz wyczer-
pana. Dalszy rozwdj infrastruktury musi wigza¢ sie z konieczno§cig przeprowadzenia prac
modernizacyjnych i rozwojowych.

Drugim istotnym elementem jest stacja Krakow Glowny, ktora w tym momencie jest
praktycznie na wyczerpaniu przepustowosci. Zakladamy tez, ze polaczenia, ktére organi-
zujemy, beda realizowane przelotowo przez Krakow Gléwny, zeby pociagi nie konczyly i nie
zaczynaly biegow w stolicy wojewodztwa. Chodzi o to, zeby bylo to przelotowo, bo to powinno
poprawié przepustowosc.

Idac dalej, transport kolejowy kosztuje coraz wiecej. Z jednej strony samorzady wojewodztwa
finansujg polaczenia kolejowe, z drugiej strony dokonujg zakupu taboru. Natomiast wyzwaniem,
ktore pojawia sie przed wszystkimi, to sg kwestie zwigzane z utrzymaniem tego nowoczesnego
taboru. Do tej pory wszyscy korzystali z finansowania ze §rodkéw unijnych, ktore bylo prze-
znaczone na zakup taboru. Natomiast ten problem zwigzany z koniecznoscig przeprowadzenia
przegladu czwartego czy pigtego poziomu, to sg setki milionow zlotych, ktére dodatkowo trzeba
wygospodarowac do systemu, zeby ten tabor moégt w sposéb bezpieczny i zgodny z przepisami
obslugiwaé¢ mieszkancéw naszego wojewodztwa. Mysle, ze warto rozpoczac tez szersza dyskusje
generalnie nad sposobem finansowania publicznego transportu zbiorowego, czy to w zakresie
samego finansowania oferty przewozowej, ale z drugiej strony rowniez finansowania dotacji
niezbednych prac, ktére sg zwigzane z taborem kolejowym.

Bardzo wazng kwestig w calym tym systemie sg rowniez wezly przesiadkowe, ktore bedg
zapewnialy integracje z innymi systemami transportowymi. Sg to réznego rodzaju rozwigzania
usprawniajgce caly system transportowy, budowa jakich$ facznic, ktére mogg zwiekszyc tez
potengjal linii kolejowych, ktére w tym momencie nie sg obstugiwane.

Mowigc o transporcie zbiorowym w wojewddztwie, nie mozemy pomingé wojewodzkiego
systemu, czyli Maltopolskiej Karty Aglomeracyjnej. Jest to system, ktory integruje rozne srodki
transportu. Na ten system sklada sie wiele komponentow. Natomiast z punktu widzenia pasa-
zerow najbardziej istotna jest aplikacja mobilna, umozliwiajgca zakup biletu na rézne systemy
transportowe, m.in. na komunikacje miejsko-drogowa, na transport kolejowy, na linie auto-
busowe, rowniez na komunikacje gminne. Oprocz aplikacji to réwniez terminal identyfikacji,
tablice informacyjne, portal pasazera itd. Jest to rozwigzanie otwarte dla wszystkich zaintere-
sowanych podmiotéw, organizatoréow. Do tego systemu dolaczajg kolejne jednostki. Dzieki temu
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pasazerowie otrzymujg kompleksowe, zintegrowane rozwigzania. Pan prezydent juz wspominat
o Bilecie Metropolitalnym. Dlatego uzupelnie tylko jednym zdaniem, ze rozwinieciem Biletu
Metropolitalnego na cate wojewddztwo jest Malopolski Bilet Zintegrowany. Bardzo dziekujemy
za wspolprace panu prezydentowi oraz Stowarzyszeniu Metropolia Krakowska. Wsp6lnymi
sitami udalo sie dopracowac to rozwigzanie. Widzimy, ze jest ono bardzo dobrze odbierane przez
pasazerow i sprawdza sie w praktyce.

Drugim doé¢ istotnym elementem w skali wojewddztwa jest pilotaz zwigzany z korelowa-
niem biletow regionalnych w pociggach PKP Intercity. Ten pilotaz prowadzimy od grudnia
zeszlego roku. Poczatkowo mial by¢ do marca, teraz jest przedtuzony do konca czerwca. Na tych
najbardziej obciazonych potaczeniach wykorzystujemy potencjal narodowego przewoznika
i oferujemy pasazerom mozliwo$¢ skorzystania z pociagdw, czy to na trasach do Tarnowa,
Trzebini czy Sedziszowa.

Przechodzac do drugiej odnogi, ze tak powiem, tego publicznego transportu zbiorowego,
czyli do Matopolskich Linii Dowozowych, to jest to system, ktéry opiera sie na wspoélpracy
wojewodztwa, powiatéw i gmin z terenu Matopolski. Zalozenie jest takie, ze wojewodztwo
malopolskie tworzy $redni systemu transportowego, natomiast we wspélpracy z tymi pozo-
stalymi jednostkami w wezle jest ono uzupelniane o lokalne potgczenia. W 2019 r. w ramach
Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych wojewodztwo uruchomilo 3 linie finanso-
wane z tego funduszu. Na ten rok zaplanowane jest 75 linii komunikacyjnych, wiec widzimy,
w kolejnych latach ta oferta sie rozwija. To tez przeklada sie na liczbe pasazeréw. Za zeszly rok
jest to ponad 5,2 mln oséb, ktére skorzystaty z Matopolskich Linii Dowozowych. Ten rozwdj
wida¢ réwniez na przykladzie pracy eksploatacyjnej. ZaczynaliSmy od niecalych 90,2 tys. km.
W zeszlym roku w wojewodztwie byto to juz ponad 13,7 mln km. Tak jak wspomnialem, caly
system jest finansowany ze §rodkow Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych. Do tego
ok. 37% jest finansowane z budzetu wojew6dztwa matopolskiego, natomiast 23% pochodzi
ze wsparcia finansowego ze strony samorzadéw lokalnych, ktére sg zainteresowane rozwojem
i uruchamianiem linii na swoim obszarze. Na ten rok szacujemy, ze wartos¢ umowy dotyczacej
Matopolskich Linii Dowozowych bedzie opiewala na ponad 103 mln z1.

W ramach Matopolskich Linii Dowozowych mozemy réwniez rozwija¢ handel, ktory obstuguje
te polgczenia. Mamy przyjety taki model, ze gtéwnym operatorem Malopolskich Linii Dowozo-
wych jest wojewddzka spétka, czyli Koleje Matopolskie. Jest to operator zar6wno kolejowy, jak
i drogowy. Oznacza to, ze w transporcie kolejowym pasazerowie korzystajg z ulg wiasciwych dla
transportu kolejowego, natomiast w zakresie transportu drogowego korzystaja z ulg wiasciwych
dla transportu drogowego. Natomiast na tych liniach, gdzie jest to uzasadnione, oczywiScie
jest to honorowane. Koleje Malopolskie cze$é potagczen w ramach systemu obstugujg wlasnym
taborem, wlasnymi pracownikami. Natomiast czesc tej pracy zlecana jest podwykonawcom.
Dzieki temu tez angazujemy przedsiebiorcow z Matopolski, wykorzystujac mozliwosci, ktore
tutaj sie znajduja.

Oproécz tego taboru, ktory wykorzystywany byt do tej pory, Koleje Malopolskie realizujg
projekty zwiazane z pozyskaniem nowego taboru. Na ten moment realizowana jest dostawa
15 pojazdow elektrycznych oraz 5 pojazdow wodorowych. Na slajdzie pokazane sg linie, na ktére
beda skierowane te pojazdy. Mozna je zobaczy¢ w tych tabelach.

To, co jest najistotniejsze, na ten moment, Malopolskie Linie Dowozowe obstuguja juz
117 gmin z catego wojewddztwa i 22 powiaty. Natomiast dazymy do tego, aby system Mato-
polskich Linii Dowozowych docieral do wszystkich w calym wojewodztwie. Na slajdzie przed-
stawione jest przez oznaczenie kolorami, gdzie juz dojezdzajg Malopolskie Linie Dowozowe.
Tam, gdzie jest ciemniejszy kolor, tam jest transport jest skoncentrowany. Natomiast gminy
oznaczone kolorem czerwonym, to sg linie, ktore jeszcze nie sg obslugiwane. Natomiast to jest
tylko transport autobusowy. Tutaj nie ma naniesionego transportu kolejowego. GdybySmy
polaczyli te dwie nazwy, to ten zakres bedzie znacznie szerszy.

Ostatni slajd. Zaczatem od planu transportowego i skonicze na planie transportowym. Miano-
wicie w tym dokumencie jest wskazana wizja rozwoju systemu transportowego. Ta wizja wska-
zuje, ze Malopolska jest regionem zréwnowazonym, zintegrowanym i o bezpiecznym systemie
transportowym, bedgcym podstawg dalszego rozwoju i poprawy warunkéw zycia mieszkancow
oraz ich mobilnosci. W tej wizji istotne sg te trzy slowa, czyli rozwoj zréwnowazony, zintegro-
wany i bezpieczny. Te trzy stowa pézniej przekladaja sie tez na cele, ktére bedziemy realizowac
w zakresie wspolpracy spdjnego rozwoju catego systemu.
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Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Bardzo dziekuje, panie dyrektorze.

Rozumiem, ze rowniez te prezentacje beda mogli otrzyma¢ czlonkowie Komisji od pana
dyrektora i od pana prezydenta. Dziekuje bardzo za przedstawienie informacji.

W zwigzku z tym otwieram dyskusje i bede zapisywata do glosu.

Bardzo prosze, pan posel Jaskowiec, a potem pan poset Kmita. Prosze kolejne osoby o zgloszenia.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):

Szanowni panstwo, oczywiScie dziekuje za te prezentacje.

Zaczne od pierwszego modulu wystgpienia pana prezydenta. O metrze nie bedzie méwil,
bo pod koniec kwietnia bedziemy organizowac posiedzenie zespotu parlamentarnego i bedziemy
rozmawiaé o przygotowaniu inwestycji. Ten element sobie opuszcze. Natomiast w tej prezen-
tacji zwrocilem uwage na takie rzeczy, o ktorych warto powiedzie¢. To jest kwestia finanso-
wania transportu publicznego w Krakowie. Niepokoi mnie ten fakt, ze coraz wiecej srodkow
trzeba dokladac z budzetu, a bilety pokrywajg w tej chwili ok. 40% funkcjonowania transportu.
Réwniez rosng wydatki gmin o$ciennych i wydatki Krakowa na transport aglomeracyjny. Pani
przewodniczgca, mam postulat, abyémy kiedy$ przedyskutowali na Komisji temat stworzenia
mozliwoSci objecia doplatami z rzadowego Funduszu Autobusowego rowniez tych linii aglo-
meracyjnych, ktore organizuja duze miasta i obstuguja one gminy sgsiadujgce. Patrze na pana
wojta z Wielkiej Wsi z Krakowa. Do niej jezdzg autobusy. Dobrze, ze stworzyliSmy mechanizmy
doptat do tych autobuséw w zakresie tej linii, ktora opuszcza Krakow. Ten autobus jedzie sobie
do Wielkiej Wsi. Wydaje sie, ze to mogloby pomdc w rozwoju linii aglomeracyjnych.

Kwestia rozwoju ruchu rowerowego, ktora byla juz poruszana przeze mnie w interpelacji.
Powinni$my zajac sie tym raczej na klasycznej Komisji Infrastruktury, bo w catej Polsce brakuje
takich odcinkow, $ciezek rowerowych integrujacych sieci, ktore buduja miasta, samorzady woje-
wodzkie i gminy. Z racji tego, ze nie ma specustawy, to mozna by bylo porozmawiaé o tym, jak
zintegrowac te sie¢. To jest stuszna kwestia.

Trzecia kwestia to oczywiscie ustawa metropolitalna. Panstwo o to pytaja, wiec odpowiadam,
ze ona jest procedowana w innym ksztalcie. W konsultacjach mamy ustawe o rozwoju miast.
Ta ustawa daje mozliwos¢ utworzenia takze dla Krakowa Zwigzku Metropolitalnego. Mam
nadzieje, ze ona szybko trafi do Sejmu i bedziemy mogli nad nig procedowa¢, zeby w przysztym
roku mozna bylo rozpoczaé tworzenie Zwigzku Metropolitalnego w Krakowie. Wydaje mi sie,
ze te trzy obszary sg istotne, trzeba o nich rozmawiac.

Pytanie do pana prezydenta, kiedy miasto zakonczy budowe drugiej z najwiekszych inwe-
stycji tramwajowych w Polsce, czyli linii tramwajowej do Myslenic. Mieszkancy mnie obligowali
do tego, zeby zadac to pytanie. Kiedy jest szansa i nadzieja, ze ten tramwaj pojedzie?

To jest jakby kwestia, ktorg chcialem poruszy¢ w zakresie miasta, ale byly dwie prezentacje,
wiec chciatem zadac tez pytanie do wojewodztwa.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Bardzo kroétko.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):

K.S.

Tak, bardzo krétko. Kilka istotnych pytan.

Media ostatnio zostaly zelektryzowane faktem mozliwego strajku pracownikéw Kolei
Matopolskich. Chciatem sie zapytaé, czy ta sytuacja kryzysowa zostala zazegnana, czy koleje
nam stang?

Drugie pytanie. Pan pokazywat historyczne zakupy taboru kolejowego. Moje pytanie jest z tym
zwigzane. Dlaczego w latach 2018-2020 nie zakupiono zadnego pociagu? Wydaje sie, ze dzisiaj
konsekwencjg przepelnienia mocy przewozowych linii Kolei Matopolskich, czyli taboru Kolei
Matopolskich, jest fakt, ze wtedy zaniechano zakupow taboru. Konsekwencja tego jest rowniez
koniecznoé¢ dopuszczenia przez to trzeciego przewoznika — Kolei Slgskich, ktory jest jednak
konkurentem dla rozwoju naszej rodzimej spéiki.

Wazna kwestia, na ile sa prawdziwe pogltoski o tym, ze wojewdodztwo matopolskie nie wyko-
rzysta dotacji z KPO na zakup nowych pociggow? Podobno cze$é dotacji nie zostanie wykorzystana.

Jak juz mamy tutaj pana dyrektora, to prosze mi powiedzieé, dlaczego na niektorych trasach
kolejowych bilety w regionalnych potaczeniach, np. w Krakéw — Krzeszowice, sa drozsze niz
bilety, ktére mozemy kupi¢ w spoltce panstwowej, jakg jest PKP Intercity?

1
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Kolejne pytanie, moze juz nie tak kategoryczne, czy panstwo rozwazaja powolanie sp6iki prze-
wozow autobusowych? Moim zdaniem ten coraz wiekszy rozwdj dzieki dotacjom rzadu Donalda
Tuska do przewozow autobusowych, naklada takie myslenie, ze powinna jednak powstaé spotka
w postaci PKS-u Malopolskiego. Panistwo dalej tkwig w tym modelu, dla mnie troche dziwnym,
zakladajgcym, ze przewoznik kolejowy ma organizowac przewozy autobusowe. Gdyby to byly
pojedyncze linie autobusowe, to mialoby pewne uznanie, ale kiedy ten system sie rozrasta,
to raczej trzeba pomy$le¢ o innym modeli.

Zatuje, ze nie ma nikogo z zarzgdu wojewdodztwa. MoglibySmy porozmawia¢. Wiem, ze pan
marszalek i spétka zaprosili na kolacje cztonkow Komisji na godzine 19:00, ale zaluje, ze ani
pan marszalek, ani cztonkowie zarzadu, chociaz jeden z cztonkéw zarzgdu, nie pojawili sie
tutaj, zeby porozmawiaé o tych kwestiach, zwlaszcza w kontekscie tego strajku, ktory nam
grozi na Kolejach Matopolskich. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Kmita...

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Dzieni dobry wielce szanownej Komisji, wszystkim panstwu parlamentarzystom, drogim samo-
rzadowcom, przedstawicielom waznych instytucji w naszym regionie.

Krociutko ad vocem, bo z tego, co wiem, temat dotyczacy strajkéw w Kolejach Malopol-
skich zostal zazegnany. Chce podziekowa¢ panu prezesowi Wloszkowi za odpowiedzialnose,
za wsltuchanie sie w glos strone strony spotecznej, ale takze za to, ze spétka bedzie mogta byé
konkurencyjna cenowo przy ewentualnym przetargu. To jest niezwykle wazne, zeby pomimo
pewnych gloséw spotecznosci kolejarzy, to nie politycy, ale wiasnie zarzad spotki rozwiazywal
pewne spory. Musze powiedzie¢, ze dla mnie przyklad dziatania pana prezesa Wloszka jest
wzorem, w jaki sposob nalezy prowadzic¢ rozmowy. Wiemy tez, ze inne podmioty, niekoniecznie
zwigzane ze spolkag Kolei Malopolskich, probowaly rozgrywac sytuacje w Kolejach Matopolskich,
co nie bylo dobre.

Szanowni panstwo, bardzo sie ciesze i chee za to podziekowaé przede wszystkim mieszkancom
Krakowa, ze sg spoleczenstwem obywatelskim. To jest niezwykle wazne. Ceny, ktére prezentowat
dzisiaj pan prezydent Miszalski, wynikajg z tego, ze pan prezydent dokonal wielkiej korekty
i obnizyl ceny biletéw, szczegdlnie tych miesiecznych, w wyniku ogromnych protestow spotecz-
nych i ogromnego niezadowolenia z tego, iz cena biletow wzrastala w niektorych przypadkach
nawet 0 23%. To duzo, bioragc pod uwage fakt, iz miasto Krakow wprowadzato takze podwyzki
i rozszerzenia strefy ptatnego parkowania, sugerujac, ze wiasnie powinno sie stawiac¢ na komu-
nikacje miejskg. To prawda, ale jednocze$nie nie da sie zrobi¢ podwyzek w strefie ptatnego
parkowania i odrobié¢ podwyzek w cenie komunikacji miejskiej. Ciesze sie, ze nastapila pewna
refleksja. Troche z niepokojem wysluchalem stéw mojego poprzednika, ktory mowil, ze tylko
40% dochodéw, przychodow z biletéw pokrywa koszty. Oznaczatoby to, ze pan poset Jaskowiec
jest za podwyzka cen biletow w komunikacji miejskiej. Ciggle jestem absolutnie przeciw...

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie posle, prosze nie czytajmy miedzy wierszami.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

12

Kochani, nie przerywajmy sobie. MySle, ze to jest wazna sprawa.

Szanowni panstwo, panie prezydencie, prosze pana o to, zeby byta duza determinacja
po stronie miasta, bo Krakéw tonie w korkach. Musze powiedzieé, ze chyba dos¢ niefortunnie
na drugiej stronie znajduje sie informacja ,,Krakéw w obliczu paralizu”. Mam wrazenie, ze kto$
panu robi na zlo§¢ w wielu obszarach i dlatego te efekty wizerunkowe nie sg najlepsze. Trzeba
po prostu wymagac od swoich wspétpracownikéw.

Szanowni panstwo, ta linia tramwajowa do Mistrzejowic, o ktorej takze wspominat tutaj
pan posel Jaskowiec, ma juz spore op6znienie. Dlatego chciatbym prosi¢ pana prezydenta o to,
zeby zrobil wszystko, co tylko mozliwe, aby przyspieszaé te inwestycje. Op6Znienia powodujg
ogromny paraliz komunikacyjny w tej czeSci Krakowa, w okolicach ronda Polsadu. Ta linia
powinna by¢ weze$niej ustabilizowana.

Bede skracal swoje wystapienie, zeby nie zabierac¢ p6t godziny, chociaz na tyle bylem przy-
gotowany. Nie chce panstwa zanudzaé. Wszyscy jesteSmy przekonani, ze metro jest potrzebne

K.S.
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i chcemy mysleé, ze takie stowa padly od pana prezydenta. Mysle, ze jako poslowie opozycji
bedziemy dzisiaj to wspierali. Bedziemy robic wszystko, zeby metro powstalo. Ale przypomne,
ze sg takie glosy, jak chocby niedawno w wywiadzie pana prezydenta Majchrowskiego, ktory
mowil, ze metro nie jest potrzebne i wytykat bledy zrobione, ze to rozplanowanie metra nie
jest wlaéciwe, bo chociazby jedna z linii nie przebiega do Szpitala Uniwersyteckiego. Uwazam,
ze temat dotyczacy budowy metrai jego planéw powinien by¢ jeszcze dyskutowany. Skoro byly
prezydent, z ktérym przez lata wspolpracowala panstwa strona sceny politycznej, zwracal uwage,
ze cze$t waznych dzielnic Krakowa jest nieskomunikowana, to uwazam, ze jest to wazny glos
i chciatbym go podkreslié.

Szanowni panstwo, dzisiejsze problemy komunikacyjne Krakowa bylyby duzo wieksze,
gdyby nie decyzja rzgdu Prawa i Sprawiedliwoéci, pani premier Beaty Szydlo i pana ministra
Andrzeja Adamczyka dotyczaca budowy Péinocnej Obwodnicy Krakowa i zapewnienia srodkéw.
Chce zwrdci¢ uwage na to, ze polaczenie S7 z drogg S52, jeszcze nie tak dawno, jeszcze kilka-
nascie lat temu, nie bylo takie pewne. Tylko duza determinacja po stronie rzadu, wtedy Prawa
i Sprawiedliwosci, doprowadzita do tego, ze to zadanie zostalo rozpoczete i w 80% praktycznie
ukonczone przed wyborami. Teraz w sposob naturalny jest kontynuowane. MySle, ze trzeba
szuka¢ pozytywnych projektow, takich, ktére sa, nazwijmy to, wazne dla regionu i rozwijac je.
O to serdecznie prosze. Prosze réwniez o to, zeby kontynuowaé ten projekt, ktory byt rozpoczety.

Prosze zwrdci¢ uwage, ze Pélnocna Obwodnica Krakowa byta budowana przy absolutnie
znikomych protestach spotecznych. Ona spowodowala, ze dzi$ do centrum Krakowa nie wjedzie
juz duzo samochodow ciezarowych.

Natomiast moim zdaniem warto by bylo podja¢ taki dezyderat Komisji dotyczacy tego,
zeby znalazly sie pienigdze na metro. Niestety musze powiedzie¢, ze mamy tu taki pewien
dualizm w sensie komunikacji strony rzadowe;j. Z jednej strony pan minister Jan Szyszko,
wiceminister funduszy i polityki regionalnej, powiedzial wprost, ze nie ma zadnych dedyko-
wanych $rodkow. Z drugiej strony mieliSmy wypowiedzi pana premiera Kosiniaka-Kamysza,
ktory mowi, ze te Srodki powinny sie znalezé¢ z funduszy na obronnoéé. Szanowni panstwo,
nie patrze na to, skad beda te fundusze. Jestem przekonany, ze Malopolska zasluguje na to,
zeby wreszcie pozyskac duze §rodki na infrastrukture, ktora bedzie wazna takze na etapie
budowania obronnoéci i bezpieczenstwa Krakowa. Mowie to z duzg przykroscia, ze na dzisiaj,
pomimo pewnych zabiegéw, pomimo pewnych dziatan, nie ma zadnych twardych dowodéw
ani zadnych twardych danych, ze zostaly przeznaczone §rodki na budowe metra albo ze sie
zmienialy. Zglositbym apel, prosbe do wszystkich parlamentarzystow, takze z Matopolski,
ale w sposob szczegblny do Komisji, zeby powstat taki dezyderat, ktory na twardo bedzie gwaran-
towal srodki dla Krakowa. Wszystkim nam powinno zaleze¢ na tym, aby te srodki sie znalazly.

Szanowni panstwo, warto zwrdci¢ uwage na cos, co juz istnieje w osi transportowej, w systemie
transportowym miasta, a co w moim przekonaniu nie jest do konca wykorzystane. Przez ostatnie
lata rzadow Prawa i SprawiedliwoSci sporo sie dzialo na kolei. Miedzy innymi zostaly wyremon-
towane ruszty komunikacyjne, ja nazywam to, na osi E30 pomiedzy Krakowem i Krakowem,
poprzez Bronowice, poprzez takze nowy przystanek w centrum, wspomniane Bronowice...
Wydaje mi sie, ze warto zastanowic sie, czy Krakéw nie powinien i§¢ drogg Warszawy, czyli
powstania osobnej spotki Szybka Kolej Miejska? Dlaczego o tym méwie? Juz teraz powstaly,
badz co badz, nowe przystanki. Dzieki srodkom z Urzedu Marszalkowskiego bedzie budowany...

Posel Marek Sowa (KO):

...dzieki §rodkom z Unii Europejskiej.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie posle, prosze o skrocenie i przyspieszenie.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

K.S.

Dobrze. Jeszcze trzy minuty.

Szanowni panstwo, wracajgc do mojej wypowiedzi, juz teraz mamy §wietny ruszt kolejowy,
ktory zostal w pelni zmodernizowany. Bardzo czesto jest tak, ze do pociggow Kolei Matopolskich
wsiadajg pasazerowie w samym Krakowie, ktorzy traktujg kolej matopolska jako kolej miejska.
W moim przekonaniu, dlatego bez budowy spéiki Szybkie Koleje Miejskie, oczywiscie ze wspar-
ciem rzadu, albo zakupu taboru przez miasto i przekazanie go do spétki Kolei Matopolskich,
bedziemy mieli sytuacje, ze w obszarze samego Krakowa kolej po prostu bedzie sie napelniata
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powyzej 100%. Stad pytanie do pana prezydenta Miszalskiego, czy rozwaza pan zakup taboru
dla sp6tki Koleje Matopolskie? Zakup taboru ze wspétfinansowania bedzie uptynniat ruch na tej
linii praktycznie od Krakowa do Prokocimia, poprzez Biezanow, nowe przystanki — Krakow
Ptaszéw, Krakéw... Wydaje mi sie, ze oprécz budowy metra, oparcie komunikacji na sprawnym
transporcie kolejowym, ale miejskim, czego do tej pory nie mieliSmy, moze by¢ ciekawsg ofertg
i z pewnoscig spowoduje, ze transport zbiorowy bedzie na jeszcze wyzszym poziomie.

Szanowni panstwo, warto takze zwrdéci¢ uwage na Matopolskie Linie Dowozowe. Swietny
projekt marszatka wojewodztwa malopolskiego, bardzo sprawny. Ale zwracam uwage, ze pasa-
zerowie korzystajag w Krakowie z Malopolskich Linii Dowozowych, a sam Krakéw, jesli dobrze
pamietam, nie wplaca do Malopolskich Linii Dowozowych ani ztotowki. Malo tego, moze to nie
jest temat na Komisje Infrastruktury, ale z tego co wiem, oznaczenie Matopolskich Linii Dowo-
zowych, ani nawet rozklad jazdy, nie znajduja sie na przystankach miejskich. To powoduje,
ze ciekawa oferta, ciekawy projekt Matopolski nie jest wspélnie promowany. To sg moze drobne
dzialania, ale one powoduja, ze ten transport zbiorowy bedzie na jeszcze lepszej pozycji wyjSciowej
i na lepszej sytuacji...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie poéle, minety juz trzy minuty.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Pani przewodniczaca, ostatnia minuta.

Sa tez takie przypadki, gdy gminy okolokrakowskie zwracajg sie z prosba o uruchomienie
transportu. Ostatnio linia 200 kursuje tylko w dni robocze. Wiadze samorzadowe, wdjt, miesz-
kancy prosili o to, zeby komunikacja miejska w ramach zarzadu transportu kursowala takze
w weekendy. Wydaje sie, ze Krakow jako lider musi wychodzi¢ naprzeciw zapewnieniu komuni-
kacji nie tylko od poniedziatku do piatku, ale takze w soboty i w niedziele, bo takie sg oczekiwania.
Wtedy mozemy méwic o tym, ze ten transport publiczny bedzie konkurencyjny obecnej formie.

Szanowni panstwo, na koniec absolutnie wazna kwestia. To dotyczy caltej Polski, nie tylko
Matopolski. Bez wsparcia Polregio, ale takze bez wsparcia przewoznik6w kolejowych, nie mamy
takze szans na budowanie alternatywnych rozwigzan i przekonywanie wielu mieszkancéw
jeszcze Malopolski do transportu kolejowego, do tzw. zbiorkomu. O czym moéwie? Otoz pociag
z Krakowa do Olkusza, obstugiwany przez Polregio, jednostka EN57, czyli jednostka zbudo-
wana w latach 80., czasem 70., kursuje z maksymalna predkoscig 110 km/h po magistrali, gdzie
predko$¢ maksymalna wynosi 160 km/h. Méwie o tym, dlatego ze pociggi wlasnie na trasie
z Krakowa do Olkusza muszg dzisiaj zatrzymywac sie w Krzeszowicach, Trzebini i oczekiwaé
10 minut, aby przepuszczac szybsze pociagi Intercity.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie posle...

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Juz koncze.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Koniczy pan juz po raz kolejny.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Chciatbym podsumowaé. Bez spojrzenia, bez wsparcia dla Polregio, ktére dzisiaj dysponuje
w Matopolsce jednym z najgorszych taboréw w calej Polsce, nie bedzie mozliwo§ci zachecenia
pasazerow transportu indywidualnego do transportu zbiorowego.
Maksymalnie skrocitem swoje wystapienie. Ono obejmuje zaréwno aspekt krakowski, metro-
politalny, jak i szerszy. Prosze o rozwazenie przyjecia dezyderatu dotyczacego twardych gwarancji
dla miasta Krakowa na budowe metra. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo. Poniewaz pan prezydent bedzie musiat za chwile i§¢ do innych zajec, ale zostang
jego zastepcy, to oddam teraz glos panu prezydentowi, zeby mogt odpowiedzie¢ panu postowi
Kmicie. P6Zniej mamy kolejne zgloszenia pana posta i pana przewodniczacego.

Prezydent miasta Krakowa Aleksander Miszalski:
Oczywiscie dziekuje bardzo za spotkanie.
Widze, ze nastgpila zmiana porzadku obrad i dotgczono prezentacje pana posta Kmity.

14 K.S.
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Glos z sali:
Ale nie zglaszal takiej potrzeby.

Prezydent miasta Krakowa Aleksander Miszalski:

Bardzo dziekuje panu postowi Jaskowcowi za poruszenie tych wszystkich waznych tematow —
zar6wno ustawa metropolitalna, jak i kwestia finansowania. Chcemy o to walczy¢ i musimy
o to walczyc.

Jest pomys! funduszu na rozwdj dla miast. Zglaszatem juz ten pomyst jakis czas temu.

Jezeli chodzi o linie tramwajowa KSTIV, to na razie wykonawca méwi o tym, ze wykona
wszystkie prace do konca czerwca. Widzimy, ze przyspieszy! na placu budowy, wiec mam nadzieje,
ze tak wlasnie bedzie. To tez odpowiedz dla pana posta Kmity. OczywiScie wiecie panstwo,
ze umowa zostala zawarta przed tym, jak zostalem prezydentem. Zrobie wszystko, aby pilnowaé
tej inwestycji i zeby rzeczywiscie nie bylo zadnych aneksow.

dJezeli chodzi o..., nie bylo zadnych podwyzek cen w zakresie strefy platnego parkowania.
Nie bylo réwniez zmiany jej obszaru. Jedyne, co sie zmienilo, to zmienily sie godziny.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Niedziela zwyczajna.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie poéle...

Prezydent miasta Krakowa Aleksander Miszalski:
Prosze mi nie przeszkadzac.

Tak, niedziela zwyczajna. To nie jest ani zmiana obszaru, ani zmiana ceny.

Natomiast jezeli chodzi o kwestie metra, to oczywiScie wiadomo, ze to sg srodki unijne
i ze tam to musi zosta¢ wpisane i wtedy bedziemy miec prace, jak zostanie nam umozliwione...
Przeciez nie ma jeszcze finalnego dokumentu. Jak to ma by¢ w tej chwili? O to trzeba teraz
dbaé. Wiemy, ze jest tu rozbiezno§é pomiedzy jednym ministrem a piecioma innymi ministrami,
ktorzy wypowiadali sie na posiedzeniu zespoltu parlamentarnego. Coz, trudno.

Jeszcze jedna rzecz — ma pan racje. Tak, uzyskujemy glosy mieszkancéw, mimo tego ze,
jak zauwazyl pan posel, spada zysk z wplywu z biletow. Wydajemy wiecej niz zbieramy. Mimo
ze w skali kraju mamy jedne z najtanszych biletéw okresowych, to Urzad Miasta Krakowa
wsluchuje sie w to, co méwig mieszkancy. Mowig oni, ze bilety okresowe sg za drogie. Niestety
nie udalo sie obnizy¢ cen biletéw metropolitalnych, mimo ze wnioskowalisémy o to do woje-
wodztwa, bo prosili o to mieszkancy. ObnizyliSmy ceny biletow okresowych, ale wojewodztwo,
zarzadzane przez panstwa, nie zgodzilo sie na obnizenie cen biletéw metropolitalnych. Jedyne
o0 co moge prosi¢, to wstuchujcie sie w glos mieszkancow, tak jak my wshuchujemy sie w glos
mieszkancow. Dziekuje bardzo.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Tylko stowo ad vocem.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Nie. Bardzo prosze, pan posel Mariusz Krystian. Prosze odda¢ glos swojemu koledze.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
We wszystkich materiatach, ktore otrzymaliémy jest napisane, ze wszystkie miasta, ktore
budowatly metro mialy wsparcie panstwa plus Unii Europejskiej. Bez wsparcia panstwa, bez
tego dezyderatu nie powstanie metro.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Bardzo prosze, pan poset Krystian. Prosze panstwa, mamy ramy czasowe posiedzenia, wiec
prosze o skondensowane wypowiedzi.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca.
Panie prezydencie, juz niestety nieobecny, dobrze, ze sg panowie wiceprezydenci, szanowni
panstwo, dobrze, ze odbywa sie ta rozmowa o rozwoju komunikacyjnym Krakowa. Szkoda
tylko, ze ona odbywa sie jednak pod takim referendalnym pregierzem, z tym referendum w tle.
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Podejrzewam, ze dlatego ona w ogole sie odbywa. Rozumiem ideg, dlaczego wlaénie teraz zorga-
nizowano wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury w Krakowie.

Zwracajac uwage na to, ze referendum jest prawdziwg przyczyng organizacji tej Komisji,
trzeba jednak powiedzieé, ze wlasnie te glowne problemy komunikacyjne Krakowa, rozwéj
komunikacji publicznej w samym Krakowie, w obrebie miasta, relacja pomiedzy komunikacjg
miejska a komunikacjg aglomeracyjna, rzeczywiScie sg bardzo istotnym problemem. Zatloczenie
pociagow, chocby na liniach aglomeracyjnych obslugiwanych przez Koleje Matopolskie, jest
w jakims§ stopniu, a w niektorych relacjach w bardzo duzym stopniu, powodowane tym, ze kolej
aglomeracyjna, obslugiwana i realizowana przez wojewo6dztwo matopolskie, przez samorzad
wojewodztwa matopolskiego i Koleje Malopolskie, rozwigzuje znaczna cze$¢ probleméw komuni-
kacyjnych miasta Krakowa. Z autopsji znana mi jest sytuacja z linii SKA2 O$wiecim — Skawina —
Krakow, gdzie juz od samych Krakéw — Sidzina, Krakéw — Opatkowice, Krakéw — Swoszewice jest
realizowana tak naprawde komunikacja miejska. Koleje Malopolskie przejmuja role przewoznika
miejskiego i tak naprawde zastepujg miasto w realizacji komunikacji publicznej. W tamtym
rejonie, jak i w wielu innych rejonach Krakowa, ta komunikacja jest po prostu niewydolna. Gdyby
nie Koleje Matopolskie, gdyby nie przewoznik regionalny, ta sytuacja komunikacyjna bytaby
po prostu tragiczna. W zwigzku z tym, nie wchodzac w relacje miedzy prezydentem Krakowa
a marszatkiem wojew6dztwa malopolskiego, rzeczywiscie uwazam, ze z takiego zewnetrznego
obrotu sytuacji faktycznie powinno by¢ tak, ze czes¢ taboru lub wspétfinansowanie tego taboru
powinno leze¢ po stronie miasta. Jest tak tym bardziej, ze ta sytuacja, o ktérej wspomniatem,
na linii SKA2 ma miejsce rowniez na innych liniach aglomeracyjnych obslugiwanych i reali-
zowanych przez Koleje Malopolskie.

Nie wszedzie koleje docieraja, nie w kazda czeS¢, nie w kazda strone poza granice miasta
Krakowa komunikacja publiczna jest realizowana transportem szynowym. Ta dyskusja powinna
mie¢ miejsce. Chocby warta poruszenia jest kwestia strefy czystego transportu. Czesc parkingow,
ktore zostaly wybudowane, nie jest dostepna dla posiadaczy samochodoéw starszych niz okre-
§lone w uchwale, a jesli jest dostepna, to jest dostepna za oplata, a to powoduje bardzo wysokie
koszty dla mieszkancow.

Rowniez kwestia dotyczaca budowy metra. W mojej ocenie panstwo powinniscie sie zdecy-
dowac. Pan prezydent Miszalski byt w odwiedzinach w Sejmie. Na posiedzeniu zespolu parla-
mentarnego zorganizowali$cie panstwo konferencje prasowa, na ktoérej oglosiliScie miliardy
zlotych na budowe metra w Krakowie. Rozumiem, ze wizualizacja jest dalszym ciggiem tego
projektu. Po czym minister w rzadzie Donalda Tuska stwierdzit, ze nie ma zadnych miliardow
na metro w Krakowie. W zwigzku z tym, uspgjnijcie panstwo przekaz, ze sg te miliardy na metro
w Krakowie. Dopiero pdzniej oglaszajcie budowe tego metra. O ile méwimy o koncepcji, méwimy
o planie i o zamierzeniach, to trzeba robi¢ i takg prace trzeba wykonywac. Jednak w tym
momencie opracowywanie takich graficznych projektow budowy metra przy braku zapewnio-
nego dofinansowania, to tchnie troszeczke, prosze wybaczy¢, ale §miesznoécia.

Na koniec, panie posle Jaskowiec, te zwiekszone miliardy na rozbudowe i finansowanie
Funduszu Przewozu Autobusowego tak wygladaty w tym roku, ze zabrakto §rodkéw i potrzebne
byto wyjscie awaryjne i napredce realizowanego kolejnego projektu dofinansowania, zeby mozna
byto zrealizowa¢ czes$¢ przewozow autobusowych w ramach tego projektu. Choc i tak nie bylo
juz tych dofinansowan z pierwszego kwartalu, bo po prostu to dofinansowanie awaryjne trzeba
byto rozdzieli¢ w marcu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie po§le, to nieprawda. Przeciez mieliSmy ostatnio Komisje, na ktorej pan wiceprezydent
powiedzial, ze sg przesuniecia w budzecie i wszystkie potrzeby zglaszane przez wojewddztwa...

Posel Mariusz Krystian (PiS):

W marcu.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Wie pan, nieznane byly jeszcze rozpoznania na koniec roku.

Zostalo potwierdzone, ze wszystkie potrzeby, ktore zglaszaly wojewodztwa, bedg zaopatrzone
i nie ma zadnego niebezpieczenstwa. Po pierwsze, prosze nie dezinformowac.

Po drugie, chciatam pana poinformowac, ze nie ma zadnej presji, jesli chodzi o posiedzenie
obecnej Komisji, poniewaz to posiedzenie Komisji byto...
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Posel Mariusz Krystian (PiS):
Pani wie...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie poéle, pozwoli mi pan?

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Tak, oczywiScie.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
To poprosze o wylaczenie mikrofonu.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Dobrze, wylacze.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Po pierwsze, posiedzenie bylo w planie pracy Komisji. Po drugie, o to posiedzenie Komisji bardzo
zabiegal, mam nadzieje, ze to potwierdzi, pan posel Liukasz Kmita, ktory jest rowniez wspétau-
torem porzadkow zaréwno dzisiejszego, jak i jutrzejszego posiedzenia. Prosze nie insynuowac,
ze co$ ma wspolnego z czyms, co w ogole nie jest rzeczywistoscia.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Pani przewodniczaca, gwoli sprostowania, poniewaz pani zarzucila mi dezinformacje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
No bo taka jest prawda.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
To nie jest dezinformacja.
Samorzady sktadaly wnioski na przetomie listopada i grudnia, a wszystkie wnioski nie
zostaly jeszcze...

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Pani przewodniczaca, to ja chce...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Nie, nie, nie. Panie poéle, dzisiaj i jutro mamy jeszcze kolejne posiedzenia Komisji, wiec bedzie
mial pan szanse sie wypowiedzieé.
O glos prosit przewodniczacy Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Malopolskich, pan Kazimierz
Barczyk. Bardzo prosze.

Przewodniczacy Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Malopolskich Kazimierz Barczyk:

Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, jestem rowniez Przewodniczacym Federacji Regional-
nych Zwigzkéw Gmin i Powiatéw i 1000 jednostek w 20 regionalnych zwigzkach z catej Polski.

Prosze panstwa, wyszedlem na chwile z tego posiedzenia, bo obok jest posiedzenie Komisji
Kultury w Krakowie. Obecnie jest tam marszalek i caly zarzad wojewddztwa matopolskiego.
Wrécitem tutaj, bo ta problematyka jest bardzo wazna.

Prosze panstwa, pierwsza refleksja, wlasciwie informacja, w Krakowie jest najlepsza,
a zarazem najbardziej punktualna komunikacja miejska w Polsce, a sg glosy, ze i w Europie.
To nie jest tak, ze tak jest od tego roku, tylko taki poglad jest bezsporny wérod samorzadowcow
od pary lat. Jesli idzie o glosy europejskie, rowniez pojawiajg sie w ocenie turystow. To jest
pierwsza refleksja, informacja.

Drugie, Krakéw ma 120 km toréw tramwajowych, za co odpowiada prezydent i miasto.
Na terenie Krakowa jest 120 km torow kolejowych, za co odpowiada wojewodztwo matopolskie.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Tez PKP

Przewodniczacy Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Malopolskich Kazimierz Barczyk:
Prosze?

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Tez PKP PLK.
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Przewodniczacy Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Malopolskich Kazimierz Barczyk:

Nie, za komunikacjg, wykorzystanie tych 120 km toré6w na terenie Matopolski odpowiadajg
Koleje Matopolskie. Natomiast Koleje Slgskie udzielaja nam pomocy, bo obstugujg cale woje-
wodztwo slaskie i duzg czes¢ wojewodztwa malopolskiego, sa w ekspansji. Niestety jesteSmy
w defensywie. Szkoda, bo to jest przykra sprawa. My nie obstugujemy nikogo na terenie Slaska,
natomiast Slask obstuguje naszg znaczaca czesc.

Glos z sali:

To jest nieprawda.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie poéle, ale prosze nie dyskutowac. Prosze dac sie wypowiedzieé.

Glos z sali:

Pociagi Kolei Malopolskich...

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie poéle, prosze o odrobine kultury.

Glos z sali:

O to tez prosze.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Prosze kontynuowac.

Przewodniczacy Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Malopolskich Kazimierz Barczyk:

18

Pan prezydent mowil, ze miasto ma 332 tramwaje. My jako wojewodztwo matopolskie mamy
36 pociggéw. Gdy bylem przewodniczgcym Sejmiku, a pan Marek Sowa byl marszatkiem woje-
wodztwa, w ciggu pierwszych kilku lat kupiliémy chyba 32-34 pociagi. W ciggu ostatnich pieciu
lat poprzedniej kadencji i dwoch lat obecnej kadengji, liczba pociggoéw zwiekszyla sie do 36, w tym
stare zakupione z Zachodniego Pomorza. Ja méwie de facto o Sejmiku, to nie jest tajemnica
i nikt tego nie moze zakwestionowac¢. Mamy 10 razy mniej pociagéw niz np. Koleje Mazowieckie.
Te wszystkie dane przedstawilem kolegom. JesteSmy za wojewodztwem §lagskim, wojewodz-
twem dolnoslaskim i jeszcze paroma innymi wojew6dztwami.

Krakow przewozi 400 mln osobokilometrow, patrzac na te przewozy. Wojew6dztwo matopol-
skie 17 mln osobokilometrow. Nie wiem, czy liczone sg te autobusy. To jest oczywiScie proteza.
Autobusy w Kolejach Malopolskich, ktore zakladaliémy razem, to jest proteza. Jesli liczone
sg autobusy, to tylko w wojewodztwie malopolskim przybywa nam pasazeréw, do ktorych
wlasciwie w 100% doplaca panstwo i nasi partnerzy. Wiadze wojewodztwa nie dajg na to zadnych
pieniedzy.

Szybka Kolej Aglomeracyjna jest zarzgdzana przez wojewodztwo malopolskie, co jest dla
mnie przykre, bo ja je zakladatem. Ja zrobilem 10 kolei na plan rozwoju Kolei Matopolskich.
W tej sytuacji, w ciggu tych ostatnich kilkunastu lat... i po prostu jesteSmy na swoim. Szybka
Kolej Aglomeracyjna jest karlem, jesli chodzi o przewozy, w stosunku do miasta — do tego,
ile miasto przewozi pasazeréw i na jakg skale funkcjonuje.

Jak pan posel wie, réwniez bylem inicjatorem 16 km toréw kolejowych, ktore powstaty z budzetu
panstwa. Wtedy zawnioskowaliSmy jeszcze do rzadu Platformy Obywatelskiej i PSL o zakwali-
fikowanie tych miejsc na inwestycje. Faktem jest, ze minister Adamczyk skonczyt te inwestycje.
Faktem jest tez, ze nie zostalem zaproszony na otwarcie, ale przeciez to nie musi tak by¢.

Jesli chodzi o metro, to ono jest oczywiscie konieczne Krakowowi. Krakow jest najwiekszym
miastem w Europie, ktore nie ma metra. Niestety szkoda, ze poprzedni prezydent Majchrowski
byl niewierzacy w metro.

Jak pan wie, wiceprezydent decyduje. W wojewddztwie robi to wojewoda w urzedzie woje-
wodzkim. Zasadniczo to prezydent nadaje gléwny ton.

W tej sytuacji brak wiary u prezydenta Majchrowskiego polozyt sie cieniem na tym, ze wniosek
0 budowe metra wtasciwie nawet nie byt procedowany. Prezydent Miszalski i jego ekipa zaczeli
powaznie patrzec na ten wniosek.

Caly naréd podczas PRL-u odbudowywat stolice, a wtasciwie caty nardd III Rzeczpospolitej
budowal metro w Warszawie. Gdy bylem postem I, IIT kadencji, to dodawaliSmy w budzecie duze
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pieniadze na wybudowanie metra w Warszawie. W zwigzku z tym koniecznym jest wsparcie
z budzetu i z funduszu gminy, zeby wybudowaé metro.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.

Szanowni panstwo, naprawde powinnis§my juz pomatu konczy¢. Dwa glosy. Bardzo prosze,
najpierw pan wojt Krzysztof Wolos, a pézniej pan posel Sowa. Bardzo prosze o krétkie wypo-
wiedzi. Prosze pana posta Kmite, zeby nie przerywal i nie przeszkadzal.

Wojt Gminy Wielka Wies, czlonek zarzadu Stowarzyszenia Metropolia Krakowska Krzysztof

Wolos:

Pani przewodniczgca, oczywiscie krociutko. Mam ten zaszczyt i przyjemnoSé, ze reprezentuje
najdynamiczniej rozwijajace sie gminy w Malopolsce, ale tez stowarzyszenie. Szanowni panstwo,
uwielbiam bywac na takich spotkaniach jak dzisiaj, kiedy polityka przenosi sie z Sejmu do samo-
rzadu. Jak rozmawiamy na tym poziomie samorzgdowym, to zawsze jest problem.

Szanowni panstwo, mam akurat te przyjemnos§é, ze moge wspotpracowac z miastem Krakow
w ramach Stowarzyszenia Metropolia Krakowska, jako sgsiedzi. Ta wspo6lpraca wyglada dobrze.
Ale ta wspolpraca tez wyglada §wietnie z marszalkiem i z wojewddztwem malopolskim. Czasem
stuchajac z boku jako taki widz albo gosci sie tutaj, to r6znimy sie r6znymi argumentami i wypo-
wiedziami. Czasami z kazdej strony to jest troche stabe, takie jest moje zdanie.

Pani przewodniczaca, teraz do rzeczy i krociutko. Jak powiedziatem, Gmina Wielka Wie$
jest najdynamiczniej rozwijajaca sie gming w Malopolsce. Od sze$ciu lat saldo migracji jest
najwyzsze w Malopolsce. To w tej gminie trzeba budowac nie tylko szybki i sprawny transport
z Krakowa, ale rowniez przedszkola, szkoly, wodociagi, kanalizacje...

Chcialbym zwrdci¢ uwage postow wszystkich stron politycznych na to, ze ogdlnie Polska sie
wyludnia. Metropolie, duze miasta i obwarzanki tych miast maja, niestety albo stety, jednak
przyrost tych mieszkancow. W matych podkrakowskich gminach jest to problem, zeby wybu-
dowac szkole, przedszkole. Brakuje nam §rodkéw na rozwdj transportu zbiorowego na takim
poziomie, jakby$my wszyscy oczekiwali. Padaty stowa, ze do sgsiednich gmin nie ma transportu
w niedziele. W innych gminach zwiekszenie liczb autobuséw jest problematyczne, bo koszty
rosng. W zwigzku z tym bardzo apeluje w imieniu sasiednich gmin, aby rozwazy¢ jak najszyb-
ciej ustawe o zréwnowazonym rozwoju miast i mozliwoSciach wsparcia finansowego metropolii
i obwarzankow. Bardzo liczymy na to, ze za sprawa ustawy metropolitalnej albo tej ustawy
o zréwnowazonym rozwoju miast, pojawia sie dodatkowe $rodki na rozwdj m.in. transportu
zbiorowego. Méwimy o metrze dla Krakowa, ale padlo zar6wno z ust pana prezydenta, jak
i dyrektora Urzedu Marszatkowskiego, ze ta wspétpraca, chociazby przy bilecie metropolitalnym,
jest rewelacyjna. Nasza gmina nie ma kolei, nie ma tramwaju. Ale mieszkancy naszej gminy
swoimi biletami dokladajg sie do biletu metropolitalnego. Mieszkaniec w koncu moze wsigsé
w autobus, w tramwaj, w kolej i przejecha¢ sie dookota po mie§cie, po metropolii krakowskie;j.
To jest §wietna sprawa, ze sg takie wspolprace. Bardzo bym prosil o wsparcie nas, jesli chodzi
o §rodki finansowe na transport zbiorowy, bo niestety gminy nie sg w stanie same finansowaé
tego z wlasnych budzetéow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.
Prosze, pan posel Marek Sowa.

Posel Marek Sowa (KO):

K.S.

Dziekuje bardzo.

Przyznam szczerze, ze jestem troche zawiedziony tg dyskusja, ktora tutaj sie przetoczyla.
W mojej ocenie bylo to zupelnie niepotrzebnie, bo wyjazdowe posiedzenia Komisji majg tez
taki charakter, zeby pokazaé, co na przestrzeni lat udato sie zrobi¢. Bez watpienia w Malo-
polsce, czy oceniamy transport aglomeracyjny, krakowski, czy ogélnie matopolski, jest bardzo
duzo powodow do satysfakeji. Jesli czegos brakuje, to trzeba po prostu pokazaé potrzeby, ktore
sg niezbedne do zrealizowania. Nie ma systeméw idealnych. Natomiast prawda jest taka, ze nie
ma takiego drugiego miasta w Malopolsce, ktorego transport mozemy poréownac do jakiejkol-
wiek innej miejscowosci. Inni mieszkancy nie majg takiego komfortu, jak mieszkancy Krakowa
czy w ogoéle aglomeracji krakowskiej. Co wiecej, myS$le, ze zdecydowana wiekszo§¢ gmin w ogdle
nie ma transportu, chociaz to jest ich zadanie wlasne w organizacji. Trasy dowozowe sg bardzo
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dobrym projektem. Ciesze sie, ze zrealizowalo to akurat wojewodztwo. Gminy jak Oéwiecim,
Brzeszcze, Chelmek tez majg trasy dowozowe, ale to sg jednostki, ktore oczywiScie trzeba
pochwali¢ za to, ze majg duze naklady finansowe na te zadania. Natomiast mowie, ze gminy
wiejskie w duzej mierze sg po prostu komunikacyjnie wykluczone. Jesli chcemy stwarzaé¢ réwne
szanse, to trzeba zapewni¢ im komunikacje wewnatrz powiatu i réwniez dostep do duzych
oSrodkow miejskich. Zeby tak sie stalo, trzeba synergii wielu dzialan.

To nie jest tak, ze te wykresy, ktore prezentowal pan dyrektor, rosty same z siebie, albo
ze spadki byly zlg wolg owczesnego zarzadu wojewodztwa. To wszystko jest poklosiem np. tego,
ze do dobrego systemu potrzebne sg nowe linie kolejowe. Te przebudowy, ktére sie odbywaly,
te wzrosty, ktore sie uruchomity, zwigzane byly z oddaniem linii do Wieliczki, z oddaniem linii
do Tarnowa, pézniej do Trzebini, do Katowic, do O§wiecimia, do Miechowa. To jest szereg
dziatan, ktore byly podejmowane w réznych momentach. Nie ma takiej kadencji, ktora pozwo-
litaby zrealizowaé wszystkie zadania w ciagu czterech lat. Temu towarzyszyly oczywiscie
ogromne zakupy taboru kolejowego. Troche nizsze byly w poprzedniej kadencji, bo uwazam,
ze byla sprzyjajaca, koniunktura, cho¢ nie moja opcja rzadzila w regionie. Podczas poprzed-
niej kadencji nie zakontraktowano pociggéw. Trzeba bylo zakontraktowac, bo potrzebujemy
100 pociggéw. Nie potrzebujemy 35, 60, tylko potrzebujemy 100 na tu i teraz. Takie sa po prostu
fakty. Potrzebujemy ich, zeby transport byl po prostu bardzo efektywny. Od razu kazdy z nas
wie, jak zmienia sie ocena.

Jest tutaj pan prezes Polregio. M6j syn dojezdza do Krakowa. On jezdzi tylko Kolejami
Matopolskimi. Jak ma mozliwo§é pojechania Polregio, to on woli jechaé godzine wczes$niej
albo godzine p6zniej. Nie chce jechaé Polregio. Panie prezesie, ja tez uwazam, ze powinni-
Scie sprzedaé zorganizowane czeSci przedsiebiorstwa kolejom regionalnym, ktére majg swoje
spotki przewozowe. Mowiac szczerze, to zaden marszalek nie przekaze wam zlotowki, bo nie
ma takiego sensu. Powinien wspiera¢ podmiot, ktory zalozyl w swoim regionie. To zmniejszy
wam problemy. By¢ moze da to wam nowe Srodki na to, zebyScie skupili sie na tych wojewodz-
twach, gdzie realizujecie te prace przewozowa w 100%. Duzo szybsza bedzie ta transformacja
ustug przewozowych w regionach, ktore majg swoje koleje, jesli zorganizowane czesci bylyby
sprzedawane spotkom regionalnym. To bedzie wymagalo wiekszych naktadow. Mam tego $wiado-
mos¢. Ale kazdy z nas wie, ze latwiej przeznaczy¢ 0,5 mld zl, jak sie przewozi 28 mln pasazeréw,
niz przeznaczy¢ 100 mln zl, jezeli tych pasazerow jest 10 mln. Kazdy sobie policzy, ze na glowe
to jest o wiele wieksza kwota.

Wiceprezes zarzadu Polregio Wojciech Dinges:

28 mln pasazeréw, z czego w wiekszosci to nie sg pasazerowie Polregio.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dobrze. Dziekuje bardzo.
Prosze pana dyrektora o krétkie odpowiedzi. Potem poprosze pana wiceprezydenta.

Zastepca dyrektora Infrastruktury Drogowej i Transportu, Urzad Marszalkowski Woje-
wodztwa Malopolskiego Pawel Obrzut:
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Szanowni panstwo, odno$nie kwestii sprecyzowania sytuacji taboru, bo to padto od kilku oséb.
Do konca 2017 r. wojewodztwo zakupito 34 pojazdy. Po zrealizowaniu tych uméw wykonaw-
czych, ktére w tym momencie sg zakontraktowane, bedziemy mieé¢ 78 pojazdow. To jest pierwsza
kwestia.

Odnoénie Kolei Matopolskich, to w tym momencie dojezdzajg one do sgsiednich wojewodztw —
dojezdzaja do wojewddztwa Swietokrzyskiego, do wojewodztwa podkarpackiego. Od grudnia
planowana jest obstuga réwniez czesci prac na terenie wojewodztwa Slaskiego. Natomiast
fakt, ze wojewodztwo malopolskie obstuguja rowniez Koleje Slaskie, wynika ze wzajemnych
uzgodnien z uktadu linii i z zasad zwigzanych z organizacjg publicznego transportu zbiorowego
wojewodztw. Plusem jest to, ze Koleje Slaskie do wszystkich tych polaczen budujg swdj tabor.
Dzieki temu mieszkancy Matopolski majg lepszg jako§é.

Bylo pytanie odnosnie cen biletow do Krzeszowic. Co do zasady cena bazowa biletu do Krze-
szowic na PKP Intercity to jest 15 z1. Taryfa matopolska to jest 15 zI. Natomiast Intercity stosuje
oferte dynamiczna. Jezeli nie ma prognozowanego wydtuzenia linii pociagow, wtedy te stawki
spadaja. W rzeczywistosci rzadko zdarza sie tak, ze sg nizsze niz ceny regionalne.

K.S.
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Ceny biletéw metropolitalnych, o ktérych wspomnial pan prezydent, zostaly ustalone
w grudniu przez Rade Miasta Krakowa. Zostaly oficjalnie przestane. Zostato to uzgodnione.
Zostato to wdrozone w porozumieniu miedzy miastem, wojewodztwem a Stowarzysze-
niem Metropolia Krakowska oraz wszystkimi gminami. My§le, ze nie ma tu niczego wiecej
do skomentowania.

O tym, ze przewodzimy ponad 28 mln pasazerow...

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje. Prosze réwniez pana wiceprezydenta o udzielenie odpowiedzi.

Zastepca prezydenta Miasta Krakowa Lukasz Sek:

Szanowni panstwo, podsumowujac, chcialem wszystkim podziekowac za to posiedzenie
w Krakowie. Chcialem powiedzieé, ze kazda Komisja, czy kazdy zesp6t parlamentarny jest u nas
bardzo mile widziany. Serdecznie zapraszamy w kazdym momencie, w kazdej sytuacji i w kazdej
okolicznosci. Podkreslam dwa watki, co do ktorych mysle, ze wszyscy panstwo sie zgadzaliScie.

Po pierwsze, chcialem podziekowaé za poparcie budowy metra w Krakowie. To bardzo cieszy,
ze niezaleznie z ktérej strony sceny politycznej panstwo jesteScie, to popieracie te idee. Jednym
zdaniem chciatbym tylko uzupelnié, ze na posiedzeniu zespotu parlamentarnego, to nie pan
prezydent Miszalski, tylko pan wiceminister Bukowiec zadeklarowal 10 mld euro wpisane
do perspektywy unijnej. Z drugiej strony pan wiceminister finansoéw zadeklarowat wsparcie
z budzetu i wktad wlasny do tych srodkow. To nie sg slowa prezydenta Miszalskiego, tylko
dwoch wiceministrow ktorzy potwierdzili i powiedzieli to publicznie.

Druga rzecz...

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Ale wszyscy...

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie posle...

Zastepca prezydenta Miasta Krakowa Lukasz Sek:

Druga rzecz, wszyscy panstwo zgodziliScie sie co do tego, o czym tutaj méwiliSmy, o czym méwit
pan dyrektor, ze jest potrzebna bardzo dobra wspétpraca pomiedzy gminami, wojewodztwem,
miastem Krakow, ktore jest oczywiscie liderem w tym systemie transportowym wojewodztwa,
trudno, zeby tak nie bylo, patrzac na potencjal miasta. Bardzo bym prosit i apelowat o to, zeby
nie psucé tej wspolpracy. Jezeli dzisiaj bedziemy mowié, ze Krakow musi kupowac koleje, zeby
te koleje stuzyly mieszkancom Krakowa, to ja moge odbi¢ pitke, méwiagc, ze to nasza komuni-
kacja aglomeracyjna wozi mieszkancéw Malopolski. W zwiazku z tym marszatek upinat tabor
do naszego Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego, chociaz nie dopfaca nam do biletow.
Zeby byla jasnos¢, my tego nie oczekujemy. Porozumiewamy sie w tej kwestii z wojewodz-
twem. Pracujemy nad porozumieniem kolejowym. Podpiszemy je prawdopodobnie w kwietniu.
Naprawde ta wspolpraca jest na bardzo dobrym poziomie. Wierze, ze nie bedziemy na silte
prébowali zepsué tej wspotpracy i bedziemy umieli sie dogada¢. Jedyne, czego potrzebujemy,
to rozwiazania metropolitalne i pienigdze, ktére zapewnig rozwoj. Mysle, ze o tym moéwimy,
wspblnie, bardzo glo$no z wojewddztwem. Jesli bedzie wiecej srodkéw, to bedziemy wiedzieli,
jak je rozdysponowaé, zeby mieszkaniec Krakowa, Tarnowa, Nowego Sacza, Wielkiej Wi,
czy Zielonek, mogt skorzystaé z dobrej, sprawnej, komfortowej komunikacji w naszym woje-
wodztwie. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

K.S.

Bardzo dziekuje.

Szanowni panstwo, szybciutko dwa stowa. Uwazam, ze takie informacje sg nam potrzebne,
dlatego ze wszyscy panstwo apelujecie, zeby znalazly sie te pieniadze na metro. Co ma prze-
moéwié? Ma przemoéwic¢ mocny przekaz. Jesli nie bedzie metra, to rzeczywiscie Krakowowi grozi
paraliz. Przyjmujemy te wszystkie uwagi. Rowniez przyjmujemy apel pana posta Kwity. Bardzo
dziekuje za nasze spotkanie.

Tak jak powiedzialam, dzisiaj i jutro obradujemy jeszcze na terenie Krakowa. Jezeli ktos
z panstwa bedzie zainteresowany, to zapraszamy.

Zamykam dyskusje na obecnym posiedzeniu Komisji.
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Wyczerpali$my porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Zamykam wyjazdowe posiedzenie
Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protoké! posiedzenia z zalaczonym pelnym zapisem jego
przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu. Wszystkim
Panstwu bardzo dziekuje za udzial w Komisji.

K.S.




