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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisiji Infrastruktury (nr 219)

23 marca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca na posiedzeniu wyjazdowym w Krakowie pod
przewodnictwem poset Krystyny Sibinskiej (KO), zastepcy przewodniczgcego Komisiji,
zrealizowata nastepujacy porzgdek dzienny:

— informacja na temat inwestycji drogowych i kolejowych w Matopolsce;

— informacja ministra infrastruktury na temat planéw rozbudowy krakowskiego
wezia kolejowego w latach 2026-2035.

W posiedzeniu udziat wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspotpracownikami, Tomasz Kwiecinski radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad
wraz ze wspélpracownikami, Ryszard Smialtek wicewojewoda malopolski wraz ze wspélpracownikami,
Radostaw Wloszek prezes zarzadu spotki Koleje Matopolskie, Wojciech Dinges wiceprezes zarzadu
POLREGIO SA, Mateusz Wanat dyrektor Regionu Potudniowego Centrum Realizacji Inwestycji PKP
Polskich Linii Kolejowych SA, Stanistaw Kracik zastepca prezydenta miasta Krakowa, Arkadiusz
Wrzoszczyk dyrektor Kancelarii Zarzadu Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Malopolskiego wraz
ze wspolpracownikami oraz Monika Jadwiga Pigtkowska senator.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jakub Sindrewicz i Patrycja Wierzbicka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury w Krakowie.
Witam panie postanki i panoéw postow. Witam zaproszonych gosci. W sposob szczegdlny
witam pana Piotra Malepszaka, podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pana
Ryszarda Smialka, wicewojewode malopolskiego, pana Tomasza Kwiecinskiego, radce gene-
ralnego dyrektora drog krajowych i autostrad, pana Macieja Ostrowskiego, dyrektora krakow-
skiego oddziatu ,,gdaki”...

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad. Pani przewodniczgca, bardzo panig przepra-
szam. Bardzo panig przepraszam, pani przewodniczaca...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie przewodniczacy, ja jestem prosty budowlaniec.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Bede jeszcze przepraszal w kuluarach, ale ,,generalna”, nie ,,gdaka”.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Ja jestem prosty budowlaniec. Czasami warto troszke skroci¢ dystans dla lepszego przeplywu
informacji.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Nie, nie...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dobrze. Serdecznie witam pana Mateusza Wanata, dyrektora Regionu Poludniowego Centrum
Realizacji Inwestycji PKP PLK, pana Stanistawa Kracika, zastepce prezydenta Krakowa. Bardzo
serdecznie witam dyrektorow departamentow Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Mato-
polskiego. Witam pana Radostawa Wloszka, prezesa zarzadu spotki Koleje Matopolskie, pana
Wojciecha Dingesa, wiceprezesa zarzadu POLREGIO. Pana Kazimierza Barczyka nie widze,
ale juz byl z nami na posiedzeniu Komisji. Pan Krzysztof Wolos tez byt na posiedzeniu Komisji.
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Mamy jeszcze... Teraz jeszcze sie rozejrze. Jesli kogo§ pominetam... Dziekuje za podpowiedz.
Witam pana tiukasza Krzysztofika, dyrektora gabinetu wojewody. Bardzo sie ciesze.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekuje panu wojewodzie — prosze przekazaé podzie-
kowania - za przyjecie Komisji i mozliwoé¢ zorganizowania wyjazdowego posiedzenia wlaénie
u panstwa. Dziekujemy za goScine.

Stwierdzam kworum.

Szanowni panstwo, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzad-
kiem, bedzie, po pierwsze, informacja na temat inwestycji drogowych i kolejowych w Matopolsce.
O przedstawienie tej informacji poprosze ministra infrastruktury, prezesa zarzadu PKP PLK,
wojewode matopolskiego i generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad. Drugi punkt dzisiej-
szego posiedzenia to informacja ministra infrastruktury na temat planéw rozbudowy krakow-
skiego wezla kolejowego w latach 2026-2035. Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Poprosze pana ministra Piotra Malepszaka o przedstawienie informacji na temat inwestycji
kolejowych w Malopolsce.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:

Dziekuje, pani przewodniczaca. Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, obecnie Malopolska
jest kolejowo obszarem najwiekszych wzrostéw, jesli chodzi o przewozy pasazerskie. Juz wiemy,
ze Krakow Glowny, jako najwieksza stacja w regionie i stolica wojewodztwa, w ubiegltym roku
przekroczyla poziom 80 tys. pasazeréw dobowo, co powoduje, ze weszliSmy na poziom 30 mln
pasazerow rocznie obslugiwanych przez stacje. Sama stacja Krakéw Gtéwny od wielu, wielu
lat jest w czolowce stacji na sieci kolejowej w Polsce. W ostatnim czasie to juz numer dwa,
za stacjg Wroclaw Glowny.

Mamy wiele liczb, wiele danych dotyczacych infrastruktury zwigzanej z krakowskim
wezlem, z liniami kolejowymi w Malopolsce, z tym, co obecnie dzieje sie na torach, co pozwoli
nam w perspektywie...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie ministrze, bardzo przepraszam. Rozbudowe krakowskiego wezla mamy jako punkt drugi.
Czy mozemy zrobic tak — oczywiscie jezeli panstwo postowie, czlonkowie Komisji to zaakcep-
tuja — zebyScie panstwo przedstawili to jednoczesnie, czyli cze§é kolejowa, i dopiero p6zniej
bytaby dyskusja, p6zniej beda drogi? Tak bysmy to zrobili: sprawy kolejowe i rozbudowa dworca,
dyskusja, p6zniej inwestycje drogowe, dyskusja. To mala modyfikacja. Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Dobrze. Pani przewodniczaca, proponuje, zebySmy od razu przeszli do prezentacji dyrektora
Mateusza Wanata z PLK i przejrzymy wszystkie realizowane i planowane inwestycje w obszarze
krakowskiego wezla i sieci kolejowej w Malopolsce.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Regionu Poludniowego Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskich Linii Kole-
jowych SA Mateusz Wanat:
Dziekuje. Szanowna pani przewodniczgca, szanowni panstwo, tak jak wspomnial pan minister,
to, co dzieje sie w Matopolsce, jest wyjatkowe w skali kraju, poniewaz ruch pasazerski, zaintere-
sowanie koleja jest dzisiaj najwieksze w kraju. To jest efekt dziatan, ktére sg caly czas podejmo-
wane, ktore sa realizowane. MySle, ze efekt, ktory jest do osiagniecia, jest jeszcze przed nami.
Sa budowane nowe linie kolejowe, o ktorych wiekszoéc z panstwa wie doskonale. W prezentacji
postaramy sie utrwali¢ te wiedze czy wskazac, w ktérym kierunku postepy sg realizowane.
Wartos¢ wszystkich projektow, ktore dzisiaj sa wpisane w ,,Krajowym programie kolejowym”,
to 21 mld z w wojewddztwie malopolskim. W regionie zajmujemy sie jeszcze szerszym aspektem,
poniewaz nadzorujemy prace w wojewodztwach podkarpackim, §wietokrzyskim, czeSciowo
w §laskim, natomiast w Matopolsce inwestycje te faktycznie sg realizowane na najwiekszg skale.
To sg pokrdtce wylistowane inwestycje, ktore sg w trakcie realizacji. Najwieksza, o ktorej
bedzie lwia cze§é tej prezentacji, to inwestycja o roboczej nazwie Podleze — Piekietko. Juz jest
w realizacji, juz jest na etapie, w ktorym pierwsze pociagi dojezdzajg do pierwszych stacji,
do pierwszych przystankéw. Juz pierwsi pasazerowie korzystaja z nowej infrastruktury. Sg linie
realizowane z programu KPO, w duzym zakresie m.in. linia do Podleza, jest linia Sucha - Zywiec,
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rowniez realizowana z tego funduszu. Sg réwniez zadania realizowane z budzetu panstwa, jak
linia nr 62, nowe lgcznice i projektowane nowe inwestycje, ktore pokazemy w dalszej czeSci
prezentagcji.

Zaczniemy jednak od pokazania najwiekszego projektu, ktory jest w obszarze naszej dzia-
talnoSci. Jak widac¢, na tym odcinku juz sie zazielenilo. Inwestycja, ktorej warto§é to ponad
17 mld zt brutto, jest juz realizowana na lwiej czeSci zakresu, bo podpisaliémy umowy prak-
tycznie na caly odcinek linii nr 104, z wyjatkiem odcinka, ktéry nie bedzie modernizowany,
od Kasiny do Tymbarku. Zastgpi go tacznica w rejonie Szczyrzyca. Zostal takze podpisany
odcinek do Gdowa. Zostaly nam dwa przetargi do ogloszenia.

Jak to wyglada na liczbach? Kolo obrazuje status zaawansowania. 9,5 mld zl jest juz w terenie.
Na taka kwote sg podpisane umowy. Te dwa kontrakty stanowig kwote niecatych 4,5 mld z! netto.

Skala tej inwestycji... Zreszta w wielu mediach jest tym zainteresowanie. Nie tylko my poka-
zujemy to, co sie dzieje, nie tylko resort. Ludzie sg bardzo zainteresowani tym, co budujemy,
poniewaz sg to inwestycje realizowane w technologiach, ktére do tej pory nie byly spotykane
w naszym kraju. Realizujemy 20 tuneli o tacznej dtugosci 31 km. W zeszlym roku zaczeliSmy
drazy¢ te tunele. Pierwsze dwa... Mozna powiedzie¢, ze na dzisiaj 7 km tuneli jest wywierco-
nych. Kolejne rozpoczniemy — nawet dwiema tymi samymi maszynami, ktore dzisiaj drgza —
z poczatkiem przyszlego roku na tych umowach, ktore juz sa podpisane. W sumie, jak widac,
jest to 163 km toréw, wiec inwestycja jest na skale do tej pory niespotykang. Nawet tor,
ktoéry bedziemy ukladac¢ na samym koncu, po ktorym czeSciowo juz dzisiaj jezdzimy, to jedno
z najmniejszych ogniw i wyzwan inzynieryjnych na tej inwestycji. Oprocz tuneli realizujemy
rowniez wielokilometrowe estakady, jak i kilkadziesiat kotew, gwozdzi, pali, zabezpieczajac
osuwiska. JesteSmy w trudnym terenie geologicznym.

Tu pokazujemy, ze czeS¢ odcinkéw juz jest oddana. Tu akurat jest Rabka. Jak widac, budu-
jemy nie tylko samg infrastrukture kolejowa, ale poprawiamy réwniez inwestycje drogowe.
Zakres w samej Rabce jest duzy, bo to i rondo, i przejazd na drugg strone, ktory wida¢ w oddali,
aby miejsc kolizyjnych bylo jak najmnie;.

Tu sa po kolei wskazane odcinki. Na tym slajdzie pokazujemy rowniez to, co w ostatnim czasie
zostalo w projekcie uzupetnione. To sg dwie tacznice, ktore zostaly podpisane i juz znalazly sie
w programie inwestycyjnym. Jedna jest w rejonie Nowego Sacza, druga w Muszynie. Teraz
przygotowujemy sie do uruchomienia tych zadan. Mamy juz wstepne koncepcje. Bedziemy
projektowaé zaré6wno jedna, jak i drugg tacznice. Tu na wiekszym zblizeniu wida¢, w ktérym
miejscu beda te tacznice: jedna w kierunku Krynicy, druga dla pociggéw — gtéwnie towarowych —
omijajgcych Nowy Sacz.

Efekty tej inwestycji to oczywiscie przede wszystkim skrécenie czasu podrézy z Krakowa
do Nowego Sacza. Bedzie to godzina, a w kierunku Zakopanego do pélitorej godziny. To po kolei
wszystkie umowy ze wskazaniem dat, tego, kiedy umowy zostaly podpisane i kto jest wyko-
nawca. To sg dwa odcinki, na ktére chcemy jeszcze oglosié postepowania przetargowe. Mam
nadzieje, ze uda nam sie to lada tydzien.

Chciatem podkreslic, ze dzieki doswiadczeniom, ktore zdobywamy na kazdym z realizowanych
juz odcinkéw, na biezgco aktualizujemy postepowania przetargowe. Przede wszystkim chodzi
o kwestie tunelowe, przede wszystkim w tym terenie, we fliszu karpackim. To jest pewna nowosc.
Weszystkie doSwiadczenia, ktére zdobywamy na etapie wiercenia, przewidujemy i aplikujemy
do nastepnych postepowan przetargowych. Jest silna wspoétpraca z wojewddzkim komendantem
Strazy Pozarnej, gdzie kwestie bezpieczenstwa sg juz implikowane.

Tak jak moéwitem, prosze zobaczy¢ skale wzmocnien podloza, samych gwozdzi czy pali.
To jest na dlugosciach po kilkanascie tysiecy kilometrow. Jest to element, ktérego pézniej nie
wida¢. Kolej jedzie na wzmocnionym podtorzu, kolej jedzie w rejonie zabezpieczonych skarp.
Wszystko po to, aby osiagnaé parametry, ktére pozwola osiggnaé ten efekt, czyli 160 km/h
i skrocenie czasu podrozy.

To kilka zdjeé i wizualizacji na obiektach, ktére jeszcze nie sg gotowe. Tak jak natomiast
widac, o, na przyklad takie estakady w rejonie Limanowej, 2-kilometrowa estakada, po ktorej
tez pojedziemy 150 km/h... Tu jest wazny moment, rozpoczecie pierwszego drgzenia pierw-
szych tuneli, jakie miato miejsce w zesztym roku. Prosze zobaczy¢ skale. Dzisiaj jest to jeszcze
bardziej rozbudowane, bo powstaly dodatkowe hale prefabrykacji. Tu sg elementy gotowe, czyli
most na Dunajcu. Tu jest kolejny tunel, ktory przed nami. Rozpoczynamy drazenie. Czesc zdjec
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pokazujemy tak, jak bylo w wizualizacji i jak to wyglada dzisiaj. Tyle na temat tej inwestycji.
Jezeli bedg pytania, oczywiScie bedziemy odpowiadac na biezaco.

Oprocz tego wiekszosé linii kolejowych na terenie wojewddztwa matopolskiego jest w trakcie
robot. Sg to roboty, ktére czasem poprawiajg mozliwosci czy przepustowosci lub parametry
jazdy, co docelowo przynosi efekt w postaci skrécenia czasu jazdy. Takg linig jest linia nr 94.
Ona w pewnym zakresie byta poddana modernizacji. Na pozostalych odcinkach jest natomiast
mozliwo$¢ poprawy czesci parametréw poprzez dodatkowe podbicia czy korekte niwelety, korekte
pochylen. To pozwala w wielu obszarach na skrécenie nawet o kilka minut dotarcia do centrum
Krakowa z takich miejscowosci jak Skawina, z Bonarki czy weczeéniej, z Podborow Skawinskich.
Na linii nr 94 sg plany jeszcze dalszej optymalizacji. Bedzie przebudowany peron w Zatorze.
Jeden zostat wybudowany przy parku rozrywki.

Mozna powiedziec, ze linia Sucha - Zywiec przez dtugi czas nie byla w zaden sposéb doin-
westowana. Dzieki érodkom KPO jest tam teraz realizowane duze zadanie. Prace postepujg
zgodnie z harmonogramem. Juz wida¢ pierwsze efekty, poniewaz nawet montowane sg urza-
dzenia sterowania ruchem kolejowym, pierwsze semafory, wieszamy juz sie¢. Do czerwca tego
roku chcemy to wszystko pokonczyé w zakresie odbioréow eksploatacyjnych. Puszczenie ruchu
mamy zaplanowane na grudzien i ten termin chcielibySmy utrzymaé¢ w kontekscie dziatan
zwigzanych ze sterowaniem z Zyweca, bo tam bedzie miejscowy system sterowania ruchem.

Dodatkowe zadania, ktore sg na etapie przetargu, to ETCS na odcinku w kierunku Katowic.
Tu zostala zmodernizowana linia na predkosc¢ 160 km/h. Sg likwidowane wszystkie przejazdy
w poziomie szyn. Teraz konczymy budowe wiaduktéw, ktére byly zadaniem uzupelniajgcym.
Zakonczeniem tego calego procesu bedzie zabudowa systemu ERTMS, natomiast to jest jeszcze
na etapie przetargu, wiec potrzebujemy jeszcze chwili na to, zeby wyloni¢ wykonawece.

Zadania budzetowe mniejsze to zmodernizowanie stacji Olkusz. Wlasciwie w zakresie srodkow
budzetowych chcemy jeszcze zmodernizowac i dokonczy¢ sie¢ trakeyjng. Bedziemy oglaszac
przetarg na kolejne stacje. W tym wypadku kolejng stacjg bedzie Charsznica. To takze kolejne
tacznice, o ktorych weze$niej méwitem, ale tutaj akurat w kierunku Gorlic. Tu tez jest etap
projektowania. Mam nadzieje, ze w przysztym roku bedziemy juz mieli decyzje administracyjne
na to zadanie.

Zadania z ,Kolej plus” to trzy linie, ktore sg u nas na etapie projektowania. To sg linie
do Mysélenic, do Niepotomic i tgcznica Krakow — Olkusz. W dalszej czesci powiemy troche wiece;.
Linia do Niepolomic to 5-kilometrowy odcinek w nowym §ladzie, nie w tym, ktory byt kiedys,
w rejonie strefy przemyslowej. Na trzech projektach jesteSmy na podobnym stadium. JesteSmy
na bardzo zaawansowanym etapie procesu przygotowania projektow budowlanych, wiec znamy
juz lwig cze§é rozwigzan technicznych. R6wnocze$nie jesteSmy na etapie pozyskiwania decyz;ji
administracyjnych. Na wszystkich jesteémy na etapie decyzji Srodowiskowych w roznym stadium:
albo przygotowujemy raport, albo sktadamy raport. Liczymy na to, ze w przyszlym roku zar6wno
na linii do Niepolomic, jak i na Iacznicy w kierunku Olkusza w polowie przyszlego roku bedziemy
mogli oglaszaé postepowania przetargowe na budowe.

Tu wida¢ w szczegolach, w ktorym miejscu zlokalizowana bedzie tgcznica w kierunku
Olkusza. Na linii do Myslenic jest zdecydowanie trudniejszy temat przede wszystkim w zakresie
terenu, zurbanizowania, kwestii spadkow, réwniez geotechniki. Projektowo przygotowujemy sie
do realizacji, natomiast tu przede wszystkim musimy poradzié sobie z decyzja Srodowiskowa.
Skala tego projektu jest zdecydowanie inna, wiec to jeszcze przed nami.

Linia nr 8 w kierunku Kielc, oczywiscie na duzym odcinku do Kozlowa, to gléwny ciag komu-
nikacyjny w kierunku Warszawy. Patrzac od samego Kozlowa, jest przebudowywana stacja.
Pierwszy etap zostal juz oddany do eksploatacji, pasazerowie korzystaja juz z nowego peronu.
Duza skala dziatan jest na odcinku od tunelu w kierunku Krakowa. Tutaj w ramach poprawy
parametrow, poprawy przepustowosci jest korygowana niweleta, jest czeSciowo wymieniana
sie¢, sg dobudowywane nowe perony, czyli zmienia sie lokalizacja cze$ci przystankow w zwigzku
ze zmianami struktur aglomeracyjnych.

To tez jest jedno z zadan, ktore jest realizowane w ramach tej linii. To wlgczenie poszcze-
goblnych stacji do zdalnego sterowania z Krakowa Batowic. To bedzie Miechéw, Stomniki,
Niedzwiedz, Zastow i przystanek odgalezny w Raciborowicach. To jest tez zadanie realizowane
w ramach tych zadan juz na drodze nr 8, wszystko z KPO.

Stacja Charsznica to to, co powiedzialem: chcemy oglosi¢ postepowanie przetargowe.
Mam nadzieje, ze do potowy roku uda nam sie takie ogloszenie.
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Jest duze zadanie realizowane we wspolpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego. Jest
to wstepne studium wykonalnos$ci w Matopolsce, gdzie weryfikujemy komunikacyjne potrzeby
regionu w oparciu nie tylko o istniejgce linie, ktore nie sg w pelni wykorzystywane, alei o budowe
nowych linii. Rozpatrywany jest szereg scenariuszy, m.in. w rejonie Krakowa. Chcemy zreali-
zowac facznice w rejonie osiedla Zabiniec czy nowy ciag komunikacyjny laczacy Leg z gléwna
arterig kolejowa. Jest to w uzgodnieniu przede wszystkim z miastem. Sam fakt trasowania metra
pozwala na pewne ruchy, aby miedzy tymi dwoma §rodkami transportu byta pelna symbioza.

Jakie sg oczekiwania transportowe w najblizszej perspektywie? Co bedzie teraz zrobione?
Do 2030 r. chcemy zakonczy¢ realizacje zadania Podleze — Piekietko, co da wymierny efekt
w postaci skrdcenia czasu jazdy do Nowego Sacza do 60 minut i do Zakopanego do 90 minut.
Zrealizowana bedzie linia nr 8 na tym odcinku na czesci malopolskiej. Oczywiscie realizujemy
tez dalsze odcinki w kierunku Kielc i skrocenie czasu jazdy do Warszawy do dwoch godzin.
Chcemy usprawnic podrézowanie w kierunku Slgska réwniez po linii nr 94 jako alternatywie
dla bardzo zatloczonej linii nr 133. To jest linia nr 94 i dalej linia nr 138.

Jest powolany zespotl, ktory zajmuje sie rozwojem sieci kolejowej. W ramach Zintegro-
wanej Sieci Kolejowej prowadzone sg konsultacje, organizowane sg warsztaty przy wspélpracy
z jednostkami samorzadu terytorialnego. Efekty tych prac sg poniekad spisane w kontek-
Scie tego, jakie priorytety sg ustawione wiasnie w rejonie Matopolski, a jest to zakonczenie
kolei do Niepotomic, lepsze skomunikowanie poprzez tgcznice z Olkuszem, poprawa polgczen
Krakow — Nowy Sacz. Oczywiscie Podleze — Piekietko i dalej w kierunku Krynicy to jest lgcz-
nica i to, co juz wydarzylo sie w ostatnim czasie na samej linii do Krynicy, gdzie réwnocze$nie
poprawione zostaly parametry drogowe. Nowe otwarcie na pétnocno-wschodnig Matopolske
to jest linia w kierunku Zabna, Dabrowy Tarnowskiej i Szczucina, a takze otworzenie histo-
rycznego polgczenia wokot Tatr.

Powiem dwa zdania na temat Szczucinki. To linia nr 115. Zapewne cze§¢ z panstwa wie,
ze pierwsze prace — mozna je nazwac eksploatacyjno-porzagdkowymi — sg w terenie. Zostaly
dokonane wycinki, rownoczeénie sg przeprowadzane badania przez nasze laboratorium, sg wyko-
nywane odwierty. Wszystko to po to, aby przygotowac sie do okre§lenia zakresu, jaki bedzie
potrzebny do uruchomienia podstawowych polaczen: w pierwszej kolejnosci zapewne do Zabna,
p6zniej do Dabrowy Tarnowskiej i do Szczucina.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
(wypowiedZz poza mikrofonem)

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie posle Kmita...

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Ja do pana ministra. Nie przeszkadzam.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Jak nie? Pan minister musi by¢ skupiony. Panie posle, za chwile rozpoczniemy dyskusje.
Prosze kontynuowaé, panie dyrektorze. Pan posel jest dzisiaj bardzo nadaktywny. Prosze
kontynuowac.

Dyrektor regionu CRI PKP PLK SA Mateusz Wanat:

Bardzo wazna jest linia do Zakopanego, ktora w gtéwnym zakresie zostala zmodernizowana,
natomiast wymaga jeszcze wielu zabiegow, aby po pierwsze, przepustowosc i czasy przejazdéw
poprawily sie. Wiemy, ze w pewnym momencie wepniemy sie linig w kierunku Podleze —
Piekietko w Chabowce. To juz dzisiaj wymaga od nas przygotowania odcinka przed samym
Zakopanem do przyjecia dodatkowych polaczen. Przede wszystkim w stacjach trzeba dopro-
wadzi¢ do optymalizacji sterowania ruchem kolejowym, aby byla zapewniona rownoczesnosé
wjazdow bodajze na trzech stacjach. Potrzebujemy dodatkowych mijanek, na fragmencie potrze-
bujemy drugiego toru. Zakopianka w pewnym zakresie na 7 km juz jest do tego przystosowana.
Te dziatania juz musimy wdrozy¢.

Na koniec zdjecie pieknej zmodernizowanej stacji Zakopane. Miasto zrobito swoje, my stacje
zmodernizowaliSmy.

Glos z sali:
(wypowiedZz poza mikrofonem)
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Dyrektor regionu CRI PKP PLK SA Mateusz Wanat:
Z chodnikami w Zakopanem? A, z plytami peronowymi. Tak, rozwigzane, panie wojewodo.
Dziekuje. Oczywiscie jestesmy do dyspozycji.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo.
Panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Szanowni panstwo, podsumowujac, pod wzgledem naktadéw na inwestycje kolejowe Malopolska
jest numerem jeden ze wszystkich wojewodztw na calej sieci kolejowej. To 21 mld zt. Oczywiscie
ten wolumen gléwnie tworzy nam potaczenie Podleze — Chabdéwka, Podleze — Nowy Sacz. To jest
to jest absolutnie kluczowa kwestia. Ta inwestycja, biorgc pod uwage jej skale w trudnym terenie,
powoduje, ze Matopolska dystansuje kolejne wojewodztwa, jesli chodzi o skale. Kolejne jest woje-
wodztwo pomorskie, ale tam jesteSmy na poziomie niecatych 14 mld zt. To pokazuje wazno§¢.
dJesli chodzi o to, co bedzie sie dzialo na sieci kolejowe;j... Powiedzieliémy juz o tym, jak
ro$nie ruch. Zbieram sobie te §wieze dane, m.in. dzisiaj rano od prezesa Wtoszka. 17% to wzrost
w ruchu liczby pasazeréow Kolei Matopolskich w poréwnaniu stycznia i lutego do stycznia i lutego
zeszlego roku. To pokazuje, jak bardzo duzy jest potencjal wzrostu w Matopolsce. W ruchu dale-
kobieznym mamy tez oczywiScie pewne rekordy ubiegloroczne. Trasa Krakéw — Zakopane jest
trasg numer jeden pod wzgledem procentowego wzrostu liczby pasazerow. To byt 54-procentowy
wzrost. W ciagu dwéch lat podwoiliémy liczbe pasazeréw na tej trasie.

Co sie bedzie dzialo, jesli chodzi o przyszle lata? Obszar samego wezla krakowskiego, kwestie
studialne i kwestie uzupetnienia tego wezta o pewne brakujace tacznice poruszyt tutaj dyrektor
Wanat, ale pan posel Kmita zagadnal mnie o jeden wazny temat zwigzany ze Szczucinka.
Szczucinka jest pewnym pomyslem na rozpoznanie tego, co mozna tam zrobic. Osobiscie jestem
zwolennikiem realizacji zupelnie nowej linii kolejowej z Tarnowa w kierunku Buska, bo to jest
linia, ktora byta ujeta w ramach programu CPK. To jest linia, ktora dawataby znacznie wieksze
korzysci w polgczeniu wojewodztwa Swietokrzyskiego z Matopolskim i dalej, w kierunku Podkar-
pacia, bo Szczucinka jest linig o bardzo stabych parametrach i trudno uzyskac tam cokolwiek,
co byloby interesujace, zachecajgce do podrézowania w tym regionie Maltopolski. To mogtaby
by¢ inwestycja niskokosztowa, ale tam zdecydowanie trzeba pomysle¢ o uzupelnieniu sieci
od Buska do Tarnowa, bo tego elementu nam brakuje. To sg pomysly jeszcze gierkowskie.
Niektore gierkowskie pomysty sg naprawde warte realizacji.

Co bedzie sie dzialo, jesli chodzi o to, co podlega Ministerstwu Infrastruktury, jesli chodzi
o grudzien tego roku? Dalszy wzrost liczby polaczen. Bedziemy tgczy¢ Krakow kolejnymi pocig-
gami szczegdblnie z wojewddztwami wschodnimi, z Lublinem, z Zamosciem, z Hrubieszowem.
Tutaj nastapi wzrost liczby polgczen i zakonczymy prace na polaczeniu do Warszawy. Z koncem
KPO w sierpniu tego roku zakorniczg sie utrudnienia z dojazdem do Warszawy. Planujemy réwniez
bardzo duzy wzrost liczby pociagéw i skrocenie czasu przejazdu. Znakiem rozpoznawczym
ostatnich dwoch lat jest bardzo duzy wzrost liczby polaczen szczegélnie w ruchu dalekobieznym
i ruchu pomiedzy regionami na réznych dystansach, na takich dystansach jak 100-kilometrowy
odcinek Krakow — Bielsko, gdzie w pazdzierniku zeszlego roku uruchomiliémy nowe pociagi.
Juz w grudniu podwoimy te oferte z 8 potgczen dobowo do 16 potgczen dobowo, co powoduje,
ze dojezdzajgc z Krakowa do Bielska w czasie 70 minut, praktycznie bedzie mozna dojezdzaé
nawet z czestotliwoécig codzienng. Stad wazne jest przede wszystkim to, zeby oferta rosta.

Jest jeszcze wiele réoznych poprawek na sieci, uzupetniania tej sieci, dzisiaj nawet niewy-
mienionych, ktore bedziemy realizowaé, zeby te parametry dalej powodowaly skrdcenie
czasu przejazdu, bo nawet taka trasa jak Krakow — Zakopane to byla trasa, ktora od zawsze
byla nieatrakcyjna do jazdy pociagiem, a dzisiaj, nawet oferujac czas przejazdu na poziomie
1 h 50 min-2 h, ona staje sie atrakcyjna, bo korki pod Zakopanem, korki z Zakopanego i korki
na Zakopiance powoduja, ze pociag staje sie powazng alternatywa, a jeszcze lepszg alternatywa
stanie sie wtedy, gdy zbudujemy ten odcinek od Podleza do Piekietka.

Matopolska? Jeste§my zdecydowanie na tak, jesli chodzi o przemy§lane inwestycje, dlatego
ze — podkreslam — dzisiaj to tutaj w skali kraju jest najwiekszy potencjal wzrostu w liczbie pasa-
zer6ow. Ten potencjal dzisiaj widzimy w liczbach, ktore sg w Intercity, w POLREGIO, a szcze-
gblnie w Kolejach Matopolskich, bo wzrosty w Kolejach Malopolskich sg najwieksze.
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Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje, panie ministrze.

Tak jak méwitam, teraz zrobimy punkt o rozbudowie krakowskiego wezta kolejowego i wtedy
zakonczymy pakiet kolejowy, a do drog przejdziemy za chwile, po przerwie. Bardzo prosze,
panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Pani przewodniczaca, to wrocimy jeszcze do slajdow, ktore juz sie pojawily, dotyczacych stricte
krakowskiego wezla i oméwimy bardziej szczegotowo to, co bedziemy analizowaé, szczegdlnie
ze pewne pomysly pojawiaja sie juz od wielu lat. Takim pomystem jest brakujgca tgcznica poto-
zona niedaleko stacji Krakéw Glowny, ktora pozwolitaby stworzy¢ krakowski link kolejowy.

Dyrektor regionu CRI PKP PLK SA Mateusz Wanat:

W pierwszym punkcie pan minister wspomniat o facznicy w rejonie Zabifica. To jest tacznica,
ktéra pozwoli w szerszym aspekcie, po pierwsze, potgczy¢ linie aglomeracyjne w Krakowie,
wjechac z linii obwodowej w kierunku Krakowa Glownego. Analizujemy tez mozliwo$c przepro-
wadzenia po tej Iacznicy dodatkowych toréw w kierunku Miechowa na linie nr 8, aby co najmnie;j
jeden z toréw przechodzil na drugg strone pod linig nr 133, wjezdzat w Krakéw Gtéwny,
a to pozwoli na bezkolizyjny przejazd we wlaSciwg strone stacji Krakéw Glowny w kierunku
Zakopanego czy Skawiny. Dzieki dzialaniom miasta jest zarezerwowany pas pod te Igcznice.
Takie zadanie wlaénie uruchamiamy.

Kolgjnym fragmentem linii kolejowej — wlasciwie duzym zadaniem, poniewaz wigze sie
to z budowa dodatkowego mostu na Wisle - jest budowa w Krakowie L.egu tgcznika linii
w kierunku Rzeszowa, wykorzystanie linii towarowej, ktora jest dzisiaj doprowadzona
do zakladéw, przedtuzenie jej i umozliwienie wjazdu w rejonie wezla autostradowego na gtéwna
magistrale, co pozwoli cze$¢ pociggéw jadacych chociazby z nowej linii Podleze — Piekietko
czy z Tarnowa pusci¢ linig obwodowa, linig aglomeracyjng i umozliwic jej wjazd na stacje Krakow
Gtéwny. Na duzym obszarze od ul. Christo Botewa w kierunku linii kolejowej jest juz zarezer-
wowany pas. Wiem, ze jest tam zarezerwowany pas drogowy, ale rozmawialiSmy z panem prezy-
dentem o tym, ze moglby zostaé wykorzystany na budowe linii kolejowej. W samym Krakowie
to sg dwa kluczowe zadania, ktére podejmujemy.

Oczywi§cie wybudowanie nowych linii — czy sg to Niepolomice, czy jest to linia z Gdowa —
wigze sie z tym, ze stacje Krakow Glowny rowniez musimy przygotowac do przyjecia nowych
pociagow. Chceielibyémy dobudowaé dodatkowe tory na linii nr 91. Rezerwa pod trzeci tor jest
juz przygotowana, nawet obiekty inzynieryjne sag wybudowane. Stacja Krakow Glowny tez
wymaga pewnych modyfikacji. My$limy nad takimi rozwigzaniami, jakie sg dzisiaj przygo-
towywane na wezle §laskim, aby dzieli¢ krawedzie peronowe, ktore musialyby byé czeSciowo
wydluzone na przyjecie dwoch sktadéw z dwoch kierunkéw, w czym tgcznica ta nam pomoze,
poniewaz bedzie mozna przyjezdzac z jednej i z drugiej strony.

Co w samym Krakowie? To tgcznice, o ktorych juz weze$niej wspominali$my, czy tgcznica
w Sgczu, ktora wezesniej faktycznie nie byla ujeta w programie inwestycyjnym, a dzisiaj jest.
Projektowana bedzie kolejna Igcznica w Muszynie.

Panie ministrze?

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje, panie dyrektorze.
Panie ministrze?

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

G.K.

Szanowni panstwo, kluczowg kwestig dla Matopolski bedzie przepustowosé stacji Krakow
Glowny. Dzisiaj przy 30 mln pasazerow rocznie, 80 tys. pasazeréw dobowo i ponad 600 pociagach
dobowo musimy wykona¢ pewna optymalizacje, je§li chodzi o sam ruch pociggéw. To znaczy
w podstawowym zalozeniu pociggi na stacji Krakéw Glowny muszg staé krotko, na krotkich
postojach handlowych, zeby nastepowala szybka wymiana samych pociagow i podréoznych.
To jest najwieksze zadanie. Tu juz nie mozemy pozwoli¢ sobie na sytuacje, w ktorej pociag stoi
po 20, 30 minut. Jeszcze zdarzajg sie takie sytuacje dla pociagow dalekobieznych.

Kluczem jest optymalizacja samego rozktadu jazdy, bo biorac pod uwage wzrosty, ktére dzisiaj
mamy i ktore przewidujemy — przewidujemy, ze w perspektywie nastepnych trzech lat to bedzie
kolejne 100 pociggow, ktore beda przez te stacje przejezdzaty — to juz bedzie wyzwanie, zeby
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prowadzic ruch na tej stacji, gdy zakonczy sie modernizacja trasy do Warszawy i gdy popra-
wimy jeszcze trase do Zakopanego. Gdy bedziemy uruchamiaé Podleze, to bedzie to absolutna
koniecznosc¢, bo Podleze samo w sobie, trasa do Nowego Sacza i poprawiona trasa do Zakopa-
nego spowoduja, ze w perspektywie 10 lat dojdzie kolejne 100 pociagéw, ktore trzeba bedzie
przepusci¢ przez Krakow Giowny.

Wyzwan nie brakuje. Kluczem bedzie to, co zbudowaliSmy kilka lat temu. Jak najbardziej
potrzebna jest inwestycja od Plaszowa przez Krakow Gléwny. Tu bedziemy musieli szukaé
rozwigzan gtéwnie w elementach sterowania ruchem kolejowym, zeby te przepustowos$é jeszcze
poprawic. Uktady czterotorowe to sg uktady, ktére majg spore rezerwy, jesli chodzi o przepusto-
wo§¢, ale kluczem jest stacja Krakow Gléwny, mocna optymalizacja rozkladu jazdy i skracanie
postojow gléwnie pociggow dalekobieznych, bo to te pociggi najdiuzej zajmujg krawedzie peronowe.

W perspektywie nastepnych kilku lat Malopolska to jest region, ktéry swobodnie péjdzie
w kierunku 50 mln pasazeréw obstugiwanych rocznie. Nie mam zadnych watpliwoéci, ze to jest
perspektywa nastepnych 5-7 lat, ze wtedy bedziemy mieli takie liczby zwigzane z koleja,
z obstugg pasazeré6w w Malopolsce.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje.
Dzien dobry. Witamy pana ministra Stanistawa Bukowca.

Posel Marek Sowa (KO):
Musi jeszcze zaczekac. ..

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Tak, musi pan teraz troche poczekaé, odsapnagc.
Szanowni panstwo, otwieram dyskusje w tematach kolejowych. Bardzo prosze, pan poset
Kmita. Od razu méwie i bardzo prosze: 10 minut, panie posle. Bardzo uprzejmie prosze. Panu
damy 10 minut, p6zniej bedziemy mieli przerwe, poniewaz mamy zaplanowany briefing prasowy.
Bardzo prosze, panie posle.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Bardzo dziekuje pani przewodniczacej za taka zyczliwo$c. Szanowni panstwo, wydaje mi sie,
ze odkladajac nasze nieraz polityczne dyskusje, warto, zeby temat infrastruktury drogowej
i kolejowej byt wyjety spoza politycznego sporu. Nie ma dzisiaj kamer, nie ma dzisiaj mediow,
mozemy szczerze o tym rozmawiac.

Ciesze sie, ze czeSt projektow, ktore zostaly przygotowane przez pana ministra Andrzeja
Adamczyka... W tym czasie bylem wojewoda i sprawnie wydawaliSmy w urzedzie decyzje.
Dzisiaj ta sztafeta biegnie dalej, jest realizowana. To jest wazne z punktu widzenia rozwoju
naszego wojewodztwa, tego, zeby Malopolska byla dynamicznie rozwijajgcym sie regionem.
7 tego miejsca chce tez podziekowaé panu ministrowi Piotrowi Malepszakowi za to, ze wielo-
krotnie wskazywal maltopolskie linie dowozowe jako wzor organizacji systemu transportowego
w Polsce. Dla mnie to bylo co$ budujacego, ze pan minister potrafil powiedzie¢ takie rzeczy.
Bardzo to szanuje. Musze powiedzie¢, ze z wieloma takimi opiniami pana ministra sie zgadzam
i chcialbym, zeby$my w taki wlasnie, merytoryczny sposéb wspotpracowali.

Przechodzac do pieciu punktéw, ktore sobie wyznaczylem, ale zeby zostac w czasie, musze powie-
dzieé, panie ministrze, ze jestem troche rozczarowany odpowiedzig na interpelacje w sprawie Szczu-
cinki. Nie podlega zadnym watpliwos$ciom, ze ze wzgledu na naciski polityczne, a nie ze wzgledéw
merytorycznych, PKP PLK zostala zmuszona do tego, zeby zrealizowaé ten projekt, ktory z punktu
widzenia — nazwijmy to szczerze — gospodarczego i z punktu widzenia rozwoju kolei... Jesli nie
bedzie przedtuzony, tak jak powiedzial pan minister, do Buska, beda to pieniadze, ktére nie beda
efektywnie wykorzystane. Tylko i wylacznie uruchomienie potgczenia Tarnéw — Busko — Kielce
daje szanse na to, ze bedziemy w stanie wykorzysta¢ potencjat kolejowy tej nowej linii.

Bardzo prositbym pana ministra Malepszaka, zeby pilnowat efektywnosci wydawania rodkow
finansowych. To 500 mIn zI. Wydatkowanie tych Srodkéw tylko i wylacznie na to, zeby zaspokoi¢
polityczne oczekiwania? Uwazam, ze nie jest to dobre rozwigzanie. Trzymam kciuki za pana
ministra w tej kwestii, bo mieszkancom Zabna i Szczucina nalezy sie to polaczenie, ale tylko
tak, jak pan powiedzial: zrealizowane w caloéci na trasie Tarnow — Szczucin — Busko — Krakéw.

Panie ministrze, szanowna pani przewodniczgca, dwa tematy. Chcialbym, zeby pan mini-
ster powiedzial o koncepcji ewentualnej lub nie, a moim zdaniem kluczowej z punktu widzenia
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rozwoju Matopolski, tzn. koncepcji przedtuzenia CMK z wysokosSci Nakla nad Szczekocinami
do Krakowa, czyli nowego przebiegu CMK. Dzisiaj linia kolejowa od Koztowa przez Miechow
do Krakowa niemal wyczerpala swojg przepustowo$c. Bez odwaznego zaprojektowania nowej
linii kolejowej na tym odcinku nie bedziemy w stanie w sposéb realny skracac czasu przejazdu.
OczywisScie od Nakta do Grodziska w 2027 r. lub w 2028 r. bedzie 250 km/h na linii, ale bedzie
to waskie gardlo. Mam bardzo konkretne pytanie. Czy zamierzacie panstwo zaprojektowac linie
od Nakta na wysokosci Szczekocin do Krakowa, czyli nie w ramach — nad czym ubolewam —
jednej ze szprych kolejowych, ale tak naprawde udroznienia szybkiej i sprawnej komunikacji
Warszawy z Krakowem?

Chcialbym podnie§é drugi temat. Wydaje mi sie, ze czas przemysle¢ kwestie dodatkowego
postoju pociggdéw Intercity na zachéd od dworca PKP Krakéw Glowny. Mysle tutaj o stacji
kolejowej, obecnie przystanku Krakow Bronowice. Wszystkie pociagi jadace od strony Katowic
dojezdzajg az do Krakowa Glownego, przy czym miasto ze srodkami z RPO z urzedu marszal-
kowskiego buduje w tej chwili duzy wezet przesiadkowy w Bronowicach, zeby§my nie musieli
wszystkich pasazeréw wiezé do Krakowa Gléwnego. Jednoczeénie oznacza to, ze bedg mniejsze
wychodzace i wchodzace potoki w Krakowie, czyli szybszy czas zatrzymania w Krakowie. Wydaje
mi sie, ze trzeba juz teraz mysle¢ o tym, aby - tak jak na wschéd od Krakowa Plaszowa jest
przystanek obstugiwany przez pociagi Intercity — rozwazy¢ od 2028 r. zatrzymanie pociagéw
takze, tak jak méwitem, w Krakowie Bronowicach.

Trzeci temat, ktory cheiatbym podniesé, to kwestia wazna z punktu widzenia mojego, moich
mieszkancow, moich wyborcéw: linia kolejowa nr 62. Dziekuje za prace, ktére juz zostalty wyko-
nane. One rozpoczely sie jeszcze w latach... 2020, natomiast wydaje mi sie, ze kluczowa i przy-
szlo$ciowg kwestig jest zaplanowanie przebudowy stacji Bukowno. W tej chwili nie jest ona ujeta
do przebudowy, ale pociagi muszg tam zwalniac¢ 40 km/h. Caly czas niezmiennie bede prosil takze
o to, aby na linii nr 62 pojawily sie pociggi PKP Intercity. One jezdzily przez lata, ale z uwagi
na fakt degradacji infrastruktury kolejowej zostaly wycofane. W tej chwili oprécz Bukowna
i okolic Charsznicy mamy juz na tej linii 120, 110 km/h. Wydaje sie, ze w dobrym czasie przejazdu
pociagi z Zywca, Bielska przez Katowice wiasnie linig nr 62 z wjazdem w Koztowie na CMK mogg
szybko i sprawnie dowozi¢ pasazerow z rejonu olkuskiego. Mowie o tym dlatego, ze w moim
przekonaniu jest to biala plama komunikacyjna, jesli chodzi o przewozy miedzywojewodzkie.

Ostatnia rzecz dotyczy POLREGIO. O tym méwitem na pierwszej czesci posiedzenia, ale
nie w obecnoS$ci pana ministra. Mamy dzisiaj sytuacje taka, ze zmodernizowana linia Krakow —
Krzeszowice — Trzebinia do 160 km/h, méwigc wprost, nie wytrzymuje zderzenia z pociggami
regionalnymi, ktore jada 110 km/h. Niestety sg to sktady POLREGIO, ktére musza zwalniac,
zjezdzac na tory boczne, oczekiwaé wyprzedzania szybszych pociagow PKP Intercity. Bez
wsparcia POLREGIO i bez zakupu, powiedzmy sobie szczerze, nowego taboru nie bedziemy
w stanie wykorzystac tej infrastruktury, ktéra kosztem srodkéw z budzetu panstwa, srodkow
europejskich zostala podniesiona do standardu 160 km/h i jest w cze$ci wykorzystywana przez
pociagi PKP Intercity. Niestety POLREGIO nie wykorzystuje tego potencjatu, bo nie ma taboru,
ijezdzi 110 km/h.

Ostatnie pytanie jest do pana ministra, a moze bardziej do pana prezesa POLREGIO.
POLREGIO tez ma sklady na 160 km/h i nie wykorzystuje predkosci 160 km/h w ruchu regio-
nalnym pomimo tego, ze na pewnych odcinkach mogloby. Tg graniczng predkoscia jest 140 km/h
pomimo tego, ze sklad, czyli elektryczny zespdl trakeyjny, jest dostosowany do 160 km/h, tory
sg zmodernizowane do 160 km/h. Czy tymi sktadami, ktore ma, POLREGIO zamierza jezdzi¢
160 km/h, czy dalej bedziecie sie panstwo upierali przy 140 km/h? Je§li tak, to jaki jest tego powdd?

Jeszcze raz dziekuje za mozliwos$c zadania tych obszernych pytan.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.
7 kwestii organizacyjnych: mam zapisanego pana posta...

Posel Marek Sowa (KO):

Mamy briefing o godz. 16.30.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

G.K.

Tak. To co? To zrobimy, je§li panstwo cztonkowie Komisji pozwolicie, krotkg przerwe. Zaprosze
panéw ministréw, cztonkéw Komisji, pana wojewode.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

O czym ten briefing?

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

O tym, co tu robimy.

[Po przerwie]

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Szanowni panstwo, poniewaz wrocil pan minister Malepszak, mozemy kontynuowac czesé
kolejowa. Do glosu zglosit sie przed przerwg pan poset Dominik Jaskowiec. Bardzo prosze,
panie po§le. Panie po§le Kmita... Bardzo prosze.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):

Panie poéle Kmita, prosze umozliwi¢ mi zadanie pytan. Dziekuje, panie posle.

Szanowni panstwo, pomijajac kl6tnie o ojcostwo inwestycji kolejowych realizowanych w Mato-
polsce, rzad koalicji 15 pazdziernika realizuje bezsprzecznie najwiekszy program inwestycji
kolejowych w Malopolsce od czasow cesarza Franciszka Jozefa, czyli od okresu, kiedy kolej
w Malopolsce budowano. Widac, ze wszystkie te inwestycje, zwlaszcza w peryferyjnej czesci
regionu, idg bardzo tadnie i jest ich duzy impet, co cieszy, niemniej jednak chcialem wrocié
do krakowskiego wezla kolejowego w granicach miasta Krakowa, dlatego ze obawiam sie,
ze jezeli pewne rzeczy nie beda skoordynowane, to bedzie on miat problemy. Juz ma problemy
z przepustowoscia. W zwigzku z tym mam pierwsze pytanie. Jak wyglada to studium, ktore jest
opracowywane? Kiedy mozemy spodziewac sie jakich§ jego rezultatow w postaci konkretnych
decyzji co do tego, co dalej robimy w Krakowie?

Bardzo ciesze sie z informacji o lgcznicy w Zabincu. Wydaje mi sie, ze ona jest kluczowa,
tak samo jak przebudowa linii kolejowej nr 8 i wyposazenie jej w dodatkowe tory co najmnie;j
do stacji Krak6w Batowice, a pewnie w jakiej$ perspektywie tez do Miechowa, bo tamten ruch
kolei aglomeracyjnych bardzo sie wzmogl. Zgodze sie z postem Kmitg w kwestii koniecznosci
rozmowy na temat kolejnego, trzeciego dworca kolejowego w Krakowie. Idea dworca péinocnego
w rejonie Bronowic czy tez zachodniego, jak bySmy go nazwali, wydaje sie uzasadniona. Wtedy
stacja Krakow Glowny moglaby by¢ taka stacja, przez ktora te pociagi by tylko przejezdzaty,
czyli stacjg przelotowa. Moglyby wtedy rozpoczynac swoj bieg albo na Plaszowie, albo wiasnie
na tej stacji, co pewnie udroznitoby ten ruch. Mam wiec pytanie, czy prowadzg panstwo jakies
prace analityczne.

Nie bylbym soba, gdybym nie zapytat o dwie do$¢ wazne inwestycje, ktore wspolnie z miastem
powinny sie wydarzy¢, ktore tez spowoduja udroznienie linii kolejowych w obrebie Krakowa,
czyli o przebudowe wiaduktu przy ul. Kgpielowej. Wiem, ze wiadukt jest w tej chwili na liScie
rezerwowej do finansowania i ta kwestia wazy sie, jednak przydalaby sie jakas konkretna dekla-
racja, ze realizujemy ten projekt. Druga inwestycja to wiadukt w rejonie stacji towarowej Krakow
Biezanow, czyli przebudowa skrzyzowania de facto z terenem stacjii ul. Péttanki. To jest bardzo
trudny, newralgiczny wezet kolejowo-drogowy. Tam tez powinien powstac¢ wiadukt. To tez jest
istotne. Prositbym wiec o stosunkowanie sie do kwestii zwigzanych z miastem Krakéow, ktore
tutaj poruszytem. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Krystian, bardzo prosze.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
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Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. Panie ministrze, w konteks$cie przedstawionych realizacji
chciatem poruszyc¢ kilka tematéw, ktore wigza sie z omawiang tematyka, poniewaz ich realizacja
dla rozwoju regionu calej Malopolski, a zwlaszcza zachodniej Matopolski, jest tutaj kluczowa.

Rozpoczne od projektu modernizacji i rewitalizacji linii kolejowej nr 103 Trzebinia —
Spytkowice — Wadowice. W ramach opracowania studium rozwoju krakowskiego wezta kolejo-
wego koncepcja rewitalizacji linii kolejowej nr 103 zostala wlgczona jeszcze przez pana ministra
Andrzeja Adamczyka do opracowania tego dokumentu. Dokument miat by¢ gotowy w pazdzier-
niku ubieglego roku. Okazuje sie, ze ten dokument jeszcze nie jest gotowy. Na ostatnim posie-
dzeniu Parlamentarnego Zespolu ds. Rozwoju Malopolski otrzymaliSmy informacje ze strony
PLK, ze w ramach jego opracowania zostaly dotaczone kolejne komponenty. W zwigzku z tym
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ostateczne zakonczenie realizacji tego studium zostalo przesuniete o kilka miesiecy. W zwigzku
z tym jest moje pierwsze pytanie. Jakie to komponenty do opracowania tego studium zostaly dotg-
czone, panie ministrze, i kiedy ostatecznie ten dokument powstanie? To jest pierwsza kwestia.

Druga kwestia, ktora dotyczy linii kolejowej nr 103, to ta, ktéra wigze sie z odpowiedzig
pana ministra dla mieszkancow zachodniej Malopolski, ktorzy w ramach petycji obywatelskiej
zwrocili sie do pana z proSbg o przyspieszenie i w ogole realizacje rewitalizacji linii kolejowej
nr 103. W ramach tej odpowiedzi pan minister raczy! byt odpowiedzie¢, ze linia ma znaczenie
tylko i wylacznie regionalne, w zwigzku z tym rewitalizacja tej linii spoczywa na marszatku
wojewodztwa malopolskiego. Chcialem pana prosié, zeby pan potwierdzit lub zaprzeczyt tym
twierdzeniom, poniewaz z tego, co mi wiadomo, od rewitalizacji linii kolejowych jest minister-
stwo, sg Polskie Linie Kolejowe, natomiast marszatek w Matopolsce, co skutecznie udowadnia,
jest od uruchamiania nowych potgczen kolejowych, co, jak wida¢, czyni przez wlasng spotke
Koleje Matopolskie ze znakomitym powodzeniem.

Chciatem réwniez zwrdcié panu ministrowi uwage na to, ze linia kolejowa nr 103 nie ma tylko
i wylacznie lokalnego, regionalnego znaczenia, ale ma znaczenie ponadregionalne, bo przy
odpowiednim skomunikowaniu moze stanowi¢ alternatywne polaczenie na przyklad na Slgsk.
W zwigzku z tym ta odpowiedZ wprowadza mieszkancow w blad. Dlatego nie odpuszczamy w tej
sprawie. Bardzo prosze o odpowiedz na pytania, ktére zadalem w kontekscie linii kolejowej nr 1083.

Moje ostatnie pytanie, ktére dotyczy linii nr 103, tyczy sie kwestii odpowiedzi z Portu
Polska czy Centralnego Portu Komunikacyjnego. Nie wiem, czy juz zmienili panstwo te nazwe
trwale, czy nie. W kazdym razie mamy informacje, ze w ramach realizacji komponentu kole-
jowego planowana jest rewitalizacja linii kolejowej nr 103. Czy ministerstwo posiada takie
informacje od Portu Polska, a jesli posiada, jak ustosunkowuje sie do tej informacji?

Druga kwestia, ktora chce poruszy¢, to kwestia linii kolejowej nr 94. Panie ministrze,
na ostatnim posiedzeniu rzeczonego Parlamentarnego Zespolu ds. Rozwoju Malopolski przedsta-
wiciele PLK jasno stwierdzili, ze linia ta posiada najwiekszy przyrost pasazerow ze wszystkich
linii regionalnych w Malopolsce, natomiast choé¢ prace modernizacyjne sg na tej linii prowa-
dzone od dwéch lat, niestety ich tempo wyraznie spadto. Na ten rok planowana jest przebu-
dowa czy rewitalizacja przystanku osobowego Zator i remont drugiego przesta na rzece Skawie
w rejonie Zatora. Przypomne, ze caly czas do realizacji jest przebudowa stacji kolejowej Dwory,
ktéra posiada chyba najstarszy system sterowania ruchem kolejowym. Mamy do przebudowy
stacje kolejowa Przeciszow z przystankami. Podobnie jest ze stacja kolejowa Spytkowice oraz
przystankiem osobowym Ryczéw. W zwigzku z tym potrzebne byloby utrzymanie tego tempa prac
modernizacyjnych, ktore byly prowadzone mniej wiecej do 2024 r. Tutaj niestety to tempo bardzo
mocno spadto. Mamy potezny przyrost pasazeréw — z tego, co stysze, mamy 2 mln rocznie —
natomiast tempo modernizacji wyraznie ostablo.

W kolejnej czesci mojego wystapienia chciatem dopytaé¢ réwniez o linie kolejowa nr 179.
Moéwimy o linii kolejowej Oswiecim — Bierun Stary — Tychy. O ile dla odcinka Tychy — Bierun
Stary informacje sa pozytywne, o tyle dla odcinka O§wiecim — Bierun Stary pozytywnych infor-
macji nie ma. Przynajmniej mi o nich nie wiadomo. Jezeli sie myle, to prosze mnie sprostowac,
ale nie widze ze strony ministerstwa deklaratywnych i mocnych dzialan zwigzanych z dopro-
wadzeniem do uregulowania i zakonczenia tematu mozliwosci przejscia linii kolejowej przez
teren kopalni dla odcinka O$wiecim — Bierun Stary.

Ostatni temat zwigzany z linig kolejowg to jest linia kolejowa nr 117 na odcinku Andry-
chéw — Kety oraz na odcinku Kety — Kety Podlesie. Tam rowniez jest potrzeba wzmozenia prac
modernizacyjnych, dokonczenia modernizacji tak, aby na calym odcinku od Wadowic do Ket,
bo od Ket Podlesia to juz podlega pod inny rejon utrzymaniowy... Dla linii nr 117 ten temat jest
istotny, aby zakonczy¢ proces modernizacji na catym odcinku. Od Wadowic do Andrychowa jest
zrobiony, natomiast odcinki od Andrychowa do Ket i od Ket Podlesia do Ket rowniez sg do reali-
zacji. Na te chwile tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo.
Czy kto$ z panstwa? Pan posel przewodniczacy Andrzej Adamczyk, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, panowie ministrowie, panowie poslowie... Panie mini-
strze, pytanie dotyczy linii kolejowej nr 103. Uwaznie przeczytalem odpowiedZ na interpelacje
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pana posta Mariusza Krystiana w tej sprawie i musze powiedzie¢, ze odpowiedz nie powala.
Wie pan, nigdy bym sobie nie pozwolit... By¢ moze kiedy bylem ministrem, podobne odpowiedzi
byly wysytane. Nie wszystkie czytalem, oczywiScie za wszystkie odpowiadam, ale tez posypuje
glowe popiotem, jezeli taka, o podobnej treSci w tamtym czasie zostalaby wystana.

Ot6z odpowiedz, ze samorzad powinien zainteresowac sie odbudowa linii kolejowej, jest
odpowiedzig — delikatnie rzecz ujmujac — nie na miejscu, bo to, ze dzialal program ,,Kolej plus”...
Praktycznie nie ma zadnego nowego naboru, nie ma edycji ,,Kolej plus I1”, ,,Kolej plus III”
itd. Odpowiedz, ze na tej linii kolejowej nie ma jakich$ potokéw pasazerdw... Silg rzeczy nie
ma potok6éw pasazeréw, bo ta linia jest zawieszona. Trudno, zeby tam pasazerowie byli, zebySmy
mogli powiedzieé o atrakecyjnosci tej linii.

Trzecia rzecz. Jezeli linia kolejowa, ktora jeszcze niedawno byla uznana za absolutnie bezsen-
sowna, jezeli chodzi o uruchomienie tam potgczen kolejowych, mysle o linii kolejowej Krakow —
Skawina — O$wiecim, okazala sie hitem po wznowieniu polgczen kolejowych, to jestem prze-
konany, ze kazda kolejna linia, o ktérg samorzady postuluja, a wiem, ze w stosunku do linii
kolejowej nr 103 samorzady bardzo mocno zabiegajg o przywrocenie jej do eksploatacji... Kazda
odpowiedz powinna by¢ poprzedzona co najmniej analizg, a nie tylko i wylgcznie odpowiedzig
okragta. Tak to nazywam, przepraszam za wyrazenie. Niestety odpowiedZ na te interpelacje
jest odpowiedzig na okraglo, z ktorej nic nie wynika, a odsytanie do samorzadéw i rekomen-
dacje, aby realizowaly te inwestycje samorzady, jest, jeszcze raz powtorze, bardzo mocno nie
na miejscu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, bardzo chetnie zrobie panu taka specyfikacje,
bo w poprzednich kadencjach napisatam bardzo duzo kolejowych interpelacji, i te odpowiedzi
do wiadomosci przekaze. Bardzo chetnie.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Naprawde, bardzo chetnie.
Pan poset Sowa, bardzo prosze.

Posel Marek Sowa (KO):
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Dziekuje bardzo. Po pierwsze, bardzo dziekuje za wszystkie programy inwestycyjne, ktore
sg realizowane. One sg niezwykle istotne. Zdaje sobie sprawe, ze kolejka kolejnych inwestycji
jest duza, ze tego nie da sie nadrobié¢ w przeciggu 10, 20 lat i ze to pewnie troche potrwa.

Dzisiaj finansowanie mamy rekordowe, ale wiadomo, ze nigdy nie jest tak, zeby srodkéw
byto wystarczajaco. Zawsze potrzeby sg duzo wieksze. Przypomne, ze linia nr 117 byta sfinan-
sowana ze §rodkéw europejskich z komponentu regionalnego. Srodki finansowe byly z regio-
nalnego programu operacyjnego z regionu. To byla umowa z rzadem zawarta w kontrakcie
regionalnym, ze rzad to realizuje, a wojewodztwo takie zadania wspiera.

Faktycznie, trzeba te linie skonczy¢. To w ogodle jest bez dyskusji. Nie moze by¢ tak, ze srodki
wystarczaja do Andrychowa. Wiadomo, ze poczatkowo zmienily sie ceny i z tego tytulu wyniklo
to, ze zakres rob6t do Andrychowa byt drozszy i zrealizowano tylko etap do granic wojewodztwa.
Dalej, do Bielska ta linia musi by¢ w caloci zrobiona. To jest dla mnie oczywiste, tak samo jak
jest dla mnie oczywiste... Wspieram tutaj glos posta Krystiana, sam méwitem o tym chyba dwa
tygodnie temu, jak mieliSmy informacje o inwestycjach kolejowych w Sejmie. Linia z Bierunia
Starego do Bierunia Nowego tez musi by¢ dotgczona. Formalnie jest poza granicami naszego
wojewodztwa, ale z punktu widzenia funkcjonalno$ci dla mieszkancow Oswiecimia zapewni
nam polgczenie z Tychami. Tychy zawsze sg waznym oSrodkiem gospodarczym. Bardzo duzo
ludzi od nas tam pracuje. Tam naturalna jest tez kwestia osadnictwa. W tej chwili mieszka tam
wiele 0s6b zwigzanych z O$wiecimiem czy z zachodnig Malopolskg i warto te linie kolejowa
zrealizowac. Chyba trzeba przejac ten teren od Polskiej Grupy Gorniczej.

Chcialbym, zeby przy tych duzych inwestycjach nie wypadly nam inwestycje drobne, ktére
poprawiajg codzienne funkcjonowanie. Bardzo dziekuje za pozytywne otwarcie na rozwig-
zanie przej$cia na dworcu w Libigzu. To jest 16-tysieczne miasto. Tam trzeba zapewni¢, tak
jak w wiekszo$ci miejse, catkowicie bezpieczng komunikacje, nie tylko miedzy peronami, ale
rowniez w przejSciach na drugg strone. Wiem, ze pan dyrektor przygotowuje teraz koncepcje
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przejscia podziemnego. Mysle, ze znajdg sie na to $rodki finansowe, zebySmy mogli to jak najszyb-
ciej zrealizowac.

Chciatbym do tego pakietu zglosi¢ jeszcze jedno rozwigzanie. Chodzi mi o przystanek
kolejowy O$wiecim Kruki. On na pewno wzmocniltby linie Skawina — O$wiecim. Okoto
15 tys. mieszkancow mieszka tam w odlegltosci kilometra od potencjalnego przystanku. Gdyby
byta mozliwos¢, zeby zrobi¢ taka analize, rozwazy¢ lokalizacje, lokalizacja bytaby pewnie przy
ul. Zwirki i Wigury. Tam w sgsiedztwie jest szpital, sg bloki, jest praktycznie wszystko, jest tez
zbiorowa komunikacja miejska. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo.
Panie ministrze, prosze o odpowiedzi, tym bardziej ze pan minister zapowiedzial, ze musi
zdazy¢ na pociag.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Tak u mnie zawsze jak w droge, to pociag, a juz do Krakowa to obowigzkowo pociagiem. Nigdy
nie pokonalem trasy Warszawa — Krakow inaczej niz pociagiem.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:
Zapraszam... (niestyszalne)

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Nie wypada mi, panie ministrze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
(wypowiedz poza mikrofonem)

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Tak, ale minister Bukowiec realizuje to zadanie.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie przewodniczacy...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
...zupelnie powaznie, bo uwazam, ze projektantom bardzo sie udat odcinek drogi nr 7 miedzy
Warszawg a Krakowem, w odréznieniu od odcinka od Olsztyna... znaczy Ostrédy do Trojmiasta,
gdzie wiemy, jak ciezko sie prowadzi samochod.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dobrze. O drogach za chwile. Oddajmy glos panu ministrowi w sprawach kolejowych.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie ministrze, mam pewien problem, bo lubie poruszac sie z wieksza predkoScig, a po ekspre-
sowce mozna jechaé tylko 120 km/h. Slyszalem, ze sg tacy, ktorzy pokonuja te trase z duzo
wiekszg predkoscia, tylko ze nielegalnie. Styszatem, ze sa tacy, ktorzy jezdza szybciej. Te osoby
sg na tej sali. Dzisiaj nie bede ich wymienial.

Pani przewodniczaca, odpowiadajgc na pytania, zaczynajac od pana posta Kmity:
Szczucinka przez Zabno, Dgbrowe Tarnowska do Szczucina. Dla mnie sprawa jest jasna i to wyra-
zitem. Mozna robi¢ Szczucinke, ale to jest linia o parametrach linii lokalnej, o trudnej geome-
trii. Gdyby robi¢ ja porzadnie, trzeba byloby w catoSci mocno jg wyprostowac. Dlatego warto
wroci¢ do koncepcji Edwarda Gierka i powaznie podejsé do tematu Kielce — Busko — Tarnéw,
czyli porzadnej, dwutorowej, zelektryfikowanej linii kolejowej, ktérej nie zbudowano w PRL-u,
a to na mapie kolejowej sg brakujgce elementy po drodze z centralnej Polski w kierunku Mato-
polski i dalej, w kierunku granicy ze Stowacja. Po prostu mamy na sieci kolejowej takie braku-
jace elementy i to jest jeden z nich. Inaczej bedzie tak, ze wszystko bedziemy musieli, méwiac
kolokwialnie, przepycha¢ przez Krakéw. Mozemy to zrobié¢, zeby w ramach programu CPK
realizowanego w spotce CPK... Spétka CPK nie zaczeta studium wykonalnoéci dla tego pota-
czenia, minister Horala nie zapoczatkowal tego, ale obecnie warto byloby zapoczatkowac ten
temat, zeby te piecdziesiat kilka kilometréw nowej linii wrzucic na etap studialny. To w temacie
zupelnie nowej jakosci.

Trudniejszym tematem jest w mojej ocenie przedtuzenie CMK z okolicy 180. kilometra
CMK w kierunku Olkusza. To moze jeszcze byloby do zrobienia. Trudniejsze jest podejScie

G.K. 15




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 219)

16

do Krakowa, bo i tak musimy tutaj przeanalizowaé¢ dwa warianty. Je§li podchodzimy do Krakowa
od strony zachodniej, to odcinek przynajmniej od Zabierzowa do Krakowa musi by¢ rozbudowany
do czterotorowego. Nie ma zadnej opcji. By¢ moze odcinek ten musiatby by¢ odcinkiem czte-
rotorowym nawet od Krzeszowic. Temat byt wstepnie analizowany przez spétke CPK sze§é lat
temu i na konsultacjach spotecznych przedstawiciele CPK zderzyli sie z rzeczywistoScig bardzo
gloénych juz protestow: ,Nie przejdziecie przez ten teren. Nie ma mozliwosci, zeby zbudowaé
cokolwiek nowego”. Stad juz sama rozbudowa tej linii od Krakowa przez Zabierzéw do Krze-
szowic bytaby zadaniem trudnym, chociaz w mojej ocenie mozliwym. Budowanie nowego odcinka
blizej Krakowa to dzisiaj bylaby pewnie droga przez meke. Mowie o kwestiach spotecznych.

7 tego wzgledu musimy rozwazy¢ dwa elementy. Albo podchodzimy do Krakowa od strony
zachodniej, od Krzeszowic i Zabierzowa, albo rozbudowujemy do czterech toréw istniejacag
trase przez Zastéw, Miechow do tunelu. Trudno szukaé innej alternatywy, chociaz oczywiscie
drogowcy zrobili S7 i by¢ moze trzeba przeanalizowac jakie$ warianty przytulenia sie, mowiac
kolokwialnie, do S7, z nowa linig kolejowa wychodzacg na péinoc od Krakowa. To bedzie jedno
z waskich gardel i jeden z powazniejszych probleméw rozwoju ruchu dalekobieznego, ale nie
tylko dalekobieznego, bo na tych odcinkach mamy ruch mieszany. Na odcinku do Trzebini
mamy dzisiaj 250 pociagéw dobowo i to juz jest granica, ktéra nie pozwala i$¢ wyzej. Tam juz
po prostu nie pomiescimy kolejnego ruchu.

Musimy rozbudowac ten uktad do czterotorowego albo zbudowac catkowicie nowa linie kole-
jowa. To jest powazny problem wezla krakowskiego i ruchu w kierunku Warszawy, centralnej
Polski, ale takze w kierunku zachodniej Polski, bo o ile linia nr 133 przez Zabierzéw i Krzeszo-
wice ma alternatywe w postaci linii nr 94, o tyle w kierunku péinocnym nie mamy zadnej alter-
natywy. To, co teraz robimy w ramach KPO, jest poprawa przepustowosci, ale za mate pienigdze,
to trzeba sobie jasno powiedzie¢. Tam wktadamy fgcznie ok. 300 mln zl, ale jest to rozwigzanie
na maksymalnie 10 lat. Juz dzisiaj musimy mysle¢ o tym, jak wyjecha¢ z Krakowa szczegolnie
w kierunku péinocnym, i to nie tylko dla Intercity, ale i dla Kolei Matopolskich, dla POLREGIO,
dla potencjalnie innych przewoznikéw, ktorzy chea z tego korzystac. Nie dziwie sie, ze spotka
CPK podjeta temat, ale nie poszta dalej, jesli chodzi o wjazd do Krakowa, bo chociaz 15 lat temu
takie polaczenie bylo analizowane, to nic poza studium wykonalno$ci — wtedy robionym przez
PLK - sie nie wydarzylo. Podkreslam, niebawem temat stanie sie pilny.

Jesli chodzi o Intercity i Bronowice, to jest dobry pomyst, zeby pod tym katem przeanalizowac
Bronowice polozone 5 km od Krakowa Glownego. Jesli powstaje wezel, to trzeba sprobowac przy-
ciagna¢ mieszkancow zachodniej strony aglomeracji do kolei, bo nie ma sensu, zeby oni jechali
do Krakowa Gl6wnego. Jak chcg pojecha¢ do Wroctawia, Poznania, Gorzowa, Szczecina, to mieliby
tatwiej nie przeciskac sie do centrum miasta, tylko wsiada¢ bezpo§rednio na Bronowicach.
Zapisalem sobie ten temat, poniewaz analizujemy kolejne lokalizacje, gdzie faktycznie warto
albo sie zatrzymywac, albo wrecz zbudowac perony, zeby lepiej obstugiwaé aglomeracje. Mamy
juz kilka takich przyktadow w szeroko rozumianej aglomeracji warszawskiej. 30 km od Warszawy
jest Grodzisk Mazowiecki, ktory mogltby $ciagac do pociagow pasazerow z zachodniej czesci
miasta. Bronowice sg znacznie blizej centrum, dlatego warto watek przeanalizowac.

Przebudowa linii nr 62, Bukowno i powolne jazdy... Przyjrze sie temu, wrzuce ten temat PLK,
zeby przeanalizowac¢ Bukowno pod katem przebudowy. Do okreslenia bytby zakres techniczny,
zeby faktycznie nie byto tam powolnych jazd, bo jak juz wlozyliémy w te linie duzo pieniedzy
i zrobiliémy 100-120 km/h, to powolna jazda psuje nam ten efekt.

Pytania nr 5 i 6 dotyczyly POLREGIO. Panie posle, pani przewodniczaca, jesli mozna,
po mojej odpowiedzi na pozostale pytania oddalbym glos prezesowi Dingesowi, je§li chodzi
o POLREGIO i 110 km/h. To 110 km/h faktycznie moze by¢ problematyczne, zeby w ogole
zmie$ci¢ sie w rozkladzie jazdy na takiej trasie jak linia nr 133, bo ten pociag jest po prostu
za wolny i pociagi szybsze beda, méwigce kolokwialnie, ograniczaty go w rozkladzie jazdy.

Wezel krakowski... W tym temacie oddam glos dyrektorowi Wanatowi. Tu mamy zaré6wno te
drobne uzupelnienia, jak tgcznica, ktora pozwala nam stworzy¢ ring krakowski, jak i Bronowice,
jak i duze tematy w ramach wezta krakowskiego zwigzane z budowa nowych linii kolejowych,
bo Myélenice i ,,Kolej plus” to jest wlasnie taki temat, by¢ moze tez pewna alternatywa dla
rozwigzania drogowego, ktéry to temat, jak wiemy, jest trudny.

Jesli chodzi o linie nr 103, tez pozwole sobie oddac glos dyrektorowi Wanatowi, bo propo-
zycja oddania do samorzadu.... Mamy jeden dolnoslgski przyktad bardzo aktywnego samorzadu
i $wietnie sobie radzg. Je§li pojawila sie taka odpowiedz ze strony samorzgdu, to moze powiem
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jeszcze bardziej w kontekscie tego, ze ta linia nie pojawita sie w ,,Kolej plus”, a dobrze nadaje sie
do ,,Kolej plus”, bo jest tematem atwiejszym niz budowa nowych linii. Teraz mamy sporo takich
tematow spoza ,,Kolej plus”, ktore realizujemy w ramach §rodkéw budzetowych. Pochyle sie nad
linig nr 103 w pierwszej kolejnosci od Trzebini do Spytkowic, chociaz wiadomo, ze jej realizacja
mialaby sens w caloSci. Zobaczymy. Przeanalizuje ja pod katem zakresu i Srodkéow.

Oczywiscie najlepiej byloby, gdyby byla deklaracja organizatora, jaki bedzie ruch, bo zawsze
lepiej zobaczyc, czy to bedzie osiem par pociagdéw dobowo, czy wiecej. Wtedy tez przeanalizu-
jemy to pod katem tego, jaki zakres robdt jest wymagany. Patrzac jednak ogdlnie na skale sieci,
ciesze sie, ze dzieje sie duzo na liniach lokalnych, na liniach, ktére moga mie¢ nawet wiekszy
charakter niz tylko linie lokalne, moga nawet stuzy¢ jako trasy alternatywne, bo przeciez
z Trzebini mozna pojechaé¢ na Spytkowice i dalej, w kierunku Skawiny. Musimy miec tez alter-
natywe na wezle krakowskim, bo nawet gdy co$ sie dzieje na podstawowej trasie przez MydlIniki
do Zabierzowa, alternatywa jest linia nr 94.

Pani przewodniczaca, jesli chodzi o pozostale kwestie, oddam glos dyrektorowi Wanatowi,
bo mamy jeszcze to, co dalej bedzie sie dziato na liniach nr 94, 179, 117, oraz dodatkowe sprawy,
jak Libigz, ktory bedziemy realizowac, czy dodatkowy przystanek w Oswiecimiu. O$wiecim
teraz jest numerem jeden, jes§li chodzi o krétki okres wzrostow liczby pasazerow w relacji
do Krakowa, bo szybkie pociagi z Bielska-Bialej przez Czechowice i O§wiecim robig tu gigan-
tyczng robote. Tylko w samej relacji z Bielska-Bialej do Krakowa to jest 20 tys. pasazeréw
miesiecznie. Dochodzimy do 1 tys. pasazeréw dobowo tylko w calej relacji, nie liczac po drodze
Oséwiecimia czy Chrzanowa, a tutaj wzrosty tez sa duze.

To pokazuje, jak pasazerowie potrzebujg szybkiego ruchu z gtéwnych generatoréw potokow.
Szybki ruch moze odcigzac takie polgczenia, ktore zatrzymuja sie wszedzie. Negatywna strona tego
medalu jest taka, ze zabiera taki ruch z pociagéw wolniejszych. Z prezesem Dingesem mieliSmy
juz rozmowy o tym temacie, ze medal zawsze ma dwie strony. Podkre§lamy jednak, ze wszedzie
tam, gdzie mozemy zrobi¢ szybkie polaczenia miedzy dwoma regionami, polaczenia nieoczywiste,
bo na trasach dla Intercity stosunkowo krétkich, jak trasa 100-kilometrowa, bedziemy to robic,
bo kazdy dodatkowy pasazer w systemie jest pasazerem, o ktérego musimy zabiegac.

Pani przewodniczaca, dzisiaj odmeldowalbym sie na ekspres Tatry.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
(wypowiedZz poza mikrofonem)

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Tak, jeszcze ten temat. Faktycznie jezdzil kiedys$ pociag, ktory jezdzil przez Olkusz. Rozma-
wialiSmy z panem postem Kmitg, ze Intercity nie bylo zainteresowane tym, zeby ten pociag
wrocit. On jezdzil z Katowic przez Olkusz, Bukowno, potem jechal CMK do Warszawy.
Nie moge obiecaé¢ powrotu tych polaczen, chociaz faktycznie zmodernizowane parametry trasy
nie powinny blokowaé takich inicjatyw, zeby uruchomic chociaz jedng pare takich polgczen.
Intercity chee bardzo mocno pracowac systemowo, jak juz uruchamiamy jakas trase, zeby to byta
przyzwoita oferta: cztery pary polaczen, sze§¢ par, osiem par i wiecej, ale obiecuje, ze pochy-
limy sie nad tematem potgczenia przez Olkusz i Bukowno, szczegdlnie jak juz bedziemy tam
mieli zrealizowane wszystkie kwestie infrastrukturalne.
Pani przewodniczaca, jeSli mozna, oddam glos.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Tak, tak, oczywiScie.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
W tematach szczegdétowych dyrektor Wanat, w tematach Polerio — prezes Dinges. Kibicuje
POLREGIO, zeby zaczeli jezdzi¢ 160 km/h, je§li zatrzymuja sie co 20, 30 km, bo wtedy po prostu
musimy wykorzystywaé parametry infrastruktury. Przyjmujemy, ze to jest warunek konieczny,
ze jak mamy juz za duze parametry i zrobione ciezkie pienigdze, to najlepiej, gdyby wszyscy
przewoznicy te parametry wykorzystywali.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dobrze. Bardzo dziekuje, panie ministrze.

To najpierw pan dyrektor, potem pan prezes. Chyba ze pan prezes krocej... Tak. To prosze,
panie prezesie.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

(wypowiedZ poza mikrofonem)

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie ministrze, ale tu jest...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie przewodniczacy... czlowiek malej wiary, a wydawaloby sie, ze jesteSmy w miejscu, gdzie
ta wiara powinna by¢ troche mocniejsza.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

(wypowiedZz poza mikrofonem)

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

No wlasnie, dlatego spogladam i naprawde sie dziwie, panie przewodniczacy.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Ale prosze zobaczy¢ analizy. Jes§li w wojewodztwie warminsko-mazurskim przewozy urosng
0 30%, to dodamy do systemu kolejowego 1 mln pasazerow. Jesli w Matopolsce przewozy uroslyby
nam o 30%, to jesteémy na poziomie 50 mln pasazeréw. Kolej jest Srodkiem masowego trans-
portu. Musimy dbac o te generatory ruchu, zebySmy nie spedzali coraz wiecej godzin w korkach —
a to sie niestety dzieje — tylko przedstawiali alternatywe dla transportu drogowego. Taka natu-
ralng alternatywg w Matopolsce jest kolej. Dlatego te sztafety, o ktorych mowimy, muszg i8¢
w kierunku tego, ze realizujemy kolejne inwestycje. By¢ moze Busko — Tarnow jest tematem,
ktéry musimy niebawem rozpoczaé, tylko zeby to juz nie trwalo 20 lat, tak jak zaczynaliSmy
Podleze - Piekietko (dyrektor Majerczak, 2005 r.), tylko zeby ta realizacja najdalej po 10 latach
analiz trafiala na poziom realnej roboty na gruncie. Mamy juz wieksze pienigdze w systemie
i te pienigdze musimy bardzo precyzyjnie lokowaé, szczegblnie tam, gdzie do przewiezienia
sa miliony pasazer6w rocznie. Dzieki.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje, panie prezesie. Bardzo prosze...

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

(wypowiedz poza mikrofonem)

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie przewodniczacy, czeka jeszcze pan minister, sg sprawy drogowe.
Bardzo prosze, panie prezesie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

...wypowiedz prezesa... z grudnia 2012 r. Pamieta pan to posiedzenie Komisji Infrastruktury.
To byt dramat dla przewoz6éw kolejowych polskich pasazerow. Pan pamieta te debate, bo zapewne
gdzies$... chyba pan nie byt obecny na posiedzeniu Komisji, ale styszat ja pan. W tym kontekécie
faktycznie warto pracowac i warto miec...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Szanowni panstwo...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dobrze, panie...

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Nie, spokojnie, pociag jest...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Nie, stuchajcie, szanowni panstwo. Szanujmy czas...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Dziekuje bardzo. Dziatamy.

Wiceprezes zarzadu POLREGIO SA Wojciech Dinges:

18

Odpowiadam na pytania pana posta Kmity. Jezeli chodzi o pociagi na trasie Krakéw — Katowice,
to pociagi przyspieszone, ktore nie zatrzymujg sie na wszystkich przystankach, jezdzg z pred-
koscig 160 km/h. Sg to zaréwno pociagi POLREGIO, jak i pociagi Kolei Slgskich, ktore operujg

G.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 219)

na tej trasie. Jezeli chodzi o pociagi osobowe na tej trasie, maksymalng predkoscia jest 130 km/h,
dlatego ze tam mamy sporo przystankow osobowych w stosunkowo niewielkich odlegtosciach
i fizycznie nie ma sensu rozpedzac sie do predkosci 160 km/h. Uzysk na calej trasie mogltby
by¢ liczony w pojedynczych minutach: jednej, dwdch, trzech minutach. To jest jedyne rozsadne
wyja$nienie, dlaczego tam jest 130 km/h. Po prostu pomiedzy przystankami nie da sie za bardzo
rozpedzac, a jednocze$nie jest dbato$¢ o zuzycie energii.

Jezeli natomiast chodzi o potgczenia z Kielc do f.odzi po CMK, mam informacje, ze od przy-
sztego rozkladu jazdy, od przysztego roku bedzie tam rowniez predkosc rozktadowa 160 km/h.
W tej chwili byly problemy pomiedzy PLK jako zarzadcg infrastruktury i zgadzajacym sie
na rozklady. Nasze pociagi byly przytrzymywane gdzies na Wloszczowej itd., w zwigzku z czym
nie zaktadaliSmy tej rozktadowej predkosci, natomiast po pana stowach poprositem dyrektora
zakladu, zeby zrobi¢ wszystko, zeby w przysztym rozktadzie 160 km/h — przynajmniej na tym
odcinku CMK - wykorzystacé to tak, jak jest to mozliwe. Pojazdy, ktore tam jezdza, to sg pojazdy
umozliwiajace taka predkosc. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.
Panie dyrektorze, bardzo prosze kontynuowac.

Dyrektor regionu CRI PKP PLK SA Mateusz Wanat:

Dziekuje. Odpowiadajac na pytanie pana posta Jaskowca odnosnie do studium i jego rezultatow,
wyniki tego dokumentu chcemy przedstawic¢ opinii publicznej i wszystkim panstwu w drugiej
polowie roku. MySle, ze bedziemy gotowi w rejonie wakacji. Co tam zmieniamy? Poniewaz
w samym wezle Krakow znamy juz trase proponowanego nowego transportu publicznego,
jakim jest metro, uwzgledniamy to w analizach ruchowych i w modelach, ktére sg przygotowy-
wane w ramach tego studium. Byloby zupelnie nierozsadne, gdyby$my pracowali w oderwaniu
od tego, co dzieje sie w miescie. Kluczowe dla nas jest to, aby to bylo kompatybilne. Efektem
tego studium bedg m.in. tgcznice, o ktérych tu moéwitem.

W szerszej skali analizowana jest linia nr 103 i analizowana jest linia nr 115. Wszystkie te
wyniki bedg uwzglednione w tym dokumencie.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):

(wypowiedZz poza mikrofonem)

Dyrektor regionu CRI PKP PLK SA Mateusz Wanat:

G.K.

W okresie wakacji. Mysle, ze bardziej w polowie roku, wiec na samym poczatku wakacji.

Odnoénie do dwbch obiektow, o ktérych byla mowa, ul. Kapielowej i ul. Péttanki, faktycznie
ul. Kgpielowa... Jako mieszkaniec Krakowa bardzo dziekuje, ze miasto wystapilo w drugiej
edycji konkursu. Wiem, ze pytania byly teraz zadawane bodajze 8 kwietnia. Wyniki bedg okoto
czerweca. Jest to konkurs ogdlnopolski, wiec decyzje podejmowane sg w centrali strategii naszej
spotki. Oczywiscie kibicuje dwoma rekami i licze na to, ze to nam sie uda.

Ul Pottanki, po drugiej stronie Krakowa... Nie bylo wniosku o likwidacje tego przejazdu
i budowe wiaduktu. OczywiScie tez jestem tego zdania, ze ten przejazd jest bardzo klopotliwy
w tym rejonie. Dos¢ dobrze znam to miejsce. Trzeba szukac rozwigzania, zeby go zlikwidowac,
zeby ten wiadukt wybudowac. Swego czasu rozmawialiémy na ten temat z panem prezydentem.
Jest to duze zadanie. Jak nie ten konkurs, to trzeba znalez¢ inne rozwigzanie, zeby wiadukt
tam wybudowac.

Linia nr 103, moze jeszcze w uzupelnieniu... Pan minister powiedzial, ze bedzie zabiegal o to,
aby ta linia byla modernizowana. Zgadza sie, ona ma potencjat gtéwnie lokalny, natomiast moze
stanowic alternatywe dla linii nr 94 czy dla linii nr 117. Mozna tez udrozni¢ te linie w pierwszej
kolejnosci od Wadowic do Spytkowic, aby mozna bylto puszczac pdzniej na linie nr 94. Ta linia
tez jest oczywiscie szczegolowo podana w dokumencie wstepnego studium wykonalnoéci. Przed-
stawimy stosowne szczegolowe informacje z potokami podréznych, z finansowaniem blizej
potowy roku, tak jak méwitem.

Juz patrze, co tu jeszcze mamy zanotowane. Rozbudowa o trzeci i czwarty tor drogi nr 8
do Batowic i przygotowanie do projektowania to tez jest priorytet naszych dzialan. To jest
obowiazek, aby ten cigg komunikacyjny poprawic¢ w kierunku Warszawy, bo to nawet jest dalej
niz Batowice, czyli do Miechowa. Na prezentacji wspominalem, ze jednym z wariantéw jest
puszczenie dodatkowych toréw po tgcznicy, ktéra bytaby w Zabincu pod przej$ciem, pod linig
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nr 131, i po wyjsciu po potudniowej stronie Krakowa Giéwnego. To jest element, ktéry, mowiac
wprost, musi by¢ jak najszybciej zrealizowany. Na pewno w kolejnym rozdaniu finansowym
ta inwestycja musi by¢ zrealizowana.

Pan marszatek wspominat o linii nr 103, réwniez o linii nr 117 w kierunku Ket. Tak, udato sie
z RPO zrealizowac ten odcinek w jedna strone. Bezwzglednie trzeba polaczyc¢ z Bielskiem-Biala,
czyli Kety — Bielsko-Biala jest do modernizacji.

O linii Tychy - Bierun Stary nie mam co prawda szczegétowych informacji, bo to juz troche
wykracza poza nasz region, natomiast wiem, ze tam przetarg ma by¢ lada tydzien, pewnie
bedzie na poczatku maja. Co do odcinka Bierun Stary — Bierun Nowy, jezeli panstwo pozwola,
odniesiemy sie na pi§mie, bo tutaj tez nie mam szczegblowej wiedzy.

Dworzec w Libigzu... PrzejScie musimy bezwzglednie zrobi¢. Liczymy na wspéifinansowanie
jednostki samorzadu terytorialnego. Mamy tam odpowiednig pule oszczednoSci, ale zeby zrobié¢
to kompleksowo, potrzebujemy jeszcze kilku zlotych. Mam nadzieje, ze w potowie roku oglosimy
przetarg na projektowanie, zeby jak najszybciej uzyskaé decyzje administracyjng.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dobrze. Dziekujemy.

Dyrektor regionu CRI PKP PLK SA Mateusz Wanat:
Linia nr 94, no tak. Pan poset méwil o pierwszym etapie realizacji, ktéry byt zrealizowany
do Podboréw. Faktycznie, tam byta kompleksowa modernizacja. Na pozostalej czesci sg roboty,
ktore polegaja na czesciowej poprawie infrastruktury pasazerskiej, czyli czeS¢é peronow jest
wybudowana na nowo. Jest poprawiana geometria toru, aby skroci¢ czasy przejazdu. Prawda jest
taka, ze zeby te linie dokonczyc¢, potrzeba jeszcze 500 mln zt. Liczymy na to, ze to bedzie jedno
z zadan, ktore bedzie miato priorytet w kolejnej perspektywie, wraz z linig nr 103 i linig nr 94.
W ramach studium, ktére realizujemy, oczywiscie rozpatrujemy czesciowo nawet rozbudowe
tej linii o dodatkowe tory, tak samo linie nr 94, linie nr 8, jak i linie do Krzeszowic. To wszystko
jest w tym studium wskazane. Taka mape geograficzng z harmonogramem poszczegélnych
dziatan chcemy przedstawic¢ w potowie roku.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dobrze. Bardzo dziekuje.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
(wypowiedZz poza mikrofonem)

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie poéle, dajmy szanse drogowcom. Bardzo dziekuje za sprawy kolejowe.
Teraz glos odbiera mi pan minister Bukowiec. Oddaje glos panu ministrowi. Prosze o przed-
stawienie informacji na temat inwestycji drogowych w Malopolsce, jak rozumiem, razem
ze wspolpracownikami. Bardzo prosze. Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Dziekuje, pani przewodniczaca. Jak stycha¢, dzisiaj pewnie nie bede mégt duzo méwic, ale mam
ze sobg wspolpracownikow: pana dyrektora Tomasza Kwiecinskiego z centrali Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad i Macieja Ostrowskiego, dyrektora Oddzialu GDDKiA
w Krakowie.

Rozpoczne tylko jednym zdaniem o kolei, poniewaz byta tutaj mowa o Szczucince. Pan mini-
ster Malepszak mowit o planach docelowych, jakie ewentualnie mogtyby by¢, natomiast wazne
jest to, ze o odbudowe Szczucinki zabiegajg samorzadowcy, mieszkancy Powisla Dabrowskiego,
ktorzy borykaja sie z wykluczeniem komunikacyjnym, wiec odtworzenie trasy, ktora kiedys$ tam
funkcjonowala, bytaby szansa na to, aby mieszkancy catego powiatu dgbrowskiego mogli dotrzeé¢
chocéby do Tarnowa. W tej chwili tylko waska i zattoczona droga nr 73 - planujemy poszerzenie
i poprawe na tej drodze krajowej — stuzy za cigg komunikacyjny dla mieszkancéw tego regionu.

Prosze panstwa, jesli chodzi o ,,Rzadowy program budowy drég krajowych”, to w wojewddz-
twie malopolskim obecnie w realizacji znajduje sie ok. 17 km drog, odcinek drogi ekspresowe;j
S7 oraz obwodnice w ciggach drog krajowych realizowanych w ramach tego programu o szacun-
kowej wartosci ponad 4 mld zt. W przygotowaniu sg odcinki autostrady A4 i S52. Tutaj szacunki
moéwig o ok. 160 km i wartosci ponad 30 mld z1.
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Przypomne najwazniejsze szczegbly inwestycji, ktére sg prowadzone. To dokonczenie rynku
wokol Krakowa, czyli S7. W drugiej potowie tego roku planujemy odda¢ do uzytku wezet Mistrze-
jowice, ktéry nie tylko zdecydowanie poprawi komunikacje dla mieszkancéw Krakowa i regionu,
ale bedzie to réwniez doskonata droga tranzytowa dla wszystkich, ktérzy beda chcieli jezdzié
z kierunku péinoc-potudnie.

To réwniez inne odcinki drég, ktore sg realizowane. To Beskidzka Droga Integracyjna reali-
zowana w tej chwili, podzielona na cztery etapy. Tam prace przygotowawcze, jesli chodzi o doku-
mentacje i badania geologiczne, przebiegaja bardzo sprawnie. W tym tygodniu pierwsze przetargi
na Sadeczanke bedg przez generalng dyrekcje oglaszane przy trzech najmniej kontrowersyjnych
etapach. Bedziemy juz tutaj zlecaé w ramach przetargu prace geologiczne i koncepcje progra-
mowg calego projektu. Jesli chodzi natomiast o dwa odcinki, gdzie bedziemy robi¢ korekte
z uwzglednieniem wnioskow samorzgdow, tam bedziemy réowniez — jeszcze w tym miesigcu,
najpézniej na poczgtku kwietnia — zleca¢ stosowne przetargi.

Minister Dariusz Klimczak nie tak dawno podpisal program inwestycyjny dla rozbudowy
autostrady A4 o trzecie i czwarte pasy: dodatkowe pasy trzecie tam, gdzie sg dwa, a czwarty
pas tam, gdzie sg trzy. Rowniez za rok koniczy sie umowa koncesyjna z firmg Stalexport. Mimo
wniosku ze strony firmy Stalexport podjeliSmy decyzje, ze absolutnie nie bedziemy przedtuzaé
tej umowy, wiec ten odcinek za rok przechodzi w zarzadzanie Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad.

Realizowane sg réwniez inwestycje obwodnicowe. W tym przypadku to obwodnica Limanowe;
czy Nowego Targu. Sg na r6znym poziomie realizacji, ale o tym powiedza panowie dyrektorzy.
Bardzo prosze, jesli pani przewodniczaca pozwoli.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo. Prosimy.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

To jeszcze stowo o tym, o czym powiedzialem na konferencji prasowej, bo mysle, ze to wazna
informacja. Oprécz obwodnicy Zatora, o ktorej mowit pan posel przewodniczacy Marek Sowa,
dzisiaj podpisalem program inwestycyjny na budowe bardzo newralgicznego ronda. Tam mamy
ruch wynoszacy 11,5 tys., a 4 mln uczestnikéw, turystéw przyjezdza do centrum rozrywki.
Ten odcinek DK44 jest bardzo niebezpieczny. 22 mln z1 to program inwestycyjny. Z tego bedzie
wktad ok. 4,5 mln zt od firmy, ktéra zadeklarowata dotozenie si¢ do przebudowy tego skrzyzo-
wania i wybudowania podziemnego przejscia dla wszystkich tych, ktorzy beda chcieli skorzy-
stac. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze.

Radca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

G.K.

Dzien dobry. Szanowna pani przewodniczaca, szanowni panstwo, w telegraficznym skrécie
postaram sie szybciutko powiedzie¢ o inwestycjach, ktore sg prowadzone przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na terenie wojewodztwa malopolskiego.

Po pierwsze, inwestycje w realizacji. Tak jak powiedzial pan minister, na koniec tego roku
planujemy do oddania ostatni fragment wschodniego obejScia Krakowa. Bedzie wtedy juz peiny,
funkcjonujacy ring. Jest to niezmiernie istotny element. Tak jak mowitem, wszystkie prace
na dzien dzisiejszy idg zgodnie z zalozeniami harmonogramowymi. Na koniec roku planujemy
uruchomienie do ruchu pelnej obwodnicy.

Kolejny odcinek, na poludnie, to rozbudowa uktadu drogowego w Libertowie. Tutaj koniec
budowy planujemy na III kwartal przysziego roku. Kolejny odcinek to budowa wezta drogo-
wego w Krzyszkowicach. Planujemy, ze w kwietniu, czyli juz za moment, oddamy do ruchu ten
uktad drogowy. Dalej: DK7, budowa wezta drogowego w My§lenicach. To tez jest zaplanowane
na maj tego roku. Tutaj inwestycje zblizaja sie wiec do konica.

Obwodnica Zatora... Po wielu bojach w Krajowej I[zbie Odwolawczej udalo sie. Mamy wyko-
nawce. Planowane zakonczenie to IV kwartal 2027 r. Liczymy na to, ze wykonawca p6jdzie
tutaj sprawniej. To nie jest duzy zakres, wiec moze uda sie szybciej, ale termin umowny
to IV kwartal 2027 r.
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Przy obwodnicy O§wiecimia tak naprawde zostal nam ostatni, newralgiczny fragment:
przejscie pod linig kolejowa. Planujemy, ze do konca tego roku cata inwestycja bedzie juz funk-
¢jonowac. Wszystkie odcinki, ktore mogly by¢ oddawane do ruchu, byly sukcesywnie oddawane
w ostatnich miesigcach.

Roboty na obwodnicy Zabierzowa sg realizowane. Budowa jest w toku. Planowane zakon-
czenie rob6t to III kwartatl 2027 r. Zakonczenie rozbudowy DK94 na odcinku w Olkuszu
planowane jest na zakonczenie tego roku, czyli IV kwartat 2026 r. Budowa wezla drogowego
w Wieliczce jest planowana do zakonczenia w koncowce przyszlego roku.

To, co nas czeka, jesli chodzi o przetargi na roboty w systemie ,,Buduj” lub ,,Projektuj i buduj”
w najblizszej perspektywie badz te, ktore sa juz w toku, to obwodnica Limanowej. Przetarg zostat
ogloszony. Tutaj planujemy, ze w kwietniu lub w maju powinni§my mieé oferty wykonawcow.

Na obwodnicy Wadowic jest analogiczna sytuacja. Tutaj tez przetarg jest juz w toku od grudnia
zesztego roku. To bardzo podobny, zblizony termin. Planujemy, ze w kwietniu bedziemy mieli
oferty od wykonawcow.

Przetargi planowane... To byly przetargi w toku, a tutaj mamy planowane. To budowa
wezla drogowego w Jaworniku. Planujemy, ze w II kwartale tego roku uzyskamy ZRID.
Jak tylko uzyskamy ZRID, bedziemy ruszac z postepowaniem przetargowym na roboty. To takze
rozbudowa DK87 Nowy Sacz — Piwniczna-Zdrdj. Tutaj mamy decyzje Srodowiskowa. Planujemy
przetarg na roboty na przetomie II i III kwartalu tego roku.

Dokumentacja, czyli projekty, ktore sg w przygotowaniu, to obwodnica Makowa Podhalan-
skiego. Planujemy, ze w drugiej polowie tego roku uzyskamy decyzje Srodowiskowa. Jak tylko
bedziemy jg mieli, bedziemy kontynuowali dalsze prace projektowe, przygotowawcze do tego
zadania.

Obwodnica Nowego Targu, DK49... Tutaj tez po pewnych perturbacjach, wyzwaniach
ze strony Nowego Targu uzupelniliSmy te dokumentacje. Zakladam, ze w drugiej potowie tego
roku powinni$émy miec decyzje Srodowiskowg. Jak bedzie decyzja srodowiskowa, oczywiscie
bedziemy kontynuowali proces przygotowawczy.

Obwodnica Chrzanowa i Trzebini... Tutaj zakoniczyliSmy etap odbioru tej dokumentacji,
jesli chodzi o materiaty do decyzji srodowiskowe]. Zakladamy, ze na przelomie II i III kwartatu
zlozymy wniosek o decyzje srodowiskowg dla wariantu 4.

Obwodnica w Piwnicznej-Zdroju... Tu planujemy, ze decyzje Srodowiskowa uzyskamy
w drugiej potowie tego roku. Jak tylko ta decyzja bedzie, bedziemy szli dalej z procesem
przygotowawczym.

A4, o czym przed chwilg wspomnial pan minister, mamy podzielong na kilka odcinkéw.
Tutaj jest odcinek Dulowa — wezet Balice. Planujemy, ze w marcu tego roku oglosimy przetarg
na realizacje. Wiasnie oglosiliSmy przetarg na realizacje. Zle powiedziatem. Oglosiliémy przetarg
na materialy do decyzji... projekt budowlany. Te rozbudowe rozpoczynamy od rozbudowy jezdni
o trzeci pas ruchu. To po to, aby p6Zniej mozna bylo ewentualnie sprawnie wdrazac organizacje
ruchu w zakresie kolejnych dostosowan poszczegélnych obiektéw mostowych.

Balice-Krakéw — ul. Kagpielowa... W drugiej potowie tego roku planujemy ztozyé¢ wniosek
o decyzje srodowiskowg. Oprocz rozbudowy mamy tutaj tez lekkie korekty przebiegu autostrady
A4, szczegdlnie w okolicy przejScia przez Wiste czy w obszarze istniejacego wezta Skawina.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

(wypowiedZz poza mikrofonem)

Radca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:
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Nie, prawie... (niezrozumiate)

Odcinek Balice-Krakéw — ul. Kgpielowa. .. Jutro bedzie szczegotowsza prezentacja. To kwestia
powigzania lotniska Balice z tym ukladem drogowym. Tu, jak widzimy, wyksztalcimy zupelnie
nowe powigzanie dla lotniska Balice, ale szczegdly beda na jutrzejszym posiedzeniu Komisji,
gdzie dyrektor Jakubiak to zaprezentuje. Planujemy, ze zlozenie wniosku o decyzje srodowi-
skowa bedzie w drugiej potowie tego roku.

Rozbudowa wezla Krakow Poludnie... Zakladamy, ze w drugiej potowie 2026 r. ztozymy
wniosek o ZRID. Tu zakres prac jest bardzo duzy. Taki wezel jest bardzo skomplikowany, ale
glownie wynika to z ograniczen terenowych, ktore sg w tym obszarze, dlatego p6zniej bedg
bardzo skomplikowane prace do wykonania, wszystko to pod ruchem.

G.K.
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S7 na potudnie od Krakowa... Tutaj, jak panstwo dobrze wiecie, w chwili obecnej zostal
powolany zespél przy generalnym dyrektorze. Zaktadamy rozpoczecie prac tego zespotu
od 10 kwietnia. Zgodnie z takim harmonogramem chcemy co dwa tygodnie spotykac sie tutaj
ze strong spoteczng i prowadzi¢ dyskusje i rozmowy na temat sposob6w, czyli doboru kryte-
riow i wag do tych kryteriow tak, aby p6zniej mozna byto w oparciu o ustalone kryteria i wagi
wybrac ten wariant przebiegu, ktory bedzie najwyzej punktowany zgodnie z tymi ustaleniami.
Zaktadamy, ze final prac tego zespolu zakonczy sie we wrze$niu tego roku. OczywiScie dalszy
harmonogram bedzie zalezal od tego, jak te prace beda przebiegaly i czy rzeczywiScie uda sie
je zakonczy¢ we wrzesniu 2026 r.

BDI, S52 podzielone sg na cztery odcinki. Na kazdym z tych odcinkéw jesteémy na etapie
prac projektowych i szczegbélowych badan geologicznych. Cel mamy taki, zeby przed lipcem
2028 r., przed uplywem waznosci decyzji srodowiskowej zlozy¢ wniosek o decyzje ZRID.

Wracajac jeszcze do Zakopianki: rozbudowa w Glogoczowie. Tu planujemy uzyskanie decyzji
Srodowiskowej w 2027 r.

Budowa Sadeczanki... Pan minister wskazat juz, ze podzielona jest na pie¢ odcinkéw realiza-
cyjnych. Dla trzech odcinkéw rozpoczynamy prace przetargowe na etapie koncepcji z geologig.
Dla dwdch odcinkow, tam, gdzie byty protesty spoteczne, wracamy do analizy zmiany tych prze-
biegéw. Jedno i drugie zadanie planujemy tak, ze na przelomie Il i III kwartatu 2026 r. zostang
ogloszone stosowne postepowania przetargowe.

Mamy tez rozbudowy istniejgcych drog. To DK79 na odcinku od wojewodztwa Swietokrzy-
skiego do Krakowa. Planujemy, ze w drugiej polowie roku zlozymy wniosek o decyzje ZRID.
Prace projektowe caly czas trwaja.

Dalszy ciag drogi nr 79 Rudawa — Mloszowa... Tutaj z kolei planujemy, ze na przetomie
IIT i IV kwartalu 2026 r. uzyskamy decyzje Srodowiskowg i przystapimy do kolejnych prac
przygotowawczych.

Rozbudowa DK47 Nowy Targ — Szaflary... Tutaj tez planujemy w drugiej potowie 2026 r.
wniosek o decyzje Srodowiskowa. Szaflary — Zakopane to analogiczna sytuacja. Te zadania
s realizowane rownoczesnie.

DK28 Zator — Wadowice... Tutaj tez w drugiej polowie 2026 r. planowany jest wniosek
o decyzje Srodowiskowa. DK28 Nowy Sacz — Ropa to analogiczna sytuacja: rozbudowa, druga
polowa 2026 r., planowane uzyskanie decyzji Srodowiskowe;.

Kolejny odcinek to DK28. Tutaj tez planowane jest zlozenie wniosku o decyzje Srodowiskowa
w drugiej potowie 2026 r.

Rozbudowa DK28 w Gorlicach... Zlozenie wniosku o decyzje srodowiskowg tez planowane
jest w pierwszej polowie tego roku.

Budowa DK7 na odcinku Rabka — Chyzne, czyli do granicy... Tu planujemy zlozenie wniosku
o decyzje srodowiskowa w drugiej polowie biezacego roku.

Mamy jeszcze rozbudowe w pieciu odcinkach DK28. Planujemy uzyskanie ZRID w 2029 r.

Dziekuje za uwage. To w telegraficznym skrocie. Jezeli sg pytania, to...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Bardzo dziekuje. Rozumiem, ze dyrektora regionalnego nie bedziemy juz prosi¢ o uzupelnienie.
Pytania? Jako pierwszy zglosit sie pan przewodniczacy Adamczyk. Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

G.K.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, mam $§wiadomo$c¢ szybkosci czasu. Jest godz. 18.00.
0O godz. 18.00 powinniSmy zakonczy¢ procedowanie dzisiejszego posiedzenia Komisji. Mam
pytania i bardzo prosze, aby odpowiedzi na te pytania rowniez zostaly skierowane w formie
pisemnej. Mam §wiadomo§¢ tego, ze nie na wszystkie pytania bedzie mozna precyzyjnie udzieli¢
odpowiedzi.

Pierwsze pytanie dotyczy przebudowy odcinka drogi S52 pomiedzy drogg nr 94 a autostradag
A4 przecinajacg droge nr 79. Program inwestycyjny zostal podpisany w 2022 r. Jako minister
podjatem decyzje o przebudowie tego odcinka i przystosowaniu do drogi ekspresowej trzypa-
smowej plus pas awaryjny. To dokladnie tak jak na p6inocnej obwodnicy Krakowa. Prosze
o informacje, na jakim etapie sg te prace, kiedy mozemy spodziewac sie rozpoczecia realizacji
tej inwestycji.

Kolejny temat. Rozumiem, ze jutro bedziemy rozmawiali na temat wezla na autostradzie
A4 w okolicach lotniska czy w sgsiedztwie lotniska Balice. W 2023 r. otrzymaliScie panstwo
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na jesieni trzy warianty, tzn. powolany juz, nowy minister otrzymat trzy warianty tego wezta
do decyzji, do wyboru. To byly tak dalece zaawansowane prace. Pytanie, czy ktorys z tych
wariantow zostal wybrany i ktory zostal wybrany. Tutaj jest jednoczeénie pytanie o realizacje
inwestycji miejskiej, ale... Nie, to jest istotne, panowie, bo nie wiem, czy macie to gdzie$ w doku-
mentach... (niezrozumiate) czy macie to na agendzie. Ot6z prowadzone byly prace i dalece
zaawansowane rozmowy dotyczace polgczenia drogi miejskiej, ul. Czarnowiejskiej nowym odcin-
kiem drogowym do lotniska, do jednego z trzech wariantéw wezla. Pytanie, czy dalej trwajg
prace nad tym, aby znaleZ¢ sposob finansowania tej inwestycji, bo wiadomo, ze miasto jej nie
uniesie, bo nie jest w stanie uniesé, a to powinien by¢, jak uznaliémy wéwczas w trakcie prac...
Jest tutaj byty prezes lotniska Balice, pan Radostaw Wtoszek. W czasie kilkuletnich w zasadzie
prac nad koncepcja przebudowy catego tego odcinka autostrady A4 wraz z wezlem przy lotnisku
byla to immanentna cze§¢ naszych dziatan. Pytanie dotyczy mozliwosci: Czy ministerstwo,
rzad widzi mozliwo§¢ wziecia udzialu w realizacji inwestycji 1aczacej wezel na autostradzie A4
z systemem komunikacyjnym miasta Krakowa? To jest drugi temat i drugie pytanie, na ktore
prosze rowniez o odpowiedz w formie pisemne;j.

Teraz tak... Dotyczy to inwestycji. Zastanawiam sie i prosze o odpowiedZ na pytanie, jak
to sie stalo, ze w zwigzku z decyzjg ZRID zgloszong do Malopolskiego Urzedu Wojewodz-
kiego... Jesli dobrze pamietam, wniosek na decyzje ZRID o przebudowie DK94 od miejscowosci
Zederman do miejscowosci byt ztozony w pazdzierniku 2023 r. Po dwéch latach procedowania
zostal wydany ZRID na praktycznie potowe tego odcinka, bo od Zedermana do skrzyzowania
z drogg krajowa drogi powiatowej, do miejscowoSci Saspoéw. Tam juz trwajg prace przygoto-
wawcze, ktére maja na celu rozpoczecie tej inwestycji. Czy ona sie juz rozpoczeta? Nie wiem,
by¢ moze w ostatnich dniach to sie stalo. Jak to sie stalo, ze po dwoch latach procedowania
decyzji ZRID wydano decyzje ZRID na polowe tego odcinka? Co z drugim odcinkiem tej drogi?
Przeciez przebudowa drogi nr 94 byla przygotowywana wlasnie od miejscowosci Zederman
do miejscowosci Wielka Wies.

Na marginesie, jest tutaj pan wicewojewoda. Panie wojewodo, prosze zwrécié uwage panu
wojewodzie — $wiadomie mowie to do protokolu — ze stabo to wyglada, zeby chwali¢ sie czyms,
co bylo procedowane dwa lata w sytuacji, kiedy wydano pozwolenie na polowe tego, czego doty-
czy! wniosek, i mowié jeszcze o tym, ze poprzednicy w ogéle o te inwestycje nie zadbali. To tak
na marginesie. Prosze przejrzec zapisy z konferencji prasowej pana wojewody. Nie mam problemu
z tym, zeby kto$ identyfikowal mnie z inwestycjg lub nie, ale sg gdzie§ granice, ktérych sie
nie przekracza, a urzad wojewody wymaga szacunku. O tym pan pelnigcy ten urzad powinien
wiedzie¢. Powinien o tym pamietaé. Obiecalem sobie publicznie zwréci¢ uwage mimo tego,
ze zdarzenie mialo miejsce przed kilkoma miesigcami.

Teraz tak... W S7, o ktérej mowit tutaj pan dyrektor Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad... Ot6z méwi pan o finale pracy zespotu powotanego do rozpatrzenia czy do rozwa-
zenia, czy do pracy, procedowania nad wariantami przebiegu drogi ekspresowej S7. Méwi pan
0 26 wrzeénia, tak?

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

O wrzeéniu tego roku.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

O wrze$niu 2026 r.

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

Tak.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Prosze mi powiedzie¢, co wowczas ma si¢ wydarzyc. Wybor wariantow do STES wlasciwego?
Co to oznacza: wybor wariantéow do STES wtasciwego? To jest moje pytanie, bo chciatbym
wiedzie¢, kiedy ewentualnie bedzie jakakolwiek decyzja w tej sprawie, a odnosze wrazenie,
ze temat jest jakby przepychany dalej przez kolejne kwartaly. Rozumiem, ze zesp6t, ktory
zostat powolany, w ktorego sktad wehodzg samorzady, inwestor, bedzie pracowal nad wyborem
wariantu, a finatem prac tego zespotu bedzie wybo6r wariantéw do STES wlasciwego, czyli dalej
nie bedzie to ostateczna decyzja co do wskazania wariantu, tylko dalej bedziemy na poziomie
poszukiwania rozwigzania.
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Na marginesie, chyba pierwszy raz w historii bedziemy mieli wybor korytarza drogi przez
glosowanie. Rozumiem, ze jezeli komus§ uda sie zbudowa¢ koalicje wewnatrz tego zespotu,
a przeciez kazdy z samorzgdéw ma... Dwdch reprezentantéw? Dobrze kojarze? Tak panstwo
przyjeliScie. Kazdy z zainteresowanych samorzgdéw ma dwoch reprezentantéw. Kazde stowa-
rzyszenie NGO zajmujace sie tg problematyka ma dwoch reprezentantow. Nie? Dobra, OK, ale
jezeli ktos zbuduje wiekszo§¢, to rozumiem, ze wiekszo§¢ przeglosuje i mniejszosc sie dostosuje.
Prosze mi wyjasnié, o co chodzi z tym glosowaniem i z tymi zespotami.

Teraz — uwazam - wazna sprawa. Jeszcze bede do tego wracal, ale pojawia sie wiele pytan.
Panie ministrze, zaraz bede mial do pana prosbe, nie tylko do pana ministra, ale tez do resortu
i do rzadu. Ot6z pojawia sie wiele obaw i watpliwosci. Dzisiaj otrzymalem pytanie od osoby,
ktora mozna by nazwacé opinion leader w §rodowisku krakowskim, czyli od jednej z osob, ktora
czesto zabiera glos publicznie. Pytanie bylo takie: Czy Stalexport jednak przedtuzy umowe
na koncesje? Czy bedzie przedluzona koncesja?

Mowit pan teraz, ze mimo wniosku Stalexportu podjeliécie decyzje o nieprzedtuzaniu.
Chciatem bardzo wyraznie podkresli¢, powiedzieé¢ takze i panu, panie ministrze, i pozwoli¢ sobie
przypomnie¢. Umowa koncesyjna jest tak skonstruowana, polskie przepisy prawa mowig jasno
1 wyraznie, ze nie ma mozliwosci przedtuzenia tej umowy koncesyjnej. Zgodnie z przepisami
prawa obowigzuje tryb wylonienia koncesjonariusza w trybie zaméwienia publicznego, czyli
w trybie wyboru koncesjonariusza. Jezeli miatoby by¢ tak, ze koncesja na powrét miataby byé
przyznana czy mialby zosta¢ wybrany nowy koncesjonariusz, to przetarg koncesyjny powinien
zostacé ogloszony okoto 2022 r., a przygotowany od 2021 r. Dzisiaj nie ma takiego sformulo-
wania jak to, ze kto§ podjal decyzje o tym, ze koncesja nie bedzie przedtuzona. To tak, jakbyscie
panstwo chcieli przedtuzy¢ wykonanie odcinka autostrady wykonawcy, ktéry ma 20 km zlecone
w trybie zaméwienia publicznego, i kto$ powiedzialby, ze rozwazamy przediuzenie o 20 km
wykonania kolejnego odcinka dla tego samego wykonawcy. To jest absurd. Bardzo prosze, zeby
nie trzymac ludzi w niepewnosci.

Zreszta podstawg do tego, ze ta autostrada nie bedzie ptatna, jest przede wszystkim ustawa
z dnia 1 lipca 2023 r. o autostradach platnych, z ktérej jednoznacznie wynika, ze autostrady
zarzgdzane przez polskie panstwo nie sg autostradami ptatnymi dla pojazdow o DMC do 3,5 tony
oraz dla motocykli. Kierowcy pojazdéow do 3,5 tony oraz motocykle nie placa na autostradach
zarzadzanych przez panstwo polskie. 26 marca przysztego roku autostrada przechodzi w tryb
zarzadzania przez panstwo i z mocy ustawy nie ma mozliwosci, zeby byta ona ptatna. To jest
caly zamysl i to jest ta konstrukcja, ktorg przygotowaliSmy przed kilku laty. Z tego wynika
fakt, ze autostrada A4 nie bedzie ptatna i nie bedzie platna zadna inna, dla ktérej obowigzuje
koncesja i ta koncesja wygasnie, bo nastepnego dnia po wyga$nieciu koncesji autostrada jest
zarzadzana przez panstwo, a wowczas nie mozna wprowadzi¢ trybu platnego.

Jeszcze jedno. Co do rozbudowy autostrady A4 mam pytanie i prosze o odpowiedz
na to pytanie. W zwigzku z tym, ze w ,,Rzadowym programie budowy drog krajowych” nomen
omen z 13 grudnia 2022 r. z zalacznika nr 1 z poz. 34 wynika, ze autostrada A4 miedzy Wrocta-
wiem a Tarnowem na diugo$ci 337 km bedzie rozbudowana, bardzo prosze o informacje, jakie
dziatania podjeto dla kolejnych odcinkow tej autostrady, zeby byta ona rozbudowana. To jest
poz. 34 zalgcznika nr 1 do ,,Rzadowego programu budowy drég krajowych” z 13 grudnia 2022 r.
Bardzo prosze rowniez o pisemng informacje - tutaj korzystam z okazji — na jakim etapie jest
realizacja poz. 33 tego samego zalacznika: rozbudowa i budowa autostrady A4 na wysokosci
Wroclawia, Wroctaw — Krzyzowa. Prosze o informacje, na jakim etapie jest przygotowanie
rozbudowy tej autostrady. Bardzo dziekuje.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
To juz Dolny Slask, a jesteSmy w Malopolsce.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Tak, ale to, ze jesteémy w Malopolsce, nie zwalnia nas od dbalosci o wszystkie odcinki auto-
strad. Jeszcze jedno, korzystajac...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Nie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam.
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Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie przewodniczacy...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Jeszcze jedno pytanie z tym zwigzane. W pazdzierniku 2023 r. podpisalem program inwestycyjny
dla rozbudowy autostrady A4 miedzy Balicami a Katowicami. Pan minister Klimczak o$wiadczyt
ostatnio na konferencji prasowej, ze podpisat aneks do programu inwestycyjnego rozbudowy
autostrady A4. Co obejmuje ten aneks? Jezeli to mozliwe, prosze o udostepnienie skanu tego
aneksu programu inwestycyjnego, a jezeli jest to niemozliwe, to w trybie ograniczonego dostepu.
Bardzo prosze o mozliwo$¢ zapoznania sie z tym dokumentem, czyli aneksem do programu
inwestycyjnego rozbudowy autostrady A4 miedzy Krakowem a Katowicami z 2023 r. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo.
Czy jeszcze kto§ z panstwa chee zabraé glos? Pan posel Jaskowiec, bardzo prosze. Licze
na krotsze wypowiedzi.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):
Szanowni panstwo, kilka krétkich pytan, ale przede wszystkim chce podziekowaé panu mini-
strowi Bukowcowi za odwazna decyzje zwigzanag z etapowaniem Sgdeczanki, bo to trzeba bylo
zrobi¢ i dzieki temu jedna z najwazniejszych inwestycji drogowych w Malopolsce ma szanse
wyjsc z PowerPointa w teren. To jest istotne i to trzeba docenic.

Mam kilka pytan o inwestycje, ktore juz tu sie pojawialy. Chciatem dopytac o wezet Krakow
Poludnie, przebudowe A4 z Zakopianka. Tam planujecie panstwo w polowie tego roku ztozenie
wniosku o ZRID. Mam pytanie. Czy prace uda sie rozpoczaé w 2027 r.? To jest do§¢ wazny wezel.
On jest strasznie przetadowany i zakorkowany. To jest pilna sprawa.

Musze niestety przychyli¢ sie do pytania pana posta Adamczyka w sprawie drogi nr 94
na odcinku Modlnica — Modlniczka. Kiedy mozemy spodziewa¢ sie jakich§ ruchéw zwigza-
nych z DK94?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
52.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):
Dobrze, przepraszam: 52. W kazdym razie chodzi o odcinek pomiedzy wezlem Modlnica a Modl-
niczka, czyli dostosowaniem do drogi ekspresowej. To tez jest istotna kwestia.

Ostatnie pytanie dotyczy Zakopianki, oczywiScie przebudowy, budowy S7 do Myslenic:
Krakéw — Myélenice. Pytanie jest o tyle istotne, ze zaniepokoil mnie brak rozméw z miastem
Krakow, jakis taki zgrzyt, ktory tutaj nastal. To pytanie dotyczy kwestii tego, czy w ramach
analiz, ktére bedzie przeprowadza¢ Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, rozwa-
zacie panstwo mozliwos$¢ wyjScia z wariantami poza studium korytarzowe. OsobiScie uwazam,
ze studium korytarzowe przygotowane przez poprzednie ministerstwo jest praprzyczyna catego
problemu, ktéry tutaj jest, bo ono zaweza wprowadzenie S7 do odcinka, ktéry przebiega przez
teren gesto zurbanizowany. W zwigzku z tym pytanie jest takie: Czy planuja panstwo poszukaé
wariantow, ktore wyszlyby czy to w strone wschodnia, czy to w strone zachodnia, poza to studium
korytarzowe? Pojawia sie tez pomysl na przyklad na kierunku Gdowa, gdzie gmina generalnie
podchodzi do tego bardzo pozytywnie.

Tyle mam krétkich pytan. Prositbym o odpowiedz. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Czy jeszcze kto§ z panstwa chce zabrac glos? Jedli nie, to poprosze pana ministra o udzielenie
odpowiedzi.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Dobrze. Szanowni panstwo, pani przewodniczaca, rozumiem, ze pan przewodniczacy Adamcezyk
prosi o odpowiedzi tez w formie pisemnej, tak? Tych tematéw jest dos¢ duzo, wiec odniose sie
do kilku pytan i poprosze pana dyrektora Kwiecinskiego i pana dyrektora Ostrowskiego
0 bardziej szczegdlowe odpowiedzi.
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Co do Stalexportu, nie bede mowit o szczegétach umowy, natomiast chciatbym potwierdzic,
bo to jest clou komunikatu, ktory przedstawil pan minister Klimczak, ze za rok ta autostrada
bedzie udostepniona, bedzie zarzadzana przez generalng dyrekcje. Nie planujemy zadnej innej
formy koncesji. Nie planujemy zadnej innej formy oddania tego w tego typu zarzadzanie.

Co do co do pytania o szczegély spraw zwigzanych z lotniskiem Balice, z przebudowa
Modlnica — Modlniczka, poprosze panoéw dyrektorow.

Odnoszac sie do pytania, a wlasciwie stwierdzenia, dziekuje za te stowa pochwaly. Co do Sade-
czanki, uwazam, ze dzieki temu, panie posle, jesteSmy w stanie naprawde znaczaco przyspieszy¢
te inwestycje. Szkoda, ze poprzedni dyrektor oddzialu nie skorzystal wczesniej z propozycji
wariantu samorzadowego, ale c6z, nie ma co wraca¢, idzmy do przodu.

Bardzo prosze o odpowiedZ panéw dyrektorow.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje, panie ministrze.
Bardzo prosze o te glosy.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):

Dodam tylko jedng rzecz: ta droga Modlnica — Modlniczka ma jednak numer 94, a nie 52. Spraw-
dzitem. To tak na marginesie.

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

Dobrze. Na odcinku Modlnica — Modlniczka jest prowadzony proces przygotowawczy. Jest
wykonawca dokumentacji projektowej. Uzgadniamy szczegély tych rozwigzan, szczegdlnie
ze tam sg trudne wezly do rozwigzania, tak zeby ten uktad mégt funkcjonowac przez kolejne
dziesigtki lat bez przebudéw. Dlatego ten proces chwile trwa. Jak tylko go zakonczymy, przy-
stapimy do kolejnego etapu.

W kwestii Balic mamy juz rozwigzania projektowe. Szczegoly beda przedstawione w dniu
jutrzejszym na posiedzeniu Komisji Infrastruktury.

Jesli chodzi o ZRID na droge nr 94, odpowiemy pisemnie.

Odpowiadajac w kwestii wyboru wariantéw do STES wlasciwego, jesli chodzi o S7,
po pierwsze, chcialbym jednoznacznie powiedzieé, ze samorzady ani strona spoleczna nie bedg
glosowaly za zadnym wariantem. Tym, co chcemy poddaé pod dyskusje samorzgdom i stronie
spolecznej, sg kryteria i wagi dla kryteriow. Nie bedzie tam glosowania nad zadnym wariantem.
Chcemy tam tylko ustali¢, co jest istotne z punktu widzenia samorzadow, przez ktore ta droga
przebiega, jakie elementy powinny mie¢ wyzsza wage, co powinno mieé nizszg range, wiec
w zadnym wypadku nie bedziemy tam gltosowaé nad wariantami.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

...Ja mam informacje o gtosowaniu.

Radca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

Beda glosowania, tak. Panie ministrze, bedg glosowania, ale nie nad wariantami, tylko w drodze
glosowania bedziemy ustalaé, jakie to bedg wagi, bo oczywiScie musi byé¢ zgoda. Na wszelki
wypadek jeszcze raz wyjasniam. NapisaliSmy ten...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Zainteresowani wiedza.

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

G.K.

Tak, tak. W zeszlym tygodniu w czwartek tez mialem okazje tutaj by¢ i w urzedzie wojew6dzkim
jeszcze raz wyjasniaé to zainteresowanym. Tak jak moéwie, pierwsze materialy przeSlemy
27 marca do wszystkich osob, ktore sie zglosity. Tam bedzie to wszystko na 100% jasne i czytelne.

Co do kwestii wyboru wariantéw, tak, tu bedzie wybér wariantow do STES wlasciwego, czyli
w drodze preeliminacji o te okre§lone wagi i kryteria wybierzemy warianty, na ktére bedg juz
szykowane opracowania szczegotowe, w tym miedzyszczegolowe inwentaryzacje przyrodnicze.
To jest etap STES wstepnego. Pozniej przejdziemy do STES wlasciwego.

Jesli chodzi o rozbudowe autostrady A4 na pozostalych odcinkach, tam — co prawda w bardzo
réznym zakresie — toczy sie proces przygotowawczy. Tutaj tez szczegélow udzielimy pisemnie.
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Odpowiadajgc na pytanie pana posta, jesli chodzi o Krakow Potudnie, istotny bedzie termin
uzyskania decyzji ZRID. Jezeli decyzja ZRID bedzie wydawana sprawnie, to my§le, ze mamy
szanse oglosi¢ przetarg na roboty jeszcze w przyszlym roku.

0 S52 juz powiedzialem.

S7 i wyjscie poza studium korytarzowe... Tutaj — tak jak na spotkaniu w Warszawie
i w zeszlym tygodniu tutaj, w urzedzie wojewddzkim — rozszerzamy nasz zakres na zachod
i na wschaod, ale na zachod do wezta Skawina, a na wschdod do wezta Niepolomice. Poza ten
obszar juz nie wychodzimy. Dalsze wyjScia poza ten obszar na zachéd i na wschod byly elementem
studium korytarzowego. Tam juz nie generuja sie na tyle duze potoki ruchu, zeby byta potrzeba
budowy drogi w takim przekroju. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
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Bardzo dziekuje.

Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posie-
dzenia Komisji.

Zamykam wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokét posiedzenia
z zalgczonym pelnym zapisem jego przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji
w Kancelarii Sejmu. Wszystkim panstwu bardzo serdecznie dziekuje za obecno§é. Zapraszamy
na jutrzejsze posiedzenie Komisji.

G.K.




