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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 220)

24 marca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca na posiedzeniu wyjazdowym w Balicach pod prze-
wodnictwem posta Mirostawa Suchonia (Centrum), przewodniczgcego Komisji, zre-
alizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— informacja na temat funkcjonowania i planéw rozbudowy Miedzynarodowego
Portu Lotniczego im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice oraz uktadu komunikacyjnego
wokét lotniska.

W posiedzeniu udzial wzieli: Maciej Lasek sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury,

Julian Rotter prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wraz ze wspotpracownikami, Maciej Ostrowski
dyrektor Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Krakowie wraz ze wsp6lpracowni-
kami, Lukasz Chaberski prezes zarzadu Polskich Portow Lotniczych SA, Lukasz Strutynski prezes
zarzadu Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawla II Krakow-Balice wraz ze wspotpracownikami,
Stanistaw Mazur I zastepca prezydenta miasta Krakowa, Katarzyna Wegrzyn-Madeja dyrektor Zarzadu
Drég Wojewodzkich w Krakowie, Antoni Rumian zastepca wojta gminy Zabierzéw, Piotr Bistron radny
gminy Zabierzow, Lukasz Peczkowski radca prawny oraz Monika Jadwiga Pigtkowska senatorka.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jakub Sindrewicz i Patrycja Wierzbicka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo, otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury w Krakowie.
Bardzo serdecznie witam panie poslanki i panow postow. Witam wszystkich zaproszonych
gosci, w szczegdlnoSci pana ministra Macieja Laska, sekretarza stanu w Ministerstwie Infra-
struktury, wraz ze wspolpracownikami. Dzien dobry, panie ministrze, witam bardzo serdecznie.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Maciej Lasek:
Dzien dobry.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dzien dobry. Witam pana Juliana Rottera, prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, chyba tez
w formule zdalnej. Witam, panie prezesie. Bardzo serdecznie witam naszych gospodarzy: pana
Yukasza Strutynskiego, prezesa zarzadu Portu Lotniczego Krakow-Balice, i pana Janusza
Kardasinskiego, czlonka zarzadu Portu Lotniczego Krakéw-Balice. Witam bardzo serdecznie.
Szanowni panstwo, niezwykle serdecznie witam pana Macieja Ostrowskiego, dyrektora Oddziatu
Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad w Krakowie — witam serdecznie, panie dyrek-
torze — oraz pana Roberta Jakubiaka, zastepce dyrektora ds. inwestycji w Oddziale GDDKiA
w Krakowie. Bardzo serdecznie witam pana Grzegorza Malodobrego, radnego Sejmiku Woje-
wodztwa Matopolskiego. Bardzo serdecznie witam rowniez panig Katarzyne Wegrzyn-Madeje,
dyrektor Zarzadu Drog Wojewddzkich w Krakowie. Witam pana Stanistawa Mazura, I zastepce
prezydenta Krakowa — witam bardzo serdecznie, panie prezydencie — oraz pana Antoniego
Rumiana, zastepce wdjta gminy Zabierzéw. Rowniez witam bardzo serdecznie.

Szanowni panstwo, na poczatku cheialbym bardzo serdecznie podziekowaé panu prezesowi
Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawtla II Krakow-Balice za przyjecie Komisji
i mozliwo$¢ zorganizowania wyjazdowego posiedzenia. JesteSmy juz po niezwykle interesujacej
czeSci praktycznej zwigzanej z funkcjonowaniem lotniska. Bardzo dziekuje panu prezesowi
oraz wspolpracownikom za niezwykle szerokie i bardzo konkretne zaprezentowanie tego, jak
dziala lotnisko, jakie sg dzisiaj mozliwosci funkcjonowania i jakie sg plany zwigzane z rozwojem
poszczegolnych elementéw, a takze z biezgcg pracg nad utrzymaniem lotniska. To lotnisko bardzo
wazne z punktu widzenia aglomeracji matopolskiej, ale takze potudniowej Polski, wiec dobrze
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miec¢ $wiadomosc tego, ze to wszystko jest dobrze zorganizowane i zapewnia najwyzszy poziom
bezpieczenstwa dla osob podrézujacych. Juz teraz bardzo serdecznie dziekuje za te mozliwoSc.

Szanowni panstwo, przedmiotem posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
informacja na temat funkcjonowania i planéw rozbudowy Miedzynarodowego Portu Lotniczego
im. Jana Pawtla II Krakow-Balice oraz uktadu komunikacyjnego wokét lotniska. Informacje
przedstawig minister infrastruktury, prezes zarzadu Miedzynarodowego Portu Lotniczego
im. Jana Pawla II Krakow-Balice oraz marszalek wojewodztwa malopolskiego. Czy sg uwagi
do porzadku dziennego? Nie widze uwag, wobec tego przystepujemy do realizacji.

Bardzo prosze pana ministra Macieja Laska o zabranie glosu. Panie ministrze, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Maciej Lasek:

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie i panowie prezesi, szanowni
goscie, bardzo dziekuje za to, ze moge wzigé udzial w tym posiedzeniu Komisji, niestety zdalnie,
ale takie sg moje uwarunkowania. RzeczywiScie, spotykamy sie dzisiaj na lotnisku, ktore jest
pertg w koronie, jezeli chodzi o lotniska regionalne. To lotnisko o najwiekszej liczbie odprawio-
nych pasazerow, jezeli chodzi o lotniska regionalne. To niekwestionowany lider. To lotnisko,
ktore ma $wietne wyniki, ale stoi tez przed waznymi wyzwaniami.

Jezeli pan przewodniczgcy pozwoli, nakres§litbym najpierw szersze tlo, a potem szczegoly
z punktu widzenia Ministerstwa Infrastruktury, to jakie mamy, wobec tego lotniska plany, jakie
sg wazne elementy tego lotniska.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Maciej Lasek:

Szanowni panstwo, warto podkresli¢, ze dzisiaj spotykamy sie w doéc szczegblnej i historycznej
dla polskiej infrastruktury lotniczej chwili. Przez ostatnie 20 lat Polska byla gigantycznym
placem budowy drég. NadganialiSmy dziesieciolecia opdznien, inwestowalismy setki miliardow
zlotych w sie¢ autostrad i drog ekspresowych. Ten plac budowy, ten wielki drogowy projekt
dzisiaj powoli dobiega do konica. Mozna powiedziec, ze jezeli chodzi o drogi, osiggneliSmy dojrza-
los¢, ale nowoczesne, ambitne pafistwo, ktore aspiruje do roli lidera gospodarczego w Europie
Srodkowo-Wschodniej, nie moze sie na tym zatrzymac. Czas oglosi¢ nowe otwarcie. Wchodzimy
w epoke wielkich inwestycji zar6wno w kolej, jak i w lotnictwo.

Lotnictwo, jak wiemy, juz dawno przestalo by¢ luksusem zarezerwowanym dla waskiej
elity. Dzisiaj to jest krwioobieg nowoczesnej gospodarki, fundament odpornoéci. Nigdzie tak
mocno jak w Krakowie nie jest widoczne to, ze lotnisko jest magnesem przyciaggajacym zar6wno
inwestoréw zagranicznych, jak i turystow. Jak wygladaja twarde dane? W minionym roku,
w 2025 r., podczas gdy europejskie lotnictwo odnotowywalo umiarkowany wzrost na poziomie
4,4%, Polskie Porty Lotnicze urosty az o 14,4%. To sg te 66 mln pasazerow, o ktorych méwi-
li§my chyba tydzien czy dwa tygodnie temu, przedstawiajac wyniki za rok ubiegly. To jednak
nie tylko 66 mln pasazeréw. Z raportu, ktory zostal przygotowany na zamowienie Polskich
Portéw Lotniczych, to jest pét miliona miejsc pracy. Pot miliona miejsc pracy w Polsce bezpo-
§rednio zalezy od transportu lotniczego. Branza ta wygenerowala dla naszej gospodarki niemal
58 mld zl wartoéci dodanej brutto.

W tym kontekécie patrzac na to, w ktérym miejscu jeste§my, musimy spojrze¢ na Miedzy-
narodowy Port Lotniczy im. Jana Pawla II Krakow-Balice. Tak jak powiedzialem na poczatku,
lotnisko w Krakowie to rzeczywiScie perta w koronie polskich portéw regionalnych. To nie
tylko lotnisko, ale — patrzac po liczbie pasazerdow, patrzac po liczbie turystow, ktorzy przyjez-
dzaja do Krakowa, ktorych mozemy spotka¢ w calym regionie — gospodarcza brama dla calego
poludnia Polski, dla Matopolski, Slaska, Podkarpacia, a mysle, ze nawet dla mieszkancéw
przygranicznych terenow Stowacji i Czech.

Wyniki, ktore port osiggnat w ubieglych latach — mysle, ze pan prezes przedstawi to bardziej
szczegbolowo — wprawiaja w zdumienie, gdy patrzymy na ten wzrost, i budza nasz najwyzszy
szacunek dla pracy zar6wno zarzadu, jak i wszystkich pracownikéw. Zeszly rok byt absolutnie
rekordowy: 13 248 tys. obstuzonych pasazerow. Szanowni panstwo, to jest 20-procentowy skok
w stosunku do 2024 r. Analizujac ostatnie dane, ktére wplywaja z tego lotniska, widzimy, ze dyna-
mika wzrostu wcale nie zwalnia. Styczen br. to kolejny wzrost o 16% rok do roku. To sg liczby,
z ktorych powinniémy by¢ naprawde dumni. MyS§le, ze bariera 15 mln pasazeréw w bardzo
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krotkim czasie, w ciggu roku zostanie przekroczona. To a propos dobrych rzeczy: Swietne,
szybko rozwijajace sie lotnisko, ktore lubig linie lotnicze, ktére ma olbrzymig liczbe pasazerdow.

Jest to jednak lotnisko, przed ktérym stojg réwniez olbrzymie wyzwania. Sukces, o ktérym
moéwimy, niesie naprawde duze ryzyko, ze jezeli nic nie bedziemy robili albo nie bedziemy
wyprzedzajaco pracowali nad nowymi inwestycjami, to staniemy sie ofiarg wlasnego triumfu
na tym lotnisku. Infrastruktura naszego lotniska w Krakowie znalazla sie dzi§ — tak uwazam —
pod taka presja, jakiej nigdy nie notowano w historii. Terminal pasazerski, ptyty postojowe, uktad
drogowy, a przede wszystkim droga startowa, wszystkie te elementy dzisiaj pekajg w szwach.
One osiagnely juz krytyczne mozliwoséci wykorzystania. Z materialow, ktore przygotowaly
dla nas Polskie Porty Lotnicze — ktore, jak panstwo wiecie, jezeli chodzi o udzial, majg wiek-
szoSciowy udzial: 76% udzialow — wylania sie obraz sytuacji wymagajacej natychmiastowych
systemowych decyzji.

Nie jest juz tak, ze rozwdj lotniska jest wariantem optymistycznym, ze jest opcja. Nie, rozwdj
lotniska w Krakowie jest dramatyczng koniecznoScig i kwestig strategicznego bezpieczen-
stwa panstwa. OczywiScie musimy pamietaé o tym, ze jest to lotnisko wspoétuzytkowane przez
lotnictwo Sil Powietrznych Polski, rowniez we wspotpracy z NATO. Nie mozemy dzisiaj dopu-
§ci¢ do tego, zeby rozwdj tego lotniska byt w jakikolwiek sposéb op6zniany albo ograniczany.
Dzisiaj najwazniejszym i fundamentalnym punktem wydaje sie kwestia budowy nowej drogi
startowej. Mysle, ze wszyscy jesteSmy Swiadomi — zwlaszcza ci, ktérym los lotniska w Krakowie
jest bardzo bliski - ze obecna infrastruktura drogi startowe;j jest przestarzala, wyeksploatowana
i nie odpowiada standardom lotniska, ktére ma obslugiwaé co najmniej 15 mln pasazerow.
Te 15 mln pasazeréw, to jest niemal 90 tys. operacji rocznie.

Decyzja o budowie drogi startowej zostala podjeta lata temu i tu mieliémy pierwszy mur.
Chyba w 2016 r. uruchomione zostato postepowanie §rodowiskowe i dopiero 10 lat pdzniej, czyli,
o ile dobrze pamietam, miesigc temu, wydana zostata decyzja srodowiskowa dla nowej drogi
startowej. 10 lat to jest naprawde duzo. Zobaczcie panstwo, w miedzyczasie byla pandemia,
rewolucja w lotnictwie, odbudowa po pandemii, a tutaj przez 10 lat nie mozna bylo uzyskaé
decyzji Srodowiskowej. Ciesze sie, ze juz jest, ale nie jest tak, ze mozemy odtrabi¢ sukces.

Musimy sobie do$¢ wyraznie powiedzieé, ze infrastruktura, ktora jest dzisiaj eksploatowana,
stara droga startowa w kazdej chwili moze zosta¢ wylaczona z eksploatacji. Zaréwno wladza
lotniska, jak i pomoc Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zebySmy caly czas mogli te droge startowa
utrzymywac zgodnie ze standardami niezbednymi dla bezpiecznych operacji lotniczych, jest
olbrzymia, ale moze sie okazac, ze nie mozna tego robi¢ bez konca. Dlatego w tej chwili spie-
szymy sie z tym, zeby mozna bylo jak najszybciej rozpocza¢ budowe nowej drogi startowej,
zeby istniejgca — bez wylaczenia jej z ruchu, choéby czasowego — mogla jeszcze przeniesé nasz
rosnacy ruch, ktory jest w tej chwili, i zeby przeniesienie na nowsg droge startowg nastgpito
bezkolizyjnie. Wcale nie jest jednak pewne, ze tak moze byc.

Mamy réwniez scenariusz awaryjny, czyli gruntowny remont, bo to moze by¢ niezbedne.
Mimo ze staramy sie, mimo ze port lotniczy stara sie, zeby stara droga startowa mogta by¢
jak najdtuzej wykorzystana, moze okazac sie, ze wariant awaryjny, czyli remont obecnej drogi
startowej, bedzie konieczny. Co to bedzie ze sobg niosto? Zamkniecie lotniska na wiele miesiecy.
Zamkniecie lotniska na wiele miesiecy to jest generalnie dramat, nie tylko dla samego lotniska,
ale i dla wszystkich biznesow, ktore sg z tym powigzane. Przeciez ten ruch zostanie przejety
przez inne lotniska. Wszystko byloby jeszcze w miare w porzadku, gdyby czasowo zostal chocby
przejety przez Katowice, a moze przez Rzeszow, moze jeszcze zostaé przejety przez Ostrawe,
ale nie wiadomo, czy cze$¢ polaczen lotniczych pozniej by wrocita.

Dzisiaj wspélnie z zarzadem lotniska w Balicach — patrze tez na przewodniczgcego rady
nadzorczej w Krakowie-Balicach, pana prezesa fiukasza Chaberskiego — musimy zrobi¢ wszystko,
zeby ten wariant awaryjny sie nie spetnit, zebySmy mogli jak najszybciej uruchomié postepo-
wanie na budowe nowej drogi startowej i zeby$my dotrwali ze starg drogg startowa do oddania
nowej drogi startowe;j. )

Budowa nowej drogi startowej to, prosze panstwa, nie wszystko. Zeby przejaé¢ nadchodzacy
ruch czy zwiekszenie ruchu lotniczego, musimy gruntownie zmodernizowacé i rozbudowac
terminal pasazerski. Pierwszy etap budowy, ktory ma dostosowac port do obstugi 16 min pasa-
zerow, dzieje sie chyba w tej chwili, to prawda, natomiast 16 mln pasazerow to jest tak naprawde
poczatek, bo jak zostanie oddany, to juz bedziemy mieli ten terminal pod korek, jezeli zaktadamy,
ze terminal po rozbudowie bedzie mégt obstuzy¢ 16 mln pasazeréw, a juz mamy na horyzoncie
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15 mln pasazeréw, w zwigzku z czym ten margines bedzie zdecydowanie za maly i juz musimy
patrze¢ nieco dalej na zwiekszenie przepustowosci.

Jakie to dzialania? To nie tylko dzialania budowlane, ale to to, co w Krakowie chyba zostalo
juz zrobione: nowoczesne skanery 3D zwiekszajace przepustowosc chocby kontroli bezpieczen-
stwa. To juz sie dzieje. Patrzac na wiele elementéw, ktore moglyby tu mieé¢ duzy wplyw, uwazam,
ze jedng z najwazniejszych rzeczy jest jeszcze zapewnienie wlaciwego dojazdu do lotniska.
Dzisiaj zajmujemy sie rowniez budowg nowego lotniska w Baranowie, ale sztuka nie jest
zbudowac takie lotnisko w samym §rodku niczego, ale sztuka jest dowiezé do niego pasazerow.
W Krakowie konieczna jest przebudowa zaréwno zewnetrznego, jak i wewnetrznego ukladu
drogowego, w tym wezlow na autostradzie A4 we wspolpracy z Generalng Dyrekcja Drog Krajo-
wych i Autostrad, rozbudowa stacji kolejowej, integracja z systemem transportu zbiorowego catej
aglomeracji krakowskiej. Mysle, ze nikogo nie trzeba przekonywac, ze sg to filary, na ktérych
powinien by¢ oparty zrownowazony i przyjazny dla otoczenia rozwdj lotniska na Babicach.

Wspomniatem dzisiaj o dlugim czasie przygotowania czy wydania decyzji Srodowiskowe;j.
Mysle, ze wszyscy wiemy, ze w tego typu inwestycjach mamy znacznie wiecej barier. To sg oczy-
wiScie dlugotrwale procesy odwolawcze przed Krajowa Izba Odwolawcza, cos, co — jak dzisiaj
juz wiemy — paralizuje rozstrzygniecia przetargéw. To jednak musimy w jaki§ sposéb zopty-
malizowac jako panstwo.

Wazne jest, zeby padlo dzisiaj jedno zapewnienie. Budowa nowego lotniska w Baranowie nie
stoi w sprzecznosci z rozwojem portéw regionalnych, w tym takiego portu jak chocby Krakow-
-Balice. Dzisiaj patrzymy na to jak na naczynia polgczone, jak na kompletny system, jak na jeden
hub centralny, ktory jednak nie bedzie dobrze dzialal bez §wietnie dzialajacych lotnisk regio-
nalnych, gdzie wiekszo$¢ tego ruchu jest ruchem point to point. Dlatego jako rzad bedziemy
caly czas wspiera¢ rozwoj lotnisk regionalnych, zwlaszcza patrzac na ich §wietne wyniki, jak
w Krakowie, Gdansku, Katowicach, Wroctawiu, czy jak w Rzeszowie, ktory spetnia jeszcze
dodatkowa role w naszym systemie. W zwigzku z tym moge Wysokg Komisje zapewnic¢, ze nie
zmienimy swojego podejs$cia do tego i bedziemy wspieraé budowe nowego lotniska, ktére zastgpi
lotnisko w Warszawie, jak i bedziemy wspierac lotniska regionalne, bo dzisiaj odpowiadajg one
za niemal 65% calego ruchu lotniczego. Wszystkie analizy — rowniez prognozy diugoterminowe —
wskazuja, ze trend, jezeli chodzi o podzial ruchu pasazerskiego miedzy lotnisko centralne
a lotniska regionalne, utrzyma sie, a wydaje sie, ze dzisiaj lotnisko w Krakowie jest absolutnie
niezagrozone z zadnej strony, oczywiscie oprocz zagrozen infrastrukturalnych, ktore mamy.
Oprocz tych ryzyk, jest niekwestionowanym liderem i innym lotniskom praktycznie trudno
bedzie dogonié ten wynik, ktory osiggneto lotnisko w Krakowie.

C6z moge tutaj dodac¢? Bardzo wierze w to, ze wspoélnie zar6wno z wladzami lotniska
w Krakowie, jak i z Polskimi Portami Lotniczymi i ze wszystkimi podmiotami, ktére sg w to zaan-
gazowane, doprowadzimy do tego, licze, ze ponad podziatami, bo przeciez rozwdj infrastruktury
lotniczej nie powinien by¢ uzalezniony od jakiejkolwiek koncepcji politycznej. Licze, ze dopro-
wadzimy do tego, ze to lotnisko w Krakowie bedzie dalej rozwijalo sie tak, jak sie rozwija.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Oczywiscie tez sobie tego zyczymy. Stad dzisiaj posiedzenie
Komisji wlaénie tutaj, w Krakowie. Przy okazji witam pana f.ukasza Chaberskiego, prezesa
Polskich Portéw Lotniczych, ktérego wypatrzyliSmy obok pana ministra, a ktéry nie byt anon-
sowany na nasze posiedzenie. Witamy bardzo serdecznie.

Szanowni panstwo, teraz poprosze przedstawicieli i pana prezesa zarzadu Portu Lotni-
czego Krakéw-Balice o przedstawienie informacji zwigzanej z planami inwestycyjnymi spotki
w zakresie lotniska. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawla II Krakow-Balice
Lukasz Strutynski:
Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, panowie ministrowie, panowie prezesi, wszyscy
nasi panie i panowie postowie, szanowny panie prezydencie, panie wdjcie, nasi szanowni goScie,
pozwolcie, ze rozpoczniemy od bardzo krotkiego materiatu filmowego, bo — mam nadzieje,
ze nasi goscie sie o tym przekonali — obraz zawsze wart jest wiecej niz tysigce stow. Takie dwie
minutki z Krakéw Airport.
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[Prezentacja filmu]

Prezes zarzadu MPL im. Jana Pawla II Krakow-Balice Lukasz Strutynski:

G.K.

Pan minister bardzo kompleksowo, bardzo szczegétowo powiedziat o tych najwazniejszych spra-
wach lotniczych... (niestyszalne) w swoich wystgpieniach. Z tych najwazniejszych, bo wiele juz
wybrzmialo, i jest to wazny watek, ktory... (niestyszalne) zrobiony, bo to jest to, co naprawde
wazne dla Krakowa.

Szanowni panstwo, zaczniemy od podziekowan, bo mamy na sali przedstawicieli wiasciwie
wszystkich wlascicieli, ale najwazniejszy jest pasazer, dlatego dziekujemy za §wietne wyniki
w zakresie tego lotniska. Dziekujemy zalodze, naszej..., bo to jest ich ogromna zasluga.
Dziekujemy wlascicielom. Bardzo dziekuje... (niestyszalne)... na rece prezesa Liukasza, ktory
jest szefem naszej rady nadzorczej, za bardzo rozsadna polityke dywidendowa i za wystawienie
waznych §rodkéw dla naszego rozwoju w Krakowie, ale tez za biezaca, codzienng rozmowe o tym,
co wazne dla naszego lotniska, za wiele dyskusji na radzie i za pelng gotowos¢ do tego, zeby
to wszystko sie zmienialo. (niestyszalne) ...panstwo pytali o stan zatrudnienia... (niestyszalne),
ale z poprzedniego roku to wzrost praktycznie o 10%, a w kolejnym roku rowniez planujemy
10-procentowy wzrost zatrudnienia. To duza zmiana, jezeli chodzi o naszg firme. Dziekujemy,
ze rada nadzorcza jest gotowa, zeby te zmiany wspierac. Bardzo mocno inwestujemy tez w sprzet.
Zakupy inwestycyjne w tym roku to kwota ponad 140 mln zt. Nie méwimy o inwestycjach, méwimy
o zakupie sprzetu i zakupie innych §rodkéw trwatych. Bardzo za to zrozumienie dziekuje.

Dziekuje tez wojewddztwu malopolskiemu. Nie wiem, czy na sali jest przedstawiciel, ale
bardzo dziekuje za gotowos¢ do wspierania naszych zamierzen, do promocji Malopolski, réwniez
do przelozenia drogi wojewodzkiej nr 774. To bardzo wazny element rozwoju lotniska. Wiem,
ze pan marszalek mysli o tym projekcie i jest on na agendzie.

Bardzo dziekuje miastu Krakéw za permanentne wsparcie rozwoju lotniska. Bez zaangazo-
wania Krakowa niemozliwa bylaby chociazby lokalizacja bazy Ryanaira obok naszego lotniska.
Bez codziennych rozmoéw na temat ukladu drogowego, procesow inwestycyjnych i promocji
miasta byloby nam bardzo trudno. Dziekuje tez gminie Zabierzéw, ktora jest waznym pomo-
stem pomiedzy nami a przedstawicielami spolecznosci lokalnej. Jest najmniejszym, ale bardzo
aktywnym udzialowcem, aktywnie wspierajgcym rozwaj portu.

Jest tez z nami pan prezes Bistron, przedstawiciel Stowarzyszenia Przyjazne Lotniska,
ktore czasami jest traktowane jako opozycja wobec lotniska, ale rozmawiamy. To nie zawsze
jest latwy dialog, ale staramy sie ten dialog prowadzic. Wierzymy, ze dobra rozmowa, nawet
trudna rozmowa jest lepsza niz brak rozmowy, tak ze tez dziekuje za te permanentna, biezaca
obecnos¢ z nami.

Po podziekowaniach chcialbym nawigza¢ do tego, co zobaczylisScie panstwo dzisiaj na lotnisku,
bo wiekszos¢ z panstwa byla w tej naszej podrozy. Ona zostala wybrana nieprzypadkowo. Zacze-
liSmy od terminalu. Jest to taki element, ktéry raz nazwalem w mediach - i to sie niestety
przyjelo — cudem krakowskim. Mamy terminal, ktéry byl przewidywany na 8 mln pasazeréw,
a w tym roku, daj Boze, obstuzy 15 mln pasazeréw. Takie mamy plany rozwojowe. Pare dni temu
mieliémy gosci z Birmingham. Ich pytanie bylo takie: ,,Jak wy to robicie?”, bo byli zdumieni, jak
mozna to robic. Po pierwsze, mozna dzieki inwestycji w sprzet. Panistwo ten sprzet widzieliScie.
WidzieliScie nowe skanery, tomografy komputerowe. Widzieliécie panstwo testowane wiasnie
urzadzenie do skanowania ciala bez konieczno$ci przechodzenia i poddawania sie kontroli
manualnej. WidzieliScie panstwo juz zadekretowane zakupy, czyli nowe urzadzenia do kontroli
obuwia bez koniecznoéci ich Sciagania. To jest wszystko to, co czeka nas w tym roku, a jeszcze
troche rzeczy panstwo nie widzielicie, bo przed nami e-gate’y, czyli samodzielny boarding,
przed nami nowe urzadzenia do samodzielnego nadawania bagazu, nowe czujniki. To bedzie
bardzo mocna zmiana w technologii.

Potem poszliémy do ludzi. Poszliémy do tej elity lotniska, jakg sg dyzurni operacyjni pod
kierunkiem dyrektora Marcina, bo to wlasnie ludzie i ich zapal, ich zdolnosc¢ do tego, zeby
pracowa¢ w czasem trudnych warunkach, sprawiaja, ze przekraczanie granic infrastruktu-
ralnych jest mozliwe. Potem byliSmy na plycie, gdzie bezpoSrednio zobaczyliscie panstwo, jak
wyglada wymiana plyt, jak dbamy o lotnisko duzym naktadem sit, duzym naktadem srodkéw.
Te prace odbywaja sie w zasadzie co noc. Chcieli§my pokazaé w sposéb namacalny, na czym
polega to, 0 czym méwit pan minister, ze droga startowa, ktéra ma juz 30 lat, dalej jest w dobrym
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stanie, jest bezpieczna i moze by¢ uzywana, ale to jest dzieki ogromnemu naktadowi sil, ogrom-
nemu nakladowi §rodkow, duzemu wysitkowi lotniska.

Na koniec widzieliScie panstwo wreszcie nasz PBZ. To takie nasze dziecko. To nowy projekt,
bardzo ciekawy. Szukaliémy sposobu, jak mozemy urosngé w trudnym czasie inwestycji.
Przeszliémy najpierw przez czeS¢ przylotowa. W zeszlym roku pojawily sie dwie nowe karuzele,
ktore zwiekszaja przyloty z 1,8 tys. na 2,7 tys. na godzine, jezeli chodzi o liczbe pasazerdow,
a juz za miesigc, bo od 1 maja, pasazerowie bedg korzystali z nowej przestrzeni. To pierwsza
przestrzen dla pasazeréw od 10 lat na Balicach, sze$¢ dodatkowych gate’6w. Slyszatem glosy,
ze byliScie panstwo pod wrazeniem tej infrastruktury, bo jest wreszcie oddech. Jest duzy terminal
tymczasowy, bo tylko na trzy lata, ale w bardzo wysokim standardzie. To byla ta opowie$¢ o tym,
co jako lotnisko robimy i jak sie zmieniamy.

Widzicie panstwo, jak ten ruch ksztaltowal sie w ciagu ostatnich lat. Oczywiscie tak jak zata-
manie covidowe wplynelo na calg branze, tak bardzo mocno wplyneto rowniez na nas. Co jest
ciekawe i na co chciatbym zwréci¢ uwage, to slajd po prawej. On pokazuje, jak lotnisko stuzy
mieszkancom. Bardzo czesto jesteSmy postrzegani jako lotnisko turystyczne, tak, ze to turysci
ksztaltuja ruch na Balicach. Tak nie jest. Przed covidem rzeczywiscie byto tak, ze — nazwijmy
to w duzym uproszczeniu - ruch turystyczny to byta wiekszosé, 60% tego ruchu. Po covidzie,
w tym roku czy w roku, ktory zakonczylisémy, prawie 70% to mieszkancy Krakowa, Matopolski,
naszego — jak pieknie nazywamy to w branzy — catchment area, czyli obszaru oddzialywania
lotniska na otoczenie. Jest to lotnisko, ktore stuzy rozwojowi lokalnemu, regionalnemu, nieko-
niecznie gléwnie turystom.

To wielka radoéc, tak jak powiedzial pan minister, ze rozwijamy sie nie tylko bardzo szybko,
ale najszybciej w Europie w swojej kategorii. W zeszlym roku krakowskie lotnisko weszlo
do tej europejskiej ligi mistrzow. To lotniska, ktére majg taka liczbe pasazeréw, ktora pozwala
na wejscie do piecdziesiatki lotnisk. ByliSmy na 50. pozycji. W ciggu roku przesuneliémy sie
o trzy albo cztery pozycje. W tym zestawieniu jeszcze jest moskiewskie Domodiewowo. Nie jest
to stricte europejskie lotnisko, ale jest tak ujmowane.

Co jest teraz naszym wyzwaniem? Méwie to przy calej sympatii i ogromnym szacunku dla
pracy kolegow z Katowic, z Gdanska czy z Wroctawia. Nie Scigamy sie juz z portami regional-
nymi. Scigamy sie z Warszawa. Sg tutaj nasi koledzy, partnerzy z prezesem f.ukaszem na czele.
Pytanie, ktore zadajemy sobie w tym roku, jest o to, czy przeskoczymy Neapol, czy przeskoczymy
Birmingham, czy przeskoczymy Hamburg, na ktérym w zesztym roku byt spadek ruchu i ktory dalej
bedzie lotniskiem, ktére bedzie miato ruch wiekszy od naszego. To jest liga, w ktorej gramy. Krakow
wszed! po prostu do innej ligi. Od strony formalnej to sg lotniska miedzy 10 a 25 mIn pasazeréw,
ale realnie staramy sie umocnic w tej klasyfikacji. W styczniu Malta wyprzedzita nas o 2%, o ile
pamietam, ale mam nadzieje, ze w ciggu roku nadrobimy. Zawsze bycie na podium to dla nas
ogromne wyzwanie, ogromny sukces i ogromna rados¢, jezeli utrzymamy to miejsce w czotéwee
lotnisk w Europie.

Ten rok bedzie rokiem rekordowym. Widzimy pewne ryzyka. O nich powiem na koncu.
Cala branza z niepokojem patrzy na Bliski Wschdd, ale to bedzie §wietny rok. Zwracam tez
uwage, bo czesto jesteSmy o to pytani, na to, jakie bedg nowe kierunki. Ich bedzie coraz mnie;j.
To znaczy jestesmy tak dojrzalym portem lotniczym, ze wzrost ruchu nie nastepuje przez liczbe
nowych kierunkéw, nowych polaczen, ale przez intensyfikacje. Ro§niemy wiec na ponad polowie
kierunkow. Rok zamkniemy na pewno wzrostem dwucyfrowym. Mamy nadzieje, ze przekroczymy
15 mln pasazerow. Nie bedzie to tatwe, bo Bliski Wschod to skutki, ktére odczuwamy pewnie
na poziomie ok. p6t miliona w ciggu roku, to jest mozliwe, ale mamy nadzieje, ze konflikt sie
skonczy i szybko wrécimy na naszg normalng, zwykla $ciezke rozwoju, réwniez jezeli chodzi
o panstwa arabskie.

To, co za nami, to szereg drobnych czy drobniejszych inwestycji. Duza inwestycja, rozpoczeta
jeszcze przez naszych poprzednikéw, to terminal cargo, ale tez drobniejsze, jak centrum edukacji,
drobne inwestycje, chociazby w kwestii pewnej optymalizacji w terminalu, jak na przyktad
toalety, ktére zmieniamy, zeby te liczbe oczek zwiekszy¢, zeby tez przystosowaé infrastrukture
chociazby do turystéw z krajéw arabskich.

Nowy plan inwestycyjny to wielkie wyzwanie. Pamietam —jeszcze z prezesem Januszem, ktory
odpowiada w spolce za obszar inwestycji — ze stary plan inwestycyjny w latach wielkiej przebu-
dowy w latach 2013-2016 to 818 mln. Wtedy bylo to wielkie wyzwanie, a teraz jest to 4,2 mld.
Te gléwne inwestycje to nowy terminal, nowa droga startowa, system zagospodarowania wod
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rozpadowych, czyli, kolokwialnie méwigc, przelozenie Potoku Olszanickiego - to bardzo wazna
proekologiczna inicjatywa — remont nawierzchni lotniskowych, parkingi, hala utrzymania
lotniska, biurowiec MPL-u, bardzo wazny nie dlatego, ze chcemy budowac patace, ale dlatego,
ze — jak powiedzial dzisiaj pan minister — szukamy przestrzeni pod kolejny rozwdj. Juz teraz
podjeliémy decyzje o przeniesieniu biur wtasnie po to, zeby te przestrzen zwolnié pod cele ruchu
pasazerskiego. Mamy nadzieje, ze to bedzie szybciej niz pierwotnie planowany 2040 r. JesteSmy
wewnetrznie przekonani, ze tuz po obecnej przebudowie plynnie przejdziemy w budowe nowego
terminalu, bedziemy na to po prostu gotowi.

To duze zmiany, jezeli chodzi o terminal. Pafistwo czeSciowo je widzieliScie. Jako pierwszy port
wprowadziliSmy operacyjnie skanery CTX, ktére pozwalajg na przewozenie pltynéw i na niewy-
ciaganie elektroniki. To dwie nowe karuzele. To zmiana calego systemu kontroli bezpieczenstwa.
Dzisiaj byliscie panstwo pierwszymi go§¢mi na nowym Fast Tracku. To dwa nowa urzadzenia.
W tym roku beda jeszcze kolejne trzy, a tgcznie bedzie 16 ciagéw kontroli bezpieczenstwa.
To bardzo duza, wazna zmiana, jezeli chodzi o komfort pasazerow.

JesteSmy dumni z inwestycji, ktora dzisiaj panstwo widzieliScie, dlatego ze to troche autorski
pomyst. Szukalismy jakiego§ sposobu, jak mozna szybko co$ zmieni¢. Dzieki temu jest wiasnie PBZ,
infrastruktura tymczasowa. Bardzo ostroznie mowimy, ze ona pozwoli na wzrost o 2 mln. Wiemy,
ze realnie to bedzie wiecej. Zostala oddana w terminie, realizowana relatywnie niewielkim kosztem
24 mln netto, ale to duza zmiana. Zwiekszamy zdolnoéc odlotow z 1,8 tys. na 2,7 tys. pasazerow.
To jest duza zmiana, jezeli chodzi o zdolnoSci lotniska, i nowa przestrzen dla pasazeréow w stan-
dardzie, ktéry nie odbiega od tego, ktéry mamy, choé, jak podkreslam, infrastruktura jest tymcza-
sowa, bo po terminalu w czesci zachodniej wejdziemy z placem budowy do czesci wschodniej.

To, co przed nami, to ogromna inwestycja: budowa czy rozbudowa terminalu. Tutaj wielki
szacunek dla zespotu, ktéry pod kierownictwem prezesa Janusza ten projekt prowadzil. Dosta-
liSmy zadanie od rady nadzorczej i od zgromadzenia wspolnikéw jeszcze w 2023 r., zeby ten
projekt zoptymalizowa¢. Optymalizacje zrobiliSmy najlepiej, jak potrafiliémy. Efekt jest imponu-
jacy, bo jest to dwa lata szybciej, ponad 500 mln z! tanieji 0 50% wiecej. My$le wiec, ze ta opty-
malizacja, za ktorg bardzo jeszcze raz dziekuje zespolowi Janusza, jest zrobiona z sukcesem,
dobrze, sprawnie. Lepiej po prostu sie nie dato.

Moéwige w uproszczeniu, dublujemy infrastrukture, czyli bedzie terminal na 19 mln z kawat-
kiem, prawie 20 mln pasazerdw, o ktérym wiemy, ze realnie obstuzy wiecej, ale nie chcemy, zeby
bylo to — tak jak teraz — pewnym kosztem, jezeli chodzi o komfort naszych gosci. To duza, nowa
infrastruktura. JesteSmy juz po przetargu w czesci zachodniej. To kwota ponad 500 mln netto.
To najwiekszy projekt inwestycyjny w naszej historii. Zaktadamy, ze zakonczymy w 2029 r. i plynnie
przejdziemy do czesci wschodniej, a potem do drugiego terminalu na miejscu obecnych biur.

Nowa droga startowa to tez projekt, o ktérym duzo méwit pan minister. Jest on dla nas
krytyczny, jest dla nas bardzo wazny. To nowa infrastruktura. Od 26 lutego mamy decyzje
srodowiskowa. To oczywiScie poczatek drogi, bo teraz jest aktualizacja projektu, pozwolenie
ZRIL, wybor wykonawcy, ale jesteSmy na dobrej $ciezce. Zaktadamy, ze zakonczymy te inwe-
stycje miedzy rokiem 2031 a 2032.

To réwniez remont drogi obecnej. JesteSmy gotowi na nieprzewidziane sytuacje. Przygo-
towywanie tego projektu trwa juz ponad rok. JesteSmy na ukonczeniu tego procesu. Mam
nadzieje, ze za pare tygodni go zakonczymy, czyli, méwigce krotko, bedziemy mieli papiery
w spolce, ktore w sytuacji nadzwyczajnej, niespodziewanej w jak najkroétszy sposéb pozwolg
nam zachowac zdolno$ci operacyjne, zeby jak najszybciej mozna bylo rozpoczaé remont, jezeli
okaze sie niezbedny, chociaz, jak podkreslam, na razie takich przestanek nie widzimy. To jest
element zapobiegliwo§ci zarzadu w tej sprawie.

To, co bardzo wazne, to mgly w Krakowie. Ten temat, ktory zawsze elektryzowal nasza
opinie publiczng i ktoéry jest klopotem dla pasazeréw. Cheiatem powiedziec, ze mamy juz wstepne
podsumowanie zmian operacyjnych. Tylko na samych zmianach procedur, ktére wprowadzi-
lismy w zeszlym roku, ponad 300 tys. ludzi moglo wyladowac albo wystartowac z Balic. To tylko
zmiany proceduralne. Méwigc w duzym uproszczeniu, wprowadzenie procedur LVP na przy-
lotach, podzielenie drogi startowej na tercje i wprowadzenie nowych procedur dla... statkéw
powietrznych spowodowalo, ze ponad 300 tys. ludzi, ktérzy w 2024 r. nie mogliby tutaj wyla-
dowac albo wystartowaé, miato niezaklécona podroz.

Moéwimy to nie po to, zeby wypinaé piers do orderéw, bo to zadna wielka zastuga, ze kto$
konczy podréz tam, gdzie powinien, albo zaczyna stad, gdzie powinien jg zaczaé, ale robimy
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wszystko, co mozemy robi¢, zeby udrazniaé lotnisko, réwniez jezeli chodzi o kwestie proce-
duralne. Tutaj nastgpita duza zmiana. Bardzo dzigkuje obecnemu tutaj prezesowi Rotterowi
1 PAZP-owi za to, ze razem przez to przeszliémy, oczywiscie bez zadnych kompromiséw z bezpie-
czenstwem. Bezpieczenstwo jest sprawag najwazniejsza, jezeli chodzi o lotnictwo.

Ten rok bedzie stat pod znakiem drugiej kategorii. Jest to proces nielatwy, dlatego ze zmie-
nily sie przepisy globalne. Wezeéniej obowigzek swiatet osiowych co 30 metréow byt twardym
zapisem. Obecnie nie jest jeszcze implementowana zmiana na poziomie unijnym, ale jest juz
wprowadzona na globalnym poziomie IKO i liberalizuje to do 15 metréw. Jest przepis, ktory
pozwala, zeby w tej sytuacji certyfikowac sie na przepisach globalnych z pominieciem poziomu
europejskiego. Bardzo dziekuje prezesowi Rotterowi za gotowo$¢ do rozmowy w tej sprawie.
Nasze stanowisko, ktore szczegétowo przedstawiliSmy, zostalo przez ULC zaakceptowane.
Idziemy w tym procesie. Mam nadzieje, ze juz w I kwartale przyszlego roku druga kategoria
bedzie u nas na lotnisku wdrozona. Méwie to ze znakiem zapytania, bo widzimy tu pewne
ryzyka od strony propagacji sygnatu. Tak to tez komunikowali§my, ale jesteSmy przekonani,
ze zrobimy wszystko, zeby zakonczy¢ ten projekt w terminie i w koniec sezonu zimowego wejsé
z drugg kategorig operacyjng w Balicach.

Jak panstwo widzieliScie, mamy tutaj jeszcze troche zadan do wykonania, ale wszystkie
idg zgodnie z harmonogramami. JesteSmy w procesie chociazby zmiany §wiatet, aktualizacji
procedur czy usuwania przeszkod lotniczych.

To wizja Balic za kilka lat. To bedzie inne lotnisko. Nie ma tu jeszcze elementow, ktore
sg Swiezynkami, bo chociazby pare dni temu podpisywaliSmy w tej wiasnie sali umowe na budowe
nowego hotelu. Ten hotel powstanie w Balicach. Mamy dwie spétki corki. To spotka Krakéw
Airport Hotel, ktora nas dzisiaj goSci — wlasciciel tego obiektu, juz za chwile inwestor w drugie;j
inwestycji hotelowej — i spétka MPL Services, ktora prowadzi dziatalno$é gastronomiczna,
parkingowg i takséwkarska. To nasza druga spotka corka w dzialalnosci obstugowe;.

To natomiast jest wizja, w ktorej widzicie panstwo juz nowy terminal na miejscu obecnych
biur. W tym momencie te biura sg przesuwane. Trwa postepowanie na projekt budynku. Mamy
nadzieje, ze na przelomie 2029 i 2030 r. zakonczymy te przebudowe wlasnie po to, by zwolnié
przestrzen pod terminal pasazerski.

Konczac te, mam nadzieje, nie za dluga wypowiedz, chcialem jeszcze zwroci¢c uwage
na problem, ktéry widzimy. On jest problemem nas wszystkich, calej branzy. Troche sie zmie-
nito, jezeli chodzi o ruch lotniczy w ostatnich tygodniach. Sytuacja na Bliskim Wschodzie wprost
spowodowala anulacje polaczen, stawia znak zapytania chociazby nad naszym wielkim sukcesem,
ktorym jest w tym roku uruchomienie relacji z Etihadem, ktory od czerwca mial rozpoczac
operowanie na linii Krakéw — Abu Zabi. To przewoznik bardzo ciekawy, gérna potka przewoz-
nikéw lotniczych. Widzimy jednak pewne ryzyka. Widzimy, ze ten ruch na razie praktycznie nie
funkcjonuje. Branza turystyczna z niepokojem patrzy na to, co bedzie, jezeli chodzi o turystow
arabskich. Nawet jutro mam spotkanie w Krakowie w tej sprawie.

Widzimy tez, ze bardzo mocno zmienia sie cena paliwa. W tym momencie firmy lotnicze sg zahed-
gowane, czyli majg zabezpieczone oplaty na kolejne miesiace, ale wiemy, ze im bedzie dtuzej, tym
bedzie trudniej. W zasadzie dwukrotny wzrost ceny jety na przestrzeni paru tygodni jest wielkim
wyzwaniem. Nie mamy odpowiedzi na to wyzwanie, bo to jest troche poza nami, ale planujgc nasze
zamierzenia i widzgc, co dzieje sie na §wiecie, musimy brac poprawke na te elementy.

Na koniec chcialem wreszcie podziekowac przedstawicielowi urzedu marszatkowskiemu
za gotowo§¢ do rozmowy o drodze wojewodzkiej. Cheialem tez bardzo mocno podziekowaé
Mackowi Ostrowskiemu, prezesowi generalnej dyrekcji, za bardzo konstruktywny dialog w ciagu
ostatniego roku, bo bardzo mocno namawiali$my dyrektora Macieja do zmiany projektu, zeby
jednak sprobowac wprowadzi¢ nowe rozwigzanie komunikacyjne. MySle, ze powiesz o tym lepiej
niz ja, wiec jezeli bylaby potrzeba tej rozmowy, to dyrektor Ostrowski na pewno bardzo dobrze
to przedstawi, bo wlasnie uktad komunikacyjny staje sie dla nas kluczowy. Mamy $wietne pola-
czenie kolejowe na poziomie... 32% pasazerow obstugujemy poprzez transport zorganizowany,
ale to drogi dalej sg gtéwnym elementem, ktory jest naszemu rozwojowi potrzebny. Dyrektor
Ostrowski powie pewnie jako uzupelnienie o szczegétach tego procesu. Bardzo dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Zapytam pana ze stuzb technicznych: Czy jesteSmy w stanie uruchomié drugi
mikrofon tak, zeby dzialal? Poprosze pana dyrektora oddzialu krakowskiego o zabranie glosu
i przedstawienie informacji. Bardzo prosze.

Dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Krakowie Maciej
Ostrowski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie prezesie, kiedy w 2024 r. zostalem dyrektorem,
w lipcu spotkaliSmy sie z prezesem Lukaszem i rozpoczeliémy prace w temacie mozliwoSci
rozbudowy o trzeci pas A4 pomiedzy ul. Kgpielowg a Balicami, aby byla mozliwo$¢ wlaczenia
tutaj zjazdu i wyjazdu, jezeli chodzi o port lotniczy. Powiem szczerze, ze zaraz oddam glos
mojemu zastepcy, koledze Robertowi Jakubiakowi, ktory wraz z zespolem przygotowat tech-
niczne rozwigzania, co zostalo zaakceptowane.

Rok pracy to byl bardzo dtugi czas na to, zeby uzgodnié pewne kwestie formalne i prawne
pomiedzy portem lotniczym, generalng dyrekcja, Ministerstwem Infrastruktury i wojskiem.
To bylo bardzo wazne i bylo tutaj duzo spotkan. Prezesie Liukaszu, prezesie zastepco, bardzo
dziekuje za te wspolprace i za to, ze sie udato. Tak jak powiedzial pan minister, port Balice
to jest perta w koronie. Dla nas jako Matopolan jest to bardzo wielka i szczegdlna troska o to,
zeby port mégt byé wlasciwie obstugiwany, bo jesteémy dumni z tego, co sie dzieje, z dynamicz-
nego rozwoju portu. Jako generalna dyrekcja chcieliémy wzig¢ w tym udzial, a skoro rozbudo-
wujemy A4 o trzeci pas, to chcieliémy te sprawe razem zmieScic i razem sobie z nig poradzic.
Udalo sie. Naprawde duze podziekowania kieruje do centrali generalnej dyrekcji i do Mini-
sterstwa Infrastruktury za mozliwo$¢ umieszczenia w rozbudowie pomiedzy ul. Kapielowg
a Balicami bezpiecznego wjazdu na port lotniczy Balice. Zaraz przedstawimy, jak to bedzie
wygladalo. Tak jak méwiliémy wczoraj, w tym roku bedziemy sktada¢ decyzje srodowiskowsg
o rozbudowe trzeciego pasa, aby w najblizszym czasie mozna bylo te budowe rozpoczac. Jest
to tez powigzane z tym, co budujemy, z A4 pomiedzy Balicami a Katowicami.

Jesli moge, prosze teraz Roberta Jakubiaka, mojg prawa reke, jezeli chodzi o sprawy inwe-
stycyjne. Oméwi to rozwigzanie, ktore — jeszcze raz powtarzam — udalo sie zrobic dzieki mini-
strowi Klimczakowi i dobrej wspotpracy. Jako ze minister Klimczak tez spotkal sie tu z nami
i z prezesem Lukaszem, méwil: ,Musicie sobie poradzié, zeby to w Malopolsce wyszlo”. Udato
nam sie i chcemy to panstwu przedstawic. Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, jezeli moge,
to oddam gtos Robertowi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Nie jestem przyzwyczajony do tego, ze kto$ mi zabiera mikrofon w trakcie posiedzenia Komisji.
Mamy prezentacje, jak rozumiem, dlatego ze to jest niezwykle wazny, komplementarny wobec
rozbudowy samego lotniska temat. Jako wielokrotny pasazer - z rodzing tez korzystamy z pola-
czen z lotniska w Krakowie — bede pytal o sprawy, ktore sa zwigzane z dojazdem do lotniska.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora ds. inwestycji Oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad w Krakowie Robert Jakubiak:

G.K.

Dzien dobry. Szanowni panstwo, przedstawie krotkg informacje o tym, co powiedzial pan
dyrektor Maciej Ostrowski w zakresie naszej wspotpracy z interesariuszami wszystkich rozma-
itych inwestor6w w sasiedztwie lotniska Balice, ktorzy realizujg réwnolegle inwestycje.
Pierwszy slajd obrazuje miejsce, ktore jest objete przebudowa autostrady A4. To jest oczywiScie
odcinek zachodniej obwodnicy miasta Krakowa. Cata dtugo$é przebudowanego odcinka to jest
17 km. Rozpoczynamy wlasnie w sasiedztwie portu lotniczego Balice, koniczymy na poludniu
Krakowa. Swoja przebudowa obejmujemy réwniez istniejace wezly, ktore maja zwiekszy¢ przepusto-
wos¢, kazdy z nich w zakresie przyjecia ruchu, ktéry bedzie przechodzit przez przekrdj autostrady.
Dane podstawowe... Jest to oczywiscie klasa drogi A, ja utrzymujemy. Predko§é projek-
towa jest projektowana na 120 km/h. Nie znaczy to, ze nie bedg na niej wystepowaty wieksze
bezpieczne predkosci przejazdowe. Kategoria ruchu to KR7. To jest najwiekszy ruch, ktory
jest przenoszony przez nasz uktad drog w Polsce. No§noé¢ nawierzchni jest oczywiScie w stan-
dardzie europejskim. Zakres inwestycji obejmuje wszystkie elementy zwigzane z elementami,
ktére posiada autostrada, Igcznie z dodatkowymi jezdniami, elementami ochrony érodowiska
1 zwigzanymi z funkcjonowaniem uktadu autostrady. Odcinek autostrady w zakresie sgsiedztwa
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portu lotniczego jest realizowany w istniejacym korytarzu autostrady. Oczywiscie przejscie
przez Wisle i doline Wisly jest realizowane, tzn. mamy zaplanowane do decyzji srodowiskowej
zlozenie trzech wariantéw, ktore obejmuja wskazane na grafice mozliwosci przejscia.

Planujemy catkowitg zmiane charakteru A4 w okolicy lotniska. Zaraz wyjasnie to na slajdach,
tylko poinformuje panstwa, ze bedzie wezet Balice, ktory jest istniejacym weztem nie dwupo-
ziomowym, tylko trzypoziomowym, i ktory jest polgczony z przesunietym nieco na potudnie
wezlem Krakow Balice, ktory bedzie komunikowal lotnisko. Nowe wezly beda ze sobag $cisle
polaczone. Bedg pozwalaly na przejazd we wszystkich waznych kierunkach, czyli Krakowa,
Katowic, Rzeszowa i oczywiscie drogi wojewddzkiej i zjazdu na lotnisko.

Orientacja sytuacji, ktora jest na w obrebie lotniska... Na planie na grafice widzimy §lad
autostrady. Po lewej stronie mozna zobaczy¢ wezel Balice I, ktéry obecnie jest weztem, ktory
wyprowadza ruch w kierunku odcinka koncesyjnego. Bedzie miat dodatkowe tacznice wypro-
wadzajgce ruch bezposrednio na lotnisko. Dodatkowo wykonany jest dedykowany wezel dla
lotniska — on bedzie przesuniety w kierunku poludniowym — natomiast ten niebieski uktad
komunikacyjny to jest uktad, ktéry prowadzi i teraz proceduje zarzad drog wojewodzkich.
Wszystkie pokazane tutaj drogowe uktady komunikacyjne sg ze sobg skoordynowane, mogg by¢
realizowane niezaleznie. To samo dotyczy uktadu wewnetrznego lotniska, ktéry tez ustaliliSmy
z dyrekcjg lotniska w taki sposéb, zeby mozna byto realizowac to réwnolegle.

Wezel Balice I... Tu jest najwieksza sytuacja zwigzana z tym, co sie wydarzy. Jest tutaj
planowana dodatkowa tacznica, ktora bedzie bezposrednio wyprowadzala ruch z péinocnej
czesci miasta Krakowa, jak i z kierunku Warszawy. Dodatkowa petla bedzie bezpoSrednio
dedykowana lotnisku. Pasazerowie, ktorzy bedg chcieli zjechaé na lotnisko ze strony Katowic,
beda poruszali sie tak, jak obecnie sg przebiegi Iacznic na wezle. Wtedy bedg mogli spokojnie,
bezkolizyjnie dojecha¢ w te dwa gtéwne kierunki do portu lotniczego.

Co jest wazne? Tutaj mamy pokazane strefy nalotow zaréwno dla starego pasa, jak i nowego
pasa. Zostalo to uzgodnione na naszych skoordynowanych spotkaniach. Rozbudowa wezta w tym
zakresie w zaden sposob nie koliduje z mozliwo$cig rozbudowy lotniska. To byla najwazniejsza
kwestia, ktora jako inwestorzy musieliSmy uzgodnié.

W zwigzku z tym, zeby mozna byto zbudowac trzeci poziom wezla, schodzimy pod ziemie.
Bedziemy mieli jedng tacznice na poziomie minus jeden. To jest podobne rozwiazanie do tego,
jakie mamy w okolicach lotniska Okecie w Warszawie, zeby nie wynosi¢ konstrukeji w gore,
zeby zapewnic¢ bezpieczne mozliwosci widocznosSci nowej strefy nalotu. W zwigzku z tym w ten
sposob zostato to zaproponowane.

Jezeli chodzi o ukiad od strony potudniowej, tutaj mamy strefe istniejagcego wezla, gdzie
wlaénie wprowadzamy bezposrednie tgcznice dojazdowe do lotniska, do gate’u, ktory znajduje sie
od strony autostrady, do bramek wjazdowych na teren lotniska. Przesuwamy réowniez wezel,
ktory bedzie mégt wyprowadzic ruch ze strony potudniowej, z miasta Rzeszowa i potudniowych
dzielnic Krakowa bezpoérednio poprzez dedykowany wezet. Jest on prowadzony od strony drogi
wojewoddzkiej. OczywiScie miejsce nowego ronda przy uktadzie komunikacji lotniska bedzie
odcigzone poprzez inwestycje, ktora jest realizowana przez zarzad drog wojewodzkich. Droga
wojewoOdzka przejdzie nad autostrada, wyprowadzona zostanie na pétnoc od autostrady.

Mozna tez zauwazyc — teraz moze jest to niewidoczne — ze tamten uklad jest naniesiony,
mato tego, bedzie on skoordynowany z istniejagcym wezlem Krakow Balice, poniewaz strefa
istniejacego przejazdu tam, gdzie mamy obecnie dojazd koleja do lotniska, zostaje zachowana
i tam w przyszloSci bedzie mozna wpigé komunikacje miejska z miasta Krakowa, jak i caly
uktad drogi wojewodzkiej.

Takie rozwigzanie moze by¢ na etapie projektu budowlanego uzbrojone przez nas w dodat-
kowe informacje dla pasazerow i kierowcow w zakresie tego, ze nawet gdyby sytuacja byta
taka, ze mielibySmy istniejace rogatki na §ladzie linii kolejowej albo ewentualnie jakie§ bramki
i lotniska nie moglyby odbieraé pasazerow w sposob ptynny, moglibySmy zastosowaé na auto-
stradzie wizualny system kierowania do strony, z ktorej bedzie mozna zjechaé z autostrady
do lotniska, ktory bedzie obstugiwat szybciej. JesteSmy wiec na to przygotowani. Cala auto-
strada ma zapewniony wzdluz system teletechniczny, w zwigzku z tym pelna informacja
w zakresie biezacych informacji wynikajgcych z tego, co dzieje sie na drodze i lotnisku, moze
by¢ skoordynowana.

Jakie cele mamy teraz? Naszym celem jest oczywiScie, tak jak powiedzial dyrektor, ztozenie
wniosku o decyzje srodowiskowa. Wniosek o decyzje srodowiskowg planujemy procedowaé

G.K.
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z Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska w Krakowie. Mamy nadzieje, ze uda nam sie uzyskaé
takg decyzje na przetomie 2027 i 2028 r. Pdzniej uszczegdlowimy projekt o tzw. koncepcje i star-
tujemy z przetargami na realizacje w systemie ,,Projektuj i buduj”.

7 mojej strony to tyle. Bardzo dziekuje za uwage. Jezeli sg pytania, to oczywiscie posta-
ramy sie odpowiedzieé.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie dyrektorze. Zgodnie z planem mamy jeszcze czes¢ dotyczaca
udzialu wojewddztwa. Jest z nami pani dyrektor. Bardzo prosze panig dyrektor o zabranie glosu
i przedstawienie informacji ze strony Zarzadu Drog Wojewodzkich w Krakowie.

Dyrektor Zarzadu Drog Wojewodzkich w Krakowie Katarzyna Wegrzyn-Madeja:

G.K.

Dzien dobry panstwu. Ja bardzo krétko. Jesli mogtabym prosi¢ o slajd, gdzie jest naniesiona
nowa droga wojewodzka, to to panstwu przyblize. JesteSmy mocno zaawansowani, jezeli chodzi
o prace nad przelozeniem drogi wojewodzkiej nr 774. Tutaj mamy te orientacje odwrécona,
ale oczywiscie nowy przebieg drogi wojewodzkiej bedzie po wschodniej stronie autostrady,
bo autostrada tutaj jest w przebiegu polnoc-potudnie. Zaczynamy od skrzyzowania ul. Kmite;j
i ul. Krakowskiej rondem, nastepnie dochodzimy do polgczenia. Tutaj widzicie panstwo taki
wezel, ktory zostal zaprojektowany po to, zeby uwzgledni¢ wigczenie Trasy Balickiej projek-
towanej na terenie Krakowa, a nastepnie od tego wezla przekréj 2x2 az do ul. Olszanickiej.

Na slajdzie nie macie tego panstwo zaznaczonego, natomiast rozbudowana bedzie rowniez
ul. Olszanicka. Nie wiem, czy mamy wskaznik. Moze uda mi sie to panstwu pokazac. Bedzie
rozbudowana réwniez ul. Olszanicka, czyli ten fragment drogi wraz z wiaduktem nad auto-
stradg, az do ronda z istniejgcg drogg nr 774. Caly ukiad drogowy bedzie wygladal tak.
W tej chwili bedziemy tu sie porusza¢ droga wojewddzka i nastepnie na péinoc.

UzyskaliSmy decyzje Srodowiskowa. JesteSmy na finalnym etapie projektu budowlanego.
Jezeli wszystko p6jdzie po naszej mysli, w czerwcu tego roku chcemy zlozy¢ wniosek o ZRID.
Czekamy na uzgodnienie z miasta Krakowa, ktére ma by¢ lada dzien. Jedyng przeszkoda,
ktora jeszcze niestety troche spedza nam sen z powiek, jest zmiana rozporzadzenia dotyczacego
warunkoéw technicznych, jakim odpowiadajg skrzyzowania linii kolejowych z drogami, dlatego
ze od jakiego$§ czasu obowigzuje nowy przepis méwiacy o tym, ze w momencie, kiedy projek-
tujemy - a bedziemy tutaj projektowaé bezkolizyjne skrzyzowanie z linig kolejowa — musimy
w odlegloéci 3 km na lewo i na prawo od linii kolejowej zlikwidowac wszystkie przejazdy kole-
jowe w poziomie bez wzgledu na to, czy jesteSmy w terenie zabudowanym, czy jesteSmy poza
terenem zabudowanym. Caly uktad komunikacyjny, czyli skrzyzowanie linii kolejowej z drogg
wojewo6dzka prowadzacg w tej chwili do portu lotniczego, rowniez bedzie musialo by¢ przebu-
dowane. To skrzyzowanie rowniez bedzie musiato byé przebudowane, zeby nie trzeba bylo go
likwidowac. To nastrecza nam kolejnych probleméw. Mam nadzieje, ze po rozmowach z PKP
dojdziemy do porozumienia i uzyskamy ZRID bez komplikacji.

Co warto powiedzie¢? Szanowni panstwo, na odcinku od wezla autostradowego, czyli w tej
chwili od zjazdu autostrady, do ul. Olszanickiej, czyli na tym odcinku drogi wojewddzkiej, w tej
chwili mamy 11,5 tys. samochodéw. To jest sredniodobowy ruch roczny, ktéry jest na tej drodze.
Mimo tego, ze wybudujemy droge nr 774, mysle, ze ten ruch w dalszym ciggu pozostanie dosy¢
duzy, ale znaczaco utatwi to pasazerom dostep do lotniska, bo wlaéciwie ta droga, ktéra dalej
pozostanie drogg publiczna, bo ona obstuguje, jak panstwo widzicie, nie tylko lotnisko... Wzdluz
tej drogi wojewodzkiej jest bardzo duzo inwestycji i firm, ktére funkcjonujg. One bedg musiaty
mie¢ dojazd, wiec droga publiczna zostanie, ale zostanie do obstugi wiasnie tego ruchu oraz
ruchu prowadzacego do lotniska, a caly tranzyt jadacy od Kryspinowa zostanie wyrzucony
na rondzie z ul. Olszanickg, przeprowadzony i wprowadzony nowym $ladem na droge woje-
wodzka prowadzacg na péinoc wojewodztwa. Taki jest nasz plan.

Jezeli chodzi o realizacje robét, jezeli w tym roku uda sie nam uzyskac decyzje ZRID, planu-
jemy w przysztym roku rozpoczaé roboty budowlane. W ramach zmian programu regionalnego
i dyskusji z Komisjg Europejska wyasygnowane zostaly §rodki, w ktérych uwzgledniono m.
in. érodki na budowe tego wlasnie polgczenia. Dla nas istotne w tej chwili jest jeszcze porozu-
mienie z miastem na nabycie nieruchomosci, dlatego ze cata inwestycja to w tej chwili koszt
ok. 450 mln z1 wraz z wykupami.

Z mojej strony to tyle. Jezeli sg pytania, to odpowiem. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje, pani dyrektor. Zapytam jeszcze pana ministra Macieja Laska:
Czy w ramach podsumowania tej rundy informacji pan minister zechce zabrac glos, czy dopiero
na zakonczenie, po wypowiedzi?

Sekretarz stanu w MI Maciej Lasek:
Nie, mysle, ze tutaj tak naprawde wszystko zostato powiedziane. Nie ma co podsumowywac.
Jezeli moge zaproponowac, przejdzmy do dalszej czesci.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Wobec tego, otwierajac dyskusje, bardzo prosze pana prze-
wodniczacego, marszatka Marka Sowe o zabranie glosu. Bardzo prosze.

Posel Marek Sowa (KO):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, przed nami drugi etap rozbudowy
portu lotniczego. Tutaj potrzebna jest niezwykla, ogromna determinacja, bo musimy nadrobié¢
stracone lata. Ta dyskusja powinna sie odby¢, nie wiem, pie¢, sze$¢ lat temu. Powiedzmy sobie
szczerze, inwestycje te powinny by¢ juz w czesci zrealizowane. To, zeby$my byli w tym miejscu,
w ktorym jesteSmy... Pan prezes skupit sie na dokonaniach spétki, natomiast to byt splot bardzo
wielu zdarzen, duzej wspotpracy.

Musze tez przywola¢ determinacje ministra Bogdana Klicha, ktéry doprowadzil do zmiany
ustawy, ktéra umozliwila wojewodztwu przejecie terenéw wojskowych pod rozbudowe portu.
W pierwszej transzy byly to bodajze 32 ha — ponad 30 ha na pewno — na ktérych sg wybudowane
parkingi, by¢ moze tez terminal. To pan prezes bedzie blizej mogt dookreslic. Drugie grunty
to bodajze grunty pod droge startowa. f.acznie to bylo chyba blisko 300 ha gruntu. Te inwe-
stycje, ktore p6zniej byly realizowane, wykorzystujg réwniez mozliwosci, ktére dato pozyskanie
tych terenéw dla spotki.

Druga niezwykle wazng inwestycja, ktoéra byla prowadzona réwnocze$nie z rozbudows portu
lotniczego, byto doprowadzenie linii kolejowej. WiaSciwie linia kolejowa do terenéw wojsko-
wych byla zawsze. Ona nie byla zelektryfikowana. Elektryfikacja nastapila, ale tak naprawde
na starej linii kolejowej nastgpila budowa zupetnie nowej. Ona tez zostala oddana w 2015 .
To jest koszt chyba 330 mln zl. To inwestycja zrealizowana przez PKP PLK. To wszystko byto
synchronizowane: uklad wewnetrzny spotki, parkingi, drogi dojazdowe, droga dojazdowa do pasa
startowego, nowy terminal na ponad 40 tys. m2. To wszystko dzialo sie jednoczesnie.

To, co mozna powiedzie¢, co nas zaskoczylo bardzo na plus, to to, ze plany zwigzane z obstugg
ruchu pasazerskiego zakladaly duzo wolniejszy przyrost. Patrzac na prezentacje pana prezesa,
mieliSmy przyrost od 16 do 27% rocznie. Pomijam lata covidowe, zeby byla jasno$é, bo one
sg calkowicie nieadekwatne. 2013 r. to bylo 3,2 mln czy 3,3 mln pasazeréow. Pézniej, w 2015 r.
mieliSmy 4 mln pasazerow. Wzrost jest naprawde gigantyczny. Dzisiaj budujemy terminal, ktory
zapewni nam obstuge pasazerskg w 2029 r. na poziomie 16 mIn. 16 min pasazerow bedziemy
mieli w 2027 r. To jest fakt.

Te inwestycje nie sg na przyszlo$¢. One sg na tu i teraz, zeby zapewni¢ rozwéj. Nie moze by¢
juz zadnej dyskusji o tym, skad sie wezmg czy nie wezma pienigdze. Droga wojewodzka musi
by¢ przelozona, nowy wezel musi by¢ wybudowany, a autostrada A4 musi zosta¢ rozbudowana.
Kazdy z nas, kto korzysta z portu, wie doskonale, ze wszystkie te inwestycje trzeba zrobié jak
najszybciej po to, zeby wygenerowac wewnetrzny uktad drogowy, zeby stuzyt on tylko ruchowi
lotniskowemu.

Wiem, ze spotka jest przygotowana do tych inwestycji. Tak jak mowie, bardzo zatuje,
bo najgorsza jest strata czasu, a ten czas bezpowrotnie straciliémy na przestrzeni ostatnich lat.
Dzisiaj trzeba niezmiernie spieszy¢ sie, zeby zapewnic spolce mozliwosé normalnego funkcjo-
nowania, a dopiero w dalszej kolejnosci rozwéj na miare aspiracji. Te aspiracje sa jasne. Prezes
zakre§lil przedzial: od 10 do 25 mln pasazerow. JesteSmy w grupie lotniskowej z najwieksza
dynamikg wzrostu, ale nasz cel to musi by¢ 25 mln pasazeréw rocznie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Jako kolejny glos zabierze pan przewodniczacy Andrzej
Adamczyk. Bardzo prosze, panie przewodniczacy.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, historia inwestycji, o ktérej méwil pan prezes, rozbudowy,
przebudowy, a w zasadzie budowy nowego pasa startowego, oczywiscie w ostatnich latach
odktada sie w historii tego lotniska w sposob nieszczegélny, ale tez trzeba pamietaé, ze inwe-
stycja ta trafita na bardzo zdecydowany opor spoteczny. Protesty wokot tej inwestycji byly
bardzo duze. Zaangazowane w to byly nie tylko srodowiska spoleczne, organizacje pozarza-
dowe, komitety spolteczne, ale takze jeden z udzialowcow lotniska, czyli gmina Zabierzow.
Te protesty bardzo czesto przeradzaly sie w blokowanie drég dojazdowych do lotniska. Takie
mieliSmy okolicznoSci. Poza tym bylo przeniesienie wlasciwosci regionalnej dyrekeji ochrony
srodowiska do Kielc. Wylaczyl nam sie dyrektor Generalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska...
w Krakowie i cale pasmo nieszczes$é towarzyszacych decyzji srodowiskowej, bo to byt caty czas
etap pozyskiwania decyzji srodowiskowe;.

W tym czasie pojawialy sie rowniez roznego rodzaju koncepcje. One oczywiscie byly koncep-
cjami zewnetrznymi. Proponowano zamkniecie tego lotniska, przeniesienie jego funkcji
do nowego lotniska w Kielcach. Przypomne rowniez, ze Srodowiska protestujace przy duzym
wsparciu réznego rodzaju organizacji, nie tylko krakowskich, malopolskich, ale szczegélnie tych
dbajacych o srodowisko, proponowaly budowe nowego lotniska w okolicach Stomnik. To historia.

Zwracam sie do pana ministra Laska. Dobrze, panie ministrze, ze ta decyzja Srodowiskowa
w koncu jest, bo to jest wazne dla lotniska, szczegolnie dla jego funkcji obronnej, militarne;j.
Caly czas trzeba pamietac o tym, ze poza naszymi nadziejami i oczekiwaniami dynamicznego
gospodarczego i turystycznego rozwoju regionu jest jeszcze niezmiernie wazna funkcja obronna.
Dzisiaj ma ona kapitalne znaczenie. O tym tez trzeba pamietac.

Pragne odniesc sie do drugiej czesci, zwigzanej z projektowanym wezltem drogowym. Tak jak
moéwitem wezoraj na wyjazdowym posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury w Krakowie,
pamietam, ze na koniec 2023 r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad miala juz trzy
warianty wezlow na autostradzie A4, oczywiscie z czeScig zwiazang z polgczeniem z drogami
wojewo6dzkimi, bo od 2020 czy 2019 r. pracowal zesp6t — spogladam na dyrektor zarzadu drog
wojewodzkich — w zasadzie w czworpolowee: GDDKIA, zarzad lotniska, zarzad drog wojewodz-
kich oraz miasto Krakéw. Pracowano nad sposobem realizacji wezla, koncepcja realizacji wezla,
ostatecznie realizacjg wezla i catego rozwigzania drogowego, ktore udrozni system komunika-
cyjny, drogowy w zachodniej czeSci Krakowa. Z tych trzech koncepcji, jak rozumiem, zadna nie
zostala na dzisiaj zaakceptowana. Zaproponowano nowe rozwigzanie.

Mam pytanie. Czy w zwigzku z tym, ze brakuje w tej koncepcji — tak uwazam - jednego
z najwazniejszych elementow, a mianowicie Trasy Balickiej, to, ze mamy czwartg koncepcje, jest
powodem wylgczenia Trasy Balickiej z tego projektu? Przypomne, ze Trasa Balicka to przede
wszystkim uplynnienie ruchu z ruchu kierowanego do Krakowa i dedykowanego z Krakowa
lotnisku w czeéci komunikacyjnej. Przypomne, ze codziennie rano i po potudniu przejez-
dzaja tutaj dziesiatki tysiecy samochodow mieszkancow aglomeracji krakowskiej, szczegolnie
tej zachodniej czesci, do pracy, z pracy, uczelni itd., itd., w sprawach codziennie zywotnych.
Ten ruch jest bardzo, bardzo duzy.

Mam wiec pytanie. Pytanie kieruje tez do pana prezydenta. W zwigzku z tym, ze mieliSmy
wstepnie wypracowang koncepcje dofinansowania. .. czy inaczej: wsparcia realizacji tego projektu
Trasy Balickiej od ul. Czarnowiejskiej do lotniska w Balice, do wezta drogowego, czy w tej
sprawie podejmujecie panstwo dzialania, starania? Zapytam wprost. Uzyje takiego jezyka,
ktorego czesto uzywajg projektanci, drogowcey. Czy miasto widzi sie z tym projektem? Czy miasto
widzi sie z GDDKiA? Czy miasto widzi sie z wojewodzkim zarzadem drég na etapie projekto-
wania i na etapie realizacji tego przedsiewziecia? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje. Jako kolejny glos zabierze pan posel Dominik Jaskowiec. Bardzo prosze, panie po§le.
Zapraszam.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):
Szanowni panstwo, na poczatek pierwszy element wypowiedzi dotyczacy lotniska jako takiego
w krakowskich Balicach.
Chcialbym, zeby$émy zaczeli podchodzié do tego lotniska nieco inaczej: nie jako jednego
z kolejnych najwiekszych portow regionalnych, ale jako drugiego lotniska w Polsce o znaczeniu
duzo wiekszym i o duzo wiekszej roli niz jeden z portéw regionalnych w naszym kraju.
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Jest to lotnisko o charakterze zdecydowanie ponadregionalnym. Po pierwsze, obstuguje ono
ruch lotniczy z Malopolski, z czeSci wojewodztwa Swietokrzyskiego, z zachodniej cze§ci woje-
wodztwa §laskiego. To tak naprawde wiemy — a ja wiem z racji tego, ze do$¢ czesto z tego lotniska
korzystam —i mozemy obserwowac, ze sporo pasazerow z Republiki Czeskiej rowniez korzysta
z tego lotniska. W zwigzku z tym Balice zdecydowanie powinnismy traktowac jako numer dwa
w Polsce i odej$¢ od pomniejszania roli tego lotniska jako jednego z wielu portéw regionalnych.
Jego znaczenie jest duzo wigksze. To jest pierwsza rzecz.

Druga rzecz jest taka, ze chcialem pogratulowaé, bo to trzeba w tym miejscu zrobié, wszystkim
pracownikom krakowskiego portu lotniczego, zarzgdowi i wszystkim osobom, podwykonawcom,
partnerom za to, ze udato sie przelamac impas inwestycyjny, marazm, ktéry wystapit w rozwoju
lotniska w latach 2016-2023. Oczywiscie marazm, ktory by, brak inwestycji, brak realnego
podejscia do probleméw i proéb ich rozwigzania, pewnie jeszcze przez kilka lat bedzie ktadt sie
cieniem na krakowskie lotnisko, bo wszystkie rzeczy, ktére rozpoczynaja sie w tej chwili — tak jak
faktyczna realizacja nowej drogi startowej, rozbudowa terminala i wiele innych inwestycji — swdj
efekt dadzg dopiero za kilka lat, ale dobrze, ze udato sie to zrobi¢, bo krakowski port lotniczy
dzisiaj wyglada duzo lepiej, a ten program inwestycyjny za blisko 1 mld euro, bo na to te sumy
opiewajg, daje szanse na zbudowanie mocnej, solidnej pozycji pod numer dwa, jezeli chodzi
o porty lotnicze w naszym kraju, po Porcie Polska, Centralnym Porcie Komunikacyjnym, jak
go kiedy$ nazywano.

Trzecia rzecz, na ktorg chcialem zwroci¢ uwage, jest taka, ze wezoraj na posiedzeniu Komisji
Infrastruktury rozmawialiémy o idei, koncepcji budowy trzeciego dworca kolejowego obstuguja-
cego ruch ponadregionalny, czyli rozbudowie stacji kolejowej Krakéw Bronowice. Pan minister
Malepszak - za co dziekuje — zdecydowat sie na przeprowadzenie analiz dotyczacych mozliwosci
budowy tego dworca, a tak naprawde rozbudowy istniejacej stacji kolejowej. To ma niebaga-
telne znaczenie takze dla lotniska w Balicach, bo spowoduje to znaczne polepszenie dojazdu
do lotniska poprzez mozliwosc¢ przesiadki z zachodnich kierunkéw nie na dworcu gtéwnym,
tylko wtasnie na dworcu w Bronowicach. Warto o tym mowi¢, warto wspiera¢ ten pomyst,
zeby jeszcze bardziej uatrakeyjni¢ dojazd do lotniska, bo to jest m.in. dojazd z Bielska-Biatej,
ze Slaska, z zaglebia, z O§wiecimia, czyli z wszystkich kierunkéw, z ktorych bardzo duzo os6b
przyjezdza do krakowskiego lotniska. Nie bedg musieli dojezdzaé¢ do Krakowa Glownego, tylko
bedg mogli przesig§é sie na pociag, na kolejke w Bronowicach.

Co do Trasy Balickiej, pan eksminister wyszed!, a to jest dos¢ istotna kwestia. To nie jest
zbyt dobry pomyst. Musimy bardzo dobrze zastanowi¢ sie, czy wrocic do tej koncepcji. Dlaczego?
Dlatego ze wzbudzila ona gigantyczne protesty spoleczne z racji tego, ze bedzie przechodzié
przez cenne przyrodniczo tereny doliny Rudawy i, szanowni panstwo, to moze by¢ ta czara, ktora
skomplikuje rozwdj lotniska, bo doktadamy kolejne elementy, ktore beda tworzy¢ protesty wokot
funkcjonowania lotniska. To jest, szanowni panstwo, istotna kwestia, zeby dobrze sie zasta-
nowié, czy propozycje, ktore przedstawili panstwo dyrektorzy z GDDKIA, nie wystarczg razem
z przelozeniem drogi wojewddzkiej w celu stworzenia docelowego uktadu obstugujacego lotnisko.

Po drugie, Trasa Balicka to jest tzw. polaczenie radialne. Fajnie, ze zbudujemy Trase Balicka,
dotaczymy ja gdzie$ do ul. Armii Krajowej, ale co dalej? Dalej mamy droge w przekroju —jeden
pas w jedng strone, drugi pas w drugg strone — wprowadzajacg ruch. Gdzie? Na Aleje Trzech
Wieszczow, czyli do centrum miasta. Takich potaczen drogowych chyba juz nie powinno sie
w Krakowie wiecej projektowac, zwlaszcza ze Aleje Trzech Wieszczow tez muszg zmieniaé
swoja forme wraz z przebudowg, budowg obwodnicy Krakowa. One beda stuzyé jako trasa
do obstugi raczej transportu publicznego niz ruchu aglomeracyjnego czy ruchu regionalnego.
Wydaje sie wiec, ze pomyst z powrotem do Trasy Balickiej nie jest zbyt rozsadny. To jest oczy-
wiscie do dyskusji, ale wiem, ze te problemy byly.

Ostatnia kwestia, kt6rg chcialem poruszyé, to jest pytanie na prosbe mieszkancéw Olszanicy.
Jak dowiedzieli sie, ze jest tutaj posiedzenie Komisji, oczywiscie zbombardowali mnie pyta-
niem o oczyszczalnie Sciekow. Wiemy, ze jest przygotowywany projekt i niedtugo to sie odbe-
dzie, przetozenie Potoku Olszanickiego, co powinno rozwigzaé¢ pewne problemy, natomiast
docelowy model funkcjonowania lotniska i ochrona przyrody, ochrona $rodowiska, niwelacja
negatywnego oddzialywania lotniska na okolicznych mieszkancéw powinna jednak doprowa-
dzi¢ do budowy tej oczyszczalni Sciekow jako finalnego modelu rozwigzania. OczywiScie to nie
powstanie z dnia na dzien, bo przez zaniechania z lat 2016-2023, o ktérych méwitem, ten
projekt musi startowac od zera. Chee jednak z tego miejsca zapytac, jakie sg plany. Czy zarzad
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podejmuje dzialania — a jezeli tak, to jakie — w zakresie realizacji tej oczyszczalni $ciekow?
Poprzedni zarzad nie planowal tego typu inwestycji, uwazal ja za zbedna, co moim zdaniem
byto duzym btedem kladgcym sie cieniem na relacje ze spolecznoscig lokalna. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie posle. Jako kolejny glos zabierze pan poset Jerzy Polaczek. Bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

G.K.

Panie przewodniczacy, kolezanki i koledzy, panowie ministrowie, panie prezesie Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, szanowni przedstawiciele zarzadu portu, dyrekcji generalnej, zarzadu
drég wojewodzkich, wszyscy pozostali goscie, w moim wystapieniu chciatbym zadaé kilka pytan
strategicznych i takich, ktore odnoszg sie do sytuacji lotniska w Krakowie tu i teraz, bo mysle,
ze wstep, jakiego ze swojej strony dokonal pan minister Lasek, jest w zupelnie innym tonie niz
ponad rok temu. Widzimy obiektywnie troske o sytuacje infrastrukturalna, z jaka musi sie
zmagac port lotniczy. To sg rzeczy obiektywne.

Mysle, ze na samym poczatku, korzystajac z goscinnosci lotniska i gospodarzy, warto podzie-
kowa¢ wszystkim pracownikom portu. To nie sg podziekowania kurtuazyjne. Majgc na uwadze
ostatnig zime i to, co sie dzialo, jesli chodzi o wplyw warunkéw meteorologicznych, wplyw
przede wszystkim na przewoznik6w, na pasazerow, okres ostatnich miesiecy byt tym bardziej
ogromnym wysiltkiem.

Ja mam do§¢ inng perspektywe, moze nie inng, tylko bardziej wnikliwa, dlatego ze ponad
rok temu prowadzilem z prezesem Urzedu Lotnictwa Cywilnego korespondencje dotyczacag
pilnej potrzeby kompleksowej oceny stanu technicznego nawierzchni elementéw funkcjo-
nalnych lotniska Krakéw-Balice w aspekcie ciggloéci i bezpieczenstwa lotow. To byta bardzo
obszerna korespondencja z mojej strony. Obszerna bylta réwniez odpowiedz ze strony ULC-u.
7 uwagi na to, ze uplynal rok czasu, chcialbym to wykorzystac, zacytowac z odpowiedzi kilka
fragmentow i poprosic o udzielenie odpowiedzi pana prezesa ULC-u lub pana ministra badz
poprosié o pisemng odpowiedz.

Myséle, ze to kilka bardzo kluczowych cytatéw z odpowiedzi pana prezesa Rottera. Pierwszy
cytat jest z odpowiedzi sprzed roku. ,,W ramach pelnionego przez prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego nadzoru stwierdzono, ze zarzadzajacy lotniskiem Krakow-Balice, spotka Miedzyna-
rodowy Port Lotniczy im. Jana Pawtla II, wdrozy! i stosuje program utrzymania nawierzchni
RWY 0725 lotniska oraz realizuje wszelkie niezbedne dzialania lagodzace ryzyko. Okres dalszego
uzytkowania drogi startowej jest rowniez okreslany na podstawie badan Instytutu Technicznego
Wojsk Lotniczych okreslajacych ilo$¢ mozliwych do wykonania operacji lotniczych”.

Pytanie po roku do pana prezesa, do Urzedu Lotnictwa Cywilnego, do pana ministra
i do zarzadu portu: Ile wynosi ten okres oraz ile wynosi maksymalna liczba operacji lotni-
czych? Jak to sie odnosi do iloéci przewidywanego ruchu lotniczego do czasu otwarcia nowej
drogi startowej? Mowimy o horyzoncie do 2031 r. Raz jeszcze powtorze to pytanie. Ile wynosi
ten okres oraz ile wynosi maksymalna liczba operacji lotniczych? Jak to sie odnosi do ilosci
przewidywanego ruchu lotniczego do czasu otwarcia nowej drogi startowe;j?

Mysle, ze sytuacja portu w Krakowie jest istotna i wplywa na rynek nie tylko lotniczy w Polsce
i w Europie. Pan prezes méwil, w jaki sposéb lotnisko rozwijalo sie w ostatnich latach, w jakim
stopniu przybywalo i w jakiej liczbie pasazeréw. Wiemy réwniez, jaki jest ,,sufit” mozliwoS$ci
operacyjnych lotniska. Dzisiaj wizytowali§my fragment nowej inwestycji, dodatkowej powierzchni
uzytkowej, ktory zwieksza te przepustowoscé o 1 mln czy 2 mln pasazeréw, ale to juz jest granica
mozliwos$ci, po wyczerpaniu ktorej otwieranie nowych destynacji z Krakowa bedzie niemozliwe
z powodow operacyjnych. Stad potrzeba wspolpracy i zintensyfikowania jej pomiedzy wladzg
lotnicza, jaka jest ULC, ministerstwem, ktore jest wiekszo$ciowym udziatowcem, oraz innymi
partnerami: miastem, wojewddztwem, zarzadem portow, jest w najblizszych latach kluczowa
z uwagi na inwestycje, ktora jest zaplanowana — méwie o drodze startowej — ktorej wydano
miesigc temu decyzje Srodowiskowa.

7 materialow prasowych, ktére mam, ktore przeczytalem — mowie o komentarzach do tej
decyzji srodowiskowej, gdzie juz organizuje sie proces skladania setek odwotan... Ta sytuacja
moze wygladac roznie. Rowniez na ten scenariusz zarzad portu powinien by¢ przygotowany, tak
samo jak Ministerstwo Infrastruktury. Mowie to zreszta jako byly minister transportu, tak jak moj
poprzednik, szanowny kolega Andrzej Adamczyk. Wystepujemy tutaj w dobrej w sprawie i mamy
na uwadze kilkana$cie milionéw pasazeréw corocznie korzystajacych z krakowskiego portu.
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Drugi cytat z odpowiedzi pana prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego sprzed roku: ,,W ramach
pelnionego przez prezesa ULC nadzoru stwierdzono, ze zarzadzajacy lotniskiem w programie
bezpieczenstwa drogi startowej przyjal w ramach prowadzonych czynnos$ci regularne badania
no$nosci realizowane przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych co najmniej dwa razy w roku.
Sukcesywne naprawy w postaci m.in. ptyt betonowych na istniejgcej nawierzchni drogi star-
towej przynosza pozytywne skutki, tj. zwiekszaja no$nosc powierzchni. Ponadto, zgodnie z zapi-
sami instrukeji operacyjnej lotniska, realizowane sg regularne pomiary wspoétczynnikéw tarcia
celem oceny stanu tekstury nawierzchni. Z wiedzy, ktorg posiada prezes ULC, zarzadzajacy
lotniskiem zlecil w ostatnim czasie dodatkowe badania podloza pod drogg startowa (odwierty,
skaning...) celem weryfikacji aktualnego stanu, a takze planuje dalszy monitoring i badania
warstw konstrukcyjnych celem planowania dalszych dziatan i zachowania akceptowalnego
poziomu bezpieczenstwa. Wiecej informacji w tym zakresie powinien udzieli¢ zarzadzajacy
lotniskiem, tj. spétka Miedzynarodowy Port Lotniczy”. Mam prosbe do zarzadu portu o to, aby
odpowiedzieli, korzystajac z obecnosci pan i panéw posiow, jakie sg wyniki tych badan po roku,
powiedzmy, na I kwartat 2026 r.

Trzeci cytat, przedostatni... Caly czas cytuje odpowiedz prezesa ULC-u sprzed roku, z marca.
»W grudniu 2024 r. zarzadzajacy lotniskiem Krakow byl przedmiotem inspekeji Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego EASA. Dzialania zarzadzajgcego lotniskiem
w zakresie utrzymania biezgcego i prewencyjnego nawierzchni lotniskowych zostaty przez euro-
pejskich inspektoréw ocenione pozytywnie. W 2025 r. Departament Lotnisk Urzedu Lotnictwa
Cywilnego zaplanowat realizacje kontroli drogi startowej lotniska co najmniej raz na kwartat”.
Mam pro$be do pana prezesa Rottera, jesli jest z nami online, aby odpowiedzial na pytanie, jakie
sg wyniki kontroli, ktore kwartalnie przeprowadza ULC w przeciagu 2025 r. Prosimy w imieniu
wlasnym kolezanek i kolegow o to, aby w tym zakresie zostala nam udzielona réwniez pisemna,
szczegotowa odpowiedz, jesli chodzi o aktywnos§¢é ULC-u w tej sprawie w przeciagu 2025 r.

Ostatnie pytanie odnosi sie do procedury zamykania elementow infrastruktury lotniskowej
na wypadek ich niedostepnosci. W zwiazku z tym, ze jak kazde lotnisko, réwniez krakowskie
posiada instrukcje i procedury na wypadek niedostepnosci jakiegokolwiek elementu infrastruk-
tury lotniska, niezaleznie od ich powod6w, mam pytanie do zarzadu portu. Jakie sg to procedury?
Jak wyglada na przyktad zaplanowanie ruchu dolotowego w przypadku, gdy ta niedostepnosc
wynosi na przyklad co najmniej dwie godziny? Jak to u panstwa w praktyce jest realizowane?

Niektore kolejne pytania majg charakter niebiezacy, ale wychodzacy w przyszlosc. Caly czas
kieruje sie troska o te miliony pasazeréw i nieprzerwang dzialalno$é portu lotniczego. Nawig-
zuje w tym momencie do wprowadzenia pana ministra Laska. Mam pytanie do pana ministra.
Czy minister infrastruktury, ktory poprzez spotke Polskie Porty Lotnicze jest wiekszoSciowym
udziatowcem miedzynarodowego portu lotniczego w Krakowie, zlecil jakgkolwiek niezalezng
opinie techniczng lub audyt bezpieczenstwa infrastruktury lotniskowej, ktory to audyt byltby
niezalezny od analiz przedstawionych przez zarzadzajgcego lotniskiem? To prosba o odpowiedz
w tej sprawie, ewentualnie uzupelnienie tego na piSmie.

Kolejne pytanie tez nawigzuje do oceny stanu technicznego infrastruktury. Mowie tutaj
o drodze startowej. Mam pytanie do pana ministra Laska. Czy pan minister moze wskazaé
jedng konkretng i mierzalng warto$¢ parametru technicznego, ktéra uzasadnia bezpieczne
uzytkowanie drogi startowej do 2031 r.? Méwimy o maksymalnym horyzoncie, w ktérym
zostanie uruchomiony drugi pas startowy. Czy minister moze réwniez jednoznacznie potwier-
dzié, ze w przypadku naglego pogorszenia sie stanu nawierzchni zostaty przygotowane realne,
operacyjne, wykonalne alternatywy dla utrzymania ciggtosci ruchu lotniczego?

Teraz przechodze do czasu tu i teraz. Od 4 maja do 1 pazdziernika bedzie wylgczony system
ILS. Bedzie budowany po to, aby docelowo podwyzszy¢ kategorie lotniska. Jako pasazerowie i jako
przewoznicy bedziemy za chwile w innej rzeczywistosci operacyjnej w Krakowie. Mam w tym
kontekscie pytanie do ministra infrastruktury. Jak ocenia konsekwencje czasowego wylgczenia
systemu ILS w Krakowie-Balicach w okresie od 4 maja do 1 pazdziernika br., w szczeg6lnosci
w kontekscie bezpieczenstwa operacji lotniczych oraz ciaglosci funkcjonowania portu lotniczego?

Odwolam sie do bardziej specjalistycznej kwestii, mianowicie takiej, ze w czasie prac nad
zamontowaniem nowego systemu ILS dostepne bedg procedury podejscia, ktére wykorzystujg
nawigacje satelitarng. Wylaczenie systemu ILS w przypadku Krakowa oznacza faktyczne,
obiektywne przeciez, pozbawienie lotniska mozliwosci wykonania podej$é precyzyjnych, co moze
bezposrednio przektada¢ sie m.in. na istotne podniesienie miniméw operacyjnych do ladowan,

G.K.
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a tym samym na ograniczenie dostepno$ci w warunkach pogorszonej widoczno$ci, na zwiek-
szone ryzyko odejs¢ na drugi krag przekierowan statkow powietrznych na lotniska zapasowe,
na spadek przepustowosci operacyjnej czy tez wzrost ryzyka zaklocen w siatce polaczen, w tym
opdznien i odwolan lotéw.

W tym kontekscie zasadne jest pytanie do wladz portu i do ministra infrastruktury.
Czy w zwigzku z tym przeprowadzono uprzednio analize tych skutkéw i ich wplywu na bezpie-
czenstwo operacji lotniczych oraz interes przewoznikéw, a przede wszystkim pasazerow? Jakie
w tym zakresie zostaly podjete dzialania w celu ograniczenia tych ryzyk?

Kolejna kwestia, niebanalna, wynika z sytuacji faktycznej, jaka jest w przestrzeni powietrzne;.
Jest ona zwigzana z dziataniami rosyjskimi, jesli chodzi o kwestie zaktocen sygnatu satelitarnego.
Jest pytanie do wladz portu. Czy przeprowadzono przykladowo szczegélowg analize ryzyka
zaklocen sygnatu satelitarnego, w tym interferencji, zaktécen celowych, jakim jest jamming,
czy degradacji dokladnoéci sygnatu? Mowie przede wszystkim o tym, ze czes¢ naszego kraju
jest dotknieta przestepczymi, nieuprawnionymi w relacjach miedzynarodowych dziataniami,
ktore wychodza z obszaru obwodu krélewieckiego. Do tej pory nie dotykaja potudniowej Polski,
zamykajg sie gdzie§ na wysokoSci Modlina.

Pytanie jest bardzo konkretne z uwagi na przepustowo$é portu, na liczbe pasazeréw i poten-
cjalne ryzyka, ktore sie z tym z tym wigzg. Czy przeprowadzono analize ciggloéci, dostepnosci
i integralnoéci sygnatu GNSS dla obszaru operacyjnego lotniska Krakéw w analizowanym
okresie? Méwie o projekcji od maja do pazdziernika biezacego roku. Czy uwzgledniono w tych
analizach rosngcg skale zaklocen tego sygnatu obserwowana w przestrzeni europejskiej, rowniez
w regionie Europy Srodkowo-Wschodniej? Jakie sg procedury operacyjne w przypadku utraty
takiego sygnatu w trakcie podej$cia do lgdowania? To jest pytanie szczegolowe. Czy przewi-
dziano scenariusze na przyklad rownoczesnego pogorszenia warunkow meteorologicznych
i degradacji tego sygnatu, co w przypadku pewnych uwarunkowan, w jakich funkcjonuje lotnisko
w Krakowie — mowie rowniez o mglach, ktére mogg wystapic¢ w okresie letnim czy wczesno-je-
siennym — mogg by¢ bardzo praktyczne?

Na koniec jeszcze moje dwa lub trzy pytania do pana ministra i do pana prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego. Mianowicie chce zapytac, czy pan prezes ULC-u i minister infrastruk-
tury dokonali oceny bezpieczenstwa w sytuacji, w ktoérej podstawowe podejScia w okresie
prac, czyli instalacji systemu ILS, beda opieraly sie na technologii, ktora jest bardziej podatna
na zewnetrzne zaklocenia.

Mam tez pytanie do pana ministra i do zarzadu portu w Krakowie. Ktore elementy infrastruk-
tury lotniska Krakow-Balice juz dzi§ spelniajg parametry kategorii drugiej, a ktére wymagajg
modernizacji niezaleznie od zmian w przepisach IKO-wskich? Chyba pan prezes wspominatl o tym
w swoim wystgpieniu. My§le, ze problematyka jest bardzo konkretna, bo méwimy tutaj o funk-
cjonowaniu drugiego portu lotniczego w kraju, obiektywnych uwarunkowaniach dotyczacych
aktualnego stanu infrastruktury funkcjonalnej... tym wysitkom, ktore, co wiemy z tej relacji,
sg podejmowane kazdego dnia czy kazdej nocy od godz. 1.00 do 5.00 czy 5.30 po to, aby utrzymac
zdolnosc¢ operacyjng lotniska. To to, co pan minister Lasek mowit w swoim wprowadzeniu
o tym, ze jest mozliwy réwniez bardzo negatywny scenariusz dotyczacy czasowego wylaczenia
lotniska i rozwigzania radykalnego, ktore polegaloby na, méwigc wprost, wymianie nawierzchni
aktualnej drogi startowej, co nie jest operacja science fiction. Trzeba by¢ na to przygotowanym.

Wtedy trzeba réwniez zalozy¢ na poziomie ULC-u administracyjny podzial tego ruchu,
zaplanowa¢ alternatywne scenariusze funkcjonowania w tym czasie. Méwie tutaj o pewnych
¢wiczeniach, ktore mogg sie ziSci¢ w funkcjonowaniu takich lotnictw jak wlasnie Rzeszow,
Wroctaw, Katowice. To sg rzeczy konkretne, ktore interesujg przede wszystkim przewoznikow.
Pan prezes wspominat w tym kontekscie o scenariuszu, w ktory moze byé nawet zaangazowane
lotnisko w Ostrawie, zeby potem docelowo przejaé na przyklad czesc siatki potgczen. Rzecz jest
bardzo wazna.

Zycze lotnisku, zeby po uzyskaniu decyzji srodowiskowej, ktorej nadano rygor natychmia-
stowej wykonalnoS$ci, wdrozy¢ jg w proces inwestycyjny. Apeluje do §rodowisk spolecznych,
ktore traktujg te kwestie w sposdb, mowige dyplomatycznie, bardzo nieuwzgledniajacy miejsca
na mapie Polski i wagi tego lotniska, aby ten scenariusz nie zostal zrealizowany, zeby ta droga
startowa mogta powstac, gdyz jesli do 2031 r. nie powstanie, bedziemy musieli - to juz jest
kwestia wladzy lotniczej i zarzgdu portu — wdrozy¢ ten scenariusz, z punktu widzenia pasa-
zerow 1 przewoznikéw najbardziej radykalny. Dziekuje za uwage.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Szanowni panstwo, na zakonczenie tej czeSci pozwole sobie rowniez sformulowac kilka mysli.
Po tym oddam glos panu ministrowi, panu prezesowi i przedstawicielom zarzgdcéw drog z proshg
o odniesienie sie do kwestii, ktore zostaly i zostang podniesione.

Oczywiscie kwestia rozbudowy nie tylko lotniska, ale calego systemu, ktory jest wokot
lotniska, to jest - mozna Smialo powiedzie¢ - jedna z inwestycji strategicznych dotyczacych mozli-
wosci korzystania z transportu lotniczego, ale nalezy to rozpatrywacé tez w kwestiach zwigzanych
z obszarami, inwestycjami podwdjnego zastosowania. Jezeli popatrzymy na warto§é tej inwe-
stycji, ale i tego wszystkiego, co jej towarzyszy, prawdopodobnie bedzie to kwota ok. 6-7 mld zt.
To daje poglad na to, jak duza jest to inwestycja i jak wielkie moze to by¢ koto zamachowe
takze dla lokalnego rynku, a moze i nawet szerzej, regionalnego rynku, bo przeciez méwimy
nie tylko o aglomeracji krakowskiej, matopolskiej. Z lotniska korzystaja mieszkancy zarowno
wojewodztwa malopolskiego, jak i czeSci wojewddztwa §laskiego, podkarpackiego, pewnie tez
Swietokrzyskiego, a takze nasi sgsiedzi z Czech i Stowacji. Kazdy, kto korzysta z tego portu
lotniczego, na co dzien spotyka sie z przedstawicielami tych grup. Takze obywatele Ukrainy,
podrézujac w rézne czesci Europy i §wiata, korzystajg z krakowskiego lotniska.

Jest to réwniez czeS¢ wspdlna, wojskowa i cywilna, wiec jest to tak naprawde inwestycja
strategiczna oddzialujaca na wiele réznych obszaréw funkcjonowania naszego panstwa. Smiato
mozna nazwac to jedng z inwestycji strategicznych naszego panstwa. Stad obecno$é Komisji
Infrastruktury, ktora z jednej strony patrzy na tego typu inwestycje od strony systemowej,
wsluchuje sie w glos méwigcy, co mozna zrobié, zeby te inwestycje prowadzi¢ jeszcze spraw-
niej, ale jest to tez bardzo widoczny wyraz wsparcia dla tej inwestycji. Bardzo prosze odbieraé
to jako wyraz osobistego zaangazowania w to, aby inwestycja ta byla prowadzona sprawnie.

Szanowni panstwo, ponad 13 mln pasazeréow w 2025 r. to drugi port lotniczy w Polsce.
Jezeli popatrzymy na Krakow i Katowice, to jest ponad 21 mln pasazeréw. Krakéw, Katowice,
Warszawa... 24 mln pasazerow. To pokazuje potencjal tego rynku. Dzisiaj jesteSmy na lotnisku,
ktoére obsluguje ruch zdecydowanie wiekszy niz ten, na ktory zostato ono przygotowane.
Wszyscy, ktorzy korzystaja z lotniska, widza, ze ta rozbudowa jest niestety spézniona. Decyzje
inwestycyjne zwigzane z dojazdem, z obsluga pasazeréw mogty by¢ podjete kilka lat temu.
Dzisiaj infrastruktura spelniataby wymogi, ktére stawiaja przed nig pasazerowie. Dlatego tym
bardziej nalezy doceni¢ i pogratulowaé bardzo sprawnych prac, ktore prowadzone sa juz teraz,
czyli rozbudowy o cze$¢ non-Schengen, gdzie do 2 miln pasazeréw to bedzie mocny oddech dla
tej infrastruktury. Tutaj pojawiajg sie jednak pytania o uklad komunikacyjny wokot, bo o ile
lotnisko w pikach czasami tonie w pasazerach, o tyle dojazd to, szanowni panstwo, katastrofa.
Mysle, ze kazdy, kto korzysta z tego lotniska, uzyje dokladnie tego samego stowa.

Mnie w imieniu pasazerow najbardziej interesowalyby wlasnie kwestie zwigzane z mozli-
woscig uplynnienia tego ruchu juz teraz. Czy jest jakakolwiek szansa? Tu zwracam sie do pani
dyrektor z zarzadu drog wojewodzkich i do pana dyrektora z generalnej dyrekcji, dlatego ze mamy
do czynienia z bardzo niebezpieczng sytuacja na autostradzie, gdzie tworzg sie potezne korki
z uwagi na zablokowanie drogi wojewodzkiej przez przejazd kolejowy. To powoduje, ze osoby,
ktore zmierzajg do lotniska badz chea jechac¢ dalej drogg wojewddzka, tworzg na autostradzie
potezne korki. To jest po prostu niebezpieczne. Jest wiec pytanie: Czy istnieje jakakolwiek
mozliwo$¢ uplynnienia tego ruchu, nie wiem, by¢ moze stworzenia jakiego$ dodatkowego pasa
dojazdu do lotniska w formie typowo roboczej, na czas, az zostanie przeprowadzona ta duza
inwestycja? Rzucam takg mysl. Czy nie daloby sie wybudowac jakiego$ zjazdu, ktory spowodo-
walby, ze kolejka na autostradzie byltaby roztadowywana troszeczke szybciej i bardziej sprawnie?

Drugie pytanie. Pani dyrektor z zarzadu drég wojewodzkich moéwita o tym, ze pomimo
ze obwodnica ta zostanie wybudowana, czyli na drugg strone zostanie przeniesiona droga
wojewodzka, planujg panstwo, ze czes¢ ruchu pozostanie w okolicach lotniska. Wydaje sie,
ze nalezaloby rozwazy¢ jednak wdrozenie mechanizmoéw, ktore calkowicie przenioslyby ten
ruch na drugg strone. Jezeli kosztem wielu setek milionéw ztotych powstanie nowa droga,
a ludzie nadal bedg jezdzic tg, to w zasadzie nic czy niewiele to zmieni w obszarze bezposred-
niego, sprawnego dojazdu do lotniska, bo, méwiac krétko, przejazd kolejowy blokuje ruch
w niemalze calkowity sposéb, chyba ze bedzie jaka$ inna infrastruktura, ktéra spowoduje,
ze nastgpi tatwy dojazd. Jest wiec pytanie do pani dyrektor o to, czy niebezpieczenstwo, ze ten
ruch pozostanie, jest duze.

G.K.
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Mam tez pytanie, bo to nas troche zaniepokoito, w kwestii problemu zwigzanego z linig
kolejowg. Tutaj mialbym tez proSbe. Jezeli rzeczywicie jest to wyzwanie natury systemowej,
prositbym, jezeli bylaby taka mozliwosc, o przestanie do Komisji Infrastruktury stosowne;j
informacji, zebySmy mogli zajgc sie tg sprawa w ramach naszej dzialalnoéci. Z punktu widzenia
systemowego moze sie okazac, ze jest to wazna kwestia.

Kolejna rzecz, o ktora chee zapytaé, moze nie jest bezpoSrednio zwigzana z uktadem wokaot
lotniska, ale jest wazna dla zachodniej czeSci Matopolski, czyli az do granicy na rzece Bialej
w miescie Bielsko-Biala, gdzie wreszcie realizujemy Beskidzkag Droge Integracyjna. Dziekuje
panu dyrektorowi, ze tak bardzo sprawnie to idzie. Ligcznica jest planowana mniej wiecej
w okolicach Kalwarii Zebrzydowskiej czy Skawiny, ktora, wydaje mi sie, przyspieszyltaby dojazd
do lotniska w taki sposob, ze nie trzeba byltoby jezdzi¢ naokoto. Jest wiec pytanie o to, jaka jest
perspektywa budowy tej drogi wojewodzkiej i co ewentualnie mozna zrobic, zeby to przyspieszyc.

Mam pytanie kolejowe. Temat zaadresuje do pana prezesa portu lotniczego. Ot6z wydaje
mi sie, ze aby wykorzystac¢ potencjal pasazerski lezgcy w zachodniej cze$ci Malopolski na terenie
wojewodztwa Slaskiego, mozna byloby rozwazyc¢ tacznice kolejowa pomiedzy lotniskiem a linig
kolejowg E30. Jest to jako§ skomplikowane, bo trzeba byloby zmiesci¢ taka tgcznice, ale
wyobrazam sobie sytuacje, w ktorej pociagi jadace z Zyweca czy z Bielska-Biatej moglyby odcigzy¢
odcinek pomiedzy chyba Krzeszowicami a Krakowem... nie, troche dalej. Tam jest natezenie
ruchu i zdaje sie, ze jest planowane dobudowanie dodatkowych toréw. Odciazenie tego ruchu
dla wielu mieszkancow tej czesci wojewodztwa oraz dla czeSci wojewodztwa §lgskiego stano-
wiloby znakomity dojazd do lotniska nie przez Krakéw, gdzie czlowiek traci z godzine, i tu juz
jest pytanie o zasadno$c... Wtedy stacja kolejowa na lotnisku nie bylaby stacja czotowa, tylko
bylaby stacja, ktéra umozliwiataby przejazd przez lotnisko, co w oczywisty spos6b mogloby
poprawic efektywnosc dojazdu na lotnisko.

Mam tez pytania dotyczace juz konkretnie samego terminalu. Ot6z, panie prezesie, chciatem
zapytaé, czy sa planowane jakie§ inwestycje w sali przylotéw, na przyktad zaplecze higieniczne.
Ono bylo projektowane dla mniejszej grupy pasazeréw. Dzisiaj jest to ofiara sukcesu lotniska.
Ponad 13 mln pasazerow, z tego czesé przylatujgca, oznacza, ze by¢ moze trzeba byloby tam
co$ zrobi¢, zeby w tym obszarze zadzialaé, na przyklad to zaplecze higieniczne. Pytanie jest
takie: Czy rozmawiajg panstwo z firmami handlingowymi, ktore obstuguja, zeby dziataty spraw-
niej? Czy przy ograniczonej infrastrukturze, ktoéra jest, jest w ogdle mozliwoéc tego, zeby one
poprawily swoja sprawno$¢? Nie jest to juz moze bezpoSrednio dziatalno$§é samego lotniska,
ale wlasnie firm, ktore dostarczajg bagaze po tym, jak pasazerowie koniczg lot. Wtedy prawdo-
podobnie ta rotacja mogltaby by¢ wieksza.

Chcialtbym zapytaé o jeszcze jedna rzecz, o kwestie zagrozen dronowych. O to prositbym
w pigulce. Czy dzialajg panstwo w tym obszarze? Ewentualnie w sposob skrocony... Jakie
dziatania, przedsiewziecia panstwo realizujecie?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, jezeli mozna...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tak.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

To bardzo dobre pytanie dotyczace rozwigzan w transporcie kolejowym.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tak.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

G.K.

Tutaj prositbym tez o odpowiedz przedstawicieli zarzadu, ewentualnie osob, ktore sie tym
zajmuyja, czy instytucji, ktore sie tym zajmuja, obecnych tutaj przedstawicieli. Na ile bierzecie
panstwo pod uwage mozliwo$¢ budowy 1gcznicy, ale do Skawiny, czyli przejecie ruchu z linii
kolejowej Krakow — Skawina — O§wiecim? To jest czeéc ringu, ale jednocze$nie mozliwo$¢ udroz-
nienia tego transportu kolejowego. Pytanie jest takie: Czy jest na to szansa i czy jest taka
techniczna mozliwo$¢? Czy w jakims§ czasie rozwazacie panstwo obnizenie rzednej torowiska
do stacji podziemnej, co pozwolitoby zrealizowaé projekt, o ktérym méwi pan przewodniczacy,
czyli nie stacji doczolowej, tylko stacji przelotowej? Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Na tym zakonczyliémy te cze$¢ naszego posiedzenia. Bardzo prosze pana
ministra Macieja Laska o bardzo konkretne odniesienie sie do kwestii, ktore byly adresowane
do pana ministra. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Maciej Lasek:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Mamy problem z tgczem wideo, ale patrzac na...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Doskonale pana slyszymy, tak ze bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Maciej Lasek:
Patrzac na szczegétowy zakres pytan, ktére zostaly tutaj postawione, jako ministerstwo bardzo
chcielibySmy odpowiedzie¢ bardzo dokladnie. W zwigzku z tym na wszystkie pytania, ktére
zostaly zawarte, w wiekszoéci pytania panstwa posiow, a w szczegolnoSci pytania pana mini-
stra Polaczka i pana przewodniczacego, niezwlocznie odpowiemy na piSmie, jak tylko jeszcze
raz przesluchamy dzisiejsze posiedzenie Komisji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. W takim razie niezwlocznie przekazuje gltos panu prezesowi Strutynskiemu.
Bardzo prosze.

Prezes zarzgdu MPL im. Jana Pawla II Krakow-Balice Lukasz Strutynski:
Szanowni panstwo, staram sie na biezaco wylapywac wiele waznych watkéw, bo zajmujemy sie
nimi na co dzien. OczywiScie szczegbélowa informacje przekazemy na piSmie, bo pytania
sa niezwykle precyzyjne i zadane bardzo w punkt. To adresuje tez do pana ministra Polaczka.
To absolutnie sg kwestie, nad ktérymi sie zastanawialiémy. Mamy je przepracowane, ale zeby
nie zostawié¢ niedosytu, ze wszystko bedzie na pi$mie, pozwole sobie bardzo krétko odpowiedziec.

Co do opieki nad drogg startowa, to sg eksperci wojskowi, to jest Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych, ktéry od lat wspélpracuje z lotniskiem i ktory nie idzie na zadne kompromisy, jezeli
chodzi o ocene sytuacji. Podam przyklad. Jako nowy zarzad w porcie mieliSmy ogromny apetyt,
zeby robi¢ drugg kategorie wezesniej, bo byliSmy przekonani, ze jest to w naszym zasiegu, ze nie
mozemy czekac na nowg droge startowa, bo absolutnie podzielamy przekonanie, ze projekt, ktory
trwa juz kilkanaScie lat — a znamy przyktady z Heathrow: 30 lat, z Monachium: 20 lat — to nie
jest sytuacja odosobniona na poziomie europejskim. Trwa to tak dlugo i trzeba by¢ gotowym
rowniez z wariantami awaryjnymi. Bardzo chcieliémy akurat druga kategorie robic. Po pogte-
bionych badaniach georadarami, odwiertami, ugieciomierzami, réznymi innymi urzadzeniami,
ktérych nazwy pewnie nawet nie znam, rekomendacja byta prosta: nie rébcie tego, bo mozecie
pogorszy¢ stan techniczny. Nie bylo to dla mnie komfortowe, jezeli po paru miesigcach pracy
staje przed dziennikarzami i mowie: ,,Szanowni panstwo, bardzo chcieliSmy, nie zrobimy, ale
to dlatego, ze nie idziemy na zadne kompromisy z bezpieczenstwem”. Zmienily sie uwarunko-
wania techniczne, mozemy nie dogeszczac, dlatego to robimy. To wla$nie na podstawie opinii
ITWL-u, ktéry nie idzie na zadne kompromisy, jezeli chodzi o bezpieczenstwo, te badania sg dwa
razy do roku, wiec one kroczgco pokazuja liczbe operacji. W tym momencie liczba, ktérg mamy
zaplanowana, to poziom ponad 90 tys. operacji w tym roku. Dwa razy w roku te badania poka-
zuja kolejne okresy. Nie widzimy tutaj ryzyk, ale oczywiscie szczegétowe informacje przeslemy
panstwu na piSmie.

Co do planu B, jezeli chodzi o nawierzchnie lotnicze, byliSmy absolutnie zdeterminowani,
zeby odpowiedzie¢ na pytanie, czy da sie robi¢ remont pod ruchem. Zreszta ze strony spotecznej
przez wiele lat wybrzmiewaly tego rodzaju przyklady europejskie, gdzie taki remont pod ruchem
byt robiony. Dlatego wyslaliSmy naszych pracownikow i wspolpracownikéw z misjg w rozne
miejsca Europy, zeby zobaczyli, gdzie to bylo robione. Wiemy, ze nie da sie tego zrobié¢ pod
ruchem. Wiemy, ze okres zamkniecia to minimum trzy miesigce. Mamy to naprawde mocno
przepracowane. Zresztg nawet strona spoteczna nie kwestionuje naszych ustalen, bo naprawde
mocno sie do tego przylozyliémy. Byliémy zdeterminowani, zeby ten plan robi¢, tzn. uwazamy,
ze lotnisko musi by¢ przygotowane rowniez na sytuacje nieprzewidziane. Daj Boze, nie bedzie
drugiego covidu, gdzie bedzie ograniczenie, ale pewnie nikt z nas sie nie zalozy, ze co$ podob-
nego nie moze sie zdarzyc. Znamy chociazby sytuacje z Bergamo. Tam byla troche inna
droga startowa, asfaltowa, ale... zryl pas, tez bylo — co prawda krotkie — zamkniecie lotniska.
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Chcemy by¢ przygotowani. Te prace trwajg rok. To jest taki zakres czasu w tym momencie.
Tak jak powiedzialem, za pare tygodni je skonczymy.

Co do kontroli ULC-u, oczywiScie przekazemy te informacje szczegétowo, ale w pigtek
zaczyna sie kolejna. JesteSmy pod czujnym okiem prezesa Juliana. Zapraszamy w pigtek. Wiemy,
ze przyjezdzacie, i wiemy, ze robicie to panstwo bardzo, bardzo wnikliwie.

Co do przygotowania operacyjnego, tutaj troszke historii, bo ta dyskusja o nowym urzadzeniu
trwa wiele lat. Poczatkowo lotnisko miato samo kupowac to urzadzenie i prowadzi¢ te inwe-
stycje. Tutaj udalo sie, poniewaz rzeczywiscie trwalo to wiele lat. Porozumieniem PAZP przejat
te inwestycje. My tez zadaliSmy sobie pytanie w relacjach z PAZP, czy trzeba. Mowiac kroétko,
trzeba, dlatego ze urzadzenie bylo po tak dtugim okresie eksploatacji, ze nie mogliémy sobie
pozwoli¢ na jakikolwiek kompromis, jezeli chodzi o bezpieczenstwo. To urzadzenie po wielu
latach trzeba wymienicé. )

Bardzo mocno pracowaliémy natomiast razem z PAZP - tutaj ogromne podziekowania dla
pani prezes Jaworskiej, ktorej dzisiaj z nami nie ma - zeby skroci¢ okres realizacji inwestycji,
biorgc pod uwage caly proces administracyjny, uzgodnienia. Dziekujemy tez panu marszatkowi
za szybkie procedowanie, panu wojewodzie za gotowos¢ do szybkiego procedowania, bo zalezy
nam na czasie. Krocej sie nie da. Jest w okresie optymalnym. Bardzo mocno rozmawialiSmy
z przewoznikami. W zeszly piatek odbylo sie spotkanie z przewoznikami. To kolejny etap tej
dyskusji. W mojej ocenie przyjeli te sytuacje z ogromnym zrozumieniem. Znajg uwarunkowania
operacyjne, znajg to urzadzenie, wiedza, ze trzeba, a perspektywa certyfikacji do dwojki daje
potem taki komfort, ze nie tylko wymieniamy stare na nowsze, tylko stare na nowsze i lepsze.
Moéwige w duzym uproszezeniu, tak to wyglada. Oczywiscie wszystkie aspekty, ktore poruszyt
pan minister, kwestie pomocy nawigacyjnych szczegotowo przedstawimy. To sg pytania, ktore
tez sobie zadawali$émy, bo dla nas sg one kluczowe.

Kwestia oczyszczalni... Méwigc bardzo krétko, od roku prowadziliSmy nasze wewnetrzne
prace po to, zeby bylo krocej, bo mieliSmy przekonanie, ze zlecenie tego na zewngtrz moze ten
czas wydtuzy¢. W tym momencie mamy juz pozbierany szereg informacji. Szczegétowe informacje
przekazemy na piSmie. Pare dni temu, w ubiegtym tygodniu wszczeliSmy postepowanie o wyborze
wykonawcy pod studium wykonalnoéci. Méwiac krotko, robimy tutaj kolejny krok do przodu.

Autostrada i droga wojewodzka. .. Chciatem podziekowac Policji i Ministerstwu Infrastruk-
tury za gotowo§¢ do rozmowy o tym problemie. To, co mozemy zrobié na szybko, to po pierwsze
pilotaz, bo bywa niestety tak, ze pasazer wjezdza w szlaban, wtedy lotnisko na moment staje.
0Od zesztego roku nawigzaliSmy taka wspétprace i juz kilka razy policja po prostu pilotuje tech-
nikow PKP i jest to duzo sprawniejsze, duzo szybsze. Rozmawialiémy o drézniku. Wiemy,
ze to jest z roznych powodow trudne, ale w tym momencie realizujemy projekt przeszkolenia
naszych pracownikéw pod wzgledem kierowania ruchem drogowym z uwzglednieniem prze-
piséw, ktore szczegotowo to reguluja.

Jezeli chodzi o szczegbélowe projekty kolejowe, mamy Swiadomo$é, ze te glosy wybrzmiewajg
od wielu lat. Szczegélowo sie w nie wstuchujemy. One byly przez lotnisko pare razy analizo-
wane. Chyba za dwa albo za trzy tygodnie mamy spotkanie strategiczne z PKP, wiec chcemy
poruszy¢ te kwestie, zobaczy¢, gdzie sie widzimy, jezeli chodzi o plany rozwojowe sieci kolejowe;.

Terminal przyloty mamy w tym momencie... Dwa lata temu jeszcze przez naszych poprzed-
nikéw robiona byla inwestycja polegajaca na modernizacji toalet. Rok temu daliSmy dwie nowe
karuzele, czyli jest to zwiekszenie zdolnosci przelotowej z 1,8 tys. na 2,7 tys., ale przyglad-
niemy sie tym toaletom. Tam nie bardzo jest przestrzen, zeby robi¢ co$ wiekszego, natomiast
z calg pewnoscig jest lepiej, niz bylo wczesniej.

Kwestie dron6éw... Pan dyrektor Trybus na biezgco prowadzi te sprawy u nas na lotnisku.
Mamy zidentyfikowane rézne systemy ochrony przed dronami. Rozmawiamy réwniez z PAZP
i z wojskiem odno$nie do wspélpracy w tym zakresie. Nie jest to temat prosty, dlatego ze, méwigc
w duzym uproszczeniu, ingerencja kinetyczna na lotnisku jest trudna, a ingerencja magnetyczna
ze wzgledu na pomoce nawigacyjne jest momentami niemozliwa. W tym momencie prowa-
dzone sg prace nad systemami, ktére pozwalajg na namierzanie operatora drona. To wydaje sie
najbardziej perspektywiczne, jezeli chodzi o te sfere. By¢ moze bedziemy pierwszym lotni-
skiem, na ktorym we wspolpracy wojska, PAZP i Krakowa pokazemy, co mozna robi¢ wspdlnie,
bo problem jest naprawde powazny. Mamy §wiadomo§¢ wyzwan, ktére przed nami stojg, rowniez
przez to, ze lotnisko ma charakter wojskowy.
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To w duzym skrdcie. OczywiScie szczegélowo odniesiemy sie do wszystkich pytan na pismie,
bo ich katalog byl bardzo duzy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje. Bardzo prosze... Mysle, ze pan dyrektor Maciej Ostrowski. Bardzo
prosze, panie dyrektorze. Zaraz po panu dyrektorze pani dyrektor Katarzyna Wegrzyn-Madeja.

Dyrektor Oddzialu GDDKiA w Krakowie Maciej Ostrowski:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, tak jak sobie zanotowatem, jezeli chodzi o Trase
Balicka, co bylo pytaniem na samym poczatku, Trasa Balicka nie miata zadnego wplywu na nowe
rozwigzanie komunikacyjne i polaczenie z lotniskiem. To potgczenie z lotniskiem byto wypra-
cowane. Juz prawie dwa lata pracowaliSmy nad tym projektem wraz z lotniskiem i przedsta-
wicielami wojska. To nam sie udalo, natomiast jezeli chodzi o temat Trasy Balickiej, tutaj glos
powinno zabra¢ miasto Krakow, bo to ono jest odpowiedzialne za realizacje Trasy Balickie;j.
Jezeli chodzi o to, o co zapytal pan przewodniczacy, czy mozemy jako§ doraznie udroznic
ten ruch, ktéry dzisiaj sie odbywa, powiem tak. Czekajmy na koniec III kwartalu, poczatek
IV kwartatu. Uwolnimy wtedy wezel Mistrzejowice. Uruchomimy i zafunkcjonuje pelny ring
krakowski, co bedzie sytuacja taka, ze przejdziemy wtedy w relacji tranzytu wschéd-zachaod,
czyli Katowice — Rzeszow, Rzeszow — Katowice, prawdopodobnie poinocng obwodnicg Krakowa
i uwolni sie A4. To jest dzisiaj klucz dla naszego ruchu i w ogdle dla A4, ktéra dzisiaj niestety
w wielu godzinach jest — zaleznie od strony — zakorkowana. To bedzie przelom IITi IV kwartatu.
Uwolnienie, uruchomienie wezla Mistrzejowice, na ktory bedziemy panstwa zapraszac, pokaze,
jak ruch sie rozlozy, bo wtedy bedzie pelen ring krakowski. To jest to, co juz mozemy powiedziec.
Za rok, w marcu, bedzie podniesienie bramek, czyli nie bedziemy pobierac optat na Stalexporcie.
To tez powinno przyspieszyc.

Glos z sali:
WypowiedZ poza mikrofonem.

Dyrektor Oddzialu GDDKiA w Krakowie Maciej Ostrowski:
Moze nie na tej czeéci. Tak naprawde tutaj beda sie poruszac lokalni, czyli Krzeszowice, Olkusz,
natomiast bedziemy bardzo uwaznie patrzec, jak zachowa sie A4, czyli poludniowe podbrzusze
Krakowa, po uruchomieniu rynku. To, panie przewodniczacy, panie posle, bedzie kluczem.

Jezeli chodzi o Beskidzkg Droge Integracyjna, to, tak jak powiedzial pan przewodniczacy,
chce sie pochwali¢, bo powiem szczerze, ze BDI jest naszym flagowym projektem, ktory
zaczeliSmy, ktory dosé dlugo czekal na realizacje, jak przypomina pan posel Marek Sowa.
On idzie dobrze. Chce powiedziec, ze pierwszy odcinek, zwlaszcza od Bielska-Biatej, czyli od Koz
do Bulowic, mamy dzisiaj trzy miesigce przed czasem, jezeli chodzi o dokumentacje. To jest
rzadkoScig. Idzie to naprawde bardzo sprawnie. Ostatnio mieliSmy posiedzenie, spotkanie
z panem dyrektorem Jakubiakiem, z wszystkimi firmami, ktore projektujg, bo chce przypomniec,
ze to idzie w systemie tradycyjnym, czyli oddzielnie projekt do otrzymania ZRID-u, oddzielnie
budowa. Wszystkie firmy idg zgodnie z harmonogramem, oprécz tej pierwszej, ktéra wyprzedza
realizacje o trzy miesigce. Mamy nadzieje, ze pod koniec tego roku, na poczatku nastepnego,
2027 r., sktadalibySmy ZRID na pierwszy odcinek, co jest bardzo wazne.

Jezeli chodzi natomiast o polgczenie z weztem, jezeli chodzi o BDI, to juz jest sprawa drog
wojewodzkich. Chee powiedzied, ze jezeli chodzi o drogi wojewodzkie, to dobrze wspolpracujemy
nad rozwigzaniem przy Balicach, przy wezle balickim, przy calej A4. Jezeli chodzi o komu-
nikagcje, tu jest Scista wspélpraca. Ostatnio byliémy z panig dyrektor, z panem dyrektorem
w mieécie Krakow, gdzie omawialiSmy kwestie strategiczne, jezeli chodzi o rozwdj miasta.
DowiedzieliSmy sie o planach w stosunku do Trasy Balickiej i innych rozwojach. Nawet dzisiaj
rano mieliSmy spotkanie z miastem, jezeli chodzi o metro, stacje Opatkowice, czyli to, co bedzie
kiedy$ planowane czy juz jest planowane przez miasto Krakow, a co dotyka tkanke generalnej
dyrekgji. Dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie dyrektorze, i zapraszam panig dyrektor.

Dyrektor ZDW w Krakowie Katarzyna Wegrzyn-Madeja:
Szanowni panstwo, a propos otwarcia bramek na autostradzie, tez sie cieszymy, bo mamy
nadzieje, ze to Sciggnie ruch z drogi wojewodzkiej nr 780. Nie ukrywam, méwilam tu panstwu
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o wynikach GPR-u z 2020 r., bo jeszcze nie mamy aktualnych z zeszlego roku, natomiast na droge
nr 780 mamy ruch blisko 15 tys. pojazdéw na dobe, a wiec jeszcze wiekszy.

Wracajac do rozwigzan, ktore projektujemy, moja wypowiedZ zmierzala w tym kierunku,
ze liczymy, ze na projektowang nowg droge przerzuci sie caly ruch tranzytowy. Dlatego powie-
dzialam, ze zostanie duzy ruch na obecnym ukladzie komunikacyjnym, zeby podkresli¢ jego
koniecznoé¢ utrzymania jako drogi publicznej. To po pierwsze. Po drugie, droga ta obstuguje
rowniez dostep do terenéw wojskowych, a po trzecie, obstuguje szereg instytucji i firm, ktore
w tej chwili funkcjonujg. Oczywiscie bedzie to rowniez dojazd do lotniska. Stad moja wypowiedz
dazyta ku temu, ze obie te drogi bedg musialy pozostaé publiczne. Nowa droge nr 774 przerzu-
cono na wschodnig czes$¢ autostrady, natomiast obecna droga nr 774, czy to droga powiatowa,
czy to droga gminna..., ale dalej droga publiczna.

Jezeli chodzi o polgczenie, to rzeczywiscie mamy wypracowane warianty polgczenia Skawiny
z BDI. ZakonczyliSmy etap specyfikacji, ktéra wylonita te warianty, STES, czyli Studium Tech-
niczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe. Pod koniec tego roku zaplanowane mamy ogloszenie
kolejnego etapu prac projektowych, czyli wykonanie wielowariantowej koncepcji i uzyskanie
decyzji srodowiskowej. To jest polaczenie wezta Sulkowice z obwodnicg Skawiny, ktora osta-
tecznie 1gczy sie z DK44 i prowadzi az do wezla autostradowego Skawina. Takie polaczenie
jest planowane w zamian za droge wojew6dzka nr 953, bo, jak panstwo wiecie, ta droga woje-
wodzka nie spelnia tam parametréw, jest waska, kreta, wiec szukamy innych rozwigzan, zeby
takie polaczenie wypracowac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

A w jakim terminie moze powstac?

Dyrektor ZDW w Krakowie Katarzyna Wegrzyn-Madeja:

Jezeli chodzi o terminy, mygle, ze one sa jeszcze odlegle, dlatego ze przed nami DUS-ka, na ktéra
trzeba zalozy¢ ok. dwa, dwa i p6t roku, tyle samo na projekt budowlany i ZRID. Rozpoczecie
budowy bedzie najwcze$niej za ok. piec lat.

Jezeli chodzi o przyspieszenie prac wokot lotniska, z drogg wojewodzka jesteémy bardzo
mocno zaawansowani. W przyszlym roku chcemy wbié topate i rozpoczaé prace budowlane.
Nie ukrywam, nie chcialabym wykonywa¢ zadnych ruchéw na tej sieci, bo wtedy zablokujemy
sobie dojazd do lotniska. Prace wykonywane na istniejgcej tkance musza by¢ robione wtedy,
kiedy mamy zapewniong alternatywe dojazdu, a tutaj, wykonujac prace na drodze nr 774,
tylko utrudnimy. Szanowni panstwo, przy kazdej pracy, czy to nad kawatkiem nowego pasa,
czy to nad przebudowg skrzyzowania, procedura jest taka sama. DUS-ka, projekt budowlany,
ZRID... Czekaja nas cztery lata projektowania, zanim zrobimy cokolwiek na tej infrastrukturze.

Jedynym rozwigzaniem, czasem bardzo skutecznym, jest pomysélenie o zmianie organi-
zacji ruchu, ale nie ukrywam, ze siedzieliémy nad tym juz wiele razy, dyskutowaliSmy z kolejg
i z lotniskiem. W obecnej sytuacji naszym zdaniem wypracowane rozwigzanie jest najlepsze
z mozliwych na tej tkance, ktérag mamy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje uprzejmie, pani dyrektor. Byly takze pytania do pana prezesa Rottera. Bardzo prosze,
panie prezesie. Udzielam panu glosu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Julian Rotter:

G.K.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, panie ministrze, panowie prezesi,
na wstepie tylko zaznacze, ze jest ze mng pan dr Bartosz Swierzewski, p.o. wiceprezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, ktory nota bene specjalizuje sie w nawierzchniach lotniskowych.

Tak jak wspomnial pan minister Maciej Lasek, szczegotowych odpowiedzi udzielimy
na piSmie, niemniej pragne uspokoi¢ Wysokg Komisje, a takze pasazeréw, poniewaz wraz
z zarzgdem Krakow Airport z panem prezesem Lukaszem Strutynskim na czele jesteSmy
w cigglym kontakcie. Czesto méwi sie o zrownowazonym rozwoju, jednakze jezeli chodzi
o Krakéw Airport, dla nas najwazniejszy jest bezpieczny rozwdj transportu lotniczego wlaénie
w tym porcie lotniczym.

Tak jak wspomnial pan minister Jerzy Polaczek, w grudniu 2024 r. w Polsce odby-
wala sie inspekcja standaryzacyjna Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.
OdwiedziliSmy réwniez Krakow Airport, gdzie byla dokladnie analizowana droga startowa.
Wdrozyliémy specjalny program nadzoru. Co najmniej raz na trzy miesigce odbywajg sie
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inspekcje, gdzie analizujemy stan nawierzchni. Dodatkowo pragniemy poinformowac, ze mamy
plany, aby na stale jeden inspektor Urzedu Lotnictwa Cywilnego byt w Krakowie. Przygoto-
wujemy do tego infrastrukture, poniewaz mamy nasze biuro réwniez w Krakowie. To pozwoli
na to, aby jezeli tylko zajda jakiekolwiek okoliczno§ci wskazujace na to, ze jakie$ operacje
sg zagrozone, ruch od razu zostal przekierowany.

Tak jak wspomnial pan prezes fiukasz Strutynski, w pigtek odbywa sie kolejna kontrola,
w ktoérej rowniez bede bral udzial. Jest to dla nas najwyzszy priorytet. Mamy pewne rozwig-
zania, ktore sprawia, ze, tak jak wspomnialem, jezeli bedg jakiekolwiek watpliwosci pod katem
bezpieczenstwa, prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego od razu bedzie reagowal. Bardzo sie
ciesze, ze zarzad Krakéw Airport ma takie samo myslenie: przede wszystkim bezpieczenstwo.
Na biezgco analizujemy réowniez zdarzenia w systemie europejskim ACARS. Tak jak wspo-
mnialem, Krakow Airport jest pod specjalnym nadzorem. )

Ciesze sie rowniez, ze ostatnio do zespolu dotaczy! pan prezes Bartosz Swierzewski, ktory
jest ekspertem w tej dziedzinie. Cieszymy sie, ze jest bardzo dobra wspoélpraca z zarzadem.
Mamy pewnosc, ze jezeli w przyszloSci cokolwiek sie wydarzy, zareagujemy na biezaco. Moge
jednak zapewni¢, ze w trakcie kontroli w 2025 r. nie wykazano zadnych nieprawidlowosci
w tym zakresie.

Dodam wiecej. Eksperci EASA, Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego,
byli pod ogromnym wrazeniem calego systemu wdrozonego w Krakowie, wymiany tych plyt.
To jest ewenement na skale europejska. Naprawde bardzo sie ciesze, ze tak do tego podchodzimy,
poniewaz wszyscy jesteSmy §wiadomi, jak wyglada droga startowa w Krakowie. Jestesmy tego
swiadomi i reagujemy na biezgco.

Pozwole sobie jeszcze oddac glos, jezeli pan przewodniczacy pozwoli, panu wiceprezesowi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Panie prezesie, bardzo prosze.

Pelniacy obowiazki wiceprezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Bartosz Swierzewski:
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Dzien dobry panstwu. Bartosz Swierzewski, p.o. wiceprezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W ramach uzupelnienia prezesa Juliana chciatbym dodaé¢, ze oczywiscie mamy te kontrole
raz na kwartal, natomiast podstawg do okre§lenia stanu nawierzchni lotniskowych jest wlasnie
badanie no$noéci. Na podstawie tych badan, m.in. Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych,
i metody klasyfikacyjnej — jest to metoda ACN-PCN - okreslana jest biezaca sytuacja na drodze
startowej. Jest to oczywiscie sytuacja dynamiczna, poniewaz liczba operacji nie jest stata. Jest
ona uzalezniona od liczby klasyfikacyjnej nawierzchni, ta z kolei jest uzalezniona wta$nie
od warunkéw dotyczacych no$noéci, od podbudowy, od szczepnoSci, w tym mikro- i makrotek-
stury. Jezeli wiec na przyktad warunki w trakcie ,,Akcji Zima”, szczegdlnie przechodzenie przez
zero, powoduja, ze no$no§¢, ewentualnie szorstko$¢ zmienia sie, réwniez parametr dotyczacy
liczby operacji ulega zmianie. Dlatego tez odpowiadajgc na pytanie ministra Polaczka, powiem,
ze ta liczba jest liczbg zmienng i zmienia sie w zaleznoS$ci od dynamicznych warunkéow, ktore
mamy na drodze startowe;.

Warto tez doda¢, ze nasze kontrole, ktore przede wszystkim dotyczg oczywiscie infrastruktury
lotniskowej, w tym wlasnie nawierzchni lotniskowych, rowniez bazuja na kwestiach zwigzanych
z réwnoscig na tej drodze, poniewaz technologia wymiany plyt, ktora jest bez watpienia ewene-
mentem nie tylko na skale europejska, ale réwniez na skale §wiatowa... Ten rezim czasowy, ktory
jest zadany do wymiany tych plyt, wplywa réwniez na kwestie zwigzane z rownoscig. Warto
tez doda¢, ze zarzadzajgcy portem lotniczym na biezaco monitoruje te parametry i podejmuje
dziatania zwigzane chociazby z frezowaniem pewnych elementéw tych plyt, zeby ta réwnosé
byta zachowana.

Podsumowujac, nawierzchnie lotniskowe mamy pod stalg kontrola, jesteSmy w ciaglym
kontakecie z lotniskiem i, tak jak tu bylo wspomniane, chociazby w przyszty pigtek wybieramy sie
na lotnisko, zeby kolejny raz sprawdzic ten stan, oczywiscie bazujac na biezacych badaniach
i danych, ktére przekazuje zarzadzajacy lotniskiem.

Na koniec dodam, ze w instrukcji operacyjnej lotniska sg szczegbélowo opisane procedury,
ktore zatwierdziliSmy. Procedury te méwig wiasnie o sytuacjach krytycznych, tzn., jezeli
pojawi sie sytuacja zwigzana z uszkodzeniem nawierzchni lotniskowych, ktéra moglaby powo-
dowac¢ realne niebezpieczenstwo w wykonywaniu operacji lotniczych, wéwczas zarzadzajacy
lotniskiem jest zobowigzany podejmowac takie dziatania. Jak wskazuje praktyka, byly sytuacje,
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w ktorych zarzadzajacy podejmowal takie dziatania, co potwierdza nie tylko formalne przygoto-
wanie i zatwierdzenie tych procedur, ale réwniez ich realne wdrozenie w zycie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje. Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy
porzadek dzienny posiedzenia Komisji.
Bardzo serdecznie dziekuje panu prezesowi Strutynskiemu, panu wiceprezesowi Karda-
sinskiemu oraz wszystkim wspoétpracownikom ze strony portu lotniczego za umozliwienie...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie, nie udzielam panu glosu. Bardzo prosze o to, zeby pan opuscil... Nie udzielam panu glosu.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Mam pytanie do pana prezesa Strutynskiego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie poéle, zakonczylem dyskusje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
To bardzo wazne pytanie do pana prezesa Strutynskiego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Zakonczytem dyskusje. Bardzo prosze, zeby pan opuscit to miejsce.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Nie opuszcze tego miejsca. Nie wiem, dlaczego...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo... Dobrze, niech pan stoi.

Panie prezesie, bardzo serdecznie dziekuje za umozliwienie przeprowadzenia posiedzenia
Komisji tutaj, w porcie lotniczym. Bardzo dziekuje za przekazane wszystkie informacje, plany
inwestycyjne, za mozliwo$¢ bezposredniego zapoznania czlonkéw Komisji ze stanem w prak-
tyce funkcjonowania lotniska, z prowadzonymi pracami zwlaszcza w obszarze drogi startowej,
co do ktoérej wszyscy podzielamy troske o to, aby funkcjonowata bez zadnych zaktécen.

W imieniu naszej Komisji zycze panstwu, aby wszystkie dzialania, ktére panstwo podejmu-
jecie, byly prowadzone z sukcesem. Co do sprawnoéci, nie mamy zadnych watpliwosci, ze beda
prowadzone sprawnie, natomiast w imieniu pasazeréw korzystajacych z tego lotniska jak najbar-
dziej deklaruje, ze bedziemy wspieraé wszystkie plany, ktére bedziecie panstwo realizowac,
dlatego ze, tak jak powiedzialem w swojej pierwszej wypowiedzi, jest to inwestycja strategiczna,
dotyczgca rowniez mozliwoSci podwdjnego zastosowania, a w zwigzku z tym niezwykle wazna
z punktu widzenia nie tylko regionu, ale takze bezpieczenstwa naszego panstwa.

Bardzo serdecznie dziekuje przedstawicielom instytucji, Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Szczegolnie serdecznie dziekuje dyrektorowi Oddzialu GDDKiA w Krakowie, panu Macie-
jowi Ostrowskiemu, pani dyrektor Zarzadu Drog Wojewodzkich w Krakowie, pani Katarzynie
Wegrzyn-Madei, za bardzo kompleksowe, szerokie informacje dotyczgce réwniez tego, co z kolei
jest niezwykle istotne dla pasazeréw, czyli bezpiecznego dotarcia do portu lotniczego i opusz-
czenia tego terenu po operacji lotnicze;j.

Szanowni panstwo, zamykam wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje,
ze protokol posiedzenia z zatgczonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wylozony do wgladu
w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu. Zycze panstwu dobrego popotudnia. Dziekuje.
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