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26 marca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Sucho-
nia (Centrum), przewodniczgcego Komisji oraz posta Stanistawa Lamczyka (KO),
zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

- informacja na temat mozliwosci wsparcia branzy transportu drogowego w Pol-
sce w zwigzku z konsekwencjami niestabilnej sytuacji geopolitycznej na swiecie.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Jarostaw Neneman podsekretarz stanu w Ministerstwie Finansow wraz ze wsp61-
pracownikiem, Alvin Gajadhur doradca prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, Tomasz Olszowka dyrektor
Wydzialu Prawno-Legislacyjnego w Biurze Rzecznika Malych i Srednich Przedsiebiorcéw, Jan Buczek
prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce wraz ze wspélpracownikiem,
Grzegorz Chelminiak wiceprezes Kujawsko-Pomorskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw Drogowych,
Piotr Krzyzankiewicz prezes Niezaleznego Forum Pracodawcow Transportu, Piotr Litwinski przewod-
niczacy Ogodlnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego w Warszawie wraz ze wsp6lpracow-
nikami, Lukasz Mikosz prezes zarzadu Europejskiego Stowarzyszenia Przedsiebiorcow Turystycznych,
Zdzistaw Szczerbaciuk prezes zarzadu Polskiej [zby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji,
Maciej Wronski prezes Zwigzku Pracodawcow Transport i Logistyka Polska, Aleksandra Sutryk Gléwny
specjalista ds. regulacji w Pionie Rzecznictwa i Legislacji Polskiej Izby Przemystu Chemicznego oraz Tomasz
Ziaja przewodniczacy rady Ogolnopolskiego Stowarzyszenie Przewoznikoéw Drogowych Galicja.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jakub Sindrewicz i Patrycja Wierzbicka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dzien dobry. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postéw. Witam bardzo serdecznie zapro-
szonych goéci, w szczegblnosci witam pana ministra Stanistawa Bukowca, sekretarza stanu
w Ministerstwie Infrastruktury wraz ze wspoélpracownikami. Jest z nami pani dyrektor Depar-
tamentu Drég Publicznych Katarzyna KoSciesza, jest z nami zastepca dyrektora Departamentu
Transportu Drogowego fiukasz Mucha i naczelnik wydzialu w Departamencie Drog Publicznych
pani Agnieszka Buczma. Witam przedstawicieli... Momencik, przepraszam panstwa bardzo.
Witam bardzo serdecznie pana ministra Jarostawa Nenemana, ktory jest podsekretarzem
stanu w Ministerstwie Finansow, wraz ze wspolpracownikami. Jest z nami pan Jacek Jozwik,
zastepca dyrektora Departamentu Wspierania Polityk Gospodarczych w tymze ministerstwie.
Bardzo serdecznie witam rowniez przedstawicieli Biura Rzecznika Matych i Srednich Przedsie-
biorcow, w szczegblnosci dyrektora Wydziatu Prawno-Legislacyjnego pana Tomasza Olszéwke.
Witam pana Alvina Gajadhura, doradce prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej. Witam bardzo
szeroka reprezentacje naszych partneré6w spolecznych, w szczegblno§ci pana Macieja Wron-
skiego, prezesa Zwigzku Pracodawcow Transport i Logistyka Polska, pana prezesa Jana Buczka,
prezesa Stowarzyszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce, ktéry jest
z nami wraz z panem Piotrem Mikielem, dyrektorem Departamentu Transportu w ZMPD.
Witam bardzo serdecznie. Niezwykle serdecznie witam rowniez pana Piotra Litwinskiego, prze-
wodniczacego Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego w Warszawie,
wraz z liczng reprezentacja: panami Adamem t.obaza, Andrzejem Bogdanowiczem i Marianem
Brusikiem. Witam bardzo serdecznie przewodniczacego Rady Ogélnopolskiego Stowarzyszenia
Przewoznik6w Drogowych Galicja, pana Tomasza Ziaje. Witam niezwykle serdecznie wiceprezesa
Kujawsko-Pomorskiego Stowarzyszenia Przewoznikow Drogowych Grzegorza Chelminiaka.
Witam prezesa zarzadu Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji pana
Zdzistawa Szczerbaciuka. Witam rowniez panig Aleksandre Sutryk, ktora reprezentuje Polskg
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Izbe Przemystu Chemicznego oraz pana fiukasza Mikosza, prezesa zarzadu Europejskiego
Stowarzyszenia Przedsiebiorcow Turystycznych.

Szanowni panstwo, przedmiotem posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
informacja na temat mozliwosci wsparcia branzy transportu drogowego w Polsce w zwigzku
z konsekwencjami niestabilnej sytuacji geopolitycznej na §wiecie — przedstawia minister infra-
struktury oraz minister finanséw i gospodarki.

Czy sg uwagi do porzgdku dziennego? Nie widze i nie slysze.

W zwigzku z tym przystepujemy do realizacji, ale zanim oddam glos panu ministrowi, panom
ministrom, bardzo zaluje, ze nie mozemy wlaczy¢ na zywo konferencji pana premiera, ktory
wlasnie przedstawia bardzo istotne rozwigzanie dotyczace obnizenia opodatkowania paliwa,
ktore nie ma precedensu w najnowszej historii.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Finansow Jaroslaw Neneman:
Doktadnie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dzieki temu wszyscy obywatele, ale mysle, ze przede wszystkim branza drogowa, odetchnie choé
troche rzeczywiscie od konsekwencji tej sytuacji geopolitycznej i tego, co sie dzieje na $wiecie,
ale nie mozemy w tym momencie wlgczyé konferencji pana premiera Donalda Tuska.
W zwigzku z tym glos oddaje panu ministrowi Stanistawowi Bukowcowi i panu ministrowi
Jarostawowi Nenemanowi.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:
Moze najpierw pan minister finansow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
RzeczywiScie pan minister informowal, ze musi opusci¢ nasze posiedzenie troszeczke wezeéniej,
wiec panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MF Jaroslaw Neneman:
Dzien dobry. Bardzo dziekuje. RzeczywiScie musze weze$niej panstwa opuécic, bo premier
oglasza, prace trwaja. Dzisiaj bedzie tez posiedzenie Sejmu, tak ze te rzeczy, o ktérych pan
premier teraz mowi, beda ziszczone bardzo szybko. Bedzie obnizona stawka VAT z 23% na 8% ...

Przewodniczacy rady Ogolnopolskiego Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych Galicja
Tomasz Ziaja:
To nic nie daje.

Podsekretarz stanu w MF Jarostaw Neneman:
Panowie, spokojnie. Bedzie obnizona akcyza do minimum europejskiego. To tyle. Bedg jeszcze
jakie$ inne dziatania troche w innych miejscach, o szczegétach panstwo sie wkrotce dowiedza.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
A teraz, zgodnie z zapowiedzig, pan minister Stanistaw Bukowiec.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, nie trzeba tutaj duzo
moéwic wstepu, jeSli chodzi o sytuacje geopolityczng na §wiecie, ktora ma wpltyw na ceny ropy,
ceny paliw, wszelkich paliw. W zwigzku z tym ta decyzja rzadu jest poklosiem tej sytuacji, niesta-
bilnej sytuacji, ktéra ma miejsce szczegolnie w Zatoce Perskiej. Tak jak pan przewodniczacy
wspomnial, w tej chwili trwa konferencja pana premiera, na ktorej przekazuje on szczegélowe
informacje dotyczace dzialan rzadu w tym obszarze. Z naszych informacji wynika, ze rzeczy-
wiScie jest przygotowana szybka Sciezka legislacyjna. Jeszcze dzisiaj odpowiednie projekty
legislacyjne trafig do Sejmu, tak aby mogt on procedowaé dzisiaj i jutro, i zaraz na poczatku
przysziego tygodnia kolejne posiedzenie Senatu, tak aby przygotowac i zeby te przepisy weszly
w zycie jak najszybcie;j.

Caly éwiat boryka sie z problemami zwigzanymi nie tylko z cenami, ale w ogéle z dostepno-
Scig paliw, ropy, gazu, wiec tego typu dziatania maja na celu wsparcie nie tylko dla prywatnego,
indywidualnego odbiorcy, ale rowniez dla przedsiebiorcéw prowadzacych dziatalnosé gospodarcza.
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To tyle tytutem wstepu odno$nie do paliw, bo nie wiem, czy w innych obszarach moze bedg
pytania, to bede odpowiadal na pytania panstwa postow czy gosci, ktorzy sa na Komisji. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Czy w tym momencie to juz komplet informacji ze strony rzadu?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Odnoénie do paliw - tak.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Czyli te najwazniejsze informacje padly. Bardzo dziekuje.

Szanowni panstwo, wobec tego otwieram debate.

Jako pierwszy zglosit sie pan... Przepraszam, panstwo postowie, bardzo prosze, czy zgla-
szajg sie na tym etapie, czy w drugiej czesci? Proponuje w drugiej czesci, dlatego ze mamy
szeroka obecno$é branzy transportowej. W zwigzku z tym jako pierwszy zglosit sie pan prezes
Jan Buczek. Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce Jan Buczek:

K.G.

Witam bardzo serdecznie szanowne gremium, pana przewodniczacego. Szanowni panstwo,
sytuacja polityczna, geopolityczna jest bardzo, bardzo ztozona. To wiemy, jest dla nas jasne,
co sie wydarzyto i jakie czynniki majg wplyw na te ogdlng sytuacje. Jednakze my jako branza
transportowa, ktéra... Moge sie tu poslugiwaé réznego rodzaju poré6wnaniami, bo transport
mozna poréwnaé do systemu krwiono$nego organizmu zywego, ale réwniez jest w pewnym
sensie fundamentem gospodarki kazdego panstwa i ten fundament w naszym kraju zaczyna sie
juz niestety troche kruszy¢. Paliwo w strukturze kosztéw przewoznikéw drogowych to dzisiaj
33-35%, czyli ponad 1/3 wszystkich kosztow i jakiekolwiek gwaltowne zmiany ceny tych paliw
wplywajg przede wszystkim na mozliwo$ci wykonywania uslug. Juz nie méwie o kondycji,
bo te kondycje to juz dzieki staraniom rzadow przez ostatnie lata catkiem mocno zredukowaliSmy.

Natomiast dzisiaj nie mamy zadnych zasobow, zeby utrzymac mozliwo§é finansowania
naszych ustugi przy tak drastycznym wzroScie ceny paliw natychmiast tracimy taka zdolnosc.
Dostownie za chwile moze sie okazac, ze nie bedziemy w stanie podstawia¢ samochodow pod
rampy i gospodarka, ktorg wszyscy sie szczycimy, bo jesteSmy od niedawna w grupie 20 najwiek-
szych gospodarek $wiata, za chwile mozemy te pozycje traci¢, a to dlatego, ze akurat w naszym
kraju przedsiebiorcy zajmujacy sie ustugami transportowymi nie majg zadnej poduszki finan-
sowej, nie majg zadnego bufora finansowego.

Niestety skutki tych wszystkich tapnie¢ cenowych w 100% spadajg na nasze barki, bowiem
nasi zleceniodawcy, ktérymi sg czesto anonimowi jacy$§ posrednicy, ktorzy ustawiaja sie w wydtu-
zajacym sie lancuchu zobowigzan pomiedzy klientem zlecajagcym tadunek do przewiezienia
a przewoznikiem, ktory ostatecznie realizuje to zadanie transportowe, niepokojaco od lat sie
wydluza. Calkiem niezle na tym rynku wlasnie funkcjonujg ci, ktorzy nie wkladaja zadnej dodat-
niej wartosci do transportu, jedynie przerzucajg miedzy sobg zlecenia, objadajac przewoznikéw
z frachtu, ktory czesto, jak sie dowiadujemy niejednokrotnie, w stalych takich kontraktach
handlowych na cene frachtu maja wplyw réwniez takie czynniki, z jakimi teraz sie zderzy-
liSmy. Czyli pierwsi zleceniodawcy duzych klientow, firmy logistyczne, spedycyjne, sa zabez-
pieczeni tutaj klauzulami i dostajg korekty stawek za wykonanie ustug transportowych.
Jednakze ta korekta juz nie trafia do przewoznika, ktéry na koncu tego tancucha zobowigzan
ma najwieksze wydatki, najwieksze ryzyka i jego sytuacja jest dostownie tragiczna.

OczywiScie panstwo pobiera réznego rodzaju datki przy okazji paliwa, ktére od lat stato sie
taka transmisjg roznego rodzaju oplat i podatkow, akcyza VAT, a takze oplata paliwowa, ktore
w sumie dosy¢ mocno podnosza cene paliw. Jednakze mamy takie wrazenie, ze w takich sytu-
acjach jak obecnie, kiedy drozeje cena paliw, to panstwo uzyskuje coraz wieksze przychody
z tytutu poboru tych réznych danin, a my przedsiebiorcy zmuszeni jesteSmy pokrywac te roznice
i ponosi¢ w calosci koszty takich dziatan.

Szanowni panstwo, my jako przewoznicy, ktorzy przewozimy tadunki w relacji transgra-
nicznej po calej Europie i nie tylko, praktycznie rzecz biorac jesteémy zdani na paliwo weglo-
wodorowe, bowiem nie ma zadnych realnych zamiennikéw, zadna zeroemisyjna forma napedu
elektryczna czy wodorowa nie wchodzi tu w gre, bo po prostu na naszych trasach nie ma takiej
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mozliwosci, zeby skorzystac ze Zrodel zasilania. W zwigzku z tym catkowicie jestesémy zdani
na weglowodor.

Szanowni panstwo, ten scenariusz utraty tej naszej pozycji na rynku globalnym to nie jest
jaka$ demagogia czy nawet scenariusz. To jest proces, ktory wedlug naszej oceny juz sie rozpo-
czyna, bo wielu przewoznikow nie jest w stanie podstawic¢ pojazdéw pod rampy, doktadajac
do kazdego kolejnego zlecenia. W zwigzku z tym my zwroéciliSmy sie do pana premiera 11 marca
z pismem, w ktérym wykazujemy te wszystkie skladniki kosztotwércze w paliwie, ale zwrdci-
lismy sie przede wszystkim w sprawie bardzo prozaicznej z naszego punktu widzenia, jaka jest
stworzenie mechanizmu zwrotu akcyzy, bo z takiego mechanizmu przewoznicy miedzynarodowi,
rolnicy, rybacy korzystaja od dawna, ale przewoZnicy miedzynarodowi to przede wszystkim
z panstw, ktore z nami konkuruja, bowiem my Polacy niestety takiej mozliwosci od naszego
panstwa nie uzyskaliémy. Natomiast skutecznie mozemy korzystaé ze zwrotu akcyzy z innych
panstw, ktore objety taka mozliwoscig transport miedzynarodowy.

W zwiazku z tym chcialbym tutaj bardzo wyraznie powiedzie¢, ze ta sprawa zwrotu akcyzy
naszym zdaniem jest naprawde bardzo prostym mechanizmem. Jednakze trzeba stworzy¢
prawo i wydaje mi sie, ze w obecnej sytuacji, jak rzadko kiedy, a juz mieliSmy kilka takich sytu-
acji kryzysowych, wlasnie mozemy uruchomié¢ szybka $ciezke dla ustawy, ktéra umozliwitaby
zwrot akeyzy branzy transportu miedzynarodowego. Dwa razy juz prébowaliémy, niestety
trafialiémy na bardzo niesprzyjajacy klimat 6wczesnych rzadéw. Mamy nadzieje, ze tym razem
zupelnie na powaznie potraktowana zostanie nasza prosba. Pan premier przestal nasze pismo
bez komentarza do ministerstwa energetyki i tam to nasze pismo, ten nasz apel utknat bez
zadnej reakgeji, tak ze za panstwa po§rednictwem, panstwa postéw i przedstawicieli ministerstw,
prosze o interwencje, zeby zupelnie na powaznie pochylié si¢ nad tym problemem.

Natomiast réwniez oczekujemy doraznego i natychmiastowego wprowadzenia mechanizméw
stabilizujacych koszty przewoznikéw, takze ograniczenia iloSci posrednikéw w tancuchu zobo-
wigzan na rynku transportowym, zeby wyeliminowac tych, ktorzy tak na dobra sprawe, tak jak
juz wezesniej powiedziatem, nie wnosza zadnej wartosci dodanej, a tylko objadaja z frachtéw
zlecenia transportowe i przewoznik na koncu, ktéry musi ponie$¢ wszystkie ryzyka, naprawde
pracuje bardzo wydajnie, wytezenie i ofiarnie, jeszcze musi znajdowac sposoby na to, zeby
zachowac jakas chociazby minimalng plynnoéc finansowa, a dzisiaj juz te ptynnosé praktycznie
rzecz biorgc utracil i nie jest w stanie uzyskac kredytu na sfinansowanie swojej dziatalnosci,
wiec ci, ktorzy sie pojawiajg na tym rynku i tylko sie obzerajg na kupowaniu i sprzedawaniu
zlecen, jezeli chcg istnie¢ na tym rynku, niech oni idg do banku, niech zaciggng sobie na wiasny
koszt, na wlasne ryzyko kredyt, a nam niech ptacg w terminie.

Dlatego zwracamy sie tez z apelem o szybkie i dorazne wprowadzenie obligatoryjnych
terminow platnoSci miedzy polskimi podmiotami za frachty transportowe w terminie maksy-
malnie 30 dni. Szanowni panstwo, to jest bardzo, bardzo wazne, nie obcigza tutaj naszego
budzetu, budzetu naszego panstwa, natomiast rozwigzaloby problem pilynnosci finansowe;j
w sposoOb praktycznie rzecz biorac bez obciazen dla budzetu naszego panstwa i w trybie takim
natychmiastowym. Dlatego prosimy o uruchomienie takiej zielonej Sciezki dla procesu legisla-
cyjnego, zeby wlasnie takg mozliwo$¢ nam stworzy¢. W projekcie UD18, to jest nowelizacji prze-
piséw ustawy o transporcie drogowym, jest tam ten zapis procedowany. Jednakze ten projekt
juz dostaje odlezyn, bo juz latami jest odkladany z posiedzenia na posiedzenie i dzi§ nalezy
nadac¢ mu taki charakter szczegdlny, zeby w przyspieszonym trybie ponad podzialami — bardzo
dobrze, ze jest tutaj przedstawiciel pana prezydenta, jestem przekonany, ze pan prezydent tez
by podpisal te ustawe bez zadnych oporéw i bez zwloki...

OczywiScie zwracamy sie wrecz z zadaniem dialogu z branzg, takiego autentycznego dialogu,
niepozostawiania nas na poziomie resortéw odpowiedzialnych za branze, bowiem widzimy
tez wielkg trudno$¢ pomimo duzej gotowoSci i zaangazowania ze strony odpowiedzialnych
za naszg branze wysokich rangg urzednikow, to widzimy, ze oni tez musza sie pdzniej z tymi
naszymi postulatami borykaé, przekonujgc przedstawicieli innych resortéw co do stusznosci
naszych postulatow.

Szanowni panstwo, branza transportowa — chce tak powiedziec i chcialbym, zeby
to wybrzmialo - dzisiaj nie jest problemem, natomiast problemem jest brak reakcji na te sytu-
acje, ktora z calg mocg uderzyla w polska gospodarke, a nam sie oberwato w tym momencie
najmocniej. Jakiekolwiek dorazne takie dzialania, jak chociazby slyszeliSmy, ze pan prezydent
uzgodnil, ze na stacjach wegierskiej firmy MOL beda paliwa tansze w cenie poréwnywalne;j
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do wegierskich, to tez nie rozwigzuje probleméw, bo my nie tylko na MOL-u tankujemy,
my musimy mie¢ kompleksowe rozwigzanie, z ktérego powinna korzystac cala nasza branza,
a wiec prosimy nie o wsparcie, tylko domagamy sie uczciwych warunkéw funkcjonowania
naszej branzy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo, panie prezesie.
Pan prezes Maciej Wronski.

Prezes Zwigzku Pracodawcow Transport i Logistyka Polska Maciej Wronski:

K.G.

Szanowny panie przewodniczacy, panie i panowie, postowie i postanki, panie ministrze, szanowni
panstwo, jest zZle. Jest zle i mozna by powiedzieé, ze to, co sie zadzialo w wyniku dosyc¢ jakich$
tam politycznych zawirowan, czy tam geopolitycznych, czy militarnych zawirowan wokoét Iranu,
jest przyslowiowym gwozdziem takim do trumny polskich przewoznikéw. Dlaczego? Od 3 lat
mamy najwiekszy kryzys o charakterze popytowo-podazowym, gdzie rynek stat sie rynkiem
zleceniodawcy, a nie przewoznika. To ma swoje po prostu reperkusje. Reperkusje, ktore mysle,
ze sg doskonale w wiekszosci z panstwa znane, bo widzimy to w statystykach, ktore publikuje
Biuro Transportu Miedzynarodowego. Mamy w tej chwili postepujaca coraz mniejszg liczbe
firm, mamy postepowania restrukturyzacyjne, upadiosci i ciche agonie przewoznikow, ktérzy
sg osobami fizycznymi, ktorzy w zadnych rejestrach nie sg odnotowani i nie jest odnotowane
to, ze po prostu bankrutuja.

Najbardziej dotkneto to, tak wynika ze statystyk, wbrew temu, co tutaj jest zgloszone, duze
firmy transportowe. Ta liczba tych duzych firm transportowych, z ktérych byliémy dumni,
bo przescigneta liczbe duzych firm transportowych we Francji i w Niemczech, w tej chwili
nam spada. Na drugim miejscu grupa najbardziej poszkodowana to sg mikroprzedsiebiorcy.
O dziwo, najmniej poszkodowane sg firmy od 50 do 100 pojazdéw. Takie sg po prostu obiek-
tywne fakty i liczby.

Teraz na ten trwajacy trzyletni kryzys nalozyto sie kilka czynnikéw. Pierwszy czynnik
to sa galopujace wzrosty kosztow pracy. Powiem tak —jeszcze na poczatku zeszlego roku mozna
byto powiedzieé, ze przy zatozeniu takiej samej wysokosci wynagrodzenia w Niemczech i w Polsce
jeszcze mieliSmy troszeczke mniejsze koszty pracy w Polsce, a w tej chwili, uczciwie rzecz biorac,
jezeli wrzuciliby$my to samo wynagrodzenie brutto, oczywiscie w Niemczech jest ono troche
wyzsze, ale zal6zmy, ze dalibySmy to samo wynagrodzenie brutto, to przescigneliSmy koszty
pracy po prostu niemieckie. To o czym$ mowi. Najbogatsza gospodarka §wiata ma nizsze koszty
pracy od rownowartoS§ci i wyplaconego jednego euro niz gospodarka polska. W tym roku, nie
wiem, czy panstwo wiecie, prognozowane przecietne wynagrodzenie jest 9420 z1, a to jest dolna
kwota odliczenia wszelkich mozliwych odliczen od podstawy wymiaru naliczenia podatku ZUS.
To jest pierwsza rzecz, ktora nas bardzo mocno dotuje.

Druga kwestia, ktorg dostaliémy tutaj w glowe, powiem szczerze, jest rozszerzenie sieci
drog ptatnych i podwyzka e-TOLL, stawek e-TOLL o ok. 40%. Oczywiscie mozna mowic, bo tez
§ledzimy to, co méwig politycy, urzednicy, ze i tak ceny wcale nie sg takie wysokie w porow-
naniu do cen w innych krajach, ale patrzmy na caly koszyk owocow. Nie koncentrujmy sie
na jednym wskazniku, bo w ten sposéb wracamy do lat 60., gdzie Gomutka méwil, ze wprawdzie
tutaj wszyscy moéwia, ze ceny wzrastajg — tak, szynka wzrosta, chleb wzrosl, ale lokomotywy
stanialy. Jezeli odnosimy sie na przyktad do Stowacji, gdzie sg rzeczywiscie ceny za korzystanie
z drog wyzsze, to tam mamy znacznie nizsze koszty pracy i inne koszty regulacyjne i bierzmy
to po prostu pod uwage. Czyli taki skokowy wzrost cen spowodowal wedlug naszych badan,
bo przeprowadziliSmy badania rynkowe, ze ok. 78% przewoznikéw poczulo, ze po prostu glowy
majg pod woda. Czyli marza nie pokryla wzrostu oplat za drogi.

I teraz na dodatek dostaliémy jeszcze jeden cios, ktérym jest paliwo. Praktycznie rzecz biorac,
w zalezno$ci od tego, czy analizujemy ceny w hurcie Orlenu, czy tzw. Brent, czy ceny na stupku,
to wzrost cen nastapil od 35 do 40 paru procent. Koszty paliwa, tak jak méj kolega powiedzial,
mniej wiecej ksztaltuja sie na poziomie 30%, ja powiedzialtbym, ze nawet do 40%, bo to zalezy
od wielu innych czynnikéw ogblnych kosztow, tak ze widzicie panstwo, ze jest ciezko.

Chce jedna rzecz panstwu takze u§wiadomi¢. W transporcie drogowym od wielu lat marze
nie sa na poziomie kilkunastu procent. Ostatnio, jeszcze przed zbiegiem tych takich kumula-
tywnych czynnikow, byto dobrze, jezeli przewoznik dostal marze na poziomie 3%. Kto§ moze
powiedzieé ,,to dlaczego zajmuje sie przewozami?”. My§le, ze wielu przewoznikéw zadaje sobie
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takie pytanie, ale szanowni panstwo, wcale nie jest fatwo, majac zobowigzania, odroczone
platnosci, tabor, zaloge, zobowigzania wobec zalogi, wcale nie jest latwo zlikwidowa¢é firme.
Gdyby byto tatwo odsprzedac, to podejrzewam, ze wiekszo§¢ z checig ten biznes odsprzedataby,
spieniezyla i wsadzila Srodki na obligacje Skarbu Panstwa, bo one sg bardziej rentowne niz
wykonywanie dziatalnoéci w transporcie drogowym.

Teraz tak, konkludujac, ta cala sytuacja, o ktorej tutaj chciatbym powiedzieé... Aha, tez
chce troszeczke wyjaénic, ze nie podzielam tutaj opinii i apelu swojego zacnego kolegi, z ktorym
lubie wspoétpracowaé, dyskutowac itd., o tych obgryzanych kosciach przez posrednikow itd.
Jezeli porownalibyScie ceny, jakie sg za transport przy kontraktach, gdzie jest tzw. z pierwszej
reki, czyli jest na przyklad duzy zleceniodawca, producent na przyktad samochodéw, pralek,
proszkow do prania czy czegokolwiek, to cena ta nie odbiega od ceny na SPOT, a na SPOT
to wladnie to jest efekt tych wszystkich posrednikéw, ktérzy tam sobie to wszystko zdejmuja,
tak ze sprawy nie sg takie proste, jakby sie mogly wydawacé. Jest oczywiScie pewnie jakas tam
patologia, tylko ja zauwazylem, ze jezeli panstwo sie zabiera za zwalczanie patologii, czy Unia
Europejska, nie daj Boze, zajmuje sie zwalczaniem patologii, to przede wszystkim uderza w uczci-
wych przewoznikéw, w uczciwych przedsiebiorcow, tak ze ja jestem generalnie rzecz biorac
za deregulacja, a nie dawaniem wiecej wladzy dyskrecjonalnej urzednikom czy tez w ogéle
aparatowi jakiemukolwiek kontrolnemu.

Teraz tak, policzylem - szkoda, ze nie ma pana ministra finansow, ale rozumiem, ze kto§ jest
tutaj na sali i odpowie na moje watpliwosci —i w tej chwili minimalna stawka akcyzy okreslona
w tzw. dyrektywie energetycznej to jest 330 euro. To jest mniej wiecej 1420 zi za 1000 1 paliwa.
W Polsce mamy akcyze na poziomie 1160 zl, czyli ona jest generalnie ponizej tej stawki. Nato-
miast bronimy sie przed Unig Europejska, wskazujac, ze jeszcze doliczamy tzw. oplate paliwowa,
ktora wynosi 456 zi. W sumie Igczne obcigzenia akcyzy plus oplaty paliwowej to sg 1613 z1.
Czyli przekraczamy ten prég minimalnej stawki akcyzy okre§lonej w dyrektywie energetycznej,
ale generalnie rzecz biorge, jak rozumiem, gdyby$my zeszli w ogéle do poziomu minimalnego,
to my zyskujemy w tym momencie 20 gr. Chcialbym uzyskaé¢ odpowiedz od przedstawicieli
Ministerstwa Finanséw, czy rzeczywiScie te 20 gr zostanie nam tutaj doptacone.

Co do obnizenia stawki VAT powiem szczerze, to biznesowi, gospodarce nic nie daje. To bedzie
tylko i wylacznie koszt dla budzetu panstwa. To tylko i wylacznie bedzie zwiekszenie deficytu
budzetowego panstwa, za ktory zaplacimy my wszyscy, zaréwno przedsiebiorcy, zaréwno ich
pracownicy, jak i zwykli obywatele jako konsumenci. Przy czym to jest gest polityczny, w mojej
ocenie, nie dajgcy zadnych skutkow gospodarczych. Wolalbym, zeby te pienigdze zostaly prze-
kierowane na wsparcie wla$nie gospodarki, nawet nie méwie, ze na przewoznikow, gospodarki,
bo jak gospodarka bedzie stata dobrze, to my bedziemy mieli prace. Czyli generalnie gospo-
darki, bo w ten sposob zapobiegniemy impulsowi inflacyjnemu. Poniewaz VAT jest neutralny
dla biznesu, to ceny w sklepach tak czy siak pojdg w goére, to koszty nasze ida w gére, naszych
kontrahentéw ida w gore, mamy zmniejszenie wplywow do budzetu panstwa i to chyba nie
trzeba i$¢ tg droga.

Jeszcze jedng rzecz przypomne. Dla mikroprzedsiebiorcow, przewoznikéw to bedzie akurat
szkodliwe. Dlaczego? Co dafo obnizenie akcyzy, tak jak to bylo za poprzednich rzadéw, zeby nie
bylo, ze mam tylko jakie§ zastrzezenia do dziatan obecnej wladzy? Ze wzrosty ceny tak zwane
na stupku, poniewaz wilasciciele stacji paliw skorzystali z tego, ze zamiast 23% VAT jest 8% VAT,
dla klienta tego, co kupuje na stupku, generalnie jest istotne to, co jest na stupku, to mozemy sie
posunac¢ i generalnie ci mikroprzedsiebiorcy, przewoznicy, ktérzy kupujg na stupku, a nie
w hurcie, zaplacili wiecej, bo mniej sobie mogli od tego odliczy¢.

Na pewno obnizenie czy akcyzy, czy oplaty paliwowej jest to krok w dobrym kierunku, nalezy
to poprzed, ale w §lad za tym, przynajmniej my to postulowaliSmy i postulujemy nadal, powinna
by¢ taka rozwaga — czy nie nalezaloby wrocic do stawek optaty e-TOLL, przynajmniej na czas
tego kryzysu paliwowego, na poziomie sprzed 1 lutego. To naprawde bytoby bardzo, bardzo
duze wsparcie. OczywiScie skorzystaliby wszyscy, ale przepraszam bardzo, jezeli jest zwrot
akcyzy na przyklad w Hiszpanii czy we Frangji, to tez wszyscy korzystaja. Nie ma rozwigzan
dyskryminacyjnych. Jezeli obnizymy cene na stupku, to tez beda do nas przyjezdzac i kupowac
Niemcy na przyklad i Niemcy skorzystaja, tak ze prosze mi takich argumentéw politycznych,
ze tu nasi, tu obcy itd nie uzywac, bo po prostu chodzi nam o dobro wspdlne.

K.G.
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Prezes Niezaleznego Forum Pracodawcow Transportu Piotr Krzyzankiewicz:
Panie Macieju, ale zwrot akcyzy jest OK.

Prezes ZPTiLP Maciej Wronski:

Szanowni panstwo, jezeli jeszcze moge o co$ apelowac, to przede wszystkim, zeby w tych ciez-
kich czasach nie dokladaé przewoznikom, nie doktada¢ nawet w postaci procedur, wydtuzaja-
cych sie terminéw, nowych wymagan. Ostatnio jestem zdumiony. Zmienit sie zastepca dyrektora
w Biurze Transportu Miedzynarodowego z dniem 1 marca, jest nowy dyrektor. Dosy¢ niski
szczebel, prawda? Natomiast zmienila sie interpretacja i nasi przewoznicy odchodzg z kwitkiem,
bo sg jakie$ nowe wymogi, nowe wymagania itd. Pytamy sie: Czy zmienilo sie prawo? , Nie, ale
zmienilo sie spojrzenie, bo jest nowy dyrektor”. Na lito¢ boska, to jest chyba co$ po prostu nie
tak. To jest co$ nie tak, ze w takim na przyklad panstwie jak Litwa, Lotwa, Estonia...

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:

Nie wiem, o czym mowisz.

Prezes ZPTiLP Maciej Wronski:
No Janek, nie wiesz, bo nie wspolpracujesz itd, ale ja ci powiem.

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:

Wiem doskonale, ale nie wiem, o czym méwisz.

Posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
My tez nie wiemy.

Prezes ZPTiLP Maciej Wronski:
Dobra, dobrze, duzo rzeczy nie wiesz. Stuchajcie, szanowni panstwo, w takim panstwie jak
Litwa, Lotwa, my dostajemy dokumenty transportowe w przeciggu tygodnia, a czasami od reki,
a w Polsce trwa to okoto miesigca. W innych panstwach wszelkie procedury, na przyklad zwia-
zane z zatrudnieniem pracownika, trwajg tydzien lub dwa tygodnie, u nas na przyktad rok.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego w Warsza-
wie Piotr Litwinski:
To trzeba dzwonic.
Prezes ZPTiLP Maciej Wronski:
Mozna dzwoni¢, mozna interweniowac, ale nie na tym to powinno polegac. Bardzo prositbym
o taki duzy przeglad tego wszystkiego, co si¢ dzieje w administracji, tych wymagan, czesto
po prostu nawet niezgodnych z prawem.

Mysle, ze jeszcze jest jedna rzecz, o ktorej checialem tutaj powiedziec, o ktora cheiatem prosié
itd. Swego czasu apelowali$my, zeby przy oplatach paliwa wprowadzic¢ co§ takiego, jak obowigzek
wykazywania oplat za drogi na fakturze i wprowadzenia regulacji, ktére w niektorych panstwach
zostaly wprowadzone, ze jezeli zmienia si¢ oplata za drogi, to w tym momencie, tak jak stawka
VAT sie po prostu to zmienia, my mozemy to przenie$é tatwo na klienta. Gdyby to byto zrobione -
rok temu wystepowaliémy w tej sprawie do Ministerstwa Infrastruktury, stwierdzono, ze jest
to niecelowe rozwigzanie — to w lutym, 1 lutego byliby$my w znacznie latwiejszej sytuacji,
bo powiedzieliby$my ,,stawka za przewoz sie nie zmienita, zmienit sie tylko ten element dodat-
kowy, ktory ty, mdj zleceniodawco, bierzesz na siebie”. Moze warto sie nad tym pochylic.

Przepraszam bardzo za troche dlugie wystapienie, ale powiem szczerze —ja juz tego wszyst-
kiego mam po prostu... Tak jak mam te sygnaly z rynku, widze, co sie dzieje itd, to powiem
szczerze, ze jestem tym wszystkim zalamany. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje.
Kto z panstwa jeszcze chcialby zabraé gltos? Bardzo prosze, pan prezes Litwinski. Panie
prezesie.

Przewodniczacy OZPTD w Warszawie Piotr Litwinski:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo poslowie, postanki, postowie, zgadzam sie z przed-
moéwcami. Sytuacja jest bardzo zta. Powiem tylko tyle, przytocze z dzisiejszego dnia ceny netto:
Stowenia - 1,30 euro, Stowacja — 1,40 euro, Hiszpania — 1,50 euro, Polska — 1,59 za 1 I paliwa.
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Kiedy$ oni do nas przyjezdzali tankowad, a teraz my staramy sie tankowac u nich, ale ograni-
czyli nam tankowanie do 200 1. Nie mozemy wiecej zatankowaé. To juz moéwi za siebie.

Dalej sprawa — tutaj z paliwem jest tylko jedno wyjscie. Przeraza mnie obnizka VAT-u.
Przeraza mnie, bo to jest dalej podciecie konkurencyjnosci polskiego przewoznika na rynku
europejskim, bo przyjedzie Turek, przyjedzie Bialorusin i on bedzie mial na tym zysk, bo on
ma tansze paliwo. Nam to na cene nie dziala. Nas interesuje catkowity zwrot akcyzy i oplaty
paliwowej, przynajmniej w tym momencie.

Jak to sie zaczelo? 28 lutego 2026 r — od razu na drugi dzien skoczylo na 4,81 zl, a przeciez
dopiero zaczeli tam wojowag, jeszcze do nas nie doszly te nowe partie ropy, zeby z niej przerabiaé
olej napedowy. Tak to szlo, ze dzi$ jest cena 6,75 zl, wczoraj bylto 7,26 zt. To jest 50% drozsze
paliwo niz na poczatku marca. Tyle na temat paliwa. Jezeli to sie nie zmieni, wykonczymy
polskich przewoznikow, najpierw tych malych, potem tych wiekszych. Przyjadg inni, zaczng
jezdzié i wtedy oni postawig ceny, po ile sie wozi make do sklepu czy butki do sklepu. Jezeli
nasze panstwo nie zadba o wlasnych przedsiebiorcow, to tak sie stanie.

Co wplynelo dalej na naszg konkurencyjnosc? Oplaty drogowe. Nie dos¢, ze poszly oplaty
drogowe 0 40%, to nam dolozono 800 km drég platnych. Nie méwie, ze one nie powinny byé
platne. Powinny by¢ ptatne, bo droga kosztowala, budowa kosztowala i nalezy za nig zaptacic, ale
mnie sie wydaje, ze jak wszyscy, to wszyscy, babcia tez, niech wszyscy korzystajacy z drog ptaca
za te drogi, a nie tylko transport zarobkowy. Tak nawiasem méwiac, to my wiecej niszczymy tych
drog za granica niz u siebie w kraju, a poza tym ciezar na 1 cm? takiego TIR-a niewiele sie rézni
od ciezaru calkowitego busa, czy tam samochodu dostawczego, czy jak go tam inaczej nazwac.

Nastepnie, prosze panstwa, place. Kiedy$ ustaliliSmy te ptace minimalng do ZUS i tak byto
chyba 4950 zl na pierwszy strzal — ,,a, idzie inflacja, dobrze”, ale nikt nie przewidzial, ze sprytni
urzednicy zastosowali tam mechanizm waloryzacji i dzi§ placimy kierowcy, musimy mu zaplacic
9400 z1 i to takiemu, ktory jeszcze nic nie umie. Musimy go posadzic z drugim kierowca i ten
drugi kierowca juz z nim nie chce jezdzi¢, bo méwi: ,Jak mnie pan poSle jeszcze raz z drugim
mlodym kierowca, to ja sie zwalniam”, bo to sg ludzie, ktérym sie wydaje, ze posiedli wszystkie
wiadomosci i sg najlepszymi szoferami na drodze, bo przejechal 100 km, a on dzi§ zrobit prawo
jazdy, jutro przyjdzie i chce jezdzi¢ TIR-em, bo tak mu dopuszczaja polskie przepisy.

Szkolenia. Te szkolenia to jest taka fikcja, ze sie zastanawiam, czy kto§ tego nie widzi, czy nie
chce widziec. Przeciez to sie nie szkoli, tylko sie kupuje zaswiadczenia i na parkingach sprze-
daja zaswiadczenia. Po co nam takie szkolenia? To zlikwidowac¢ te szkolenia. One i tak nic nie
daja, bo nikt nie chodzi na te szkolenia. Kupuje kwitek, przynosi do firmy, pokazuje i wszyscy
o tym wiedza. Nikt na to nie zwraca uwagi. Najlepiej byloby, gdyby te szkolenia prowadzili
sobie sami przedsiebiorcy. Jak moze wyszkoli¢ kierowce? Ja nie mowie, zeby nie bylo szkolen,
bo szkolenie jest potrzebne, bo przepisy sie zmieniajg. Tego, co zdawat prawo jazdy 20 lat temu,
jakbym go dzi§ wyciagnat z tej szoferki i kazal mu zdaé¢ drugi raz egzamin, to zaden nie zda,
bo to sie wszystko zmienia i ich trzeba szkoli¢. Wechodzg nowe przepisy, nowe zasady. Samo-
chody inaczej sie prowadzi, inaczej sie nimi kieruje. To jest potrzebne, ale nie w ten sposob.
To jest normalna patologia, chyba ze w rzadzie komus$ na tym zalezy, zeby to tak trwalo. Moze
kto§ na tym ma jaki$ interes, bo ja sobie nie moge uswiadomic, ze tak dlugo to trwa i nikt sie
za to nie wzial.

Paliwo, oplaty, ptace. Uzdrowienie sytuacji tak jak w Hiszpanii. Zawiesili caty VAT. Szanowni
panstwo, dlaczego Hiszpania moze, a Polak nie moze? Powiedzcie mi. Nie VAT, tylko akcyze,
przepraszam. Zawiesili akcyze, zwracajg akcyze i nie placg akcyzy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Akcyze?

Przewodniczacy OZPTD w Warszawie Piotr Litwinski:

Prosze?

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Akcyze?

Przewodniczacy OZPTD w Warszawie Piotr Litwinski:

10

Tak, akcyze, bo nas interesuje akcyza i oplata paliwowa. To, zeby nam zwrécic, to sie z tego
zrobi zlotéwka tam z malymi groszami, ale skoro nam paliwo podrozalo ok. 2 zl, to to jest
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bardzo duzo. My tankujemy miliony litréw paliwa. Taki éredni przedsiebiorca, ktéry ma 40
aut, to obliczytem — 5 mln z1 rocznie. To jest masa pieniedzy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje.
Szanowni panstwo, jest z nami réwniez Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych Galicja.
Z ramienia tego stowarzyszenia jest pan przewodniczacy rady Tomasz Ziaja. Pan chce zabrac glos?

Przewodniczacy rady OSPD Galicja Tomasz Ziaja:
Dziekuje. Jestem, ale glosu juz nie bede zabieral, poniewaz wszystko zostalo powiedziane.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Juz nie. Dobrze. Bardzo dziekuje.
Jest rowniez wiceprezes Kujawsko-Pomorskiego Stowarzyszenia Przewoznikow Drogowych,
pan Grzegorz Chelmniak. Czy pan Chelmniak?

Wiceprezes Kujawsko-Pomorskiego Stowarzyszenia Przewoznikow Drogowych Grzegorz
Chelminiak:
Chelminiak. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Chelminiak, przepraszam.

Wiceprezes KPSPD Grzegorz Chelminiak:

Panie przewodniczacy, drodzy panstwo, powiem tak, jako praktyk na co dzien uprawiajacy trans-
port drogowy, to co przedmoéwcy powiedzieli — zdecydowanie nie bede tu nikogo wyréznial ani
nikomu nie bede przypisywal aureoli - to jest sytuacja krytyczna, diametralnie krytyczna. Panie
ministrze, bardzo prosimy o szybkg reakcje i wsparcie, jak rowniez pana przewodniczgcego.
Drodzy panstwo, zeby uéwiadomic¢ ten wolumen tygodniowego wyjazdu pojazdu z bazy, to jest
na poziomie ok. 1000 1. Roznica, ktora zostala przedstawiona, to jest ok. 1500 zt do 2000 zi.
Przy podwdjnej obsadzie robi sie nam 3000 zt na tym samym samochodzie.

Drodzy panstwo, my jesteSmy pod woda, my nie mamy skad i od kogo liczy¢ na pomoc.
Jezeli dotychezas mowiono, ze ,,Rumunia, co to za kraj, kto to jest?”, to zwr6écie uwage, drodzy
panstwo, ze ten kraj juz zareagowal 16 marca, wnoszac jako zywo zwrot w kwocie bodajze
75 centow, ale doktadnie chodzito o ok. 20 centéw tylko i wylgcznie dla przewoznikéw drogowych
czynnie uprawiajgcych ten zawod przewoznika drogowego. 6 tys. podmiotéw dostalo celowg
pomoc. Czemu my tak dlugo czekamy? Moze to jest jakie$ rozwigzanie, jezeli nie akcyza, jezeli
nie oplata paliwowa, to moze w ten sposéb bezposrednio, zeby uratowac to, co mozemy.

Drodzy panstwo, nie bede dalej tutaj szat darl, ale powiem wam tak, przewoznicy w Polsce
dostajg za przewdz drogowy za kilometr kwoty rzedu od 5,20 zI do 6,20 zt. Natomiast Autostrada
Wolnosci, ktéra nas uwalnia ze srodkow finansowych, wiecie, ile kosztuje kilometr przejechany
fizycznie? 49 km kosztuje 160 z1. Drodzy panstwo, kto rzadzi tym krajem? Na litos¢ boska,
bo kto§ méwi, ze zaraz to przyjmiemy.

Przepraszam, bardzo was goraco prosze, drodzy panstwo, nie przyjechatem was tutaj prze-
praszac, bo wiem, ze to nie od was zalezy, ale gorgco was o to prosze, zebyScie podeszli empa-
tycznie w stosunku do Srodowiska transportowego. Bardzo goraco o to prosze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje.
Jako kolejna jest z nami réwniez Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego
i Spedycji, pan prezes Zdzistaw Szczerbaciuk. Czy pan bedzie zabieral glos?

Prezes zarzadu Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji Zdzistaw
Szczerbaciuk:
Nie, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje.
Jest tez Europejskie Stowarzyszenie Przedsiebiorcow Turystycznych, pan prezes fukasz Mikosz.

K.G. 1
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Prezes zarzadu Europejskiego Stowarzyszenia Przedsiebiorcow Turystycznych Lukasz

Mikosz:

Bardzo chetnie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze.

Prezes zarzadu ESPT Lukasz Mikosz:
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Panie przewodniczacy, panowie ministrowie, szanowni parlamentarzysci, drodzy panstwo, trans-
port to nie tylko towary, transport to takze osoby, a transport oséb to turystykai ta turystyka
bez transportu nie istnieje. Transport w turystyce to zaréwno ten transport drogowy, o ktérym
dzisiaj rozmawiamy, ale takze transport lotniczy i transport lotniczy bez transportu drogowego
w turystyce tez nie istnieje. Ta obnizka akcyzy, obnizka VAT-u, o ktérych dzisiaj byta mowa, nic
nie daje. VAT generalnie jest podatkiem od wartosci dodanej, ktéry i tak sie odliczy, wiec jest
to gest czysto, tak jak zostalo tutaj powiedziane przez przedméwcee, polityczny.

Jakkolwiek politycznie rozumiem, ze obnizenie tych cen dla wszystkich jest bardzo poli-
tyczne, tak niekoniecznie przetozy sie na faktyczny brak wzrostu cen wszystkiego, tak naprawde
co mamy w Polsce na pétkach, bo tak jak powiedziat pierwszy pan, transport to tak naprawde
jest krwioobieg wszystkiego. Zeby zobrazowac, jak te wzrosty paliw, ktére mamy w tej chwili,
przeloza sie na turystyke, to przed chwilg dostatem od jednego z organizatoréw turystyki infor-
macje — pakiet w takich krajach jak Turcja czy Tunezja pdjdzie do goéry o 60 dolaréw na osobie.
Do takich krajow jak Egipt to bedzie 80 dolaréw na osobie przy tych godzinach lotu liczac,
3 godziny- Tunezja i Turcja, 4 godziny — Egipt, ale to nie tylko jest transport lotniczy, ktory
bedzie mial problem, tylko takze transport drogowy, bo mamy dosé duzych organizatorow
turystyki, ktérzy skupiajg sie na transporcie drogowym. Takie kraje jak Hiszpania, generalnie
spora cze$¢ Europy to jest turystyka autokarowa, doktadnie Francja, Wlochy, Grecja, Albania
i tutaj te wzrosty cen beda tez w granicach 40-50 dolar6w na osobie.

Te znizki, ktore zostaly zaproponowane przez pana premiera, sg fajne na rynku krajowym
i tutaj przyjazdéwka na pewno skorzysta, ale my jezdzimy po calym §wiecie, po calej Europie
i tak jak na $wiat te decyzje wplywu nie majg, tak te decyzje dotyczace kryzysu paliwowego
powinny by¢ rozpatrywane na szczeblu europejskim, a nie tylko na szczeblu ustawodawstwa
krajowego. Tutaj tez w pelni zgadzam sie z przedmowca, ze niezrozumiale jest to, dlaczego
siadamy do stotu dopiero na tym etapie i te decyzje nie zostaly podjete juz wezeéniej, bo tak
naprawde o tym, jak ceny paliw idg do gory nie wiemy od wczoraj. WiedzieliSmy o tym, mozna
to bylo przewidziec juz na etapie, kiedy rozpoczat sie konflikt w krajach Zatoki Perskie;j.

Co jeszcze realnie przeklada sie na wzrost w turystyce? W tej chwili dwa najwieksze huby,
czyli Doha i Dubaj, zostaly zamkniete, wiec ci organizatorzy, ktérzy organizujg imprezy tury-
styczne w tych krajach dalekich, musieli zmieni¢ trasy polaczen, wiec automatycznie prze-
ktada sie to na dtuzszy lot, wiec wiekszg konsumpcje paliwa, wiec jeszcze wiekszg cene imprezy
turystycznej. Dodatkowo mam informacje od tych firm autokarowych, ktére obstugujg branze
przyjazdowa do Polski, ze przez wzrost kosztow transportu tak naprawde przyjazdéwka z krajow
azjatyckich spadla do zera. Te autokary w tym momencie stoja, ci przewoznicy nie jezdza. Chcac
pojezdzié z turysta krajowym przy tych cenach paliwa, ktére mamy w tej chwili, niestety nie
bedzie to mialo racji bytu ze wzgledu na poziom cen.

W tej sprawie my jako organizacja skierowaliémy zaréwno pismo do premiera, dlatego
ze pan premier jest tutaj ta osoba, ktéra tak naprawde powinna spiaé to i na gruncie krajowym,
i na gruncie zagranicznym, i do Ministerstwa Infrastruktury. ZlozyliSmy tez wniosek zarowno
do Komisji Infrastruktury, Komisji Gospodarki i Rozwoju i Komisji Kultury Fizycznej i Sportu,
bo uwazamy, ze te trzy komisje tak naprawde powinny rozpatrzyc¢ kwestie wplywu wzrostu
cen paliw na branze turystyczna, bo konczac juz mojg przydtuga wypowiedz, te rozwigzania,
ktore powinny sie pojawié, powinny by¢ systemowe, ale tez wspélnotowe i wycelowane tak, zeby
ta pomoc trafita faktycznie do przedsiebiorcow, ktorzy zajmuja sie transportem, czy to towa-
rowym, czy to osobowym, a nie rozmyla sie, trafiajac, bardzo przepraszam za to wyrazenie,
do mas, bo tak naprawde ta réznica w cenie paliwa przez szarego Kowalskiego jako§ tam zostanie
moze zauwazona, ale nie do konca, a gdyby te same Srodki skierowa¢ na transport osob i trans-
port towardow, to na pewno by sie to w znaczacym stopniu przetozylto na ceny towaréw i ustug,
czyli te nasze koszty codzienne. Dziekuje bardzo.

K.G.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jest z nami takze Polska Izba Przemystu Chemicznego, pani Aleksandra Sutryk. Czy pani chce
zabrac glos? Nie widze. Nie ma pani Aleksandry. Réwniez jest z nami Biuro Rzecznika Matych
i Srednich Przedsiebiorcow, pan Tomasz Olszéwka. Bardzo prosze.

Dyrektor Wydzialu Prawno-Legislacyjnego w Biurze Rzecznika Malych i Srednich Przed-
siebiorcow Tomasz Olszowka:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, zjawisko naglych, skokowych
wzrostow cen paliwa ma rézne przyczyny, natomiast co do zasady dwie wspolne cechy: raz —
bardzo dolegliwe skutki i bardzo szeroki zakres ich oddzialywania, a druga rzecz — ma charakter
nawracajacy. To nie jest pierwsza dyskusja, jakg w ciggu ostatnich lat na ten temat toczymy
i dlatego naszym zdaniem warto jest rozwazy¢ wprowadzenie catego pakietu rozwigzan, po ktére
w takich sytuacjach mozna siegacé.

Na szczescie zostajg wprowadzane pewne rozwiazania, o ktorych pan przewodniczacy méwit
na wstepie, natomiast warto miec¢ takze inne rozwigzania w zanadrzu, poniewaz dzisiaj rozma-
wiamy tylko o cenie paliwa, na szczeScie nie rozmawiamy o problemie jego dostepnosci, a warto
by¢ przygotowanym na takie ewentualnosci, bo celem jest to, abySmy utrzymali stabilno§é — stabil-
no$¢ branzy, stabilno§¢ gospodarki, ale takze w konsekwengji stabilno§é panstwa, a tak jak zostato
to juz wezesniej przytoczone, jesteSmy 20. gospodarkg Swiata i musimy dbaé o nasza stabilno§é.

Branza transportu drogowego szczegdlnie zmaga sie z problemem plynnoéci i musi te plyn-
nosc z jednej strony utrzymacé, poniewaz to takze przektada sie na tancuch dostaw, a to jest
bardzo istotne w kontekScie calej gospodarki. Z tego powodu chciatbym sie zwrdcié z pytaniem
do przedstawicieli ministra finanséw i gospodarki i Ministerstwa Finanséw, jakie sg szanse albo
problemy i przeciwwskazania, aby wprowadzi¢ przynajmniej czasowy, czeSciowy zwrot czesci
akcyzy zawartej w cenie paliwa, rozwazenie ewentualnie zwrotu innych oplat, na przyktad
oplaty paliwowej. Do przedstawicieli Ministra Infrastruktury natomiast chciatbym sie zwrocié
z pytaniem, jakie sg szanse na to, aby czasowo mozna bylo zwrdcic¢ przedsiebiorcom branzy
transportu na przyklad kwoty optat wniesionych za korzystanie z ptatnych drog krajowych.

Warto takze pamietaé, aby te narzedzia pomocowe, ktore sg wdrazane, nie byly ujmowane jako
pomoc de minimis, poniewaz wtedy moze by¢ ograniczony zasieg korzystania z nich. To wszystko
jest o tyle istotne, ze tak jak wspomnialem, gléwnym celem jest utrzymanie stabilnosci branzy,
co przelozy sie na utrzymanie stabilnosci gospodarki i catego panstwa. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze, pan poset Jerzy Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

K.G.

Panie ministrze, panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni go$cie, mam jedno
bardzo precyzyjne pytanie do pana ministra Bukowca. Tutaj przed chwilg wystuchaliémy opinii
Srodowiska przewoznikéw transportu miedzynarodowego i nie tylko. MieliSmy tutaj minu-
towa wypowiedZ wiceministra finansow, pana Nenemana, na okoliczno$¢ ztozenia przez rzad
projektu pilnej ustawy obnizajgcej wysokosc¢ akcyzy oraz wysoko§é stawki podatku VAT. Nato-
miast ze swojej strony chcialbym zapyta¢ ministra infrastruktury, jakie w tym kontekscie
tego konkretnego projektu bylo stanowisko Ministerstwa Infrastruktury i z jakimi propozy-
cjami dotyczacymi tej regulacji dodatkowo wystepowalo ministerstwo, jesli w ogdle, czy mowigc
w jezyku bardziej potocznym — czy w stosunku do tego przedlozenia, ktére jak ustyszelismy,
mial prezentowac, czy zaprezentowal jaka$ chwilke temu premier Donald Tusk, czy panstwo
rowniez rekomendowali w kontekscie branzy transportowej, czy choéby nadzoru wlascicielskiego
nad takim podmiotem jak Polskie Linie Lotnicze LOT innych dodatkowych rozwigzan. Méwie
tutaj o stronie czysto formalnej, legislacyjnej i prositbym po prostu o przestanie do sekretariatu
Komisji Infrastruktury tego stanowiska resortu infrastruktury, ktére zostalo zlozone w ramach
konsultacji miedzyministerialnych w zakresie tego przedlozenia, ktére dzisiaj wejdzie do Sejmu.

I pytanie drugie, czy pan minister moze nam powiedzieé tutaj kilka zdan dotyczacych sytuacji,
jaka sie dynamicznie ksztaltuje na rynkach $wiatowych, jesli chodzi o kwestie przewoznikow
lotniczych i jak wplywa ta sytuacja dzisiaj, tu i teraz, na rynku paliwowym, jesli chodzi o paliwo
lotnicze, na ewentualne ciecia siatki w okresie wiosenno-letnim Polskich Linii Lotniczych.
Mowie tutaj przede wszystkim o tych destynacjach miedzynarodowych, ktére sa na przyklad
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z punktu widzenia biznesowego najbardziej optacalne, w szczegblno§ci méwie tutaj o polgcze-
niach ze Stanami Zjednoczonymi, z Azja, czyli Japonig, Seulem, Singapurem. Czy panstwo
prowadzicie dialog z zarzadem Polskich Linii Lotniczych LOT na kanwie tego kryzysu, ktéry sie
rozwija w sposob dynamiczny od miesigca?

Do nas tez jako do postéw dochodzg takie najbardziej elementarne choc¢by informacje o tym,
iz w tych mniejszych sieciach, mowie tutaj o stacjach paliw, ktore nie maja podpisanych uméw
dtugoterminowych z Orlenem, oferta dzisiaj, oferta hurtowa na przyktad Orlenu dostaw paliwa
dla tych mniejszych sieci przekracza dzisiaj cene detaliczng. To jest tez, powiedzialbym, pewna
nowosc¢, pewne zjawisko, ktore nigdy, przynajmniej jak siegam pamiecia, nie mialo miejsca.
Myséle, ze nalezy spuentowaé to pewnym takim wnioskiem, ze mozemy za chwile stanaé sie
przed najwiekszym kryzysem na rynku na rynku paliwowym, jaki obserwowaliémy - oby to jak
najszybciej sie zmienilo — ale jaki nigdy nie zaistnial w naszym w naszym zyciu po prostu, bo nie
mamy tutaj punktu odniesienia, chyba ze cofniemy sie do kryzysu z 1973 r., ale to jest zupelnie
inna historia, ktéra jest za nami.

Raz jeszcze zadaje precyzyjne pytanie, czy w stosunku do tych propozycji zmian w stawce
podatku VAT w akcyzie, czy Ministerstwo Infrastruktury rekomendowato Ministerstwu
Finansow z pozycji resortu nadzorujacego chocby LOT, czy wspélpracujacego z sektorem trans-
portu miedzynarodowego, z branzg transportowa, z transportem publicznym, jakiekolwiek
inne dodatkowe rozwiazania, ktore bylyby, mozna powiedzie¢, wprost pewng protezg, wspar-
ciem czy pomocg publiczng na okres okreslony w czasie tych najblizszych tygodni czy miesiecy
kryzysu na rynku $wiatowym. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje.
Czy ktory§ z panstwa poslow pragnie zabraé glos w tej czeSci debaty?

Posel Rafal Weber (PiS):
W drugiej czesci.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Pan poset Weber chce zabra¢ gtos. Bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):
W drugiej czesci.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Ale ja nie przewiduje drugiej czesci debaty, tak ze jezeli pan poset chce zabraé glos, to bardzo
prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):

Szanowni panstwo, panie ministrze, panie i panowie poslowie, przedstawiciele branzy trans-
portu drogowego, zgodnie z tytulem posiedzenia omawiamy sytuacje zwigzang z mozliwo-
Sciami wsparcia branzy transportu drogowego w zwigzku z sytuacja geopolityczng i takim
bezposrednim odniesieniem sie do kryzysu paliwowego, ktory od blisko 4 tygodni ma miejsce.
Wspomne tylko krétko, ze historycznie to drugie tego typu zjawisko, ktore wystapilo w ostatnich
latach. Pierwsze to przelom roku 2021-2022 i wtedy oczywiscie efekt dziatan Wiadimira Putina.
Woéwczas chyba jako pierwszy, sposrod panstw Unii Europejskiej, polski rzad zareagowal i tak
sprawdzam archiwum swoich informacji — doktadnie 20 grudnia 2021 r. obnizyt akcyze, co jest
takim jednym z elementow wsparcia branzy transportu drogowego, jezeli chodzi o obnizenie
kosztéw dzialania. Ta obnizka trwala do 31 maja 2022 r., wtedy te ceny paliw po prostu zostaly
ustabilizowane, tak ze tutaj predko$¢ reakcji tez ma znaczenie, a w przypadku tego zjawiska
tej predkosci reakcji zbyt szybkiej nie ma.

Moéwicie panstwo, stusznie wskazujac, ze inne panstwa na przestrzeni ostatnich 4 tygodni
podejmowaly tego typu decyzje, wymieniajac z nazwy poszczegdlne panstwa, tak po prostu jest.
Natomiast u nas to dzialanie ma zosta¢ wprowadzone prawie po 4 tygodniach. Pierwsze pytanie,
ktére cinie sie na usta, na jak dlugo. Czy wiemy, na jak diugo obnizka akcyzy zostanie wpro-
wadzona? Wiemy, ze Rada Ministréw ma by¢ dzisiaj wieczorem, p6zniej ten projekt ma zostaé
przestany do Sejmu.

My juz 2 tygodnie temu podkres§laliSmy gotowosc takiej ekstraordynaryjnej pracy nad projek-
tami zwigzanymi z ulzeniem kierowcom, jezeli chodzi o ceny paliw, zresztg sami taki projekt
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jako Prawo i Sprawiedliwo§¢, na wzoér tych projektow, ktére wprowadziliémy kilka lat temu,
zaproponowali§my. Reakcja nastgpila pozniej, tak ze pierwsze pytanie do pana ministra, czy wie,
na jaki okres akcyza —bo tu rozmawiamy o akcyzie, VAT ma co najwyzej charakter neutralny dla
transportowcéw drogowych, dlatego pytam o akcyze — na jaki okres akcyza zostanie obnizona.

Drugi temat, on tez przewijal sie z wypowiedzi panstwa przewoznikow, to szersze zagad-
nienia zwigzane z funkcjonowaniem branzy. Tutaj szczegdlnie te niepokojace informacje przed-
stawione przez pana prezesa Wronskiego, zwigzane z takimi niezrozumiatymi interpretacjami
na niekorzy$é, jak rozumiem, branzy transportu drogowego, ktére sg stosowane przez Biuro
Spraw Miedzynarodowych Inspekcji Transportu Drogowego. O to wyjasnienie rowniez resort
infrastruktury prosimy, co sie w tej sferze zadzialo. Z tego, co méwit pan prezes, zmienit sie
dyrektor tego biura, ale przepisy prawa juz nie. To skad ta nagla zmiana postawy, ktora, jeszcze
raz podkresle, jest postawg na niekorzysSé przedsiebiorcy? Niby rok 2025 uptynal pod znakiem
deregulacji, podkreslam stowo ,,niby”, a tutaj mamy konkretne dziatania agend rzagdowych, ktore
stoja w poprzek tym deklaracjom, tak ze z mojej strony w tej chwili dwa pytania. Po pierwsze,
na jaki czas zostanie obnizona akcyza? A drugie pytanie, dlaczego Biuro Spraw Miedzyna-
rodowych w ramach Inspekeji Transportu Drogowego zmienilo swojg postawe, jezeli chodzi
o obstuge naszych transportowcéw? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Czy kto$ z panstwa postow pragnie zabrac glos? Bardzo prosze, pan przewodniczacy Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

K.G.

Dziekuje. Szanowni panstwo, w nawigzaniu do stéw, ktére padly tutaj w czesci rozpoczyna-
jacej nasze dzisiejsze posiedzenie, odnoszacych sie do konferencji prasowej pana premiera
Donalda Tuska, r6wniez chciatem potwierdzié, ze bardzo sie ciesze, ze pan premier Donald
Tusk i rzad zrozumieli potrzebe podjecia dzialan, ktorych celem bedzie obnizenie cen paliw
w Polsce, bo wszyscy tymi wysokimi cenami albo skutkami tych podwyzek jesteSmy uderzeni,
uderzeni tym rykoszetem i odbierajg te podwyzki, nie tylko panstwo w przedsiebiorstwach
transportu samochodowego, ale wszyscy klienci towaréw, ktore panstwo ekspediujecie i prze-
wozicie, rowniez to odbieraja.

Ciesze sie, ale tez szkoda, ze tak p6zno, bo w pierwszej dekadzie marca pan profesor Przemy-
staw Czarnek w imieniu Prawa i Sprawiedliwosci zlozy! wiasnie projekt ustawy, o czym méowit
tutaj pan minister Rafal Weber, i tam padaly wlasnie, tam zapisane sg te propozycje dotyczace
obnizenia podatku VAT z 23% do 8% i obnizki akcyzy na paliwo mniej wiecej o 9-10%. Dobrze,
ze tak sie dzieje i to powinno wszystko, co towarzyszy tej procedurze, powinno by¢ podjete wrecz
juz teraz, natychmiast, bo kazdy dzien to jest juz za p6zno. To jest juz za p6zno.

Natomiast tytul i temat dzisiejszego posiedzenia Komisji, moim zdaniem, nie powinny ogra-
niczac sie li tylko i wylgcznie do cen paliw, ale takze powinien wyj$¢ szerzej, a mianowicie
powinien dotyczy¢ tez tych skutkéw decyzji podejmowanych z zewnatrz naszego panstwa.
Mam tutaj na mys$li Komisje Europejskg i Unie Europejska i tutaj pragngtbym wroci¢ do nasze;j
debaty ze stycznia 2024 r. nad skutkami umowy Ukraina — Unia Europejska. Jezeli panstwo
pozwolicie, to kieruje pytania do pana ministra Bukowca w kontekscie informacji, ktoére padaty
tutaj na posiedzeniu Komisji wlaénie w miesigcu styczniu 2024 r. i zapewnien, ze skonczy sie
ta niestety, ale nieskutecznosc poprzedniego rzadu, mam tutaj na mysli rzad, w ktorym mialem
zaszczyt pelnié funkcje ministra infrastruktury, ze w przeciggu paru miesiecy sytuacja zostanie
naprawiona, a Bruksela zmieni zdanie.

Tutaj widze w informacji ztozonej przez odpowiedzialnego wiceministra, podsekretarza
stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pana wiceministra Gontarza, takie optymistyczne infor-
magje, ze oto pan minister infrastruktury bardzo skutecznie podejmuje nie tylko dialog z samg
Komisjg Europejska, nie tylko dialog z urzednikami Brukseli, ale szczegdlnie dialog z ministrami
panstw, ktore tez odczuwajg skutki umowy Ukraina — Unia Europejska. To pono¢ wedtug pana
ministra Gontarza, odsylam panstwa do protokolu z posiedzenia komisji ze stycznia 2024 r.,
wedlug pana ministra Gontarza bardzo owocne rozmowy z Skuodisem, z ministrem transportu
Litwy, z ministrem transportu Republiki Federalnej Niemiec, chyba tez ministrem Stowagcji.

Teraz tak, poniewaz my przez ostatnie 2 lata praktycznie rzecz biorac nie mieliémy okazji
na ten temat rozmawia¢, prosze o informacje, na ile panstwa starania zmienily zapisy tej umowy,
albo tez kolejne pytanie — dlaczego musimy czeka¢ do marca 2027 r., zeby wreszcie skonczyé
z tg procedurg ponawiania umowy Unia Europejska — Ukraina, bo wedlug zapewnien z poczatku
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2024 r. albo te umowy powinny by¢ bardzo gteboko zmodyfikowane, tak azeby sektor transportu
samochodowego w Unii Europejskiej nie cierpial, tak jak niestety bylto to efektem podpisanej
umowy Unia Europejska — Ukraina, albo w ogéle tej umowy miato nie byc.

Pytanie wiec dotyczy dziatan i skutkéw dziatan Ministerstwa Infrastruktury, bo przeciez
pamietamy, jakie wowczas padaly opinie waznych skadingd politykow, ktorych glos sie w tamtym
czasie liczyl. Zacytuje jednego z nich. To sg stowa wypowiedziane na tym bodajze 11. czy 12.
posiedzeniu Komisji Infrastruktury od poczatku kadengji. ,,Czy Komisja (w domysle Europejska)
rozumie problem? Takie réwniez bylo pytanie, wedlug mnie, w tylu miejscach na poziomie
formatu krajowego, ale tez miedzynarodowego, w ktorych problem polskich przewoznikéw
zostal podniesiony z nalezytym szacunkiem, standardem i kulturg dialogu miedzynarodowego,
bo trzeba to tak nazwac. W mojej ocenie w ostatnich miesigcach Polska zamknela sie na jaki-
kolwiek dialog ze strong miedzynarodowa, europejska. Nawet dzisiaj na tej sali wybrzmiewalo
to, ze wszystko, co ztego sie wydarzylo to wina Unii Europejskiej i Komisji Europejskiej. Jak sie
z Unig Europejska i z Komisjg Europejska nie rozmawia, nie wysyla sie zadnych sygnalow,
twierdzi sie — tutaj cytat bardzo dokladny — ze samemu jest sie gospodarzem we wlasnym domu
i mozna tam wszystko, jak sie chce, a nawet decydowaé w Polsce o tym, co dzieje sie w Ukrainie,
to niestety takie sg tego efekty”. Wobec tych slow wypowiedzianych w styczniu 2024 r. mam
pytanie, jakie sg zmiany w umowie Unia Europejska — Ukraina w stosunku do jej pierwotnego
brzmienia na koniec 2023 r. i dlaczego ta umowa obowigzuje do 2027 r., do marca? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Czy kto$ z panstwa posléw na tym etapie chciatby jeszcze zabraé glos? Nie widze.
Dostalem tez sygnal od pana zgloszonego przez klub Konfederacja. Tak? Poinformowalem
pana, w jaki sposob trwa czy przebiega ta procedura. Natomiast, prosze bardzo, udziele panu glosu.

Prezes NFPT Piotr Krzyzankiewicz:

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Prosze sie przedstawic.

Prezes NFPT Piotr Krzyzankiewicz:
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Moje nazwisko Piotr Krzyzankiewicz, jestem prezesem Niezaleznego Forum Pracodawcow
Transportu i czlonkiem Konfederacji. Szanowni panstwo, panstwo postowie, czlonkowie tutaj
tej Komisji i goécie, uwazam, ze najwiekszym impulsem, ktéry moze spowodowaé poprawe
w branzy transportu drogowego, jest rowniez obnizenie kosztow pracy, ktore sg w tej chwili
nieporéwnywalnie wyzsze niz dla innych krajow Unii Europejskiej, ktére z nami konkuruja.
Biorac przy okazji aspekt obnizenia, proby obnizenia cen paliw, warto tez zauwazy¢ to, o czym
tutaj moj przedmoéwca moéwil, czyli o umowie Ukraina — Unia Europejska, gdzie Ukraincy
wjezdzaja w pelni zatankowanymi samochodami i wykonuja operacje transportowe po duzo
nizszych kosztach niz mogg to wykonac polscy przewoznicy.

Jesli chodzi o obnizenie kosztéw pracy, byt gotowy projekt, ktéry w zasadzie od samego
poczatku kadencji, czyli od ponad 2 lat, lezy na stole, to jest projekt UD18 i ten projekt jest
w zasadzie w tej chwili strzepem tego, co bylo pierwotnie zalozone. Miedzy innymi w tym
projekcie bylo wiasnie obnizenie. Juz w tamtym czasie branza transportowa, kiedy to juz to byto
w zamysle, branza transportowa przechodzita ogromny kryzys. W tej chwili ten kryzys to juz
jest w zasadzie poglebienie czegos$, co bylo dotychczas i tam m.in. byt pomyst przynajmniej
czasowego obnizenia kosztow pracy. Uwazam, ze w obecnej sytuacji jest wymagane takie bardzo
gwaltowne dzialanie, co wida¢ w obecnej sytuacji, panstwo jestescie w stanie szybko przeprowa-
dzi¢ projekt przez Sejm, czyli m.in. te ustawe, ktéra ma obnizy¢ VAT itd., ktéra ma pomoc i byé
takim bodzcem do tego, zeby te sytuacje uzdrowi¢, wiec uwazam, ze w takim pakiecie mozna
bytoby pokusi¢ sie o to, zeby przynajmniej obnizy¢ koszty pracy dla branzy transportowe;.

To co powiedzial prezes Wronski, to jest ogromna prawda. Jeszcze, kiedy rozmawialiémy
o projekcie UD18, strona niemiecka byta troszeczke drozsza niz polska. W tej chwili, po tych
kilku wzrostach Sredniej krajowej, polscy przewoznicy placg wyzsze skiadki niz placa prze-
woznicy niemieccy. Nie ma tutaj zadnej proporcji, dlatego ze na przyklad pracownik zatrud-
niony na pét etatu w obecnych realiach zarobkowych Unii Europejskiej, ktory jesli pracuje
na pot etatu, to jest potrzebnych dwdch takich pracownik6w na jedng jednostke transportowa,
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zeby ja obsadzié przez miesiac, to pracodawca jest podwdjnie obciazony kosztami pracy w relacji
do przewoznikéw niemieckich. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje.
Wiecej zgloszen nie zanotowatem. Pozwole jeszcze zabraé glos panu prezesowi Janowi
Buczkowi, ktory chcial dopowiedzie¢ dwa stowa. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Tak, poniewaz ograniczylem tylko i wylgcznie swojg
wypowiedz do zagadnien zwigzanych z tg fatalng sytuacjg w branzy wynikajacg z gwaltownych
podwyzek paliwa, natomiast skoro jest tez szansa poruszy¢ inne tematy, to bardzo chciatbym
tez skorzystac z tej okazji.

Na poczatku chcialbym zwroéci¢ uwage na to — to tak do moich kolegdéw — bo rzeczywiscie VAT
absolutnie nie ma najmniejszego wplywu, jest neutralny, mozna powiedzie¢, dla dziatalno§ci
gospodarczej, natomiast ma wplyw dla zwyktych obywateli i wydaje mi sie, ze jezeli doszlo do tej
obnizki VAT-u, to nie powinni§my tez krytykowac tego dzialania, poniewaz zwykli obywatele
rowniez zostali dotknieci tymi podwyzkami cen paliw, a innych instrumentéw, z ktorych mogliby
skorzystac, nie posiadaja, wiec dobre i to, ze rzad te obnizke zastosowal.

Natomiast podkre§li¢ nalezy tutaj nasza z kolei sytuacje, ze skoro my, tak wazna gospo-
darczo gataz naszej gospodarki, stoimy na skraju, mozna powiedzieé, totalnej zapasci, to nalezy
natychmiast uruchomié caly szereg dziatan w réznych obszarach, rowniez i w obszarze obnizek
innych kosztow, tak jak tutaj przedmowca powiedzial, jak najszybciej. Dlatego ponawiam ten
apel, zeby wroci¢ do dialogu na wysokim poziomie kompetencji przedstawicieli wiadzy, zeby
mozna bylo jak najszybciej sformulowaé jakas ustawe, tak jak to kiedy$ mialo miejsce, kryzy-
sowg i kilka newralgicznych i dokuczliwych dla naszej branzy punktow, gdzie mozna od reki
je skorygowac, usung¢ bariery czy wrecz zmienic prawo.

Natomiast chciatbym réwniez zwréci¢ uwage na pewien fakt, ze w 2023 r., w maju, z zupelnie
niezrozumialych powodéw dla nas przedsiebiorcow zajmujacych sie wykonywaniem przewozow
do panstw WNP, nasz rzad rozpoczal dzialania takie zaczepne, takie wywolujace konfrontacje
z naszym sgsiadem na wschodzie, z panstwem Bialorusia. Najpierw zamkneliémy jedno przejécie
graniczne, co bylo oczywiste, bo to wigzalo sie z atakiem na to przejscie przez migrantow, ale
kiedy juz to zagrozenie ustgpito, mozna bylo otworzy¢ to przejscie, jednakze tego nie dokonano.
Zamknieto drugie przejScie, w wyniku czego wladza bialoruska zabronita nam wykonywania
przejazdu przez inne przejscia niz polsko-bialoruskie, czyli przez jedno istniejace i przez to waskie
gardlo niestety caly potok fadunkéw, ktore my wowczas eksploatowaliémy, obstugiwaliSmy, sie
nie zmie§cito. Poszly...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie prezesie, ja panu niestety musze przerwaé, poniewaz sadzilem, ze to bedzie taka zwiezla
wypowiedz, a pan minister niestety z uwagi na inne obowiazki bedzie musial nas opuscié, wiec...

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:

Tak, rozumiem. Panie przewodniczacy, to jeszcze tylko jedno zdanie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, jeszcze jedno zdanie.

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:

K.G.

Jedno zdanie, ktore chcialbym jako wyborca i obywatel wyrazié. Przygladamy sie zachowaniu
naszych wysokich przedstawicieli, parlamentarzystow, ktorzy wpadajg tutaj i wypadaja, podpi-
sujg liste i wychodza. Uwazam, ze dobrym zwyczajem byloby liste zar6wno na poczatku, jak
i na koncu posiedzenia wylozy¢ i tylko ci, ktérzy autentycznie uczestniczg, powinni by¢ hono-
rowani tutaj za udzial w tym posiedzeniu. Przepraszam, ze to... Wydawalo mi sie, ze nigdy
nie bede musial takiego apelu zglosic, ale to jest zenujace. Wpada posel, wyglada na bardzo
zmeczonego po nocy, wychodzi. To tak nie moze by¢. My mamy naprawde powazne problemy
i wielkg potrzebe powaznej debaty, a nie chcemy by¢ tylko takim ciatem, wobec ktérego pozo-
ruje sie aktywnos¢. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie prezesie, pani postanka Oliwiecka ad vocem, bardzo prosze.

Posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Panie prezesie, naprawde rozumiem panstwa sytuacje, ze jest trudna, ale naprawde prosze nie
obrazac poslow i postanek. Ja nie wiem i pan tez nie wie, kto lekcewazy obowiazki, a kto w tym
czasie, tak jak ja, ma dwie inne komisje, na ktorych mnie nie ma. Ja wybratam te Komisje,
jestem tutaj, ale na innej komisji kto$ moze mnie obsmarowag, tak jak pan obsmarowuje w tej
chwili innych postéw. Dopoki pan nie zna realnego planu pracy innych postow, to naprawde
takie argumenty i takie przytyki nie stuza dobrej wspotpracy. Naprawde chcielibyémy réwniez
jako postowie mie¢ inny komfort pracy, ale takiego nie mamy. Ja nie bede oceniac postéw, ktorzy
wchodza i wychodza, bo nie wiem, jakie majg inne obowigzki w tym czasie, a naprawde jest ich
duzo, wiec prosze, pracujmy w takim gronie, w jakim jestesmy. Postowie tez odstuchujg czasami
komisje, czasami rozmawiajg z osobami, ktére byly obecne i na tym sie skupmy, co mozemy
razem zrobié.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo.

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:

Bardzo przepraszam panig poset, bardzo przepraszam i mam nadzieje, ze pani nie jest podpi-
sana na tych dwoch komisjach, w ktorych pani nie uczestniczy, a ja zwracam uwage na to,
ze niektorzy wchodza, podpisujg sie i wychodza.

Posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Nie, bo mnie tam nie ma.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo.

Ja tylko dopowiem, panie prezesie, ze zwolalem to posiedzenie z wlasnej inicjatywy, bo rzeczywi-
Scie problem narastal. Mam wrazenie, ze odpowiedZ pana premiera dzisiaj w terminie rozpoczecia
naszej Komisji tez méwi o tym, ze pracujemy jako koalicja i rzad pracuje tez nad rozwigzaniami.

Natomiast pana ministra, oddajac glos, zapytam, czy jest w ogéle taka mozliwos$é, zeby
z mocy prawa oplaty drogowe, oplaty za uzytkowanie drog przenie$¢ poza kontrakt, bo tutaj
padaly takie glosy, nie wiem, czy to jest dobre dla branzy, ale padaly takie glosy, wiec pytanie,
czy bylaby taka mozliwo§¢, zeby oplaty... To mowie tez z punktu widzenia efektywnosci, po to,
zeby rzeczywiscie przewoznicy podejmowali decyzje, jadgc po drogach ptatnych, w taki sposob,
ze nie wlicza sie to w kontrakt, chociaz nie wiem, czy to wszystkich przewoznikow zadowolitoby.

Bardzo prosze, pan minister Stanistaw Bukowiec.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
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Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ja rowniez przeprosze, ale od pét godziny
czekajg na mnie marszatkowie w sprawie projektu ustawy o wykluczeniu komunikacyjnym,
tez bardzo waznym, jeli chodzi o sfere spoleczna, wiec jesli panstwo pozwola, to po odpowiedzi
poprosze dyrektorow, zeby pozostali na sali, bedg stuzy¢ tutaj wsparciem.

Odniose sie do tych uwag bardzo szerokich, doglebnych, choé chciatbym rozpoczaé od tego,
co jest zawarte w tytule — sytuacja geopolityczna, prosze panstwa. Sytuacja jest taka, ze wiemy
doskonale, jaki jest powdd nie tylko ceny, ale tego, ze nie ma paliwa na rynku. Jezeli 10% statkow
w tej chwili przeplywa przez ciesnine Ormuz, jezeli wojna, ktora wywotaly Stany Zjednoczone
i Izrael, miata by¢ tymczasowg krotka wojna, a stala sie w tej chwili wojna, ktéra nie wiadomo,
ile jeszcze bedzie trwala, to prosze sobie uzmyslowic, ze caly Swiat jest w podobnej sytuacji.

Caly Swiat jest w podobnej sytuacji, wiec my jako rzad, to co dzisiaj zapowiedzial pan premier,
staramy sie reagowac i staramy sie dziata¢ w ten sposob, zeby ta sytuacjg poprawié los wszyst-
kich uzytkownikéw drog, rowniez panstwa przedsiebiorcow. Pewnie oczekiwania sg wyzsze
i wieksze, ale w granicach tych mozliwo$ci, ktore mamy, bedziemy to robié, co mozemy, tak
aby zlagodzenie tych skutkéw bylo jak najbardziej mozliwe.

Jezeli chodzi o zwrot akcyzy, to pozniej poprosze pana dyrektora z Ministerstwa Finansow,
zeby wyjaénil, bo to nie jest taka prosta historia, jak tutaj byto przedstawiane. Sg wymogi prze-
pis6w unijnych i inne kraje tez sie muszg do tego stosowac. Hiszpania — wlasnie przeczytatem,
ze w Hiszpanii cena 11 przekroczyta 2 euro. To nie jest tez tak, ze my jako$ jesteSmy tutaj
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w czoléwee tych panstw, gdzie mamy drogie paliwo, dlatego ze trzeba tez podkresli¢, ze Orlen
juz od dluzszego czasu tez rézne elementy proponuje.

Pan prezes Wronski mowil o wzroécie kosztow pracy. Do tych kosztow pracy odnosit sie tez
pan Krzyzankiewicz. Chcialbym powiedzieé, ze wzrost kosztow pracy nastapil w ramach zmiany
przepisow 2 lutego 2022 r., panie ministrze Adamczyk. Wtedy zmieniano wynagrodzenia.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Co pan chce ode mnie?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Ja tylko przypominam fakty, wynagrodzenie z minimalnego na przecietne.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Glosowale$ za. Pamietasz? ByteS§ postem.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Minimalne na przecietne.

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:

Ale my byliSmy przeciw.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Glosowates za.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

I to byto...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Prosze nie przeszkadza¢ panu ministrowi.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

I to jest gtéwne Zrddlo probleméw, ktére maja w tej chwili polscy przewoznicy, prosze panstwa.
To jest glowne Zrodio problemu, dlatego ze koszty pracy w tej chwili sg bardzo wysokie. Tutaj racja
dla pana Krzyzankiewicza — my pracujemy w ramach UD18 i procedujemy ten przepis. Chcemy,
zeby w jakis sposob ztagodzit te przepisy zwigzane z tym, aby chocby wlgczy¢ kwestie diet, to znaczy
uwolni¢ od sztywnych mechanizméw w ramach wynagrodzenia. Rozmawiamy z Komisjg Euro-
pejska w ten sposob, zeby mozna bylo to zrobic, réwniez w konsultacjach z Ministerstwem Pracy,
Rodziny i Polityki Spolecznej. Ten projekt jest juz w tej chwili w konsultacjach i po uzgodnieniach,
po $wietach powinien dalej by¢ procedowany, ale nie chciatbym wchodzi¢ w szczegély.

Prezes NFPT Piotr Krzyzankiewicz:

Panie ministrze, jedno stowo. Pozwole tylko jedno stowo wtracié¢. Diety tutaj niewiele zmienia,
dlatego ze ten mechanizm, ktory jest, pozwala w jaki§ sposob robié¢ ulge. My mamy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Przepraszam bardzo, szanowni panstwo, bardzo prosze sobie nie udziela¢ glosu. Panie mini-
strze, prosze kontynuowac. Prosze wylaczy¢ mikrofon.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

K.G.

Mowie o tym, ze to, co mozemy zrobi¢ w ramach tego mechanizmu, ktory zostal niestety wtedy
wprowadzony, zeby ulzy¢ przedsiebiorcom, polskim przedsiebiorcom, to to bedziemy robic.
Na ile on bedzie mozliwy, to czas pokaze.

Jezeli chodzi o kolejne kwestie zwigzane z rozszerzeniem sieci drog ptatnych i podwyzke
e-TOLL, to prosze panstwa, sytuacja jest nastepujaca, jezeli chodzi o rozszerzenie sieci,
to my budujac nowe odcinki dréog szybkiego ruchu, w sposéb naturalny poszerzamy te sie¢
wlasnie o system oplat i te wplywy, ktore sg z systemu e-TOLL, trafiaja do Krajowego Funduszu
Drogowego na budowe i modernizacje istniejacej sieci drog. Dzieki temu mozemy realizowaé
taki zakres inwestycji. W tamtym roku 400 km droég szybkiego ruchu, w tym roku planujemy
300 km, w kolejnym réwniez ok. 300 km, ktére stuza rowniez panstwu.

Wiem, pan prezes Litwinski tutaj przedstawil bardzo §miate stanowisko zwigzane z tym
czy to jest sprawiedliwe, czy niesprawiedliwe, czy tylko przewoznicy powinni placi¢. Mysle, ze nie
na dzisiaj ta dyskusja i nie na ten czas. Natomiast, tak jak wspomniatem, wplywy z tego tytutu
idg na budowe nowych drég i na modernizacje tych drég. Réwniez na rozbudowe o kolejne pasy,

19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KoMISJI INFRASTRUKTURY (NR 224)

20

bo to, co robimy na A2, czyli trzeci i czwarty pas, czy na A4 —kolejne pasy, one majg tez w duzej
czesci shuzy¢ wlasnie firmom transportowym, dlatego ze natezenie ruchu na tych odcinkach
wschod — zachéd jest duze i widzimy po prostu to natezenie pojazdéw powyzej 3,5 t.

To, co mozemy jako resort infrastruktury, to robimy, czyli na przyktad to, ze udalo sie pozy-
skac ze §rodkow KPO 320 mln zl na refinansowanie tachografow. W tej chwili rozszerzamy te
§rodki rowniez na mozliwo§¢ naboru dla pojazdéw miedzy 2,51 3,5 t, wiec tez te pojazdy, ktore
beda od polowy roku musiaty mieé tachografy, cho¢ bedziemy tez wnioskowa¢ do Komisji Euro-
pejskiej, aby z tego obowigzku sie Komisja Europejska wycofata, dlatego ze uwazamy, ze tutaj
nie jest to w tej ich sytuacji konieczne...

Umowa Ukraina — Unia. Umowa Ukraina — Unia zostala podpisana, przypomne, w 2022 r.
i zostala w 2023 r. po raz pierwszy przediuzona i to jest trudna sytuacja, wiec przypomne tez
wlasnie, bo to podnosit pan przewodniczacy Adamczyk. Absolutnie nie zgadzam sie ze sformu-
fowaniem, ze nic nie robimy w tej sprawie. Akurat nasze zabiegi, ministra Klimczaka i moje
na forum unijnym doprowadzity do tego, ze po raz ostatni Komisja Europejska zgodzita sie
przedtuzyc te umowe do marca 2027 r. i zgodzila sie rowniez na przeprowadzenie szczegélowej
analizy majacej ocenié¢ wplyw tego transportu nie tylko na rynki, na gospodarke, ale r6wniez
na kwestie firm transportowych, branzy transportowej w danym kraju. Taka analiza juz jest
realizowana i my tutaj jako resort wspélpracujemy z firma, ktora takg analize na zlecenie
Komisji Europejskiej przeprowadza. Pewnie ta firma bedzie w szerszych konsultacjach z branzg
na ten temat rozmawia¢, z innymi resortami. Chece réwniez podkreslié, ze Polska zajeta stano-
wisko negatywne, glosowaliSmy przeciwko przedtuzeniu tej umowy. Glosowaliémy przeciwko
przedtuzeniu tej umowy. Nie zgodziliémy sie na to rozwigzanie. Oczywiscie wiekszo§é byla za.

Co do glosu pana prezesa Wronskiego odnosnie do jakich§ skomplikowanych procedur
w ramach ITD, do wyja$nienia jak najbardziej przyjmuje. Jezeli bylyby jakie§ niepotrzebne
formy przedtuzenia, biurokratyzacji, to absolutnie bedziemy te rzecz wyjasniac.

Co do kwestii firm koncesyjnych. Za rok na szczescie konczy sie umowa na A4, jesli chodzi
o firme Stalexport. W pozostatych dwoch przypadkach, zaréwno w przypadku A2, jak i Al,
te umowy jeszcze beda trwaly. W tej chwili rozmawiamy z Prokuratoria i z Urzedem Ochrony
Konkurencji i Konsumenta na temat ewentualnego wzruszenia tych uméw. Natomiast one sg tak
skonstruowane. One sg skonstruowane tak w taki sposéb, ze bedzie ciezko je wypowiedziec.
To znaczy kazdg mozna umowe wypowiedzie¢. Pytanie — jakie koszty bylyby z tym zwigzane.
Tutaj na pewno bedzie z tym problem.

Pan poset Polaczek pytat o paliwo lotnicze. To tutaj odpowiedz pisemna, bo w tej chwili nie
jestem w stanie odpowiedzieé. Jezeli chodzi o stanowisko Ministerstwa Infrastruktury, to ono
bedzie dzisiaj, o godz. 18:00 jest planowane posiedzenie Rady Ministrow. Pan minister Klimczak
bedzie przedktadal Radzie Ministrow stanowisko na ten temat.

Pan posel Weber méwit o obnizce akcyzy i wigzal to z wybuchem wojny. To nie bardzo
w faktach ma miejsce, bo wybuch wojny byt 24 lutego 2022 r., a jezeli to byto w grudniu 2021 r.,
to bylo to zwigzane z COVID, wiec to byto w ramach tzw. pakietu antyinflacyjnego. Trudno,
zebyScie panstwo 3 miesigce przed wybuchem wojny wiedzieli, ze wojna wybuchnie i wprowa-
dzali obnizke akcyzy. To byla tarcza antyinflacyjna zwigzana z COVID, a COVID wtedy juz
trwal od marca 2020 r., wiec ta reakcja nie byta taka szybka, bo trwata 1,5 roku. Na jaki okres
akcyza? Dzisiaj bedzie ta decyzja podjeta. Nie jestem w stanie w tej chwili odpowiedzieé.

Jeszcze co do spraw, ktére zostaly podnoszone, prosze panstwa, panie przewodniczacy moze
teraz oddam glos panu dyrektorowi z Ministerstwa Finansow, ktéry wyjasni te sprawy i kwestie
zwrotu akcyzy. Cheiatbym podkresli¢ jedng rzecz, prosze panstwa, jesteSmy jako resort infra-
struktury w stalym kontakcie z panstwem. Jezeli jest tylko jaka$§ kwestia do wyjasnienia,
to wiecie doskonale, ze tutaj jest wspotpraca. Oczywiscie czasem sg trudne tematy i nietatwo
jest je rozwigzac, ale rowniez moze taki drobny przyktad, ze na prosbe jednej z organizacji
przewoznikow, ktérej przewoznicy mieli w tej chwili zablokowane naczepy na terenie Bialtorusi,
skierowalem pismo do generala Bagana, szefa Strazy Granicznej i do Ministerstwa Finansow,
do pana ministra f.obody, aby w sytuacjach, gdy te pojazdy beda wracaé i nie bedg mialy z racji
wiadomych przyczyn na przyktad aktualnych badan, przegladéw technicznych, to zeby zgodnie
z przepisami odpowiednie stuzby mogly tutaj zastosowaé przepisy, ktore bedg umozliwialy im
przejazd, tak zeby ci przewoznicy uzupetnili ten obowigzek péznie;j.

Natomiast co do samej Bialorusi, to tutaj nie jest taka sprawa zerojedynkowa, je§li chodzi
o zamykanie przej§é granicznych, bo to, ze zamkneliémy to przejScie graniczne w ramach
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sankgcji, tutaj jasna sprawa, ze panstwo przewoznicy na tym macie straty, to caly czas jest atak
hybrydowy. Caly czas mamy ataki dronow, tzw. dronéw wywiadowczych. Sg réwniez balony
przemytnicze, ktore destabilizujg sytuacje na granicy. One w wiekszym stopniu destabilizujg
sytuacje na Litwie, gdzie zagrazaja lotnisku w Wilnie, ale rowniez te balony przemytnicze,
ktore startujg ewidentnie z obszaréw wojskowych, stanowig zagrozenie dla bezpieczenstwa
panstwa. Ta sytuacja nie jest spokojna, wiec stad te dziatania rzadu, aby te sytuacje wyjasnic.

Panie przewodniczacy, jezeli pan pozwoli, to przekaze glos panu dyrektorowi. Przepraszam,
naprawde juz blisko godzine czekaja na mnie marszatkowie, wiec pozwola panstwo, ze podzie-
kuje. Panstwo dyrektorzy sg do dyspozycji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje, panie ministrze.
Pan dyrektor Jacek Jozwik, tak? Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora Departamentu Wspierania Polityk Gospodarczyk Ministerstwa Finan-
sow Jacek Jozwik:

Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, krétko sie odniose.
Potwierdzam, bo tutaj w dyskusji juz w dniu dzisiejszym te informacje sie pojawialy, ze minimum
unijne na opodatkowanie akcyza oleju napedowego to jest 330 euro za 1000 1. Aktualna stawka
akcyzy w Polsce jest nizsza niz minimum unijne, natomiast mamy tez oplate paliwows i tgcznie,
jak zsumujemy akcyze z oplatg paliwowa, a jest jeszcze oplata emisyjna, to wychodzimy ponad
to minimum i potwierdzam, ze jest tutaj przestrzen do obnizenia stawek, o czym zresztg tutaj
wczesniej pan minister Neneman wspominal i to...

Przewodniczacy OZPTD w Warszawie Piotr Litwinski:

O ile?

Zastepca dyrektora departamentu MF Jacek Jozwik:

...to jest kwestia 20-20 kilku gr, bo to sie do tego sprowadza, bo po prostu w ten sposéb zejscie
do minimum... Po prostu mamy opodatkowanie na poziomie minimalnie przekraczajgcym
minimum unijne i ta sytuacja ma miejsce od lat. Stawki akcyzy w Polsce sg wyrazane kwotowo
i one nie sg i nie byly zmieniane od ok. 20 lat.

Wszyscy doskonale wiemy, jak wyglada sytuacja. Zresztg lustrzanym odbiciem tej sytuacji
byly postulaty branzy, na przyklad badan technicznych, gdzie tam byly tez stawki zamrozone
i wszyscy przedstawiali kwestie, jak to wyglada z inflacjg itd, bo stawki sg niezmienione od 20 lat.
Stawki akcyzy w Polsce nie zmieniano od 20 lat i one sg wyrazone kwotowo i jesteSmy... Ratuje
nas tutaj kurs euro, bo gdyby on byl troche inny, to konieczna bytaby korekta z tego powodu,
wiec to tak po prostu wyglada.

Co do potencjalnego zwrotu akecyzy dla przedsiebiorcow, takie rozwigzanie hipotetycznie
jest mozliwe, natomiast tutaj mamy sytuacje taka, ze tgczny poziom opodatkowania akcyzg
dla przedsiebiorcow nie moze zej$¢ ponizej minimum unijnego. Jezeli w innych krajach taki
mechanizm jest stosowany, to tym dolnym capem jest poziom unijny. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.
Czy ze strony ministerstwa jeszcze jest potrzeba dopowiedzenia? Dziekuje bardzo.
Pan poset Weber, tak? Bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):

K.G.

Tak. Szanowni panstwo, chcialem dopytac jednak o te kwestie i akcyzy, i obnizenia VAT-u,
poniewaz kilkadziesigt minut temu byla konferencja prasowa premiera, ktory zapowiedziat
wdrozenie tego mechanizmu. Rozumiem, ze Ministerstwo Finanséw pracuje nad tg ustawa.
Skoro ma sie ona znalez¢ na Radzie Ministrow o godz. 18:00, to wiedza co do zalozen jest. Jest
bez mata godz. 16:00. Prosimy o informacje przede wszystkim, na jaki okres nastapi obnizenie
i jednego, i drugiego podatku, i akcyzy, i podatku VAT, i czy ten okres bedzie tozsamy dla obu
podatkéw, bo moze doj§é do sytuacji, ze podatek VAT zostanie obnizony na 3 miesigce, a akcyza
na 2 miesigce, albo kazda inna konfiguracja, tak ze panie dyrektorze, prosimy tutaj po prostu
o wiecej informacji. Mysle, ze akurat spotykamy sie w takim gronie, dla ktérego te informacje
sa kluczowe, jezeli chodzi o mozliwosci funkcjonowania.
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Jeszcze jedno zdanie komentarza co do wdrozenia pakietu mobilno$ci, tej oczywiscie czesci
spolecznej, co nastapito na poczatku lutego 2022 r. Odpowiadalem za przygotowanie tej ustawy
i produkt finalny, czyli ten projekt, zostal na samym koncu poparty przez wszystkie stronnictwa
polityczne 6wezesnego Sejmu, za co bardzo gorgco dziekuje, bo to wdrozenie byto minimum
minimorum tego, co musieliSmy zrobi¢. Tez dziekuje przedsiebiorcom, przedstawicielom stowa-
rzyszen, z ktorymi wtedy mialem zaszczyt wspélpracowac. Faktycznie na poczatku ten pier-
wotny produkt po prostu byt nie do przyjecia, ale ten produkt finalny, jeszcze raz powtarzam,
minimum minimorum.

Przypomne réwniez drugi fakt, fakt z roku 2023, to mniej wiecej polowa roku, ze po raz
pierwszy obnizyliSmy kwestie naliczania wynagrodzenia kierowcom, cofajgc sie o rok, jezeli
chodzi o to §rednie wynagrodzenie.

Przewodniczacy OZPTD w Warszawie Piotr Litwinski:
Nie.

Posel Rafal Weber (PiS):
Tak byto, szanowni panowie, Igczna obnizka podatku na tym mechanizmie oraz sktadki ZUS
siegata 900 mln zl. Zresztg ona caly czas siega 900 mln zl. Tak wynikalo z oceny skutkow
regulacji. Wtedy tez to nie bylo kwestionowane. Pamietam oczywisScie poprawki skladane
przez 6wczesng opozycje, zeby cofnaé sie o kolejny rok. My tego nie zrobilisSmy, bo uwazali$émy,
ze w pierwszym kroku nalezy dokona¢ zmian, ktére na tamten czas byly mozliwe. Natomiast
przez 2 lata tu sie nic nie zmienito.

Jest projekt ustawy UD18. Styszymy od panéw, ze on jest okrojony jak salami, ze tam w zasa-
dzie jak wycisniemy — w tej chwili on jeszcze nie wyszed! do nas do Sejmu - to tam tak de facto
nie ma zbyt wiele dobrego. W tej chwili, tak mowigc tym jezykiem transportowym, moze innym
srodkiem lokomocji, ale jednak kto$ inny ma ten rower i kto§ inny musi pedatowaé. My oczy-
wiScie nie bedziemy oponowa¢, nie bedziemy kwestionowa¢. Bedziemy do tych wszystkich
propozycji podchodzi¢ merytorycznie, ale one muszg nam by¢ przedstawione. Poki co nam
przedstawione nie sg.

Powiedziatem to, nie skupialem sie na tym w swojej pierwszej wypowiedzi, bo uwazalem,
ze wazniejsze jest to, co tu i teraz i to, jaka jest przyszlosé, ale jezeli z ust pana ministra Bukowca
padaly takie niesprawiedliwe i nieprawdziwe oceny, to musialem po prostu te sytuacje wyjasnic.

Wracam jeszcze raz do pierwszego pytania do pana dyrektora. Jaka wiedze w tej chwili
ma resort finanséw, jezeli chodzi o czasowe obowigzywanie tej obnizonej stawki i akcyzy,
i podatku VAT, i czy ten czas bedzie tozsamy dla jednego i dla drugiego podatku? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze.

Przewodniczacy rady OSPD Galicja Tomasz Ziaja:
Dziekuje. Panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, chcialem pewne rzeczy i stwierdzenia
doprecyzowac, ktore tutaj dzisiaj padly. Mianowicie wiadomo, ze w lutym wzrosly optaty o 40%.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Pan przewodniczacy Ziaja mowi.

Przewodniczacy rady OSPD Galicja Tomasz Ziaja:

Tak, tak, przepraszam. Wzrosty optaty w tzw. e-TOLL. Prawda? O 40%. Réwniez zostala rozsze-
rzona sie¢ drég o ok. 600 do 800 km. Mniej wiecej, nie bedziemy sie o to sprzeczali. Tylko jedna
rzecz mnie niepokoi, a wlasciwie mam pytanie i prositbym o doprecyzowanie tutaj ze strony
Ministerstwa Infrastruktury, a mianowicie tutaj pan minister powiedzial, ze z tego funduszu,
ktory jest, sa budowane drogi. Prawda? Teraz pewnie to bedzie pytanie retoryczne, na ktore
wszyscy znamy odpowiedz. Chcialem zapytac: Czy na ten fundusz drogowy sktadaja sie tylko
i wylgcznie przewoznicy? Jezeli tak, a prawdopodobnie tak, to dlaczego z tego...

Dyrektor Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury Katarzyna Kosciesza:
Nie tylko.

Przewodniczacy rady OSPD Galicja Tomasz Ziaja:
Przewoznicy drogowi. To jacy jeszcze?
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Ale prosze...

Przewodniczacy rady OSPD Galicja Tomasz Ziaja:

Dobrze, optata paliwa. To dlaczego w takim razie, z tego co wiemy, dla tych przewoznikéw i dla
przewoznikow, z daniny zwrotnej, ktora jest rozbudowa drog, przypada mniejsza kwota niz
na drogi kolejowe? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, pan prezes Wronski.

Prezes ZPTiLP Maciej Wronski:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialbym wyjaénic¢ sytuacje, skoro wracamy
do 2022 r. Jako Srodowisko zostaliSmy w tamtym czasie postawieni pod ciang, poniewaz byla
propozycja opodatkowania 100% pelnego, bez uwzglednienia, ze kierowca jest pracownikiem
mobilnym, ze ma swoje koszty utrzymania i to lezalo na stole. P6zniej nam powiedziano, powie-
dzialo nam to Ministerstwo Pracy, Rodziny i Polityki Spotecznej, ze ,,ewentualnie mozemy wam
troszeczke tutaj sie posunagé, jezeli zaakceptujecie jedyny mozliwy model do zaakceptowania
przez 6wezesne ministerstwo pracy” i to byl model pracownikéw pracujacych za granica, zeby
nie tworzy¢ nowego modelu dla transportu. To nie jest tak, ze to my sie domagaliémy z entu-
zjazmem takiego, a nie innego rozwigzania, tylko byliémy postawieni pod $ciana, ze albo macie
hardcorowg wersje, albo taki hardcorek troszeczke mniejszy. To wiadomo bylo, to jest rzecza
oczywistg, ze my chcieliémy ten hardcorek mniejszy, ale innych opcji na stole nie bylo, a prace
byly na tyle zaawansowane, bo ustawa zostala w ogble w lipcu nam przedstawiona i chyba
mieliSmy 2 tygodnie, kiedy wszyscy byli po prostu na wakacjach...

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:

W sierpniu.

Prezes ZPTiLP Maciej Wronski:

K.G.

...czy nawet w sierpniu, jak tutaj mnie koledzy poprawiaja, ze to bylo troche nie tak. Ale zeby
nie wraca¢ do tamtych rzeczy, chce tylko powiedzie¢ — od tamtego czasu naprawde bardzo
wiele sie zmienito. Wtedy pensja minimalna, generalnie przecietne wynagrodzenie w przemysle
byto na poziomie 4 tys. zt. To jest dolna granica odliczenia. W tej chwili mamy prawie 10 tys. zl.
Pensje i owszem, u nas wzrosly, ale nie az tak bardzo. W zwigzku z tym jakiekolwiek w tej chwili
manipulacje, czy stawkami diety, czy 60 z1, czy 90 z1, czy inne tego typu zabiegi kosmetyczne
powoduja, ze i tak praktycznie rzecz biorac nie mamy zadnych odliczen.

Tymczasem w Niemczech mamy réznego rodzaju dodatki dla pracownikéw mobilnych.
To nie jest podréz stuzbowa oczywiscie, bo ja sie tutaj zgadzam, koledzy chca powrotu do drogi
stuzbowej. Wiem jako prawnik, ze nie jest mozliwe akurat takie rozwigzanie, ale sg mozliwe
rozwigzania alternatywne, tak jak w Niemczech. Stworzenie takich dodatkowych specjal-
nych diet, ale nie od podrézy stuzbowej, tylko od tego, ze pracownik przebywa poza domem,
przebywa za granica, to sa dodatki zwigzane zaréwno z kosztami wyzywienia, to sg dodatki
zwigzane z kosztami noclegu zryczaltowane, to sg takze dodatki na poziomie duzo wyzszym
niz u nas w kraju za korzystanie z sanitariatow itd. To pozwala niemieckim przedsiebiorcom
zaplaci¢ okreslong, oczekiwang rynkowo przez kierowcow kwote, ponoszgc w sumie nizsze
koszty zar6wno ubezpieczenia spotecznego, jak i kasy chorych. Ponadto w Niemczech jest duzo
wyzsza kwota wolna od podatku, zupelnie inaczej sg ustawione progi podatkowe. Wskazuje
na Niemcy, bo gdybySmy popatrzyli na Rumunie, na Stowacje, na Wegry, na inne panstwa,
to jeszcze mniej jesteSmy po prostu konkurencyjni.

To, o co prosimy dzisiaj, to jest zastanowienie sie nie na zasadzie, ze zostal uchwalony
w 2022 r. jaki$ model i on jest juz jakim§ tam paradygmatem, ktérego nie mozna ruszyc.
My prosimy, zeby w tej nowej sytuacji popatrzec, porownac, jakie sg rozwigzania po prostu
zagraniczne i wprowadzi¢ co najmniej takie, jakie sg w najmniej korzystnym innym panstwie,
bo i tak bedzie on korzystniejszy od tego, co mamy w Polsce. Tylko tyle. Dziekuje uprzejmie.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje.
Mam tylko takie pytanie testowe. Gdyby na przyktad padla propozycja przeniesienia wprost
oplat za drogi na faktury koncowe, to czy to spotkaloby sie z zainteresowaniem Srodowiska
transportu, czy nie?

Wiceprezes KPSPD Grzegorz Chelminiak:
Tak. Kazda decyzja bedzie tutaj miarodajna.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
OK, to jest dla mnie wazna informacja. Szanowni panstwo, bardzo prosze ministerstwo, nie
wiem, czy pani dyrektor, czy pan dyrektor. Bardzo prosze, pani dyrektor.

Dyrektor departamentu MI Katarzyna Kosciesza:
Panie przewodniczacy, prosilibySmy o doprecyzowanie dokladnie, co panstwo macie na my§li,
mowigc o przeniesieniu doplaty konicowej, bo dyrektywa wskazuje, podobnie jak dokumenty
krajowe, ze oplate ponosi uzytkownik korzystajacy z tej drogi za przebyty dystans, wiec trudno
byloby te oplate przeniesé na jakikolwiek inny podmiot, wiec prosimy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie, nie, nie. Pani dyrektor, to my tu rozumiemy, a ja do panstwa przyjde po prostu opisac.

Dyrektor departamentu MI Katarzyna Kosciesza:
Prosimy o doprecyzowanie konkretnie, jakie panstwo pytania...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, tak. Chodzilo o to, zeby branza dala jaki§ sygnat.

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:
O wyodrebnienie tej kwoty na fakturze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Chodzi o to, zeby to, ze wprowadzamy nowe odcinki drog do systemu e-TOLL, nie powo-
dowato wzrostow kosztéw dziatalnosci bez odpowiedniej modyfikacji strony przychodowe;.
Czyli w naszym interesie, w interesie naszego panstwa jest to i tu z calg mocg potwierdzam
te bledy, ktére byly, ze to nie bylo od razu po uruchomieniu robione, ale powinni$émy wprowa-
dzac¢ nowe odcinki drog, dlatego ze to przynosi dodatkowe dochody, ktore mozemy przeznaczy¢
na budowe drég i to robimy. Natomiast oczywiScie rozumiem, ze jezeli panstwo podejmuje
takie decyzje, to trudno nie zrozumieé watpliwosSci przedsiebiorcow prowadzacych transport
drogowy, bo to w oczywisty sposéb wplywa na strone kosztowa, a umowy pewnie sg tak skon-
struowane, ze to jest ryzyko po stronie przewoznika, jezeli sa dodatkowe oplaty za droge, czyli
jezeli sg na przyktad dlugoterminowe umowy i tam jest jaka$ stawka skalkulowana, jezeli
odcinek drogi zostanie dodatkowo dotozony do puli e-TOLL, to wiadomo, ze bedg wyzsze koszty
przewoznika, ktérych pewnie nie refakturuje zgodnie z dzisiaj z przepisami, tylko jest to jako§
skwantyfikowane w umowie, wiec jest pytanie, ale to juz sie z panami rozumiemy, a ja do mini-
sterstwa uprzejmie poprosze o przyjecie.

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:
Skrocenie terminu rozliczenia za ustuge do 30 dni réwniez nie wymaga...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak. To znaczy jest ustawa nawet, ktora przewiduje, ale prawdopodobnie nawet tu przyspie-
szenie byloby OK.
Nie wiem, czy do tych innych pytan, czy watpliwoSci, ktore padly, czy ze strony, czy Mini-
sterstwa Infrastruktury, czy Ministerstwa Finansow?

Posel Rafal Weber (PiS):
Pan dyrektor z MF?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie, ale panie po§le, prosze nie uprzedzaé rzadu. To rzad podejmuje decyzje w zakresie ustaw,
ktore zgtasza. W zwigzku z tym...
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Posel Rafal Weber (PiS):
Ministerstwo Finanséw nic nie wie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Naprawde apeluje o to, zeby$my jak juz miedzy parlamentarzystami, to przynajmniej, zeby parla-
mentarzysci szanowali panstwa przedstawicieli instytucji, ktorzy tutaj przychodza. To naprawde
nie jest w porzadku, panie po§le.

Szanowni panstwo, wobec tego zamykam dyskusje.

Bardzo dziekuje za udzial i bardzo liczng reprezentacje Srodowiska branzy transportowej
i tez dziekuje za konkretna, merytoryczng dyskusje.

Szanowni panstwo, mam tez takg prosbe, jezeli sg propozycje konkretnych dziatan, ktore
mozna podjaé, a mieszczg sie w formule, bo nie ukrywam, ze zostaliémy wprowadzeni w ten
pakiet mobilnosci, ktory jest pochodng przepisow, ktore wtedy rzad ustalil z instytucjami
europejskimi...

Posel Rafal Weber (PiS):
Klamstwo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
...1 dzisiaj jestedmy niejako wiezniami tego rozwigzania, to oczywiscie jest wing poprzedniego
rzadu.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ktamstwo.

Prezes ZMPD w Polsce Jan Buczek:
Jakie ktamstwo?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Natomiast nie bylo 8 lat, ale to juz ustaliliémy z panem przewodniczacym. Natomiast gdyby
byly jakie§ propozycje takie, ktore sg realne, w miare mozliwe do wdrozenia, to tez bardzo
prositbym, zeby tutaj do naszego sekretariatu po prostu konkretne takie wnioski skierowac.
By¢ moze udatoby sie to w ramach powiedziatbym jakiego$§ procesu legislacyjnego podjac.
Bardzo dziekuje za te obecnosé. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji.
Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.
Informuje, ze protokot posiedzenia z zataczonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wytozony
do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu.
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