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Komisji Infrastruktury (nr 229)

16 kwietnia 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Centrum), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

— szczegotowe przeanalizowanie informacji zawartych w materiatach bedacych
efektem pracy zespotu do spraw monitorowania poziomu bezpieczenstwa sek-
tora kolejowego w Polsce, dziatajgcego przy Urzedzie Transportu Kolejowego,
o przygotowaniu do zimowego utrzymania liniowej infrastruktury kolejowej oraz
o udzieleniu informacji o postepie prac nad nowym rozktadem jazdy w kontekscie
doswiadczen wynikajacych z rozwigzan przyjetych w rozktadzie na 2025/2026 r.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury,
Ignacy Gora prezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspotpracownikami, Michal Gil czlonek
zarzadu, dyrektor ds. eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe SA wraz ze wspélpracownikami, Stawomir
Centkowski i Daniel Biernacik wiceprezydenci Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
oraz Iwona Kalita asystentka przewodniczgcego Komisji.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz i Patrycja
Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panow postow. Witam zaproszonych gosci, w szczegblnosci pana
ministra Piotra Malepszaka, podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, ktory jest
wraz z dyrektorem Departamentu Kolejnictwa panem Tomaszem Warsza i wspotpracownikami.
Witam panstwa bardzo serdecznie. Bardzo serdecznie witam pana Ignacego Gore, prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, ktory jest dzisiaj z nami z wiceprezesami panem Marcinem
Trelg i Kamilem Wilde oraz dyrektorem Departamentu Planowania i Nadzoru Piotrem
Szczepaniakiem. Bardzo serdecznie witam panstwa oraz wspotpracownikéw. Witam przed-
stawicieli spotki PKP PLK. Jest z nami pan prezes Michat Gil, cztonek zarzadu, dyrektor
ds. eksploatacji, wraz z dyrektorem Biura Bezpieczenstwa panem Wlodzimierzem Kielczyniskim
oraz ekspertem ds. analizy i optymalizacji proceséw zwigzanych z ruchem pociaggéw w Biurze
Bezpieczenstwa panem Piotrem Szczepaniukiem. Witam panstwa bardzo serdecznie. Witam
rowniez przedstawicieli Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce w osobach
wiceprezydentow, pana Stawomira Centkowskiego i pana Daniela Biernacika.

Szanowni panstwo, informuje, ze posiedzenie Komisji zostato zwolane w trybie art. 152
ust. 2 regulaminu Sejmu, na wniosek grupy posiéw przekazany 27 marca 2026 r.

Przedmiotem posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie szczegotowe prze-
analizowanie informacji zawartych w materiatach bedacych efektem pracy zespolu do spraw
monitorowania poziomu bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce, dziatajgcego przy Urze-
dzie Transportu Kolejowego, o przygotowaniu do zimowego utrzymania liniowej infrastruktury
kolejowej oraz o udzieleniu informacji o postepie prac nad nowym rozktadem jazdy w kontekscie
doéwiadczen wynikajacych z rozwigzan przyjetych w rozkladzie na 2025/2026 r. Przystepujemy
do realizacji porzadku dziennego.

Bardzo prosze pana ministra Piotra Malepszaka o zabranie glosu... Przepraszam. Zaczynamy
od przedstawicieli wnioskodawcow. Tryb wynikajacy z przepisu art. 152 ma swojg dynamike.
W zwiazku z tym bardzo prosze przedstawiciela wnioskodawcow — ktorym, jak rozumiem, jest
pan posel Mariusz Krystian. Panie posle, prosze...

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Tak.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
...0 zaprezentowanie wniosku. Bardzo prosze.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Bardzo serdecznie dziekuje.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, ciesze sie, ze jest to wlasnie efekt
dynamiki, a nie na przyktad tego, ze znacie panstwo moje pytania. Gdyby tak bylo, to pan
minister méglby sie do tego odnie§é, ale zapewne na szczescie tak nie jest.

Szanowni panstwo, bezpieczenstwo transportu kolejowego to fundament bezpieczenstwa
naszego panstwa. To jest system, ktory codziennie przewozi setki tysiecy pasazerow, miliony
ton towardéw, paliwa, surowce strategiczne, sprzet wojskowy, to jest infrastruktura krytyczna
polskiego panstwa. Dlatego wszelkie sygnaly wskazujace na pogarszanie sie bezpieczenstwa
musza by¢ traktowane bardzo powaznie. Niestety sygnalow tego, o czym wspomnialtem, jest coraz
wiecej. W ostatnich miesigcach byliémy $wiadkami serii zdarzen kolejowych, ktére o mato nie
zakonczyly sie katastrofg czy katastrofami, zdarzen, ktore pokazaly, ze system bezpieczenstwa
polskiej kolei w zwigzku z — moim i nie tylko moim zdaniem - katastrofalnym zarzadzaniem
wlascicielskim obecnej koalicji rzadzacej dziata na granicy swojej wydolnoSci. Trzeba jasno
powiedzieé, ze nie sg to pojedyncze incydenty, ale jest to pewien systemowy wzor.

Komisja Infrastruktury juz zajmowala sie sytuacja dotyczaca bezpieczenstwa ruchu kolejowego
w zwigzku z wydarzeniami, ktére wywolaly powazne obawy o stan systemu bezpieczenstwa kolei
w Polsce. W trakcie posiedzen wskazano konkretne zdarzenia, ktére pokazaly skale zagrozen.
Mozna tu przytoczyé chocby sytuacje z Gniezna, gdzie dwa pociagi zatrzymaly sie w odleglosci
kilkudziesieciu metréw od siebie. W zasadzie kilka sekund réznicy i mielibySmy do czynienia
z czolowym zderzeniem pociggdw, a to przeciez jest realne zagrozenie zycia setek osob.

Urzad Transportu Kolejowego wskazal, ze w 2025 r. doszlo do ponad 200 zdarzen — bede
tu czytal spolszczong wersje — typu SPAD, czyli przejechania sygnatu ,,St6j”. Kazde takie
zdarzenie oznacza potencjalng katastrofe kolejowa, a przeciez SPAD to jeden z najbardziej
niebezpiecznych rodzajéw zdarzen kolejowych. Niepokojace sg rowniez dane dotyczace stanu
infrastruktury. W materiatach analizowanych przez Komisje wskazano przypadki wykrywania
uszkodzen szyn jeszcze przed wystapieniem zdarzen. To pokazuje skale probleméw utrzyma-
niowych. Niedoinwestowana infrastruktura to jest, mozna powiedzie¢, na pewniaka ryzyko
wykolejenia pociggu, a wykolejenie to katastrofa.

Problem bezpieczenstwa to nie tylko kwestia infrastruktury, to roéwniez caly system orga-
nizacji tego systemu. Dane przedstawione Komisji wskazujg znaczaca liczbe pociggéw odwola-
nych w okresie od grudnia 2024 r. do stycznia 2026 r., a odwolania z pociagdéw sg symptomem
probleméw systemowych: brakow kadrowych, probleméw z taborem, probleméw infrastruktu-
ralnych i problemo6w organizacyjnych, w tym gléwnie zarzadzania przedsiebiorstwem i zarza-
dzania polskg kolejg. System transportowy, ktéry ma problem z realizacjg rozkladu jazdy, jest
systemem niestabilnym i podatnym na zdarzenia niebezpieczne.

Kolejny element bezpieczenstwa, na ktory tez wielokrotnie wskazywalismy, to zla sytuacja
na przejazdach kolejowo-drogowych. Znaczna czesé zdarzen kolejowych dotyczy wlasnie prze-
jazdow, a tymczasem pilotazowe systemy monitorowania obejmujg zaledwie kilka lokalizacji.
Trzeba wskazaé, ze 32 obiekty infrastruktury kolejowej majg status infrastruktury krytycznej,
a zaklocenie ich funkcjonowania moze mie¢ wplyw na funkcjonowanie panstwa. Wymienie
tylko transport wojskowy, transport paliw, transport surowcow, logistyke. W ostatnim czasie
wprowadzono podwyzszone stopnie alarmowe dotyczgce infrastruktury kolejowej. To oznacza,
ze zagrozenie jest realne i dotyczy bezpieczenstwa panstwa.

Szczegodlnie powazne naszym zdaniem sg sygnaly plynace ze Srodowiska kolejowych zwigzkow
zawodowych. Przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce pan
Leszek Mietek wskazywal na ryzyko powaznych zdarzen oraz brak odpowiedniej reakcji syste-
mowej. Mozna powiedzieé, ze maszyniSci sg najwazniejszym ogniwem systemu bezpieczenstwa.
Jesli oni ostrzegaja, to panstwo powinno natychmiast reagowa¢, tymczasem zamiast dialogu
obserwujemy napiecia pomiedzy Ministerstwem Infrastruktury a Srodowiskiem zawodowym,
a w mojej ocenie nawet proby zastraszania zwigzkowcow przez kierownictwo MI, czego byliSmy
Swiadkami podczas posiedzenia naszej Komisji. Stynna wymiana zdan pomiedzy panem Miet-
kiem a panem ministrem Malepszakiem byla druzgocaca. Byla po prostu skandaliczna. Inaczej
nazwac tego nie moge.
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Pan minister Dariusz Klimczak, pan wiceminister Piotr Malepszak odpowiadajg za stra-
tegiczne zarzadzanie bezpieczenstwem kolei, odpowiadajg za tempo inwestycji, za wdrazanie
systeméw bezpieczenstwa. Odpowiadajg za nadzér nad spétkami kolejowymi. Odpowiadajg
rowniez za dialog spoteczny. Odpowiadajg za bezpieczenstwo milionow pasazeréw. Nie ukrywam,
ze w mojej ocenie i w ocenie postéw Prawa i Sprawiedliwosci wiele z panstwa dzialan ma tak
naprawde tylko deklaratywny zakres. Styszymy zapowiedzi programéw, zapowiedzi moderni-
zacji, zapowiedzi inwestycji, tylko ze to bezpieczenstwo nie poprawi sie od zapowiedzi. Bezpie-
czenstwo poprawia sie od podejmowanych decyzji, od pieniedzy, ktére wydaje sie na poprawe
tego bezpieczenstwa, poprawia sie od inwestycji, od wdrozen, od dialogu z pracownikami,
od odpowiedzialnoSci.

Jezeli spojrzymy na ostatnie miesigce, widzimy wyrazny wzrost liczby zdarzen potencjalnie
katastrofalnych, zdarzenia typu SPAD, usterki infrastruktury, usterki taboru, incydenty na prze-
jazdach kolejowo-drogowych, zatrzymania pociggéw w minimalnej odlegtosci, problemy z reali-
zacja rozkltadu jazdy, rosngca liczbe odwolanych pociggéw. Kazde z tych zdarzen zwieksza
ryzyko katastrofy, a panstwo nie moze ignorowac tak powaznych sygnalow ostrzegawczych.

Szanowni panstwo, dlatego dzi$ spotykamy sie, aby na wniosek postéw Prawa i Sprawiedli-
woéci odby¢ posiedzenie Komisji, na ktorym domagamy sie uzyskania kompleksowych wyjasnien
w tych kwestiach. Panie ministrze, dlaczego w 2025 r. odnotowano ponad 200 zdarzen typu SPAD,
czyli przejechania sygnatu ,,St6j”? Czy minister naprawde uwaza, ze system bezpieczenstwa
dziata prawidlowo, skoro co kilka dni dochodzi do sytuacji potencjalnie katastrofalnej? Czy mini-
sterstwo zamierza w dalszym ciggu ignorowac ostrzezenia przewodniczgcego Zwigzku Zawodo-
wego Maszynistow Kolejowych w Polsce pana Leszka Mietka? Czy dopiero katastrofa kolejowa
sprawi, ze resort zacznie powaznie traktowac sygnaly ze §rodowiska zawodowego kolejarzy? Jak
minister wyjasni rosngca liczbe pociagéw odwolanych w latach 2024-2026? Dlaczego zamiast
wspolpracy z maszynistami, ekspertami od bezpieczenstwa obserwujemy konflikt pomiedzy
kierownictwem ministerstwa a §rodowiskiem zawodowym, ktore jako pierwsze identyfikuje
zagrozenia w systemie kolejowym?

Czy jestescie panstwo w stanie powiedzie¢ — pan, panie ministrze, pana zwierzchnik pan mini-
ster Klimczak - ze bierzecie osobista odpowiedzialnosc za stan bezpieczenstwa kolei w Polsce,
czy tez, jak w wielu innych przypadkach, odpowiedzialno$¢ zostanie przerzucona na maszy-
nistow, dyzurnych ruchu i pracownikéw technicznych? Jakie konkretne dzialania wdrozono
po kazdym zdarzeniu typu SPAD w 2025 r.? Ile z nich zakoniczylo sie zmiang procedur bezpie-
czenstwa i ile doprowadzito do zmian w organizacji pracy maszynistow lub dyzurnych ruchu?
Tu prosze o konkretne dane. Jakie dzialania wdrozono po kazdym z takich zdarzen?

Jakie byly minimalne zarejestrowane odleglo$ci pomiedzy pociagami w zdarzeniach zakwali-
fikowanych jako powazne incydenty w 2025 i 2026 r. oraz ile z tych zdarzen wymagato urucho-
mienia procedur awaryjnych przez dyzurnych ruchu? Na ilu posterunkach ruchu w 2025 r.
wystepowaly braki kadrowe powodujace koniecznosc Igczenia stanowisk lub wydluzenia czasu
pracy dyzurnych ruchu ponad standardowe normy bezpieczenstwa? Ile awarii urzadzen stero-
wania ruchu kolejowego — w tym semaforéw, blokad liniowych i urzadzen kontroli zajetosci
torow — odnotowano w 2025 r. i w pierwszym kwartale 2026 r.? Jaki byl §redni czas przywro-
cenia pelnej sprawnosci tych systemow?

Ile pociagdéw w 2025 r. zostato odwolanych z powodu usterek technicznych taboru lub infra-
struktury oraz jaki procent tych odwotan dotyczy! usterek mozliwych do przewidzenia w procesie
utrzymaniowym? Ile rekomendacji wydanych przez Urzad Transportu Kolejowego po analizie
zdarzen kolejowych w latach 2024-2025 zostalo w pelni wdrozonych przez zarzadce infrastruk-
tury PKP PLK do konca pierwszego kwartatu 2026 r.?

Na te chwile tytutem wstepu tyle z mojej strony. W miare rozwoju dyskusji cigg dalszy nastapi.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje, panie posle.
Bardzo prosze pana ministra Piotra Malepszaka o zabranie glosu i rozpoczecie informacji
ze strony rzadu i administracji. P6zniej przekaze glos panu prezesowi Gorze w celu przedsta-
wienia informagji ze strony Urzedu Transportu Kolejowego. Bardzo prosze, panie ministrze.
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Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, pytania, ktére sg zawarte w o§wiadczeniu pana
posta Krystiana, zreszta zgodnie z naszym porzadkiem dziennym, faktycznie dotyczg Urzedu
Transportu Kolejowego, bo w UTK dziala zespot ds. monitorowania bezpieczenstwa, do ktérego
dzisiaj sie odnosimy. W tej kwestii zostawie glos panu prezesowi Gorze.

Chciatbym tylko wskazaé na kwestie, ktore poruszyliSmy juz wezesniej, dotyczace spojrzenia
na bezpieczenstwo, ale spojrzenia przez to, co nas najbardziej interesuje, czyli fakty i twarde
dane. Okreslenia typu ,razgce”, ,wyrazny wzrost” to sg okreslenia, ktore sg nacechowane
tylko i wylacznie emocjami. Jesli kto§ postuguje sie takimi stwierdzeniami, nie odnoszac sie
do faktow, to tego typu emocjonalne stwierdzenia sg bardzo tatwe do obalenia.

,,Bezpieczenstwo poprawia sie od podejmowanych decyzji” — taki cytat z oSwiadczenia pana
posta Krystiana sobie wziglem, zanotowatem. Tak, trzeba bylo podjaé¢ decyzje o zakonczeniu
tematu GSM-R, tematu za 3 mld zl. Trzeba bylto podjac te decyzje. Przez cztery lata nie bylo
chetnych, zeby podjac decyzje. Wielokrotnie rozmawialiSmy o tym, dlaczego nie bylo chetnych,
zeby podejmowac decyzje. Pan powiedziat o jako$ci zarzadzania. Tak, mieliémy 15 zarzadzajacych
projektem GSM-R w PKP PLK. To rekord PLK, jesli chodzi o prowadzenie jednego projektu.
Wiemy, czym sie zakonczyl: stagnacja, konieczno$cig podjecia decyzji przez nowych zarzadzajacych.

Na naszym poprzednim spotkaniu bardzo wyraznie wskazalem, ze méwienie o bezpieczen-
stwie nie moze by¢ wycinkiem z jednego czy dwoch miesiecy. Wyraznie wskazatem — wtedy tez
sobie o tym powiedzieliSmy - ze w przypadku Smetowa, w przypadku Kobylnicy w 2017 r.,
w przypadku Gdyni w pazdzierniku 2023 r. nie byto metréw odlegtosci, nie bylo dziesiatek
metrow odlegltoSci. Doszlo do zderzenia. Nikt sie wtedy tym nie zajmowal. Nie bylo posiedzenia
Komisji Infrastruktury, nie bylo politycznego roztrzasania, nie bylo dyskusji o bezpieczenstwie.

Ciesze sie, ze dzisiaj ta dyskusja jest. Naprawde ciesze sig, ze jest ta dyskusja, bo mozemy
pozna¢ fakty. Mozemy dowiedzieé sie na przyklad tego, ze przewodniczacy zwigzku zawodowego
maszynistow nie ma uprawnien do prowadzenia pociagéw na sieci PKP PLK, a mowi, ze jest
maszynistg. DowiedzieliSmy sie tego. By¢ moze nie wiedzielibySmy tego, ze wypowiada sie auto-
rytarnie o infrastrukturze PKP PLK, a nie ma zadnych doS§wiadczen zawodowych czy edukacji
zwigzane]j z siecig, infrastrukturg PKP PLK.

Podkreslam raz jeszcze, fakty to liczby, fakty to twarde dane i fakty nie obrazaja. Fakty
sg po prostu stwierdzeniem rzeczywistoSci. To nie powinno nikogo obrazac. Dlatego pokazu-
jemy statystyke w dlugim okresie. Pokazujemy wskaznik bezpieczenstwa, ktory jest najistot-
niejszym wskaznikiem pokazujgcym ostatnie dziesieé lat. Pokazujemy to na tle pracy eksplo-
atacyjnej, ktora bardzo znaczaco ro$nie. Cieszymy sie, ze roSnie, i chcemy, zeby rosta bardzie;j.
Wszystko, o czym moéwimy w kwestiach dotyczacych bezpieczenstwa, musi sie do tych liczb
odnosié. ,,Razgce”? Co to znaczy? Co znaczy ,wyrazny wzrost”?

Powiedziat pan: 200 SPAD-6w. Nie byto 200 SPAD-6w. To jest liczba nieprawdziwa. Nie byto
takiej wartoSci w 2025 r., jesli chodzi o przejechanie sygnalu ,,St6j” przez maszynistow. Musimy
by¢ precyzyjni w tej informacji, bo tylko wtedy bedziemy mogli poznac, jaki jest faktyczny obraz
bezpieczenstwa na polskiej kolei.

Na ten moment, panie przewodniczacy, pozwole sobie zakonczy¢. Tak jak powiedziatem
na poczatku, méwimy o pracach zespolu ds. monitorowania poziomu bezpieczenstwa. Uczest-
nicze w pracach tego zespolu. Ten zespél zbiera sie w Urzedzie Transportu Kolejowego.
Faktycznie, omawiamy kwestie bardzo szczegélowo, omawiamy je z przedstawicielami prze-
woznikow, bo ostatnie wydarzenia dotyczyly kilku przewoznikéw, nie tylko PKP Intercity.
Generalnie najczeSciej koncentrujemy sie na PKP Intercity, ale byly to zdarzenia réznych
przewoznikow. W tej kwestii warto szczegétowo zapoznaé sie z informacjami, ktore gromadzi
UTK w kwestiach dotyczacych rozwigzan przyjetych w nowym rozkladzie jazdy. Jest jeszcze
troche za wezeénie, zeby o tym méwié, bo szczegdlnie kwestie najistotniejsze, jesli chodzi o prace
eksploatacyjna i oferte, i pewne wnioski dotyczace zimy sg obecnie analizowane, a sam proces
tworzenia rocznego rozkladu jazdy dopiero sie rozpoczal.

Na ten moment dziekuje. Chetnie odpowiem na pytania. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Bardzo prosze, pan prezes Ignacy Goéra. Bardzo prosze o przedstawienie informacji. Panie
prezesie, udzielam panu glosu.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:

G.K.

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panstwo poslowie, szanowni panstwo, rozpoczatbym
moze od wykresu ze wskaznikiem bezpieczenstwa. Przypuszczam, ze miernik bezpieczenstwa,
ktory jest tutaj przedstawiany, jest na podstawie danych, ktore przekazuje Urzad Transportu Kole-
jowego. Prezes UTK jest krajowa wiadzg bezpieczenstwa. Pan posel troche pytal, czy czujemy sie
odpowiedzialni za wszystko, co dobre i co zle, co dzieje sie w systemie kolejowym. W swoim
imieniu i w imieniu pracownikéw UTK chcialbym powiedzieé: tak, czujemy sie odpowiedzialni.

Zaczalbym moze troche realistycznie, ale jednak optymistycznie. Szanowni panstwo, to,
co widzicie na tym wykresie, to sa zdarzenia kolejowe w perspektywie dziesiecioletniej. Trzeba
powiedziec, ze ilos¢ zdarzen kolejowych w odniesieniu do wykonanej pracy przewozowej rzeczy-
wiscie systematycznie z roku na rok spada. Szanowni panstwo, to, ze ilo§¢ wypadkéw w systemie
kolejowym jest z roku na rok coraz mniejsza, to zasluga nas wszystkich. Miernik wypadkowosci
doskonale to obrazuje.

Chcialbym natomiast zwrdci¢ uwage, ze mimo tego, ze tych wypadkéw jest mniej, w dalszym
ciagu — na przykladzie 2025 r. - liczba zdarzen kolejowych, ktore mialy miejsce na przyktad
na przejazdach kolejowo-drogowych, wynosita 187. Liczba wypadkéw z udziatem tzw. oséb trze-
cich - co na og6t polega na tym, ze jakas osoba znajduje sie w miejscu niedozwolonym na obszarze
kolejowym i dochodzi do zdarzenia kolejowego, wypadku kolejowego — wynosita az 186. Liczba
wypadkow, ktore wprost obcigzajg system kolejowy, bo na przyktad wynikajg ze zdarzen SPAD,
czyli przejechania obok semafora ustawionego na sygnat ,,St6j”, albo wynikaja ze zlego stanu
technicznego taboru, albo wynikajg ze Zle utozonej drogi przebiegu, w 2025 r. wynosita az 117.

Chcialbym powiedzie¢, ze wszystkie te zdarzenia kolejowe — nawet wypadki na przejazdach
kolejowych, ktére sg zawinione nie przez system kolejowy, tylko na ogét przez uczestnikéw ruchu
od strony drogi — spowodowane sg najczesciej tym, ze uczestnicy nie przestrzegaja obowigzu-
jacych przepisow. Kazdy z tych wypadkéw moze doprowadzié do bardzo powaznej katastrofy
kolejowej. MieliSmy takie wypadki niestety, gdzie w wyniku kolizji, zdarzenia, powaznego
wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym zginal maszynista lub kierownik pociggu. Najwaz-
niejszg rzecza w tym wszystkim jest to, zeby doprowadzi¢ do takiej sytuacji, w ktérej w wyniku
dokonanych analiz, identyfikacji zagrozen, oceny ryzyka bedziemy mogli proaktywnie dziataé
i z wyprzedzeniem przeciwdziatac¢ tym zdarzeniom kolejowym.

Szanowni panstwo, dzisiaj niestety nie ma w systemie kolejowym aplikacji informatycznej,
ktora bylaby w stanie w szybki sposob analizowaé bardzo duza ilo§¢ danych na kazdym poziomie
zarzadzania. Mam tutaj na uwadze poziom zarzadzania zarzadcy infrastruktury, przewoznika
kolejowego, ale rowniez réznych instytucji, jak Urzad Transportu Kolejowego, minister infra-
struktury, Agencja Kolejowa Unii Europejskiej czy Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Kolejowych. W wyniku agregowania wszystkich danych, analizowania tych danych, a p6Zniej
identyfikowania zagrozen i oceny ryzyk moglibySmy podejmowac dzialania wyprzedzajace.

Ciesze sie, ze jesteSmy w takim gronie, bo jestem gleboko przekonany o tym, ze trzeba stwo-
rzy¢ system informatyczny, ktory bedzie wspomagal zarzadzanie bezpieczenstwem w systemie
kolejowym. Chciatbym réwniez powiedzieé, ze jako UTK budujemy taki system informatyczny,
bo tylko system informatyczny moze przeciwdziata¢ duzej ilosci wypadkow, ktore wymienitem.
W systemie kolejowym rocznie wystepuje ok. 500 wypadkow. Posiadajac taki system informa-
tyczny, taka szybka analize i szybka identyfikacje zagrozen, bylibysmy w stanie tym wypadkom
w duzej mierze przeciwdzialac.

Chciatbym powiedzieé, ze jest pelna zgoda polityczna co do tego, ze taki system trzeba
zbudowac. Na ten system potrzebne sg wcale niemate pienigdze, bo to jest ok. 50 mln z1, ale
jestem gleboko przekonany, ze korzystanie z tego systemu przez wszystkich uczestnikéw ruchu
kolejowego, ktorzy za bezpieczenstwo odpowiadaja, ale rowniez przez instytucje takie jak UTK
znacznie przyczyni sie do zmniejszenia ilosci zdarzen kolejowych.

Szanowni panstwo, na ostatnim posiedzeniu Komisji Infrastruktury zasadniczo jako UTK
referowali$my trzy obszary. Jeden obszar dotyczyt negatywnego wplywu na bezpieczenstwo
kolejowe, jezeli chodzi o niskie temperatury i zime. Drugi obszar dotyczyl bezpieczenstwa
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pasazerow podczas wsiadania i wysiadania z pociggu. Trzeci dotyczy! tzw. mostkowania, czyli
pomijania hamulca awaryjnego przez maszynistow. Pewnie warto tutaj powiedzie¢, ze w zespole
w UTK z uwagi na nieprawidlowo$ci w tym zakresie stwierdzone u przewoznik6w kolejowych,
ale rowniez u zarzadcy infrastruktury zostaly powolane i juz dzialajg dwa zespoly.

Jeden zespot jest do przeanalizowania wszystkich przepiséw, ktore sq zwigzane z bezpieczen-
stwem pasazerow i z zapewnieniem bezpieczenstwa podczas wsiadania i wysiadania z pociggow.
W wyniku kontroli, ktore przeprowadziliSmy u przewoznikow kolejowych, stwierdzilismy,
ze przepisy wewnetrzne, ktore oni posiadajg, sa niestety rozne, rézne obowigzki naktadajg sie
na druzyne konduktorska, na maszynistow. Nie ma cigglosci, jezeli chodzi o stosowanie tych
przepisow, jezeli chodzi o przekazywanie pewnych informacji, ale przede wszystkim praktyczng
obserwacje peronu miedzy kierownikiem pociggu a maszynistg. Dlatego konieczne bylto powo-
tanie tego zespotu po to, zeby wypracowac jednolite przepisy, ktore, co najwazniejsze, bedg
obowigzywaly wszystkich uczestnikéw, w tym przypadku przewoznikéow kolejowych. To jest
pierwszy zespot.

Drugi zespot dotyczy tzw. mostkowania hamulca. To jest funkcjonalnoéé, ktora wystepuje
na nowych pojazdach od 2012 r. Maszynista ma techniczng mozliwosé¢, ze w sytuacji, kiedy
pasazer uruchomi hamulec bezpieczenstwa, przyciskajac przycisk, moze spowodowacé, ze hamulce
W pociagu nie zadzialajg i w efekcie oczywiscie ten pociag pojedzie dalej. Niestety mieliémy
kilka takich przyktadéw, kiedy pasazerowie uruchomili hamulec bezpieczenstwa, dzieci zostaly
na peronie, a maszynista niestety ten hamulec wylaczy! i pojechat do nastepnej stacji. Takie
zdarzenie kolejowe mialo miejsce 27 grudnia 2025 r.

Po wykonaniu kontroli u przewoznikow kolejowych stwierdziliémy tez, ze niestety nie istniejg
u przewoznikéw zadne procedury, zadne przepisy wewnetrzne, ktore te sprawy reguluja. Dlatego
celem prac tego zespolu jest wypracowanie jednolitych zasad — co rowniez bardzo wazne —
obowigzujacych wszystkich przewoznikéw kolejowych, ktorzy eksploatuja tabor posiadajacy
takg funkcjonalnoéc, zeby zasady méwigce, kiedy mozna zastosowac takie mostkowanie i kiedy
nie mozna, byly jasno okreslone i, co najwazniejsze, przestrzegane.

Na zakonczenie powiem tylko, ze jezeli chodzi o mostkowanie hamulca, ta funkcjonalnosc
zostala zrobiona po to, zeby maszynista mial mozliwoéé decydowania w sytuacji zagrozenia
i w sytuacji awaryjnej, w jakim dokladnie miejscu pociag moze sie zatrzymac, a w sytuacji
zatrzymania powinien uwzglednia¢ mozliwo$¢ ewakuacji pasazerow. Co do zasady: jezeli jest
pozar w pociggu, to maszynista nie powinien zatrzymywac sie w tunelu, bo to oczywiscie unie-
mozliwia ewakuacje. W praktyce niestety — co stwierdziliSmy po wypadkach, ktére mialy miejsce
z udzialem pasazeréw — jest to wykorzystywane niezgodnie z tg funkcjonalnoécig i z najwaz-
nigjszym przeslaniem, ktére mowi, ze zatrzymujemy pocigg w takim miejscu, zeby ewakuacja
byla mozliwa w kazdym przypadku.

Moze powiem pare stow o najwiekszych zagrozeniach, na przyklad jezeli chodzi o przejechanie
obok semaforéw ustawionych na sygnat ,,St6j”. OczywiScie kazdy z nas tutaj ma §wiadomosc,
ze takie przejechanie moze zakonczy¢ sie powaznym wypadkiem, jaka$§ katastrofg. Nie wiem,
z jakiego okresu czasu byly dane przedstawione przez pana posta o 200 SPAD-ach, ale przy-
puszczam, ze sg w tym nie tylko przejechania obok semaforéw ustawionych na sygnat ,,Stgj”,
ale pewnie tez wskazniki W4, bo to pewnie jaka$ statystyka wczes$niejsza, czyli maszynista nie
zatrzymal sie w miejscu wyznaczonym obok wskaznika W4, ktéry mowi, w jakim doktadnie
miejscu nalezy zatrzymacé czolo pociggu pasazerskiego. To sa wypadki, ktore byty kwalifiko-
wane jako incydenty C44. Pewnie tam sg tarcze manewrowe, tarcze zaporowe itd., itd., stad
liczba ok. 200. By¢ moze to tez jest troche dtuzszy okres czasu, ale w tej chwili to pewnie nie
jest tak istotne.

Na pewno istotne jest to, ze jezeli chodzi o wypadki kategorii B04, czyli same ,,stdje”, gdzie
na czerwony sygnal maszynista pomija semafor ustawiony na sygnat ,,St6j” — takich wypadkow
w 2025 1. bylo 21. Mialem powiedzie¢ ,,tylko 21”7, ale sie ugryztem, bo, szanowni panstwo,
21 to z pewnoscig jest o 21 za duzo.

7. cala pewnoscig interesuje panstwa, co jest tego przyczyna, co jest tego powodem. Chcialem
powiedziec tak: oczywiscie cztowiek. Czlowiek popelnia biedy, maszyni$ci popelniajg btedy. Musze
panstwu powiedzie¢, ze jako UTK bardzo doktadnie analizujemy kazdy przypadek, tzn. to, jaki
staz ma maszynista, jakie ma do§wiadczenie, w ktorej godzinie pracy to zaistniato, w jakiej
porze doby, dnia czy nocy. Chcialem powiedzieé, ze tu nie ma powtarzalnosci, zeby§my mogli
stwierdzi¢ na przyklad, ze jak maszyniSci majg 25 lat i wiecej, to przyczyniajg sie do wiekszej
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iloSci zdarzen kategorii B04 czy C44, chociaz w pewnym okresie czasu jako UTK rzeczywiscie
stwierdziliémy, ze procentowo najwiekszg ilo§¢ zdarzen SPAD powoduja maszynisci z matym
stazem pracy. Maly staz pracy wtedy — pare lat temu - kwalifikowaliSmy jako staz do pieciu lat.

Chciatbym przekazac takg informacje, poniewaz zauwazyliSmy dosy¢ niebezpieczna sytuacje,
ze to ci mlodsi powodujg wiecej SPAD-6w niz pozostali. Po potwierdzeniu, ze ci maszyniSci nie
sg do konca dobrze przygotowani przez oSrodki, ktore szkolg, do wykonywania tego zawodu,
doszlismy wtedy do wniosku, ze najwazniejsza w takim wypadku jest weryfikacja tej wiedzy.
Dlatego wybudowaliSmy Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow. Od 2023 r.
przeprowadzane sg panstwowe egzaminy na stanowisko maszynisty w sposéb bardzo innowa-
cyjny, z wykorzystaniem symulatoréw. Jest to innowacyjne w skali calej Europy. Na symulatorach
symulujemy sytuacje trudne, ktore rzadko sie zdarzaja, i sprawdzamy, czy kandydat na maszy-
niste ma wiedze i umiejetnosci i gwarantuje zachowanie bezpieczenstwa. My§le, ze minie troche
czasu, jakie$ trzy, cztery lata, zeby$my mogli stwierdzié, ze liczba maszynistow, tych miodych
0s0b, ktére przechodzg panstwowe egzaminy w CEMM - ktére prowadzi UTK, ktory prze-
prowadza te panstwowe egzaminy — i ktére wykonuja te odpowiedzialng prace, jezeli chodzi
o przyczynianie sie do zdarzen SPAD, jest zdecydowanie mniejsza.

OczywiScie maszyniSci popelniajg bledy, tak jak kazdy z nas. Jako krajowa wladza bezpie-
czenstwa wielokrotnie natomiast méwimy i pewnie méwi¢ bedziemy, ze prace maszynistow
i w ogole wszystkich osob, ktore sg zatrudniane w systemie kolejowym na stanowiskach zwia-
zanych z bezpieczenstwem ruchu, trzeba wspomagaé. Dla maszynisty czyms$ takim — jezeli
zastosujemy to na wiekszg skale — co bedzie z jednej strony pomocne, a z drugiej strony bedzie
przeciwdziala¢ SPAD-om, jest oczywiscie Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS). Szanowni panstwo, kazdy z nas musi mie¢ te wiedze. Dzisiaj maszynista prowadzi
pociag, odbiera sygnaly, analizuje je i postepuje zgodnie z sygnatem, ktory odebral, ale czasami
zycie pokazuje, ze postepuje zupelnie inaczej — nie wiadomo dlaczego — i dochodzi do takiego
zdarzenia. Na liniach kolejowych, ktore wyposazone sg w ERTMS, ktory gwarantuje bezpieczen-
stwo i eliminuje wszystkie bledy, ktore popelnia czlowiek, to bezpieczenstwo jest na wyzszym
poziomie, ale ERTMS ma jeszcze wiele innych zastosowan, na przyklad zwieksza przepustowosé
linii kolejowych. Musimy wiec duzo intensywniej dziata¢ w takim kierunku, zeby wyposazy¢
najwiekszg ilos¢ linii w ERTMS, bo moim zdaniem to jest jedyny gwarant, zeby w ogdle nie
dochodzilo do takich sytuacji, ktore zwigzane sg ze ,,stojami”.

Panie przewodniczacy, pozwole sobie zakonczyé. Oczywiscie jestem tutaj do panstwa peinej
dyspozycji, jezeli chodzi o jakies pytania, rowniez szczegélowe. W ostatnim okresie czasu istniata
taka okolicznosé, ktora gdzies tam wzbudza pewne kontrowersje spoleczenstwa. Jestesmy przy-
gotowani do tego, zeby w jakis§ sposob referowac sytuacje, ktora jest zwigzana z wycofaniem sie
z polskiego rynku czeskiego przewoznika Regiodet. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tak, to bardzo dobra decyzja.

Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Jako pierwszy zglosil sie pan przewodniczacy Stani-
staw Lamczyk. Bardzo prosze, kto z panstwa postow? Widze panig postanke Matysiak, zapisuje.
Kto jeszcze z panstwa postéw? Panie poslanki, panowie poslowie? Nie ma wiecej zgloszen?
Pan poset Weber zglasza sie na zakonczenie. Dobrze, zapisuje. Kto jeszcze z panstwa postéw
chcialby zabraé glos w dyskusji? Mam tez zapisane zgloszenie ze strony Zwigzku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce. Szanowni panstwo, wobec tego ja tez pozwole sobie zabraé
glos. Mamy pie¢ osob. Zamykam liste.

Bardzo prosze, pan przewodniczacy Stanistaw Lamczyk.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

G.K.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Panie ministrze, szanowni panstwo, rzeczywiscie, ktorys$ raz z kolei wstuchujemy sie
w problemy, ktére sg. Wszystko jest dobrze poruszane, bo raport Urzedu Transportu Kolejo-
wego, do ktérego ustosunkowat sie pan prezes Gora, ma znaczenie operacyjno-prewencyjne i jest
to bardzo istotne, ale chciatbym wrdci¢ do tego, co mowil pan minister, mianowicie do Euro-
pejskiego Systemu Sterowania Pociggiem, czyli ETCS.

Jesli koledzy nie wiedzg — mam na mysli kolegéw posléw — to chciatem powiedzieé, ze on
mialby znaczace znaczenie w calym tym systemie, poniewaz gdyby byt, to duzo by utatwit. Ale go
nie ma. Dlatego to, na co zwrécit uwage pan minister, ze trzeba bylo wynegocjowac to wszystko
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i ze nic sie nie dzialo - to jest prawda. Przy wzrastajacej liczbie pasazerow, jeszcze przy remon-
tach, ktére byly, cieszymy sie, ze nic sie nie stalo. To jest bardzo istotne, bo, chcialbym przypo-
mnie¢, system ETCS m.in. nadzoruje predko§¢ pociagéw, automatycznie reaguje na zagrozenia,
pozwala na bardziej precyzyjne prowadzenie ruchu. Ograniczenie przepustowosci... Bez ETCS
stosuje sie bardziej konserwatywne podejscie, bo jezeli ETCS nie dziala, odleglo§¢é pomiedzy
pociggami, jak jeden jedzie za drugim, jest wieksza. W zwigzku z tym te linie w efekcie szyb-
ciej sie zatykaja. Przy duzym natezeniu ruchu to jest bardzo istotne. Przy braku ETCS jest
tez mniejsza elastycznoéé, sterowanie ruchem jest mniej dynamiczne, trudniej szybko zmie-
nia¢ kolejnosci pociggéw na ich trasie. Efekt to wolniejsze reagowanie na op6znienia, wieksze
ryzyko efektu domina, takze wieksza zalezno$é od pracy czlowieka, o czym méwil pan prezes
Gora, co tez jest bardzo istotne.

Dat pan przyklad maszynistow, ale jezeli system nie dziala, wieksza jest tez rola dyzurnych
ruchu. Jest wieksze ryzyko bledéw, jak pan zauwazyl. Sg tez opbZnienia decyzyjne. Na liniach
bez ETCS jest ograniczenie predkosci i punktualno$ci, moga obowigzywac nizsze dopuszczalne
predkosci. Tak jest na Weglowece, tak bylo na linii E20. By¢ moze ETCS nie jest glowna przyczyna
zaklécenia, bo roboty infrastrukturalne, warunki zimowe, liczba kurséw tez wplynely na te
problemy. Brak ETCS jest najbardziej odczuwalny na liniach duzych natezen ruchu i na odcin-
kach, ktore sg modernizowane, w trasach w ruchu mieszanym, pasazerskim i towarowym.

Whioski sg takie, ze ETCS zwieksza przepustowo$é, punktualnosé, bezpieczenstwo, odpor-
no§¢. Jego brak oznacza szybsze osiggniecie granic wydolnosci sieci, wieksze wrazliwosci
na zaklécenia itp. To sg elementy, ktére pan minister podkreslit w dwoch zdaniach. Wszystkie
elementy, o ktérych méowitem, wplynely na te sprawy, ale wobec wiekszej liczby pociggow i wiek-
szej liczby pasazerow, wobec remontéw, zimy, ktora zaskoczyla, kolej i tak Swietnie sobie radzita
z tymi problemami, ktére byly rozwigzywane.

Pan wnioskodawca ustosunkowat sie do wystgpienia zwigzkow zawodowych i pana prezy-
denta Mietka. Bylem na tym posiedzeniu Komisji. Cheiatem panu powiedzie, ze bardziej odczu-
walem to tak, ze to pan Mietek zaatakowat i krzyczal na tym posiedzeniu Komisji, obrazal pana
ministra. Prosze wiec by¢ obiektywnym. Bylem od poczatku do konca, tak ze mysle, ze trzeba
by¢ uczciwym, obiektywnym w tym aspekcie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje panu przewodniczacemu.
Bardzo prosze, pani postanka Paulina Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Dziekuje bardzo.

Na wstepie checiatabym zwroci¢ uwage zwlaszeza na wypowiedz i wystgpienie pana ministra,
ktory znowu poszed! w personalne wycieczki w stosunku do pana prezydenta Leszka Mietka,
ktorego, a propos, nie ma na sali. To jest malo eleganckie, bo pan Mietek nie moze odpowiedzie¢
na te zarzuty. Zresztg chyba na ostatnim posiedzeniu Komisji...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Ale bardzo chetnie udziela sie w internecie.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Na ostatnim posiedzeniu Komisji, panie ministrze, pan prezydent Leszek Mietek ttumaczyt
i wyjasnial, ze ma uprawnienia do kierowania pojazdami kolejowymi.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Nie ma uprawnien do prowadzenia pociggéw po sieci PKP PLK. Nie ma takich uprawnien.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Ja nie bede w to wchodzi¢, méwie tylko o tym, co méwit pan prezydent Mietek. Mam nadzieje,
ze jeszcze raz wyjasni to, zeby sytuacja byla jasna. By¢ moze pan minister ma takg wiedze,
natomiast, tak jak méwie, pana Mietka na sali nie ma.
W kazdym razie, panie ministrze, ja takze nie mam uprawnien do kierowania pojazdami
kolejowymi na sieci, ale mam nadzieje, ze nie bedzie mi pan odbieral mozliwoSci zabrania glosu
w tym temacie, bo o bezpieczenstwo na sieci kolejowej moga upominac sie i parlamentarzysci
bez takich uprawnien, i pasazerowie, takze pracownicy spotki PKP PLK, maszyniSci i wszyscy,
ktérzy na kolei pracuja.

10 G.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 229)

Chcialabym ten watek poruszy¢, bo pan prezes Gora w swoim wystapieniu m.in. postulowat
stworzenie systemu informatycznego. Postawilabym, panie prezesie, tez inny argument. Moze
zacznijmy po prostu odpowiednio dba¢ o sie¢ kolejowa, bo na ostatnim posiedzeniu Komisji
Infrastruktury pana pracownicy przedstawili szczegélowy raport dotyczacy probleméw na tej
sieci, tego, ze zdiagnozowane problemy na sieci kolejowej, je§li chodzi o tory, o szyny, nie
byly naprawiane w odpowiednim czasie i bardzo czesto dochodzilo do tych napraw dopiero
po panstwa kontroli. Przeciez to jest przypadek wykolejenia pociagu z 20 stycznia, pociagu
Polregio, poniewaz doktadnie na tej sieci byly zdiagnozowane problemy, ktore nie byly napra-
wione w roku poprzednim, ani w kwietniu, ani w sierpniu. To jasno wynika z panstwa kontroli.

Bardzo zaluje, ze dzisiaj nie ma tez przedstawicieli sp6tki PKP PLK, ale mam nadzieje,
ze pan minister to wyja$ni. Jakie jest podejscie...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Sa trzej przedstawiciele spotki PKP PLK.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

A, dobrze, przepraszam. Nie zauwazylam. Swietnie, dziekuje. To mam nadzieje, ze odniesiecie sie
panstwo do tego, bo podstawowa rzecz to jest to, w jaki sposéb dbamy o infrastrukture kole-
jowa, zwlaszcza ze mamy jasno, czarno na bialym wskazane sytuacje, w ktérych nie dochodzito
do napraw, ktore to dzialania doprowadzily do wykolejenia pociggu. Naprawde nalezy zadac
sobie pytanie — i prositabym, zeby panstwo ze spétki odpowiedzieli na takie pytanie - jak sytu-
acja wyglada dzisiaj. Jak wyglada sytuacja w tym roku? Nie wiem, czy mamy czekaé na kolejne
zdarzenie, na kolejny wypadek, na kolejng katastrofe, zebyscie panstwo wzieli sie do pracy i dbali
o te infrastrukture, zeby szkody i uszkodzenia w torze byly naprawiane na czas. Igramy zyciem
kolejarzy, igramy zyciem pasazeréw. W moim przekonaniu to jest sytuacja niedopuszczalna.
Na to trzeba sobie jasno odpowiedzieé.

Nie bede przywolywala przykladéw ze szczegétowego raportu Urzedu Transportu Kolejo-
wego, bo i postowie go maja, i byl on omawiany na poprzednim posiedzeniu Komisji, natomiast
wtedy tez nie otrzymaliSmy odpowiedzi — o to pytalam —jak wyglada proces wdrozenia rozwigzan
w zycie. Znamy te statystyki, znamy wykresy, ktore przedstawia spotka PKP PLK. Jak to wyglada
na przestrzeni ostatnich lat? Jest jakis systemowy problem z nadzorem i dbaniem o infrastruk-
ture. Jezeli nie bedziemy o te infrastrukture dbac, to pewne jest, ze do kolejnego zdarzenia
predzej czy pozniej dojdzie. Jak mniemam, nikt z nas do takiej sytuacji nie chciatby doprowadzic.

Druga kwestia, ktorg chcialabym poruszyc, jest juz konkretna i szczegétowa. Ja tez zada-
walam pytania i wystosowalam do sp6tki PKP PLK pismo dotyczace wypadku w Ogorzelicach.
W marcu na przejezdzie kolejowym zginela tam pasazerka samochodu osobowego, ktéra wjechata
pod szynobus. Znamy mnéstwo takich historii. Jak wyglada sytuacja na przejazdach kolejowo-
-drogowych? Pytalam o bezpieczenstwo przejazdow na linii nr 33, czyli Kutno-Brodnica.
W duzym skrocie panstwa odpowiedz przedstawiala sie tak... Odpowiedz spétki PKP PLK:
mamy plany modernizacji, chcemy poprawi¢ parametry na tej infrastrukturze, dzieki czemu przy
podniesieniu predkoéci zmienimy kategorie przejazdow, bedzie bezpieczniej, ale nie mamy finan-
sowania. Termin realizacji pozostaje nieokreslony. Nie wiadomo, kiedy to nastapi, czy to nastgpi
i w jakim terminie, a to jest jeden z przyktadow, w ktérych mozna byloby zadziala¢ i mozna
byloby to bezpieczenstwo poprawié.

Czesto méwimy o przejazdach kolejowo-drogowych, méwi o tym tez pan minister. Chcia-
tabym zapytaé, jakie dzialania — czy to legislacyjne, czy to dotyczace samej sieci PLK - panstwo
podejmujecie. Od dyskusji na temat diagnozy problemu sytuacja sie nie poprawi. Te dwa pytania
chcialabym skierowac. By¢ moze zglosze sie jeszcze, jak pojawig sie jakie§ kolejne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Pan poset Rafal Weber, bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):

G.K.

Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, przedstawiciele sp6tki kolejowej i zwigzkow
zawodowych, rozmawiajac o bezpieczenstwie kolejowym, w gléwnej mierze skupiamy sie oczy-
wiScie na kwestiach, ktore sg poruszone we wniosku i w wystgpieniu pana posta Mariusza
Krystiana, w wystgpieniu moich kolezanek i kolegéw, natomiast chce zwrdéci¢ uwage na troche
inny watek, ktory w ostatnich dniach pojawil sie w mediach. Mam na my§li sprawy zwigzane
z bezpieczenstwem inwestycji kolejowych.
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Portal Rynek Kolejowy podat informacje — w zasadzie cytujac prezesa, cztonka zarzadu
PKP PLK - ze zagrozone sg unijne $rodki finansowe na realizacje Rail Baltiki, czyli odcinka
z Bialegostoku do Etku. Tutaj wypowiada sie w imieniu spé6tki pan prezes Mochocki, ktory
wprost przyznaje, ze sytuacja zwigzana z niewytonieniem wykonawcy tego odcinka i tym bardzo
duzym opdznieniem moze wplyngc na utrate 5 mld zI na te inwestycje. Zegar tyka, czasu jest
coraz mniej, a decyzje nie zapadaja.

Prosze pana ministra Malepszaka o rozwiniecie tego tematu, o informacje o tym, czy Mini-
sterstwo Infrastruktury podejmuje jakie$ dziatania, zeby te Srodki finansowe nie zostaly utra-
cone, zeby jednak zasility sektor inwestycji kolejowych w Polsce. Mam mate déja vu z 2015 1.,
kiedy to Prawo i Sprawiedliwo§¢ przejmowato odpowiedzialno$¢ generalnie za sprawy Polski,
ale r6wniez za sprawy infrastruktury, inwestycji infrastrukturalnych. Wowczas tez byt problem
realnego widma niewykorzystania srodkow finansowych na inwestycje kolejowe. Wtedy te sytu-
acje ratowali wespol w zespot pan minister Andrzej Adamczyk i pan minister Jerzy Kwiecinski
i skutecznie te §rodki pozostaly i zostaly wykorzystane.

Nie chcemy powtérki z rozrywki. Nie chcemy, zeby sytuacja tego ewidentnego zagrozenia, jak
wskazuje czlonek zarzadu PLK, powtérzyla sie. Prosze wiec o informacje, jakie dzialanie podej-
muje Ministerstwo Infrastruktury, zeby tej ewentualnej stracie srodkéw finansowych zapobiec.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Pan przewodniczacy Adamczyk, tak? Pan przewodniczacy przyszed! pézniej, tak?

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

I jeszcze sie nie zapisal.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

A, nie zapisal sie pan wczesniej. Liste zamkneliSmy. Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze, pan przewodniczgcy Stawomir Centkowski. Bardzo prosze.

Wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Stawomir
Centkowski:
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Dzien dobry, panie przewodniczacy. Witam panie postanki, witam panow postow.

Szanowni panstwo, pozwole sobie odnie$¢ sie do tego, co tu uslyszalem i co zostalo powie-
dziane, ale zanim to zrobie, chcialem réwniez stang¢ w obronie prezydenta Leszka Mietka,
ktorego znam ponad 30 lat, ktory jest kolejarzem ponad 40 lat, ktory jest maszynista, ktory
ma licencje maszynisty potwierdzong przez Urzad Transportu Kolejowego, i ktory ma §wia-
dectwo maszynisty. To wystarczy, zeby mial prawo wypowiada¢ sie na temat kolei, bo te kolej
zna bardzo dobrze, od podszewki. Pan, panie ministrze, nie jest maszynista, a réwniez wypo-
wiada sie w tej kwestii, wiec wydaje mi sie, ze ludzie, ktérzy znaja sie na kolei, od lat na tej
kolei stuza, maja do tego prawo.

My z tego prawa korzystamy w kazdej chwili, nie tylko przy tej opcji politycznej, ale za kazdym
razem, kiedy widzimy zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu kolejowym. Podnosimy to w sposéb
szczegblny ostatnio, bo niestety wydarzenia, ktére mialy miejsce — to chociazby Psary, ktore nie
zostaly przywotane — sg elementem szalenie niebezpiecznej polityki, ktéra dzieje sie na torach,
a ktora dotyczy ludzi, maszynistow, kolejarzy, pracownikow. Powiem tez jako diugoletni kolejarz,
ze kazdy kolejarz, ktéry spotkal sie ze $miercig, nigdy nie nazwie jakiegokolwiek wystapienia
emocjonalnym, bo jak sie widzi te Smier¢, jak sie jej dotyka, to ma sie §wiadomosé tego, z czym
mamy do czynienia, jaka to jest materia, jak jest wrazliwa, jak jest skomplikowana, jak jest
zlozona i jakiej wymaga pracy, precyzji i doktadnoéci w tym, zeby ja wykonywac i zeby to bylo
bezpieczne, racjonalne i na miare XXI w.

Szanowni panstwo, pan posel odni6st sie rowniez do tego, ze z reguly odpowiada maszynista
i dyzurny ruchu. Faktycznie tak do tej pory bylo. Ze wzgledéw albo z ostroznoSci procesowe;j
postanowiliSmy zbiera¢ materiaty, ktore §wiadczg o tym, ze to jednak nie jest w porzadku i nie
do konca tak, jak bySmy tego oczekiwali, i nie jest tak, jak powinno byé na kolei, ktora nie stwarza
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i daje pelng pewnosc do tego, ze nic nigdy sie nie wydarzy.

Szanowni panstwo, zacznijmy od tego, ze maszynista, zgodnie z litera prawa, ma mozli-
woS¢ pracy 24 godziny na dobe. Tutaj natychmiast klania sie centrum szkolenia i monitoro-
wania, o ktérym méwit pan prezes Gora, bo stowo ,,monitorowania” miato by¢ wypelnione reje-
strem maszynistow, czyli mial by¢ stworzony rejestr maszynistow, ktory widziatby, czy maszy-
nista, ktory siada za stery lokomotywy, jest do tego uprawniony, ma odpowiedni odpoczynek

G.K.
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G.K.

i uprawnienia do tego, zeby po danym szlaku jecha¢ z pelng predko$cig czy z ograniczong
predkoscia. Taki cel miala ustawa, taki cel byl zalozony i to miato by¢ wypelnione. Nie wiem,
dlaczego przez lata sie tego nie doczekaliSmy.

Nie wiem réwniez, dlaczego od lat nie doczekaliSmy sie ustawy o czasie pracy maszynisty.
Mamy ustawe o czasie pracy kierowcy, ktory w kazdej chwili moze sie zatrzymac, a nie mamy
czasu pracy maszynisty, ktory niestety nie zatrzyma sie, jest zobowigzany prowadzié pocigg
bez wzgledu na to, co sie wydarzy.

Szanowni panstwo, nie jest dzielem przypadku, ze narasta ilos¢ zdarzen, cho¢ mowi sie,
ze maleje. Powrdémy do tego, co méwit pan prezes. Przejazdy kolejowe: 187, udzial z ludzmi:
186, inne zdarzenia kolejowe, te inne potencjalne do tego, zeby stworzy¢ katastrofe kolejowa:
172, czyli mamy poéltora zdarzenia na dzien, ktore daje mozliwos¢ doprowadzenia do zdarzen
Smiertelnych, ewentualnie katastrofy kolejowej. Na to naklada sie kolejny element, zwia-
zany z wymiang pokoleniowa, gdzie wchodzi bardzo duzo miodych ludzi, i dobrze, tylko ze —
jak w kazdym zawodzie — potrzebne jest pewne doSwiadczenie, ktore ksztaltuje §wiadomosé
kazdego pracownika. Niestety wchodzacy na ten rynek doS§wiadczajg bardzo czesto zwiekszonej
ilosci bodzcow, na ktore muszg reagowaé. Przywotam dyzurnych ruchu, o ktorych panstwo
slyszeliScie, przywolam maszynistéw, ktorzy majg dodatkowe ekrany, przywotam réwniez to,
ze w celu podniesienia bezpieczenstwa majg by¢ montowane kamery w kabinach maszynisty.
To ma podniesc¢ bezpieczenstwo.

Jest jednak optymistyczna informacja. Szanowni panstwo, jest zmiana do rozporzadzenia
w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw, o ktorych pan méwit, o SPAD-ach,
i za chwilke bedziemy mieli poprawe w tym elemencie. Dlaczego? Ano dlatego, ze wszystkie
zdarzenia w kwestii przejechania wskaznika W4 bedg z tego rozporzadzenia wyjete. Juz mamy
sygnal o tym, ze na pewno sie poprawi.

Szanowni panstwo, przepraszam za kpine, ale ja tez jestem maszynistg, od 47 lat jestem
na kolei. Znam te kolej dos¢ dobrze, moze nie dokladnie, ale do§¢ dobrze jg znam. Niestety
widzialem rézne sytuacje, ktore nioslty za sobg potencjalne zagrozenie zdrowia i zycia. Nie
chcialbym doczekaé jeszcze za swojej kariery zdarzen, ktore beda wpisane na karty historii,
tak jak Otloczyn, ktory tez pamietam. Chcialbym zaapelowac, panie ministrze, o to, zeby, jezeli
moéwimy o tym bezpieczenstwie, nie wnosi¢ emocjonalnych elementéw zwigzanych z Miet-
kiem, bo to nie Mietek jest przyczyna, wina i inspiracjg dzisiejszego posiedzenia Komisji, tylko
zdarzenia kolejowe, ktore mialy miejsce. Psary sg tego najbardziej wymownym elementem,
choé¢ mysle, ze podobnych sytuacji mieliémy kilka.

Szanowni panstwo, bardzo latwo manipulowaé informacja. Przywolana Gdynia to jest
wyjazd lokomotywy, ktéra jedzie z bardzo niskg predkoS§cig. Faktycznie maszynista popelnia
blad, nie tylko maszynista, dochodzi do zderzenia i tam ofiar §miertelnych nie ma, ale juz
zdarzenie na przejezdzie, Smier¢ maszynisty — panie ministrze, razem byliSmy na tym pogrzebie —
to nie jest dobry symptom i sygnat do tego, zeby méwic, ze na kolei wszystko dzieje sie dobrze.
Sytuacja, w ktorej maszynista lub maszyniSci gloszg informacje o uszkodzonym torze, jest tych
zgloszen kilkana$cie i nie ma zadnej reakcji w tej sprawie, to juz nie jest powdd do tego, zeby
robié sobie z tego kpiny czy polityczne hucpy. Za stary jestem, zeby lekcewazy¢ takie sygnaly.

Szanowni panstwo, cho¢ te sygnaty do nas docieraja, to docierajg te wymowne, ktore sa spek-
takularne, gdy faktycznie dochodzi do sytuacji, gdzie tych zdarzen w jednym miejscu jest kilka,
co doprowadza do wykolejenia pociggu lub innych zdarzen z tym zwigzanych. Tych mniejszych,
ktore na szczescie nie dajg tego efektu ze wzgledu na to, ze kto§ zareagowal, ze zareagowat
maszynista, ze zareagowal dyzurny, na pewno jest znacznie wiecej. One nie sg potencjalnie
grozne w sytuacji, kiedy faktycznie zostaly wyeliminowane, ale gdyby nie zostaly wyelimino-
wane, moglyby doprowadzi¢ do katastrofy.

Na koniec chciatbym panstwu powiedzie¢, ze nadal opieramy sie na systemie, ktory opiera sie
na nieomylnosci czlowieka. Jest to §mieszne, niemniej jednak jezeli maszynista nieSwiadomie
podejmie dzialania i bedzie przekonany o tym, ze te dzialania sa prawidlowe, to mamy kata-
strofe. Jezeli dyzurny podejmie nieSwiadomie dzialania i bedzie przekonany o ich nieomylnoéci,
o tym, ze sa one prawidlowo realizowane, to mamy katastrofe. Mowie o tym, ze nadal mamy
bardzo niewydolny, bardzo ograniczony system, ktory opiera sie na do§wiadczeniu i umiejet-
nosci ludzi, ktérzy wykonuja ten zawdd, a nie do konca tak powinno by¢, bo, jak tu wybrzmiato,
czlowiek jest omylny i ma prawo do pomyiki.
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Chciatbym zaapelowac o merytoryczng dyskusje, o dyskusje prawdziwg w kwestii podnie-
sienia bezpieczenstwa na kolei, zeby unikna¢ sytuacji, ktorych nawet nie chce wypowiadac.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Szanowni panstwo, ja réwniez zapisalem sie do glosu. Mam dostownie kilka pytan zwigzanych
z tym, o czym przed chwileczka méowil pan prezes w pierwszym swoim glosie w sprawie doty-
czacej bezpieczenstwa w zakresie przewoznikow zagranicznych.

Chodzi mianowicie o to, czy urzad stwierdzil przypadki, ze komunikaty dotyczace podrozy
byly wysylane w jezykach obcych w przypadku tych zagranicznych przewoznikow. Czy byty
na to jakie§ skargi? Jezeli tak, to czy bylo prowadzone postepowanie i czy wobec przewoznika
stosujgcego w takich komunikatach jezyk obcy byly wyciagane jakie§ konsekwencje? Wydaje sie,
ze umozliwiajac wolng i rowng konkurencje na naszych torach, musimy mie¢ na wzgledzie przede
wszystkim bezpieczenstwo podroézy, bezpieczenstwo podréznych. Jest to zwigzane nie tylko
z waznymi sprawami, o ktérych tutaj rozmawiamy, z infrastruktura, ze stanem taboru kolejo-
wego, ale rowniez z dostepem podréznych do kompleksowej, zrozumialej, precyzyjnej informacji.

Nie chce dalej rozwijaé tego watku, bo oczywiscie w tle réwniez moglibySmy rozmawiag...
By¢ moze bedzie rowniez takie posiedzenie Komisji, ktére bedzie dotyczyto konsekwencji wobec
przewoznikow, ktorzy wchodzg na rynek, zajmujg przestrzen, a p6Zniej odwolujg polaczenia
kolejowe, dezorganizujgc zycie podréznych. To jest temat, powiedzmy, troche wykraczajacy poza
to twarde bezpieczenstwo, ale rownie istotny z punktu widzenia zbiorowych intereséw konsu-
mentéw. Jezeli pan prezes i wspolpracownicy majg wiedze na ten temat, to gdzie§ na koncu
prosilbym o udzielenie odpowiedzi, a jezeli nie, to w formie pisemne;j tez jak najbardziej.

Szanowni panstwo, przeszliémy runde dyskusyjng. Teraz bardzo prosze zaréwno pana mini-
stra, jak i pana prezesa o ustosunkowanie sie do kwestii, ktére zostaly podniesione, i udzielenie
odpowiedzi na pytania. Bardzo prosze, panie ministrze. Pan minister Piotr Malepszak, bardzo
prosze, udzielam panu glosu.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, w swoich wypowiedziach staram sie by¢ precyzyjny. Wielokrotnie postu-
guje sie liczbami, zeby nie byto watpliwosci co do precyzji moich wypowiedzi. Odniose sie do glosu
pana przewodniczgcego Centkowskiego. Nie méwitem o §wiadectwie, nie méwilem o licencji.
Moéwilem o braku uprawnien pana Mietka do prowadzenia pociggow na sieci kolejowej PKP PLK.
Na tym, panie przewodniczacy, chcialbym zakonczy¢.

Posel Rafal Weber (PiS):

Co z tego wynika?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Szanowni panstwo, mam taka propozycje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Co z tego wynika?

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Co z tego wynika? Panie przewodniczacy, warto powiedzieé, co z tego wynika.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Mysle, ze... Zajmujmy sie systemem, unikajac...

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):

To jest akurat wazne, co z tego wynika.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Rozumiem, natomiast, szanowni panstwo, mysle, ze wazny jest system. Mysle, ze jezeli bedziemy
omawiac poszczegdlne osoby, ich sprawy, kompetencje, daleko nie zajedziemy.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Tak, panie przewodniczacy. Pelna zgoda.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

G.K.

Ale padto pytanie, co z tego wynika. Mamy na sali maszynistow, ktorzy posiadaja takie upraw-
nienia. Ci maszyniéci sg obrazani w tego typu wypowiedziach, gdy kto$ nie ma takich uprawnien,
a robi teatrzyk z rozwijaniem rozkazu szczegblnego ,,0”, bo jesli ktos posiadal uprawnienia
20 lat temu i dalej, a dzisiejsza sytuacja na sieci kolejowej w Polsce to jest przepasé... To jest
przepasc pod wzgledem parametrow infrastruktury. To jest przepasc¢ pod wzgledem prowa-
dzenia ruchu. To jest przepa$¢ szczegélnie pod katem nowoczesnosci taboru, ktorymi dzisiaj
jezdza maszyni$ci w Polsce.

Panie przewodniczacy, na koniec bardzo chetnie oddalbym glos maszyniScie, ktéry poko-
nuje kilka tysiecy kilometréw miesiecznie w szybkim ruchu pasazerskim u przewoznika
PKP Intercity, bo ustyszalem taki zarzut w stosunku do mojej osoby, ze mam jakie$§ wybrane
grono maszynistow, z ktérymi rozmawiam. Rozmawiam z profesjonalistami, dlatego ze od profe-
sjonalistéow i od praktykéw moge sie dowiedzie¢, co nie funkcjonuje, jesli chodzi o kwestie
prowadzenia ruchu pociggdw, jesli chodzi o kwestie infrastruktury, jesli chodzi o inne elementy,
w ktore jako PKP PLK wkladamy miliardy, dziesiatki miliardow zlotych, a p6zniej na tym
Zywym organizmie testujg to maszyniSci, dyzurni ruchu i inni pracownicy systemu kolejo-
wego bezpoérednio zwigzani z ruchem. Praktycy, profesjonalizm codziennych praktykow jest
dla mnie wyznacznikiem funkcjonowania bardzo w systemie waznego, powiedzialbym nawet,
ze najbardziej istotnego w calym systemie kolejowym zawodu i profesji maszynisty i odpowie-
dzialno§ci maszynistow, ktorzy coraz czeSciej — szczegolnie w szybkim ruchu pasazerskim, ale
tez w ruchu towarowym z r6znymi towarami, tez niebezpiecznymi — majg za swojg kabing
pojazdu trakcyjnego 3 tys. t na haku, méwigc kolokwialnie, albo tysiac pasazerow w 14 wago-
nach. Z takimi maszynistami musze rozmawiac, bo wtedy wiem, co jest do poprawy, po prostu.
Nie moge rozmawiaé z teoretykiem, ktory bedzie robit teatrzyk i mowil, ze jest praktykiem,
bo praktykiem nie jest. Tu, panie przewodniczacy, chcialbym ten temat zamkngé. Cheiatbym
do tego nie wracac i odnies¢ sie do pozostalych kwestii.

Lubie takie stwierdzenia jak , wszystko dzieje sie dobrze”. Jestem ostatnim, ktory powie,
ze wszystko dzieje sie dobrze w naszym systemie kolejowym. Jest bardzo duzo rzeczy, ktore
dzieja sie nie tak, jak bySmy chcieli. Wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych to plaga naszej
kolei. Dzisiaj byl kolejny wypadek na przejezdzie kolejowo-drogowym. Kierowca zatrzymat sie
przed znakiem ,,Stop”, po czym ruszyl i pociag z predkoscia 120 km/h uderzyt samochod.
Nie bylo co zbieraé. To sa realne problemy, o ktérych chciatbym powiedzie¢ w kilku szczegoétach.

Jesli kto§ powie, ze stwierdzilem, ze wszystko dzieje sie dobrze, to nie znajdziecie panstwo
zadnej mojej wypowiedzi, ktora wskazywalaby na takie sformulowanie, ze wszystko dzieje sie
dobrze. Bardzo wiele jest do naprawienia, jesli chodzi o kwestie szkolenia, infrastruktury,
usuwania réznego rodzaju usterek, proces inwestycyjny, to, zeby on dawat nam jako§ciowo
dobra inwestycje, jakoSciowo dobrg infrastrukture, nie taka jak na Zakopiance, gdzie mieliSmy
10 wyboczen toru kolejowego, gdy byto lato 2024 r., po inwestycji prowadzonej przez wiele lat.

Jesli chodzi o kwestie dotyczacg Miechowa, oddalbym glos jeszcze panu dyrektorowi Kiet-
czynskiemu, bo tam ewidentnie byla nasza wina, wina PLK. Nie da sie tego ukry¢. To byla
wina PLK, ze jechaliSmy tam po tej infrastrukturze, po szynach, ktére powinny by¢ wymie-
nione, ktore czekaty na KPO, bo KPO sie przeciggalo. Po tych szynach jechaliSmy z predko-
§cig 110 km/h. Tutaj obcigzenie PLK jest bezdyskusyjne. Jeszcze nie mamy protokotu ustalen
konicowych w tej sprawie. Badamy réznego rodzaju watki. Dzisiaj moge stwierdzi¢, ze nie mam
zadnych watpliwosci co do tego, ze ta infrastruktura powinna by¢ eksploatowana przynajmniej
z mniejsza predkoscia na tej bardzo waznej linii. Nie raz jednak podkreslatem, jak wygladala
linia Krakéw-Miechéw jako czeéé trasy Krakow—Warszawa i jaki stan tej infrastruktury zasta-
liSmy na poczatku 2024 r.

Jesli chodzi o bezpieczenstwo inwestycji kolejowych i pytanie pana ministra Webera,
faktycznie prezes Mochocki wskazal na duzy problem, jesli chodzi o zagrozenie realizacji
inwestycji wynikajgce po pierwsze ze zbiegu pewnych zdarzen, jesli chodzi o te inwestycje,
z wykluczenia jednego z wykonawcow, ktory zostal wybrany przez Krajowa Izbe Odwotawcza.
Byly nastepnie protesty innych wykonawcow, bo kontrakt jest ponad 4 mld. Finalnie dzisiaj
jest sytuacja, ktora prowadzi do tego, ze sprawy prawdopodobnie znajda swdj final w sadzie,
a jak wiemy, kwestie sgdowe to juz bardzo mocne rozcigganie w czasie rozstrzygnie¢ w tego
typu kwestiach. Pierwszym elementem, o ktorym tez rozmawialem z ministrem Jarosem w tej
kwestii, chociaz problem jest powszechnie znany, podnoszony tez przez branze, jest to, ze zlozenie
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wniosku do KIO nie moze kosztowaé tyle, ile kosztuje dzisiaj. To musi byé proces, ktéry nie
moze by¢ potraktowany jako ,,zlozymy”, bo kosztuje to 20 tys. z1 przy kontrakcie za 4 mld zi
i niepotrzebnie przedtuza caly proces inwestycyjny. Wiemy juz, ze w propozycji legislacyjnej —
nie wiem, na jakim ona jest etapie — te kwoty sg juz znacznie wyzsze, jesli chodzi o KIO, zeby
to juz na wejSciu byl element w pewien sposob odstraszajacy, zeby tego kroku nie podnosié, jesli
nie masz pewnych dokumentéw co do protestowania.

Postaramy sie, zeby Rail Baltica na tym odcinku w ramach przetargu Bialystok-Etk nadro-
bila stracony czas, ale méwimy tutaj otwarcie: dalsze przecigganie tego procesu bedzie skutko-
walo tym, ze zrealizujemy czes¢ tej inwestycji ze srodkéw unijnych, a pdzniej bedziemy musieli
doktada¢ z naszych §rodkéw budzetowych. Musimy tez jednak jasno powiedzie¢, ze na placu
budowy i w rozstrzygnietych przetargach mamy juz kwoty znacznie wyzsze niz kilka lat temu.
Moéwilismy o tych kwotach. To jest 56 mld z! dzisiaj versus 35 mld zt w rekordach, ktére miaty
miejsce w 2019 .

Nie znam tematu wypadku w Ogorzelicach, ktéry podniosta pani postanka Matysiak.
By¢ moze zna dyrektor Kielczynski, jak i pan prezes Gora.

Odniose sie do jednego zarzutu, zarzutu braku napraw. To tez mogliby$my dzisiaj omawiaé
szczegotowo. Infrastruktura PKP PLK, ktorg dzisiaj mamy, ma najwyzsze parametry w calej jej
historii, najwyzsze parametry, jesli chodzi o $rednig predkos¢ techniczng pociggdw, zaréwno pasa-
zerskich, dalekobieznych, regionalnych, jak i pociagéw towarowych, intermodalnych, innych towa-
rowych. Ma najwyzszg srednig predkos¢ techniczng mierzong jako suma wszystkich elementow
tej infrastruktury: i linii na 200 km/h, i linii na 80 km/h. Srednia predkosc techniczna na tej
infrastrukturze jest najwyzsza w historii. Bardzo istotnie zredukowaliSmy szczegélnie liczbe
ograniczen statych. Na styczen 2024 r. bylo to 3050 ograniczen statych. Obecnie takich ograniczen
na sieci mamy 1550, czyli potowe tego. To tez jest element, ktéry dostrzegaja codzienni praktycy.
Jadac trasg 1 tys. km, prowadzac pociag z Wroctawia do Gdyni 500 km, sg dwa ograniczenia state
w wykazie ostrzezen stalych. Mozemy przytaczac dane sprzed trzech, pieciu, dziesieciu lat, jak
ta infrastruktura wygladala. To tez wplywa na komfort pracy maszynisty, ktory zerka do WOS
i widzi, ze ta infrastruktura na wielu trasach drastycznie sie poprawia. Tutaj oddatbym glos
panu Piotrowi Szczepaniukowi, zeby tez stowo nam o tym powiedzial.

Podkreslam raz jeszcze ten jeden zasadniczy fakt, ze fakty nie obrazaja. Fakty sg po prostu
stwierdzeniem rzeczywistoSci. Pokazujemy to na przestrzeni dziesieciu lat, mozemy pokazaé
na kroétszych okresach, ale nie powinniémy pokazywac tego na bardzo krétkich okresach, bo jest
to prawo matych liczb, a prawo matych liczb jest bledem poznawczym, jest bledem psycholo-
gicznym. Nie mozemy wycigga¢ wnioskow z dwoch zdarzen, bardzo istotnych zdarzen. Nie baga-
telizuje tego, ale nie mozna tez bagatelizowa¢ zdarzenia w Gdyni, bo doszlo jednak do jednego
zderzenia. Jeden z pociggéw to byl pociag pasazerski, ktory realizowal rozktad jazdy. Nie mozna
zapominac o Smetowie, nie mozna zapomina¢ o Kobylnicy, nie mozna zapominac o innych zdarze-
niach, gdzie pociagi na jednym torze pod Koszalinem jechaly na siebie i tylko uwaga maszyni-
stow doprowadzita do ich bezpiecznego zatrzymania w odleglosci kilkuset metréw od siebie.

Wspomne, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jeden istotny fakt, jesli chodzi o nasz
system kolejowy. Tutaj postuze sie bardzo precyzyjnymi liczbami. O tym tez méwil juz pan prezes
Gora. To jest sie¢ PKP PLK. W ubieglym roku ogdlna liczba wypadkéw zakwalifikowanych jako
wypadki — ale to sg takie zdarzenia, gdy na przyktad doszto do przejechania semafora na sygnat
,»St0)” 1 w nastepstwie tego doszto do rozprucia rozjazdu, ktéry byt za tym semaforem — to 460.

370 z nich to przejazdy kolejowo-drogowe, osoby postronne, najczesciej niestety samobojcy
w terenie kolejowym. To 370 zdarzen z tych 460. To jest najwiekszy problem naszej kolei,
dlatego ze destrukcyjnie wplywa na caly ruch kolejowy. To takie zdarzenie sprzed dwoch dni
na trasie Warszawa-Poznan, zdarzenie pod Koninem: samobdjca. L.aczna wartos¢ opoznien
pociagéw na tej linii osiggnela 6,7 tys. minut. To cztery i p6t dnia. Jedno zdarzenie opdznito
pociagi Iacznie na cztery i p6t dnia, na 6,7 tys. minut. Dzisiaj to jest nasza najwieksza bolgczka,
bo tego typu zdarzenia destrukcyjnie wptywaja na ruch kolejowy.

Bylo 370 wydarzen poza systemem kolejowym, 90 w systemie kolejowym. Dwie najwieksze
grupy, jesli chodzi o pracownikéw PKP Polskich Linii Kolejowych, z tych 90 wydarzen to jest
10 zdarzen w ubieglym roku... je§li chodzi o maszynistow, to jest 18 zdarzen. 18 do 90 to jest
20%. Pozostale 62 zdarzenia to pracownicy przewoznikow, ktorzy sg zwigzani z ruchem pociagow,
ale inni niz maszyniéci i inni niz pracownicy PKP PLK. Ta warto$¢, jesli chodzi o te wypadki
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i podworko, na ktérym kazdy musi wykonac swoja prace, kazdy musi wykona¢ prace na swoim
podwoérku: maszynisci, pracownicy konkretnych przewoznikéw. ..

Przytaczalem tez kwestie zakrywania kamer w pojazdach trakcyjnych i to, ile tych przy-
padkow mieliSmy tylko w Intercity. Przytaczalem dane od listopada do lutego. Niestety w marcu
rowniez stwierdzono w Intercity kolejne przypadki zakrywania kamer. Chciatbym tez, zeby pan
Piotr Szczepaniuk odnidst sie do kwestii zakrywania kamer, bo to, panie przewodniczacy, jest
naprawde istotny element. Robienie porzadku na swoim podwoérku to zaréwno dzialania PLK
w utrzymaniu infrastruktury, przewoznikéw w procedurach i w doszkoleniu pracownikéw, jak
i legislacja. Najwiekszy problem, ktory mamy, to system drogowy. Trzeba to sobie jasno powie-
dzie¢. W calej statystyce 370 zdarzen spoza systemu kolejowego w ubieglym roku 150 zdarzen
to byly zdarzenia, podkre§lam, z pojazdami na przejazdach kolejowo-drogowych.

Panie przewodniczacy, je§li mozna, dyrektor Kielezynski w kwestiach Miechowa, podsu-
mowania, chociaz prawde méwiac, jeszcze nie do konca mozemy podsumowaé Miechéw, bo nie
ma protokotu ustalen koncowych, ale tez prosze o stowo odniesienia do kwestii pracy maszynisty
dzisiaj ze strony pana Piotra Szczepaniuka.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dobrze. Wobec tego zaczniemy od pana dyrektora Kielczynskiego. Bardzo prosze, panie
dyrektorze.

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa PKP Polskie Linie Kolejowe SA Wlodzimierz Kielczynski:

G.K.

Panie przewodniczacy, szanowne panie i panowie postowie, kréociutko odniose sie do Miechowa
i bted6w, ktére byly tam popetnione. O tym mowit pan minister, ja tylko powiem o dziataniach —
bo takie pytanie padlo z ust pani poset Matysiak, w zakresie tego, jakie dzialania zostaly podjete
po tym wypadku i wykolejeniu kategorii B09.

Po pierwsze, jak panstwo wiecie, dzisiaj to postepowanie jest prowadzone przez Panstwowg
Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych, ale po wstepnej analizie juz w nocy z 20 na 21 stycznia,
jak i po odstuchaniu rozmoéw, ktére byly pomiedzy maszynistami a dyzurnymi ruchu, po precy-
zyjnosci tej informacji, jak i po analizie skutkéw wypadku 21 stycznia wydalem takie zalecenie,
ze niezaleznie od tego, czy kto$ ma watpliwoSci, czy nie, jezeli jest zgloszenie od maszynisty,
ze z torem dzieje sie co$ niedobrego, nalezy natychmiast wprowadzié¢ ograniczenie predkoSci
20 km/h i wezwac stuzby techniczne do sprawdzenia tego toru. To funkcjonuje do dzisiaj i bedzie
funkcjonowac, bo w petni wlozymy to do systemu kolejowego.

7 danych statystycznych do konca marca zgloszen od maszynistow o réznych tego typu
zdarzeniach czy tym podobnych zdarzeniach otrzymaliSmy ponad 300. Jezeli dobrze pamietam,
171 zostato potwierdzonych w postaci usuniecia wady w torze. W 191 przypadkach nasi diagnoéci
nie stwierdzili nieprawidlowosci, ale wstuchujemy sie w glos, ktory ptynie od maszynisty, ktory
stwierdza, ze w torze moze by¢ co$ niedobrego. To jest jedno z dziatan doraznych.

Nastepnie odbylo sie spotkanie u pana prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w zespole
ds. monitorowania bezpieczenstwa. Przedstawiliémy tam program, ktéry wdrozylisémy.
Po pierwsze, w pierwszej polowie marca —do 15 marca — przygotowaliémy ocene i wycene ryzyk
zwigzanych z funkcjonowaniem wad w szynach, ktore nie byly usuniete. Ta ocena zostala zakon-
czona przez wszystkie jednostki. Dzisiaj jeszcze jedna zostata mi do zaakceptowania po mojej
analizie w dniu wczorajszym. Nastepnym etapem jest etap w drugiej polowie kwietnia, kiedy
wydamy do jednostek organizacyjnych zalecenia, w jaki sposob bedziemy to monitorowaé. Wady,
ktore bedg usuwane, i dziatania, ktére beda prowadzone, bedziemy monitorowali w postaci
kontroli i audytow w jednostkach organizacyjnych.

To jest dzialanie, ktore jest prowadzone na dzisiaj, natomiast niezaleznie od tego w 2024 r.,
patrzac na nieskuteczny system diagnostyki torow, przygotowano program, ktory byl zwigzany
z programem elektronicznej ewidencji wad w szynach. Bedzie on z wykorzystaniem elementow
sztucznej inteligencji informowal o terminach, nadzorze i nieprawidlowosciach, ktoére ktos
ewentualnie mégl popetnié, nie podejmujac dziatan zmierzajacych do usuniecia takiej wady
w torze. Przewidujemy, bo jesteSmy juz na koncowce tego programu, ze do konca wrzesnia
w pelni wejdzie on w zycie i zostanie wdrozony w sp6lce Polskie Linie Kolejowe.

Drugi temat, o ktorym wspominata pani posel Matysiak, to wypadek na linii nr 36 —
nie pamietam tej miejscowosci — na przejezdzie kategorii D... przepraszam, na linii nr 33
w Ogorzelicach. Poniewaz mamy sygnaly z Kolei Mazowieckich, jak i wynikajace z naszego
monitoringu, ze na linii nr 33 oraz na linii nr 27 na odcinku od Sierpca do Nasielska dochodzi
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do znacznych ilo$ci wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych, na ktérych niestety —
potwierdzam to, co powiedzial pan przewodniczgcy — obrazenia odnosza i podrézni, i maszynisci
tych skladow, lekkich sktadow pasazerskich, wspélnie z przewoznikiem Koleje Mazowieckie
przeprowadziliSmy wycene ryzyka. Zakonczy sie pewnie w przyszlym tygodniu. Wyartykuto-
wanych jest parenascie $rodkéw kontroli ryzyka, ktére chcemy wprowadzié wspélnie z samo-
rzadem, jezeli bedzie wola poprawy bezpieczenstwa m.in. na tych liniach. Prosze sobie wyobrazic,
ze od Nasielska do Sierpca jest ,,tylko” — powiem w cudzyslowie — 78 przejazdéw na mniej
wiecej 60 km linii. Dobrze wiemy, ze spoleczenstwo nie oczekuje likwidacji przejazdow, ale tez
powiedzmy sobie, ze zaden zarzadca infrastruktury przy tej gestosci przejazdow nie jest w stanie
wybudowa¢ ani kategorii z rogatkami na wszystkich przejazdach, ani wiaduktow czy tuneli.

Jezeli podejmiemy te dzialania wspélnie z samorzgdem... 23 kwietnia na zaproszenie
marszatka wojewddztwa mazowieckiego spotykamy sie z samorzgdowcami. Chcemy podjaé
dzialania szerszej akeji, wynikajgce nie tylko z systemu kolejowego, ale rowniez z systemu
drogowego, ze zmian, ktore mozna wprowadzic, jezeli moglibySmy to zrobi¢ wspélnie z samo-
rzadowcami, bo jako Polskie Linie Kolejowe sami nie mozemy likwidowac przejazdow, jezeli jest
to droga publiczna, a niestety z tych 78 przejazdow 72 przejazdy sa na drogach publicznych,
wiec takiej drogi z pewnoScig zlikwidowac nie mozemy.

JesteSmy na ukonczeniu chociazby dwoch czy trzech programoéw, o ktorych cheiatbym jeszcze
powiedzie¢, na przejazdach kolejowo-drogowych. To po pierwsze wdrozenie w Oltarzewie, tam, gdzie
zgingl maszynista - to bardzo tragiczny wypadek — systemu badania stanu niezajetoSci obszaru
pomiedzy rogatkami, méwigc bardzo kolokwialnie. Bedzie to program badawczy. Jezeli spelni
oczekiwania, bedziemy sie zastanawiali, jak szerzej wdrazaé¢ go na Polskich Liniach Kolejowych.

O RedLight nie bede méwit, bo o tym méwilem ostatnio, ale kolejny temat, o ktérym chcieli-
bySmy powiedziec, to mozliwoSci stosowania i ochrony pociagow, ktore kursuja na przejazdach
zabezpieczonych znakami drogowymi. To chociazby aktywny znak B20 ,Stop”. W tej chwili
taki program jest realizowany na terenie wojew6dztw pomorskiego i warminsko-mazurskiego.
Myséle, ze pierwsze przejazdy do funkcjonowania z takimi znakami bedziemy oddawaé w maju.

Kolejny temat, ktory jest mozliwy do zrealizowania, to ochrona przejazdéw chociazby leza-
cymi sierzantami, czyli spowalniaczami dla uzytkownikéw drog. Niestety z kamer, ktére otrzy-
mujemy z nagran chociazby z pojazdow trakeyjnych lub z naszych kamer, wynika, ze do wiek-
szo$ci wypadkow dochodzi wiasnie dlatego, ze kierowca nie zatrzymat sie na znaku B20 ,,Stop”
i z duzg predko$cig wjechal na przejazd. Wtedy niestety takie zdarzenie konczy sie $miercia,
bo skutki takich zdarzen sg tragiczne. Dzisiejszy wypadek tez na linii nr 30... Ogladalem zdjecia.
Sa makabryczne. To §mieré, ktora jest catkowicie niepotrzebna. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje, panie dyrektorze.
Bardzo prosze, jako kolejny glos zabierze pan Piotr Szczepaniuk, ekspert ds. analizy i opty-
malizacji proces6w zwigzanych z ruchem pociagéw. Bardzo prosze.

Ekspert ds. analizy i optymalizacji procesow zwigzanych z ruchem pociagow w Biurze
Bezpieczenstwa PKP Polskie Linie Kolejowe SA Piotr Szczepaniuk:
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Dzien dobry, witam panstwa. Szanowni panstwo, jestem czynnym maszynistg od prawie 30 lat.
Jest to zawod, ktory cheiatem wykonywacé od dziecka. Chcialem troche opowiedziec¢ o faktycznej
pracy maszynisty, jego poteznej odpowiedzialnosci za ludzi i towary, ktore przewozi.

Profesjonalny maszynista, przygotowujac sie do pracy, zawsze zapoznaje sie z rozkladem
jazdy i z wykazem ostrzezen stalych — ktory zostal juz tutaj przywolany — przyjmujac pojazd
trakcyjny z rozkazem pisemnym. Szanowni panstwo, praca maszynisty dzi§ versus to, co bylo
20 lat temu czy jeszcze wczesniej, to jest przepasé, naprawde przepasc. Mamy nowoczesny
tabor, mamy linie kolejowe wyposazone w dobre systemy zabezpieczenia. Oczywiscie pewnie
daleko nam jeszcze do idealu, ale idziemy w bardzo dobrym kierunku, o czym za chwile jeszcze
powiem. Ta praca jest naprawde duzo, duzo lzejsza.

Mamy nowoczesne i komfortowe lokomotywy i jednostki elektryczne wyposazone w dyna-
miczny rozklad jazdy, w systemy kontroli pracy maszynisty takie jak SIFA czy SHP oraz system
prowadzenia ruchu pociggu w systemie pelnego nadzoru, jakim jest ETCS. Jest to obecnie
najbezpieczniejszy system, ktory jest stosowany w calej Europie. Z jego wykorzystaniem tak
naprawde nie moze doj$¢ do zadnego zdarzenia przejechania semafora na ,,Stdj”, bo system
skoryguje kazdy btad maszynisty.

G.K.
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Mamy do tego réwniez tacznos¢ GSM-R, ktéra w znaczacy sposob poprawia tgcznosc
na odcinku maszynista — dyzurny ruchu, ktéra jest kluczowa w prowadzeniu ruchu, bo wczeéniej
te radiotelefony bywaly rozne i z tg 1gcznoScig bywato roznie. Mamy rowniez wykaz ostrzezen
stalych, ktory jest duzo, duzo cienszy niz kiedys. Tych ostrzezen jest duzo mniej, jak wspomniat
pan minister, co rowniez poprawia bezpieczenstwo jazdy, bo, jak wiemy - co koledzy maszynisci
moga potwierdzi¢ — te ograniczenia byly bardzo dotkliwe, bardzo mocne i ta infrastruktura byta
kiedy$ w duzej mierze zniszczona.

Mamy tez tabor, ktory jest bezpieczniejszy. Pozwole sobie przypomnie¢ zdarzenie, ktére
panstwo na pewno pamietacie. Bylo ono chyba w 2015 czy 2016 r. To wypadek Pendolino pod
Ozimkiem, uderzenie pociggu z predko$cig ponad 100 km/h, chyba 103 km/h, jesli dobrze
pamietam, na przejezdzie z czynna sygnalizacjg Swietlng. Tam kierowca nie zachowal rozwagi
i mimo zakazu wjechal samochodem ciezarowym. Pocigg przyjal na siebie takie uderzenie,
ze kompletnie nic nie stalo sie maszyniscie, nikomu z pasazeréw ani druzynie pociggowej.
Prosze wiec zobaczy¢, jaki mamy poziom bezpieczenstwa, jesli chodzi o tabor.

Mamy linie kolejowe wyposazone w system ETCS. Mamy linie kolejowe wyposazone
w systemy samoczynnej blokady liniowej. Kiedys$ to tez nie mialo miejsca w tak duzym wydaniu
jak w obecnych czasach. W przyjazdach na niewla$ciwe tory wielokrotnie stosowalo sie jazdy
na tzw. rozkaz pisemny ,,N” i to bylo zadne zabezpieczenie. To byt tylko rozkaz.

Jesli chodzi o poprawe bezpieczenstwa, mysle, ze bardzo duzg rola, kiedy$ przeze mnie niedo-
strzegana, byl fakt mozliwoé$ci udzialu w jezdzie na symulatorze. To jest niesamowita rzecz,
o ktoérej powiedzial pan prezes Gora. Ten symulator daje nam obraz sytuacji, ktére mogg sie
zdarzy¢ bardzo, bardzo rzadko, a one jednak pokazuja, ze mozemy w nich zareagowac w odpo-
wiedni sposob i mozemy te sytuacje, szanowni panstwo, przeéwiczy¢. To tez jest niesamowity
wzrost bezpieczenstwa.

Jeszcze odno$nie do prosby pana ministra pozwole sobie opowiedzie¢ jednak o tych kamerach,
ktore wielokrotnie bronig — tutaj akurat maszyniste — przed odpowiedzialnoscia w przypadku
jakiego$ wydarzenia w ruchu kolejowym. Ta kamera jest jednak dowodem w naszej obronie.
Wiadomo, ze mogg sie zdarzy¢ rozne rzeczy, jesteSmy tylko ludZzmi, kazdy moze popelnic biad,
ale uwazam, ze poziom bezpieczenstwa jest naprawde podniesiony w stosunku do tego, co bylo
kilka, a juz na pewno kilkanascie czy kilkadziesiat lat temu.

Sa pewne niedoskonalosci, ktére pozwole sobie tutaj przytoczyé, jak rozkiad jazdy.
Wezeéniej chyba pojawita sie taka informacja odno$nie do bardzo duzych zmian predkosci
w rozkladzie jazdy. To niestety troche utrudnia prowadzenie pociagu i to jest fakt, natomiast
jesli chodzi o zarzadce infrastruktury i przewoznikéw, jest to juz dopracowywane i mam nadzieje,
ze w bardzo niedlugim czasie uda sie to wyprostowac. To wynika z réznych powodéw. Wynika
z ograniczonej drogi hamowania czy z zanizonego parametru procentu hamowania pociggu.
To sg gléwne przyczyny tego, ze rozklad jazdy jest troche poszatkowany. Mamy §wiadomog§é
tego, ze to nie pomaga w prowadzeniu pociggu.

Myséle, ze z mojej strony to tyle, chyba ze jeszcze bylyby jakie§ pytania, na ktore chetnie
odpowiem.

Wiceprezydent ZZM Stawomir Centkowski:

A napisali tam panu, ile tych ETCS jest itd.?

Ekspert w biurze PKP PLK SA Piotr Szczepaniuk:

Pamietam wszystkie ETCS i moge odpowiedzie¢ panu z glowy. Nie ma problemu. To jest trasa
Warszawa—Gdynia, to jest trasa z Warszawy Wloch do Y.odzi Widzewa, to jest trasa z Opola
do Legnicy z wytgczeniem Wroclawia i to jest jeszcze trasa... Zaraz sobie przypomne.

Wiceprezydent ZZM Stawomir Centkowski:

Jaki to jest procent?

Ekspert w biurze PKP PLK SA Piotr Szczepaniuk:

Procentowo nie odpowiem. OczywiScie mamy tego §wiadomosc...

Glos z sali:

G.K.
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Ekspert w biurze PKP PLK SA Piotr Szczepaniuk:
OK, dobrze, to jest 5%, ale sg to glowne korytarze i tych korytarzy za chwile bedzie wiecej, wiec
wydaje mi sie, ze tutaj idziemy w dobrym kierunku.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panowie moéwig teraz o ETCS, ktére majg by¢ zabudowane na systemie GSM-R, tak?

Ekspert w biurze PKP PLK SA Piotr Szczepaniuk:
Tak, doktadnie tak.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Myséle, ze wszyscy znamy historie. Raczej oczekiwaltbym gratulacji zaréwno dla pana ministra
personalnie, dla spotki, jak i dla tych wszystkich, ktorzy byli zaangazowani. Nie rozumiem, skad
ten $§miech. Nie rozumiem, skad ten §miech, dlatego ze pamietam, kto byl w radzie nadzorczej
PLK, kto przez wiele lat ignorowat r6znego rodzaju sygnaty o tym, w jaki sposob ten przetarg
i p6zniej prace byly prowadzone. To, co dzisiaj nalezy sie zaré6wno panu ministrowi osobiscie, jak
i calej spélce i wszystkim tym, ktérzy wzieli na siebie doprowadzenie tej sytuacji do porzadku,
to to, ze... W koncu w grudniu, po trudnych, ciezkich negocjacjach, doprowadzili do podpisania
porozumienia i wreszcie bedzie mozna to zrobic.

Naprawde nie rozumiem, skad ten §miech, bo to jest za powazna sprawa, to sg za powazne
bledy, a za te bledy odpowiadajg réwniez osoby, ktore w radach nadzorczych funkcjonowaty
przez wiele lat, nic z tym tematem nie robigc, co wiecej, ukrywajac te informacje przed Komisjg
Infrastruktury. Pierwszy raz o skandalicznym postepowaniu, o tych zaniedbaniach dowiedzie-
lismy sie dopiero w tej kadencji na posiedzeniach Komisji Infrastruktury, a przedtem panowata
zmowa milczenia. Naprawde apeluje wiec do wszystkich o to, zeby powstrzymacé tego rodzaju
uwagi i traktowacé te sytuacje z nalezyta powaga, bo to jest proces, ktory do dzisiaj zagraza
bezpieczenstwu obywateli podrézujacych pociggami i jeszcze diugo bedzie zagrazal ze wzgledu
na to, ze to postepowanie zostalo w taki sposéb poprowadzone.

Bardzo prosze, oddaje teraz glos.

Ekspert w biurze PKP PLK SA Piotr Szczepaniuk:
Czy moge zrobi¢ jeszcze jedno uzupelnienie?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze.

Ekspert w biurze PKP PLK SA Piotr Szczepaniuk:
Jesli chodzi o trzymetrowy rozkaz pisemny, ktory wezesniej byt przywotany, to tak naprawde byt
rozkaz pisemny dla pociggu, w ktorym zmienialo sie czterech maszynistow. Dla profesjonalnego
maszynisty ogarniecie rozkazu pisemnego to jest zaden wyczyn. Wezesniej przy modernizacjach
linii zdarzaly sie kilkukartkowe rozkazy pisemne i jako$ wszyscy dawaliémy sobie rade z takimi
rozkazami. Tam jest duzo informacji, natomiast wszystkie te informacje mozna spokojnie sobie
przetworzyc i dla profesjonalnego maszynisty nie jest to zaden problem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze, pan prezes Ignacy Gora. Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes UTK Ignacy Gora:
Szanowny panie przewodniczacy, jezeli pan pozwoli, krociutko odniose sie do dwoch kwestii.
Jedna to wypadek w Ogorzelicach, to jest linia Sierpc-Plock. Rzeczywiscie miat on bardzo
tragiczny wymiar. Zostaly tam poszkodowane dwie osoby, jedna zmarta. Wazne jest to, ze ten
wypadek zaistnial na przejezdzie kategorii D. Tych wszystkich przejazdow w Polsce jest ponad
19 tys. km linii. Jest lekko ponad lub ok. 12 tys. przejazdow kolejowych réznych kategorii, w tym
5 tys. jest przejazdow kategorii D. To sg takie przejazdy, ktore w zasadzie sa niezabezpieczone.
Tam sg krzyze §w. Andrzeja, czyli ostrzezenia, ze zblizamy sie do przejazdu, i nic poza tym.
Przy tej okazji chcialbym powiedziec o inicjatywie prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
jak zwiekszy¢ bezpieczenstwo wiasnie na przejazdach kat. D. Proponujemy, zeby na wybranej
grupie niezabezpieczonych przejazdéw kat. D, nie na wszystkich przejazdach, ale na tych, ktore
z punktu widzenia bezpieczenstwa stwarzajg najwieksze ryzyko, czyli tam, gdzie dochodzi
do kilku wypadkéw albo gdzie jest duza predkosé, albo gdzie nie ma tréjkata widocznoSci,
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zainstalowac inteligentny monitoring. W sytuacji, kiedy uzytkownicy od strony drogi nie prze-
strzegaja obowigzujacych przepisow, ten monitoring jest w stanie nagraé¢ bardzo krétki film
i przesta¢ do odpowiednich stuzb. Takg odpowiednig stuzba bylby Gtéwny Inspektorat Trans-
portu Drogowego. GITD na podstawie tego filmiku naktadatby na tych uzytkownikéw mandaty
karne. Chcemy wiec poprawiaé bezpieczenstwo na tych przejazdach kolejowo-drogowych poprzez
dyscyplinowanie uzytkownikéw drogi.

Wiemy, jakie sa statystyki, bo na niektérych przejazdach sg instalowane przez GITD fotora-
dary. Tam, gdzie jest fotoradar, ilo§¢ wypadkow i zdarzen spada o 70%. Réznica polega na tym,
ze to, co proponujemy, to jest monitoring, ktory jest kilkukrotnie tanszy od fotoradaréw. Jest
taka inicjatywa UTK, jest réwniez wola przejecia tej odpowiedzialnoSci przez GITD, sg zmiany
przygotowane do wielu przepiséw, natomiast potrzebna jest po prostu decyzja. Na poczatku chcie-
libyémy zdefiniowaé wspdlnie z zarzadcg infrastruktury ok. 500 takich przejazdéw z 5 tys. kat. D
i tam ten monitoring zastosowac. Z calg pewnoScig przyczynitoby sie to do zmniejszenia iloSci
zdarzen kolejowych.

Odpowiadajgc wprost na pytania pana przewodniczgcego, jezeli chodzi o Regiodet, o to,
czy byly jakie§ informacje, ktore byly w jezyku czeskim, angielskim, a nie polskim, chcialem przy-
pomniec pewne rzeczy. Prezes UTK decyzjg administracyjna z 2 kwietnia stwierdzit, ze RegioJet
dopuscit sie stosowania bezprawnych praktyk, ktore naruszaja zbiorowe interesy pasazeréw
w transporcie kolejowym, z uwagi na to, ze, jak wszyscy pamietamy, w grudniu zesztego roku nie
uruchomit 23 polaczen ujetych w rozkladzie jazdy: 7 na trasie miedzy Warszawg a Krakowem,
4 miedzy Gdynig a Krakowem oraz 12 miedzy Poznaniem a Warszawg. Jezeli chodzi o skale
odwolan, naszym zdaniem byta ona bardzo znaczna. Dotyczyla rowniez 12 weztéw kolejowych.

Jezeli chodzi o skargi pasazeréw — bo do prezesa UTK tez wplynela skarga o takich infor-
macjach, ktére sa w jezyku niepolskim - od grudnia 2025 r., czyli od wdrozenia rozktadu jazdy,
tych skarg, ktore wptynety do prezesa UTK wla$nie na przewoznika Regiodet, bylo tgcznie az
34. To byta rézna tematyka: brak lub nieprawidlowa informacja pasazerska, jako$¢ obstugi,
komfort obstugi, niezapewnienie komunikacji zastepczej, brak ogrzewania, o§wietlenia, brak
ustug dodatkowych, gdy przewodnik deklarowal, ze one beda, a ich nie byto. Chcialem powiedziec,
ze o wszystkich tych sprawach wieloma pismami - 24... 20, 26 lutego, 30 marca i 14 kwietnia —
informowali§my i zobowigzywaliSmy przewoznika RegioJet do odniesienia sie do wszystkich
kwestii, ktére sygnalizowali podrézni. W zaleznoéci od uzyskania odpowiedzi bedziemy podej-
mowali dalsze decyzje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. No wlasnie, rzeczywiscie, to potezna skala naruszenia prawa
i zbiorowych intereséw konsumentéw. Dziekuje za te informacje, bo to unaocznia, jak to miato
wygladac, czyli byly wielkie obietnice, a wiadro puste.

Bardzo prosze, pan poset Mariusz Krystian jako przedstawiciel wnioskodawcéw. Panie posle,
bardzo prosze.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

G.K.

Tak, panie przewodniczacy. Dziekuje. Zakonczenie jako przedstawiciele wnioskodawcow zreali-
zujemy razem z panem ministrem Andrzejem Adamczykiem.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, powiem tak. Z przykroscig oczy-
wiscie stwierdze, ze zaskoczony nie jestem. Nie jestem zaskoczony tym, co zaprezentowat
na posiedzeniu pan minister Malepszak. Tez zanotowalem sobie jedno z pana stwierdzen: fakty
nie obrazajg. Tak jest, natomiast jedynym czlowiekiem na tej sali, ktéry wprowadzit watek
emocjonalny, ocenny i dyskryminujacy innych, jest pan, panie ministrze.

Widze, ze kontynuuje pan bardzo haniebny atak na pracownikéw polskich kolei, na maszy-
nistéw, na przewodniczgcego zwigzku zawodowego. Nie ma najmniejszego znaczenia to, co pan
powiedzial w kwestii uprawnien, poniewaz pan przewodniczacy Mietek — ktorego nie jestem
zadnym adwokatem, nie znam sie z nim osobiScie — jako przewodniczacy zwiazku zawodowego
jest glosem calego zwigzku zawodowego, ktory grupuje maszynistow w Polsce. Wie pan, jak mam
wybor, komu mam uwierzy¢ w tej dyskusji, i z jednej strony mam pracownikéw polskich kolei,
polskich maszynistéw, z drugiej mam pana, to zdecydowanie mocniej wierze polskim maszyni-
stom i polskim kolejarzom, nie panu, poniewaz za nimi stoja fakty, poniewaz oni méwig o rzeczy-
wistosci, jaka dzi§ dzieje sie na polskiej kolei. Mozecie te dyskusje przekierowywac na réznego
rodzaju ETCS, GSM-R i inne tematy, ale zaden GSM-R i ETCS zbudowany na systemie GSM-R
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nie zlikwiduje sytuacji, ktora miata miejsce, z peknietg szyna, gdzie maszyniSci informowali
o tym zagrozeniu, a ruch nadal byt prowadzony.

Jesli méwi pan, ze w 2025 r. nie bylo 200 przypadkéw SPAD, to éwiadczy to o tym, ze nie
przygotowal sie pan do posiedzenia Komisji, poniewaz nie wzigtem tej liczby z sufitu. Wzialem
ja z danych i z oficjalnej strony UTK. Panie ministrze, w 2025 r. bylo doktadnie 208 takich
przypadkéw. To smutna konstatacja. Nie cheialbym, aby doszto do tego, przed czym ostrzegaja
polscy kolejarze, ze dojdzie do katastrofy. Nie chee tego jako kolejarz z wyksztalcenia, cztonek
Komisji Infrastruktury i czlowiek, ktéremu na sercu lezy dobro polskiej kolei.

Réwniez kwestie zwiazane z postepowaniami wobec prywatnych przewoznikow i zamiesza-
niem z rozkladami jazdy... A przypomne panu, panie ministrze, ze to przeciez pan oficjalnie
powiedzial, ze jest pan zwolennikiem jak najszybszej konkurencji na polskich torach. Co z tej
konkurencji wyszlo, wszyscy wiemy: chaos, zamieszanie i odwolywane planowane potgczenia.

Panie ministrze, prosze bardzo.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Dziekuje bardzo.

Szanowni panstwo, zrozumiatem, ze celem tego posiedzenia byta debata i dyskusja nad tym,
jakie dzialania juz podjeto i jakie dziatania nalezy podja¢, aby nie dopuscié¢ do sytuacji opisanej
w raporcie przedstawionym przez Urzad Transportu Kolejowego. Raport jest raportem miaz-
dzacym. Nie pozostawia cienia watpliwoSci co do tego, jak wyglada sytuacja na polskiej kolei.
Trudno mi nie zgodzi¢ sie z panem poslem Mariuszem Krystianem, ze ze strony ministerstwa,
ze strony rzadu nie brakuje zrozumienia, a przede wszystkim dochodzi do préby zamiatania
pod dywan spraw zwigzanych z bezpieczenstwem w transporcie kolejowym.

W pierwszej czesci wypowiedzi przedstawiciela rzadu, podsekretarza stanu wybrzmialy przede
wszystkim kwestie zwigzane z uprawnieniami do prowadzenia pociggdw przez pana prezydenta
Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce, pana Mietka. Po drugie, wybrzmiata
kwestia zwigzana z systemem GSM-R. Prosze mi powiedziec, jaki zwigzek majg uprawnienia
do prowadzenia pociggéw przez pana Mietka z dramatyczng i niebezpieczng sytuacja na kolei,
o ktorej informacja wybrzmiala w wystgpieniu pana prezesa Mietka, a ktora zostala opisana
w raporcie eksperckim, ktory zostal przedstawiony na poprzednim posiedzeniu Komisji. To jest
brzydki atak na cztowieka, ktéry ma odwrdci¢ uwage od gléwnego problemu, ktéry byt z zato-
zenia celem dzisiejszego posiedzenia.

Jezeli chodzi o GSM-R, w dniu dzisiejszym na konferencji w Zakopanem czlonkowie wiadz
PKP PLK wyraznie potwierdzili, ze realizacja tego projektu nie jest zagrozona w czasie okre-
§lonym dyrektywami unijnymi. System nie bedzie uruchomiony na sieci TEN-T p6zniej, anizeli
okresla to dyrektywa unijna. Zeby sprawa byla jasna: czlonkowie zarzagdu PKP PLK wypowie-
dzieli to pono¢ z wyrazng duma. Jezeli uwazacie panstwo, ze brak w petni dzialajacego systemu
GSM-R usprawiedliwia wszystko to, co zostalo opisane w raporcie UTK, ze oto bez dzialajacego
systemu GSM-R dochodzi do takich sytuacji wbrew woli i dzialaniom wszystkich odpowiedzial-
nych za ten stan rzeczy, to to jest wlasnie zamiatanie spraw pod dywan.

Rozumiem, ze gdyby w ogdle nie bylo systemu GSM-R, sytuacje, ktére widzieliémy na prezen-
tacji — czyli odjezdzajace pociagi zostawiajace pasazeréw na peronie czy uniemozliwiajgce wyjscie
z pociagu, zasniezone perony, brak informacji o przygotowaniu do zimy, niejasne okolicznosci
towarzyszgce wejsciu na rynek zagranicznego przewoznika pasazerskiego — nie mialyby
znaczenia wobec tego, ze nie ma systemu GSM-R, tak? Wszystko to nie ma znaczenia i wszystko
jest usprawiedliwione, bo nie ma systemu GSM-R? To moze brak systemu GSM-R usprawiedli-
wial tez kanibalizacje PKP Intercity, ktora zostala na forum izby zamieniona w sukces rzgdu —
ochrone PKP Intercity przed zagraniczng konkurencja? To tez z powodu systemu GSM-R
zagraniczny przewoznik odbieral pasazer6w PKP Intercity i generalnie kanibalizowatl.

Do dzisiaj nie uzyskaliémy odpowiedzi na pytanie, kto i w jakim zakresie odpowiada za to,
ze system zostal tak zbudowany. Do dzisiaj nie odpowiedziano rowniez na pytanie, dlaczego nie
mozna zglosi¢ — by¢ moze teraz juz mozna, ale jeszcze do poprzedniego posiedzenia Sejmu nie
mozna bylo zglosi¢ — uwag czy propozycji do nastepnego rozkladu jazdy. Tym jednak zajmiemy sie
pozniej, bo mysle, ze przyjdzie czas na odpowiedzi, bo pojawia sie juz coraz wiecej informacji
na ten temat, bardzo interesujgcych, by¢é moze i bulwersujacych. Sami to panstwo ocenicie
we wlasciwym czasie.

G.K.
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O bezpieczenstwie na polskiej kolei trzeba rozmawiaé stale i nie traktowac tego jako formy
napasci politycznej, a panstwo nie dos¢, ze tak to traktujecie, to uzywacie kazdego mozliwego
sposobu, zeby przy takiej okazji nie rozmawiac o tym, co najwazniejsze, a przede wszystkim zeby
postugiwac sie retoryka, ktora jest retoryka absolutnie nie do zaakceptowania. Zapewniamy
panstwa, ze to nie jest ostatnie posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury po$wiecone bezpie-
czenstwu w ruchu drogowym... kolejowym, a drogowym rowniez. Oczywiscie bezpieczenstwo
w ruchu drogowym réwniez jest wazne. To nie tak, ze na kazdym posiedzeniu Sejmu bedziemy
w trybie art. 152 rozmawiali o bezpieczenstwie w transporcie kolejowym, ale jestem pewien,
ze jeszcze bedziemy mieli okazje czesto do tego wracaé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo, na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny. Pan minister jeszcze stowo, tak?
Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie przewodniczacy, w odpowiedziach wlaSciwie zapomniatem o jednym fakcie. Padlo pytanie
pana przewodniczgcego Centkowskiego o czas pracy maszynistow i unijng legislacje dotyczaca
SPAD. Musze sie do tego odnies¢, bo wielokrotnie to podnosilem. Uwazam obecng sytuacje
za patologiczng. Uzylem tego stowa wielokrotnie, je§li chodzi o kwestie czasu pracy maszyni-
stow. Podjeliémy takie dzialania, zeby te kwestie uregulowac.

Jesli chodzi o kwestie dotyczgce SPAD, szczegolnie takie przypadki jak przejechanie wskaz-
nika W4, weszla legislacja unijna, ktéra wprowadza nowa klasyfikacje tego typu zdarzen. Pomimo
nowej klasyfikacji caly czas bedziemy sie poslugiwaé nowym podejéciem i bedziemy sie postu-
giwaé starym podej$ciem, bo przeciez to wszystko nadal bedzie klasyfikowane.

Podkre$lam raz jeszcze, bo ustyszalem stowa, ze haniebnie atakuje. Fakty nie obrazajg ludzi
inteligentnych. Moze zakonczmy tym, ze jesli postugujemy sie faktami, to ludzie inteligentni
naprawde te kwestie rozumieja.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Prosze jeszcze dopuécié do glosu polskich kolejarzy.

Wiceprezydent ZZM Stawomir Centkowski:
Przepraszamy, ale zostaliSmy kilkukrotnie wywolani.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo, zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Szanowni panstwo, Komisja
ma swoja dynamike, organizacje. Tryb okre§lony w art. 152 przewiduje bardzo konkretny
porzadek posiedzenia Komisji.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Prosze nie zamykac ust polskim kolejarzom, panie przewodniczacy. Prosze dopuscic...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, w 100% sie z panem postem zgadzam. Nie mozna tego robi¢. Pan doskonale zna przepisy
regulaminu.
Informuje, ze protokoét posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem bedzie wylozony do wglagdu
w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu. Na tym zamykam posiedzenie Komisji Infrastruk-
tury. Bardzo uprzejmie dziekuje.
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